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(Akty przyjete na mocy Traktatow WE/Euratom, ktdrych publikacja nie jest obowigzkowa)

AKTY PRZYJETE PRZEZ ORGANY UTWORZONE NA MOCY UMOW
MIEDZYNARODOWYCH

Wylacznie oryginalne akty EKG ONZ wywoluja skutki prawne na mocy migdzynarodowego prawa publicznego. Status i datg wejscia w Zycie
niniejszego regulaminu nalezy sprawdza¢ w najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczgcego statusu TRANS/WP.29/343, dostepnego
pod adresem: http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamin nr 83 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych
(EKG ONZ) — Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdéw w zakresie emisji zanieczyszczen
w zalezno$ci od paliwa zasilajacego silnik

Aktualizacja 3

Rozszerzajaca obowigzujacy tekst o:

Suplement 6 do serii 05 poprawek — data wejscia w zycie: 2 lutego 2007 r.

SPIS TRESCI

REGULAMIN

Zakres

Definicje

Whiosek o homologacje
Homologacja

Specyfikacje i badania
Modyfikacja typu pojazdu
Rozszerzenie homologacji
Zgodnos¢ produkgji

® N kW

9. Sankgcje za niezgodnos¢ produkeji

10.  Ostateczne zaprzestanie produkgji

11.  Przepisy przejsciowe

12.  Nazwy i adresy stuzb technicznych odpowiedzialnych za prowadzenie badan homologacyjnych oraz

organéw administracyjnych

Dodatek 1: Procedura weryfikacji wymogéw zgodnosci produkeji w przypadku gdy podane przez
producenta odchylenie od standardu produkciji jest wystarczajace

Dodatek 2: Procedura weryfikacji wymogéw zgodnosci produkeji w przypadku gdy podane przez
producenta odchylenie jest niewystarczajgce lub gdy nie jest ono znane

Dodatek 3: Sprawdzanie zgodnosci eksploatacyjnej
Dodatek 4:  Procedura statystyczna zwigzana z badaniem zgodnosci eksploatacyjnej
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ZAELACZNIKI

Zak}cznik 1: CHARAKTERYSTYKA SILNIKA I POJAZDU
Zalgcznik 2: KOMUNIKAT
Dodatek: Informacje dotyczace pokladowego systemu diagnostycznego
Zalgcznik 3: UKLAD ZNAKU HOMOLOGAC]I
Zalacznik 4: BADANIE TYPU I (Sprawdzanie emisji z rury wydechowej po rozruchu zimnego silnika)
Wstep
Cykl operacyjny na hamowni podwoziowej
Pojazd i paliwo
Wyposazenie badawcze
Przygotowanie badania
Procedura badan na stanowisku pomiarowym
Procedura pobierania prébek i analizy
Ustalenie ilosci emitowanych zanieczyszczen gazowych i czastek statych

PN

Dodatek 1:  Podziat cyklu operacyjnego stosowanego podczas badania typu I
1. Cykl operacyjny
2. Podstawowy cykl miejski (cz¢s¢ pierwsza)
3. Cykl pozamiejski (czg$¢ druga)

Dodatek 2: Hamownia podwoziowa
1. Definicja hamowni podwoziowej ze stalg krzywa obcigzenia
2. Metoda kalibracji dynamometru
3. Ustawienie dynamometru

Dodatek 3:  Opér na ruch postgpowy pojazdu — metoda pomiaru na drodze — symulacja
na hamowni podwoziowej

Cel metody
Definicja drogi

1

2

3. Warunki atmosferyczne
4. Przygotowanie pojazdu
5

Metody
Dodatek 4:  Sprawdzenie bezwladnosci innych niz mechaniczne
1. Cel
2. Zasada

3. Specyfikacja
4. Procedura sprawdzenia
Dodatek 5:  Opis ukladéw pobierania probek gazéw
1. Wstep
2. Kryteria odnoszace si¢ do ukladu zmiennego rozrzedzania w odniesieniu
do pomiaru emisji gazéw spalinowych
3. Opis urzadzen
Dodatek 6: Metoda kalibracji wyposazenia
1. Wyznaczanie krzywej kalibracji
2. Sprawdzenie reakcji weglowodoréw za pomocg detektora jonizacji plo-
mienia (FID)
3. Badanie efektywnosci konwertera NO,
4. Kalibragja ukladu CVS
Dodatek 7:  Catkowite sprawdzenie ukladu
Dodatek 8:  Obliczanie emisji zanieczyszczen
1. Przepisy ogélne
2. Szczegblowe przepisy odnoszace sie do pojazdéw wyposazonych w silni-
ki wysokoprezne
Zalgcznik 5: BADANIE TYPU II (Badanie emisji tlenku wegla na biegu jalowym)
Zalacznik 6: BADANIE TYPU III (Badanie emisji gazow ze skrzyni korbowej)
Zakacznik 7: BADANIE TYPU IV (Oznaczanie emisji par z pojazdéw wyposazonych w silniki o zaplo-
nie iskrowym)
Dodatek 1:  Czgstotliwo$¢ i metody kalibracji
Dodatek 2: Dobowy profil temperatury otoczenia do badania emisji dobowej
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Zalgcznik 8:
Zalacznik 9:

Zakgeznik 10:

Zalgcznik 10a:
Zalgcznik 11:

Zakgcznik 12:
Zakgcznik 13:

Zakgcznik 14:

BADANIE TYPU VI (sprawdzajace przecietng wielko$¢ emisji tlenku wegla oraz weglowodo-
réw w niskiej temperaturze otoczenia po rozruchu zimnego silnika)

BADANIE TYPU V (opis badania wytrzymatosci w celu sprawdzenia trwalosci urzadzen ogra-
niczajacych zanieczyszczenia)

SPECYFIKACJA PALIWA ODNIESIENIA

1. Dane techniczne paliwa odniesienia, ktore nalezy stosowaé przy badaniu pojazdéw wy-
posazonych w silniki o zaplonie iskrowym

2. Dane techniczne paliwa odniesienia, ktére nalezy stosowa¢ przy badaniu pojazdéw wy-
posazonych w silniki wysokoprezne

3. Dane techniczne paliwa odniesienia, ktére nalezy stosowacd przy badaniu pojazdéw wy-
posazonych w silniki o zaplonie iskrowym przy niskiej temperaturze otoczenia

SPECYFIKACJA GAZOWYCH PALIW ODNIESIENIA

DIAGNOSTYKA POKLADOWA W POJAZDACH SILNIKOWYCH
Dodatek 1:
Dodatek 2:

UDZIELANIE HOMOLOGACJI TYPU EKG/ONZ DLA PO]AZDOW ZASILANYCH GAZEM PLYNNYM
LUB GAZEM ZIEMNYM

PROCEDURA BADANIA EMISJI Z POJAZDOW WYPOSAZONYCH W UKLAD OKRESOWE] REGE-
NERACJI

PROCEDURA BADANIA EMISJI Z POJAZDOW HYBRYDOWYCH Z NAPEDEM ELEKTRYCZNYM
(HEV)

Aspekty funkcjonalne pokladowych systeméw diagnostycznych

Podstawowa charakterystyka rodziny pojazdéw

Dodatek 1:  Profil stanu naladowania (SOC) urzadzenia magazynujacego energi¢ podczas
badania typu I w pojazdach hybrydowych dotadowywanych zewnetrznie
(OVQ)
1. ZAKRES
1.1 Niniejszy regulamin ma zastosowanie do pojazdéw kategorii M i N (1) [ jak wskazano w tabeli A,

w odniesieniu do badan przewidzianych dla tych pojazdéw w tabeli B

Tabela A
Zastosowanie
Pojazdy z silnikami o zaplonie iskrowym, Pojazdy z silnikami
Kategoria Maksymalna w tym hybrydowe o zaplonie samoczynnym,
pojazdu (1) masa w tym hybrydowe
Benzyna NG (3 LPG (°) Olej napedowy
M, <35t R83 R83 R83 R83
>35¢ R83 — — —
M, — R83 — — R49 lub R83 (9)
M, — R83 — — —
N, — R83 R49 lub R83 | R49 lub R83 R49 lub R83
N, — R83 — — R49 lub R83 (9
N, — R83 — — —

(*) Gaz ziemny.
(°) Gaz plynny.
(99 Regulamin nr 83 ma zastosowanie wylgcznie do pojazdéw o masie odniesienia < 2 840 kg jako rozszerzenie homolo-
gacji udzielonej silnikowi wykorzystanemu w pojazdach kategorii M, lub N;.
,R49 lub R83” oznacza, Ze producenci mogg otrzyma¢ homologacje typu zgodnie z niniejszym regulaminem lub regu-

laminem nr 49.

(") Kategorie pojazdu okreslono w skonsolidowanym tekscie rezolucji dotyczacej budowy pojazdéw (R.E.3), zalacznik 7 (do-
kument TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend2 ostatnio zmieniony aktualizacja 4.).
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Tabela B.

Wymogi

Pojazdy kategorii M i N z silnikami o zaptonie iskrowym,

w tym hybrydowe ()

Pojazdy
kategorii M, i N;
z silnikami o zaplonie
samoczynnym, w tym

Wymogi hybrydowe (')
Pojazd Pojazd Pojazd Pojazd z silnikiem
benzynowy dwupaliwowy jednopaliwowy Diesla
Tak
. . Tak (badanie z uzyciem Tak Tak
Zanieczyszczenia . -
gazowe (maksymalna masa obu typow paliwa) (maksymalna masa | (maksymalna masa
<351 (maksymalna masa <351 <351
<3,51)
Tak
Czastki stale — — — (maksymalna masa
<351
Emisje na bi Tak
misje na biegu
jalo ) & Tak (badanie z uzyciem Tak —
: obu typéw paliwa)
Tak
Emisje ze skrzyni Tak (badanie wytacznie Tak _
korbowej; z uzyciem benzy-
ny)
Tak
adanie wylacznie
Tak Wyt
Emisje par k 1 z uzyciem — —
) p (ma szrr;asnte; masa benzyny)
- (maksymalna masa
<3,51)
Tak
Tak (badanig Wy}qcznie Tak Tak
. z uzyciem
Trwalo$¢ (maksymalna masa benzyny) (maksymalna masa | (maksymalna masa
<3,51) <3,51) <351
(maksymalna masa
<3,51)
Tak
adanie wylacznie
Tak Wyt
Emisje w niskiej K | z uzyciem . .
temperaturze (ma szrr;asnta) masa benzyny)
- (maksymalna masa
<3,51)
Tak Tak Tak Tak
Aktualna zgodno$¢ | (maksymalna masa | (maksymalna masa | (maksymalna masa | (maksymalna masa
<3,51) <3,51) <3,51) <351
Di k. Tak Tak Tak Tak
iagnostyka
k% d 4 (maksymalna masa | (maksymalna masa | (maksymalna masa | (maksymalna masa
pokladowa
<3,51) <3,51) <3,51) <351

Emisji spalin w normalnej i w niskiej temperaturze otoczenia, emisji par, emisji gazéw ze skrzyni
korbowej, trwatosci urzadzen ograniczajacych zanieczyszczenia oraz poktadowych systeméw
diagnostycznych (OBD) dla pojazdéw silnikowych wyposazonych w silniki o zaptonie iskrowym,
posiadajacych co najmniej 4 kofa.

Emisji spalin, trwato$ci urzadzen ograniczajacych zanieczyszczenia i poktadowych systeméw dia-
gnostycznych (OBD) dla pojazdéw kategorii M, i N; wyposazonych w silniki wysokoprezne, po-
siadajacych co najmniej 4 kola i mas¢ maksymalna nieprzekraczajaca 3 500 kg.

(dokument TRANS/WP.29/78|Rev.1/Amend2 ostatnio zmieniony aktualizacjg 4.).

(") Kategorie pojazdu okreslono w skonsolidowanym tekscie rezolucji dotyczacej budowy pojazdéw (R.E.3), zalacznik 7
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1.2

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.3.

2.4.

Emisji spalin w normalnej i w niskiej temperaturze otoczenia, emisji par, emisji gazow ze skrzyni
korbowej, trwalosci urzadzen ograniczajacych zanieczyszczenia oraz pokladowych systeméw
diagnostycznych (OBD) dla pojazdéw hybrydowych z napedem elektrycznym (HEV) wyposazo-
nych w silniki o zaplonie iskrowym, posiadajacych co najmniej 4 kota.

Emisji spalin, trwalo$ci urzadze ograniczajacych zanieczyszczenia i pokladowych systeméw dia-
gnostycznych (OBD) dla zaliczanych do kategorii M; i N, pojazdéw hybrydowych z napedem
elektrycznym (HEV), wyposazonych w silniki wysokoprezne oraz posiadajgcych co najmniej 4
kofa i mas¢ maksymalna nieprzekraczajacg 3 500 kg.

Nie ma on zastosowania do:

— pojazdéw o masie maksymalnej ponizej 400 kg oraz pojazdéw o maksymalnej predkosci
projektowej ponizej 50 km/h;

— pojazdéw o masie wlasnej nieprzekraczajacej 400 kg, jezeli sg przeznaczone do przewozu
pasazerdw, lub 550 kg, jezeli sg przeznaczone do przewozu towaréw, oraz o maksymalnej
mocy silnika nieprzekraczajacej 15 kW.

Na wniosek producenta, homologacja typu przyznana na mocy niniejszego regulaminu moze by¢
rozszerzona z pojazdow kategorii M, i N, wyposazonych w silniki wysokoprezne, ktére juz
otrzymaly homologacje, na pojazdy kategorii M, i N,, o masie odniesienia nieprzekraczajacej
2 840 kg i spelniajacej warunki pkt 7 (rozszerzenie homologacj).

Pojazdy kategorii N; wyposazone w silniki wysokoprezne lub w silniki o zaptonie iskrowym na-
pedzane gazem plynnym (LPG) lub ziemnym (NG) nie podlegaja niniejszemu regulaminowi, je-
zeli posiadajg homologacje typu udzielong zgodnie z regulaminem nr 49 z ostatnimi zmianami.

Niniejszy regulamin nie ma zastosowania do pojazdéw wyposazonych w silniki o zaplonie iskro-
wym zasilane gazem plynnym lub ziemnym (do pojazdéw silnikowych) kategorii M; o masie
maksymalnej powyzej 3 500 kg oraz kategorii M,, M5, N,, N3, do ktérych stosuje si¢ regulamin
nr 49.

DEFINICJE

Do celéw niniejszego regulaminu:

Ltyp pojazdu” oznacza kategori¢ pojazdéw o napedzie silnikowym, ktére nie r6znig si¢ pod na-
stepujacymi istotnymi wzgledami:

bezwladnos¢ rownowazna ustalona w odniesieniu do masy odniesienia, jak okreslono w ppkt 5.1.
zalgcznika 4; oraz

charakterystyka pojazdu i silnika, jak okreslono w zalgczniku 1;

,masa odniesienia” oznacza mas¢ wlasna pojazdu powigkszong na potrzeby badania o standar-
dowg warto$¢ 100 kg, zgodnie z zalgcznikami 4 i 8;

,masa wlasna” oznacza masg¢ pojazdu w stanie gotowosci do jazdy, bez kierowcy, pasazeréw lub
fadunku, ale ze zbiornikiem paliwa napelnionym w 90 % jego pojemnosci oraz ewentualnie zwy-
klym zestawem narzedzi i kolem zapasowym;

,masa maksymalna” oznacza dopuszczalng technicznie mas¢ maksymalng podana przez produ-
centa pojazdu (masa ta musi by¢ wigksza niz masa maksymalna dopuszczona przez krajowy
organ administracyjny);

,zanieczyszczenia gazowe” oznaczaja spalinowe emisje tlenku wegla, tlenkéw azotu, wyrazonych
jako réwnowaznik ditlenku azotu (NO,) oraz weglowodoréw przyjmujac stosunek:

— C,H, 45 dla benzyny,
— C,H, 4, dla oleju napedowego,
— C,H, 5,5 dla gazu plynnego (LPG),

— C,H, dla gazu ziemnego (NG).
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2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.1.

2.11.2.

2.13.

2.15.

2.16.1.

2.16.2.

,zanieczyszczenia w postaci czgstek stalych” oznaczaja czgsci skladowe spalin, ktore sa usuwane
z rozrzedzonych spalin w maksymalnej temperaturze 325 K (52 °C) za pomocg filtréw opisa-
nych w zalgczniku 4;

L,emisje spalin” oznaczaja:
— w odniesieniu do silnikéw o zaplonie iskrowym, emisje zanieczyszczen gazowych;

— w odniesieniu do silnikdw wysokopreznych, emisje zanieczyszczen gazowych i pylowych
(czastek statych);

,emisja par” oznacza inne niz zwigzane z emisja spalin pary weglowodoréw wydostajace si¢
z uktadu paliwowego pojazdu;

,straty z odpowietrzania zbiornika” oznaczaja emisje weglowodoréw wywolane zmianami tem-
peratury w zbiorniku paliwa (przyjmujac stosunek C;H, ;5);

,Straty z parowania” oznacza emisje weglowodoréw pochodzace z uktadu paliwowego stojacego
pojazdu po czasie jazdy (przyjmujac stosunek C,H, ,();

,skrzynia korbowa” oznacza wszelkie przestrzenie, zaréwno w silniku jak i poza silnikiem, po-
taczone z miska olejowq przez wewnetrzne lub zewnetrzne polaczenia, przez ktére wydostaja sie

gazy i pary;

suklad rozruchu zimnego silnika” oznacza urzadzenie czasowo wzbogacajace mieszanke
paliwo/powietrze w silniku i wspomagajace w ten sposéb zapton;

,2wspomaganie rozruchu” oznacza urzadzenie wspomagajace rozruch silnika bez wzbogacania
mieszanki paliwo/powietrze w silniku, np. $wiece Zarowe, zmiany w taktowaniu wtrysku;

,pojemnos( silnika” oznacza:
dla silnika suwowego nominalng pojemnos$¢ skokowsy silnika;

dla silnika z tlokiem obrotowym (silnika Wankla), podwdjng nominalng pojemnos$¢ skoku ttoka
w komorze spalania;

,urzadzenia ograniczajgce zanieczyszczenia” oznaczaja podzespoly pojazdu, ktdre
kontroluja i/lub ograniczaja emisje spalin oraz emisje par;

,pokladowy system diagnostyczny (OBD)” oznacza system diagnostyczny do kontroli emisji za-
nieczyszczen, ktdry musi by¢ w stanie identyfikowaé prawdopodobny obszar nieprawidtowego
dziatania za pomocg kodéw bledéw przechowywanych w pamieci komputera;

,badanie eksploatacyjne” oznacza badanie i oceng zgodnosci przeprowadzane wedtug ppkt 8.2.1.
niniejszego regulaminu;

,wiasciwie konserwowany i uzytkowany” oznacza, w odniesieniu do badanego pojazdu, ze po-
jazd spelnia kryteria przyjecia wybranego pojazdu okreslone w ppkt 2., dodatku 3 do niniejsze-
go regulaminu;

,urzadzenie spowalniajace” oznacza dowolny element konstrukeyjny, rejestrujacy temperature,
predkos¢ pojazdu, obroty silnika, przetozenie biegéw, podcisnienie w kolektorze lub wszelkie
inne parametry w celu wlgczenia, modulacji, opdZnienia czy wylaczenia dziatania dowolnej cze-
$ci uktadu ograniczania emisji zanieczyszczen, ktéry zmniejsza skuteczno$¢ dziatania ukladu
ograniczania zanieczyszczen w warunkach, jakich mozna zwykle oczekiwaé podczas normalne-
go dzialania i uzytkowania pojazdu. Takiego elementu konstrukcyjnego nie mozna uznaé za
urzadzenie spowalniajace, jesli:

potrzeba korzystania z takiego urzadzenia uzasadniona jest ochrong silnika przed uszkodzeniem
lub wypadkiem oraz w celu bezpiecznego dziatania pojazdu, lub

urzadzenie takie nie dziala w sposéb nieujety wymogami dotyczacymi rozruchu silnika, lub
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2.16.3. warunki s3 wyraznie podane w procedurach dotyczacych badaii typu I lub typu VL.

2.17. ,rodzina pojazdéw” oznacza grupe typoéw pojazdoéw identyfikowang z pojazdem macierzystym
do celéw zalgcznika 12;

2.18. ,2wymagane paliwo silnikowe” oznacza rodzaj paliwa stosowanego zwykle do zasilania silnika:
— benzyne,

— gaz plynny (LPG),

— gaz ziemny (NG),
— benzyng i gaz plynny,
— benzyng i gaz ziemny,

— olej napedowy;

2.19. ~homologacja pojazdu” oznacza homologacje typu pojazdu z uwzglednieniem warto$ci dopusz-
czalnych w nastgpujacych warunkach (1):

2.19.1. dopuszczalnych wartosci emisji spalin z pojazdu, emisji par, emisji ze skrzyni korbowej, trwa-
tosci urzadzen ograniczajacych zanieczyszczenia, emisji zanieczyszczen podczas rozruchu zim-
nego silnika oraz poktadowych systeméw diagnostycznych pojazdéw wyposazonych w silniki na
benzyne bezolowiows albo silniki na benzyng¢ bezolowiows i gaz plynny lub ziemny (homolo-
gacja typu B);

2.19.2. dopuszczalnych warto$ci emisji zanieczyszczen gazowych i pylowych, trwalosci urzadzen ogra-
niczajgcych zanieczyszczenie oraz diagnostyki pokladowej pojazdéw z silnikiem Diesla (homo-
logacja typu C);

2.19.3. dopuszczalnych wartosci emisji zanieczyszczen gazowych i pylowych, emisji ze skrzyni korbo-
wej, trwalosci urzadzen ograniczajacych zanieczyszczenia, emisji zanieczyszczen podczas roz-
ruchu zimnego silnika oraz poktadowych systemow diagnostycznych pojazdéw wyposazonych
w silniki na gaz plynny lub ziemny (homologacja typu D);

2.20. ,uklad okresowej regeneracji” oznacza urzgdzenie ograniczajace zanieczyszczenia (np. kataliza-
tor, filtr czgstek stalych), ktére wymaga przeprowadzenia procesu okresowej regeneracji podczas
zwyklego uzytkowania pojazdu na odcinku krétszym niz 4 000 km. Podczas cykli, w ktérych ma
miejsce regeneracja, normy emisji moga zosta¢ przekroczone. Jezeli regeneracja urzadzenia
ograniczajgcego zanieczyszczenia ma miejsce przynajmniej raz podczas badania typu [, i jezeli
urzadzenie to bylo wczesniej co najmniej raz regenerowane podczas cyklu przygotowania po-
jazdu, urzadzenie uwaza si¢ za uklad poddawany ciaglej regeneracji, ktéry nie wymaga specjal-
nej procedury badania. Zalacznik 13 nie ma zastosowania do ukladéw poddawanych ciaglej
regeneracji.

Na wniosek producenta i za zgoda stuzby technicznej, do urzadzenia poddawanego regeneracji
nie bedzie stosowana specjalna procedura badania przewidziana dla ukltadéw regeneracji okre-
sowej, jezeli producent przedstawi organowi homologacyjnemu dane wskazujace, iz podczas cy-
kli, w ktérych ma miejsce regeneracja, poziom emisji nie przekracza norm dla danej kategorii
pojazdu, podanych w ppkt 5.3.1.4.

2.21. Pojazdy hybrydowe
2.21.1. Ogodlna definicja pojazdéw hybrydowych:

,Pojazd hybrydowy” oznacza pojazd, ktéry do celow napedu posiada co najmniej dwa rézne kon-
wertory energii i dwa rézne uklady magazynowania energii (zainstalowane w pojezdzie).

(") Homologacj¢ typu A uniewazniono. Seria 05 poprawek do regulaminu zawiera zakaz stosowania benzyny olowiowej.
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2.21.2.

2.22.

2.23.

3.1.

3.1.1.1.

3.1.1.1.1.

3.1.1.1.2.

3.1.1.2.

3.1.1.3.

3.1.1.4.

Definicja pojazdéw hybrydowych z napedem elektrycznym:

,Pojazd hybrydowy z napedem elektrycznym” oznacza pojazd, ktérego naped mechaniczny czer-
pie energi¢ z obu nizej wymienionych Zrddet energii/zasilania dostgpnych w pojezdzie:

— paliwo nieodnawialne

— uklad magazynowania energii elektrycznej (np. akumulator, kondensator, kolo
zamachowe/pradnica, itp.);.

,pojazd jednopaliwowy” oznacza pojazd, ktory jest zaprojektowany przede wszystkim do state-
go zasilania gazem plynnym lub ziemnym, ale moze réwniez posiada¢ uklad benzynowy do ce-
low awaryjnych lub do rozruchu, przy czym zbiornik na benzyn¢ nie moze miesci¢ wigcej
niz 15 litréw benzyny;

,pojazd dwupaliwowy” oznacza pojazd, ktéry moze funkcjonowaé przez pewien czas przy za-
silaniu benzyng, a przez pewien czas przy zasilaniu gazem plynnym lub ziemnym.

WNIOSEK O HOMOLOGACJE

Z wnioskiem o udzielenie homologagji typu pojazdu w odniesieniu do emisji spalin, emisji ze
skrzyni korbowej, emisji par, trwaloSci urzadzen ograniczajacych zanieczyszczenia oraz pokla-
dowych systeméw diagnostycznych wystepuje producent pojazdu lub jego upowazniony
przedstawiciel.

Jezeli wniosek dotyczy pokladowego systemu diagnostycznego (OBD), nalezy zalaczy¢ do niego
informacje dodatkowe wymagane w ppkt 4.2.11.2.7. zalgcznika 1 wraz z:

o$wiadczeniem producenta na temat:

w przypadku pojazdéw z silnikiem o zaplonie iskrowym, odsetka przerw w zaptonie wzgledem
catkowitej liczby zaplonow, ktére moglyby spowodowac emisje zanieczyszczen przekraczajaca
warto$ci dopuszczalne podane w ppkt 3.3.2. zalacznika XI, o ile ten odsetek przerw w zaplonie
wystepowal od poczatku badania typu I, zgodnie z opisem w ppkt 5.3.1 zalgcznika 4;

w przypadku pojazdéw z silnikiem o zaplonie iskrowym, odsetka przerw w zaptonie wzgledem
catkowitej liczby zaptondw, mogacego doprowadzi¢ do przegrzania katalizatora (lub katalizato-
réw) spalin, prowadzac do jego (ich) nieodwracalnego uszkodzenia;

szczegbtowy informacjg na piSmie, w pelni opisujacg charakterystyke dziatania pokladowego sys-
temu diagnostycznego, w tym wykaz wszystkich istotnych czesci uktadu kontroli emisji zanie-
czyszczen pojazdu, tj. czujnikéw, urzadzen uruchamiajacych oraz podzespoléw kontrolowanych
przez pokladowy system diagnostyczny;

opisem wskaznika nieprawidlowego dzialania uzywanego przez system OBD do sygnalizowania
kierowcy pojazdu, iz wystapila usterka;

kopiami innych homologacji typu z odpowiednimi danymi, pozwalajacymi na rozszerzenie
homologacji;

tam gdzie ma to zastosowanie, szczegdtowe dane rodziny pojazdéw, okreslone w dodatku 2 do
zakgcznika 11.

W odniesieniu do badan opisanych w pkt 3 zalgcznika 11 nalezy stuzbie technicznej odpowie-
dzialnej za przeprowadzenie badania homologacyjnego dostarczy¢ reprezentatywny egzemplarz
typu pojazdu lub rodziny pojazdéw wyposazonych w pokladowe systemy diagnostyczne, ktére
majg by¢ homologowane. Jesli stuzba techniczna ustali, ze przedstawiony pojazd nie reprezen-
tuje w pelni typu lub rodziny pojazdéw, opisanych w dodatku 2 do zalacznika 11, do badania
nalezy przedstawi¢ inny, lub tam gdzie to konieczne, dodatkowy pojazd, zgodnie z pkt 3
zatacznika 11.
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3.2

3.2.

3.3.

4.1.

4.2

4.3.

4.4.

4.4.

4.4.

9]

Wzér dokumentu informacyjnego odnoszacego si¢ do emisji spalin, emisji par, trwalosci oraz
pokladowego systemu diagnostycznego (OBD) podany jest w zalgczniku 1. Informacje wymie-
nione w ppkt 4.2.11.2.7.6. zalagcznika 1 nalezy zamieSci¢ w dodatku 1 ,INFORMACJE
DOTYCZACE POKLADOWEGO SYSTEMU DIAGNOSTYCZNEGO” do komunikatu okreslone-
go w zalgczniku 2.

1. Tam gdzie jest to wlasciwe, nalezy przedlozy¢ kopie innych homologacji typu z odpowiednimi
danymi pozwalajacymi na rozszerzenie homologacji oraz ustalenie czynnikéw pogorszenia
dziatania.

W odniesieniu do badan opisanych w pkt 5 niniejszego regulaminu nalezy stuzbie technicznej
odpowiedzialnej za przeprowadzenie badain homologacyjnych dostarczy¢ reprezentatywny eg-
zemplarz typu pojazdu, ktéry ma by¢ homologowany.

HOMOLOGACJA

Homologacji typu udziela sig, jezeli typ pojazdu, ktérego dotyczy wniosek o homologacje zgod-
nie z niniejszym regulaminem, spelnia wymogi wymienione w pkt 5.

Kazdy typ, ktéremu udzielono homologagji, otrzymuje numer homologacji.

Pierwsze dwie cyfry tego numery wskazuja seri¢ poprawek do regulaminu, na podstawie ktérego
udzielono homologagji. Ta sama Umawiajgca si¢ Strona nie moze przydzieli¢ tego samego nu-
meru homologacji innemu typowi pojazdu.

Powiadomienie o udzieleniu, rozszerzeniu lub odmowie homologacji zgodnie z niniejszym re-
gulaminem zostaje przekazane Stronom Porozumienia stosujacym niniejszy regulamin w posta-
ci formularza zgodnego z wzorem przedstawionym w zalaczniku 2 do niniejszego regulaminu.

1. W przypadku wniesienia zmian do obecnego tekstu, np. wprowadzenia nowych wartosci do-

puszczalnych, Strony Porozumienia informuje si¢ o tym, jakie typy pojazdéw posiadajacych juz
homologacje sa zgodne z nowymi przepisami.

Na kazdym pojezdzie zgodnym z typem pojazdu homologowanego zgodnie z niniejszym regu-
laminem, w widocznym i tatwo dostgpnym miejscu, okreslonym w formularzu homologadji,
umieszcza si¢ migdzynarodowy znak homologacji skladajacy sie z:

1. okregu otaczajacego litere ,E”, po ktérej nastepuje numer wskazujacy kraj, ktory udzielit
homologagji (1);

2. numeru niniejszego regulaminu, po ktérym stawia si¢ litere ,R”, facznik i numer homologacji, na
prawo od okregu opisanego w pkt 4.4.1.

1 — Niemcy, 2 — Francja, 3 — Wlochy, 4 — Holandia, 5 — Szwecja, 6 — Belgia, 7 — Wegry, 8 — Republika Czeska,

9 — Hiszpania, 10 — Serbia i Czarnogoéra, 11 — Wielka Brytania, 12 — Austria, 13 — Luksemburg, 14 — Szwajcaria,
15 (numer wolny), 16 — Norwegia, 17 — Finlandia, 18 — Dania, 19 — Rumunia, 20 — Polska, 21 — Portugalia,
22 — Federacja Rosyjska, 23 — Grecja, 24 — Irlandia, 25 — Chorwacja, 26 — Stowenia, 27 — Stowacja, 28 — Bia-
forus, 29 — Estonia, 30 (numer wolny), 31 — Bos$nia i Hercegowina, 32 — Lotwa, 33 (numer wolny), 34 — Bulgaria,
35 (numer wolny), 36 — Litwa, 37 — Turcja, 38 (numer wolny), 39 — Azerbejdzan, 40 — Byla Jugostowiaiska Re-
publika Macedonii, 41 (numer wolny), 42 — Wspdlnota Europejska (homologacje udzielone przez jej panistwa czlon-
kowskie z uzyciem wiasciwych im symboli EKG), 43 — Japonia, 44 (numer wolny), 45 — Australia, 46 — Ukraina,
47 — Republika Poludniowej Afryki, 48 — Nowa Zelandia, 49 — Cypr, 50 — Malta, 51 — Republika Korei. Kolejne
numery sg przyznawane innym panstwom w kolejnosci chronologicznej, zgodnie z datg ratyfikacji lub przystapienia do
Porozumienia dotyczacego przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla pojazdéw kotowych, wyposazenia i czgsci,
ktére moga by stosowane w tych pojazdach, oraz wzajemnego uznawania homologacji udzielonych na podstawie tych
wymagan, a o ich przyznaniu Umawiajace si¢ Strony Porozumienia powiadamia Sekretarz Generalny ONZ.
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4.4.3.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

5.1.

5.1.2.1.

5.1.3.1.

5.1.3.2.

5.1.3.2.1.

Ponadto oznaczenie homologacji powinno zawiera¢ dodatkowy znak stawiany po literze ,R”,
ktory stuzy do zaznaczenia dopuszczalnych warto$ci emisji, na podstawie kt6rych udzielono ho-
mologacji. W odniesieniu do homologacji wydanych na zgodnos¢ z warto$ciami dopuszczalny-
mi dla badania typu I wymienionymi w wierszu A tabeli w ppkt 5.3.1.4.1. niniejszego regulaminu,
po literze ,R” stawia si¢ rzymska cyfre ,I”. W odniesieniu do homologacji wydanych na zgodnos$é
z warto$ciami dopuszczalnymi dla badania typu I wymienionymi w wierszu B tabeli
w ppkt 5.3.1.4.1. niniejszego regulaminu, po literze ,R” stawia si¢ rzymska cyfre ,II".

Jezeli pojazd jest zgodny z typem pojazdu homologowanego zgodnie z jednym lub wigksza licz-
ba regulaminéw zalaczonych do Porozumienia w kraju, ktéry udzielit homologacji zgodnie z ni-
niejszym regulaminem, nie trzeba powtarzac symbolu opisanego w pkt 4.4.1.; w takim wypadku
numery regulaminu i homologacji oraz dodatkowe symbole wszystkich regulaminéw, zgodnie
z ktérymi udzielono homologacji w kraju, w ktérym udzielono homologacji na podstawie ni-
niejszego regulaminu, umieszcza si¢ w kolumnach pionowych z prawej strony symbolu opisa-
nego w pkt 4.4.1.

Znak homologacji musi by¢ tatwy do odczytania i nieusuwalny.
Znak homologacji umieszcza si¢ na tabliczce znamionowej pojazdu lub w jej poblizu.

W zalgczniku 3 do niniejszego regulaminu podano przykladowe ukfady znaku homologacji.

SPECYHIKACJE I BADANIA

Uwaga: Producenci pojazdow, ktérych roczna produkeja na §wiecie wynosi mniej niz 10 000 sztuk,
moga uzyska¢ homologacje typu na podstawie odpowiednich wymogéw technicznych (alter-
natywnych w stosunku do wymogéw wyszczegélnionych w niniejszym punkcie) zamieszczo-
nych w: California Code of Regulations, tytul 13, sekcje 1960.1 lit. f) (2) lub lit. g) (1) oraz
lit. g) (2), 1960.1 lit. p) majacych zastosowanie do pojazdow z roku 1996 oraz pojazdéw mo-
deli p6zniejszych, 1968.1, 1976 oraz 1975, majacych zastosowanie do pojazdéw dostawczych
z roku 1995 oraz pojazdéw modeli pdzniejszych, wydanego przez Barclay’s Publishing.

Dane ogélne

Czgsci sktadowe mogace wplywac na emisje spalin i emisje par powinny by¢ projektowane, kon-
struowane i montowane w sposob zapewniajacy w warunkach normalnego uzytkowania, zgod-
no$¢ z wymogami niniejszego regulaminu, pomimo wibracji, na jakie moga by¢ narazone.

Srodki techniczne podejmowane przez producenta musza zapewnia¢ skuteczne ograniczanie
emisji gazéw spalinowych oraz emisji par, zgodnie z przepisami niniejszego regulaminu, przez
caly normalny okres uzytkowania pojazdu oraz w normalnych warunkach jego uzytkowania.
Dotyczy to réwniez bezpieczefistwa przewod6w gietkich i ich taczy oraz polaczen, stosowanych
w ukfadach kontroli emisji zanieczyszczen, ktdre musza by¢ tak skonstruowane, by spelniac ory-
ginalne zalozenia projektowe. W odniesieniu do emisji spalin uznaje si¢, Ze niniejsze przepisy zo-
staly spelnione, jesli spelnione zostaly przepisy zawarte odpowiednio w ppkt 5.3.1.4.
oraz 8.2.3.1. W odniesieniu do emisji par uznaje si¢, Ze niniejsze przepisy zostaly spelnione, jesli
spelnione zostaly przepisy zawarte odpowiednio w ppkt 5.3.1.4. oraz 8.2.3.1.

Zabrania si¢ stosowania Srodkoéw spowalniajacych.
Kryzy wlotowe zbiornikow paliwa

Z zastrzezeniem ppkt 5.1.2.2. kryza wlotowa zbiornika paliwa musi by¢ zaprojektowana w spo-
sOb zapobiegajacy napelnianiu zbiornika paliwa z dyszy dystrybutora paliwa o zewnetrznej $red-
nicy 23,6 mm lub wigkszej.

Ppkt 5.1.3.1. nie ma zastosowania do pojazdéw, ktore spelniajg oba wymienione ponizej
warunki:

pojazd jest zaprojektowany i zbudowany w taki sposéb, ze zastosowanie benzyny olowiowej nie
ma negatywnego wplywu na znajdujgce si¢ w nim urzadzenia zaprojektowane w celu ogranicza-
nia emisji zanieczyszczen gazowych, oraz
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5.1.3.2.2.

5.1.4.

5.1.4.1.

5.1.4.2.

5.1.4.3.

5.1.5.1.

5.1.5.2.

5.1.5.3.

5.1.5.4.

5.1.5.5.

pojazd jest w sposéb widoczny, czytelny i nieusuwalny oznaczony symbolem benzyny bezoto-
wiowej okreslonym w ISO 2575:1982 w miejscu natychmiast widocznym dla osoby napelnia-
jacej zbiornik paliwa. Dopuszcza si¢ stosowanie dodatkowych oznaczen.

Nalezy uwzgledni¢ zapobieganie nadmiernej emisji par oraz wyciekowi paliwa powodowanego
brakiem korka wlewu paliwa.

Mozna to osiggnaé poprzez zastosowanie jednego z ponizszych rozwigzan:

automatycznie otwieranego i zamykanego oraz nieusuwalnego korka wlewu paliwa,

cech konstrukeji pozwalajacych uniknaé dodatkowej emisji par w przypadku braku korka wle-
wu paliwa,

wszelkich innych srodkéw pozwalajacych osiagnac ten sam skutek. Przyklady moga obejmowac
takie elementy jak, cho¢ nie ograniczaja si¢ wylacznie do nich, korek wlewu paliwa na
tancuszkuylince lub korek wlewu paliwa otwierany kluczykiem stuzacym réwniez do urucho-
mienia silnika. W takim przypadku kluczyk daje si¢ wyjmowacl z korka jedynie w polozeniu
zamknigcia.

Przepisy dotyczace bezpieczenistwa ukladu elektronicznego

Kazdy pojazd wyposazony w komputer kontroli emisji zanieczyszczen musi byé wyposazony
w $rodki zapobiegajace wprowadzaniu w nim zmian, z wyjatkiem modyfikacji dopuszczonych
przez producenta. Producent dopuszcza mozliwo$¢ modyfikacji, jesli sa one konieczne do celéw
diagnostyki, obstugi technicznej, kontroli, montazu nowszych elementéw lub naprawy pojazdu.
Mozliwe do przeprogramowania kody komputera lub parametry dzialania muszg by¢ zabezpie-
czone przed ingerencja osob niepowolanych oraz zapewnia¢ co najmniej poziom ochrony okre-
Slony przepisami normy ISO DIS 15031-7 z pazdziernika 1998 r. (Dziennik SAE J2186
z pazdziernika 1996 r.), pod warunkiem, Ze wymiana zabezpieczen jest dokonywana z wyko-
rzystaniem protokotoéw i polaczen diagnostycznych opisanych w ppkt 6.5. dodatku 1 do zalacz-
nika I Jakickolwiek mozliwe do usunigcia kalibrowane uklady pamigciowe musza by¢
umieszczone w szczelnej obudowie, zamontowane w zaplombowanym pojemniku lub chronio-
ne algorytmami elektronicznymi i nie moze by¢ mozliwosci ich zmian bez uzycia specjalistycz-
nych narzedzi i procedur.

Zaprogramowanych komputerowo parametréw pracy silnika nie wolno zmieniaé bez zastoso-
wania specjalistycznych narzedzi i procedur (np. przylutowanych lub obudowanych czgsci kom-
puterowych badz zaplombowanej (lub zalutowanej) cz¢ici obudowy komputera).

W przypadku mechanicznych pomp wtrysku paliwa, montowanych do silnikéw wysokoprez-
nych, producenci muszg podja¢ odpowiednie kroki w celu zabezpieczenia ustawienn maksymal-
nej dostawy paliwa przed ingerencja os6b niepowolanych w czasie uzytkowania pojazdu.

Producenci mogg zwrécic¢ si¢ do organu homologacyjnego o zwolnienie ich z obowigzku spel-
nienia jednego ze wspomnianych wymogéw w odniesieniu do pojazdéw, co do ktérych istnieje
male prawdopodobiefistwo, ze moga wymaga¢ zabezpieczenia. Podczas rozpatrywania wniosku
o wspomniane zwolnienie, do kryteriéw ocenianych przez organ homologacyjny naleze¢ bedg
m.in. aktualna dostepnos¢ podzespolow rejestrujacych prace pojazdu, osiagi pojazdu oraz prze-
widywana wielko$¢ sprzedazy pojazdu.

Producenci wykorzystujacy programowane systemy kodéw komputerowych (np. programowa-
na pamie¢ stala mozliwa do usuniecia elektrycznie— EEPROM) musza zapobiec ich nieupraw-
nionemu przeprogramowaniu. Producenci musza wykorzysta¢ wyzszej jakosci strategie ochrony
przed manipulowaniem przez osoby nieupowaznione oraz sposoby zapobiegania usunigciu za-
piséw, wymagajacych elektronicznego dostepu do komputera zewnetrznego obstugiwanego
przez producenta. Metody zapewniajace pozadany poziom ochrony przed nieuprawnionym
manipulowaniem sg zatwierdzane przez organ homologacyjny.

Musi istnie¢ mozliwo$¢ kontroli pojazdu przy badaniu zdatnosci do jazdy w celu okreslenia jego
parametréw w odniesieniu do danych zebranych zgodnie z ppkt 5.3.7. niniejszego regulaminu.
Jezeli do kontroli tej wymagana jest specjalna procedura, nalezy ja szczegélowo opisaé w ksigzce
serwisowej (lub zawrze¢ w réwnowaznej publikacji). Procedura specjalna nie moze wymagac za-
stosowania specjalistycznego sprzetu, jezeli nie jest on dostarczany wraz z pojazdem.
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5.2, Procedura badania
Tabela 1 przedstawia rézne rodzaje mozliwych homologacji typu pojazdu.

5.2.1. Pojazdy z silnikami o zaplonie iskrowym oraz pojazdy hybrydowe z napedem elektrycznym
wyposazone w silniki o zaptonie iskrowym poddaje si¢ nastepujacym badaniom:

typu I (sprawdzajace $rednie wielko$ci emisji spalin po rozruchu zimnego silnika),
typu II (emisja tlenku wegla na biegu jalowym),

typu III (emisja gazéw ze skrzyni korbowej),

typu IV (emisje par),

typu V (trwato$¢ urzadzen ograniczajgcych zanieczyszczenia),

typu VI (sprawdzajgce przecigtng wielko$¢ emisji tlenku wegla oraz weglowodoréw w niskiej
temperaturze otoczenia po rozruchu zimnego silnika),

badanie poktadowego systemu diagnostycznego (OBD).
5.2.2. Pojazdy z silnikami o zaplonie iskrowym oraz pojazdy hybrydowe z napedem elektrycznym,

wyposazone w silniki o zaplonie iskrowym zasilane gazem plynnym lub ziemnym (jedno-
lub dwupaliwowe), poddaje si¢ nastepujacym badaniom (zgodnie z tabelg 1):

typu I (sprawdzajace Srednie wielkosci emisji spalin po rozruchu zimnego silnika),

typu II (emisje tlenku wegla na biegu jalowym),

typu III (emisja gazéw ze skrzyni korbowej),

typu IV (emisje par), tam gdzie ma zastosowanie,

typu V (trwato$¢ urzadzen ograniczajgcych zanieczyszczenia),

typu VI (sprawdzajgce przecigtng wielko$¢ emisji tlenku wegla oraz weglowodoréw w niskiej
temperaturze otoczenia po rozruchu zimnego silnika), tam gdzie ma zastosowanie,

badanie poktadowego systemu diagnostycznego (OBD), tam gdzie ma zastosowanie.

5.2.3. Pojazdy z silnikami wysokopreznymi oraz pojazdy hybrydowe z napedem elektrycznym wypo-
sazone w silniki wysokoprezne poddaje si¢ nastepujacym badaniom:

typu I (sprawdzajace Srednie wielko$ci emisji spalin po rozruchu zimnego silnika),
typu V (trwalo$¢ urzadzen ograniczajacych zanieczyszczenia),

badanie poktadowego systemu diagnostycznego (OBD), tam gdzie ma zastosowanie.

Tabela 1

Rézne procedury dokonywania homologacji typu oraz jej rozszerzania

Pojazdy kategorii M oraz N z silnikami o zaplonie iskrowym Pojazdy kategorii M

Badanie o ]
homologacyjne typu Pojazdy Pojazdy Pojazdy oraz Nkl 2 511'mkarr'11

benzynowe dwupaliwowe jednopaliwowe WysoKopreznymi

Tak
Tak (badanie z uzyciem Tak Tak
Typl (masa maksymalna obu typéw paliwa) (masa maksymalna | (masa maksymalna
<3579 (masa maksymalna <3,51) <351
<3,51)
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5.3.

5.3.1.1.

5.3.1.2.

5.3.1.2.1.

5.3.1.2.1.1.

Pojazdy kategorii M oraz N z silnikami o zaplonie iskrowym Pojazdy kategorii M
Badanie LA
homologacyjne typu Pojazdy Pojazdy Pojazdy oraz Nkl z silnikami
benzynowe dwupaliwowe jednopaliwowe wysokopreznymi
Tak
Typ Il Tak (badanie z uzyciem Tak —
obu typéw paliwa)
Tak
Typ I Tak (badanie wytacznie Tak o
z uzyciem
benzyny)
Tak
Tak (badanie wytgcznie
z uzyciem o o
Typ IV (masa<m;1§s¥)malna benzyny)
7 (masa maksymalna
<351
Tak
Tak (badanie wylacznie Tak Tak
Typ V (masa maksymalna Zbl:l};agn; (masa maksymalna | (masa maksymalna
<351 . <351 <351
(masa maksymalna
<351
Tak
Tak (masa maksymalna
<3,51)
Typ VI (masa maksymalna . . — —
<3,51) (badanie wylacznie
’ z uzyciem
benzyny)
Pkt 7; M, oraz N,
Rozszerzenie Pkt 7. Pkt 7. Pkt 7. o masie odniesienia
< 2 840 kg.
Tak, zgodnie
Tak, zgodnie Tak, zgodnie Tak, zgodnie z ppkt 11.1.5.2.1.
g;kﬁg;’t‘”cyzflysmm zppkt 11.1.5.1.1. | zppkt 11.1.5.1.2. | zppkt 11.1.5.1.2. | lub 11.1.5.2.2.
gnostyczny lub 11.1.5.3. lub 11.1.5.3. lub 11.1.5.3. lub 11.1.5.2.3.
lub 11.1.5.3.
Opis badan

Badanie typu I (symulacja $rednich wielko$ci emisji spalin po rozruchu zimnego silnika).

Rysunek 1 przedstawia procedury dokonywania badania typu I. Badanie to przeprowadza sig
w odniesieniu do wszystkich pojazdéw okreslonych w pkt 1., 0 maksymalnej masie nieprzekra-
czajacej 3,5 tony.

Pojazd umieszcza si¢ na hamowni podwoziowej wyposazonej w S$rodki symulagji
obcigzenia i bezwladnosci.

Wykonuje si¢, bez zadnej przerwy, badanie skladajace si¢ z 2 czgsci — pierwszej i drugiej — trwa-
jacych w sumie 19 minut i 40 sekund. Okres bez pobierania prébek, trwajacy nie dluzej
niz 20 sekund, moze by¢ wprowadzony za zgoda producenta, miedzy koficem czgsci pierwszej
a poczatkiem czg$ci drugiej, w celu ulatwienia regulacji wyposazenia badawczego.

W pojazdach zasilanych gazem plynnym lub ziemnym badanie typu I przeprowadza sig
z uwzglednieniem réznego sktadu gazu plynnego lub ziemnego, jak okreslono w zataczniku 12.
Pojazdy zasilane benzyng i gazem plynnym lub ziemnym bada si¢ z uzyciem obu typow paliwa,
przy czym badanie z uzyciem gazu plynnego lub ziemnego przeprowadza si¢ z uwzglednieniem
réznego skladu danego gazu, jak okreslono w zalaczniku 12.
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5.3.1.2.1.2.

5.3.1.2.2.

5.3.1.2.3.

5.3.1.2.4.

5.3.1.3.

5.3.1.4.

Z zastrzezeniem wymogéw ppkt 5.3.1.2.1.1., pojazdy zasilane zaréwno benzyng, jak i gazem,
w ktérych uklad benzynowy zamontowany jest do celéw awaryjnych lub do rozruchu, i ktérych
zbiornik na benzyne nie moze zmiesci¢ wiecej niz 15 litréw benzyny, traktuje si¢ przy badaniu
typu I jak pojazdy napedzane wylacznie paliwem gazowym.

Czg$¢ pierwsza badania sklada sig z czterech podstawowych cykli miejskich. Kazdy podstawowy
cykl miejski sklada si¢ z pigtnastu faz (bieg jalowy, przyspieszenie, predkos¢ stala, spowalnianie

itd.).

Czg$¢ druga badania sklada si¢ z jednego cyklu pozamiejskiego. Cykl pozamiejski sklada sie
z 13 faz (bieg jalowy, przyspieszanie, predkos¢ stata, spowalnianie itd.).

Podczas badania gazy spalinowe sg rozrzedzane, i pobierana jest ich proporcjonalna probka
w jednym lub wigkszej ilosci workow. Rozrzedza si¢ gazy spalinowe badanego pojazdu, pobiera
z nich prébki i analizuje zgodnie z procedurg okre$long ponizej, oraz dokonuje si¢ pomiaru cat-
kowitej objetosci rozrzedzonych spalin. Zapisowi podlegaja nie tylko emisje tlenku wegla, weglo-
wodoréw oraz tlenkéw azotu, ale takze zanieczyszczenia w postaci czastek statych w odniesieniu
do pojazdéw wyposazonych w silniki wysokoprezne.

Badanie jest przeprowadzane z zastosowaniem procedury okreslonej w zalaczniku 4. Nalezy sto-
sowal przewidziane metody zbierania i analizowania gazéw oraz oddzielania i wazenia czastek

stalych.

Z zastrzezeniem wymogow ppkt 5.3.1.5 badanie musi by¢ powtdrzone trzy razy. Wyniki mno-
zy si¢ przez odpowiednie wspotczynniki pogorszenia dziatania wzigte z ppkt 5.3.6., a w przy-
padku ukladéw okresowej regeneracji okreslonych w ppkt 2.20. wyniki mnozy si¢ réwniez przez
wspolczynniki K; z zalgcznika 13. Uzyskane masy emisji gazow, a w przypadku silnikow wyso-
kopreznych réwniez masy emisji pytow (czastek stalych), musza by¢ nizsze niz wartosci dopusz-
czalne podane w ponizszej tabeli:

Warto$ci dopuszczalne

taczna masa Masa

Masa odniesienia
(RW)
(k)

Masa tlenku
wegla
(CO)

Masa
weglowodorow
(HO)

Masa tlenkdéw
azotu
(NO,)

weglowodo-
6w i tlenkéw
azotu
(HC + NO)

czastek
sta-

tych (1)
(PM)

L,+1,
(g/km)

Kategoria

Klasa

Benzy- “g)s _0_

prezny

Benzy- V\Lyos_o—

prezny

Wyso-
ko-
prezny

Benzy- \K{(}:)s_o-

oY1 preiny

A(2000)

Wszystkie

2,3 0,64

0,20 —

0,50

— 0,56

RW <1305

2,3 0,64

0,50

— 0,56

Il

1305 <RW
<1760

4,17 | 0,80

0,65

— 0,72

111

1760 <RW

522 | 0,95

0,29 —

0,21 | 0,78

— 0,86

0,10

B(2005)

Wszystkie

1,0 0,50

0,10 —

0,08 | 0,25

— 0,30

0,025

RW <1 305

1,0 0,50

0,10 —

0,08 | 0,25

— 0,30

0,025

I

1305 <RW
<1760

1,81 | 0,63

0,13 —

0,10 | 0,33

— 0,39

0,04

11

1760 <RW

2,27 | 0,74

0,16 —

0,39

— 0,46

0,06

(") Dla silnikéw wysokopreznych.
(?) Z wyjatkiem pojazdéw o masie maksymalnej przekraczajacej 2 500 kg.
(}) Oraz pojazdy kategorii M wymienione w przypisie 2).
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5.3.1.4.1.

5.3.1.4.2.

5.3.1.5.

5.3.1.5.1.

5.3.1.5.2.

5.3.2.1.

5.3.2.1.1.

5.3.2.1.2.

5.3.2.2.

5.3.3.1.

5.3.3.1.1.

5.3.3.1.2.

Nie naruszajgc wymagan ustalonych w ppkt 5.3.1.4., w odniesieniu do poszczegdlnych zanie-
czyszczen lub kombinacji zanieczyszczen, jeden z trzech uzyskanych wynikéw moze przekro-
czy¢ wyznaczone wartoéci dopuszczalne o nie wigcej niz 10 %, pod warunkiem ze $rednia
arytmetyczna tych trzech wynikéw ksztaltuje si¢ ponizej wyznaczonej wartosci dopuszczalnej.
W przypadku gdy wyznaczone wartosci dopuszczalne zostaly przekroczone w odniesieniu do
wigcej niz jednego rodzaju zanieczyszczen, nie ma znaczenia czy taka sytuacja wystepuje w tym
samym badaniu, czy w réznych badaniach.

W przypadku badan z zastosowaniem paliw gazowych, wypadkowa masa emisji gazéw musi by¢
nizsza niz warto$ci graniczne podane w powyzszej tabeli dla pojazdéw o silnikach benzynowych.

Liczba badan okreslonych w sekeji 5.3.1.4. jest zmniejszana w warunkach okreslonych ponizej,
w przypadku gdy V, jest wynikiem pierwszego badania, a V, jest wynikiem drugiego badania dla

kazdego zanieczyszczenia lub lacznej emisji dwoch zanieczyszczen podlegajacych
ograniczeniom.

Przeprowadzane jest tylko jedno badanie, jezeli wynik otrzymany dla kazdego zanieczyszczenia
lub tacznej emisji dwoch zanieczyszczen podlegajacych ograniczeniom jest mniejszy lub réw-
ny 0,70 L (tzn. V, < 0,70 L).

Jezeli warunek podany w ppkt 5.3.1.5.1. nie jest spetniony, wykonuje sie tylko dwa badania, o ile
dla kazdego zanieczyszczenia lub acznej emisji dwoch zanieczyszczen podlegajacych ogranicze-
niom sg spelnione nastepujace wymogi:

V,<0,85LorazV, +V,<1,70 LorazV, < L.

Badanie typu II (badanie emisji tlenku wegla na biegu jatowym)

Badanie to przeprowadza si¢ w odniesieniu do wszystkich pojazdéw z silnikami o zaplonie iskro-
wym, o masie maksymalnej powyzej 3,5 tony.

W przypadku pojazdéw zasilanych zaréwno benzyng, jak i gazem plynnym lub ziemnym bada-
nie typu Il przeprowadza si¢ z uzyciem obu rodzajéw paliwa.

Nie naruszajagc wymagan ustalonych w ppkt 5.3.2.1.1., pojazdy zasilane zaréwno benzyna,
jak i gazem, w ktorych uklad benzynowy zamontowany jest do celéw awaryjnych lub do rozru-
chu, i ktérych zbiornik na benzyng¢ nie moze zmiesci¢ wigcej niz 15 litréw benzyny, traktuje si¢
przy badaniu typu II jak pojazdy napedzane wylacznie paliwem gazowym.

Podczas badan zgodnie z zalacznikiem 5 objetosciowa zawartos¢ ditlenku wegla w gazach spa-
linowych emitowanych podczas pracy na biegu jalowym przy ustawieniach producenta nie moze
przekraczaé 3,5 %, a przy zakresie regulacji podanych w tym zalgczniku - 4,5 %.

Badanie typu III (sprawdzenie emisji gazéw ze skrzyni korbowej)

Badanie to powinno by¢ wykonywane w odniesieniu do wszystkich pojazdéw okreslonych
w pkt 1 z wyjatkiem pojazdéw wyposazonych w silnik wysokoprezny.

W przypadku pojazdéw zasilanych zaréwno benzyng, jak i gazem ptynnym lub ziemnym bada-
nie typu III przeprowadza si¢ wylacznie z uzyciem benzyny.

Nie naruszajac wymagan ustalonych w ppkt 5.3.3.1.1., pojazdy zasilane zaréwno benzyna,
jak i gazem, w ktérych uklad benzynowy zamontowany jest do celéw awaryjnych lub do rozru-
chu, i ktdrych zbiornik na benzyne nie moze zmie$ci¢ wiecej niz 15 litréw benzyny, traktuje sie
przy badaniu typu III jak pojazdy napedzane wylacznie paliwem gazowym.
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5.3.3.2. Podczas badania zgodnego z zalacznikiem 6 uklad wentylacji skrzyni korbowej nie moze po-
zwala¢ na emisj¢ do atmosfery jakiegokolwiek gazu ze skrzyni korbowej.

Rysunek 1
Schemat dla badania homologacji typu I

(patrz ppkt 5.3.1.)

Jedno badanie

tak ( przyznanie )
V,<0,70L \____homologacji

| nie

tak

V,>1,10L

| nie

Dwa badania

V,<0,85L tak ( przyznanie j

oraz V, <L .
oraz V,, +V,<1,70L \—homologacj

nie

tak V,>1,10L
lub VvV, >L
oraz V,zL

nie

Trzy badania

VH <L
oraz V,<L
oraz V,<L

tak

przyznanie )
homologaciji

)

nie

V,>1,10L

nie

i3

V,2L
oraz V,2L
lub V., =L

i1

nie

tak (—  przyznanie j
(Vi + Vo + V)3<L {___homologagcii

nie

odmowa homologacji

5.3.4. Badanie typu IV (oznaczanie emisji par)

5.3.4.1. Badanie to przeprowadza si¢ w odniesieniu do wszystkich pojazdéw okreslonych w pkt 1., z wy-
jatkiem pojazdéw z silnikiem wysokopreznym, pojazdow zasilanych gazem plynnym lub ziem-
nym oraz pojazdoéw o masie maksymalnej powyzej 3 500 kg.

5.3.4.1.1. W przypadku pojazdéw zasilanych zaréwno benzynag, jak i gazem plynnym lub ziemnym bada-
nie typu IV przeprowadza si¢ wylacznie dla benzyny.



6.5.2008

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L119/17

5.3.4.2.

5.3.5.1.

5.3.5.1.1.

5.3.5.1.2.

5.3.5.1.3.

5.3.5.1.4.

5.3.5.2.

5.3.5.2.1.

5.3.5.2.2.

5.3.5.3.

5.3.5.3.1.

Podczas badania przeprowadzanego zgodnie z zalacznikiem 7 emisje par musza by¢ nizsze
niz 2 g/badanie.

Badanie typu VI (sprawdzajace przecigtna wielko$¢ emisji tlenku wegla oraz weglowodoréw w ni-
skiej temperaturze otoczenia po rozruchu zimnego silnika)

Badanie to nalezy przeprowadzaé we wszystkich pojazdach kategorii M; i N, klasy [, z silnikiem
o zaplonie iskrowym, z wyjatkiem pojazdéw przeznaczonych do przewozu wiecej niz szesciu
0s6b oraz pojazdéw o masie maksymalnej powyzej 2 500 kg.

Pojazd umieszcza si¢ na hamowni podwoziowej wyposazonej w Srodki symulacji
obcigzenia i bezwladnosci.

Badanie to sklada si¢ z czterech podstawowych cykléw jazdy miejskiej w ramach czgsci pierw-
szej badania typu I. Czgs$¢ pierwsza badania opisana jest w dodatku do 1 zalgcznika 4 oraz zilu-
strowana na rysunkach 1/1, 1/2 oraz 1/3 wspomnianego dodatku. Badanie w niskiej temperaturze
otoczenia, trwajgce facznie 780 sekund, musi by¢ przeprowadzone bez przerwy oraz rozpoczaé
si¢ po rozpoczeciu pracy silnika.

Badanie w niskiej temperaturze otoczenia musi by¢ przeprowadzone w temperaturze otoczenia
wynoszacej 266 K (- 7 °C). Przed przeprowadzeniem badania pojazdy nalezy przygotowac w jed-
nolity sposéb w celu zapewnienia powtarzalnosci badania. Przygotowanie oraz inne procedury
badawcze przeprowadza sig tak, jak to zostalo opisane w zalgczniku 8.

W czasie badania gazy spalinowe s rozrzedzane i pobierana jest ich proporcjonalna prébka. Roz-
rzedza si¢ gazy spalinowe badanego pojazdu, pobiera z nich prébki i analizuje zgodnie z proce-
durg opisang w zalgczniku 8, oraz dokonuje si¢ pomiaru catkowitej objetosci rozrzedzonych
spalin. Rozrzedzone gazy spalinowe poddaje si¢ analizie na zawarto$¢ tlenku wegla oraz
weglowodoréw.

Badanie musi by¢ powtérzone trzy razy z zastrzezeniem wymogéw ppkt 5.3.5.2.2. oraz
ppkt 5.3.5.3. Stwierdzona masa emisji tlenku wegla oraz weglowodoréw musi by¢ mniejsza od
wartosci dopuszczalnych wskazanych w ponizszej tabeli:

Temperatura badania Tlene(lg /gig)la L ngl(()gv},kori(;ry L
266K (-7°0C) 15 18

Nie naruszajac wymagan ustalonych w ppkt 5.3.5.2., w odniesieniu do poszczegdlnych zanie-
czyszczen, najwyzej jeden z trzech uzyskanych wynikéw moze przekroczy¢ wyznaczone war-
toéci dopuszczalne o nie wigcej niz 10 %, pod warunkiem Ze $rednia arytmetyczna tych trzech
wynikow ksztaltuje si¢ ponizej wyznaczonej wartosci dopuszczalnej. W przypadku gdy wyzna-
czone warto$ci dopuszczalne zostaly przekroczone w odniesieniu do wigcej niz jednego rodzaju
zanieczyszczen, nie ma znaczenia czy taka sytuacja wystepuje w tym samym badaniu, czy w réz-

nych badaniach.

Na wniosek producenta liczba badan przewidziana w ppkt 5.3.5.2. moze zostaé zwigkszona
do 10, pod warunkiem ze $rednia arytmetyczna pierwszych trzech wynikow bedzie nizsza
niz 110 % wartosci dopuszczalnej. W takim przypadku po wykonaniu badania wymagane jest
jedynie, aby $rednia arytmetyczna wszystkich 10 wynikéw ksztaltowala si¢ ponizej wartosci
dopuszczalnej.

Liczba badan przewidziana w ppkt 5.3.5.2. moze by¢ zmniejszona zgodnie z przepisami
ppkt 5.3.5.3.1. ppkt 5.3.5.3.2.

Wrykonuje si¢ tylko jedno badanie, jesli wynik pierwszego badania, otrzymany dla kazdego ro-
dzaju zanieczyszczen, jest mniejszy lub réwny 0,70 L.
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5.3.5.3.2.

5.3.6.1.

5.3.6.1.1.

5.3.6.2.

5.3.6.3.

5.3.7.1.

5.3.7.2.

5.3.7.3.

W przypadku gdy wymadg ppkt 5.3.5.3.1. nie zostanie spetniony, wykonuje si¢ tylko dwa bada-
nia, jezeli w odniesieniu do kazdego rodzaju zanieczyszczen wynik pierwszego badania jest
mniejszy lub réwny 0,85 L, suma pierwszych dwoch wynikow jest mniejsza lub réwna 1,70 L,
a wynik drugiego badania jest mniejszy lub réwny L.

(V,<0,85LorazV, +V, < 1,70 Loraz V, < L).
Badanie typu V (trwalo$¢ urzadzen ograniczajacych zanieczyszczenia)

Badanie wykonuje si¢ w odniesieniu do wszystkich pojazdéw okre§lonych w pkt 1, ktérych do-
tyczy badanie okreslone w ppkt 5.3.1. Jest to badanie starzenia si¢ po przejechaniu, zgodnie
z programem okre§lonym w zalaczniku 9, 80 000 km na torze testowym, drodze lub hamowni
podwoziowe;.

W przypadku pojazdéw zasilanych zaréwno benzynag, jak i gazem plynnym lub ziemnym bada-
nie typu V przeprowadza si¢ wylacznie z uzyciem benzyny. W takim przypadku wspétczynnik
pogorszenia dziatania obliczony dla benzyny bezolowiowej przyjmuje si¢ réwniez dla gazu plyn-
nego lub ziemnego.

Nie naruszajagc wymogéw ppkt 5.3.6.1., producent moze wybraé¢ wspdlczynniki pogorszenia
z ponizszej tabeli, wykorzystywane jako alternatywne do badania z ppkt 5.3.6.1.

Wsp6tezynniki pogorszenia
Zanieczyszczenie (€) HC NO, NP({)(; (+1) Czastki state
Kategoria silnika | Silnik z zaplonem 1,2 1,2 1,2 — —
iskrowym
Silnik wysokoprezny 1,1 — 1 1 1,2

(") W odniesieniu do pojazdéw z silnikiem wysokopreznym

Na wniosek producenta stuzba techniczna moze wykona¢ badanie typu I przed zakonczeniem
badania typu V, wykorzystujac wspétczynniki pogorszenia z powyzszej tabeli. Po zakonczeniu
badania typu V stuzba techniczna moze zmieni¢ wyniki homologacji typu zapisane w zalgczni-
ku 2, zastepujac wspolczynniki pogorszenia z powyzszej tabeli wsp6tczynnikami zmierzonymi
w badaniu typu V.

Wspélczynniki pogorszenia ustalane s z zastosowaniem procedury okreslonej w ppkt 5.3.6.1.
lub wartosci z tabeli w ppkt 5.3.6.2. Wspdlczynniki pogorszenia stosuje si¢ do ustalenia zgod-
nosci z wymogami okreslonymi w ppkt 5.3.1.4. oraz 8.2.3.1.

Dane dotyczace emisji wymagane do badania zdatnosci do jazdy

Wymdg ten ma zastosowanie do wszystkich pojazdéw napedzanych silnikiem z zaptonem iskro-
wym, w odniesieniu do ktdrych czynione sg starania o uzyskanie homologacji typu zgodnie z ni-
niejszym regulaminem.

Podczas badania zgodnie z zalgcznikiem 5 (badanie typu II) na normalnym biegu jalowym:

a) nalezy zarejestrowal objetoSciowg zawarto$¢ tlenku wegla w wydzielanych gazach
spalinowych,

b) nalezy zarejestrowac liczbg obrotéw silnika, wlgcznie z wszelkimi tolerancjami.
Podczas badania na ,wysokim” biegu jatowym (tj. > 2 000 min™"):

a) nalezy zarejestrowal objetoSciowa zawarto$¢ tlenku wegla w wydzielanych gazach
spalinowych,

b) nalezy rejestrowa warto$¢ Lambda (¥),



6.5.2008

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L 119/19

5.3.7.4.

5.3.7.5.

5.3.7.6.

6.2.

¢) nalezy zarejestrowac liczbe obrotéw silnika, wlgcznie z wszelkimi tolerancjami.

(*) Warto$¢ Lambda nalezy oblicza¢ korzystajac z uproszczonego réwnania Brettschneidera
w sposob nastepujacy:

o [«e) o Hev 3,5 Ocv O+ ICO
+—+0 |+ [— ————" +
35+——
N )
Hev Ocv
1= =22 (cO, +[co] K1 [HC)
4 2
gdzie
[] = stezenie w % objetoSciowych
K1 = wspodtczynnik konwersji pomiaru FID do pomiaru NDIR (dostarczony przez produ-
centa urzadzefn pomiarowych)
H,, = stosunek masy atomowej wodoru do wegla
— dla benzyny 1,73
— dla gazu plynnego 2,53
— dla gazu ziemnego 4,0
O, = stosunek masy atomowej tlenu do wegla

— dla benzyny 0,02
— dla gazu plynnego 0,0

— dla gazu ziemnego 0,0

Nalezy mierzy¢ i rejestrowad temperature oleju silnikowego w czasie badania.
Nalezy wypelnic tabele z pkt 17 zalgcznika 2.

Producent musi potwierdzi¢ dokladno§¢ wartoéci Lambda zarejestrowanej w czasie badania
homologacyjnego typu, zgodnie z ppkt 5.3.7.3, jako reprezentatywnej dla pojazdéw z produkji
seryjnej w terminie do 24 miesiecy od daty udzielenia homologacji typu przez wlasciwy organ.
Oceny dokonuje si¢ na podstawie przegladéw i badan produkowanych pojazdéw.

Badanie pokladowego systemu diagnostycznego (OBD)

Badanie to przeprowadza si¢ w odniesieniu do wszystkich pojazdéw okreslonych w pkt 1. Na-
lezy stosowaé procedur¢ badania opisana w pkt 3 zalacznika 11.

MODYFIKACJA TYPU POJAZDU

Kazda modyfikacje typu pojazdu nalezy zglasza¢ organowi administracyjnemu udzielajgcemu ho-
mologadji typu pojazdu. Organ ten moze wéwczas:

uznad, ze wprowadzone modyfikacje prawdopodobnie nie bedg mialy istotnego negatywnego
skutku, i ze w kazdym razie pojazd nadal spelnia wymogi; lub

zazadac kolejnego sprawozdania z badan od stuzby technicznej odpowiedzialnej za prowadze-
nie badan.

Potwierdzenie lub odmowa homologacji, wyszczegdlniajaca zmiany, zostaje notyfikowana Stro-
nom Porozumienia stosujgcym niniejszy regulamin zgodnie z procedurg okreslong w pkt 4.3.
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7.1.

7.1.1.

7.1.1.1.

7.1.1.2.

7.1.2.1.

7.1.2.2.

7.1.2.3.

Wiasciwy organ udzielajacy rozszerzenia homologacji przydziela numer seryjny dla danego roz-
szerzenia oraz informuje o nim pozostale Strony Porozumienia z 1958 r. stosujgce niniejszy re-
gulamin za pomocg formularza komunikatu zgodnego z wzorem w zalaczniku 2 do niniejszego
regulaminu.

ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I

W przypadku modyfikacji typu pojazdu homologowanego zgodnie z niniejszym regulaminem
stosuje si¢ nastepujace przepisy szczegétowe, o ile majg zastosowanie.

Rozszerzenia zwigzane z emisja spalin (badania typu [, typu Il i typu VI).
Typy pojazdéw o réznej masie odniesienia

Homologacja udzielona w odniesieniu do typu pojazdu moze zosta rozszerzona jedynie na typy
pojazdéw o masie odniesienia wymagajacej uzycia bezwladnosci réwnowaznej zaliczanej do
dwoch wyzszych kategorii lub dowolnej nizszej kategorii.

W przypadku pojazdéw kategorii N; i pojazdow kategorii M okreslonych w przypisie 2 do
ppkt 5.3.1.4., jesli masa odniesienia pojazdu nalezacego do typu, dla ktérego wnioskuje si¢ roz-
szerzenie homologacji, wymaga zastosowania rownowaznej bezwladnosci mniejszej niz zasto-
sowana dla typu pojazdu juz homologowanego, udziela si¢ rozszerzenia homologadji, jesli masy
zanieczyszczen otrzymanych z pojazdu juz homologowanego mieszcza si¢ w granicach przewi-
dzianych dla pojazdu, dla ktérego wnioskuje si¢ o rozszerzenie homologacji.

Typu pojazdéw o rdznych przelozeniach catkowitych biegéw

Homologacja przyznana pojazdowi moze pod nastgpujacymi warunkami zostaé rozszerzona na
typy pojazdow, ktére réznig si¢ od typu homologowanego wylacznie przetozeniem napedu:

Dla kazdego przelozenia napedu wykorzystanego w badaniach typu I i typu VI nalezy ustali¢
stosunek

_|V2_V1|
E_—

Vi

gdzie, przy predkosci silnika wynoszacej 1 000 obrotéw na minute, V, jest predkoscig homolo-
gowanego typu pojazdu, a V, jest predkoscia pojazdu, ktérego dotyczy wniosek o rozszerzenie
homologacji.

Jezeli dla kazdego przelozenia biegéw E < 8 %, rozszerzenie jest przyznawane bez powtarzania
badan typu I i typu VL.

Jezeli dla co najmniej jednego przelozenia biegéw E > 8 %, a dla kazdego przelozenia biegéw
E + 13 % badania typu [ i typu VI musza by¢ powtérzone, ale moga, za zgoda stuzby technicz-
nej, by¢ wykonane w laboratorium wybranym przez producenta. Sprawozdanie z badan musi by¢
przestane stuzbie technicznej odpowiedzialnej za badania homologadji typu.

Typy pojazdéw o réznych masach odniesienia i réznych przelozeniach catkowitych napedu

Homologacja przyznana pojazdowi moze zosta rozszerzona na typy pojazdow, ktdre réznig sie
od typu homologowanego wylacznie masa odniesienia i catkowitym przelozeniem napedu pod
warunkiem, Ze spelnione s wszystkie wymagania okreslone w ppkt 7.1.1. oraz 7.1.2.

Uwaga: W przypadku gdy typ pojazdu zostal homologowany zgodnie z przepisami ppkt 7.1.1.-7.1.3., ho-
mologacja taka nie moze by¢ rozszerzona na inne typy pojazdow.
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7.2.

7.2.1.

7.2.1.1.

7.2.1.2.

7.2.1.3.

7.2.1.4.

7.2.1.5.

7.2.1.6.

7.2.2.

7.3.

7.3.1.

7.3.1.1.

Emisje par (badanie typu IV)

Homologacja przyznana pojazdowi wyposazonemu w ukfad ograniczania emisji par moze by¢
rozszerzona pod nast¢pujacymi warunkami:

Podstawowa zasada dozowania mieszanki paliwo/powietrze (np. wtrysk jednopunktowy, gaz-
nik) musi by¢ identyczna.

Ksztalt oraz material zbiornika paliwa oraz przewody paliwa plynnego musza by¢ identyczne.
Musi by¢ zbadana grupa najgorszych warunkéw w odniesieniu do przekroju i przyblizonej dtu-
gosci przewodu. Placowka techniczna odpowiedzialna za badania homologacyjne typu decydu-
je, czy dopuszczalne sg nieidentyczne rozdzielacze pary/plynu. Objetos¢ zbiornika paliwa musi
miedci¢ si¢ w zakresie * 10 %. Ustawienie zaworu nadmiarowego w zbiorniku musi by¢
identyczne.

Metoda magazynowania par paliwa musi by¢ identyczna, tzn. objeto$¢ i ksztalt filtra, sposéb
przechowywania, oczyszczacz powietrza (jezeli uzywany do kontroli emisji par) itp.

Objetos¢ paliwa w misce gaznika musi miesci¢ si¢ w zakresie + 10 mililitréw.

Metoda usuwania zmagazynowanych par musi by¢ identyczna (np. przeplyw powietrza, punkt
rozruchu lub objetos¢ usuwana w cyklu jazdy).

Metoda zamykania i wietrzenia uktadu dozowania paliwa musi by¢ identyczna.

Dalsze uwagi:

i) dopuszcza si¢ r6zne wielkosci silnika;

ii) dopuszcza si¢ rézne moce silnika;

i) dopuszcza si¢ reczne i automatyczne skrzynie biegéw, napedy na dwa i na cztery kota;
iv) dopuszcza si¢ rézne rodzaje karoserii;

v) dopuszcza si¢ rozne wielkosci két i opon.

Trwalo$¢ urzadzen ograniczajacych zanieczyszczenia (badanie typu V)

Homologacja przyznana pojazdowi moze by¢ rozszerzona na rézne typy pojazdéw pod warun-
kiem, ze polgczenie uktadu kontroli silnika/zanieczyszczen jest identyczne z wystgpujacym w po-
jezdzie juz homologowanym. W tym celu uznaje sig, ze do tego samego polaczenia silnika/ukladu
ograniczania zanieczyszczen naleza te rodzaje pojazdow, ktérych parametry opisane ponizej sg
identyczne lub pozostaja w przewidzianych wartosciach dopuszczalnych.

Silnik:

— liczba cylindréw,

— pojemnosc silnika (£ 15 %),

— uklad bloku cylindréw,

— liczba zawordw,

— uklad paliwowy,

— rodzaj uktadu chlodzenia,

— proces spalania,

— wielko$¢ srednicy cylindréw od osi do osi.
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7.3.1.3.

7.3.1.4.

7.4.

7.4.1.

Uklad ograniczania zanieczyszczen:

— katalizatory:

liczba katalizatoréw i ich czesci,

wielko$¢ i ksztalt katalizatoréw (pojemnos¢ catej czedei + 10 %),
typ dzialania katalitycznego (utleniajacy, tréjdrozny itd.),
zawarto$¢ metali szlachetnych (identyczna lub wigksza),
stosunek metali szlachetnych (£ 15 %),

podktad (budowa i material),

gesto$¢ kanalow,

typ obudowy katalizatora(-6w),

umiejscowienie katalizatoréw (pozycja i rozmiar w ukladzie wydechowym, ktore przy
wlocie do katalizatora nie wywoluja réznic temperatury wynoszacych wigcej niz 50 K).

Réznice temperatury nalezy sprawdzi¢ w ustabilizowanych warunkach, przy predko-
$ci 120 km/h i ustawieniu obcigzenia typowego dla badania typu L

—  Wtrysk powietrza:

jest lub nie ma

typ (obieg wymuszony, pompy powietrza itd.)

— Ponowny obieg gazéw spalinowych (EGR):

jest lub nie ma.

Kategoria bezwladnosci: najblizsza wigksza kategoria bezwladnosci oraz dowolna nizsza kate-
goria bezwladnosci réwnowazne;.

Badanie trwalo$ci moze by¢ wykonane przy uzyciu pojazdu, rodzaju karoserii, skrzyni biegéw
(recznej lub automatycznej) oraz wielkosci kot i opon, ktére r6znig si¢ od nalezacych do pojaz-
du, ktérego dotyczy wniosek o homologacje typu.

Pokladowy system diagnostyczny

Homologacja udzielona danemu typowi pojazdu w odniesieniu do pokladowego systemu diagno-
stycznego (OBD) moze by¢ rozszerzona na rozne typy pojazdéw nalezacych do tej samej rodzi-
ny zgodnie z opisem w dodatku 2 do zalacznika 11. Uklad kontroli emisji zanieczyszczen
z silnika musi by¢ identyczny z takim ukladem w pojezdzie posiadajacym juz homologacje oraz
musi odpowiada¢ opisowi rodziny silnikéw z ukladem OBD, zawartemu w dodatku 2 do zalacz-
nika 11, niezaleznie od wymienionej ponizej charakterystyki pojazdu:

akcesoria silnikowe,

opony,

bezwladno$¢ rownowazna,

uktad chlodzenia,

przelozenie calkowite,

rodzaj przeniesienia napedu,

rodzaj nadwozia.
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8.2.1.

8.2.1.1.

ZGODNOSC PRODUK(JI

Kazdy pojazd posiadajacy oznaczenie homologacji zgodne z niniejszym regulaminem musi by¢
zgodny w pojazdem, ktéremu udzielono homologacji typu, pod wzgledem podzespotéw wply-
wajacych na emisj¢ zanieczyszczen gazowych i pylowych, emisje ze skrzyni korbowej i emisje
par. Procedury kontroli zgodnosci produkcji musza odpowiadaé procedurom zawartym w Po-
rozumieniu z 1958 r., dodatek 2 (E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2), facznie z nastgpujacymi
wymogami:

Z reguly zgodnos¢ produkcji w odniesieniu do ograniczen emisji zanieczyszczen z pojazdu (ba-
dania typu I, IL, IIl i IV) jest sprawdzana na podstawie opisu zawartego w formularzu komunika-
tu i zalgcznikach do tego formularza.

Zgodnos¢ eksploatacyjna pojazdéw

W odniesieniu do homologadji typu udzielanych w odniesieniu do emisji, Srodki te muszg réw-
niez by¢ odpowiednie dla potwierdzenia dzialania urzadzen ograniczajacych zanieczyszczenia
podczas typowego okresu uzytkowania pojazdéw w warunkach normalnych (zgodnos$é¢ pojaz-
déw wlasciwie konserwowanych i uzytkowanych). W rozumieniu niniejszego regulaminu opi-
sane $rodki nalezy sprawdza¢ przez okres do pigciu lat uzytkowania pojazdu lub do osiggnigcia
przebiegu 80 000 km, w zaleznosci od tego, co nastapi wezesniej, a od dnia 1 stycznia 2005 r.
przez okres do pieciu lat uzytkowania lub do osiggniecia przebiegu 100 000 km, w zaleznosci
do tego, co nastgpi wczesniej.

Kontrolg zgodnosci eksploatacyjnej przeprowadza wiasciwy organ administracyjny na podstawie
odpowiednich informacji posiadanych przez producenta, zgodnie z procedurami podobnymi do
okreslonych w dodatku 2 do Porozumienia z 1958 r. (E[ECE[324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2).

Rysunki 4/1 oraz 4/2 w dodatku 4 obrazuja procedure sprawdzania zgodnosci eksploatacyjnej.

Parametry okreslajace rodzing pojazdéw uzytkowanych

Rodzing pojazdéw uzytkowanych mozna okresli¢ w oparciu o podstawowe parametry konstruk-
cyjne, ktore musza by¢ wspodlne dla pojazdéw nalezacych do danej rodziny. W zwiazku z po-
wyzszym za nalezace do tej samej rodziny pojazdow uzytkowanych mogg by¢ uznane te typy
pojazdow, dla ktérych co najmniej parametry opisane ponizej s3 wsp6lne lub mieszczg si¢ w gra-
nicach ustalonych tolerangji:

— proces spalania (dwusuwowy, czterosuwowy, obrotowy),

— liczba cylindrow,

— uklad bloku cylindréw (rzgdowy, widlasty (uktad V), gwiazdowy, przeciwsobny poziomy, in-
ny). Nachylenie lub ukierunkowanie cylindréw nie stanowig kryterium,

— sposob doprowadzenia paliwa do silnika (tzn. posrednio czy bezposredni wtrysk),

— typ ukladu chlodzenia (powietrzem, wodg, olejem),

— metoda zasysania (wolnossacy, wymuszony pod ci$nieniem),

— paliwo, dla ktérego zaprojektowano silnik (benzyna, olej napedowy, gaz ziemny, gaz plyn-
ny itp.). Pojazdy dwupaliwowe moga by¢ zgrupowane z pojazdami o wyznaczonym typie
paliwa, o ile jedno z paliw jest wspdlne,
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8.2.1.2.10.6.

— typ konwertera katalitycznego (katalizator tréjsciezkowy lub inny(-e)),

— typ pochlaniacza czgstek stalych (z lub bez),

— ponowny obieg gazéw spalinowych (tzn. z obiegiem lub bez),

— pojemno$¢ cylindra silnikowego najwickszego silnika w obrebie rodziny minus 30 %.

Kontrole zgodnosci pojazdu uzytkowanego przeprowadza wlasciwy organ administracyjny na
podstawie informacji dostarczonych przez producenta. Informacje te muszg zawiera¢, m.in.:

nazwe i adres producenta;

nazwe, adres, numery telefonu i faksu oraz adres poczty elektronicznej jego upowaznionego
przedstawiciela w zakresie objetym informacjami producenta;

nazwe(-y) modelu(-)) pojazdéw wilaczonych do informacji producenta;

jezeli dotyczy, wykaz typéw pojazdéw objetych informacjami producenta, tj. grupe rodziny po-
jazdow uzytkowanych, zgodnie z ppkt 8.2.1.1;

kody numeru identyfikacyjnego pojazdu (VIN) stosowane do tych typéw pojazdu w obrebie ro-
dziny pojazdéw uzytkowanych (prefiks VIN);

numery homologacji typu stosowane do tych typoéw pojazdéw w obrebie rodziny pojazdéw uzyt-
kowanych, w tym, o ile dotyczy, numery wszystkich rozszerzeni homologacji typu i nieznaczne
zmiany/przerébki;

szczegbly rozszerzenia homologacji typu, nieznacznych zmian/przerébek do tych homologacji
typu dla pojazdéw objetych informacjami producenta (jezeli wymagane przez wlasciwy
organ administracyjny);

czas, w ktérym zebrano informacje producenta;

czas budowy pojazdu objety informacjami producenta (np. pojazdy wyprodukowane w roku
kalendarzowym 2001);

procedure producenta dotyczaca sprawdzania zgodnosci eksploatacyjnej, wlaczajac:

metodg lokalizacji pojazdu;

kryteria wyboru i odrzucania pojazdu;

typy badan i procedury stosowane do programu;

kryteria producenta dotyczgce przyjeciajodrzucenia dla grupy rodziny pojazdéw uzytkowanych;

obszary geograficzne, na ktérych producent zebral informacje;

wielko$¢ probki i stosowany plan pobierania probek;
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8.2.1.2.11.1.

8.2.1.2.11.2.

8.2.1.2.11.3.

8.2.1.2.11.4.

8.2.1.2.11.5.

8.2.1.2.12.

8.2.2.

wyniki procedury producenta dotyczacej zgodnosci eksploatacyjnej, wlaczajac:

identyfikacje pojazdéw wilaczonych do programu (badane czy nie). Identyfikacja obejmuje:

— nazwe modely,

— numer identyfikacyjny pojazdu (VIN),

— numer rejestracyjny pojazdu,

— date produkdji,

— region uzytkowania (jezeli jest znany),

— zamontowane opony;

przyczyne(-y) odrzucenia pojazdu z probki;

histori¢ obstugi dla kazdego pojazdu w probee (wlaczajac wszelkie przerébki);

histori¢ napraw dla kazdego pojazdu w préobee (jezeli jest znana);

dane z badania, w tym:

— date badania,

— miejsce badania,

— przebyta droge wskazang na drogomierzu;

— specyfikacje paliwa do badan (np. paliwo odniesienia lub paliwo rynkowe);

— warunki badania (temperatura, wilgotno$¢, masa bezwladnosci hamowni),

— ustawienia hamowni (np. ustawienie mocy),

— wyniki badania (z co najmniej trzech réznych pojazdéw na rodzing).

zapisy wskazan pokladowego systemu diagnostycznego (OBD).

Informacje zgromadzone przez producenta muszg by¢ wyczerpujace w celu umozliwienia oceny
funkcjonowania pojazdu w normalnych warunkach uzytkowania, jak to zostalo okreslone
w ppkt 8.2., oraz w sposéb reprezentatywny dla zasiegu rynkowego dzialania producenta.

Do celéw niniejszego regulaminu producent nie jest zobowigzany do przeprowadzania kontroli
zgodnosci eksploatacyjnej dla typu pojazdu, jezeli moze on wykazaé w sposéb zadowalajacy dla
organu homologacyjnego, ze roczna sprzedaz tego typu pojazdu wynosi mniej niz 10 000 sztuk.
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8.2.3.1.

8.2.3.1.1.

8.2.3.1.1.1.
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W przypadku pojazdéw sprzedawanych na obszarze Unii Europejskiej producent nie jest zobo-
wigzany do przeprowadzania kontroli zgodnosci eksploatacyjnej dla typu pojazdu, jezeli moze
on wykaza¢ w spos6b zadowalajacy dla organu homologacyjnego, ze roczna sprzedaz tego typu
pojazdu wynosi mniej niz 5 000 sztuk.

Jezeli ma zosta¢ wykonane badanie typu I, a homologacja typu pojazdu posiada jedno lub wiecej
rozszerzen, badania wykonuje si¢ na pojezdzie opisanym w poczatkowym zestawie informacyj-
nym albo na pojezdzie opisanym w zestawie informacyjnym dotyczacym wlasciwego
rozszerzenia.

Sprawdzanie zgodnosci pojazdu w przypadku badania typu I

Po dokonaniu wyboru przez wilasciwy organ, producent nie moze dokonywa¢ zadnych regulacji
w wybranych pojazdach.

W przypadku pojazdéw hybrydowych z napedem elektrycznym (HEV) badania przeprowadza si¢
zgodnie z warunkami okre§lonymi w zalgczniku 14:

— Pomiar emisji zanieczyszczen z pojazdéw dotadowywanych zewnetrznie (OVC) nalezy prze-
prowadza¢ po kondycjonowaniu pojazdu zgodnie z warunkiem B badania typu [ w odnie-
sieniu do pojazdéw hybrydowych doladowywanych zewnetrznie (OVC).

— Pomiar emisji zanieczyszczen z pojazdéw niedoladowywanych zewnetrznie (NOVC) nalezy
przeprowadzaé w warunkach okreslonych dla badania typu I w odniesieniu do pojazdéw
niedoladowywanych zewnetrznie (NOVC).

Z danej serii wybierane s3 losowo trzy pojazdy i poddawane s3 badaniu okre§lonemu
w ppkt 5.3.1. Wspélczynniki pogorszenia stosuje si¢ w ten sam sposéb. Wartosci graniczne
przedstawiono w ppkt 5.3.1.4.

W przypadku ukladéw okresowej regeneracji okreslonych w ppkt 2.20., wyniki mnozy si¢ przez
wspolczynniki K; obliczone zgodnie z procedura z zalacznika 13 w chwili udzielenia homolo-

gacji typu.

Na wniosek producenta badanie moze zosta przeprowadzone bezposrednio po zakonczeniu
procesu regeneracji.

Jesli whasciwy organ uzna, iz odchylenie od standardu produkcji, podane przez producenta zgod-
nie z ppkt 8.2.1., jest zadowalajace, badanie przeprowadza si¢ zgodnie z dodatkiem 1.

Jesli wlasciwy organ uzna, iz odchylenie od standardu produkcji, podane przez producenta zgod-
nie z ppkt 8.2.1., jest niezadowalajgce, badanie przeprowadza si¢ zgodnie z dodatkiem 2.

Produkcja w danej serii jest uznawana za zgodna lub niezgodng z wymogami na podstawie ba-
dania probki pojazdéw, po uzyskaniu decyzji pozytywnej dla wszystkich substancji zanieczysz-
czajacych lub decyzji negatywnej dla jednej substancji zanieczyszczajgcej, zgodnie ze
stosowanymi kryteriami badan zawartymi w odpowiednim dodatku.

Jezeli w odniesieniu do jednej substancji zanieczyszczajacej wydano decyzj¢ pozytywna, decyzji
tej nie zmienia si¢ na podstawie dodatkowych badan przeprowadzanych w celu uzyskania de-
cyzji dla pozostalych zanieczyszczen.

Jezeli dla zadnej z substancji zanieczyszczajacych nie zostanie wydana decyzja pozytywna lub nie
zostanie wydana ani jedna decyzja negatywna dla pojedynczej substancji zanieczyszczajgcej, ba-
danie przeprowadza si¢ na innym pojezdzie (patrz rysunek 2).
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Rysunek 2

Badanie z uzyciem
trzech silnikow

» Obliczenie statystyki badania

Y

Czy zgodnie z odpowiednim zatgcznikiem

statystyka badania spetnia kryteria odrzucenia TAK‘ Odrzucenie
serii w odniesieniu do co najmniej jednej substanciji o serii

zanieczyszczajacej?

NIE
Y

Czy zgodnie z odpowiednim zatacznikiem

NIE | statystyka badania spetnia kryteria przyjecia serii

w odniesieniu do co najmniej jednej substanc;ji
zanieczyszczajacej?

TAK

Y
Podjecie decyzji pozytywnej w odniesieniu | TAK

do jednej lub wiekszej liczby substancji >

zanieczyszczajacych

Przyjecie
serii

\ 4

Czy podjeto decyzje pozytywng
w odniesieniu do wszystkich substanciji
zanieczyszczajacych?

» NIE
Y

Badanie dodatkowego pojazdu

Niezaleznie od wymogéw ppkt 3.1.1. zalgcznika 4, badania przeprowadza si¢ na pojazdach scho-
dzacych bezposrednio z linii produkcyjne;j.

Jednakze na wniosek producenta, badania moga by¢ przeprowadzone na pojazdach, ktére
przejechaly:

— maksymalnie 3 000 km w przypadku pojazdéw z silnikiem o zaplonie iskrowym,

— maksymalnie 15 000 km w przypadku pojazdéw z silnikiem wysokopreznym.

W obu przypadkach procedura dotarcia odbywa si¢ na koszt producenta, ktéry zobowigzuje sie
nie wykonywa¢ zadnych regulacji w tych pojazdach.
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8.2.6.

8.2.6.1.
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8.2.6.3.

Jezeli producent wnioskuje o wykonanie dotarcia pojazdéw (,x” km, gdzie x < 3 000 km dla po-
jazdéw wyposazonych w silniki z zaplonem iskrowym, x < 15 000 km dla pojazdéw wyposa-
zonych w silniki wysokoprezne), procedura jest nastepujgca:

a) emisje substancji zanieczyszczajacych (typu I) mierzy si¢ przy zerze i ,x” km na pierwszym
badanym pojezdzie,

b) dla kazdej z substancji zanieczyszczajacych oblicza si¢ wsp6lczynnik rozwoju emisji od zera
do ,x” km:

Emisje dla ,x” km/Emisje dla zera km.
Wsp6lczynnik ten moze wynosi¢ mniej niz 1,

¢) pozostalych pojazdéw nie dociera sig, lecz ich emisje przy zerze km bedg przemnozone
przez uzyskany wspélczynnik rozwoju emisji.

W tym przypadku warto$ciami, ktdre bierze si¢ pod uwage, sa:
i)  wartodci przy ,x” km dla pierwszego pojazdu,
ii) wartoSci przy zerze km pomnozone przez wspélczynnik dla pozostatych pojazdéw.

Wszystkie badania mogg by¢ przeprowadzane z uzyciem paliwa dostepnego w handlu. Jednak-
ze, na wniosek producenta, mozna uzy¢ paliw odniesienia opisanych w zalgczniku 10.

i) Jezeli ma zosta¢ przeprowadzone badanie typu III, przeprowadza si¢ je na pojazdach wy-
branych do badania zgodnosci produkgji typu 1. Nalezy przestrzega¢ warunkéw podanych
w ppkt 5.3.3.2. W przypadku pojazdéw hybrydowych z napedem elektrycznym (HEV) ba-
dania przeprowadza si¢ zgodnie z warunkami okreslonymi w pkt 5. zalacznika 14.

ii) Jezeli ma zostaé przeprowadzone badanie typu IV, przeprowadza si¢ je zgodnie z pkt 7
zalacznika 7.

Podczas badan zgodnych z zalgcznikiem 7 $rednia emisja par w odniesieniu do wszystkich po-
jazdéw seryjnych homologowanego typu musi by¢ nizsza niz warto$¢ graniczna okre$lona
w ppkt 5.3.4.2.

W rutynowym badaniu konica linii produkeyjnej posiadacz homologacji moze udowodni¢ zgod-
no$¢ przez pobranie prébek pojazdéw, ktére spelniajg wymagania okreslone w pkt 7
zalacznika 7.

Pokladowy system diagnostyczny (OBD)

W przypadku gdy ma zosta¢ dokonana kontrola dzialania pokladowego systemu diagnostycz-
nego (OBD), nalezy ja przeprowadzi¢ zgodnie z nastepujacymi zasadami:

Jezeli organ homologacyjny uzna jako$¢ produkeji za niezadowalajaca, wybiera si¢ losowo po-
jazd z danej serii produkcyjnej i poddaje si¢ go badaniom opisanym w dodatku 1 do
zakgcznika 11.

W przypadku pojazdéw hybrydowych z napedem elektrycznym (HEV) badania przeprowadza si¢
zgodnie z warunkami okreslonymi w pkt 9. zalacznika 14.

Gdy pojazd taki spelnia wymogi badan opisanych w dodatku 1 do zalacznika 11, uznaje si¢, ze
produkgja jest zgodna z wymogami.

Jezeli pojazd wybrany z danej serii produkcyjnej nie spetnia wymogdéw opisanych w ppkt 8.2.6.1,
nalezy wybra¢ losowo dalsza probke czterech pojazdéw z danej serii oraz podda¢ je badaniom
opisanym w dodatku 1 do zalgcznika 11. Badania takie mozna przeprowadzi¢ na pojazdach
o przebiegu nie wigkszym niz 15 000 km.
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8.2.7.

8.2.7.1.

8.2.7.2.

8.2.7.3.

8.2.7.3.1.

8.2.7.4.

Uznaje si¢, ze produkcja jest zgodna z wymogami, gdy co najmniej 3 pojazdy spelniaja wymogi
badan opisanych w dodatku 1 do zalgcznika 11.

Na podstawie kontroli, okreslonej w ppkt 8.2.1., wlaiciwy organ administracyjny musi:

— zadecydowad, ze zgodno$¢ eksploatacyjna typu pojazdu lub rodziny pojazdéw uzytkowa-
nych jest zadowalajgca i nie podejmowa¢ zadnego dalszego dzialania, lub

— zadecydowad, ze dostarczone przez producenta dane sa niewystarczajace do podjecia decyz-
ji i zwroéci€ si¢ do producenta o podanie dodatkowych informacji lub wynikéw badan, lub

— zadecydowad, ze zgodnos¢ eksploatacyjna typu lub typu(-6w) pojazdéw, ktéry(-e) jest/sa cze-
$cig rodziny pojazdéw uzytkowanych, jest niezadowalajaca i przystapi¢ do badania takiego(-
ich) typu(-6w) pojazdu zgodnie z przepisami dodatku 3.

W przypadku kiedy producent zostal zwolniony z przeprowadzania kontroli dla konkretnego
typu pojazdu zgodnie z ppkt 8.2.2, wlasciwy organ administracyjny moze przystapi¢ do badania
takich typoéw pojazdéw zgodnie z przepisami dodatku 3.

Jezli zostanie uznane, ze badania typu I sa konieczne do sprawdzenia zgodnosci urzadzen kon-
troli emisji z wymogami dotyczgcymi ich dzialania podczas uzytkowania pojazdu, badania takie
nalezy przeprowadzaé z zastosowaniem procedury diagnostycznej spelniajacej kryteria statys-
tyczne okreslone w dodatku 4.

Organ homologacyjny, we wsp6lpracy z producentem, wybiera pojazdy z odpowiednim prze-
biegiem, o ktérych mozna sadzié, iz byly uzytkowane w normalnych warunkach. Nalezy skon-
sultowa¢ z producentem wybér pojazdéw do prébki oraz zezwoli¢ mu na obecno$¢ podczas
kontrolnych badan potwierdzajacych pojazdow.

Producent jest uprawniony, pod nadzorem organu homologacyjnego, do przeprowadzania ba-
dan kontrolnych, nawet o charakterze niszczacym, tych pojazdéw, ktorych poziom emisji prze-
kracza wartosci dopuszczalne, w celu ustalenia mozliwych przyczyn pogorszenia jakosci, ktérego
nie mozna przypisa¢ samemu producentowi (np. uzywanie benzyny otowiowej przed dniem ba-
dania). W przypadku gdy wyniki badan kontrolnych potwierdzaja takie przyczyny, wyniki te wy-
facza si¢ z badania zgodnosci.

Wyniki badania wylacza si¢ takze z kontroli zgodnosci tych pojazdéw z prébki:

i)  ktore otrzymaly $wiadectwo homologacji z zaznaczeniem zgodnosci z dopuszczalnymi war-
to$ciami emisji kategorii A z pkt 5.3.1.4. w serii 05 poprawek do niniejszego regulaminu pod
warunkiem, Ze pojazdy te byly regularnie napedzane paliwem o zawartosci siarki
powyzej 150 mg/kg (w przypadku benzyny) lub 350 mg/kg (w przypadku oleju napedowe-
go), albo

ii) ktore otrzymaly Swiadectwo homologacji z zaznaczeniem zgodnosci z dopuszczalnymi war-
to$ciami emisji kategorii B z pkt 5.3.1.4. w serii 05 poprawek do niniejszego regulaminu pod
warunkiem, ze pojazdy te byly regularnie napedzane benzyng lub olejem napedowym o za-
warto$ci siarki powyzej 50 mg/kg.

W przypadku gdy wyniki badan przeprowadzonych zgodnie z kryteriami okreslonymi w dodat-
ku 4 nie s3 zadowalajace dla organu homologacyjnego, pojazdy uzytkowane nalezace do tego sa-
mego typu, co do ktdrych istnieje prawdopodobienstwo, ze majg takie same usterki, jak
przewidziano w pkt 6 dodatku 3, poddaje si¢ sSrodkom zaradczym, okreslonym w dodatku 2 do
Porozumienia z 1958 r. (E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2).

Plan $rodkéw zaradczych przedstawionych przez producenta musi by¢ zatwierdzony przez or-
gan homologacyjny. Producent odpowiedzialny jest za wykonanie zatwierdzonego planu
naprawczego.
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Organ homologacyjny musi w ciggu 30 dni powiadomi¢ o swojej decyzji wszystkie Strony Poro-
zumienia. Strony Porozumienia mogg wymagac zastosowania takiego samego planu $rodkéw za-
radczych do wszystkich pojazdéw tego samego typu, zarejestrowanych na ich terytorium.

Jesli dana Strona Porozumienia ustalita, ze typ pojazdu nie odpowiada obowiazujacym wymo-
gom dodatku 3, musi niezwlocznie powiadomi¢ Strong Porozumienia, ktérej organ udzielit pier-
wotnej homologacji typu zgodnie z wymogami Porozumienia.

Nastepnie, zgodnie z przepisami Porozumienia, wlasciwy organ Strony Porozumienia, ktéry pier-
wotnie udzielit homologagji, informuje producenta, ze typ pojazdu nie spelnia wymogéw usta-
lonych w tych przepisach, oraz ze oczekiwane sg odpowiednie dziatania ze strony producenta.
Producent przedstawi temu organowi, w terminie do dwdch miesigcy po otrzymaniu wspomnia-
nego powiadomienia, plan $rodkéw majacych na celu usunigcie usterek, istota ktérych powinna
odpowiada¢ wymogom ppkt 6.1.-6.8. dodatku 3. Wlasciwy organ, ktéry pierwotnie udzielit ho-
mologacji, zasiega (w terminie do dwéch miesigcy) opinii producenta w celu osiagniecia poro-
zumienia w sprawie planu §rodkéw naprawczych oraz realizacji tego planu. Jesli wlasciwy organ,
ktory pierwotnie udzielit homologacji typu, ustali, Ze porozumienie nie moze by¢ osiagnigte, na-
lezy wszczaé odpowiednie procedury przewidziane w Porozumieniu.

SANKCJE ZA NIEZGODNOSC PRODUKCJI

Homologacja udzielona w odniesieniu do typu pojazdu zgodnie z niniejszym regulaminem moze
zosta¢ cofnigta w razie niespelnienia wymogéw zawartych w pkt 8.1., lub gdy wybrany po-
jazd (pojazdy) nie przeszed! (nie przeszly) z wynikiem pozytywnym badan okreslonych w pkt 8.2.

Jezeli Strona Porozumienia stosujaca niniejszy regulamin cofnie uprzednio udzielong homolo-
gacje, zobowigzana jest ona bezzwlocznie powiadomi¢ o tym pozostale Umawiajace si¢ Strony
stosujace niniejszy regulamin, za pomocg formularza komunikatu zgodnego ze wzorem przed-
stawionym w zalgczniku 2 do niniejszego regulaminu.

OSTATECZNE ZAPRZESTANIE PRODUKC]JI

Jezeli posiadacz homologacji calkowicie zaprzestanie produkeji typu pojazdu homologowanego
zgodnie z niniejszym regulaminem, informuje o tym organ, ktdry udzielit homologacji. Po otrzy-
maniu wlasciwego komunikatu organ ten, za pomocg formularza komunikatu zgodnego ze wzo-
rem w zalaczniku 2 do niniejszego regulaminu, informuje o tym pozostate Strony z Porozumienia
z 1958 r. stosujgce niniejszy regulamin.

PRZEPISY PRZEJSCIOWE

Uwagi ogélne

Po oficjalnej dacie wejscia w zycie serii 05 poprawek, zadna z Umawiajacych si¢ Stron stosuja-
cych niniejszy regulamin nie moze odmowi¢ udzielenia homologacji EKG zgodnie z niniejszym
regulaminem zmienionym serig 05 poprawek.

Homologacje nowych typéw pojazdéw

Z zastrzezeniem przepiséw zawartych w ppkt 11.1.4., 11.1.5. oraz 11.1.6., Umawiajace si¢ Stro-
ny stosujgce niniejszy regulamin udzielaja homologacji jedynie w przypadku gdy typ pojazdu
przedstawiony do homologacji spelnia wymogi niniejszego regulaminu wraz serig 05 poprawek.

W odniesieniu do pojazdéw kategorii M lub kategorii N; wymogi te maja zastosowanie z dniem
wejScia w zycie serii 05 poprawek.
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11.1.3.

11.1.3.1.

11.1.3.2.

11.1.4.

11.1.4.1.

11.1.4.2.

Pojazdy musza by¢ zgodne z warto$ciami granicznymi dla badania typu I wyszczegdlnionymi
w wierszu A lub wierszu B tabeli w ppkt 5.3.1.4. niniejszego regulaminu.

Z zastrzezeniem przepiséw zawartych w ppkt 11.1.4., 11.1.5., 11.1.6. oraz 11.1.7. Umawiajace
si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin udzielaja homologacji jedynie w przypadku gdy typ po-
jazdu przedstawiony do homologacji spelnia wymogi niniejszego regulaminu wraz serig 05
poprawek.

W odniesieniu do pojazdéw kategorii M o masie maksymalnej mniejszej lub réwnej 2 500 kg lub
pojazdow kategorii N; (klasy I) wymogi te maja zastosowanie od dnia 1 stycznia 2005 r.

W odniesieniu do pojazdéw kategorii M o masie maksymalnej powyzej 2 500 kg lub pojazdéw
kategorii N; (klas I lub III) wymogi te maja zastosowanie od dnia 1 stycznia 2006 r.

Pojazdy musza by¢ zgodne z warto$ciami granicznymi dla badania typu I wyszczegdlnionymi
w wierszu B tabeli w ppkt 5.3.1.4. niniejszego regulaminu.

Termin waznosci istniejgcych homologadji typu

Z zastrzezeniem przepiséw zawartych w ppkt 11.1.4., 11.1.5. oraz 11.1.6., wazno$¢ homolo-
gacji udzielonej zgodnie z niniejszym regulaminem zmienionym serig 04 poprawek wygasa
z dniem wejScia w zycie serii 05 poprawek w odniesieniu do pojazdéw kategorii M o masie mak-
symalnej nieprzekraczajacej 2 500 kg lub pojazdéw kategorii N, (nalezacych do klasy I), a w od-
niesieniu do pojazdéw kategorii M o masie maksymalnej powyzej 2 500 kg lub pojazdéw
kategorii N, (nalezacych do klas IT lub IIl) — z dniem 1 stycznia 2002 r., chyba ze Strona Poro-
zumienia, ktérej organ udzielit homologacji, powiadomi pozostale Umawiajace si¢ Strony sto-
sujace niniejszy regulamin, ze homologowany typ pojazdu spelnia wymogi niniejszego
regulaminu zgodnie z ppkt 11.1.2.1.

Z zastrzezeniem przepiséw zawartych w ppkt 11.1.4., 11.1.5., 11.1.6. oraz 11.1.7., wazno$¢ ho-
mologacji udzielonej zgodnie z niniejszym regulaminem zmienionym serig 05 poprawek oraz
zgodnie z warto$ciami dopuszczalnymi wymienionymi w wierszu A tabeli z ppkt 5.3.1.4. niniej-
szego regulaminu wygasa z dniem 1 stycznia 2006 r. w odniesieniu do pojazdéw kategorii
M o masie maksymalnej nieprzekraczajacej 2 500 kg lub pojazdéw kategorii N; (nalezacych do
klasy 1), a w odniesieniu do pojazdow kategorii M o masie maksymalnej powyzej 2 500 kg lub
pojazdéw kategorii N, (nalezacych do klas IT lub III) — z dniem 1 stycznia 2007 r., chyba ze Stro-
na Porozumienia, ktérej organ udzielil homologacji, powiadomi pozostate Umawiajace si¢ Stro-
ny stosujgce niniejszy regulamin, ze homologowany typ pojazdu spelnia wymogi niniejszego
regulaminu zgodnie z ppkt 11.1.2.2.

Przepisy szczegélne

Do dnia 1 stycznia 2003 r. pojazdy kategorii M;, wyposazone w silniki wysokoprezne, o masie
maksymalnej przekraczajacej 2 000 kg, ktére sa:

i) przeznaczone do przewozu wigcej niz szeciu 0séb (tacznie z kierowca), lub

ii) pojazdami terenowymi (poruszajacymi si¢ poza drogami publicznymi), okreslonymi w za-
faczniku 7 do skonsolidowanego tekstu rezolucji dotyczacej budowy pojazdéw (R.E.3) (1)

nalezy uznaé, w rozumieniu ppkt 11.1.3.1. oraz 11.1.3.2, za pojazdy kategorii N;.

Homologacja pojazdéw wyposazonych w silniki wysokoprezne z bezposrednim wtryskiem pa-
liwa i zaprojektowanych do przewozu wigcej niz szesciu 0séb (whacznie z kierowca), wydana
zgodnie z przepisami ppkt 5.3.1.4.1. niniejszego regulaminu zmienionego serig 04 poprawek,
zachowuje wazno$¢ do dnia 1 stycznia 2002 r.

(") Dokument TRANS/WP.29/78/Rev.1/Amend.2.
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11.1.5.2.3.

11.1.5.2.4.

11.1.5.3.

11.1.5.3.1.

11.1.5.3.2.

Przepisy dotyczace sprawdzania zgodnosci produkeji i homologacji typu okreslone w niniejszym
regulaminie zmienionym seria 04 poprawek maja zastosowanie do chwili uplywu terminéw
wskazanych w ppkt 11.1.2.1. oraz 11.1.3.1.

Poczawszy od dnia 1 stycznia 2002 r. badanie typu VI okre$lone w zalgczniku 8 stosuje si¢ w od-
niesieniu do nowych typéw pojazdow kategorii M; oraz pojazdéw kategorii N; nalezacych do
klasy 1 oraz pojazdéw wyposazonych w silniki o zaplonie iskrowym. Wymog ten nie dotyczy
takich pojazd6w, jezeli sa one dostosowane do przewozu wigcej niz szeSciu osob (wiacznie z kie-
rowcg) oraz pojazdow o masie maksymalnej przekraczajacej 2 500 kg.

Poktadowe systemy diagnostyczne (OBD)
Pojazdy wyposazone w silniki o zaptonie iskrowym

Pojazdy kategorii M; oraz N, zasilane benzyna musza by¢ wyposazone w pokladowe systemy
diagnostyczne, okreslone w ppkt 3.1. zalgcznika 11 do niniejszego regulaminu, poczawszy od
terminéw podanych w ppkt 11.1.2.

Pojazdy kategorii M, niezaliczajace si¢ do pojazdéw o masie maksymalnej powyzej 2 500 kg oraz
pojazdy kategorii N, klasy [, stale lub cz¢$ciowo zasilane gazem plynnym albo ziemnym, nalezy
wyposaza¢ w pokladowe systemy diagnostyczne poczawszy od dnia 1 pazdziernika 2004 r.
w przypadku nowych typéw pojazdéw, a od dnia 1 lipca 2005 r. w przypadku wszystkich ty-
pow pojazdow.

Pojazdy kategorii M;, ktérych masa maksymalna przekracza 2 500 kg, oraz pojazdy kategorii N,
klasy ITiIII, stale lub cz¢$ciowo zasilane gazem plynnym albo ziemnym, nalezy wyposaza¢ w po-
kladowe systemy diagnostyczne poczawszy od dnia 1 stycznia 2006 r. w przypadku nowych ty-
p6w pojazdow, a od dnia 1 stycznia 2007 r. w przypadku wszystkich typéw pojazdow.

Pojazdy wyposazone w silniki wysokoprezne

Pojazdy kategorii M;, ktére nie naleza do pojazdéw przeznaczonych do przewozu wigcej niz sze-
Sciu 0s6b (wlacznie z kierowcg) ani pojazdéw o masie maksymalnej przekraczajacej 2 500 kg,
nalezy wyposazaé w pokladowe systemy diagnostyczne poczawszy od dnia 1 pazdzierni-
ka 2004 r. w przypadku nowych typéw pojazdéw, a od dnia 1 lipca 2005 r. w przypadku wszyst-
kich typéw pojazdéw.

Pojazdy kategorii M; nieujete w ppkt 11.1.5.2.1., z wyjatkiem pojazdéw o masie maksymalnej
przekraczajacej 2 500 kg, oraz pojazdy kategorii N, klasy I nalezy wyposazaé w pokladowe sys-
temy diagnostyczne poczawszy od dnia 1 stycznia 2005 r. w przypadku nowych typoéw pojaz-
déw, a od dnia 1 stycznia 2006 r. w przypadku wszystkich typéw pojazdéw.

Pojazdy kategorii N, klasy I i Il oraz pojazdy kategorii M; o masie maksymalnej przekraczajacej
2 500 kg nalezy wyposaza¢ w pokladowe systemy diagnostyczne poczawszy od dnia 1 stycz-
nia 2006 r. w przypadku nowych typéw pojazdéw, a od dnia 1 stycznia 2007 r. w przypadku
wszystkich typow pojazdéw.

Jezeli poktadowe systemy diagnostyczne sa montowane w pojazdach z silnikami wysokoprez-
nymi oddawanych do uzytku przed datami podanymi powyzej, zastosowanie majg przepisy
ppkt 6.5.3.-6.5.3.6. dodatku 1 do zalacznika 11.

Pojazdy hybrydowe z napedem elektrycznym (HEV) muszg spelnia¢ wymogi dotyczace pokla-
dowych systeméw diagnostycznych zgodnie z warunkami opisanymi ponizej:

pojazdy hybrydowe z napedem elektrycznym (HEV) wyposazone w silniki z zaptonem iskro-
wym, pojazdy hybrydowe z napedem elektrycznym (HEV) kategorii M; wyposazone w silniki
wysokoprezne, o masie maksymalnej nieprzekraczajacej 2 500 kg, oraz pojazdy hybrydowe z na-
pedem elektrycznym (HEV) kategorii N; (klasy I) wyposazone w silniki wysokoprezne — od dnia
1 stycznia 2005 r. w odniesieniu do nowych typéw, a od dnia 1 stycznia 2006 r. w odniesieniu
do wszystkich typéw pojazdow;

pojazdy hybrydowe z napedem elektrycznym (HEV) kategorii N, (klasy IT1 III), wyposazone w sil-
niki wysokoprezne, oraz pojazdy hybrydowe z napedem elektrycznym kategorii M, wyposazo-
ne w silniki wysokoprezne i posiadajace mas¢ maksymalna nieprzekraczajaca 2 500 kg — od
dnia 1 stycznia 2006 r. w odniesieniu do nowych typéw, a od dnia 1 stycznia 2007 r. w odnie-
sieniu do wszystkich typéw pojazdow.
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11.1.5.4.

11.1.6.

11.1.6.1.

11.1.6.2.

11.1.7.

11.1.7.1.

11.1.7.2.

Pojazdy innych kategorii oraz nieujete wyzej pojazdy kategorii M; lub N; mozna wyposazaé
w pokladowe systemy diagnostyczne. W takim przypadku musza one by¢ zgodne z przepisami
dotyczacymi pokladowych systeméw diagnostycznych, zawartymi w ppkt 6.5.3.-6.5.3.6. dodat-
ku 1 do zalgcznika 11.

Homologacja zgodnie z regulaminem zmienionym serig 04 poprawek

W drodze wyjatku od wymogéw zawartych w ppkt 11.1.2. oraz 11.1.3., Umawiajgce si¢ Strony
moga w dalszym ciggu homologowaé pojazdy oraz uznawac istniejace homologacje, ktére sa
zgodne z:

i) wymogami pkt 5.3.1.4.1. zawartymi w serii 04 poprawek do niniejszego regulaminu, pod
warunkiem ze pojazdy te sg przeznaczone na eksport do krajéw, lub do rejestracji w kra-
jach, w ktérych stosowanie benzyny bezotowiowej nie jest powszechne, oraz

ii) wymogami pkt 5.3.1.4.2. zawartymi w serii 04 poprawek do niniejszego regulaminu pod
warunkiem, ze pojazdy te s przeznaczone na eksport do krajéw, lub do rejestracji w kra-
jach, w ktorych nie jest powszechnie dostgpna benzyna bezolowiowa o maksymalnej za-
wartoSci siarki wynoszacej 50mg/kg lub mniej, oraz

i) wymogami pkt 5.3.1.4.3. zawartymi w serii 04 poprawek do niniejszego regulaminu pod
warunkiem, ze pojazdy te s przeznaczone na eksport do krajéw, lub do rejestracji w kra-
jach, w ktérych nie jest powszechnie dostgpny olej napgdowy o maksymalnej zawartosci
siarki wynoszacej 350 mg/kg lub mniej.

W drodze odstepstwa od zobowiazan Umawiajacych si¢ Stron stosujacych niniejszy regulamin,
wazno$¢ homologacji udzielonych zgodnie z niniejszym regulaminem, zmienionym serig 04 po-
prawek, wygasa na terytorium Wspolnoty Europejskiej z dniem:

i) 1 stycznia 2001 r. w odniesieniu do pojazdéw kategorii M o masie maksymalnej mniejszej
lub réwnej 2 500 kg lub pojazdéw kategorii N, (klasy ), oraz z dniem

ii) 1 stycznia 2002 r. w odniesieniu do pojazdéw kategorii M o masie maksymalnej powyzej
2 500 kg lub pojazdéw kategorii N; (klasy II lub III),

chyba ze Umawiajaca si¢ Strona, ktérej organ udzielit homologacji, powiadomi pozostate Uma-
wiajace si¢ Strony stosujgce niniejszy regulamin, ze pojazd posiadajacy homologacje typu spel-
nia wymogi niniejszego regulaminu zgodnie z ppkt 11.1.2.1.

Homologacja zgodnie z regulaminem zmienionym serig 05 poprawek

W drodze wyjatku od wymogdw zawartych w ppkt 11.1.2.2. oraz 11.1.3.2. Umawiajgce si¢ Stro-
ny moga w dalszym ciggu homologowaé pojazdy oraz uznawac istniejace homologacje pojaz-
déw przyznane zgodnie z wymogami ppkt 5.3.1.4. (dotyczacymi emisji kategorii A) w serii 05
poprawek do niniejszego regulaminu pod warunkiem, ze pojazdy te sg przeznaczone na eksport
do krajow, lub do rejestracji w krajach, w ktorych nie jest powszechnie dostgpna benzyna bez-
otowiowa lub olej napedowy o maksymalnej zawartosci siarki wynoszacej 50mg/kg lub mnie;j.

W drodze odstepstwa od zobowigzan Umawiajacych sie Stron stosujacych niniejszy regulamin,
wazno$¢ homologacji pod wzgledem zgodnosci z dopuszczalnymi warto$ciami emisji kategorii
A udzielonych zgodnie z niniejszym regulaminem, zmienionym serig 05 poprawek, wygasa na
terytorium Wspoélnoty Europejskiej z dniem:

i) 1 stycznia 2006 r. w odniesieniu do pojazdéw kategorii M o masie maksymalnej mniejszej
lub réwnej 2 500 kg lub pojazdéw kategorii N; (klasy I), oraz z dniem

ii) 1 stycznia 2007 r. w odniesieniu do pojazdéw kategorii M 0 masie maksymalnej powyzej
2 500 kg lub pojazdéw kategorii N; (klasy II lub III),

chyba ze Umawiajaca si¢ Strona, ktérej organ udzielit homologacji, powiadomi pozostale Uma-
wiajace si¢ Strony stosujace niniejszy regulamin, ze pojazd posiadajacy homologacje typu spel-
nia wymogi niniejszego regulaminu zgodnie z ppkt 11.1.2.2.
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12.

NAZWY I ADRESY PLACOWEK TECHNICZNYCH ODPOWIEDZIALNYCH ZA PROWADZENIE BADAN
HOMOLOGACYJNYCH ORAZ ORGANOW ADMINISTRACYJNYCH

Strony Porozumienia z 1958 r. stosujgce niniejszy regulamin przekazuja Sekretariatowi Organi-
zacji Narodow Zjednoczonych nazwy i adresy stuzb technicznych odpowiedzialnych za prowa-
dzenie badan homologacyjnych oraz organéw administracyjnych udzielajacych homologacji,
ktérym nalezy przesta¢ wydane w innych krajach formularze po§wiadczajace udzielenie, rozsze-
rzenie, odmowe lub cofnigcie homologacji.
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Dodatek 1:

Procedura weryfikacji wymogéw zgodnosci produkcji w przypadku gdy podane przez producenta odchylenie

5.1.

5.2.

od standardu produkgji jest wystarczajace

Niniejszy dodatek opisuje procedurg weryfikacji zgodnosci produkcji w odniesieniu do badania typu I, w przypadku
gdy podane przez producenta odchylenie od standardu produkgji jest wystarczajace.

Przy minimalnej wielkosci probki réwnej 3, procedurg pobierania probek opracowano tak, aby prawdopodobiefistwo
zatwierdzenia partii w przypadku 40 % sztuk wadliwych wynosito 0,95 (ryzyko producenta = 5 %), a w przypad-
ku 65 % sztuk wadliwych - 0,1 (ryzyko konsumenta = 10 %).

W odniesieniu do kazdej z substancji zanieczyszczajacych podanych w ppkt 5.3.1.4. niniejszego regulaminu, stosuje
si¢ nastepujaca procedure (patrz rysunek 2), przy czym:

L = logarytm naturalny z dopuszczalnej wartosci danego zanieczyszczenia,

x; = logarytm naturalny z warto$ci zmierzonej dla kolejnego pojazdu z danej prébki (kolejnos¢ = i)
s = szacunkowe odchylenie od standardu produkdji (po obliczeniu logarytmu naturalnego ze zmierzonych wartos-
ci),

n = wielkos¢ biezacej probki.

Dla prébki oblicza si¢ statystyke badania, okreslajaca sume standardowych odchylen od wartosci dopuszczalnej, wy-
znaczang jako:

Woéweczas:

jesli statystyka badania przekracza warto$¢ przewidziang dla zatwierdzenia prébki o danej wielkosci (podana
w tabeli 1/1), podejmowana jest decyzja o zatwierdzeniu prébki w odniesieniu do danego zanieczyszczenia,

jesli statystyka badania jest nizsza niz warto$¢ przewidziana dla odrzucenia probki o danej wielkosci (podana
w tabeli 1/1), podejmowana jest decyzja o odrzuceniu prébki w odniesieniu do danego zanieczyszczenia; w innym
wypadku badany jest kolejny pojazd i wykonuje si¢ ponowne obliczenia dla probki o wielkosci powigkszonej o jedna
sztuke.

Tabela 1/1
s bty o
3 3,327 -4,724
4 3,261 -4,790
5 3,195 -4,856
6 3,129 -4,922
7 3,063 -4,988
8 2,997 -5,054
9 2,931 -5,120
10 2,865 -5,185
11 2,799 -5,251
12 2,733 -5317
13 2,667 -5,383
14 2,601 —-5,449
15 2,535 -5,515
16 2,469 -5,581
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Laczna liczba badanych pojazdéw

(aktualna wielkos¢ probki)

Prog zatwierdzenia

Prég odrzucenia

17 2,403 - 5,647
18 2,337 -5,713
19 2,271 -5,779
20 2,205 -5,845
21 2,139 -5911
22 2,073 -5,977
23 2,007 -6,043
24 1,941 -6,109
25 1,875 -6,175
26 1,809 —-6,241
27 1,743 -6,307
28 1,677 -6,373
29 1,611 -6,439
30 1,545 -6,505
31 1,479 -6,571
32 -2,112 -2,112
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Dodatek 2:

Procedura weryfikacji wymogéw zgodnosci produkcji w przypadku gdy podane przez producenta odchylenie
od standardu produkdji jest niewystarczajace lub nieznane

1. Niniejszy dodatek opisuje procedure weryfikacji zgodnosci produkeji w odniesieniu do badania typu I, w przypadku gdy
podane przez producenta odchylenie od standardu produkdiji jest niewystarczajace lub nieznane.

2. Przy minimalnej wielko$ci probki réwnej 3, procedure pobierania probek opracowano tak, aby prawdopodobienstwo
zatwierdzenia partii w przypadku 40 % sztuk wadliwych wynosito 0,95 (ryzyko producenta = 5 %), a w przypadku 65 %
sztuk wadliwych - 0,1 (ryzyko konsumenta = 10 %).

3. Zaklada sig, ze zmierzone wartosci zanieczyszczeft podane w ppkt 5.3.1.4 maja rozklad logarytmiczno-normalny. Na-
lezy je najpierw przeksztalca¢ obliczajac ich logarytm naturalny. Niech m, i m oznaczaja odpowiednio minimalng i mak-
symalng wielko$¢ probki (m, = 3, natomiast m = 32), a n niech oznacza wielko$¢ biezacej prébki.

4. Jezelixy, X, ..., X; s3 logarytmami naturalnymi zmierzonych warto$ci w serii, a L jest logarytmem naturalnym dopusz-
czalnej wartosci zanieczyszczenia, wéwczas:

oraz

5. Tabela 1/2 zawiera wartosci progéw zatwierdzenia (A,) i odrzucenia (B,) w odniesieniu do wielkosci biezacej probki.

Statystyka badania jest stosunkiem d [V i stuzy do okreslania czy seria zostaje zatwierdzona, czy odrzucona, jak
nastepuje:

d
i)  seria jest zatwierdzana, jesli — < A
V n
n
dl’l
ii)  seria jest odrzucana, jesli — > B
V n

n

iii) przeprowadza si¢ kolejny pomiar, jesli A_ < V_n <B,

n

6. Uwagi

Do obliczenia kolejnych wartosci statystyki badania przydatne sg nastgpujace wzory rekurencyjne:

1\- 1
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Tabela 1/2

Minimalna wielko$¢ probki = 3

Wielko$¢ probki (n)

Prég zatwierdzenia (A,)

Prég odrzucenia (B,)

3 -0,80381 16,64743

4 -0,76339 7,68627

5 -0,72982 4,67136

6 -0,69962 3,25573

7 -0,67129 2,45431

8 —-0,64406 1,94369

9 -0,61750 1,59105
10 -0,59135 1,33295
11 -0,56542 1,13566
12 -0,53960 0,97970
13 -0,51379 0,85307
14 -0,48791 0,74801
15 -0,46191 0,65928
16 -0,43573 0,58321
17 -0,40933 0,51718
18 -0,38266 0,45922
19 -0,35570 0,40788
20 -0,32840 0,36203
21 -0,30072 0,32078
22 -0,27263 0,28343
23 -0,24410 0,24943
24 -0,21509 0,21831
25 -0,18557 0,18970
26 -0,15550 0,16328
27 -0,12483 0,13880
28 -0,09354 0,11603
29 -0,06159 0,09480
30 -0,02892 0,07493
31 -0,00449 0,05629
32 -0,03876 0,03876
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

3.1.

3.2

Dodatek 3:

Sprawdzanie zgodnoSci eksploatacyjnej

WSTEP

Dodatek ten ustanawia kryteria, do ktérych odnosi sie ppkt 8.2.7. niniejszego regulaminu, dotyczace wyboru po-
jazdéw do badaf i procedur sprawdzania zgodnosci eksploatacyjne;.

KRYTERIA WYBORU

Kryteria zatwierdzenia wybranego pojazdu okreslono w ppkt 2.1.-2.8. niniejszego dodatku. Informacje zbierane
sa poprzez badanie pojazdu i wywiad z jego whascicielem kierowca.

Typ, do ktérego nalezy dany pojazd, musi posiada¢ homologacje typu zgodng z niniejszym regulaminem oraz by¢
objety certyfikatem zgodnosci przewidzianym w Porozumieniu z 1958 r. Pojazd musi by¢ zarejestrowany i uzyt-
kowany w jednym z krajéw bedacych stronami Porozumienia.

Pojazd musial by¢ uzytkowany przez nie mniej niz 15 000 km lub 6 miesiecy, zaleznie od tego, ktéry z warunkéw
zostanie spetniony pézniej, ale nie wigcej niz 80 000 km lub 5 lat, zaleznie od tego, ktéry z warunkéw zostanie
speliony wczesniej.

Powinna istnie¢ dokumentacja serwisowa celem dowiedzenia, ze pojazd byt wlasciwie utrzymywany, np. serwiso-
wany zgodnie z zaleceniami producenta.

Pojazd nie powinien wykazywaé oznak nieprawidlowego uzytkowania (np. udzial w rajdach, nadmierne obciaze-
nie, nieodpowiednie paliwo lub inny rodzaj niewlasciwej eksploatacji) ani innych dziatan (np. manipulowanie przez
osoby nieupowaznione) moggcych wplynaé na emisje pojazdu. W przypadku pojazdéw z pokladowym systemem
diagnostycznym pod uwage brane sa kody bledéw i informacje o przebiegu zachowane w komputerze. Pojazd nie
nadaje si¢ do badan, jezeli zapisane w komputerze dane wskazuja, ze pojazd uzytkowano po zarejestrowaniu kodu
bledu i nie wykonano w miare szybkiej naprawy.

Nie mogla mie¢ miejsca nieautoryzowana wigksza naprawa silnika ani wigksza naprawa samego pojazdu.

Zawarto$¢ otowiu i siarki w prébcee paliwa pobranej ze zbiornika pojazdu musi by¢ zgodna z whasciwymi norma-
mi; ponadto nie moze by¢ Zadnych oznak zastosowania niewlasciwego paliwa. Mozna przeprowadzi¢ kontrole rury
wydechowej itp.

Nie moze by¢ oznak jakiegokolwiek problemu mogacego zagrozi bezpieczefistwu personelu laboratoryjnego.

Zainstalowane w pojezdzie elementy ukladu zapobiegajacego zanieczyszczeniom musza by¢ zgodne z wlasciwa
homologacja typu.

DIAGNOSTYKA I KONSERWACJA

Przed pomiarem emisji spalin zgodnie z procedurg podana w ppkt 3.1.-3.7. w pojazdach zatwierdzonych do ba-
dania przeprowadza si¢ diagnostyke i wszelkie niezbedne zwykle czynnosci konserwacyjne.

Nalezy dokona¢ nastepujacych kontroli: filtr powietrza, wszystkie pasy napedowe, poziom wszystkich ptynéw, ko-
rek chlodnicy, wszystkie przewody podci$nienia i instalacji elektrycznej uktadu zapobiegajacego zanieczyszcze-
niom pod katem stabilnosci, zapton, miernik paliwa i elementy urzadzenia zapobiegajacego zanieczyszczeniom
pod katem niewlasciwej regulagji i/lub manipulowania przez osoby nieupowaznione. Wszystkie nieprawidtowosci
nalezy zarejestrowac.

Nalezy sprawdzié, czy poktadowy system diagnostyczny (OBD) dziata prawidtowo. Wskazania nieprawidtowego
dzialania znajdujgce si¢ w pamieci pokladowego systemu diagnostycznego (OBD) nalezy zapisa¢ oraz przeprowa-
dzi¢ wymagane naprawy. Jesli podczas cyklu przygotowania wstgpnego wskaznik poktadowego systemu diagno-
stycznego (OBD) zarejestruje nieprawidtowe dzialanie, awari¢ mozna zidentyfikowad i usuna¢. Badanie mozna
przeprowadzi¢ ponownie, a wyniki naprawionego pojazdu wykorzystac.



L 119/40

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

6.5.2008

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

3.8.1.

3.8.2.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

5.1.

5.2.

5.3.

Nalezy sprawdzi¢ uklad zaptonu i wymieni¢ wadliwe czgsci, np. $wiece zaptonowe, kable itp.

Nalezy skontrolowa¢ parametry sprezania. Jezeli wyniki sa nieprawidlowe, pojazd jest odrzucany.

Parametry silnika sprawdza si¢ wedtug specyfikacji producenta, a w razie potrzeby dokonuje si¢ niezbednych
regulagji.

Jezeli w ciggu najblizszych 800 km przewidziano przeglad pojazdu, przeprowadza si¢ go zgodnie z instrukcjami
producenta. Bez wzgledu na stan licznika, na wniosek producenta mozna wymieni¢ filtr oleju i powietrza.

Po zatwierdzeniu pojazdu paliwo nalezy zastapi¢ odpowiednim paliwem odniesienia do badania emisji, chyba ze
producent wyrazi zgode na uzycie paliwa dostgpnego na rynku.

W przypadku pojazdéw wyposazonych w uklady okresowej regeneracji okreslone w ppkt 2.20., nalezy sprawdzic,
czy nie zbliza si¢ termin regeneracji pojazdu. (Nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ potwierdzenia tych informacji
przez producenta).

Jezeli zachodzi opisana powyzej sytuacja, pojazd nalezy prowadzi¢ do momentu zakonfczenia regeneracji. Jezeli
regeneracja przypada podczas badania emisji, nalezy przeprowadzi¢ dodatkowe badanie celem upewnienia sig, ze
regeneracja zostala zakoficzona. Nastgpnie przeprowadza si¢ catkowicie nowe badanie, a wyniki z pierwszego i dru-
giego badania nie sg brane pod uwage.

Jezeli zbliza si¢ termin regeneracji pojazdu, producent moze wybra¢ inng opcj¢ niz opisana w pkt 3.8.1., wnio-
skujac o przeprowadzenie specjalnego cyklu kondycjonowania (np. jazda z duza predkoscia, z duzym obciaze-
niem) w celu wywolania procesu regeneracji.

Producent moze wnioskowa¢ o wykonanie badan natychmiast po przeprowadzeniu regeneracji lub cyklu kondy-
cjonowania okre§lonego przez producenta i zwyklego wstepnego przygotowania do badania.

BADANIE EKSPLOATACYJNE

Jesli kontrola pojazdu zostanie uznana za konieczng, badania emisji zgodne z zalacznikiem 4 do niniejszego re-
gulaminu przeprowadzane sa na wstgpnie przygotowanych pojazdach, wybranych na podstawie wymogéw za-
wartych w pkt 2. i 3. niniejszego dodatku.

W pojazdach wyposazonych w poktadowy system diagnostyki (OBD) moze zostaé przeprowadzona kontrola dzia-
tania wskaznikéw nieprawidlowego dziatania itd. pod katem dopuszczalnych wartosci emisji przewidzianych
w specyfikacji homologacji typu (np. granicznych wartosci wskaznikéw nieprawidtowego dzialania okreslonych
w zalgczniku 11 do niniejszego regulaminu).

Pokladowy system diagnostyczny (OBD) moze zosta¢ sprawdzony np. pod katem braku wskazywania nieprawi-
dlowego dziatania w przypadku pozioméw emisji przekraczajacych odpowiednie wartosci dopuszczalne, regular-
nego blednego wlgczania si¢ wskaznika nieprawidtowego dzialania lub ustalonych wadliwych albo gorzej
dzialajacych elementéw systemu.

Jezeli jaka$ czg$¢ lub uklad dziata w sposob, ktéry nie zostal ujety w szczegdlowych informacjach zawartych
w $wiadectwie homologadji typu iflub dokumentacji danego typu pojazdu, nie powodujac wlaczenia si¢ wskazni-
ka nieprawidlowego dzialania, a zgoda na takie odstepstwo nie wynika z Porozumienia z 1958 r., dana cze$¢ lub
uklad nie podlegaja wymianie przed badaniem emisji, chyba Ze zostanie stwierdzone, iz przy danej czeéci lub ukta-
dzie manipulowaly osoby nieupowaznione lub Ze byly one uzytkowane niewlaiciwie w sposéb nie wywolujacy
wlaczenia wskaznika nieprawidlowego dzialania przez poktadowy system diagnostyczny (OBD).

OCENA WYNIKOW

wyniki badania podlegaja procedurze oceny zgodnie z dodatkiem 4.

Wynikéw badania nie mnozy si¢ przez wspolczynniki pogorszenia dzialania.

W przypadku ukladow okresowej regeneracji okreslonych w ppkt 2.20., wyniki mnozy si¢ przez wspétezynniki K;
obliczone w chwili udzielenia homologaciji typu.
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6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

6.5.1.

6.5.10.

PLAN SRODKOW NAPRAWCZYCH
Jezeli zostanie stwierdzone, iz wigcej niz jeden pojazd przekracza normy emisji, jednoczesnie:

— spelniajac warunki ppkt 3.2.3. dodatku 4, a wlasciwy organ administracyjny i producent uzgodnili, ze nad-
mierna emisja wynika z tej samej przyczyny, lub

—  spelniajac warunki ppkt 3.2.3. dodatku 4, a wlasciwy organ administracyjny ustalil, ze nadmierna emisja wy-
nika z tej samej przyczyny,

wlaiciwy organ administracyjny musi zazada od producenta przedstawienia planu dziatai naprawczych w od-
niesieniu do stwierdzonej niezgodnosci.

Plan dzialan naprawczych nalezy przedtozy¢ organowi udzielajacemu homologacji typu w ciagu najp6zniej 60 dni
roboczych od daty powiadomienia, o kt6rej mowa w ppkt 6.1. W ciagu 30 dni roboczych organ homologagji typu
decyduje o przyjeciu lub odrzuceniu planu dziatan naprawczych. W przypadku gdy producent potrafi dowies¢,
w sposéb satysfakcjonujacy dla wlasciwego organu homologadji typu, ze w celu przedlozenia planu dziatan na-
prawczych wymagany jest dluzszy okres na zbadanie przyczyn niezgodnosci, udzielana jest zgoda na przedtuzenie
tego okresu.

Dzialania naprawcze majg zastosowanie do wszystkich pojazdow, u ktérych moze wystapi¢ taka sama wada. Na-
lezy rozpatrzy¢ konieczno$¢é wprowadzenia zmian w dokumentach homologacji typu.

Producent przedstawia kopie wszystkich komunikatéw zwigzanych z planem dzialai naprawczych, rejestruje kam-
pani¢ wycofywania produktu z rynku i dostarcza organowi homologacyjnemu regularne sprawozdania ze stanu
dziatan.

Plan dziatan naprawczych musi obejmowac wymogi okreslone w ppkt 6.5.1.-6.5.11. Producent nadaje planowi
dzialan naprawczych niepowtarzalny numer identyfikacyjny i nazwe.

Opis kazdego typu pojazdu objetego planem dzialait naprawczych.

Opis szczegbtowych modyfikacji, zmian, napraw, dzialan korygujacych, regulacji lub innych dziatan, ktére nalezy
przeprowadzi¢ celem uzyskania przez pojazd zgodnosci, wraz z krétkim streszczeniem danych i badan technicz-
nych, ktére uzasadniajg decyzj¢ producenta o wprowadzeniu konkretnych srodkéw majacych usuna¢ niezgodnosé.

Opis sposobu powiadomienia wlascicieli pojazdéw przez producenta.

Jezeli dotyczy, opis wlasciwej konserwacji lub uzytkowania, ktére producent uwaza za warunek kwalifikujacy po-
jazd do naprawy w ramach planu dzialan naprawczych, wraz z wyjasnieniem przyczyn wprowadzenia takiego wa-
runku przez producenta. Warunkéw dotyczacych konserwagji i uzytkowania nie mozna wprowadza¢, jezeli nie da
si¢ dowies¢, iz sa one zwigzane z brakiem zgodnosci i srodkami naprawczymi.

Opis procedury, ktorg maja zastosowaé whasciciele pojazdéw w celu usunigcia niezgodnosci. W opisie nalezy po-
da¢ date, od ktérej realizowane beda Srodki naprawcze, szacunkowy czas naprawy w warsztacie oraz miejsce na-
praw. Naprawy nalezy przeprowadzaé w dogodny sposéb, w przystepnym terminie od dnia dostarczenia pojazdu.

Kopia informagji przekazywanych wlascicielom pojazdéw.

Zwiezly opis zastosowanego przez producenta systemu zapewniajacego odpowiedni poziom dostaw czesci lub
ukladéw na potrzeby dzialania naprawczego. Nalezy podad, kiedy zaopatrzenie w czesci lub uklady bedzie wy-
starczajace do rozpoczecia kampanii.

Kopia wszystkich instrukcji przesylanych osobom, ktére maja dokonywaé naprawy.

Opis wplywu proponowanych dziatan naprawczych na emisje, zuzycie paliwa, zdatno$¢ do jazdy oraz bezpieczeni-
stwo kazdego typu pojazdu, wraz z danymi, badaniami technicznymi itp. stanowigcymi podstawe do wyciagniecia
takich wnioskow.

Inne informacje, sprawozdania lub dane, ktére organ homologacyjny moze w sposéb uzasadniony uzna¢ za nie-
zbedne do oceny planu dzialan naprawczych.
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6.5.11. Jezeli plan dziatan naprawczych przewiduje wycofanie produktu z rynku, nalezy przedstawi¢ organowi homolo-
gacyjnemu opis sposobu rejestracji napraw. Jezeli uzyte zostanie oznaczenie, nalezy przedstawi¢ jego przyklad.

6.6. Od producenta moze by¢ wymagane przeprowadzenie niezbednych i logicznie opracowanych badan czesci i po-
jazdéw obejmujacych proponowang wymiang, naprawe lub modyfikacje, celem wykazania skutecznosci tej wy-
miany, naprawy lub modyfikacji.

6.7. Producent jest odpowiedzialny za prowadzenie rejestru wszystkich pojazdéw wycofanych z rynku, a nastepnie na-
prawionych, oraz warsztatu wykonujgcego naprawe. Przez okres 5 lat od wprowadzenia planu dziatan napraw-
czych organ udzielajacy homologacji typu musi mie¢ na zadanie dostep do zarejestrowanych danych.

6.8. Naprawe i/lub modyfikacje lub dodanie nowego sprzetu nalezy zaznaczy¢ w za§wiadczeniu wydanym przez pro-
ducenta wiascicielowi pojazdu.
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Dodatek 4:

Procedura statystyczna zwigzana z badaniem zgodno$ci eksploatacyjnej
1. Niniejszy dodatek opisuje procedurg sprawdzenia wymogdw zgodnosci eksploatacyjnej dla badania typu I.
2. Stosuje si¢ dwie rézne procedury:

i)  procedurg dotyczacy tych pojazddw z probki, ktére ze wzgledu na wadg zwigzana z emisja daja w wyni-
kach wartosci izolowane (pkt 3),

ii) procedure dotyczacy calej probki (pkt 4).

3. PROCEDURA DOTYCZACA PO]AZD()W Z PROBKI PRZEKRACZAJACYCH NORMY EMISJI (')

3.1. Pojazd wybiera si¢ losowo z prébki, ktérej minimalna wielko$¢ wynosi trzy, a maksymalng wielko$¢ okresla pro-
cedura zawarta w pkt 4. Mierzy si¢ emisj¢ wyznaczonych zanieczyszczen celem sprawdzenia, czy pojazd nie
przekracza norm emisji.

3.2. Pojazd uwazany jest za przekraczajacy normy emisji jezeli spelnione sa warunki podane w ppkt 3.2.1. lub 3.2.2.

3.2.1. W odniesieniu do pojazdéw, dla ktérych udzielana jest homologacja typu na podstawie wartosci dopuszczal-
nych podanych w wierszu A tabeli w ppkt 5.3.1.4., pojazdem przekraczajagcym normy emisji jest pojazd, w przy-
padku ktérego odpowiednia warto§¢ dopuszczalna dla dowolnego zanieczyszczenia bedgcego przedmiotem
regulacji przekracza wspotezynnik 1,2.

3.2.2. W odniesieniu do pojazdéw, dla ktérych udzielana jest homologacja typu na podstawie warto$ci dopuszczal-
nych podanych w wierszu B tabeli w ppkt 5.3.1.4., pojazdem przekraczajacym normy emisji jest pojazd, w przy-
padku ktérego odpowiednia warto$¢ dopuszczalna dla dowolnego zanieczyszczenia bedacego przedmiotem
regulacji przekracza wspolezynnik 1,5.

3.2.3. Przypadek szczegdlny stanowia pojazdy, u ktorych zmierzone wartosci emisji dowolnego z zanieczyszczen be-
dacych przedmiotem regulacji znajduja si¢ w ,,obszarze posrednim” ().

3.2.3.1.  Jezeli pojazd spelnia warunki podane w niniejszym punkcie, nalezy okresli¢ przyczyne nadmiernej emisji, a na-
stepnie wybrac losowo kolejny pojazd z prébki.

3.2.3.2.  Jezeli wigcej niz jeden pojazd spelnia warunki podane w niniejszym punkcie, wlasciwy organ administracyj-
ny i producent muszg stwierdzi¢, czy nadmierna emisja z obu pojazdéw wynika z tej samej przyczyny.

3.2.3.2.1. Jezeli organ administracyjny i producent stwierdza, ze nadmierna emisja z obu pojazdéw wynika z tej samej
przyczyny, probke uznaje si¢ za odrzucong i stosuje si¢ plan dziatan naprawczych opisany w pkt 6 dodatku 3.

3.2.3.2.2. Jezeli organ administracyjny i producent nie moga uzgodni¢ przyczyny nadmiernej emisji z danego pojazdu lub
tego, czy przyczyny nadmiernej emisji z wigcej niz jednego pojazdu sa takie same, wybiera si¢ losowo kolejny
pojazd z probki, o ile nie osiagni¢to maksymalnej wielko$ci probki.

3.2.3.3.  Jezeli warunkom niniejszego punktu odpowiada tylko jeden pojazd lub jesli odpowiada im kilka pojazdéw, a wia-
$ciwy organ administracyjny i producent uzgodnia, ze przyczyny sa rézne, wybiera si¢ losowo kolejny pojazd
z prébki, o ile nie osiggnieto maksymalnej wielkosci prébki.

(") W oparciu o rzeczywiste dane eksploatacyjne, ktére zostang dostarczone przed dniem 31 grudnia 2003 r., wymogi zawarte w niniejszym
punkcie mogg zosta¢ zweryfikowane z uwzglednieniem: a) zbadania potrzeby przegladu definicji pojazdu przekraczajacego normy emisji
w odniesieniu do pojazdéw posiadajacych homologacje typu na podstawie wartosci dopuszczalnych podanych w wierszu B tabeli
z ppkt 5.3.1.4., b) potrzeby zmiany procedury identyfikacji pojazdoéw przekraczajacych normy emisji, c) potrzeby zastapienia w odpo-
wiednim czasie procedur badania zgodnosci eksploatacyjnej nowg procedurg statystyczng. W razie potrzeb zaproponowane zostang ko-
nieczne zmiany.

() W przypadku wszystkich pojazdéw ,obszar posredni” wyznacza si¢ nastepujgco: pojazd powinien spelnia¢ wymogi podane w ppkt 3.2.1.
lub 3.2.2., a ponadto zmierzona warto$¢ tego samego zanieczyszczenia bedgcego przedmiotem regulacji musi by¢ nizsza niz prog wy-
znaczony przez wynik mnozenia wartoci danego zanieczyszczenia podanej w wierszu A tabeli w ppkt 5.3.1.4. przez wspélezynnik 2,5.
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3.2.3.4.

3.2.3.5.

3.2.3.6.

3.2.4.

3.2.4.1.

3.2.4.2.

3.2.4.3.

3.2.4.4.

3.2.4.5.

3.2.4.6.

3.2.5.

3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

Jezeli osiagnigto maksymalng wielko$¢ probki i znaleziono nie wigcej niz jeden pojazd spetniajacy warunki ni-
niejszego punktu, w ktérym nadmierna emisja miala t¢ sama przyczyng, probke uwaza si¢ za zatwierdzong pod
wzgledem wymogéw pkt 3 niniejszego dodatku.

Jezeli w danym momencie pierwotna probka zostanie wyczerpana, doktada si¢ do niej kolejny pojazd i pobiera
do badania.

Za kazdym razem gdy pobierany jest kolejny pojazd wchodzacy w sktad prébki, procedure statystyczna z pkt 4.
niniejszego dodatku stosuje si¢ w odniesieniu do powigkszonej probki.

Przypadek szczegdlny stanowia pojazdy, u ktérych zmierzone wartosci emisji dowolnego z zanieczyszczen be-
dacych przedmiotem regulacji znajduja si¢ w ,obszarze odrzucenia” (1).

Jezeli pojazd spetnia warunki podane w niniejszym punkcie, wlasciwy organ administracyjny okresla przyczyne
nadmiernej emisji, a nastgpnie wybiera si¢ losowo kolejny pojazd z probki.

Jezeli wigcej niz jeden pojazd spelnia warunki podane w niniejszym punkcie, a wlasciwy organ administracyjny
stwierdza, ze nadmierna emisja wynika z tej samej przyczyny, producenta informuje si¢ o odrzuceniu préb-
ki i powodach tej decyzji oraz stosuje si¢ plan dziatan naprawczych opisany w pkt 6 dodatku 3.

Jezeli warunkom niniejszego punktu odpowiada tylko jeden pojazd lub jesli odpowiada im kilka pojazdéw, a wia-
$ciwy organ administracyjny uzgodni, Ze przyczyny sa rézne, wybiera si¢ losowo kolejny pojazd z probki, o ile
nie osiggnieto maksymalnej wielkosci prébki.

Jezeli osiagnieto maksymalna wielko$¢ prébki i znaleziono nie wigcej niz jeden pojazd spelniajacy warunki ni-
niejszego punktu, w ktérym nadmierna emisja miala t¢ sama przyczyng, probke uwaza si¢ za zatwierdzong pod
wzgledem wymogdw pkt 3 niniejszego dodatku.

Jezeli w danym momencie pierwotna prébka zostanie wyczerpana, doktada si¢ do niej kolejny pojazd i pobiera
do badania.

Za kazdym razem gdy pobierany jest kolejny pojazd wchodzacy w sktad probki, procedure statystyczng z pkt 4.
niniejszego dodatku stosuje si¢ w odniesieniu do powigkszonej probki.

Jezeli nie stwierdza si¢ przekroczenia norm emisji przez dany pojazd, bierze si¢ kolejny pojazd z prébki.

Po wykryciu pojazdu niespelniajacego wymogéw ustala si¢ przyczyne nadmiernej emisji.

W przypadku stwierdzenia wigcej niz jednego pojazdu niespelniajgcego wymogdw z tego samego powodu, uzna-
je sie, ze probka nie spelnila wymogéw.

W przypadku stwierdzenia tylko jednego pojazdu niespelniajacego wymogéw lub stwierdzenia wigcej niz jed-
nego takiego pojazdu, ale z réznych powoddw, probke powigksza si¢ o jeden pojazd, chyba ze osiagnigto juz
wielko$¢ maksymalng prébki.

W przypadku gdy w zwickszonej probee stwierdzi si¢ wiecej niz jeden pojazd niespelniajacy wymogéw z tego
samego powodu, uznaje si¢, Ze prébka nie spelnita wymogéw.

W przypadku gdy w probce o maksymalnej wielkoSci stwierdzi si¢ nie wigcej niz jeden pojazd niespetniajacy
wymogoéw z powodu nadmiernej emisji spowodowanej ta sama przyczyna, uznaje si¢, ze probka spehnita wy-
mogi pkt 3 niniejszego dodatku.

W kazdym przypadku powigkszenia probki w zwigzku ze stosowaniem wymogéw ppkt 3.5, do zwigkszonej
probki ma zastosowanie procedura statystyczna okreslona w ust. 4.

() W przypadku wszystkich pojazdéw ,obszar odrzucenia” wyznacza si¢ nastgpujaco: Zmierzona warto$¢ dowolnego zanieczyszczenia be-

dacego przedmiotem regulacji przekracza prég wyznaczony przez wynik mnozenia warto$ci tego zanieczyszczenia podanej w wierszu
A tabeli w ppkt 5.3.1.4. przez wspoélczynnik 2,5.
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4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

PROCEDURA STOSOWANA W ODNIESIENIU DO POJAZDOW Z PROBKI PRZEKRACZAJACYCH NORMY

EMISJI I NIE PODLEGAJACYCH ODDZIELNE] OCENIE

Przy minimalnej wielko$ci probki rownej 3, procedure pobierania probek opracowano tak, aby prawdopodo-
biefistwo zatwierdzenia partii w przypadku 40 % sztuk wadliwych wynosito 0,95 (ryzyko producenta = 5 %),
a w przypadku 75 % sztuk wadliwych — 0,15 (ryzyko konsumenta = 15 %).

W odniesieniu do kazdej z substancji zanieczyszczajacych podanych w ppkt 5.3.1.4. niniejszego regulaminu, sto-

suje si¢ nastepujacg procedure (patrz rysunek 4/2 ponizej),

gdzie:
L

X

n = wielko$¢ biezgcej probki.

Dla prébki oblicza si¢ statystyke badania, okreslajaca liczbe pojazdow wykazujacych niezgodnosé, . x; > L.

Woéwczas:

i) jesli statystyka badania jest nizsza niz warto$¢ przewidziana dla zatwierdzenia probki o wielkosci podanej
w ponizszej tabeli, podejmowana jest decyzja o zatwierdzeniu prébki w odniesieniu do danego

zanieczyszczenia;

i) jesli statystyka badania jest réwna lub wigksza niz wartos$¢ przewidziana dla odrzucenia prébki o wielkosci
podanej w ponizszej tabeli, podejmowana jest decyzja o odrzuceniu prébki w odniesieniu do danego

zanieczyszczenia;

iij) w innym przypadku badany jest dodatkowy pojazd i procedure stosuje si¢ do probki wigkszej o jedna

sztuke.

Podane w ponizszej tabeli wartosci zatwierdzenia i odrzucenia prébki obliczono zgodnie z migdzynarodowa

normg ISO 8422:1991.

Uwaza si¢, ze probka przeszla badanie pomyslnie, jezeli zostala zatwierdzona pod wzgledem wymogéw
pkt 3. i 4. niniejszego dodatku.

dopuszczalna warto$¢ danego zanieczyszczenia,

Tabela 4/1

logarytm naturalny z warto$ci zmierzonej dla kolejnego pojazdu z danej probki (kolejnosé = i)

Tabela zatwierdzenia/odrzucenia dla planu pobierania probek na podstawie cech

Laczna wielko$¢ probki (n)

Liczba decyzji pozytywnych

Liczba decyzji negatywnych

O 0 N N w1 AW

11
12
13
14
15
16
17
18
19
20

NN B - - I N B - N = N R N N S S =)

—
—_

Nl - = N, |

10
11
11
12
12
13
13
12
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Rysunek 4/1

Sprawdzanie zgodnoSci eksploatacyjnej — procedura kontroli

Producent pojazdu oraz wkasciwy organ administracyjny

START przeprowadzajg procedure homologacji pojazdu dla nowego typu
pojazdu. Organ administracyjny (TAA) udziela homologacji typu
Produkcja i sprzedaz homologowanego typu pojazdu
Producent pojazdu opracowuje wtasng procedure
zgodnosci eksploatacyjne;j
Producent pojazdu przeprowadza wtasng procedure
zgodnosci eksploatacyjnej (dla typu pojazdu lub
rodziny pojazdéw)
Sprawozdanie zgodnos$ci ¢
eksploatacyjnej Producent pojazdu opracowuje sprawozdanie
wewnafrzzaktadowej | ¢ z procedury wewnatrzzaktadowej (zataczajac wszelkie
dla homologowanego dane wymagane w ppkt 8.2.1.)
typu pojazdu lub rodziny

pojazdow
TAA (1

Producent Cdzgcydujé )

przedktada NIE przeprowadzi¢ kontrole
sprawozdanie Sci

o celw > danych zgodnosci producenta dla
odniesienia isgetey pcRdalLD
a rodzin

W przyszto$ci pojazdc')zv?

TAA (") przeglada Producent przedktada TAA (%) Producent
sprawozdanie zgodnosci < do kontroli sprawozdanie  |€«— dostarcza
eksploatacyjnej producenta zgodnosci eksploatacyjnej lub otrzymuije

dodatkowe
informacje
lub wyniki
badan.
Czy TAA (")
uznaje, ze
sprawozdanie zgodnosci
eksploatacyjnej producenta decy dazy;?iﬁ f(o1)rmacje Produceqt
potwierdza mozliwos¢ o niewy’starczajape do opracowuje
przyjecia typu pojazdu w " Dodiecia decvai? TAK nowe
ramach rodziny podjecia decyzjit sprawozdanie
pojazdéw? zgodnosci
(ppkt 8.2.1.) eksploa-
tacyjnej.

dalszych dziatan.

Proces zakonczony.
Nie wymaga sie zadnych

TAA (") rozpoczyna oficjalny
program nadzorowania
zgodnosci eksploatacyjnej

przejscie do
procedury
narys. 4/2

w odniesieniu do podejrzanych
typow pojazdéw (jak opisano
w zataczniku 3)

() W tym przypadku TAA oznacza organ administracyjnyi, ktory udzielit homologaciji typu.
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Sprawdzanie zgodnoSci eksploatacyjnej — wybér i badanie pojazdéw
Zbada¢ minimum
trzy pojazdy
Y
Pojazdy
Zwiekszyc¢ NIE niespetniajace Zwiekszy¢
probke o 1 (jedno wymogow probke o 1
badanie) emisji?
TAK
(dwa badania)
\4 \4
Zastosowac
wartosc
statystycznag
badania

NIE

Probka

TAK  zweryfi-

kowana
nega-
tywnie

QOdrzucenie?

Prébka
TAK  zweryfi-
kowana
pozyt-
ywnie (*)

Przyjecie?

(*) Jesli przejdzie pomy$inie obydwa badania

Ta sama
przyczyna?

NIE lub NIE
WIADOMO

Maksymalna
wielko$¢ probki?
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ZALACZNIK 1
Charakterystyka silnika i pojazdu oraz informacje dotyczace przeprowadzania badan
Jezeli dotyczy, wymienione ponizej dokumenty nalezy sktada¢ w trzech egzemplarzach.

Rysunki musza mie¢ wlaiciwg skale i odpowiedni poziom szczegbtowosci; nalezy je dostarczaé w formacie A4 lub ztozone
do wielkosci tego formatu. W przypadku funkeji kontrolowanych przez mikroprocesor, nalezy dostarczy¢ wlasciwe infor-
macje dotyczace obstugi.

L DANE OGOLNE
1.1. Marka (nazwa przedsighiOrStWa): .......ciuu.iiin it
1.2 Typ i opis handlowy (POdad WaTTANLY): ... ...ueiutneiin ettt
1.3. Oznaczenie typu (jezeli pojazd JESt OZNACZONY): ..uevvuniriniiiiiii et
1.3.1. MiJSCE OZNACZEIAL ... .viutiit ettt et et
1.4. Kategoria POJAZAUL ......uiiuniiiiiii et
1.5. Nazwa i adres ProQUCEIITA: ..........oiiiiuniiiiiiiiii e
1.6. Nazwa i adres upowaznionego przedstawiciela producenta, jezeli dotyczy: ..........c.coeviiineiniiin.
2. OGOLNA CHARAKTERYSTYKA BUDOWY POJAZDU
2.1. Zdjecia iflub rysunki reprezentatywnego pojazdu: ...........couuviiiiiiiiiiiin i
2.2. Osie napedzane (liczba, umiejscowienie, wzajemne polaczenie): .........c.uuviuuieriniirnniiiieiieiiineninnes
3. MASA (w kilogramach) (jezeli dotyczy, odniesienie do rysunku) ...........cooeiiiiiiniiiiiiniinnin.
3.1. Masa pojazdu wraz z nadwoziem w stanie gotowym do jazdy lub masa podwozia z kabing, jezeli pro-
ducent nie montuje nadwozia (wlacznie z ptynem chlodzacym, olejem, paliwem, narzedziami, kotem za-
PASOWYIMN OrAZ KICIOWEA): ....uiiiii ittt ettt
3.2 Technicznie dopuszczalna maksymalna masa calkowita obcigzonego pojazdu: ..............ooceeviinnei.
4. OPIS PRZETWORNIKOW ENERGII
4.1. Producent silnika: ...
4.1.1. Kod silnika producenta (zaznaczony na silniku lub inny sposéb oznaczenia): ...........ccooceuvviiieinnni.
4.2. Silnik spalinowy wewnetrznego spalania ..............c.viiiiiiiiiii
4.2.1. Szczegdtowe informacje 0 SlNIKU: L..o..iiiiiii i
4.2.1.1. Zasada dzialania: zaplon iskrowy/zaplon samoczynny czterosuwowy/dwusuwowy (*)
4.2.1.2. Liczba, uklad i kolejnos¢ zaplonu w cylindrach: ...
4.2.1.2.1. Srednica CyHNATa (2): ...oiiieeei e mm

(") Niepotrzebne skreslic.

(3) Wartos¢ nalezy zaokragli¢ do dziesigtej czg$ci milimetra.
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4.2.1.2.2.

4.2.1.3.

4.2.1.4.

4.2.1.5.

4.2.1.6.

4.2.1.7.

4.2.1.8.

4.2.1.9.

4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

4.2.4.1.

4.2.4.1.1.

4.2.4.1.2.

4.2.4.1.3.

4.2.4.1.4.

4.2.4.1.4.1.

4.2.4.1.4.2.

4.2.4.1.4.3.

4.2.4.1.4.4.

4.2.4.1.4.5.

4.2.4.1.5.

4.2.4.1.5.1.

4.2.4.1.5.2.

4.2.4.2.

4.2.4.2.1.

4.2.4.2.2.

4.2.4.2.3.

4.2.4.2.3.1.

1
2

4

SKOK HH0KA (1) 1ttt mm
PojemnoS¢ skokowa SINTKa (2): ..euuneeuniiti et cm’
WspOtezynnik SPrezania (3): ...eeunceuniin it
Rysunki komory spalania i denka thoka: .............oooiiiiiiii
Normalna predkos¢ silnika na biegu jatlowym (3): ...

Wysoka predkos¢ silnika na biegu jatlowym (3): ...

Objetosciowa zawartos¢ tlenku wegla w spalinach przy predkosci obrotowej biegu jatowego (zgodnie ze
specyfikacja Producenta) () ...........veiiiiiiiiie i e %

Maksymalna moc netto (3): ......coovivuniiiiiiiniiiainnnes KW PIzy ..ocovviiiiiiniiiiiiciecn, min
Paliwo: olej napedowy/benzyna/gaz plynny/gaz ziemny (%)

Badawcza liczba oktanowa (RON): L...uuniuieiii et e e e e e e et e e aeaes
Zasilanie PAlIWEIMl ......oouiii i
Z gaznika(-6w): tak/nie (%)

MATKA (1) .+ttt ettt ettt et e e
D () et
LICZDAI ettt e
REGUIACIE (3): ettt et e

DY Sz i

Poziom komory plywakowej: ...... ..o

Masa PIyWaka: ......ooouiiiii e

Iglica PryWaka: ......iiiei

Uktad rozruchu zimnego silnika: reczny/automatyczny (4)

Zasada dziatania: ...
Zakresy dzialania/nastawy (4) (3): «...eeineiiniii e
Przez wtrysk paliwa (tylko silniki wysokoprezne): tak/nie (¥)

Opis ukIadu: ..o
Zasada dzialania: wtrysk bezposredni/komora wstepna/komora wirowa (4)

POMIPA WEIYSKOWA ...ttt ettt et e e e

| B T | T PP P T PPUPRPIN

() Warto$¢ nalezy zaokragli¢ do dziesigtej czg$ci milimetra.

() Warto$¢ nalezy oblicza¢ dla m = 3,1416 i zaokragla¢ do petnych cm’.
(%) Poda¢ zakres tolerancji.

() Niepotrzebne skreslic.
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4.2.4.2.3.2.

4.2.4.2.3.3.

4.2.42.3.4.

4.2.4.2.3.5.

4.2.4.2.3.6.

4.2.4.2.4.

4.2.4.24.1.

4.2.4.2.4.2.

4.2.4.2.4.2.1.

4.2.42.4.2.2.

4.2.4.2.4.3.

4.2.4.2.5.

4.2.4.2.5.1.

4.2.4.2.5.2.

4.2.4.2.5.3.

4.2.4.2.6.

4.2.4.2.6.1.

4.2.4.2.6.2.

4.2.4.2.6.3.

4.2.4.2.7.

4.2.4.2.7.1.

4.2.4.2.7.2.

4.2.4.2.7.3.

4.2.4.3.

4.2.43.1.

Ty D )t e

Maksymalna dawka paliwa (1) (2): ......oooiiiiiiinnii, mm’[suw lub cykl przy predkosci obrotowej
POMPY (1) ()2 weveiieiiee e min~" lub wykres charakterystyki: ...............ccoeeeeriiiinnnn.

MOIMIENE WEYSKU (2): 1ottt ettt ettt
Krzywa wyprzedzenia WErysKU (2): ......oooiiiiniiiiiie e

Procedura kalibracji: stanowisko pomiarowe/silnik (1) ...........cccoiiiiiiiiiiiiii

REGUIATO ettt e r

D

PUNKE OACIECIAL 1t vt ettt e e e

Punkt odcigcia przy ODCIaZENIU: .. o..uvieuiiiiiii e min™!

Punkt odcigcia bez ODCIGZENIA: «..vvuieiit it min?!

Predko$¢ na biegu JatoWym: ...t min™!
WEEYSKIWACZ(-€): + ettt ettt ettt et et e e
Y T T ) PP PTPPN
D () ettt
CISNIENIE OLWATCTIA (2): 41 et eitet et ettt et ettt et e et e et et ettt e e e e et e e et e e e e s e et e e e s eaeaaaeenns kPa
lub wykres charakteryStyKi: .......ocouuiiuiiiiiiiiiii e
Uktad rozruchu zimnego silnika: ...........oiiuiiiii e
| B T | PP PSPPI
13421 G/ PP PP P PP PPPTPPPRR
L
Pomocnicze urzgdzenie TOZIUCHOWE: ...........iiuiiiii e
Y T T ) PP PRPPN
D () ettt
L
Przez wtrysk paliwa (tylko silniki o zaptonie iskrowym): tak/nie (')

OPIS UKIAAUE oo

(") Niepotrzebne skreslic.

(%) Podac zakres tolerancji.
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4.2.4.3.2.

4.2.4.3.3.

4.2.4.3.4.

4.2.4.3.5.

4.2.4.3.6.

4.2.4.3.7.

4.2.4.3.7.1.

4.2.4.3.7.2.

4.2.4.4.

4.2.4.4.1.

4.2.5.

4.2.5.1.

4.2.5.2.

4.2.5.3.

4.2.5.4.

4.2.5.5.

4.2.5.6.

4.2.5.7.

Zasada dzialania: kolektor dolotowy (jedno-/wielopunktowy)/wtrysk bezposredni/inny (podac)

Typ (lub numer) uktadu sterowania:
Typ regulatora paliwa:

Typ czujnika przeplywu powietrza:
Typ rozdzielacza paliwa:

T latora ciénienia:

Yp reguiatora cismenia informacje te nalezy poda¢ w przypadku wtrysku ciggle-
Typ mikroprzelgcznika: > go; w przypadku innych ukladéw poda¢ réwnowazne

, PRI informacje szczegétowe

Typ $ruby regulujacej big jatowy:

Typ korpusu przepustnicy:

Typ czujnika temperatury wody:

Typ czujnika temperatury powietrza:

Typ przelacznika temperatury powietrza:

Zabezpieczenie przed zaklGceniami elektromagnetycznymi.

OPis 1/1Ub TFSUNEK (1): 1..uniiiii e
| ) PRSP
815 01 N
Wiryskiwacze: ci§nienie 0twarcia (1) (2): «..eeunerenerineri et kPa
lub wykres charakteryStykiz ... oouuiueiii it
MOTTIEIIE WETYSKUL ©. ettt ettt et e e e e
Uklad rozruchu zimnego silnika: ..o
Zasada(-y) dziakania: ..........ooiiiii e
Zakresy dziataniafustawien (1) (21 ..eeuneeuneiineii et
POMPA ZASIAJACA +..ieteii e
CISIEIE (1) (21 evtir ittt ettt et et e et e e e kPa

lub wykres charaKteryStyKiz .........c..oiiiiiii e

D ) e

Zasada dziakania: ...
Krzywa wyprzedzenia zaplonu (2): .......ooiiiiiii
Statyczny moment zaplonu (2): ... stopni przed goérnym martwym punktem .................
SZCZEINA STYKOWE (21 .. ettt

Kat Wzniosu KIZyWKi (2): ...eeeeeii e

(') Niepotrzebne skreslic.

(3) Poda¢ zakres tolerangji.
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4.2.5.8.

4.2.5.8.1.

4.2.5.8.2.

4.2.5.8.3.

4.2.5.9.

4.2.5.9.1.

4.2.5.9.2.

4.2.5.10.

4.2.5.10.1.

4.2.5.10.2.

4.2.6.

4.2.7.

4.2.7.1.

4.2.7.1.1.

4.2.7.1.2.

4.2.7.1.3.

4.2.7.2.

4.2.7.3.

4.2.7.3.1.

4.2.7.3.2.

4.2.7.3.2.1.

4.2.7.3.2.2.

4.2.7.3.3.

4.2.7.3.3.1.

4.2.7.3.3.2.

4.2.8.

4.2.8.1.

4.2.9.

4.2.9.1.

4.2.9.2.

Swiece zaplonowe

D

Ustawienie SzCzeliny iSKIOWEJ: .....o..iuuiitii it mm

Cewka zaptonowa

D e

D

Uklad chlodzenia: ciecz/POWIELIZE (1) .o.uennien ettt
Ukad WIOtOWY: ...eiiiiiiiii e
Urzadzenie dofadowania ci$nienia: tak/nie (?)

Y T ) PPN
T Do)t e
Opis ukladu (np. maksymalne ci$nienie dofadowania: .............. kPa, przepustnica spalin) ..............
Chlodnica migdzystopniowa: tak/nie (')

Opis i rysunki przewodéw wlotowych i ich wyposazenia (komora powietrza naporowego, element grzej-
ny, dodatkowe wloty powietrza itd.): ..........oeouiiiiiiiiiiii i

Opis kolektora dolotowego (dolaczy¢ rysunki iflub fotografie): ............oocoviiiiiiiiiiiiiiiiniii,
Filtr pOwietrza, rySUNKI: «...ooouuiiiniii it , lub
| B T | PP PTPPRPRN
D ) e
Thimik WIOtoOWy, FYSUNKI: . .o.uiitiiii e . lub
ATKA () + ettt e e aaas
D () e
UkEad WYAeChOWY ..ceviiii it
Opis iflub rysunek ukladu wydechowego: ...........ooiiiiiiiii
Rozrzad zawor6éw lub réwnowazne dane:

Maksymalny wznios zawordw, katy otwarcia i zamknigcia, lub szczeg6ly rozrzadu alternatywnych ukfa-
déw rozdzielezych, w stosunku do punktéw martwych: ...

Zakresy odniesienia i/lub UstaWienn (1) (2): «..eeeneeuneiin et

(") Niepotrzebne skreslic.

(%) Podac zakres tolerancji.
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4.2.10.

4.2.10.1.

4.2.10.2.

4.2.11.

4.2.11.1.

4.2.11.2.

4.2.11.2.1.

4.2.11.2.1.1.

4.2.11.2.1.2.

4.2.11.2.1.3.

4.2.11.2.1.4.

4.2.11.2.1.5.

4.2.11.2.1.6.

4.2.11.2.1.7.

4.2.11.2.1.8.

4.2.11.2.1.9.

4.2.11.2.1.10.

4.2.11.2.1.10.1.

4.2.11.2.1.10.2.

4.2.11.2.1.10.3.

4.2.11.2.1.10.4.

4.2.11.2.1.11.

4.2.11.2.1.11.1.

4.2.11.2.1.11.2.

4.2.11.2.2.

4.2.11.2.2.1.

4.2.11.2.3.

4.2.11.2.3.1.

SEOSOWAIY SITIATT .. ..vtetininit ettt et et ettt e ettt e e et e e e et e e et et e et et et e e e eeneaes

P e

Srodki podjete przeciw zanieCzZyszCzeniu POWIELIZA: .....c.ueuuiuneen ittt e e
Urzadzenie powtérnego obiegu gazow ze skrzyni korbowej (opis i rysunki): .......c.oveeeiiiiniinii.

Dodatkowe urzadzenia regulacji zanieczyszczen (jezeli wystepuja i jezeli nie sa uwzglednione w innej po-
ZYCIL) et

Konwertor katalityczny: tak/nie (')

Liczba konwertoréw katalitycznych 1 ich €zeSci: ...oovunivuniiiniiiniiii i
Wymiary i ksztalt konwertora(-6w) katalitycznego(-ych) (0bjetosS¢, ...): ovvviiiiiiiiiiiiiiiiniice,
Zasada dziatania katalitycznego: ............ocooiiiiiiiiiiiii
Calkowita zawarto$¢ metali szlachetnych: ...
ZawartoSE WZGIEANA ....o.uuiii it
Podktad (budowa i material): ..........cooiiiiiiii e
GESTOSE KANATOW: .. o\ieit ittt e e
Typ obudowy KataliZatora(-OwW): .......eeeuniiineiiieii et
Polozenie katalizatora(-6w) (miejsce i odlegto$¢ wzgledem uktadu wydechowego): .............c...coooe
Uklady regeneracji/metoda oczyszczania spalin, opis:

Liczba cykli operacyjnych badania typu I, lub rownowaznych cykli na hamowni silnikow, wystepujacych
pomiedzy dwoma cyklami, podczas ktérych wystepuja fazy regeneracji, zgodnie z warunkami réwno-
waznymi dla badania typu I (odleglos¢ ,D” na rysunku 1 w zalaczniku 13): ...,

Opis metody okreslania liczby cykli wystepujacych pomigdzy dwoma cyklami, podczas ktorych wyste-
PUJ3 fAZY TEZENETACIE «..evuett ittt

Parametry okre$lajace wymagany poziom obcigzenia przed wystapieniem regeneracji (temperatura, cis-
THEIHE TEP.) ot

Opis metody obciazania ukladu podczas procedury badawczej opisanej w ppkt 3.1., zalacznik 13: ..........
Typ czujnika tlenu: «....oo.iiii e
Polozenie czujnika tlenmu: ........o..iiiiiiiiiii e
Zakres regulacji czujnika tlenu (2): ..o..iiuiii e
Wirysk powietrza: tak/nie (1)

Typ (Wymuszony obieg powietrza, pompa POWIELIZa IP.): ...vvuuevuneerniiineiiieeiierieeiieriieeeinnnn.
Ponowny obieg gazéw spalinowych: tak/nie (*)

Charakterystyka (PrzephyW IP.): ooeueeuniin et

(') Niepotrzebne skreslic.

(3) Poda¢ zakres tolerangji.
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4.2.11.2.4.

4.2.11.2.5.

4.2.11.2.5.1.

4.2.11.2.5.2.

4.2.11.2.5.3.

4.2.11.2.5.4.

4.2.11.2.5.4.1.

4.2.11.2.5.4.2.

4.2.11.2.5.4.3.

4.2.11.2.5.4.4.

4.2.11.2.6.

4.2.11.2.7.

4.2.11.2.7.1.

4.2.11.2.7.2.

4.2.11.2.7.3.

4.2.11.2.7.3.1.

4.2.11.2.7.3.1.1.

4.2.11.2.7.3.1.2.

4.2.11.2.7.3.1.3.

4.2.11.2.7.3.1.4.

4.2.11.2.7.3.2.

4.2.11.2.7.3.2.1.

4211.2.7.3.2.2.

4.2.11.2.7.3.2.3.

4.2.11.2.7.3.2.4.

Uklad kontroli emisji par.

Kompletny, szczegdtowy opis urzadzen i stanu ich wyregulowania: ............ccoociviiiiiiiniiiniin.
Rysunek ukladu kontroli emisji par: .........c..oviiiiiiiiiiiiniii e
Rysunek pochlaniacza z weglem aktywnym: ...........cooiiiiiiiiiiiiiiii e
Rysunek zbiornika paliwa z podaniem pojemnosci i materialu: ...
Filtr czgstek stalych: tak/nie (%)

Wymiary, ksztalt (oraz pojemnos¢) filtra czastek stalych: ...
Typ i konstrukeja filtra czastek stalych: ... ...
Polozenie filtra czastek stalych (odleglos¢ wzgledem ukladu wydechowego): ...........ccoviiiiiiiini.
Uktad/metoda regeneracji. Opis i rySUNEK: .....oiuuuiiuniiiniiieii e

Liczba cykli operacyjnych badania typu I, lub réwnowaznych cykli na hamowni silnikéw, wystepujacych
pomiedzy dwoma cyklami, podczas ktorych wystepuja fazy regeneracji, zgodnie z warunkami réwno-
waznymi dla badania typu I (odlegto$¢ ,D” na rysunku 1 w zalaczniku 13): ...,

Opis metody okreslania liczby cykli wystepujacych pomiedzy dwoma cyklami, podczas ktérych wyste-
PUJ3 FAZY TEZEMEIACIL: «. .ot eie ettt

Parametry okreslajace wymagany poziom obcigzenia przed wystapieniem regeneracji (temperatura, cis-
THEIHE TEP.) +e ettt e

Opis metody obcigzania ukladu podczas procedury badawczej opisanej w ppkt 3.1., zalacznik 13: .....
Inne uklady (opis i zasada dziatania): .............oooiiiiiiiiiiii
Poktadowy system diagnostyczny (OBD)

Opis iflub rysunek wskaznika nieprawidtowego dzialania: ...............cco.coiii
Wykaz i funkcja wszystkich podzespotéw monitorowanych przez system OBD: .............c.ccoceuneennn.
Opis (0gdlna zasada dziatania) nastepujacych podzespotOw: ...........cooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie e
Silniki z zaptonem iskrowym

Monitorowanie KataliZatora: ...............cooiiiiiiiiiiiiiiiii i
Wykrywanie przerwy W zaplomie: ......oouuiiuneiiiiiii e
Monitorowanie czujnika tIenU: ........oouiiiiiiiiii i e
Inne podzespoly monitorowane przez system OBD: ........c..ceiuuiiiiniiiiniiiiiiiniiieiineii e
Silniki wysokoprezne

Monitorowanie KataliZatora: ...............coouuiiiiiiiiiiiiiie i
Monitorowanie filtra czgstek stalych: ...... ...
Monitorowanie elektronicznego uktadu paliwowego: ..........couuviiiiiiiiiiiiiiiiiiin

Inne podzespoly monitorowane przez system OBD: ........c...viuuiiiiniiiiniiiiiiineiieiin e

(") Niepotrzebne skreslic.
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4.2.11.2.7 4.

4.2.11.2.7.5.

4.2.11.2.7.6.

4.2.11.2.7.6.1.

4.2.11.2.7.6.2.

4.2.11.2.7.6.3.

4.2.11.2.7.6.4.

4.2.12.

4.2.12.1.

4.2.12.2.

4.2.12.2.1.

4.2.12.2.2.

4.2.12.2.3.

4.2.12.3.

4.2.12.3.1.

4.2.12.3.2.

Kryteria aktywacji wskaznika nieprawidlowego dziatania (stala liczba cykli jazdy lub metoda
Y8702 )

Wykaz wszystkich kodéw wyjscia systemu OBD i wykorzystywanych formatéw (wraz z wyja$nieniami):

Producent musi dostarczy¢ nastgpujace informacje dodatkowe celem umozliwienia produkcji kompaty-
bilnych z systemem OBD cz¢$ci zamiennych lub eksploatacyjnych oraz urzadzen diagnostycznych i sprze-
tu badawczego, o ile takie informacje nie sg objete prawem wlasnosci intelektualnej lub nie wchodza
w zakres know-how producenta lub dostawcy(-6w) OEM.

Opis typu i liczby cykli kondycjonowania zastosowanych do pierwotnej homologacji pojazdu.

Opis typu cyklu prezentujacego system OBD, wykorzystywanego przy pierwotnej homologacji typu po-
jazdu dla podzespolu monitorowanego przez system OBD.

Obszerny dokument opisujacy wszystkie obstugiwane podzespoly wraz ze strategia wykrywania uste-
rek i aktywacji wskaznikéw nieprawidtowego dziatania (ustalona liczba cykli jazdy i metoda statystycz-
na), wlaczajac wykaz odpowiednich odczytanych parametréw wtérnych dla kazdego podzespotu
monitorowanego przez system OBD. Wykaz wszystkich kodow wyjsciowych systemu OBD i stosowany
format (z wyjasnieniem kazdego z nich) w odniesieniu do pojedynczych podzespotléw mechanizmu na-
pedowego zwigzanych z emisjg, a takze pojedynczych podzespoléw niezwiazanych z emisja, jezeli mo-
nitorowanie tych podzespoléw stuzy do wyboru aktywacji wskaznikow nieprawidlowego dziatania.
W szczeg6lnosci nalezy wyczerpujaco wyjasni¢ dane z serwisu $05 (badanie ID $21 do FF) oraz dane
z serwisu $06. W przypadku typoéw pojazdu, ktére wykorzystuja tacze komunikacyjne zgodnie
2 1SO 15765-4 ,Pojazdy drogowe, diagnostyka w lokalnej sieci sterujacej (CAN) — cze$¢ 4: wymagania
dla systeméw zwigzanych z emisjg zanieczyszczen”, nalezy dostarczy¢ wyczerpujace wyjasnienie danych
z serwisu $06 (badanie ID $00 do FF), dla kazdego monitora systemu OBD wspomaganego
identyfikatorem (ID).

Informacje wymagane w niniejszym punkcie mozna okresli¢ np. poprzez uzupelnienie nastepujacej ta-
beli dofaczonej do niniejszego zalacznika.

Kryteria
aktywacji
. . StraFegla Kryteria wy WSk?Zm Parametry | Kondycjo- | Badanie de-
Podzesp6t | Kod usterki | monitoro- |  krywania kéw . g .
. ) . . wtérne nowanie | monstracyjne
wania usterki nieprawi-
dlowego
dzialania
Katalizator | P0420 Czujnik Réznica Trzeci cykl | Predkosé Dwa cykle |Typl
tlenu 14 2- | miedzy czuj- obrotowa typu |
sygnatowy | nikiem 1- silnika, ob-
a 2-sygnato- cigzenie sil-
wym nika, tryb
A[F, tempe-
ratura katali-
zatora

Uklad zasilania gazem plynnym (LPG): tak/nie (')

Numer homologacji: .........oouiiiiiiiiiiii
Elektroniczne urzadzenie regulacji silnika zwigzane z zasilaniem gazem plynnym

| T | PPN
D () ettt
Mozliwosci regulacji W zaKresie emiSjiz ... ...uueeuneiuniii et
Dalsza dOKUMENTACIAL .. evuuiiiiii i

Opis zabezpieczenia katalizatora przy przechodzeniu z zasilania benzyng na zasilanie gazem plynnym
TUD Z POWIOTEITIE ettt et et et

Budowa ukladu (polaczenia elektryczne, przewody ci$nieniowe, gigtkie przewody kompensacyjne
10 1 PP PTPPUPRPINY

(') Niepotrzebne skreslic.



L119/56

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej 6.5.2008

4.2.12.3.3.

4.2.13.

4.2.13.1.

4.2.13.2.

4.2.13.2.1.

4.2.13.2.2.

4.2.13.2.3.

4.2.13.3.

4.2.13.3.1.

4.2.13.3.2.

4.2.13.3.3.

4.3.

4.3.2.1.

4.3.2.1.1.

4.3.2.1.2.

4.3.2.1.3.

4.3.3.1.

4.3.3.2.

4.3.3.3.

4.3.3.4.

4.3.3.5.

4.3.3.6.

4.3.4.

4.3.4.1.

4.3.4.2.

4.3.4.3.

4.3.4.3.1.

Rysunek SYMDBOIUL ..c..uiiiiiii e
Uklad zasilania gazem ziemnym (NG): tak/nie (*)

Numer ROmOIOZAGH: ....civvuiiiiii i
Elektroniczne urzadzenie regulacji silnika zwigzane z zasilaniem gazem ziemnym

| B T | PP PP PTPPRPRN
1541
Mozliwosci regulacji w zakresie €misjic .........oouuiiiuiiiiiiiii e
Dalsza dOKUMENTACIA: .. ...iuiin it

Opis zabezpieczenia katalizatora przy przechodzeniu z zasilania benzyng na zasilanie gazem ziemnym
JUD Z POWIOTEIME ..ttt ettt

Budowa ukladu (polaczenia elektryczne, przewody cisnieniowe, gigtkie przewody kompensacyjne
10 1 PP PP PTPPRPPN

Rysunek SYMDOLUL ...co..uiiiiiii e
Pojazd hybrydowy z napedem elektrycznym (HEV): ........c.ooooiiiiiiiiiiiiiiiii, tak/nie (')

Kategoria pojazdu hybrydowego z napedem elektrycznym Pojazd dotadowywany zewnetrznie niedota-
dowywany zewnetrznie (')

Przefgcznik trybu dzialania: jest/nie ma (*)

Mozliwe do wyboru tryby pracy:

Wylacznie zasilanie elektryczne: tak/nie (1)

Wylacznie zasilanie paliwem: tak/nie (')

Tryby hybrydowe: tak/nie (*)

(jesli tak, pOdAc KIOKI OPIS) +.evunerin ittt et e

Opis urzadzenia magazynujacego energic elektryczna:  (akumulator, kondensator, koto
zamachowe[Pradnica IP.) «..........uiiiiiiiiii et

D e

Numer identyfiKaCYTIY: ....ieeniii e
Rodzaj ogniwa elektrochemicznego: ............ooiiiiiiiiiii

Energia: (w odniesieniu do akumulatora: napigcie i pojemno$¢ Ah w 2 h, w odniesieniu do kondensatora:

T o) e,

tadowarka: pokladowa/zewng¢trzna/brak (1)

Urzadzenia elektryczne (opisa¢ oddzielnie kazdy typ urzadzenia elektrycznego)

D e

Podstawowe zastosowanie: silnik napedowy/pradnica .............cociiiiiiiiiiiiiiiniiiniiini e

Jesli uzywane jako silnik napedowy: silnik pojedynczy/zespét silnikéw (podaé liczbg): ......coeeveneennn.

(") Niepotrzebne skreslic.
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4.3.4.4.

4.3.4.5.

4.3.4.5.1.

4.3.4.5.2.

4.3.4.5.3.

4.3.5.

4.3.5.1.

4.3.5.2.

4.3.5.3.

4.3.6.1.

4.3.6.2.

4.3.6.3.

5.1.

5.1.1.

5.2

5.2.1.

5.2.2.

5.2.3.

5.3.

MOC MAaKSYMAING: ...ooeuiiiiiiii e kW
Zasada dzialania: ..o

prad staly/prad zmienny/liczba faz: ............oooiiiiii

wzbudzenie obce[szeregowe/mieszane (1)

synchroniczny/asynchroniczny (')

D e

Numer identyfiKaCyTIy: ....ieiiiii e

REGUIALOT TTIOCY vttt ettt ettt et et et e e e

P o

Numer identyfIKaCyJIy: ........ooiiiiiiiiii e

Zasigg pojazdu przy zasilaniu energia elektryczng
regulaminu r TOT): .oouiu i

Zalecenia producenta dotyczace kondycjonowania: ..............coooiiiiiiiiii

UKLAD NAPEDOWY

SPIZEGIO (EFP): - vene ettt ettt
Maksymalny przenoszomny moment ODIOLOWY: .....ccuuuiiuneuneii ettt e et e e e
SKIZYNIA DIGGOW: ...ttt
P e
Polozenie wzgledem silnika: .........c.ooiiiiiiiiiiiii
Spos6b sterowania Zmiang DIEGOW: .........iiuuiiiniiii it

PrzelOZenia ... ...

km (zgodnie z zalacznikiem 7

Bieg

Przelozenia skrzyni
biegow

Przelozenie(-nia)
przektadni gtownej

Przetozenia catkowite

Maksimum dla CVT ()

1

2

3

4,5, inne

Minimum dla CVT ()

Bieg wsteczny

() CVT — przektadnia o przelozeniu zmiennym w sposéb ciagly.

(') Niepotrzebne skreslic.
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5.4. Pojazd z napedem hybrydowym elektrycznym ............oocoiviiiiiiiiiiiiiiiii
5.4.1. Rysunek hybrydowego uktadu napedowego (silnik/motor/zespot napedowy): ..........ccevviiiieiiiniinnni.
5.4.2. Opis ogélnej zasady dzialania hybrydowego ukladu napedowego: ..............c.ooociiiiiiiin.
6. ZAWIESZENIE
6.1. OPONY 1 KOKA «oouiii e
6.1.1. Zesp6t (zespoly) oponafkoto (dla opon podaé oznaczenie rozmiaru, minimalny wskaznik no$nosci, ozna-

czenie kategorii predkosci minimalnej; dla k6t — rozmiary obreczy i osadzenie(-a)): .........cceveenneen.
6.1.1.1. OSIE et
6.1.1.1.1. 08 Lt e
6.1.1.1.2. 08 2
6.1.1.1.3. L TP
6.1.1.1.4. O8 itd.
6.1.2. Goérna i dolna granica promienia tOCZNEZO: .....cuuueruuniruneiineitetii ettt ettt et e eeineraeeaiaeeineas
6.1.2.1. O81E
6.1.2.1.1. 08 Lt e
6.1.2.1.2. 08 2
6.1.2.1.3. 08 3. e
6.1.2.1.4. 08 A e itd
6.1.3 Ci$nienie(-nia) w oponach wedlug wskazaf producenta: ..............cocooiiiiiiiiiiiiiiniiiniinein kPa
7. NADWOZIE
7.1. Liczba miejsc siedZacych: .......oooouiiiiiii i
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ZALACZNIK 2

KOMUNIKAT

[maksymalny format: A4 (210 x 297 mm)]

wydany przez: Nazwa organu

dotyczy: (2) UDZIELENIA HOMOLOGACJI

ROZSZERZENIA HOMOLOGACJI

ODMOWY HOMOLOGACJI

COFNIECIA HOMOLOGACJI

OSTATECZNEGO ZAPRZESTANIA PRODUKCJI

danego typu pojazdu z uwagi na emisje zanieczyszczeh gazowych z silnika zgodnie z regulaminem nr 83.

Homologacja nr ........ccceccevvvveeiienns Rozszerzenie homologacji nr ..........
1. Kategoria pojazdu (M1, N1 D, ). oot e e se e e n e e e se e e
1.1. Pojazd hybrydowy z napedem elektrycznym (HEV): ......coooiiiiiiinin e tak/nie (?)
1.1.1 Kategoria pojazdu hybrydowego z napedem elektrycznym: dotadowywany zewnetrznie/
niedotadowywany zewnegtrznie (%)
1.1.2. Przefacznik trybu dziatania: jest/nie ma (%)
2. Wymagane paliwo silnikowe: benzyna/olej napedowy/gaz ptynny/gaz ziemny: (2) ....ccccceceveecrveennnen.
3. Nazwa handlowa [ub 0ZNaczenie POJAZAU: ........coocieiiiiiiiee et
4. TYP POJAZAUL ;i esimss st s sstomsns st s swsmmies sws swnssss TYP SHUNIKAS ; cuseueus s summes smawuss s sumwes swasns sk supoms swaess
5. Nazwa i adres ProdUCENTA: .......cooiiiiiiiieiie e e s e e et e e e e e et e e e sneeeeeeaaneeeeeennnees
6. Jezeli dotyczy, nazwisko i adres przedstawiciela producenta: ..........cccceveceeeeenerieeeeescieee e
7. Masa WIASNA POJAZAUL : i sus susessmmies st s sumesumns 58 5 55w smies 58 54535 M85 58 43488 lEH4% 58 8RB MR 508 S s
7.1. Masa 0dNIESIENIA POJAZAU: ....cocueieiieiii ittt et et sn e n e e e e nnee
8. Masa MaksSymalnNa POJAZAU: .....oeeiiiiiiieeeiiieeseeitie e e see e e s e e e e ssee e e e s neeeeeenseneee e enneneeeenasneeeeennnnes
9. Liczba miejsc siedzacych (wtacznie z siedzeniem dla KIErOWCY): ......oevuveeiierniiiensieesiee e
10. Przeniesienie NAPQAU ... e
10.1 Przetozenie manualne lub automatyczne lub zmienne w sposéb ciagty: (2) (°)
10.2. Liczba przetozeh: .....ccoovvevveeenneenn.
10.3. Przetozenia SKrzyni DIEGOW: () ..o.eeioiee ettt e e s ee e s e s e e nee e
PIErWSZY DIEG N/V: ..o ettt b e et ettt eh et sae e et st ea e ebe e e
[T 0TI o 1= T A £ SRR
TrZECT DIEG NIV ettt ettt e bt e e e st e e e sbe e e bt e e sae s e e ebeeeeabeeesneeeesbeeeeaneeennnean
CZWANtY. DIOQ INIVE icreies ass s sumssems oo s owesenmss 505 55 5550 003058 18 455 2518 0000 553 3 04 S 53 RS 8 SR
PiIaty DIEG N/V: ettt bt b e ae e et ne et e b e et nn e enee s
Przetozenie przektadni GHOWNE]: ......coo it n e se e
ZAKIeS WIEIKOSCI QPO s s comamssmss s s sromsiins on 75 s 25reimarss 792 sl s wan 42 S SN SENES 08 S5 KATF RSN R S48 S s
Promien toczny opon uzywanych do badania typu |: ..o e
Naped na kota: przednie, tYINE, 4 X 4: (2) .o ree e e e e e e s en e s ne e snnaeenee

(") Numer identyfikacyjny kraju udzielajacego/rozszerzajacego/cofajacego homologacje lub odmawiajacego homologacii
(patrz przepisy dotyczgce homologacji w niniejszym regulaminie).

(®» Niepotrzebne skreslic.

(® W przypadku pojazdéw wyposazonych w automatyczne skrzynie biegéw, podaé¢ wszystkie odpowiednie dane
techniczne.
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1.
12.
13.
14.
15.
16.
16.1.

16.1.1.
16.1.1.1.

16.1.1.2.

16.1.1.3.

16.1.2.
16.1.2.1.

16.1.2.2.

16.2.

16.3.
16.4.
16.5.
16.5.1.
16.5.2.

16.6.

16.7.
16.7.1.
16.7.2.

Pojazd oddano do badania dni@: ... e
Placéwka techniczna przeprowadzajgca badania homologacyjne: .......cccccveeveeccierercceieeeeecee e
Data sprawozdania sporzadzonego przez stuzbe teChniCzna: .......ceeeveivciieeeicciiie e
Numer sprawozdania stuzby teChNICZNE]: ..o
Homologacja udzielona/odmoéwiona/rozszerzona/Wycofana: (2) .....cooeveeeerererreenie s e
Qa1 o= Lo =T o - TP SRR OTP RSP
Badanie typu I:

co NO HC + NO, (*) | Czastki state (*)

Zanieczyszczenie (g/km) HC (***) © /krrx1) (g/km) (g/km)

zmierzone

Obliczone za pomoca
wspdtczynnika K (**)

Obliczone za pomocg wspotcz-
ynnika DF (pogorszenia jako$ci)

(*) Wylgcznie w odniesieniu do pojazdow z silnikiem wysokopreznym

(**) W przypadku pojazdéw wyposazonych w uktady okresowej regeneraciji okre$lone w ppkt 2.20 niniejszego
regulaminu, nalezy pomnozy¢ zmierzone wartosci przez wspotczynniki K, z zatacznika 13.

(***) Wytacznie w odniesieniu do pojazdéw z silnikiem o zaptonie iskrowym

W przypadku pojazddéw zasilanych gazem ptynnym (LPG) lub ziemnym (NG):

Sporzadzi¢ taka samag tabele dla wszystkich gazéw odniesienia LPG lub NG, wskazujac, czy
wyniki uzyskano na podstawie pomiaréw, czy obliczen. W przypadku pojazdéw zasilanych
zaréwno benzyna, jak i gazem ptynnym lub ziemnym: czynno$¢ nalezy powtérzy¢ w odniesieniu do
benzyny i wszystkich gazéw odniesienia dla LPG Iub NG. .......c.oooeiiciiiiie e

Numer homologacji pojazdu macierzystego, jezeli pojazd jest przedstawicielem rodziny pojazdéw:

Stosunek ,r" wynikbdw emisji poszczegdlnych substanciji zanieczyszczajacych srodowisko dla catej
rodziny pojazdow w przypadku paliwa QAzZOWEJO: ......cceeeeeruerrreeriieeeeeseeeeeeeseneeesessneaeesessneeeeessnens

W przypadku pojazdéw hybrydowych z napedem elektrycznym zasilanych zewnetrznie (OVC):

Nalezy sporzadzi¢ taka samg tabele dla obu warunkéw badania okreslonych w ppkt 3.1.1i3.2.
zafgcznika 14.

Nalezy sporzadzic takg sama tabele dla wartosci wazonych obliczonych zgodnie z ppkt 3.1.4. 1 3.2.4.
zatagcznika 14.

Badanie typu II: (%)

CO: e % przy predkosci biegu jalowego: .......ccoceeecievie e min~'
(pomiar przy rurze wydechowej).

Badanie tYPU 111 (2) ettt et e n e r et sr e e n s
Badanie tyPU IV: (2) coeeeece ettt e ae e e nnr e nree e g/badanie
Badanie typu Vi trWal0SE ......eoeeieiee e e
Typ badania trwatosci: 80 000 KM/NiE AOLYCZY: (%) vvvveeerrirrenieriiriesresisi st e
Wspotczynniki pogorszenia jakosci (DF): obliczone/state (2) ...oo.vvvereriirerierinienecees e
POAAC WAIOSCI: ...eeiiiie ittt ettt st e s st e s b e e s bt e s amn e e sne e e ne e e enne e re e
Badanie typu VI: (?)

CO (g/km) HC (g/km)

Warto$¢ zmierzona

Badanie poktadowego systemu diagnostycznego (OBD)
Opis i/lub rysunek wskaznika nieprawidtowego dziatania: ..........ccoceeeieeiiiieiniiee e
Wykaz i funkcja wszystkich podzespotéw monitorowanych przez system OBD: ..........ccccoeeereenen.

(3) Niepotrzebne skresli¢.
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16.7.3.  Opis (0og6lna zasada dziatania) w 0dni€SIENIU O: .......eccieiiieieiir e e
16.7.3.1. WyKrywania przerwy W ZapiOni€: .....c.cuuio ittt e sre e nre e e sne e e enee e e neas
16.7.3.2. monitorowania KataliZatOra: .........cc.eeeii oo
16.7.3.3: monitorowania czujnika teNU: :uu:ssmarisissmssn ssavamvosis svsous svavomvonss svs v ssavemvesss sve6vs S5 avemanss svedvs ssamenvonts svedns s

16.7.3.4. innych podzespotéw monitorowanych przez system OBD: ...

16.7.3.5. Monitorowanie filtra czgstek statych: ...
16.7.3.6. Monitorowanie elektronicznego uktadu wirysku paliwa: ..o
16.7.3.7. Inne podzespoty monitorowane przez system OBD: ........ccceviiiiiiiiie i
16.7.4. Kryteria aktywacji wskaznika nieprawidtowego dziatania (stata liczba cykli jazdy Ilub

QAT (00 LTS e 1Y Y0 g - ) S
16.7.5. Wykaz wszystkich kodéw wyjscia systemu OBD iwykorzystywanych formatow (wraz

ATV = TS a1 1= T 0T =T o T
17. Dane dotyczace emisji wymagane do badania zdatnosci do jazdy

» - Temperatura
Badanie Waortosc_CO Lambda (*) Obrot}_/ S_'Imka oleju silnikowego
(% obj.) (min-1) °C)
Badanie na ,niskim” :
. : Nie dotyczy

biegu jatowym

Badanie na ,wysokim”

biegu jatowym

(*) Wz6r na obliczanie lambdy: patrz pkt 5.3.7.3. niniejszego regulaminu
18. Marka i typ katalizatora, jak wskazano w pozycji 4.2.11.2.1. zatacznika1 do niniejszego

L0700 01101 TP
19. Umiejscowienie znaku homologacji Na POJEZAZIE: ........cceiiieerieiiiiiie e e e e
20. L= ES = SO UU PO PURPRUPTOPRPTON
21. = - USROS OUSURURTOPPPTIN
22. POAPRISE 5 s cvmvmamnsums cvs cvsvvssannnss ov cxaworssumass 135 SFamaumaus 7% 636 (Vas SRRV §4% 495 FRSARESEYS VY 4 RTRARRUNYS 6V 65 SNVSAREARAS 0 0 &
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Dodatek 1

Informacje dotyczace pokladowego sytemu diagnostycznego (OBD)

Jak zaznaczono w pkt 4.2.11.2.7.6. dokumentu zawartego w zalgczniku I do niniejszego regulaminu, producent dostarcza
informacje okreslone w tym dodatku celem umozliwienia produkcji kompatybilnych z systemem OBD czgsci wymiennych
lub eksploatacyjnych oraz urzadzen diagnostycznych i sprzetu badawczego. Producent pojazdu nie musi dostarczaé
takich informacji, jezeli sa one objete prawem wiasnosci intelektualnej lub wchodzg w zakres know-how producenta lub
dostawcy(-6w) OEM.

Po otrzymaniu stosownego wniosku dodatek ten bedzie udost¢pniany na zasadach niedyskryminacyjnych wszystkim zain-
teresowanym producentom czesci, urzadzen diagnostycznych lub sprzetu badawczego.

1.

Opis typu i liczby cykli kondycjonowania zastosowanych do pierwotnej homologacji pojazdu.

Opis typu cyklu prezentujacego system OBD, wykorzystywanego przy pierwotnej homologacji typu pojazdu dla pod-
zespotu monitorowanego przez system OBD.

Obszerny dokument opisujacy wszystkie obstugiwane podzespoly wraz ze strategia wykrywania usterek i aktywacji
wskaznikéw nieprawidlowego dziatania (ustalona liczba cykli jazdy i metoda statystyczna), whaczajac wykaz odpo-
wiednich odczytanych parametréw wtérnych dla kazdego podzespotu monitorowanego przez system OBD. Wykaz
wszystkich kodéw wyjsciowych systemu OBD i stosowany format (z wyjasnieniem kazdego z nich) w odniesieniu do
pojedynczych podzespotéw mechanizmu napgdowego zwigzanych z emisja, a takze pojedynczych podzespoléw nie-
zwigzanych z emisjg, jezeli monitorowanie tych podzespoléw stuzy do wyboru aktywacji wskaznikéw nieprawidto-
wego dziatania. W szczegélnosci nalezy wyczerpujaco wyjasni¢ dane z serwisu $05 (badanie ID $21 do FF) oraz dane
z serwisu $06. W przypadku typoéw pojazdu, ktére wykorzystuja tacze komunikacyjne zgodnie z ISO 15765-4 ,Po-
jazdy drogowe, diagnostyka w lokalnej sieci sterujacej (CAN) — czg$¢ 4: wymagania dla systeméw zwigzanych z emi-
sja zanieczyszczen”, nalezy dostarczy¢ wyczerpujace wyjasnienie danych z serwisu $06 (badanie ID $00 do FF), dla
kazdego monitora systemu OBD wspomaganego identyfikatorem (ID).

Informacje te moga zosta¢ okreslone w formie nastepujacej tabeli:

Kryteria
. aktywacji
P . . Strategia Kryteria . Wska};‘;’ikjéw Parametry Kondycjono- Badanie
odzespot Kod usterki . . wykrywania . . . . .
monitorowania usterki meprandlo- wtorne wanie demonstracyjne
wego
dziatania
Katalizator P0420 Czujnik Réznica Trzeci cykl | Predkosé Dwa cykle | Typ I
tlenu 1-i 2- miedzy czuj- obrotowa typu [
sygnatowy nikiem 1- silnika,
a 2-sygnato- obcigzenie
wym silnika,
tryb AJF,
temperatura
katalizatora
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ZALACZNIK 3

UKLAD ZNAKU HOMOLOGAC]I

Homologacja B (wiersz A) () — Pojazdy homologowane wzgledem wymaganych pozioméw emisji zanieczyszczen ga-
zowych w odniesieniu do silnikow zasilanych benzyna (bezolowiowa) lub benzyna bezotowiows i gazem plynnym lub

T8
E11)7= 83RI- 052439

a =8mm min.

1]
t'Jl 1]

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie zgodnie z pkt 4. niniejszego regulaminu oznacza, iz dany typ po-
jazdu uzyskal homologacje na terytorium Wielkiej Brytanii (E11) zgodnie z regulaminem nr 83 oraz otrzymal numer ho-
mologacji 052439. Powyzsze oznaczenie wskazuje, ze homologacji udzielono zgodnie z wymogami regulaminu nr 83,
zmienionymi serig poprawek 05 zamieszczonych w regulaminie i spelniajacych ograniczenia dla badania typu I wyszcze-
g6lnione w wierszu A (2000) tabeli w ppkt 5.3.1.4. niniejszego regulaminu.

Homologacja B, (wiersz B) (*) — Pojazdy homologowane wzgledem wymaganych poziomdw emisji zanieczyszczen ga-
zowych w odniesieniu do silnikow zasilanych benzyna (bezolowiowa) lub benzyna bezotowiowa i gazem plynnym lub

-1 B
; ¢+ 83 RII- 052439

a =8mm min.

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie zgodnie z pkt 4. niniejszego regulaminu oznacza, iz dany typ po-
jazdu uzyskal homologacj¢ na terytorium Wielkiej Brytanii (E11) zgodnie z regulaminem nr 83 oraz otrzymat numer ho-
mologacji 052439. Powyzsze oznaczenie wskazuje, ze homologacji udzielono zgodnie z wymogami regulaminu nr 83,
zmienionymi serig poprawek 05 zamieszczonych w regulaminie i spelniajacych ograniczenia dla badania typu I wyszcze-
g6lnione w wierszu B (2005) tabeli w ppkt 5.3.1.4. niniejszego regulaminu.

Homologacja C (wiersz A) (') — Pojazdy homologowane wzgledem wymaganych pozioméw emisji zanieczyszcze ga-
zowych w odniesieniu do silnikéw zasilanych olejem napedowym.

3 C
-2 E11 )3= 83 RI- 052439

a =8mm min.

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie zgodnie z pkt 4. niniejszego regulaminu oznacza, iz dany typ po-
jazdu uzyskal homologacje na terytorium Wielkiej Brytanii (E11) zgodnie z regulaminem nr 83 oraz otrzymat numer ho-
mologacji 052439. Powyzsze oznaczenie wskazuje, ze homologacji udzielono zgodnie z wymogami regulaminu nr 83,
zmienionymi serig poprawek 05 zamieszczonych w regulaminie i spelniajacych ograniczenia dla badania typu I wyszcze-
g6lnione w wierszu A (2000) tabeli w ppkt 5.3.1.4. niniejszego regulaminu.

(") Patrz ppkt 2.19. oraz ppkt 5.3.1.4. niniejszego regulaminu.
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Homologacja C (wiersz B) (!) — Pojazdy homologowane wzgledem wymaganych pozioméw emisji zanieczyszczen ga-
zowych w odniesieniu do silnikéw zasilanych olejem napedowym.

+$ C
g = 83 RII - 052439

a=8mm min.

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie zgodnie z pkt 4. niniejszego regulaminu oznacza, iz dany typ po-
jazdu uzyskal homologacje na terytorium Wielkiej Brytanii (E11) zgodnie z regulaminem nr 83 oraz otrzymal numer ho-
mologacji 052439. Powyzsze oznaczenie wskazuje, ze homologacji udzielono zgodnie z wymogami regulaminu nr 83,
zmienionymi serig poprawek 05 zamieszczonych w regulaminie i spetniajacych ograniczenia dla badania typu I wyszcze-
g6lnione w wierszu B (2005) tabeli w ppkt 5.3.1.4. niniejszego regulaminu.

Homologacja D (wiersz A) (*) — Pojazdy homologowane wzgledem wymaganych poziomdéw emisji zanieczyszczeri ga-
zowych w odniesieniu do silnikéw zasilanych gazem plynnym (LPG) lub ziemnym (NG).

4D
) $= 83 RI- 052439

a =8mm min.

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie zgodnie z pkt 4. niniejszego regulaminu oznacza, iz dany typ po-
jazdu uzyskal homologacj¢ na terytorium Wielkiej Brytanii (E11) zgodnie z regulaminem nr 83 oraz otrzymal numer ho-
mologacji 052439. Powyzsze oznaczenie wskazuje, ze homologagji udzielono zgodnie z wymogami regulaminu nr 83,
zmienionymi serig poprawek 05 zamieszczonych w regulaminie i spelniajagcych ograniczenia dla badania typu I wyszcze-
g6lnione w wierszu A (2000) tabeli w ppkt 5.3.1.4. niniejszego regulaminu.

Homologacja D (wiersz B) (1) — Pojazdy homologowane wzgledem wymaganych pozioméw emisji zanieczyszczen ga-
zowych w odniesieniu do silnikoéw zasilanych gazem plynnym (LPG) lub ziemnym (NG).

23D
=1{ E11 )= 83 RIl - 052439

a =8mm min.

e —yd

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie zgodnie z pkt 4. niniejszego regulaminu oznacza, iz dany typ po-
jazdu uzyskal homologacj¢ na terytorium Wielkiej Brytanii (E11) zgodnie z regulaminem nr 83 oraz otrzymal numer ho-
mologacji 052439. Powyzsze oznaczenie wskazuje, ze homologacji udzielono zgodnie z wymogami regulaminu nr 83,
zmienionymi serig poprawek 05 zamieszczonych w regulaminie i spelniajacych ograniczenia dla badania typu I wyszcze-
g6lnione w wierszu B (2005) tabeli w ppkt 5.3.1.4. niniejszego regulaminu.

(") Patrz ppkt 2.19. oraz ppkt 5.3.1.4. niniejszego regulaminu.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

2.4.1.

ZALACZNIK 4

BADANIE TYPU I

(Sprawdzanie emisji spalin po rozruchu zimnego silnika)

WSTEP

Zalacznik opisuje procedurg dla badania typu I okreslonego w ppkt 5.3.1. niniejszego regulaminu. Jezeli uzytym
paliwem odniesienia jest gaz plynny lub ziemny, zastosowanie maja dodatkowo przepisy zalacznika 12.

Do pojazdéw wyposazonych w uklad okresowej regeneracji okreslony w pkt 2.20. stosuje si¢ przepisy
zalgcznika 13.

CYKL OPERACYJNY NA HAMOWNI PODWOZIOWE]

Opis cyklu

Cykl operacyjny na hamowni podwoziowej musi by¢ zgodny z wymogami okreslonymi w dodatku 1 do niniej-
szego zalacznika.

Ogolne warunki przeprowadzania cyklu

Jesli to konieczne, moga by¢ przeprowadzone wstepne cykle diagnostyczne w celu okreslenia najlepszego sposo-
bu wlgczania si¢ uktadéw kontrolnych przyspieszenia i hamowania, tak aby cykl przypominat teoretyczny cykl,
mieszczacy si¢ w zaleconych granicach.

Obstuga skrzyni biegéw

Jezeli predkos¢ maksymalna, ktéra mozna uzyskaé na pierwszym przelozeniu skrzyni biegdw jest mniejsza
od 15 km/h to w cyklu miejskim (czg$¢ pierwsza) stosuje si¢ przelozenia drugie, trzecie i czwarte, a w cyklu po-
zamiejskim (czg$¢ druga) przelozenia drugie, trzecie, czwarte i piate. W cyklu miejskim (cz¢$¢ pierwsza) mozna
rowniez uzywac przelozenia drugiego, trzeciego i czwartego, a w cyklu pozamiejskim (cz¢$¢ druga) przelozenia
drugiego, trzeciego, czwartego i piatego, jezeli producent zaleca w instrukcjach ruszanie z drugiego przetozenia
na réwnej drodze lub jezeli pierwsze przelozenie okreslane jest jako przetozenie zarezerwowane do jazdy tereno-
wej, powolnej lub holowania.

Pojazdy, ktdre nie osiagaja wielkosci przyspieszen i maksymalnej predkosci wymaganej w cyklu operacyjnym, na-
lezy prowadzi¢ przy w pelni wci$nigtym przyspieszniku, dopoki znow nie osiggna wymaganej krzywej operacyj-
nej. Odstepstwa od cyklu operacyjnego nalezy zarejestrowaé w sprawozdaniu z badan.

Pojazdy wyposazone w pétautomatyczna skrzyni¢ biegéw bada si¢ stosujac przelozenia normalnie uzywane przy
jezdzie zwyklej, a dZwignia zmiany biegéw operuje si¢ zgodnie z instrukcjami producenta.

Pojazdy wyposazone w automatyczna skrzyni¢ biegéw bada si¢ przy wlaczonym najwyzszym przelozeniu (tryb
,drive”). Przyspieszeniem steruje si¢ w taki sposob, aby uzyskac mozliwie stale przyspieszenia, pozwalajace skrzy-
ni biegéw wlaczac rézne przelozenia w normalnej kolejnosci. Poza tym nie stosuje si¢ punktéw zmiany biegow
podanych w dodatku 1 do niniejszego zalacznika; przyspieszanie nalezy kontynuowac przez caly czas oznaczony
prosta laczacy koniec fazy biegu jalowego z poczatkiem okresu nastepnej predkosci stalej. Stosuje sig tolerancje
podane w ppkt 2.4.

Pojazdy wyposazone w nadbieg, ktérym moze sterowal kierowca, bada si¢ z nadbiegiem wylaczonym podczas
cyklu miejskiego (cze$¢ pierwsza), a wiaczonym podczas cyklu pozamiejskiego (cze§¢ druga).

Na wniosek producenta dla typu pojazdu, w ktérym obroty silnika na biegu jalowym s3 wyzsze niz obroty silnika,
ktére wystepowalyby w trakcie operacji 5, 12 i 24 podstawowego cyklu miejskiego (cze$¢ pierwsza), sprzeglo
moze pozosta¢ wylaczone w trakcie poprzedniej operacji.

Tolerancje

Jesli uzywa si¢ hamulcéw pojazdu, to dopuszcza si¢ tolerancje + 2 km/h w stosunku do predkosci teoretycznej
przy przyspieszaniu, przy predkosci stalej i przy zmniejszaniu predkosci. Jesli, mimo nieuzywania hamulcéw, po-
jazd zmniejsza predkosé bardziej gwaltownie, to stosuje si¢ jedynie wymagania ppkt 6.5.3. Tolerancje predkosci
wyzsze niz wyznaczone s zatwierdzane podczas zmian faz, pod warunkiem, ze w zadnym przypadku tolerancje
nigdy nie sa przekroczone o wigcej niz 0 0,5 s.
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2.4.2.

2.4.3.

3.1.4.

3.2

3.2.1.

Tolerancje czaséw wynosza * 0,5 s. Powyzej podane tolerancje stosuje si¢ na poczatku, jak i na konicu kazdego
okresu zmiany przelozenia (') w odniesieniu do cyklu miejskiego (cz¢$¢ pierwsza) oraz do dziatan nr 3, 517 w cy-
klu pozamiejskim (cz¢$¢ druga).

Tolerancje dotyczace predkosci i czaséw laczy si¢ zgodnie ze wskazaniami dodatku 1 do niniejszego zalacznika.

POJAZD I PALIWO

Pojazd poddawany badaniu

Dostarczony pojazd musi by¢ w dobrym stanie mechanicznym. Przed wykonaniem badania musi by¢ dotar-
ty i mie przebieg co najmniej 3 000 km.

Uktad wylotowy nie moze wykazywac nieszczelno$ci mogacych zmniejszy¢ ilo$¢ zbieranych spalin, ktére musza
odpowiadac ilosciom spalin wydostajacych si¢ z silnika.

Mozna sprawdzic szczelno$¢ ukladu wlotowego, w celu stwierdzenia czy przez przypadkowe zasysanie powietrza
nie ulega zmianie wytwarzanie mieszanki paliwowe;.

Ustawienia silnika oraz ukfad sterowania pojazdu musza by¢ nastawione wedlug zalecen producenta. W szcze-
g6lnosci wymaganie to dotyczy rowniez ustawieni biegu jatowego (predkos¢ obrotowa oraz zawartos¢ tlenku we-
gla w gazach spalinowych), po rozruchu silnika na zimno oraz ukladu oczyszczania spalin.

Pojazd, kt6ry ma zosta¢ poddany badaniu lub pojazd réwnowazny musi by¢ wyposazony, jezeli jest to konieczne,
w urzadzenie pozwalajace na przeprowadzenie pomiaru charakterystycznych parametréw niezbednych do nasta-
wienia hamowni podwoziowej zgodnie z ppkt 4.1.1. niniejszego zalacznika.

Placéwka techniczna wykonujaca badanie moze zweryfikowaé, czy osiagi pojazdu sa zgodne z podanymi przez
producenta, czy moze by¢ on uzyty do normalnej jazdy, a w szczeg6lnosci, czy mozliwy jest jego rozruch przy
zimnym i goracym silniku.

Paliwo

Podczas badania pojazdu wzgledem dopuszczalnych wartosci emisji podanych w wierszu A tabeli z ppkt 5.3.1.4.
niniejszego regulaminu wiasciwe paliwo odniesienia musi by¢ zgodne ze specyfikacja podang w pkt 1. zalgczni-
ka 10, a w przypadku gazowych paliw odniesienia — ze specyfikacja z ppkt 1.1.1. lub ppkt 1.2. zalacznika 10a.

Podczas badania pojazdu wzgledem dopuszczalnych warto$ci emisji podanych w wierszu B tabeli z ppkt 5.3.1.4.
niniejszego regulaminu wiasciwe paliwo odniesienia musi by¢ zgodne ze specyfikacja podang w pkt 2. zalaczni-
ka 10, a w przypadku gazowych paliw odniesienia — ze specyfikacja z ppkt 1.1.2. lub ppkt 1.2. zalacznika 10a.

Pojazdy zasilane benzyna albo gazem plynnym lub ziemnym badane s zgodnie z zalgcznikiem 12, z zastosowa-
niem wlasciwego paliwa odniesienia okreslonego w zalaczniku 10a.

WYPOSAZENIE BADAWCZE

Hamownia podwoziowa
Dynamometr musi by¢ w stanie symulowa¢ obciazenie drogowe w ramach jednej z nastgpujacych klasyfikacji:

dynamometr ze stala krzywa obcigzenia, tzn. dynamometr, ktérego wiasciwosci fizyczne dajg w rezultacie staly
ksztalt krzywej obciazenia;

dynamometr z regulowana krzywa obciazenia, tzn. dynamometr posiadajacy przynajmniej dwa parametry obcig-
zenia drogowego, ktére moga by¢ dostosowane do ksztaltowania krzywej obciazenia.

(") Nalezy zwréci¢ uwage, ze dozwolony okres dwéch sekund zawiera czas na zmiane biegu oraz, w razie koniecznosci, pewna ilo$¢ czasu
na powrdt do cyklu.
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4.1.2.  Na ustawienie dynamometru nie moze mie¢ wplywu czas, przez jaki jest on wykorzystywany. Nie moze on po-
wodowac zadnych wibracji wyczuwalnych w pojeZzdzie, ani pogarszac jego normalnego funkcjonowania.

4.1.3.  Dynamometr musi by¢ wyposazony w odpowiednie $rodki symulujace bezwladno$c¢ i obcigzenie. W przypadku
dynamometru dwurolkowego symulatory te sa polaczone z rolka przednia.

4.1.4.  Dokladnos¢
4.1.4.1. Wskazane obcigzenie musi by¢ mozliwe do zmierzenia i odczytu z doktadnoscia do + 5 %.

4.1.4.2. W przypadku dynamometru ze stala krzywa obciazenia dokladno$¢ ustawienia obciazenia przy predkosci 80 km/h
musi wynosi¢ £ 5 %. W przypadku dynamometru z regulowang krzywa obcigzenia dokladno$¢ obcigzenia odpo-
wiadajgcego obcigzeniu drogowemu dynamometru musi wynosi¢ 5 % przy predkosci 120, 100, 80, 60 i 40 km/h
oraz 10 % przy predkosci 20 km/h. Ponizej tych wartosci pochlanianie dynamometru musi by¢ wymuszone.

4.1.4.3. Calkowita bezwladnos$¢ czesci obrotowych (whacznie z bezwladnos$cig symulowana, jezeli dotyczy) musi by¢ zna-
na i wynosic¢ + 20 kg klasy bezwladnosci dla danego badania.

4.1.4.4. Predkos¢ pojazdu musi by¢ mierzona predkoscia obrotow rolki (rolki przedniej w przypadku dynamometru dwu-
rolkowego). Musi by¢ ona mierzona z doktadnoscia + 1 km/h przy predkosci powyzej 10 km/h.

4.1.4.5. Rzeczywista odleglo§¢ przebyta przez pojazd musi by¢ mierzona predkoscia obrotéw rolki (rolki przedniej w przy-
padku dynamometru dwurolkowego).

4.1.5.  Ustawienie obcigzenia i bezwladnosci

4.1.5.1. Dynamometr ze stalg krzywa obciazenia: symulator obcigzenia musi by¢ dostosowany do pochlaniania energii wy-
wieranej na kofa jezdne przy stalej predkosci wynoszacej 80 km/h; nalezy rowniez zarejestrowaé energi¢ pochta-
niang przy predko$ci 50 km/h. Urzadzenia, dzigki ktérym obcigzenie to jest okreslane i ustawiane, opisane sg
w dodatku 3 do niniejszego zalacznika.

4.1.5.2. Dynamometr z regulowang krzywa obciaZzenia: symulator obciazenia musi by¢ dostosowany do pochlaniania ener-
gii wywieranej na kola jezdne przy stalych predkosciach wynoszacych 120, 100, 80, 60, a takze 40 i 20 km/h.
Urzadzenia, dzigki ktorym obcigZenie to jest okreslane i ustawiane, opisano w dodatku 3 do niniejszego zalgcznika.

4.1.5.3. Bezwladnosé

W przypadku dynamometréw z elektryczng symulacja bezwladnosci nalezy wykazad, ze odpowiadaja one ukla-
dom z bezwladnoscig symulowang mechanicznie. Urzadzenia, dzigki ktorym okreslana jest ta réwnowaznosé, opi-
sano w dodatku 4 do niniejszego zalacznika.

4.2. Uklad pobierania préobek spalin

4.2.1.  Uklad pobierania prébek spalin musi umozliwia¢ pomiar rzeczywistych ilosci wyemitowanych zanieczyszczef
znajdujacych si¢ w spalinach. Uklad jaki jest tu wykorzystywany to uklad pobierania prébek o stalej objetosci
(CVS). Wymaga on, aby spaliny pojazdu byly stale rozcieficzane powietrzem otoczenia w warunkach kontrolo-
wanych. Zasada pomiaru w ukladzie pobierania prébek ze stal objetoscia wymaga dotrzymania dwéch warun-
kéw: musi by¢ mierzona catkowita objeto$¢ mieszanki gazéw spalinowych i powietrza rozcieficzajacego, oraz
musi by¢ pobierana do analizy stale proporcjonalna prébka objetosciowa. llo§¢ emitowanych zanieczyszczen usta-
la si¢ na podstawie stopnia st¢zenia probek skorygowanego dla zawarto$ci danej substancji zanieczyszczajacej
w powietrzu oraz calkowity przeplyw w okresie badania.

Poziom emisji zanieczyszczef pytowych jest ustalany za pomoca odpowiednich filtré6w zbierajacych pyt z propor-
cjonalnej czesci przeplywu podczas badania, oraz okreSlajacych ich ilo§¢ metoda grawimetryczng zgodnie
z ppkt 4.3.1.1.

4.2.2.  Przeplyw przez uklad musi by¢ wystarczajacy do wyeliminowania kondensacji wody we wszystkich warunkach,
jakie moga wystapi¢ podczas badania, okreslonych w dodatku 5 do niniejszego zalacznika.

4.2.3. W dodatku 5 przedstawione s3 przyklady trzech rodzajéw ukladéw sondy do pobierania stalej objetosci, ktére
spetniajg wymagania wymienione w niniejszym zalgczniku.

4.2.4.  Mieszanka spalin i powietrza musi by¢ jednorodna w punkcie S2 sondy do pobierania probek.

4.2.5.  Sonda musi pobiera¢ reprezentatywng probke rozrzedzonych gazéw spalinowych.
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4.2.6.

4.2.7.

4.2.8.

4.2.9.

4.2.10.

4.3.

43.1.1.

Uktad musi by¢ wolny od jakichkolwiek nieszczelnosci, przez ktére mogtby nastgpowac ubytek spalin. Konstruk-
¢ja ukladu oraz materialy wykorzystane do jego produkcji nie moga wplywac na stezenie zanieczyszczen w roz-
rzedzonych gazach spalinowych. W przypadku gdy ktérykolwick z elementéw ukladu (wymiennik ciepla,
dmuchawa itp.) zmienia stezenie zanieczyszczenia w rozrzedzonych gazach spalinowych, pobieranie probek tego
zanieczyszczenia musi by¢ przeprowadzane przed tym elementem, o ile nie mozna zaradzi¢ temu problemowi.

Jezeli badany pojazd wyposazony jest w rure¢ wydechowa sktadajacy si¢ z kilku odgalezien, przewody taczace mu-
szg by¢ podlaczone jak najblizej pojazdu tak, aby nie wplywaé negatywnie na jego dzialanie.

Zmiany ci$nienia statycznego w rurze wydechowej (rurach wydechowych) pojazdu musza zawierac si¢ w grani-
cach + 1,25 kPa zmian ci$nienia statycznego mierzonego podczas cyklu jazdy na dynamometrze bez podiaczenia
do rury wydechowej. Uklady pobierania probek umozliwiajace utrzymanie ci$nienia statycznego w granicach
+ 0,25 kPa stosuje si¢ wowczas gdy pisemny wniosek producenta do wlasciwych organéw udzielajgcych homo-
logacji zawiera uzasadnienie potrzeby zmniejszenia tolerancji. Ci$nienie wsteczne nalezy mierzy¢ w rurze wyde-
chowej jak najblizej jej kofica lub w jej przedtuzeniu o tej samej $rednicy.

Rozne zawory wykorzystywane do kierowania prébek gazow musza szybko dziata¢ i umozliwiaé szybka regulagje.

Prébki spalin pobierane s3 do workéw o odpowiedniej objetosci. Worki musza by¢ wykonane z materialow, ktdre
nie zmienig stezenia gazow zanieczyszczajacych o wiecej niz + 2 % po 20 minutach.

Urzadzenia analityczne
Wymagania
Zanieczyszczenia gazowe analizuje si¢ za pomoca nastgpujacych metod:

Analiza tlenku wegla (CO) i ditlenku wegla (CO,):

Stosowane typy analizatorow tlenku wegla i ditlenku wegla musza wykorzystywacd niedyspersyjng metodg absorp-
¢ji podczerwieni (NDIR).

Analiza weglowodoréw (HC) — silniki o zaptonie iskrowym:

Analizator weglowodoréw musi by¢ typu ptomieniowo-jonizacyjnego (FID) skalibrowany propanem, wyrazonym
w réwnowarto$ci atoméw wegla (C,).

Analiza weglowodoréw (HC) — silniki wysokoprezne:

Analizator weglowodoréw musi by¢ typu plomieniowo-jonizacyjnego z detektorem, zaworami, ukladem prze-
woddéw rurowych itd. podgrzanych do 190 * 10 °C, tj. ogrzewanym detektorem jonizacji pfomienia (HFID). Musi
by¢ on skalibrowany propanem, wyrazonym w réwnowarto$ci atoméw wegla (C,).

Analiza tlenkéw azotu (NO,):
Analizator tlenkéw azotu musi by¢ typu chemiluminescencyjnego (CLA) lub typu niedyspersyjnej nadfioletowej
absorpcji rezonansowej (NDUVR), a oba typy musza posiada¢ konwerter NO, — NO.

Czastki stale — grawimetryczne okreslanie nagromadzonych czastek stalych:

W kazdym przypadku czgstki state sa zbierane przez dwa filtry zamontowane szeregowo w ciggu przeplywowym
dla prébek spalin. llosci pyléw zbieranych przez kazda pare filtréw powinny wynosic:

Vmix Vc
M= _dm —>m=Md—E

\Y )
ep mix
gdzie:
Vep: przeplyw przez filtry;
Vi przeplyw przez tunel;
M: masa czastek statych (g/km);

Mimie  dopuszczalna masa czastek stalych (obowiazujaca masa dopuszczalna, g/km);
m: masa czastek stalych zebranych przez filtry (g);

d: odleglos¢ odpowiadajaca danemu cyklowi operacyjnemu (km).
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4.3.1.2.

4.3.1.3.

Stosunek (V,,[V,.,,) dla probki czastek stalych jest dostosowany tak, aby dla M = My, 1 < m < 5mg (przy za-
stosowaniu filtrow o $rednicy 47 mm).

Powierzchnia filtra musi by¢ materialem o whasciwosciach hydrofobowych i obojetnych wobec skladnikéw ga-
z6w spalinowych (z widkna szklanego powlekanego fluoroelastomerem lub z réwnowaznych materialéw).

Dokladnosé

Zakres pomiarowy analizatoréw musi by¢ zgodny z dokladnoscig wymagang do pomiaru st¢zen zanieczyszczen
zawartych w prébce spalin.

Blad pomiarowy nie moze przekroczy¢ £ 2 % (wewnetrzny uchyb analizatora) bez wzgledu na zastosowane rze-
czywiste wielkosci gazéw kalibrujgcych.

Przy stezeniach wynoszacych mniej niz 100 ppm blad pomiarowy nie moze przekroczy¢ + 2 ppm.
Probka powietrza otoczenia musi by¢ mierzona na tym samym analizatorze, w odpowiednim zakresie.

Waga mikrogramowa wykorzystywana do ustalania wagi wszystkich filtréw musi mie¢ dokladnos¢ (odchyle-
nie standardowe) 5 pg i odczytywalnos¢ 1 pg.

Filtr chlodzacy

Zadne urzadzenie do osuszania gazu nie moze by¢ wykorzystane przed analizatorami, chyba ze wykazany zosta-
nie brak wplywu tego urzadzenia na zawarto§¢ zanieczyszczen strumienia gazow.

Szczegblne wymagania dla silnikéw wysokopreznych

Podczas statej analizy weglowodoréw za pomoca ogrzewanego detektora ptomieniowo-jonizacyjnego (HFID), na-
lezy stosowa¢ lini¢ podgrzewajaca probke wraz z przyrzadem rejestrujacym (R). Srednie stgzenie mierzonych
weglowodoréw musi by¢ ustalone poprzez calkowanie. Podczas badania temperatura linii podgrzewania probek
musi by¢ utrzymywana na poziomie 463 K (190 °C) + 10 K. Podgrzewana linia do pobierania prébek musi by¢
wyposazona w podgrzewany filtr (F;) o skuteczno$ci wynoszacej 99 % przy czasteczce = 0,3 pm do ekstrakeji
wszelkich stalych czasteczek z cigglego przeplywu gazu wymaganego do przeprowadzenia analizy.

Czas reakeji uktadu pobierania probek (od sondy do wlotu analizatora) nie moze przekroczy¢ czterech sekund.

W celu zapewnienia reprezentatywnej probki nalezy stosowa¢ detektor wraz z ukladem ciaglego przeptywu (wy-
miennik ciepla), chyba Ze dokonuje si¢ kompensacji zmiennych przeplywéw (CFV) lub kompensacji calkowitych
przeplywéw (CFO).

Urzadzenie do pobierania probek czastek stalych sklada si¢ z tunelu rozrzedzania, sondy probkujacej, zespotu fil-
tra, pompy bocznikowej oraz regulatoréw natezenia przepltywu z zespotem pomiarowym. Przepltyw czesciowy do
probkowania pytow jest przepuszczany przez dwa filtry zamocowane szeregowo. Sonda do pobierania probek do
badania przeplywu spalin jest usytuowana w ciggu rozcienczajacym w taki sposob, aby reprezentatywna probka
przeplywu spalin mogla by¢ pobrana z jednorodnej mieszanki powietrze/spaliny, a temperatura mieszanki
powietrze/gazy spalinowe tuz przed filtrem czastek statych nie przekraczata 325 K (52 °C). Temperatura przeply-
wu spalin w przeplywomierzu nie moze wahac si¢ wiecej niz + 3 K; rowniez wahania masy wielkosci przeplywu
nie mogg przekracza¢ rozpigtosci = 5 %. Gdyby w wyniku przecigzenia filtra objeto$¢ przeplywu ulegla zmianie
w stopniu niedopuszczalnym, badanie nalezy przerwac. Po jego wznowieniu musi zosta¢ zmniejszone natgzenie
przeplywu lub zastosowany wigkszy filtr. Filtry nalezy wyjmowac z komory nie wcze$niej niz jedng godzing przed
rozpoczgciem badania.

Stosowane filtry czastek sg kondycjonowane (wzgledem temperatury i wilgotnosci) w otwartej wannie, zabezpie-
czonej przed wlotem pylu przez co najmniej 8 godzin, lecz nie wigcej niz 56 godzin przed rozpoczeciem badania
w klimatyzowanej komorze. Po opisanym kondycjonowaniu czyste filtry sa wazone i sktadowane do momentu
wykorzystania. Jezeli filtry nie zostang wykorzystane w ciggu 1 godziny od wyjecia ich z komory wagowej, pod-
legaja ponownemu zwazeniu.

Limit jednogodzinny moze by¢ zastgpiony o$miogodzinnym, jezeli spelniono jeden lub oba z ponizszych
warunkéw:

— ustabilizowany filtr jest umieszczony i przechowywany w zapieczetowanym i wyposazonym w zaslepki po-
jemniku na filtry, lub

— ustabilizowany filtr jest umieszczany w zapieczgtowanym pojemniku na filtry, ktdry jest nastgpnie niezwlocz-
nie umieszczany w ciagu do pobierania probek, przez ktéry nie ma przeplywu.
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4.3.3.  Kalibracja

Kazdy analizator musi by¢ kalibrowany tak czesto, jak to konieczne, za kazdym razem w miesigcu przed bada-
niem homologacji typu oraz co najmniej raz na 6 miesigcy dla sprawdzenia zgodnosci produkeij.

Wykorzystywana metoda kalibracyjna okreslona jest w dodatku 6 do niniejszego zatacznika w odniesieniu do ana-
lizatoréw okreslonych w ppkt 4.3.1.

4.4. Pomiar objetosci

4.41. Metoda pomiaru calkowitej objetosci rozrzedzonych gazéw spalinowych wykorzystana w uktadzie ciaglego po-
bierania probek objetosciowych musi zapewnia¢ doktadno$¢ pomiaru do + 2 %.

4.4.2.  Kalibracja ukladu ciaglego pobierania prébek objetosciowych

Uklad cigglego pobierania probek objetosciowych musi by¢ skalibrowany z wykorzystaniem metody wystarcza-
jacej do zapewnienia okreslonej dokladnosci oraz z czestotliwoscig wystarczajaca do utrzymania takiej
dokladnosci.

Przyktad procedury kalibracyjnej, ktéra zapewnia wymagang dokladno$¢, opisany jest w dodatku 6 do niniejszego
zalgcznika. Metoda wykorzystuje urzadzenie pomiaru przepltywu, ktdre charakteryzuje si¢ dynamika i jest odpo-
wiednie do wysokich wielkosci przeptywu spotykanych w badaniach ukladu cigglego pobierania prébek objeto-
Sciowych. Urzadzenie musi zapewnial dokladno$¢ potwierdzong przyjetymi normami krajowymi lub
mig¢dzynarodowymi.

4.5. Gazy
4.5.1.  Gazy w stanie czystym
Do kalibragji i pracy ukladu potrzebne s3 wymienione nizej gazy w stanie czystym:

oczyszczony azot:
(czysto$é: + 1 cz¢§¢ milionowa CO, + 400 cz¢sci milionowych CO,, * 0,1 cz¢sci milionowych NO);

oczyszczone powietrze syntetyczne:
(czysto$é: £ 1 czg$¢ milionowa C, 1 cz¢$¢ milionowa CO, * 400 czg$ci milionowych CO,, £ 0,1 czg$ci milio-
nowych NO); zawarto$¢ tlenu miedzy 18 a 21 % objetosci;

oczyszezony tlen: (czysto$¢ > 99,5 % objetosci O,);

oczyszczony wodor (oraz mieszanina zawierajaca wodor):
(czysto$¢ + 1 czgsci milionowych C, £ 400 czgsci milionowych CO,).

tlenek wegla: (minimalna czysto$¢ 99,5 %),
propan: (minimalna czysto$¢ 99,5 %).
4.5.2.  Gazy kalibracyjne i zakresowe
Potrzebne s gazy o nastgpujacych sktadnikach chemicznych:
C;Hg i oczyszczone powietrze syntetyczne (ppkt 4.5.1. niniejszego zalacznika);
CO i oczyszczony azot;
CO, i oczyszczony azot;

NO i oczyszczony azot. (los¢ NO, zawarta w tym gazie kalibracyjnym nie moze przekraczaé 5 %
zawartosci NO).

Rzeczywista warto$c stezenia gazu kalibracyjnego musi miesci¢ si¢ w granicach + 2 % danych stwierdzonych.

Stezenia okreslone w dodatku 6 do niniejszego zalacznika mozna réwniez otrzymacd przez rozdzielenie gazéw,
rozrzedzanie oczyszczonym N, lub oczyszczonym powietrzem syntetycznym. Dokladnos¢ urzadzenia mieszaja-
cego musi by¢ taka, aby stezenie rozrzedzonych gazow kalibracyjnych mozna byto ustali¢ w zakresie + 2 %.
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4.6.

4.7.

5.1.

5.2.

Wyposazenie dodatkowe

Temperatury

Temperatury okre$lone w dodatku 8 sg mierzone z dokladnoscig do + 1,5 K.

Ci$nienie

Musi by¢ mozliwe zmierzenie ci§nienia atmosferycznego z dokladnoscig do + 0,1 kPa.

Wilgotnos¢ bezwzgledna

Pomiar wilgotnosci bezwzglednej w strefie badania musi by¢ wykonany z dokladnoscia do = 5 %.

Uklad pobierania probek gazéw spalinowych musi by¢ sprawdzony z wykorzystaniem metody okre$lonej w do-
datku 7 pkt 3. Maksymalne dopuszczalne odchylenie miedzy wprowadzong ilo$cig gazow a zmierzong iloscia ga-

26w wynosi 5 %.

PRZYGOTOWANIE BADANIA

Dostosowanie symulatoréw bezwladnosci do bezwladnosci postepowej pojazdu

Symulator bezwladnosci jest wykorzystywany celem umozliwienia osiggnigcia catkowitej bezwladnosci mas wi-

rujacych proporcjonalnie do masy odniesienia w zakresie nastgpujacych limitow:

Masa odniesienia pojazdu RW (kg)

Bezwladnos¢ rownowazna I (kg)

RW < 480 455
480 <RW < 540 510
540 <RW < 595 570
595 <RW < 650 625
650 <RW < 710 680
710 <RW < 765 740
765 <RW < 850 800
850 <RW < 965 910
965 <RW <1080 1020

1080 <RW <1190 1130
1190 <RW <1 305 1250
1305 <RW <1420 1360
1420 <RW <1530 1470
1530 <RW <1640 1590
1640 <RW <1760 1700
1760 <RW <1870 1810
1870 <RW <1980 1930
1980 <RW <2100 2040
2100 <RW <2210 2150
2210 <RW < 2380 2270
2380 <RW <2610 2270

2610 <RW 2270

Jezeli na dynamometrze nie jest mozliwe uzyskanie odpowiedniej bezwladnosci réwnowaznej, stosuje si¢ wartosé
wickszg, najblizsza warto$ci masy odniesienia pojazdu.

Ustawienie dynamometru

Obcigzenie jest dostosowywane zgodnie z metodami okreslonymi w ppkt 4.1.5.

Zastosowana metoda oraz osiagnigte wartosci (bezwladno$¢ rownowazna — parametr dostosowania charakte-
rystyki) musza by¢ zarejestrowane w sprawozdaniu z badan.
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5.3.1.1.

5.3.1.2.

6.1.2.

Kondycjonowanie pojazdu

Do celéw pomiaru czastek stalych w odniesieniu do pojazdow z silnikami wysokopreznymi przeprowadza si¢
(w okresie najwyzej 36 godzin, a co najmniej 6 godzin przed badaniem) cykl jazdy czesci drugiej, opisany w do-
datku I. Nalezy przejecha¢ trzy nastepujace po sobie cykle. Ustawienia dynamometru okreslone sa w ppkt 5.1.1 5.2.

Na wniosek producenta pojazdy z silnikiem o zaptonie iskrowym moga by¢ przygotowywane wstepnie w ramach
jednego cyklu jazdy czedci pierwszej i dwoch cykli jazdy czesci drugiej.

Po zakonfczeniu kondycjonowania przewidzianego dla silnikéw wysokopreznych, ale przed rozpoczeciem bada-
nia, pojazdy z silnikiem o zaptonie iskrowym oraz silnikiem wysokopreznym nalezy przechowywaé w pomiesz-
czeniu o wzglednie stalej temperaturze miedzy 293 a 303 K (20 °C a 30 °C). Kondycjonowanie nalezy prowadzi¢
przez co najmniej sze$¢ godzin i kontynuowac az temperatura oleju w silniku oraz ptynu chtodniczego (jezeli wy-
stepuje) bedzie odpowiadaé temperaturze pomieszczenia + 2 K.

Na wniosek producenta badanie musi by¢ wykonane nie p6Zniej niz w ciggu 30 godzin od uzytkowania pojazdu
w jego zwyklej temperaturze.

W przypadku pojazdéw z zaplonem iskrowym napedzanym gazem plynnym lub ziemnym, lub dostosowanym
do zasilania benzyna lub gazem plynnym, albo ziemnym, pomiedzy badaniem z uzyciem pierwszego i drugiego
gazowego paliwa odniesienia, pojazd nalezy podda¢ kondycjonowaniu przed rozpoczeciem badania z uzyciem
drugiego paliwa odniesienia. Kondycjonowanie takie przeprowadza si¢ z uzyciem drugiego paliwa odniesienia po-
przez jazde¢ kondycjonujaca ztozong z jednego cyklu miejskiego (czgS¢ pierwsza) i dwoch cykli pozamiejskich
(czg$¢ druga), opisanych w dodatku I do niniejszego zalacznika. Na wniosek producenta i za zgoda stuzby tech-
nicznej taki cykl kondycjonowania moze zostaé przedluzony. Ustawienia dynamometru muszg by¢ zgodne z usta-
wieniami podanymi w ppkt 5.1. i 5.2. niniejszego zalacznika.

Ci$nienie w ogumieniu musi by¢ identyczne ze wskazanym przez producenta oraz wykorzystywanym do wstep-
nego badania dostosowania hamulcéw na drodze. Ci$nienie w ogumieniu moze zosta¢ podniesione o najwy-
z¢j 50 % w poréwnaniu do ustawien zalecanych przez producenta w przypadku stosowania dynamometru
o dwéch rolkach. Rzeczywisty poziom cis$nienia nalezy wykaza¢ w sprawozdaniu z badan.

PROCEDURA BADAN NA STANOWISKU POMIAROWYM

Szczegblne warunki wykonywania cyklu

Podczas badania temperatura komory badan musi wynosi¢ od 293 do 303 K (20-30 °C). Wilgotno$¢ bezwzgled-
na (H) zaréwno powietrza w komorze badan, jak i powietrza zasysanego do silnika musi spelnia¢ ponizsze
warunki:

55<H<12.2 (¢ H,0/kg suchego powietrza)

Podczas badania pojazd musi by¢ w polozeniu zblizonym do poziomego celem uniknigcia nietypowego rozpro-
wadzania paliwa.

Na pojazd kieruje si¢ strumieft powietrza o zmiennej predkosci. Predko$é dmuchawy musi by¢ taka, aby przy za-
kresie dzialania od 10 km/h do co najmniej 50 km/h predkos¢ liniowa powietrza przy wylocie dmuchawy wyno-
sifa do * 5 km/h odpowiedniej predkosci walkéw. Ostatecznie dobrane warunki pracy dmuchawy musza mie¢
nastepujacg charakterystyke:

—  powierzchnia: co najmniej 0,2 m?,

—  wysoko$¢ dolnej krawedzi nad podlozem: okoto 20 cm,

— odlegtos¢ od czota pojazdu: okoto 30 cm.

Alternatywna predko$¢ powietrza z dmuchawy wynosi co najmniej 6 m/s (21,6 kmj/h.

Na wniosek producenta w odniesieniu do okreslonych pojazdéw (np. pélcigzaréwek, pojazdow terenowych) moz-
na zmodyfikowa¢ wysoko$¢ polozenia dmuchawy.

Podczas badania predko$¢ jest zapisywana w funkgji czasu lub rejestrowana przez uktad gromadzenia danych, tak
aby mozliwa byla ocena prawidlowosci wykonywanych cykli.
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6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.3.

6.4.

6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

6.5.

Rozruch silnika

Uruchomienie silnika nast¢puje z wykorzystaniem urzadzen do tego celu stuzacych, zgodnie ze wskazaniami pro-
ducenta zawartymi w instrukcji obstugi pojazdu.

Cykl pierwszy zaczyna si¢ od rozpoczecia procedury rozruchu pojazdu.

W przypadku stosowania jako paliwa gazu plynnego lub gazu ziemnego, dopuszcza si¢ rozruch silnika z zasto-
sowaniem benzyny, a nast¢pnie przelaczenie na uklad zasilania gazem plynnym lub ziemnym po uprzednio usta-
lonym czasie, ktérego kierowca nie moze zmienié.

Bieg jalowy
Reczna lub pétautomatyczna skrzynia biegow, patrz dodatek 1 do niniejszego zalacznika, tabele 1.2. oraz 1.3.
Automatyczna skrzynia biegéw

Po poczatkowym wlaczeniu nie nalezy w zadnym przypadku podczas badania uzywac przelacznika, z wyjatkiem
przypadku okreslonego w ppkt 6.4.3. lub jezeli przelacznik moze wlaczy¢ nadbieg, o ile ten wystepuje.

Przyspieszanie

Przyspieszenia muszg by¢ wykonywane tak, aby wielko$¢ przyspieszania pozostawala mozliwie stala podczas ca-
tej fazy.

Jezeli przyspieszanie nie moze by¢ wykonane we wlasciwym czasie, wymagany dodatkowy czas w miare mozli-
wosci odlicza si¢ od czasu przeznaczonego na zmiang biegdéw, a w innym przypadku od kolejnego okresu stalej
predkosci.

Automatyczne skrzynie biegow

Jezeli przyspieszanie nie moze by¢ wykonane we wlasciwym czasie, przelacznik biegéw jest uzywany zgodnie
z wymaganiami dla recznych skrzyn biegow.

Spowolnienie

Wszystkie spowolnienia w podstawowym cyklu miejskim (czg$¢ pierwsza) uzyskuje si¢ poprzez catkowite zdjecie
stopy z przyspiesznika, przy wlaczonym sprzegle. Sprzeglo jest wylaczane, bez uzycia dZwigni zmiany biegdw,
przy wyzszej z podanych nizej predkosci: 10 km/h lub predkosci odpowiadajacej predkosci silnika na biegu
jatowym.

Wszystkie spowolnienia w cyklu pozamiejskim (czg$¢ druga) uzyskuje si¢ poprzez catkowite zdjecie stopy z przy-
spiesznika, przy wlaczonym sprzegle. Dla ostatniego spowolnienia sprzgglo jest wylaczane, bez uzycia dzwigni
zmiany biegéw, przy predkosci 50 km/h.

Jezeli czas spowolnienia jest dtuzszy niz przeznaczony dla odpowiadajgcej fazy, wykorzystywane s3 hamulce po-
jazdu celem uzyskania zgodnosci z czasem cyklu.

Jezeli okres spowalniania jest krétszy niz przewidziany dla odpowiadajacej fazy, czas cyklu teoretycznego uzys-
kuje si¢ poprzez okres jazdy ze stalg predkoscia lub predkoscia biegu jalowego do momentu przejscia do kolejnej
operagji.

Na koricu okresu spowolnienia (zatrzymanie si¢ pojazdu na rolkach) w podstawowym cyklu miejskim (cz¢s¢ pierw-
sza) skrzynia biegéw ustawiana jest w polozeniu neutralnym z wlaczonym sprzegltem.

Predkosci stale

Nalezy unika¢ ,pompowania” lub zamykania przepustnicy przy przechodzeniu z przyspieszenia do kolejnego
okresu statej predkosci.

Okresy stalej predkosci sa uzyskiwane przez utrzymywanie stalej pozycji przyspiesznika.
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7. PROCEDURA DOTYCZACA POBIERANIA PROBEK I ANALIZY

7.1. Pobieranie probek

Pobieranie prébek nalezy zaczal przed lub wraz z rozpoczeciem procedury rozruchu pojazdu, a zakoficzy¢ po
ukoniczeniu ostatniego okresu pracy na biegu jalowym w cyklu pozamiejskim (czg$¢ druga, koniec pobiera-
nia probek), a w przypadku badania typu VI po koficowym okresie pracy na biegu jalowym w ostatnim podsta-
wowym cyklu miejskim (czg$¢ pierwsza).

7.2. Analiza

7.2.1.  Gazy spalinowe znajdujace si¢ w worku muszg by¢ analizowane tak szybko, jak to mozliwe, nie poZniej niz 20 mi-
nut po zakorczeniu cyklu badan. Zuzyte filtry czastek stalych musza by¢ zabrane do komory nie péZniej niz go-
dzing po zakoriczeniu badania gazéw spalinowych i muszg by¢ tam kondycjonowane przez okres od 2
do 36 godzin, a nastgpnie wazone.

7.2.2.  Przed kazdg analizg probek zakres analizatora, ktéry ma by¢ wykorzystany w odniesieniu do kazdego zanieczysz-
czenia, jest ustawiany na zero za pomocg wlasciwego gazu zerowego.

7.2.3.  Analizatory s3 nastepnie ustawiane do krzywych kalibracyjnych za pomocg gazu wzorcowego o nominalnym ste-
zeniu od 70 do 100 % zakresu.

7.2.4.  Ponownie sprawdzane sg ustawienia zerowe w analizatorach. Jezeli odczyt rozni si¢ o wigcej niz 2 % od zakresu
ustalonego w ppkt 7.2.2., procedura jest powtarzana.

7.2.5.  Nastepnie probki sa poddawane analizie.

7.2.6.  Po przeprowadzeniu analizy, punkty zerowy i wzorcowy s3 ponownie sprawdzane z wykorzystaniem tych sa-
mych gazéw. Jezeli ponownie sprawdzone warto$ci mieszcza si¢ w zakresie 2 % w stosunku do okreslonych
w ppkt 7.2.3., uznaje si¢ analiz¢ za akceptowalna.

7.2.7. W odniesieniu do wszystkich podpunktéw niniejszego punktu wielkosci przeplywu i ci$nienia réznych gazéw mu-
sza by¢ identyczne z wielkosciami wykorzystanymi podczas kalibracji analizatoréw.

7.2.8.  Wielkoscig przyjmowang za stezenie kazdego zmierzonego zanieczyszczenia w gazach jest wielkos¢ odczytana po
stabilizacji urzadzen pomiarowych. Wartosci emisji weglowodoréw z silnikéw wysokopreznych sa przeliczane
z catkowanego odczytu analizatora HFID, skorygowanego w razie konieczno$ci w odniesieniu do zréznicowane-
go przeplywu jak okreslono w dodatku 5 do niniejszego zalgcznika.

8. USTALENIE ILOSCI EMITOWANYCH ZANIECZYSZCZEN GAZOWYCH I CZASTEK STALYCH

8.1. Badana objetosé

Objetos¢ brana do badania musi by¢ skorygowana do warunkéw 101,33 kPa oraz 273,2 K.

8.2. Catkowita masa wyemitowanych zanieczyszczen gazowych i pylowych

Masa m kazdego zanieczyszczenia gazowego wyemitowanego przez pojazd podczas badania jest ustalana przez
uzyskanie wyniku stezenia objetosciowego oraz objetosci przedmiotowego gazu, z uwzglednieniem nastgpuja-
cych gestosci we wspomnianych powyzej warunkach odniesienia:

w przypadku tlenku wegla (CO): d=1,25g/l
w przypadku weglowodorow:

— dla benzyny (CH, 45) d=0,619 g/l

/
— dla oleju napedowego (CH, 5¢)  d=10,619 g/l
— dla gazu plynnego (CH, 5,5) d=10,649 gl

/

— lub gazu ziemnego (CH,) d=0,714g/l

w przypadku tlenkéw azotu (NO,):  d =2,05 g/l
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Masa m poszczegdlnych emisji czastek stalych z pojazdu podczas badania jest okreslana przez wazenie masy czg-
stek statych zebranych przez dwa filtry, m; przez filtr pierwszy, oraz m, przez filtr drugi:

— jezeli 0,95 (m; + m,) < m,, m=m,,

— jezeli 0,95 (m; + m,) > m;, m=m,; +m,,

— jezelim m,, adanie jest anulowane.
zeli m, > m, bad st anul

W dodatku 8 znajduja si¢ obliczenia poparte przyktadami, wykorzystane do oznaczania masy emisji zanieczysz-
czen gazowych i pylowych.
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Dodatek 1

Struktura cyklu operacyjnego wykorzystywanego dla badania typu I

1. CYKL OPERACYJNY

Rysunek 1/1 przedstawia cykl operacyjny skladajacy sie z czesci pierwszej (cykl miejski) oraz czeSci drugiej
(cykl pozamiejski).

2. PODSTAWOWY CYKL MIEJSKI (CZESC PIERWSZA)

(Patrz rysunek 1/2 oraz tabela 1.2.)

2.1. Struktura wedtug faz:

Czas (s) %
Bieg jatowy 60 30,8 35,4
Bieg jalowy, pojazd porusza si¢, sprzeglo wlaczone w jednej z kom- 9 4,6
binacji
Zmiana biegu 8 4.1
Przyspieszanie 36 18,5
Okresy stalej predkosci 57 29,2
Spowalnianie 25 12,8
195 100
2.2. Struktura wedtug uzycia biegéw
Czas (s) %
Bieg jatowy 60 30,8 35,4
Bieg jalowy, pojazd porusza si¢, sprzeglo wlaczone w jednej z kom- 9 4,6
binacji
Zmiana biegu 8 4,1
Pierwszy bieg 24 12,3
Drugi bieg 53 27,2
Trzeci bieg 41 21
195 100

2.3. Informacje ogélne:

Srednia predkosé podczas badania 19 km/h
Efektywny czas jazdy 195s
Teoretyczna odleglo$¢ pokonana podczas cyklu 1013 km

Réwnowazna odlegto$¢ dla czterech cykli 4052 km
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Rysunek 1/1

Cykl operacyjny dla badania typu I

Predkos¢ (m/h)

IE Czesé it Czest

pierwsza druga
1204
110
100+
904

804
704 Podstawowy cykl miejski

60

50+

= RARTATA

L1195 195 195 195 00 Czas (s).
: : ' 1180 ,

BS: poczatek pobierania probek, uruchomienie silnika ES: Koniec pobierania prébek




Tabela 1.2

Cykl operacyjny na hamowni podwoziowej (cze$¢ pierwsza)

Czas dzialania kazdego/kazdej Bieg uzywany
L.p. dzialania Dzialanie Faza Przyspieszenie (m[s?) | Predko$¢ (km/h) - Laczny czas (s) r;f;;yffil;il
Dziafania (s) Fazy (s) biegow

1 Bieg jatowy 1 11 11 11 6 s PM
+5s5K ()

2 Przyspieszenie 2 1,04 0-15 4 4 15 1

3 Predkos¢ stata 3 15 9 8 23 1

4 Spowolnienie 4 -0,69 15-10 2 5 25 1

5 Spowolnienie, sprzeglo wylaczone -0,92 10-0 3 28 K; ()

6 Bieg jatowy 5 21 21 49 16 s PM
+5s5K, ()

7 Przyspieszenie 6 0,83 0-15 5 12 54 1

8 Zmiana biegéw 2 56

9 Przyspieszenie 0,94 15-32 5 61 2

10 Predkos¢ stata 7 32 24 24 85 2

11 Spowolnienie 8 -0,75 32-10 8 11 93 2

12 Spowolnienie, sprzegto wylaczone -0,92 10-0 3 96 K, ()

13 Bieg jalowy 9 0-15 0-15 21 117 16 s PM
+55K, ()

14 Przyspieszenie 10 5 26 122 1

15 Zmiana biegéw 2 124

16 Przyspieszenie 0,62 15-35 9 133 2

17 Zmiana biegoéw 2 135

18 Przyspieszenie 0,52 35-50 8 143 3

19 Predko$¢ stata 11 50 12 12 155 3

20 Spowolnienie 12 -0,52 50-35 8 8 163 3

21 Predkos¢ stala 13 35 13 13 176 3

22 Zmiana biegéw 14 2 12 178

23 Spowolnienie -0,99 35-10 7 185 2

24 Spowolnienie sprzeglo wylaczone -092 10-0 3 188 K, ()

25 Bieg jalowy 15 7 7 195 7s PM ()

() PM = skrzynia biegdw w pozycji neutralnej, sprzeglo wlaczone.

K, K, = wlaczony pierwszy lub drugi bieg, sprzeglo wylaczone.

(orysfodoang nupn Amopdzin yuuaizq 86111
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3.1.

3.2.

3.3.

CYKL POZAMIEJSKI (CZESC DRUGA)
(Patrz rysunek 1/3 oraz tabela 1.3.)

Struktura wedhug faz:

Czas (s) %
Bieg jalowy 20 5,0
Bieg jalowy, pojazd porusza si¢, sprzeglo wlaczone w jednej z kombinacji 20 5,0
Zmiana biegu 6 1,5
Przyspieszanie 103 25,8
Okresy stalej predkosci 209 52,2
Spowalnianie 42 10,5
400 100
Struktura wedlug uzycia biegéw:
Czas (s) %
Bieg jalowy 20 5,0
Bieg jalowy, pojazd porusza sig, sprzegto wlaczone w jednej z kombinacji 20 5,0
Zmiana biegu 6 1,5
Pierwszy bieg 5 1,3
Drugi bieg 9 2,2
Trzeci bieg 8 2
Czwarty bieg 99 24,8
Pigty bieg 233 58,2
400 100

Informacje ogélne

Srednia predkos¢ podczas badania: 62,6 km/h
Efektywny czas jazdy: 400s
Teoretyczna odleglos¢ pokonana w jednym cyklu: 6,955 km
Predko$¢ maksymalna: 120 km/h
Przyspieszenie maksymalne: 0,833 m/s?

Spowolnienie maksymalne: -1,389 m/s’



Tabela 1.3

Cykl pozamiejski (cze$¢ druga) dla badania typu I

o Czas dziatania kazdego/kazdej Bieg uzywany
Lp. dziakania Dziakanie Faza PSPISIENe | predkose (k) — by caas ) | RO
Dzialania (s) Fazy (s) biegdw
1 Bieg jatowy 1 20 20 20 K, (1)
2 Przyspieszanie 0,83 0 5 25 1
3 Zmiana biegéw 2 27 —
4 Przyspieszanie 0,62 15-35 9 36 2
12 41
5 Zmiana biegow 2 38 —
6 Przyspieszanie 0,52 35-30 8 46 3
7 Zmiana biegow 2 48 —
8 Przyspieszanie 0,43 50-70 13 61 4
9 Predkos¢ stata 3 70 50 50 111 5
10 Spowolnienie 4 -0,69 70-50 8 8 119 485+ 454
11 Predko$¢ stata 5 50 69 69 188 4
12 Przyspieszanie 6 0,43 50-70 13 13 201 4
13 Predkos$¢ stata 7 70 50 50 251 5
14 Przyspieszanie 8 0,24 70-100 35 35 286 5
15 Predkos¢ stata (?) 9 100 30 30 316 5()
16 Przyspieszanie (2) 10 0,28 100-120 20 20 336 53
17 Predkos¢ stala (2) 11 120 10 20 346 5()
18 Spowalnianie (2) -0,69 120-80 16 34 362 5()
19 Spowalnianie (?) " - 1,04 80-50 8 370 5()
20 Spowolnienie, sprzeglo wylaczone 1,39 50-0 10 380 K5 (1)
21 Bieg jatowy 13 20 20 400 PM (')

(") PM = skrzynia biegéw w pozycji neutralnej, sprzegto wlaczone.
K,, Ks = wigczony pierwszy lub piaty bieg, sprzeglo wylaczone.

(?) Jezeli pojazd posiada uktad przeniesienia napedu wyposazony w wigcej niz pigé biegéw, mozna uzywaé dodatkowych biegéw stosownie do zaleceni producenta.

loryslodoang nun Amopdzin Jruuaizq 800T°S°9
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Rysunek 1/3
Cykl pozamiejski (cze$¢ druga) dla badania typu I
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1.1.

1.2

1.2.1.

1.2.2.

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

Dodatek 2

Hamownia podwoziowa

DEFINICJA HAMOWNI PODWOZIOWE] ZE STALA KRZYWA OBCIAZENIA

Wstep

W przypadku, w ktérym na hamowni podwoziowej catkowity op6r na ruch postgpowy na drodze jest pominigty
w zakresie predkosci 10-120 kmfh, zaleca si¢ zastosowal hamowni¢ podwoziowa o podanej ponizej
charakterystyce.

Definicja

Hamownia podwoziowa moze by¢ wyposazona w jedng lub dwie rolki. Rolka przednia nape¢dza, bezposrednio
lub posrednio, urzadzenie odpowiedzialne za pochtanianie mocy i masy bezwladnosci.

Obcigzenie pochlaniane przez efekty tarcia wewngtrznego hamulca i hamowni podwoziowej od predkosci 0
do 120 km/h wynosi:

F=(a+b-V? 0,1 - Fy, (bez wartosci ujemnej)

gdzie:

F = obcigzenie calkowite pochlaniane przez hamowni¢ podwoziows (N)

a = warto$¢ réwnowazna z oporem toczenia (N)

b = warto$¢ réwnowazna ze wspélczynnikiem oporu powietrza (N/(km/h)?)
V = predkosé (kmfh)

Fgo = obciazenie przy predkosci 80 km/h (N).

METODA KALIBRACJI DYNAMOMETRU

Wstep

Niniejszy dodatek opisuje metodg, ktora ma by¢ uzywana do ustalenia obcigzenia absorbowanego przez hamulec
dynamometru. Absorbowane obciaZenie obejmuje obcigzenie pochtaniane przez efekty tarcia oraz obcigzenie po-
chlaniane przez urzadzenie absorpcyjne.

Dynamometr jest napedzany z predkoscia, ktéra jest wigksza niz najwyzsza predkos¢ przewidziana dla badania.
Nastepnie urzadzenie napedzajace dynamometr jest wylaczane: predkos¢ obrotowa napedzonych rolek zmniejsza

sie.

Energia kinetyczna rolek zostaje rozproszona migdzy urzadzenie absorpcji mocy i efekty tarcia. Metoda ta pomija
odchylenia wynikajace z efektow tarcia wewnatrz rolek niezaleznie od obecnosci pojazdu. Efekty tarcia w rolce
tylnej sa pomijane, jezeli rolka ta obraca si¢ swobodnie.

Kalibracja wskaznika obcigzenia do 80 km/h w funkcji pochtanianego obciazenia
Wykorzystywana jest nast¢pujaca procedura (patrz takze rysunek 2/1):

Jezeli nie przeprowadzono tego wczesniej, nalezy dokona¢ pomiaru predkosci obrotowej rolki napedowej. Mozna
w tym celu uzy¢ pigtego kota, licznika obrotéw lub innego odpowiedniego sposobu.

Umieszcza si¢ pojazd na dynamometrze albo stosuje inna metod¢ uruchamiania dynamometru.
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2.2.3.  Uzywa si¢ kola zamachowego lub innego ukladu symulacji bezwladnosci dla zastosowania szczegdlnej klasy
bezwladnosci.

Rysunek 2/1

Schemat obrazujacy wielko$¢ obcigzenia na hamowni podwoziowej

OBCIAZENIE (N)

0 20 40 60 80 100 120
PREDKOSC (km/h)

O=F=a+b-V? s=(@+b-V)—0,1-F A=@+b-V)+0,1-Fg
2.2.4.  Doprowadza si¢ dynamometr do predkosci 80 km/h.
2.2.5.  Wskazane obcigzenie F; (N) jest zapisywane.
2.2.6.  Doprowadza si¢ dynamometr do predkosci 90 kmi/h.
2.2.7.  Odlacza si¢ urzadzenie napedzajgce dynamometr.
2.2.8.  Zapisuje si¢ czas wymagany przez dynamometr do przejécia z predkosci 85 kmfh do predkosci 75 km/h.
2.2.9.  Ustawia si¢ urzadzenie absorbujace obcigzenie na inny poziom.

2.2.10. Czynnoéci wymagane w ppkt 2.2.4.-2.2.9. nalezy powtdrzy¢ wystarczajaca ilo$¢ razy, tak aby objaé badaniem pe-
fen zakres stosowanych obciazen.

2.2.11. Pochlaniane obcigzenie oblicza si¢ wedtug wzoru:

M, AV
F=
t

gdzie:
F = pochlaniane obcigzenie (N)
M; = bezwladno$¢ réwnowazna w kilogramach (z wylgczeniem efektéw bezwladnosci swobodnej rolki tylnej)

>
<
1

odchylenie predkosci w m/s (10 km/h = 2,775 m|s)
t = czas wymagany dla przejécia rolki z predkosci 85 km/h do 75 km/h.
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2.2.12.

2.2.13.

2.3.

2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.4.3.

2.4.4.

2.4.5.

2.5.

3.1.

3.1.1.

Na rysunku 2/2 pokazano obcigzenie wskazane przy predkosci 80 km/h w stosunku do obciazenia pochlaniane-
go przy 80 km/h.

Rysunck 2/2

Obcigzenie wskazane przy 80 km/h w odniesieniu do obcigzenia pochtanianego przy 80 km/h

1000

800 =
z
©
[=
S 600 =
©
X
[72]
2
R
C
O 400 jm
@
o
Ke]
(@)

200 =

| | | 1
0 200 400 600 800 1000

Obciazenie absorbowane (N)

Dzialania okreslone w ppkt 2.2.3.-2.2.12. powtarza si¢ dla wszystkich klas bezwladnosci, ktére maja by¢
wykorzystane.

Kalibracja wskaznika obcigzenia w funkcji obciazenia pochlanianego dla innych predkosci. Procedury okreslone
w ppkt 2.2. powtarza si¢ tak czgsto, jak jest to konieczne dla wybranych predkosci.

Sprawdzenie krzywej absorpcji obciazenia na dynamometrze wedlug ustawien odniesienia przy predkosci 80 km/h
Umieszcza si¢ pojazd na dynamometrze albo stosuje inng metodg napedzania dynamometru.

Dostosowuje si¢ dynamometr do obcigzenia pochtanianego (F) przy predkosci 80 km/h

Rejestruje si¢ obcigzenie pochtaniane przy predkosciach 120, 100, 80, 60, 40 oraz 20 km/h.

Wrykresla si¢ krzywa F(V) i sprawdza, czy odpowiada ona wymaganiom ppkt 1.2.2 niniejszego zalacznika.

Procedura okre§lona w ppkt 2.4.1.-2.4.4. jest powtarzana dla innych wartosci obciazenia F przy predkosci 80 km/h
oraz dla innych warto$ci bezwladnosci.

Te sama procedure stosuje si¢ do kalibracji pod katem sit lub momentu obrotowego.

USTAWIENIE DYNAMOMETRU

Metoda dokonywania ustawiefi

Wstep

Metoda ta nie jest metoda preferowang i jest wykorzystywana wylacznie w odniesieniu do dynamometru o statym
ksztalcie krzywej obciazenia dla okreslania ustawienia obcigzenia przy predkosci 80 kmj/h oraz nie moze by¢ wy-
korzystana w odniesieniu do pojazdéw z silnikami wysokopreznymi.
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3.1.2.

3.1.3.

3.1.3.1.

3.1.3.2.

3.1.3.3.

3.1.4.1.

3.1.4.2.

3.1.4.3.

3.1.5.1.

3.1.5.2.

3.2.

3.2.1.

Oprzyrzadowanie badawcze

Prézni¢ (lub cisnienie bezwzgledne) w pojazdach z kolektorem dolotowym mierzy si¢ z dokladnoscig do
+ 0,25 kPa. Nalezy umozliwi¢ rejestrowanie tego odczytu w sposéb ciggly lub w odstepach nie duzszych niz 1
sekunda. Predko$¢ musi by¢ rejestrowana w sposéb ciagly z dokladnoscia do + 0,4 m/h.

Badanie drogowe
Nalezy zapewni¢ spelnienie wymogdw okreslonych w pkt 4 dodatku 3 do niniejszego zalacznika.

Pojazd doprowadza si¢ do stalej predkosci 80 kmjh, rejestrujac predkos¢ i préznig (lub cisnienie bezwzgledne)
zgodnie z wymogami ppkt 3.1.2.

Procedurg okre$long w ppkt 3.1.3.2. powtarza si¢ trzykrotnie w kazdym kierunku. Wszystkie sze$¢ przebiegow
nalezy zakonczy¢ w ciggu czterech godzin.

Redukcja danych i kryteria przyjecia

Zweryfikowaé wyniki uzyskane zgodnie z ppkt 3.1.3.2 1 3.1.3.3. (predkos¢ nie moze by¢ mniejsza niz 79,5 km/h
ani wicksza niz 80,5 km/h przez dluzej niz 1 sekunde). Dla kazdego przebiegu odczyta¢ poziom prézni w odste-
pach jednosekundowych, obliczy¢ $rednig prézni¢ oraz odchylenie standardowe (s). Obliczenie to musi obejmo-
waé co najmniej 10 odczytéw prozni.

Odchylenie standardowe nie moze przekracza¢ 10 % $redniej (v) dla kazdego przebiegu.
Obliczy¢ Srednig warto$¢ dla szeSciu przebiegow (trzech przebiegéw w kazdym kierunku).
Ustawienie dynamometru

Przygotowanie

Wykona¢ dzialania okre$lone w ppkt 5.1.2.2.1.-5.1.2.2.4. dodatku 3 do niniejszego zalacznika.
Ustawienie obcigzenia

Po rozgrzaniu pojazd jest prowadzony przy statej predkosci 80 km/h, a obcigzenie dynamometru dostosowane
do odtworzenia odczytu prozni (v) uzyskanego zgodnie z ppkt 3.1.4.3. Odchylenie od tego odczytu nie moze by¢
wigksze niz 0,25 kPa. Do tego dzialania muszg by¢ uzyte przyrzady wykorzystywane podczas badania drogowego.

Metoda alternatywna
Za zgoda producenta moze by¢ wykorzystana metoda opisana ponizej.

Hamulec jest dostosowywany do pochlaniania obcigzenia wywieranego na kola jezdne przy stalej
predkosci 80 km/h zgodnie z ponizsza tabela:

Bezwladnoge Moc i obcigzenie pochtania-
Masa odniesienia pojazdu oW n;)sc ne przez dynamometr Wspotezynniki
réwnowazna przy 80 kmjh
a b
Rm (kg) kg kw N
N N/(km/h)
Rm < 480 455 3,8 171 3,8 0,0261
480 <Rm < 540 510 4,1 185 4,2 0,0282
540 <Rm < 595 570 43 194 4,4 0,0296
595 <Rm < 650 625 4,5 203 4,6 0,0309
650 <Rm < 710 680 4,7 212 4,8 0,0323
710 <Rm < 765 740 4,9 221 5,0 0,0337
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3.2.2.

S Beswladnoge | Moc i obeiazenie pochlania- B
Masa odniesienia pojazdu rownowasna ne przez dynamometr Wsp6tezynniki
przy 80 km/h
a b
Rm (kg) kg kw N

N N/(kmjh)
765 <Rm < 850 800 5,1 230 5,2 0,0351
850 <Rm < 965 910 5,6 252 5,7 0,0385
965 <Rm <1080 1020 6,0 270 6,1 0,0412
1080 <Rm <1190 1130 6,3 284 6,4 0,0433
1190 <Rm <1 305 1250 6,7 302 6,8 0,0460
1305 <Rm<1420 1360 7,0 315 7,1 0,0481
1420 <Rm<1530 1470 7,3 329 7,4 0,0502
1530 <Rm <1640 1590 7,5 338 7,6 0,0515
1640 <Rm <1760 1700 7,8 351 7,9 0,0536
1760 <Rm<1870 1810 8,1 365 8,2 0,0557
1870 <Rm <1980 1930 8,4 378 8,5 0,0577
1980 <Rm <2100 2040 8,6 387 8,7 0,0591
2100 <Rm <2210 2150 8,8 396 8,9 0,0605
2210 <Rm <2380 2270 9,0 405 9,1 0,0619
2380 <Rm=<2610 2270 9,4 423 9,5 0,0646
2610 <Rm 2270 9,8 441 9,9 0,0674

W przypadku pojazdéw innych niz samochody osobowe, posiadajacych mase odniesienia powyzej 1 700 kg, lub
pojazdéw ze stalym napedem na wszystkie kota, wartosci mocy podane w tabeli ujetej w ppkt 3.2.1 mnozy si¢
przez wspolczynnik 1,3.
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3.1.

3.2.

3.3.

4.1.

Dodatek 3

Op6r na ruch postepowy pojazdu, metoda pomiaru na drodze, symulacja na hamowni podwoziowej

CEL METOD

Celem okreslonych ponizej metod jest pomiar oporu na ruch postgpowy pojazdu przy ustabilizowanej predko-
$ci na drodze oraz symulacja tego oporu na dynamometrze, zgodnie z ppkt 4.1.5 zalacznika 4.

DEFINICJA DROGI

Droga musi by¢ plaska oraz wystarczajaco duga w celu umozliwienia wykonania okreslonych ponizej pomia-
réw. Kat nachylenia musi by¢ staly w zakresie + 0,1 % oraz nie moze przekraczaé 1,5 %.

WARUNKI ATMOSFERYCZNE

Wiatr

Badanie musi by¢ ograniczone do $rednich predkosci wiatru nie przekraczajacych 3 mfs, z warto$ciami szczy-
towymi mniejszymi niz 5 m/s. Dodatkowo sktadnik wektora predkosci wiatru w poprzek drogi musi by¢ mniej-
szy niz 2 m/s. Predko$¢ wiatru podlega pomiarowi 0,7 m nad powierzchnig drogi.

Wilgotnosé

Droga musi by¢ sucha.

Ci$nienie — Temperatura

Gesto$¢ powietrza w czasie badania nie moze rozni¢ si¢ o wigcej niz + 7,5 % od warunkéw odniesienia,
p =100 kPa oraz T = 293,2 K.

PRZYGOTOWANIE POJAZDU (1)

Selekcja badanych pojazdéw

Jezeli pomiary nie obejmuja wszystkich wersji danego typu pojazdu, stosuje si¢ podane nizej kryteria selekcji po-
jazdéw do badan.

Nadwozie

Jezeli dostepne sa rézne wersje nadwozia, badany jest pojazd o nadwoziu, ktére jest najmniej acrodynamiczne.
Dane niezbedne do dokonania selekeji pojazdu zapewnia producent.

Opony

Wybiera si¢ opong najszerszg. Jezeli wystepuja wigcej niz trzy rozmiary opon, wybiera si¢ wielko$¢ najszersza
minus jeden.

Badanie masy

Masa badang jest masa odniesienia pojazdu z najwyzszym zakresem bezwladnosci.

() W odniesieniu do pojazdéw hybrydowych z napedem elektrycznym (HEV) i do chwili ustanowienia jednolitych przepisoéw technicznych,
producent uzgadnia z serwisem technicznym kwestie zwigzane ze statusem pojazdu podczas przeprowadzania badania zgodnie z niniej-
szym dodatkiem.
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4.2.

4.3.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.

4.4.4.

5.1.1.1.

Silnik

Pojazd badany musi posiadac najwigkszy(-e) wymiennik(-i) ciepta.

Przeniesienie napedu

Badanie jest wykonywane dla kazdego z nastgpujacych rodzajéw przeniesienia napedu:

— naped na kola przednie

— naped na kota tylne

— staly 4 x 4

— dolaczany 4 x 4

— automatyczna skrzynia biegow
— reczna skrzynia biegow

Docieranie silnika

Pojazd musi by¢ normalnie przygotowany do jazdy oraz dostosowany po przejechaniu co najmniej 3 000 km.
Opony muszg by¢ dotarte w tym samym czasie co pojazd lub mie¢ gleboko$¢ bieznika 90-50 % poczatkowej
glebokosci bieznika.

Sprawdzanie
Nalezy wykona¢ nastgpujace kontrole zgodnie ze specyfikacja producenta dla przewidzianego uzytkowania:

kot, wywazenia ko, opon (marka, rodzaj, cisnienie),
geometrii przedniej osi,

dostosowania hamulcéw (zniesienie oporu szkodliwego),
smarowania przedniej tylnej osi,

dostosowania zawieszenia oraz poziomu pojazdu itp.

Przygotowanie do badania

Pojazd jest obcigzany do swojej masy odniesienia. Poziom pojazdu jest dostosowywany do uzyskanego wtedy,
gdy Srodek cigzko$ci obcigzenia jest umiejscowiony w potowie odleglosci migdzy punktami ,R” przednich sie-
dzen zewngtrznych oraz na prostej linii przechodzacej przez te punkty.

Podczas badan drogowych okna pojazdu muszg by¢ zamknigte. Wszelkie zastony ukladu klimatyzacji, Swiatet
przednich itp., musza pozostawal w pozycji nieaktywne;.

Pojazd musi by¢ czysty.
Niezwlocznie przed badaniem pojazd jest doprowadzany we wlasciwy sposéb do normalnej temperatury

dziatania.

METODY

Metoda zmiany energii podczas wybiegu

Na drodze

Wyposazenie badawcze oraz blad:

Czas podlega pomiarowi w granicach bledu nieprzekraczajacych + 0,1 sekundy.

Predkos¢ podlega pomiarowi w granicach bledu nieprzekraczajacych + 2 %.
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5.1.1.2.

5.1.1.2.1.

5.1.1.2.2.

5.1.1.2.3.

5.1.1.2.4.

5.1.1.2.5.

5.1.1.2.6.

5.1.1.2.7.

Procedura badania

Pojazd jest rozpedzany do predkosci o 10 km/h wigkszej od wybranej predkosci badania V.
Skrzynia biegéw jest ustawiana w pozycji neutralnej.

Czas t, podlega pomiarowi w odniesieniu do pojazdu spowalnianego z

V, =V +AV km/h do V, = V- AV km/h

Przeprowadza si¢ identyczne badanie takze w kierunku przeciwnym: t,

Uwzglednia si¢ $rednig T z dwdch czasdw t, oraz t,.

Badania te sa kilkakrotnie powtarzane dla uzyskania statystycznej dokladnosci (p) $redniej.

nie wigkszej niz 2 % (p < 2 %)
Dokltadnos¢ statystyczna (p) jest okre$lona przez:

100
T

gdzie:

-
1l

wspblczynnik okreslony w ponizszej tabeli,

liczba badan,

=
1l

s = odchylenie standardowe

n 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15

t 3,2 28 | 2,6 | 25 24 | 23 | 23 22 | 22 | 22 2,2 2,2
t

I 0,59 | 0,57

\/; 1,6 1,25 | 1,06 | 0,94 | 085 | 0,77 | 0,73 | 0,66 | 0,64 | 0,61

Moc oblicza si¢ wedtug wzoru:

M-V-AV
" 5007
gdzie:
P jest wyrazona w kW
V = predko$é badania w m/s

AV

odchylenie predkosci od predkosci V (w m/s)

M = masa odniesienia w kg

—
I

czas w sekundach
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5.1.1.2.8. Moc (P) ustalong na torze koryguje si¢ do warunkéw odniesienia otoczenia w sposob nastepujacy:

P =K-P .
skorygowana mierzona
R R P
K= _R[1 + KR<t_t0)] + _AERO | _0)

R; R, I3
gdzie:
Ryx = opo6r toczenia przy predkosci V
Ry = ciag aerodynamiczny przy predkosci V
RO
Rt = calkowity opér jazdy = Ry + Rpro
Ky = wspdlczynnik korygujacy temperatury dla oporu toczenia, przyjety jako réwny: 8,64 x 107/°C, lub

wspolczynnik korygujacy producenta zatwierdzony przez wlasciwy organ

t = temperatura otoczenia badania drogowego w °C
ty = temperatura odniesienia otoczenia = 20 °C
P = gesto§¢ powietrza w warunkach badania
P, = gesto§¢ powietrza w warunkach odniesienia (20 °C, 100 kPa)

Stosunki Ry /Ry i Ryprof/Ry zostaja podane przez producenta pojazdu w oparciu o dane dostgpne dla spotki.

Jezeli wartosci te nie s3 dostepne, z zastrzezeniem zgody producenta oraz wiasciwej stuzby technicznej, mozna
uzy¢ danych dotyczacych stosunku oporéw toczenia do catkowitego toczenia przy wykorzystaniu wzoru:

R
—L=a-M+b
R

T
gdzie:

M = masa pojazdu w kg

dla kazdej predkosci wspétezynniki a i b podano w ponizszej tabeli:

V (km/h) a b
20 7,24 x 107 0,82
40 1,59 x 10 0,54
60 1,96 x 10 0,33
80 1,85 x 10 0,23
100 1,63 x 10 0,18
120 1,57 x 10 0,14
5.1.2. Na dynamometrze

5.1.2.1.  Wyposazenie pomiarowe i doktadno$¢ pomiaru

Wyposazenie musi by¢ identyczne do wykorzystywanego na drodze.

5.1.2.2.  Procedura badania

5.1.2.2.1. Ustawi¢ pojazd na dynamometrze.

5.1.2.2.2. Dostosowac ci$nienie w ogumieniu (zimne) ko6t jezdnych zgodnie z wymaganiami dynamometru.

5.1.2.2.3. Dostosowaé bezwladnos¢ réwnowazng dynamometru

5.1.2.2.4. Doprowadzi¢ pojazd i dynamometr we wlasciwy sposob do temperatury dzialania.
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5.1.2.2.5.

5.1.2.2.6.

5.1.2.2.7.

5.2.

5.2.1.

5.2.1.1.

5.2.1.2.

5.2.1.2.1.

5.2.1.2.2.

5.2.1.2.3.

5.2.1.2.4.

5.2.1.2.5.

5.2.1.2.6.

5.2.1.2.7.

5.2.2.

5.2.2.1.

Wykona¢ dzialania okreslone w ppkt 5.1.1.2. powyzej (z wyjatkiem ppkt 5.1.1.2.4. oraz 5.1.1.2.5.), zastepujac
M przez I we wzorze okreSlonym w ppkt 5.1.1.2.7.

Ustawi¢ hamulec do odtwarzania mocy skorygowanej (ppkt 5.1.1.2.8.) oraz uwzgledni¢ roznice migdzy masa
pojazdu (M) na torze a masa badana bezwladnos$ci rownowaznej, jakiej nalezy uzy¢ (I). Powyzsze mozna wy-
konac poprzez obliczenie Sredniej skorygowanej jazdy bezwladnej od V, do V, a nastgpnie odtwarzajac ten czas
na dynamometrze poprzez nastgpujaca wspotzaleznosé:

T _ Tmierzonz .

skoryg K

2=

K = warto$¢ okreslona w ppkt 5.1.1.2.8.

Moc P, pochlaniana na hamowni powinna by¢ ustalona w celu umozliwienia odtwarzania tej samej mocy
(ppkt 5.1.1.2.8) dla tego samego pojazdu w réznych dniach.

Metoda pomiaru momentu obrotowego przy stalej predkosci
Na drodze
Wyposazenie pomiarowe oraz blad pomiaru

Pomiar momentu obrotowego musi by¢ przeprowadzany za pomocg wlasciwego urzadzenia pomiarowego o do-
kladnosci £ 2 %.

Pomiar predkosci musi by¢ wykonany z dokladnoscia = 2 %.
Procedura badania
Pojazd jest rozpedzany do wybranej ustabilizowanej predkosci V.

Zarejestrowaé moment obrotowy C, i predkos¢ w okresie co najmniej 20 s. Dokladnos¢ systemu zapisu danych
powinna wynosi¢ co najmniej + 1 Nm w odniesieniu do momentu obrotowego oraz + 0,2 km/h w odniesieniu
do predkosci.

Zalezne od czasu rdznice w momencie obrotowym C, oraz predkosci nie moga przekracza¢ 5 % dla kazdej se-
kundy czasu pomiaru.

Moment obrotowy C jest Srednim momentem obrotowym uzyskanym wedlug nastepujacego wzoru:

_ 1Jt+At d
- E i C(t) t

Badanie wykonywane jest trzykrotnie w obu kierunkach. Nalezy okresli¢ $redni moment obrotowy z wymie-
nionych sze$ciu pomiaréw dla predkosci odniesienia. Jezeli predko$¢ $rednia wykazuje odchylenie wigksze
niz 1 km/h od predkosci odniesienia, do obliczen Sredniego momentu obrotowego uzywa si¢ metody regresji
liniowej.

Ustala si¢ $rednig tych obu momentéw obrotowych C,; oraz C,,, tzn. C..

Ustalony na torze $redni moment obrotowy C; koryguje si¢ do warunkéw odniesienia otoczenia w sposob
nastepujacy:

CTskoryg' =K- CTmierzony
gdzie K ma warto$¢ okreslong w ppkt 5.1.1.2.8. niniejszego dodatku.
Na dynamometrze

Wyposazenie pomiarowe oraz blad pomiaru

Wyposazenie musi by¢ identyczne do wykorzystywanego na drodze.
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5.2.2.2.

5.2.2.2.1.

5.2.2.2.2.

5.2.2.2.3.

5.2.2.2.4.

Procedura badania
Wykonuje si¢ dzialania okreslone w ppkt 5.1.2.2.1-5.1.2.2.4.
Wykonuje si¢ dzialania okreslone w ppkt 5.2.1.2.1-5.2.1.2.4.

Ustawic¢ zesp6t absorpcji mocy do odtwarzania skorygowanego calkowitego momentu obrotowego toru zgod-
nie z ppkt 1 5.2.1.2.7.

Wykonac¢ takie same dzialania jak opisane w ppkt 5.1.2.2.7, w tym samym celu
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2.1.

2.2

Dodatek 4

Sprawdzanie bezwladno$ci innych niz mechaniczne

CEL

Metoda okreslona w niniejszym dodatku umozliwia sprawdzenie, czy symulowana catkowita bezwladno$¢ dyna-
mometru odpowiada rzeczywistym warunkom istniejacym w fazach ruchu cyklu operacyjnego.

Producent dynamometru przedstawia metode sprawdzania specyfikacji zgodnie z pkt 3.

ZASADA

Wyprowadzenie réwnai roboczych

Poniewaz dynamometr podlega zmianom predkosci obrotowej rolki(-ek) dynamometru, moc na powierzchni rolki(-
ek) moze by¢ wyrazona za pomoca wzoru:

F=T-y=Iy v+F
gdzie:

F = moc na powierzchni rolki(-ek),

—
1}

bezwladno$¢ dynamometru (bezwladno$¢ réwnowazna pojazdu: patrz tabela ppkt 5.1.),

Iy = bezwladno$¢ mas mechanicznych dynamometru,

przyspieszenie styczne na powierzchni rolki,

F, = moc bezwladnosci.

Uwaga: Zalacza si¢ wyja$nienie tego wzoru w odniesieniu do dynamometréw z mechanicznie symulowang
bezwladnoscia.

Catkowita bezwladnos$¢ jest wyrazona w sposob nastepujacy:
I=1+F fy
gdzie:

I; moze by¢ obliczone lub zmierzone z zastosowaniem tradycyjnych metod,

m

F:  moze by¢ zmierzone na dynamometrze,

y:  moze by¢ obliczone z predkosci obwodowej rolek.

Catkowita bezwladnos¢ (I) jest ustalana podczas badania przyspieszenia lub spowolnienia z wartosciami wyzszymi
niz lub réwnymi warto$ciom uzyskanym w cyklu operacyjnym.

Opis obliczania bezwladnosci calkowitej.

Metody badania i obliczania muszg umozliwiac ustalenie catkowitej bezwladnosci I w granicach bledu (Alfl) ponizej
2 %.

SPECYFIKACJA

Masa symulowanej catkowitej bezwladnosci I musi by¢ taka sama jak warto$¢ teoretyczna bezwladnosci rownowaz-
nej (patrz ppkt 5.1 zalacznika 4) w nastepujacych zakresach:

+ 5 % wartosci teoretycznej dla kazdej wartosci chwilowej;

+ 2 % wartosci teoretycznej dla $redniej wartosci obliczonej dla kazdej sekwencji cyklu.
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3.2.  Zakres podany w ppkt 3.1.1. zmieniany jest o + 50 % dla jednej sekundy w momencie rozruchu oraz, dla pojazdéw
z przekladnia reczng, przez dwie sekundy podczas zmiany biegéw.

4. PROCEDURA SPRAWDZENIA
4.1.  Sprawdzenie wykonywane jest podczas kazdego badania w cyklu okreslonym w ppkt 2.1. zalacznika 4.
4.2.  Jednakze jezeli spelnione sa wymogi pkt 3, przy przyspieszeniach chwilowych, ktére sa co najmniej trzy razy wigk-

sze lub mniejsze od warto$ci uzyskanych w sekwencjach cyklu teoretycznego, sprawdzenie okreslone powyzej nie
jest konieczne.



L 119/96

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

6.5.2008

1.1.

1.2

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

Dodatek 5

Opis ukladow pobierania probek gazéw

WSTEP

Istnieje kilka rodzajow urzadzen do pobierania prébek spelniajacych wymagania okre$lone w ppkt 4.2.
zalacznika 4.

Urzadzenia opisane w ppkt 3.1. oraz 3.2. zostana uznane za zadowalajace, jezeli spelniaja glowne kryteria od-
noszace si¢ do zasady zmiennego rozrzedzania.

W swoich komunikatach laboratorium musi wskaza¢ uklad pobierania probek wykorzystany podczas badan.

KRYTERIA DOTYCZACE UKLADU ZMIENNEGO ROZRZEDZANIA DO POMIARU EMISJI GAZOW
SPALINOWYCH

Zakres

Punkt ten okresla charakterystyki dziatania uktadu pobierania probek gazéw spalinowych, przeznaczonego do
pomiaru rzeczywistej emisji masy gazéw spalinowych pojazdu zgodnie z przepisami niniejszego regulaminu.

Zasada pobierania probek o zmiennym rozrzedzeniu dla pomiaru emisji masy wymaga spelnienia trzech
warunkow.

Gazy spalinowe pojazdu nalezy rozrzedzaé powietrzem w sposéb ciagly w okre§lonych warunkach;

Calkowita objeto$¢ mieszaniny gazéw spalinowych i powietrza do rozrzedzania podlega dokladnemu
pomiarowi;

Do analizy nalezy pobiera¢ stale proporcjonalng probke rozrzedzonych gazéw spalinowych oraz powietrza do
rozrzedzania.

llo$¢ wyemitowanych zanieczyszczen gazowych jest okreslana ze stezenia proporcjonalnej probki oraz catko-
witej objetosci zmierzonej podczas badania. Stezenia prébki sa korygowane w celu uwzglednienia zawartosci
zanieczyszczen w powietrzu.

Dodatkowo, jezeli pojazdy wyposazone sa w silniki wysokoprezne, sporzadza si¢ dla nich wykresy emisji cza-
stek statych.

Podsumowanie techniczne
Rysunek 5/1 przedstawia uproszczony schemat uktadu pobierania prébek.

Gazy spalinowe pojazdu nalezy rozrzedza¢ iloicia powietrza wystarczajaca do zapobiegania skraplaniu wody
w ukladzie pobierania probek i ukladzie pomiarowym.

Uklad pobierania probek gazéw spalinowych musi by¢ zaprojektowany w sposob umozliwiajacy pomiar $red-
niego stezenia objetosciowego CO,, CO, HC oraz NOy, oraz dodatkowo w odniesieniu do pojazdéw wyposa-
zonych w silniki wysokoprezne emisji czastek stalych zawartych w gazach spalinowych emitowanych podczas
cyklu badan pojazdu.

Mieszanina powietrza i gazéw spalinowych musi by¢ jednorodna w punkcie umiejscowienia sondy do pobie-
rania prébek (patrz ppkt 2.3.1.2 ponizej).

Sonda musi pobieral reprezentatywng prébke rozrzedzonych gazow.

Uklad musi umozliwia¢ pomiar catkowitej objetosci rozrzedzonych gazéw spalinowych pochodzacych z ba-
danego pojazdu.

Uklad pobierania probek musi by¢ szczelny na wycieki gazu. Projekt ukladu pobierania probek o zmiennym
rozrzedzaniu oraz materialy, z ktérych jest on wykonany musza zapewnia¢, Ze nie wplynie on na st¢zenie za-
nieczyszczen w rozrzedzonych gazach spalinowych. Jezeli ktérykolwiek element ukladu (wymiennik ciepta, od-
pylacz cyklonowy, dmuchawa itp.) zmienia stezenie jakiegokolwiek zanieczyszczenia w rozrzedzonych gazach
spalinowych, a blad ten nie moze zosta¢ skorygowany, pobieranie probek danego zanieczyszczenia musi byé
wykonywane w czg$ci uktadu znajdujacej si¢ przed tym elementem.
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2.2.7.

2.2.9.

2.3.

2.3.1.

2.3.1.1.

2.3.1.2.

Jezeli badany pojazd wyposazony jest w uktad wydechowy skladajacy si¢ z wigcej niz jednej rury wydechowej,
przewody laczace musza by¢ polaczone za pomocy kolektora zainstalowanego mozliwie najblizej pojazdu.

Prébki gazu muszg by¢ zbierane do worka do pobierania probek o odpowiedniej pojemnosci, tak aby nie utrud-
nia¢ przeplywu gazu w czasie pobierania prébek. Worki te muszg by¢ wykonane z takich materiatéw, ktére
nie bedg wplywac na stezenie zanieczyszczen gazowych (patrz ppkt 2.3.4.4 ponizej).

Rysunek 5/1

Schemat ukladu zmiennego rozrzedzania dla pomiaru emisji gazéw spalinowych

Powietrze

|

Pomiar
Filtr powietrza cignienia
(opcjonalnie) i temperatury ) )
Worek na pobieranie probek mieszaniny Worek nadpobleranle probek
Slamaiazeap rowistza rozrzedzonych gazow
(pro'ﬁ(a got?i:rana spalinowych (prébka
i pobierana podczas badania)
podczas badania) Przeptywomierz Przepty-

womierz

Zawor regulacji Zawor regulacji
przeptywu Pompa przeptywu Pompa
]
1
— : — : I
Kondycjono- |
Komora wanie Urzadzenie | |
mieszaia I T ] eszaniny p—= a1 ssgce/objeto- J-c---—DO
Gazy jezeli $ciomierz
spalinowe (J atmosfery
z pojazdu konieczne)
| Bee— |
1 Miejsce []
I wstepnego 1
I ogrzewania =
| probkidia
I silnikow
I Diesla 1

Uktad o zmiennym rozrzedzaniu musi by¢ zaprojektowany w sposéb umozliwiajacy pobieranie gazow spali-
nowych bez dostrzegalnej zmiany przeciwci$nienia w wylocie rury wydechowej (patrz ppkt 2.3.1.1. ponizej).

Szczeg6lne wymagania
Urzadzenie do zbierania i rozrzedzania gazéw spalinowych

Przewdd taczacy pomigdzy rurg(-ami) wydechowa(-ymi) pojazdu a komora mieszania musi by¢ mozliwie krét-
ki; w Zadnym wypadku nie moze:

i)  powodowa¢ zmiany ci$nienia statycznego w rurze(-ach) wydechowej(-ych) pojazdu badanego o wigcej niz
0,75 kPa przy predkosci 50 km/h lub wiecej niz + 1,25 kPa dla czasu trwania calego badania w stosun-
ku do ci$nienia statycznego zarejestrowanego, kiedy nic nie jest podlaczone do rur wydechowych pojaz-
du. Ci$nienie podlega pomiarowi w rurze wydechowej lub przedluzeniu o tej samej Srednicy, mozliwie
najblizej korica rury,

ii) zmienia¢ natury gazu spalinowego.

Musi istnie¢ komora mieszania, w ktérej gazy spalinowe pojazdu i powietrze do rozrzedzania sa mieszane w ce-
lu otrzymania jednorodnej mieszaniny w wylocie komory.

Jednorodno$¢ mieszaniny w kazdym przekroju miejsca lokalizacji sondy do pobierania probek nie moze roz-
ni¢ si¢ o wigcej niz + 2 % od Sredniej wartosci uzyskanej w co najmniej pigciu punktach umiejscowionych
w réwnych odstgpach na Srednicy strumienia gazu.. W celu minimalizacji wplywu na warunki w rurze wyde-
chowej oraz ograniczenie spadku ci$nienia wewnatrz urzadzenia rozrzedzajacego powictrze, o ile wystepuje,
ci$nienie wewnatrz komory mieszania nie moze r6zni¢ si¢ o wigcej niz 0,25 kPa od ci$nienia atmosferycznego.
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2.3.2. Urzadzenie ssace/objetoSciomierz

Urzadzenie to moze mieé zasi¢g ustalonych predkosci w celu zapewnienia odpowiedniego przeplywu zapobie-
gajacego skraplaniu wody. Wynik ten jest ogélnie uzyskiwany przez utrzymywanie stezenia CO, w worku do
pobierania probek rozrzedzonych gazéw spalinowych ponizej 3 % objetosci.

2.3.3. Pomiar objetosci

2.3.3.1. Objetosciomierz musi utrzymaé dokladnos¢ kalibracji w zakresie + 2 % w kazdych warunkach uzytkowania.
Jezeli urzadzenie nie moze zréwnowazy¢ zmian w temperaturze mieszaniny gazéw spalinowych i rozrzedzo-
nego powietrza w punkcie pomiarowym, nalezy wykorzysta¢ wymiennik ciepta w celu utrzymania tempera-
tury w zakresie + 6 K okreslonej temperatury uzytkowania.

W razie konieczno$ci do ochrony objeto$ciomierza, moze by¢ wykorzystany odpylacz cyklonowy.

2.3.3.2. Nalezy zainstalowa¢ czujnik temperatury bezposrednio przed objgtosciomierzem. Czujnik temperatury musi
charakteryzowac si¢ dokladnoscia i precyzja 1 K oraz czasem odpowiedzi 0,1 sekundy przy 62 % okreslonej
zmiennosci temperatury (warto$¢ mierzona w oleju silikonowym).

2.3.3.3. Pomiar ci$nienia podczas badania musi by¢ wykonywany z dokladnoscia i precyzja + 0,4 kPa.

2.3.3.4. Pomiar réznicy ci$nienia w poréwnaniu do ci$nienia atmosferycznego jest wykonywany przed oraz, gdzie sto-
sowne, za objetoSciomierzem.

2.3.4. Pobieranie probek gazu
2.3.4.1. Rozrzedzanie gazéw spalinowych

2.3.4.1.1.  Probka rozrzedzonych gazdw spalinowych jest pobierana przed urzadzeniem ssacym, ale po urzadzeniach kon-
dycjonujacych (o ile wystepuja).

2.3.41.2.  Wielko$¢ przeplywu nie moze rézni¢ si¢ wiecej niz + 2 % od Sredniej

2.3.4.1.3.  Wiclko$¢ pobierania probek nie moze spas¢ ponizej 5 litréw na minutg ani przekraczaé 0,2 % wielkosci prze-
plywu rozrzedzonych gazéw spalinowych.

2.3.4.2. Powietrze do rozrzedzania

2.3.4.2.1. Prébka powietrza do rozrzedzania pobierana jest przy stalej wielkosci przeptywu w poblizu wlotu powietrza
(za filtrem, o ile jest zainstalowany).

2.3.4.2.2.  Powietrze nie moze by¢ zanieczyszczone gazami spalinowymi z obszaru mieszania.

2.3.4.2.3.  Wielko$¢ pobieranych probek powietrza do rozrzedzania musi by¢ poréwnywalna do wielko$ci uzywanej
w przypadku rozrzedzonych gazéw spalinowych.

2.3.43. Operacje pobierania probek

2.3.43.1. Materialy uzywane podczas operacji pobierania probek nie moga zmienia¢ stezenia zanieczyszczen.
2.3.4.3.2.  Moga by¢ wykorzystane filtry w celu wyodrebnienia z probki czgstek statych.

2.3.4.3.3. Pompy sa niezbedne do doprowadzenia probki do worka(-6w) do pobierania probek.

2.3.4.3.4.  Zawory regulacji przeplywu oraz przeplywomierze s konieczne w celu uzyskania wielkosci przeptywu wy-
maganej do pobierania probek.

2.3.4.3.5.  Moga by¢ wykorzystane szybko zamykajace si¢ szczelne polaczenia pomigdzy zaworami tréjdroznymi a wor-
kami do pobierania probek; polaczenia musza zamyka¢ si¢ automatycznie z boku worka. Moga by¢ wykorzy-
stane inne uklady doprowadzania probek do analizatora (na przyklad tréjdrozne zawory odcinajace).

2.3.4.3.6. Rozne zawory wykorzystywane do kierowania probek gazéw musza by¢ rodzaju szybko dostosowujacych
si¢ i szybko dzialajacych.
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2.3.4.4. Magazynowanie probek

Prébki gazu sg zbierane do workéw do pobierania probek o odpowiedniej pojemnosci tak, aby nie zmniejszad
wielko$ci pobierania probek. Worki musza by¢ wykonane z materialéw, ktére nie zmienig steZenia syntetycz-
nych gazéw zanieczyszczajacych o wigcej niz + 2 % po 20 minutach.

2.4. Dodatkowa jednostka pobierania prébek do badania pojazdéw wyposazonych w silnik wysokoprezny

2.4.1. Inaczej niz w przypadku pobierania probek gazu z pojazdéw wyposazonych w silnik o zaplonie iskrowym,
punkty pobierania probek weglowodorow i czastek statych umiejscowione s3 w tunelu rozrzedzania.

2.4.2. W celu zmniejszenia strat ciepla w gazach spalinowych pomigdzy rurg wydechows a wlotem tunelu rozrze-
dzania, przewdd nie moze by¢ dhuzszy niz 3,6 m, lub dluzszy niz 6,1 m, jezeli jest izolowany. Jego wewngtrz-
na $rednica nie moze przekracza¢ 105 mm.

2.4.3. W tunelu rozrzedzania skladajagcym si¢ z prostego przewodu z materiatu przewodzacego elektrycznosé, majg
zastosowanie gléwnie warunki niespokojnego przeplywu (liczba Reynoldsa = 4 000), stuzace zapewnieniu, ze
rozrzedzone gazy spalinowe sg jednorodne w punktach pobierania probek oraz ze prébki skladaja si¢ z repre-
zentatywnych gazow i czastek statych. Tunel rozrzedzania musi mie¢ przynajmniej 200 mm $rednicy, a uklad
musi by¢ uziemiony.

2.4.4. Uktad pobierania probek czastek stalych sklada si¢ z sondy do pobierania probek w tunelu rozrzedzania oraz
dwdch seryjnie montowanych filtréw.

Szybko dzialajace zawory sa umiejscowione powyzej i ponizej dwdch filtrow w kierunku przeptywu. onfigu-
racj¢ sondy do pobierania probek pokazuje rysunek 5/2.

2.4.5. Sonda do pobierania probek czastek stalych musi by¢ rozmieszczona w nastgpujacy sposob:

Musi by¢ zainstalowana w poblizu linii centralnej tunelu, w przyblizeniu w odleglosci réwnej 10-krotnosci Sred-
nicy tunelu ponizej wlotu gazu, oraz mie¢ $rednicg wewnetrzng wynoszacg co najmniej 12 mm.

Odleglos¢ od koricéwki pobierania probek do zamocowania filtra musi wynosi¢ co najmniej pigciokrotnosé
srednicy sondy, ale nie moze przekracza¢ 1 020 mm

2.4.6. Jednostka pomiarowa przeplywu probki gazu sklada sie z pomp, regulatoréw przeplywu gazu oraz jednostek
pomiaru przeplywu.
2.47. Uklad pobierania probek weglowodoréw sklada sie z podgrzewanej sondy do pobierania probek, ciagu, filtra

oraz pompy. Sonda do pobierania prébek musi by¢ zainstalowana w identycznej odlegtosci od wlotu gazow
spalinowych co sonda do pobierania probek czastek stalych, w taki sposéob, aby zadna z nich nie kolidowata
z prébkami innej. Musi mie¢ minimalng $rednice wewnetrzng wynoszacg 4 mm.

2.4.8. Wszystkie podgrzewane czg$ci muszg by¢ utrzymywane przez uklad grzewczy w temperaturze 463 K (190 °C)
+10 K.
2.4.9. Jezeli nie jest mozliwe zréwnowazenie zmian wielkosci przepltywu, nalezy zainstalowa¢ wymiennik ciepta oraz

urzadzenie kontrolujace temperaturg jak okreslono w ppkt 2.3.3.1, w celu zapewnienia, ze wielko$¢ przeply-
wu w ukladzie jest stala oraz wielko§¢ pobierania prébek jest odpowiednio proporcjonalna.

Rysunek 5/2

Konfiguracja sondy do pobierania probek czastek stalych.

PRZEKROJ

= —
Przeptyw

@12(")

!

(*) inimalna $rednica wewnetrzna

Grubos$¢ $cianki: ~ 1 mm — Materiat: stal nierdzewna
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3. OPIS URZADZEN
3.1. Urzadzenie zmiennego rozrzedzania z pompa wyporowg (PDP-CVS) (rysunek 5/3)
3.1.1. Pompa wyporowa — prébnik o stalej objetosci (PDP — CVS) spelnia wymagania niniejszego zalacznika w od-

niesieniu do pomiaru przez pompe przy stalej temperaturze i ci$nieniu. Catkowita objetos¢ podlega pomiaro-
wi przez obliczenie obrotéw skalibrowanej pompy wyporowej. Proporcjonalna probka jest uzyskiwana przez
pobieranie probek za pomocg pompy, przeplywomierza oraz zaworu regulacji przeptywu przy stalej wielkosci

przeplywu.

3.1.2. Rysunek 5/3 jest uproszczonym schematem takiego ukladu pobierania prébek. Poniewaz dokladne wyniki
moga by¢ uzyskane przez rézne konfiguracje, doktadna zgodnos¢ z rysunkiem nie jest konieczna. Dodatkowe
czesci skladowe, takie jak instrumenty, zawory, solenoidy oraz przelaczniki moga by¢ wykorzystane w celu do-
starczenia dodatkowej informacji oraz koordynacji funkcji systemu skladnikéw.

3.1.3. Uklad pobierania probek sklada sig z:

3.1.3.1. filtra (D) na powietrze rozrzedzajace, ktdry w razie potrzeby moze by¢ wstepnie podgrzany. Filtr ten, zawie-
rajacy aktywny wegiel drzewny umieszczony migdzy dwiema warstwami papieru, jest wykorzystany do obni-
zenia i stabilizacji stezenia weglowodoréw otaczajacych emisji w powietrzu do rozrzedzania;

3.1.3.2. komory mieszania (M), w ktérej gazy spalinowe i powietrze s mieszane jednorodnie;

3.1.3.3. wymiennika ciepta (H) o objetosci wystarczajacej do zapewnienia, Ze podczas badania temperatura mieszanki
gaz spalinowy/powietrze mierzonej w punkcie bezposrednio powyzej pompy wyporowej znajduje si¢ w za-
kresie + 6 K od zaprojektowanej temperatury operacyjnej. Urzadzenie to nie moze wplywac na stezenia zanie-
czyszczen rozrzedzonych gazéw pobranych do analizy;

3.1.3.4. ukladu kontroli temperatury (TC), wykorzystywanego do wstepnego podgrzania wymiennika ciepla przed ba-
daniem oraz kontrolowania jego temperatury podczas badania, tak aby odchylenia od zaprojektowanej tem-
peratury operacyjnej nie przekraczaly zakresu + 6 K;

3.1.3.5. pompy wyporowej (PDP), wykorzystywanej do przesytu mieszanki powietrze/gaz spalinowy o stalej objetosci;
przepustowo$¢ pompy musi by¢ wystarczajaco duza do wyeliminowania skraplania wody w ukladzie we
wszystkich warunkach dziatalnosci, ktére moga wystapi¢ podczas badania; moze to by¢ ogdlnie zapewnione
przez wykorzystanie pompy wyporowej o przepustowosci:

3.1.3.5.1.  dwukrotnie wigkszej od maksymalnego przeplywu gazéw spalinowych wytwarzanych przez przyspieszanie
w cyklu jazdy, lub

3.1.3.5.2.  wystarczajacej do zapewnienia, ze stezenie CO, w worku na prébki z rozrzedzonym gazem spalinowym wy-
nosi mniej niz 3 % objgtoéci w przypadku silnikéw Diesla i benzynowych, mniej niz 2,2 % objetosci dla silni-
kéw na gaz LPG oraz mniej niz 1,5 % dla silnikéw na gaz ziemny (NG);

3.1.3.6. czujnika temperatury (T,) (doktadnos¢ i precyzja £ 1,0 K), umocowanego w punkcie bezposrednio powyzej ob-
jetoSciomierza, wykorzystywanego do rejestrowania réznicy ci$nienia migdzy mieszaning gazu a powietrzem;

3.1.3.7. ci$nieniomierza (G,) (doktadnos¢ i precyzja * 0,4 kPa), umocowanego bezposrednio powyzej pompy wypo-
rowej i wykorzystywanego do rejestrowania gradientu ci$nienia pomiedzy mieszaning gazu a powietrzem;

3.1.3.8. innego ci$nieniomierza (G,) (dokladnos$¢ i precyzja + 0,4 kPa), umocowanego w sposob umozliwiajacy rejes-
trowanie roznicy ci$nienl pomig¢dzy wlotem a wylotem pompy;

3.1.3.9. dwoch wylotéw do pobierania prébek (S, oraz S,) dla pobierania w sposéb ciagly probek powietrza do roz-
rzedzania oraz rozrzedzonej mieszanki gaz spalinowy/powietrze;

3.1.3.10.  filtra (F) do zebrania czastek stalych z przeplywu gazéw zbieranych do analizy;

3.1.3.11.  pomp (P) do zbierania podczas badania stalego przeplywu powietrza do rozrzedzania oraz rozrzedzonej mie-
szanki spaliny/powietrze;
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3.1.3.12.

3.1.3.13.

3.1.3.14.

3.1.3.15.

3.1.3.16.

3.1.3.17.

3.2.

3.2.1.

kontroleréw przepltywu (N) celem zapewnienia stalego unormowanego przeplywu prébek gazu pobranych
podczas badania z sond do pobierania probek S, oraz S,; przeplyw prébek gazu powinien zapewniaé, na kon-
cu kazdego badania, odpowiednia ilo$¢ probek do analiz (ok. 10 litréw na minute);

przeplywomierzy (FL), dla dostosowania i kontrolowania stalego przeptywu probek gazu podczas badania;

szybko dziatajacych zaworéw (V), do rozdzielenia stalego przepltywu probek gazu do workéw do pobierania
probek lub do zewnetrznego odpowietrznika;

szczelnych na wycieki gazu, szybko zamykajacych si¢ elementéw laczacych (Q) migdzy szybko dzialajacymi
zaworami a workami do pobierania prébek; faczenie musi zamyka¢ si¢ automatycznie na boku worka do po-
bierania probek; moga by¢ wykorzystane, jako alternatywa, inne drogi przemieszczania probek do analizato-
réw (na przyklad tréjdrozne zawory odcinajace);

workow (B) do zbierania podczas badania probek rozrzedzonego gazu spalinowego oraz powietrza do rozrze-
dzania; musza one mie¢ wystarczajaca pojemnos¢, aby nie utrudniaé przeplywu probek; material, z ktorego
wykonany jest worek, nie moze wplywa¢ zar6wno na same pomiary, jak i na skfad chemiczny prébek gazu (na
przyktad: laminowane blony polietanowe/poliamidowe, lub fluorowane poliweglowodory);

licznika cyfrowego (C) do rejestrowania ilosci obrotéw wykonanych podczas badania przez pompg wyporowa.
Wyposazenie dodatkowe wymagane do badania pojazdéw z silnikami wysokopreznymi

Dla zgodnosci z wymaganiami ppkt 4.3.1.1. oraz ppkt 4.3.2. zalacznika 4 podczas badania pojazdéw wypo-
sazonych w silniki wysokoprezne nalezy wykorzysta¢ dodatkowe czgsci sktadowe w obszarze zaznaczonym
linig przerywana na rysunku 5/3:

Fy: oznacza filtr podgrzewany,

Sy oznacza punkt pobierania probek weglowodoréw,

Vi oznacza podgrzewang wielodrozna zasuwe odcinajaca,

Q: oznacza szybki facznik umozliwiajacy analizowanie probki B, otaczajacego powietrza na analiza-
torze HFID,

HFID: oznacza plomieniowy analizator jonizacji,

Rorazl: oznaczajg sposoby scalania i zapisu chwilowych stezen weglowodoréw,

Ly: oznacza podgrzewany cigg pobierania prébek.

Wszystkie podgrzewane czesci sktadowe musza by¢ utrzymywane w temperaturze 463 K (190 °C) £ 10 K.

Uktad pobierania probek czastek stalych:

S, oznacza sond¢ do pobierania probek w tunelu rozrzedzania,

E,: jednostka filtrujaca skladajaca si¢ z dwoch seryjnie montowanych filtréw; uklad przelacznikowy do dal-
szych réwnolegle montowanych par filtrow

ciag pobierania prébek,
pompy, regulatory przepltywu, jednostki pomiaru przeptywu.

Urzadzenie do rozrzedzania wraz ze zwezka Venturiego o przepltywie krytycznym (CFV-CVS)
(rysunek 5/4)

Zastosowanie zwezki Venturiego o przeplywie krytycznym w polaczeniu z procedura pobierania probek CVS
opiera si¢ na zasadach mechaniki plynéw w warunkach przeptywu krytycznego. Zmienny wskaznik przeply-
wu mieszanki gazu do rozrzedzania i spalinowego utrzymywany jest na poziomie predkosci dzwigku, bezpo-
$rednio proporcjonalnej do pierwiastka kwadratowego temperatury gazu. Przeplyw jest kontrolowany
w sposob ciagly, obliczany oraz catkowany podczas badania.

W przypadku wykorzystania do pobierania probek dodatkowej zwezki o przeplywie krytycznym, zapewniana
jest proporcjonalno$¢ zebranych probek gazu. Poniewaz ci$nienie i temperatura w dwoch zwezkowych wlo-
tach sg réwne, objetos¢ przepltywu gazu rozdzielonego do pobierania probek jest proporcjonalna do catkowi-
tej wytworzonej objetosci rozrzedzonej mieszaniny gazu spalinowego, a zatem spelnione s3 wymagania
niniejszego zalacznika.
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Rysunek 5/3

Uklad cigglego pobierania prébek objetoSciowych z pompa wyporowa (PDP-CVS)

Do odpowietrznika
ti— Do odpowietrznika

Otaczajace powietrze

Do odpowietrznika

|-u Q 1 Do odpowietrznika
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I

Wymagane wytacznie do badania silnikow Diesla

Rysunek 5/4

Uklad cigglego pobierania probek objetosciowych ze zwezka Venturiego o przeptywie krytycznym (uktad
CFV-CVS)
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3.2.2.

3.2.3.

3.2.3.1.

3.2.3.2.

3.2.3.3.

3.2.3.4.

3.2.3.5.

3.2.3.6.

3.2.3.7.

3.2.3.8.

3.2.3.9.

3.2.3.10.

3.2.3.11.

3.2.3.12.

3.2.3.13.

3.2.3.14.

3.2.3.15.

3.2.3.16.

3.2.3.17.

3.2.3.18.

3.2.3.18.1.

3.2.3.18.2.

Rysunek 5/4 jest uproszczonym schematem takiego uktadu pobierania prébek. Poniewaz dokladne wyniki
moga by¢ uzyskane przez rézne konfiguracje, doktadna zgodno$¢ z rysunkiem nie jest konieczna. Dodatkowe
czesci skladowe, takie jak instrumenty, zawor, solenoidy oraz przelaczniki moga by¢ wykorzystane w celu do-
starczenia dodatkowej informacji oraz koordynacji funkcji systemu sktadnikow.

Wyposazenie zbierajace sklada sie z:

filtra (D) na powietrze rozrzedzajace, ktéry w razie potrzeby moze by¢ wstepnie podgrzany. Filtr ten, zawie-
rajacy aktywny wegiel drzewny umieszczony migdzy dwiema warstwami papieru, jest wykorzystany do obni-
zenia i stabilizacji stezenia weglowodoréw otaczajacych emisji w powietrzu do rozrzedzania;

komory mieszania (M), w ktdrej gazy spalinowe i powietrze s3 mieszane jednorodnie;
odpylacza cyklonowego (CS) do wyodrebniania czastek stalych;

dwoch sond do pobierania prébek (S, oraz S,) dla pobierania w sposéb ciagly probek powietrza do rozrze-
dzania oraz rozrzedzonego gazu spalinowego;

zwezki Venturiego (SV) o przeplywie krytycznym, stuzacej do pobierania proporcjonalnych prébek rozrze-
dzonego gazu spalinowego w sondzie do pobierania probek S,;

filtra (F) do zebrania czastek stalych z przepltywu gazéw zbieranych do analizy;

pomp (P) w celu zbierania podczas badania cz¢sci przeplywu powietrza oraz rozrzedzonego gazu spalinowego
w workach;

kontrolera przeptywu (N) w celu zapewnienia stalego przepltywu probek gazu pobranych podczas badania
z sondy do pobierania probek S;; pod koniec badania przepltyw probek gazu powinien zapewniaé wystarcza-
jaca ilo§¢ prébek do analizy (10 litrow na minutg);

otworu wylomowego (PS) w ciagu do pobierania probek;
przeplywomierzy (FL), dla dostosowania i kontrolowania stalego przeplywu prébek gazu podczas badania;

szybko dzialajacych zaworéw solenoidowych (V) do rozdzielenia statego przeplywu prébek gazu do workéw
do pobierania prébek lub do odpowietrznika;

szczelnych na wycieki gazu, szybko zamykajacych si¢ elementow faczacych (Q) migdzy szybko dziatajacymi
zaworami a workami do pobierania probek; taczenie musi zamykaé si¢ automatycznie z boku worka do po-
bierania prébek. Jako alternatywa moga by¢ wykorzystane inne drogi przesytu prébek do analizatoréw (na
przyklad tréjdrozne zawory odcinajace).

workéw (B) do zbierania podczas badania probek rozrzedzonego gazu spalinowego oraz powietrza do rozrze-
dzania; musza one mie¢ wystarczajacg pojemno$¢, aby nie utrudniaé przeptywu probek; material, z ktérego
wykonany jest worek, nie moze wplywac zar6wno na same pomiary, jak i na skfad chemiczny prébek gazu (na
przyklad: laminowane blony polictanowe/poliamidowe, lub fluorowane poliweglowodory);

ci$nieniomierza (G), precyzyjnego i dokladnego w zakresie * 0,4 kPa;

czujnika temperatury (T), precyzyjnego i dokladnego do + 1K, o czasie odpowiedzi 0,1 sekundy w odniesieniu
do 62 % zmiany temperatury (zgodnie z pomiarem w oleju silnikowym;

przewodu pomiaru zwezki Venturiego o przeplywie krytycznym (MV) do pomiaru objgto$ciowego natezenia
przeplywu rozrzedzonego gazu spalinowego;

dmuchawy (BL) o wydajnosci wystarczajgcej do podtrzymania catkowitej objetosci rozrzedzonego gazu
spalinowego;

ukladu CFS-CVS, ktérego wydajnos¢ musi uniemozliwiaé skraplanie wody w kazdych warunkach mogacych
wystapi¢ podczas badania. Jest to ogdlnie zapewniane przez uzycie dmuchawy, ktorej wydajnosc jest:

dwukrotnie wigksza od maksymalnego przepltywu gazéw spalinowych wytwarzanych przez przyspieszanie
w cyklu jazdy, lub

wystarczajgca do zapewnienia, Ze stgzenie CO, w worku na rozrzedzony gaz spalinowy jest mniejsze objeto-
$ciowo niz 3 %.
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3.2.4.

Wyposazenie dodatkowe wymagane do badania pojazdéw z silnikami wysokopreznymi

Dla zgodnosci z wymaganiami ppkt 4.3.1.1. oraz ppkt 4.3.2. zalacznika 4 podczas badania pojazdéw wypo-
sazonych w silniki wysokoprezne nalezy wykorzysta¢ dodatkowe czgsci skladowe w obszarze zaznaczonym
linig przerywana na rysunku 5/4:

Fy: oznacza filtr podgrzewany,

S5 oznacza punkt pobierania probek weglowodoréw,

Vi oznacza podgrzewana wielodrozna zasuwg odcinajaca,

Q: oznacza szybki facznik umozliwiajacy analizowanie probki B, otaczajacego powietrza na analiza-
torze HFID,

HFID: oznacza plomieniowy analizator jonizacji,

Rorazl:  oznaczaja sposoby scalania i zapisu chwilowych stezen weglowodoréw,

Ly: oznacza podgrzewany ciag pobierania prébek.

Wszystkie podgrzewane czesci skladowe muszg by¢ utrzymywane w temperaturze 463 K (190 °C) + 10 K.
Jezeli zrownowazenie zmieniajacych si¢ przeplywéw nie jest mozliwe, nalezy wykorzystaé wymiennik cie-
pta (H) oraz uklad kontroli temperatury (TC) okreslone w ppkt 3.1.3. niniejszego zalacznika celem zapewnie-

nia stalego przeplywu przez zwezke (MV), a zatem proporcjonalnego przeplywu przez uklad pobierania probek
stalych S.

S, oznacza sondg do pobierania probek w tunelu rozrzedzania,

E,: jednostlfa filtrujaca sktadajaca si¢ z dw()cl} seryjnie montowanych filtréw; uklad przelacznikowy do dal-
szych réwnolegle montowanych par filtrow,

ciag pobierania probek,

pompy, regulatory przeptywu, jednostki pomiaru przeptywu.
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1.1.

1.2.

1.3.

1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

1.7.1.

1.7.2.

1.7.3.

1.7.4.

2.1.

2.2.

Dodatek 6

Metoda kalibracji wyposazenia

WYZNACZANIE KRZYWE] KALIBRAC]I

Kazdy normalnie wykorzystywany zakres czynnosci jest kalibrowany zgodnie z wymaganiami ppkt 4.3.3. zalacz-
nika 4 z zastosowaniem nastepujacej procedury:

Krzywa kalibracji analizatora jest wyznaczana z zastosowaniem przynajmniej pieciu punktéw kalibracji rozmiesz-
czonych mozliwie réwnomiernie. Nominalne stezenie gazu kalibracyjnego o najwyzszym steZeniu nie moze by¢
nizsze od 80 % pelnej skali.

Krzywa kalibracji obliczana jest za pomoca metody najmniejszych kwadratow. Jezeli stopien wielomianu bedace-
go wynikiem jest wigkszy niz 3, liczba punktow kalibracyjnych musi by¢ przynajmniej réwna temu stopniowi wie-
lomianu plus 2.

Krzywa kalibracji nie moze rézni¢ si¢ o wigcej niz 2 % od warto$ci nominalnej kazdego gazu kalibracyjnego.

Przebieg krzywej kalibracji

Mozliwe jest sprawdzenie na podstawie przebiegu krzywej kalibracji oraz punktéw kalibracyjnych, czy kalibracja
wykonana zostala prawidlowo. Musza by¢ wskazane rdézne parametry charakterystyczne analizatora,
w szczegdlnosci:

—  skala,

—  czulosé,

— punkt zerowy,

— data przeprowadzenia kalibracji.

Jezeli mozna udowodni¢ w sposéb zadowalajacy dla stuzb technicznych, iz przy pomocy technologii alternatyw-
nej (np. komputer, kontrolowany elektronicznie przelacznik zasi¢gu itp.) mozliwe jest oznaczenie rownowaznej
dokladnosci, alternatywa ta moze zosta¢ wykorzystana.

Sprawdzenie kalibracji

Kazdy wykorzystywany normalnie zakres dzialania musi by¢ sprawdzony przed kazda analizg zgodnie z poniz-
Szymi wymaganiami:

Kalibracja jest sprawdzana z zastosowaniem gazu zerowego oraz gazu wzorcowego, ktérego warto$¢ nominalna
wynosi 80-95 % wartoéci podlegajacej sprawdzeniu.

Jezeli w odniesieniu do dwéch rozwazanych punktéw, warto$¢ stwierdzona nie rozni si¢ o wigeej niz + 5 % pelnej
skali od wartosci teoretycznej, moga by¢ zmienione parametry nastawow. Jezeli tak nie jest, nalezy wyznaczy¢
nowa krzywa kalibracji zgodnie z pkt 1 niniejszego dodatku.

Po przeprowadzeniu badania te same gazy zerowe oraz wzorcowe sa wykorzystywane do ponownego sprawdze-

nia. Analiza jest uznana za zadowalajacg, jezeli réznica pomig¢dzy dwoma pomiarami wynosi nie wigcej niz 2 %.

SPRAWDZENIE REAKCJI WEGLOWODOROW ZA POMOCA DETEKTORA FID

Optymalizacja reakcji detektora

FID musi by¢ dostosowany zgodnie z instrukcjami producenta instrumentu. Do optymalizacji reakcji nalezy wy-
korzystal propan w powietrzu, w najczesciej wykorzystywanym zakresie dzialania.

Kalibracja analizatora HC

Analizator powinien by¢ kalibrowany za pomoca propanu w powietrzu oraz oczyszczonego powietrza syntetycz-
nego. Patrz ppkt 4.5.2 zalacznika 4 (gazy kalibracyjne i wzorcowe).

Wyznaczy¢ krzywa wzorcows jak okreslono w ppkt 1.1-1.5 niniejszego dodatku.
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3.3.

3.4.

3.5.

3.6.

Wspotczynniki reakcji dla niektérych odmian weglowodoréw oraz zalecane ograniczenia

Wspotezynnik reakgji (Rf) dla niektorych odmian weglowodordw jest stosunkiem odczytu C; FID do stezenia gazu
w cylindrze, wyrazonym w czg$ciach na milion C;.

Stezenie gazu wykorzystywanego podczas badania musi znajdowac si¢ na poziomie dajacym odpowiedZ oko-
to 80 % pelnej skali dla zakresu dzialan. Stezenie musi by¢ znane z doktadnoscia do + 2 % w odniesieniu do nor-
my grawimetrycznej wyrazonej objetosciowo. Ponadto, cylinder gazu musi by¢ wstepnie kondycjonowany
przez 24 godziny w temperaturze miedzy 293 K a 303 K (20 a 30 °C).

Wspotezynniki reakeji sa wyznaczane podczas wprowadzania analizatora do uzytku oraz pdzniej w gtéwnych
przedziatach roboczych. Wykorzystywane do badania gazy oraz zalecane wspétczynniki reakcji s3 nastepujace:

metan oraz oczyszczone powietrze 1,00 <Rf< 1,15
lub 1,00 < Rf < 1,05 w przypadku pojazdow zasilanych gazem ziemnym (NG)
propylen oraz oczyszczone powietrze: 0,90 < Rf < 1,00

toluen oraz oczyszczone powietrze: 0,90 <Rf < 1,00

Odnoszg si¢ do wspdlczynnika reakgji (Rf) 1,00 dla propanu oraz oczyszczonego powietrza.

Sprawdzenie interakgji tlenu oraz zalecane ograniczenia

Wspolezynnik reakcji powinien by¢ ustalony jak okreslono w ppkt 2.3. Wykorzystywanym do badania gazem oraz
zalecanym zakresem wspolczynnika reakeji sa:

propan i azot: 0,95 <Rf < 1,05

BADANIE EFEKTYWNOSCI KONWERTERA NO,

Efektywno$¢ konwertera wykorzystanego do konwersji NO, w NO jest badana w nastgpujacy sposéb:

Wykorzystujgc ustawienia badawcze jak pokazano na rysunku 6/1 oraz opisang ponizej procedure bada si¢ efek-
tywno$¢ konwerteréw za pomocg ozonatora.

Analizator kalibruje si¢ w najczeSciej stosowanym zakresie dzialania zgodnie ze specyfikacjami producenta,
z zastosowaniem gazu zerowego i wzorcowego (w ktorym zawarto$¢ NO musi wynosi¢ okoto 80 % zakresu dzia-
fania, a stezenie NO, w mieszaninie gazéw mniej niz 5 % stezenia NO). Analizator NOy musi by¢ w trybie NO,
tak aby gaz wzorcowy nie przechodzil przez konwerter. Wskazane stezenie nalezy zapisac.

Za pomocg rozgateznika T, do przepltywu gazu w sposdb ciagly dodawany jest tlen lub powietrze syntetyczne do
momentu, gdy oznaczone stezenie osiggnie warto$¢ o 10 % nizsza niz oznaczone stezenie kalibracji przedstawio-
ne w ppkt 3.1. Wskazane stezenie (C) nalezy zapisaé. W czasie trwania calego procesu ozonator jest wylaczony.

Nastepnie wlacza si¢ ozonator celem wytworzenia odpowiedniej ilosci ozonu, by obnizy¢ stezenie NO do 20 %
(minimum 10 %) stezenia kalibracyjnego okreslonego w ppkt 3.1. Wskazane stezenie (d) nalezy zapisac.

Analizator NOX jest nastepnie przetaczany w tryb NOy, co oznacza, ze mieszanina gazéw (skladajaca si¢ z NO,
NO,, O, oraz N,) przeplywa przez konwerter. Wskazane stezenie (a) nalezy zapisal.

Nastepnie wylacza si¢ ozonator. Mieszanina gazow okre§lona w ppkt 3.2 przeplywa przez konwerter do czujnika.
Wskazane stezenie (b) nalezy zapisac.

Przy wylaczonym ozonatorze wylacza si¢ doptyw tlenu lub powietrza syntetycznego. Odczyt NO, analizatora nie
moze by¢ wigkszy niz 5 % powyzej liczby okreslonej w ppkt 3.1.
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Rysunek 6/1
Schemat ukladu urzadzefi badajacych efektywnosé konwertera NO,

Solenoidowy zawér regulacji przeptywu
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1

Doptyw NO/NO,
Podtaczenie wlotu analizatora

3.7. Efektywno$¢ konwertera NO, obliczana jest w nastepujacy sposéb:

Efektywnos¢(%) = (1 +—d) 100

c—
3.8. Efektywno$¢ konwertera nie moze by¢ mniejsza niz 95 %.

3.9. Efektywno$¢ konwertera musi by¢ badana przynajmniej raz w tygodniu.

4. KALIBRACJA UKLADU CVS

4.1. Uklad CVS musi by¢ skalibrowany za pomoca dokladnego przeplywomierza oraz urzadzenia ograniczajgcego.

Przeplyw przez uklad podlega pomiarowi przy réznych odczytach cisnienia, a parametry kontrolne uktadu sa mie-
rzone i odnoszone do przeplywéw.

4.1.1.  Moga by¢ wykorzystane rozne rodzaje przeplywomierzy, np. zwezka skalibrowana, przeptywomierz laminarny,
skalibrowany miernik turbinowy, pod warunkiem ze s3 to uklady pomiaru dynamicznego spelniajace wymagania
ppkt 4.4.1. oraz ppkt 4.4.2. zalacznika 4.

4.1.2.  Ponizsze podpunkty okreslaja szczegdly dotyczace metod kalibracji jednostek PDP oraz CFV za pomocg przeply-
womierza laminarnego, ktdry daje wymagang dokladnos¢, wraz ze sprawdzeniem statystycznym dotyczacym waz-
nosci kalibracji.

4.2. Kalibracja pompy wyporowej (PDP)

4.2.1.  Ponizsza procedura kalibracji okre$la wyposazenie, ustawienie badania oraz rézne parametry podlegajace pomia-
rowi, ktdre sa mierzone celem ustalenia przeptywu pompy CVS. Wszystkie parametry odnoszace si¢ do pompy sa
mierzone jednoczesnie z parametrami odnoszacymi si¢ do przeplywomierza, ktéry jest szeregowo podtaczony do
pompy. Obliczona wielko$¢ przeptywu (podana w m?/min. przy wlocie do pompy, ciénieniu bezwzglednym
oraz temperaturze) moze by¢ nastgpnie wykreslona w odniesieniu do funkgji korelacji bedacej wartoscia szcze-
gblnego polaczenia parametréw pompy. Nastgpnie okreslane jest rownanie liniowe odnoszace si¢ do przeptywu
pompy i funkgji korelacji. W przypadku gdy CVS posiada naped o wielu predkosciach, nalezy przeprowadzi¢ ka-
libracje w odniesieniu do kazdego wykorzystywanego zakresu.

4.2.2.  Niniejsza procedura kalibracji opiera si¢ na pomiarze warto$ci bezwzglednych parametréw pompy i przeplywo-
mierza odniesionych do wielkosci przeptywu w kazdym punkcie. Dla zapewnienia dokladnosci i ciagtosci krzy-
wej kalibracyjnej musza by¢ spetnione trzy warunki:

4.2.2.1. Cisnienia pompy podlegaja pomiarowi raczej przy upustach pompy niz przy zewngtrznej instalacji rurowej wlo-
tu i wylotu pompy: Ci$nieniomierze zamontowane na $rodku na gérze lub na dole pokrywy przedniej pompy sa
wystawione na rzeczywiste ciSnienia wngkowe pompy, wiec przedstawiaja zréznicowanie ci$nienia
bezwzglednego;
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4.2.2.2.

4.2.2.3.

4.2.3.

4.2.3.1.

4.2.3.2.

4.2.3.3.

Nalezy zachowac stabilno$¢ temperatury podczas kalibracji. Przeplywomierz laminarny jest czuly na wahania tem-
peratury wlotu, ktére powoduja rozproszenie punktéw danych. Stopniowe zmiany temperatury w wysokosci
t 1 K sa dopuszczalne o ile wystepuja w czasie kilku minut;

Wszystkie polaczenia pomigdzy przeplywomierzem a pompa CVS musza by¢ wolne od wyciekow.

Podczas badania emisji gazéw spalinowych pomiar identycznych parametréw pompy umozliwia uzytkownikowi
przeliczenie wielko$ci przeptywu na podstawie réwnania kalibracyjnego.

Rysunek 6/2 niniejszego dodatku przedstawia jedno z mozliwych ustawient badania. Dopuszczalne sg odstepstwa
pod warunkiem zatwierdzenia ich przez organ udzielajacy homologacji jako majacych poréwnywalng doktad-
nos¢. Jezeli wykorzystywane jest ustawienie pokazane na rysunku 5/3 w dodatku 5, nalezy uzyskaé nastepujace
dane w podanym zakresie precyzji:

ci$nienie atmosferyczne (skorygowane) (P,) +0,03 kPa
temperatura otoczenia (T) +0,2K
temperatura powietrza w LFE (ETI) +0,15K
obnizenie ci$nienia ponizej LFE (EPI) + 0,01 kPa
spadek ci$nienia w matrycy LFE (EDP) +0,0015 kPa
temperatura powietrza przy wlocie pompy CVS (PTI) +0,2K
temperatura powietrza przy wylocie CVS (PTO) +0,2K
obnizenie ci$nienia na wlocie pompy CVS (PPI) +0,22 kPa
wysokos¢ cisnienia na wylocie pompy CVS (PPO) +0,22 kPa
obroty pompy podczas okresu badania (n) + 1 1/min
czas trwania okresu (minimum 250 s) (t) +0,1s

Po podlaczeniu ukladu jak przedstawiono na rysunku 6/2 w niniejszym dodatku, ustawia si¢ przepustnice zmien-
ng w pozycji szeroko otwartej i wlacza pompe CVS na 20 minut przed rozpoczeciem kalibragji.

Przestawia si¢ zawor przepustnicy na bardziej ograniczone warunki w przyroscie podci$nienia wlotowego pompy
(okoto 1 kPa), ktére zapewni minimum sze$¢ punktow danych dla calkowitej kalibracji. Pozostawia si¢ uktad do
stabilizacji przez trzy minuty i powtarza pobieranie danych.

Rysunek 6/2

Konfiguracja kalibracji PDP-CVS
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4.2.4.

4.2.4.1.

4.2.4.2.

4.2.4.3.

4.3.

Analiza danych

Wielko$¢ przeplywu powietrza (Q,) w kazdym punkcie jest obliczana z przepltywomierza w unormowanych
m?|min z zastosowaniem metody zalecanej przez producenta.

Wielko$¢ przeptywu powietrza jest nastepnie przeksztalcana w przeplyw pompy (V) w m>[obr. w temperatu-
rze i ci$nieniu bezwzglednym we wlocie pompy.

Q T, 10133

V0
n 2732 P

Vo = wielkos¢ przeplywu pompy w m’*[obr., przy T, i P,,
Q, = przeplyw powietrza przy 101,33 kPa i 273,2 K w m?/min.,

T, = temperatura wlotu pompy (K),
P, = cinienie bezwzgledne wlotu pompy (kPa),
n = predko$é pompy w min.

Celem wyréwnania powigzan pomigdzy zmianami ci$nienia predkosci pompy na pompie oraz wspétczynnikiem
poslizgu pompy, w nastepujacy sposob wyliczana jest funkcja korelacji (X,) migdzy predkoscia pompy (n), réz-
nicg ci$nien miedzy wlotem a wylotem z pompy oraz bezwzglednym ci$nieniem u wylotu pompy:

LY

X
O n P
(<

gdzie:

X, = funkcja korelacji,

AP, = réznica ci$niei od wlotu do wylotu pompy (kPa)
P, = ci$nienie bezwzgledne na wylocie (PPO + Py) (kPay).

Wykonywane jest dopasowanie liniowe metodg najmniejszych kwadratow celem otrzymania réwnan kalibracji
o wzorach:

Vo =Dy —M (xo)
n=A-B (APP)

Dy, M, A oraz B sa stalymi punktami przecigcia nachylenia opisujacymi linie.

Uklad CVS, ktéry posiada kilka predkosci, musi by¢ skalibrowany dla kazdej wykorzystywanej predkosci. Krzywe
kalibracji stworzone dla zakreséw muszg w przyblizeniu by¢ réwnolegle, a wartosci przecigcia (D,) musza zwigk-
szaé si¢ wraz ze spadkiem zakresu przeplywéw pompy.

Jezeli kalibracja zostala przeprowadzona uwaznie, obliczone warto$ci rownania mieszcza si¢ w zakresie = 0,5 %

od zmierzonej warto$ci V. Wartosci M beda si¢ rézni¢ w zaleznosci od pompy. Kalibracja jest wykonywana pod-
czas rozruchu pompy oraz po przegladzie gléwnym.

Kalibracja zwezki Venturiego o przeplywie krytycznym (CFV)

Kalibracja CFV oparta jest na rownaniu przeptywu dla zwezki o przeplywie krytycznym:

K,P
Q=—F=
T
gdzie:
Q. = przeplyw,
K, = wspdlczynnik kalibracji,

P = ci$nienie bezwzgledne (kPa),
T = temperatura bezwzgledna (K).

Przeplyw gazu jest funkcja ci$nienia wlotowego i temperatury.
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Nizej opisana procedura kalibracji ustanawia wartosci wspotezynnika kalibracji przy zmierzonych wartosciach cis-
nienia, temperatury oraz przepltywu powietrza.

Nalezy stosowac si¢ do procedury zalecanej przez producenta do kalibracji czgci elektronicznych CFV.

Wymagane pomiary kalibracji zwezki o przeplywie krytycznym oraz nastgpujace dane musza by¢ uzyskane w po-
danym zakresie precyzji:

ci$nienie atmosferyczne (skorygowane) (P,) + 0,03 kPa,
temperatura powietrza LFE, przeptywomierz (ETI) +0,15K,
obnizenie ci$nienia ponizej LFE (EPI) + 0,01 kPa,
spadek ci$nienia w matrycy LFE (EDP) +0,0015 kPa,
przeplyw powietrza (Q,) £0,5%,
podcisnienie wlotowe CFV (PPI) + 0,02 kPa,
temperatura przy wlocie zwezki (T,) +0,2K.

Wyposazenie podlega ustawieniu jak przedstawiono na rysunku 3 w niniejszym dodatku oraz sprawdzeniu na
obecnos¢ wyciekéw Wszystkie wycieki pomigdzy urzadzeniem pomiaru przeplywu a zwezka przepltywu krytycz-
nego powaznie wplywaja na dokladnos¢ kalibracji.

Przepustnica zmiennego przeplywu musi by¢ ustawiona w pozycji otwartej, dmuchawa wlaczona, a uklad usta-
bilizowany. Nalezy rejestrowac dane ze wszystkich instrumentow.

Przepustnica przeplywu musi by¢ zmieniona i musi zosta¢ wykonane co najmniej osiem odczytéw w calym za-
kresie przeplywu krytycznego zwezki.

Dane zarejestrowane podczas kalibracji musza by¢ wykorzystane w ponizszych obliczeniach. Wielko$¢ przepty-
wu powietrza (Q,) w kazdym punkcie obliczana jest z danych przeplywomierza przy wykorzystaniu metod zale-
canych przez producenta.

Oblicza si¢ warto$ci wspotezynnika kalibracji dla kazdego badanego punktu:

szQs‘P\/T_v

Q, = przeplyw w m?/min przy 273,2 K i 101,33 kPa,
T, = temperatura na wlocie zwezki (K),

= ci$nienie bezwzgledne na wlocie zwezki (kPa).

Wrykresla si¢ K, jako funkgje cinienia przy wlocie zwezki. Dla niektorych przeplywéw K, bedzie miato wzglednie
stalg warto§¢. Wraz ze spadkiem cisnienia (wzrostem prozni) zwezka staje si¢ drozna i K, spada. Wynikajace z te-
go zmiany K, nie s3 dozwolone.

Oblicza si¢ $rednig K, i odchylenie standardowe dla minimum 8 punktéw oraz obszaru krytycznego.

Jezeli odchylenie standardowe przekroczy 0,3 % wartosci $redniej K, podejmuje si¢ dziatanie korygujace.
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Rysunek 6/3
Konfiguracja kalibracji CFV-CVS
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2.1.

3.1.

Dodatek 7
Calkowite sprawdzenie ukladu

W celu spelnienia wymogéw ppkt 4.7. zalgcznika 4 nalezy ustali¢ catkowita dokladnos$¢ uktadu pobierania prébek
CVS oraz ukladu analitycznego za pomoca wprowadzenia znanej masy zanieczyszczen do uktadu dziatajacego w trak-
cie normalnego badania, a nastgpnie zanalizowania i obliczenia masy zanieczyszczen zgodnie z wzorami z dodatku 8
do niniejszego zalacznika 4, przy czym gesto$¢ propanu jest ustalana jako 1,967 graméw na litr w normalnych wa-
runkach. Obie podane ponizej techniki dostarczaja wystarczajaco doktadnych danych.

Pomiar stalego przeplywu czystego gazu (CO lub C;Hg) z wykorzystaniem kryzy o przeplywie krytycznym.

Znana ilo§¢ czystego gazu (CO lub C;Hy) jest wprowadzana do uktadu CVS przez skalibrowang kryz¢ o przeplywie
krytycznym. Jezeli ci$nienie wlotowe jest wystarczajaco wysokie, wielkos¢ przeptywu (q), ktéra jest dostosowywana
za pomoca kryzy o przeplywie krytycznym, jest niezalezna od ci$nienia wylotowego kryzy (przeptywu krytycznego).
Jezeli wystepuja odchylenia przekraczajace 5 %, nalezy zlokalizowal i ustali¢ przyczyny niesprawnosci. Uktad CVS
dziala jak podczas badania emisji gazéw spalinowych przez 5-10 minut. Gaz zebrany w worku do pobierania probek
jest analizowany z zastosowaniem zwyklego wyposazenia, a wyniki poréwnywane sa do uprzednio znanych stezen
probek gazu.

Pomiar stalego przeplywu czystego gazu (CO lub C;Hg) za pomoca techniki grawimetrycznej
Celem sprawdzenia uktadu CVS moze by¢ wykorzystana ponizsza procedura grawimetryczna.

Mase matego cylindra wypetnionego tlenkiem wegla lub propanem ustala si¢ z doktadnoscia do £ 0,01 grama. Uktad
CVS uruchamia si¢ na okoto 5-10 minut tak, jak podczas badania normalnego poziomu emisji spalin, jednoczesnie
wprowadzajac do ukfadu tlenek wegla lub propan. llo§¢ uzytego czystego gazu jest ustalana w oparciu o réznice ma-
sy. Gaz zebrany w worku jest nastepnie analizowany z wykorzystaniem wyposazenia normalnie uzywanego przy ana-
lizie gazu spalinowego. Wyniki sa nastepnie poréwnywane z uzyskanymi uprzednio wielkodciami stezenia.
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1.1.

1.2

1.2.1.

1.2.2.

1.2.3.

Dodatek 8

Obliczanie emisji zanieczyszczefi

PRZEPISY OGOLNE

Emisje zanieczyszczefi gazowych obliczane sg za pomocg nastepujgcego réwnania:

Vmix'Qi'kh'Ci'10_6

M= S h (1)
! d
gdzie:
M; = masa wyemitowanego zanieczyszczenia i, w gramach na kilometr,
Viix = 0bjetos¢ rozrzedzonych gazéw spalinowych wyrazona w litrach, na badanie i skorygowana do poziomu
warunkéw standardowych (273,2 K i 101,33 kPa),
Q; = gesto$¢ substancji zanieczyszczajacej i, w gramach na litr, przy normalnej temperaturze i ci$nieniu

(273,2K i 101,33 kPa),

k, = wspodlczynnik korygujacy wilgotnosci wykorzystywany jest do obliczenia masy wyemitowanych tlenkéw
azotu. Nie dokonuje si¢ poprawki wilgotnosci dla HC i CO,

C, = stezenie zanieczyszczenia i w rozrzedzonym gazie spalinowym wyrazone w czastkach na milion i skory-
gowane o wielko$¢ zanieczyszczenia oraz zawarte w powietrzu do rozrzedzania,
d = odleglos¢ odpowiadajaca cyklowi operacyjnemu w km.

Obliczanie objetosci

Obliczanie objetosci w przypadku stosowania urzadzenia o zmiennym roztworze z kontrolg stalego przeplywu
za pomocg kryzy lub zwezki.

Nalezy stale zapisywal parametry przeplywu objetosciowego i obliczy¢ catkowita objetos¢ dla czasu trwania
badania.

Obliczenie objetosci w przypadku stosowania pompy wyporowe.

Objetos¢ rozrzedzonych gazéw spalinowych w ukladzie zawierajagcym pompe wyporowa obliczana jest wedlug
nastgpujacego wzoru:

gdzie:

objetos¢ rozrzedzonego gazu spalinowego wyrazona w litrach na badanie (przed korekta),

V, = objetoé gazu dostarczanego przez pomp¢ wyporowa podczas badania w litrach na obrot,

N = liczba obrotéw na badanie.

Korekta objeto$ci rozrzedzonego gazu spalinowego do warunkéw normalnych.

Objetos¢ rozrzedzonego gazu spalinowego jest korygowana z zastosowaniem nastgpujacego wzoru:

w ktorym:

237,2(K)
K, =—————=2,6961 (3)
101,33 (kPa)
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1.3.

1.4.

gdzie:

Py = ci$nienie atmosferyczne w pomieszczeniu badawczym w kPa,

P, = prdznia na wlocie do pompy wyporowej w kPa odniesiona do ci$nienia atmosferycznego otoczenia,

= §rednia temperatura rozrzedzonego gazu spalinowego wchodzacego do pompy wyporowej podczas bada-
nia (K).

Obliczanie skorygowanego stezenia zanieczyszczenn w worku do pobierania prébek

1
C.:Ce—Cd(l——)
: DF

gdzie

C, = stezenie zanieczyszczenia i w rozrzedzonym gazie spalinowym wyrazone w czg¢sciach na milion, skory-
gowane o ilo$¢ i zawarta w powietrzu do rozrzedzania,

C. = zmierzone st¢zenie zanieczyszczenia i w rozrzedzonym gazie spalinowym, wyrazone w czg$ciach na mi-
lion,

C, = zmierzone steZenie zanieczyszczenia i w powietrzu uzytym do rozrzedzania, wyrazone w czg$ciach na mi-
lion,

DF = wspélczynnik rozrzedzenia.

Wspélczynnik rozrzedzenia obliczany jest w nastepujacy sposéb: W przypadku silnikéw benzynowych i silnik6w
Diesla

13,4
DF = —  dlasilnikéw benzynowych i silnikéw Diesla (5a)
Ceo2* (Cie * Ceo) 10
11,9 o
DF = —  dlasilnikéw na gaz plynny (5b)
Ceo* (Ciic * Ceo) 10
9,5
DF = - dla silnikéw na gaz ziemny (NG) (5¢)
Ceo2* (Ciic * Ceo) 10

w réwnaniach tych:

Cco, = stezenie CO, w rozrzedzonym gazie spalinowym zawartym w worku do zbierania prébek, wyrazone w %
objetosci,

Cyc = stezenie HC w rozrzedzonym gazie spalinowym zawartym w worku do zbierania probek, wyrazone w cze-
$ciach na milion réwnowaznika wegla,

Ceo = stezenie COw ro.z.rzedzonym gazie spalinowym zawartym w worku do zbierania prébek, wyrazone
w czeSciach na milion.

Okreslenie wspodtczynnika korygujacego wilgotnosci NO
W celu korekty wplywu wilgotnosci na wyniki tlenkéw azotu, stosuje si¢ nastgpujace wzory:

1
k =
" 1-0,0329(H-10,71)

w ktorym:
6,211-R ‘P,

-2
P,~P,-R 10

H = wilgotno$¢ bezwzgledna wyrazona w gramach wody na kilogram suchego powietrza,
R, = wilgotno$¢ wzgledna otaczajacego powietrza wyrazona procentowo,
Py = ci$nienie pary nasyconej w temperaturze otoczenia wyrazone w kPa,

Py = ci$nienie atmosferyczne w pomieszczeniu, wyrazone w kPa.
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1.5.

1.5.1.

1.5.1.1.

1.5.1.2.

1.5.1.3.

1.5.2.1.

1.5.2.2.

Przyklad

Dane

Warunki otoczenia:

temperatura otoczenia: 23 °C = 297,2 K,

ci$nienie barometryczne: P, = 101,33 kPa,

wilgotno$¢ wzgledna: R, = 60 %,

ci$nienie pary nasyconej: P4 = 2,81 kPa H,0 w 23 °C.

Zmierzona objeto$é, skorygowana do warunkéw normalnych (ppkt 1.)
V=51,961 m3

Odczyty analizatora:

Powietrze do rozrzedzania

Roztzedzony gaz spalinowy

HC (") 92 czgéci milionowe (ppm)
Cco 470 czgsci milionowych (ppm)
NO, 70 czgsci milionowych (ppm)
Cco, 1,6 % objetosci

3,0 cz¢sci milionowe (ppm)

0 czg$ci milionowych (ppm)

0 czg$ci milionowych (ppm)
0,03 % objetosci

(") w czgsciach na milion rownowaznika wegla

Obliczenia
Wspotezynnik korekty wilgotnosci (k) (patrz wzér 6):

6,211-R -P
_ a d

-2
P,—P,-R 10

6,211 60
H= —
101,33-(2,81-60,10 )

H =10,5092

1
k =
b 1-0,0329-(H-10,71)

1
k =
" 1-0,0329-(10,5092-10,71)

ky, = 0,9934

Wspolczynnik rozrzedzenia (DF) (patrz wzor 5)

13,4
DF = -
Ceon* (CHC + Cco) -10
13,4
DF=

—4

) 1,6 +(92+4,70)-10

DF = 8,091
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1.5.2.3. Obliczenie skorygowanego stezenia zanieczyszczen w worku do pobierania probek:

2.1.

HC, masa emisji (patrz wzory 4 i 1)
1
C=C-Cyl1-—
1 € DF

1
C=92-3(19)1-——
i ( )( 8,091)

C,=89,371

-

Mie = Chie Vi Que”
Quc = 0,619 w przypadku silnikéw benzynowych lub silnikow Diesla
Qe = 0,649 w przypadku silnikéw na gaz ptynny (LPG)
Quic = 0,714 w przypadku silnikéw na gaz ziemny (NG)

o=

M, =89,371-51,961-0,619-10 "

2,88
ne =~ gkm

d

M

Masa emisji CO (patrz wzor 1)

1
Mi6=Coo Vinix " Qeo” d

Qco = 1.25

-6
M., =470-51,961-1,25-10 -

ol =

30,5

Mo = W glkm

Masa emisji NO, (patrz wzor 1)

1
Mo = Crox ™ Vi " Quox K™ d

Qnox = 2,05

1
—6
My, =70+ 51,961-2,05-0,9934-10"

SZCZEGOLOWE PRZEPISY ODNOSZACE SIE DO POJAZDOW WYPOSAZONYCH W  SILNIKI

WYSOKOPREZNE

Pomiar HC dla silnikéw wysokopreznych

Srednie stezenie HC wykorzystane w okreslaniu masy emisji HC z silnikéw wysokopreznych jest obliczane z zasto-

sowaniem nastepujgcego wzoru:
t

ICHC-dt
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2.2.

gdzie:
t
f C d = calka z danych z podgrzewanego FID zarejestrowanych w okresie badania (t,-t,)
-dt
HC
t
1
C. = stezenie HC zmierzone w rozrzedzonym gazie spalinowym w czg¢sciach na milion
G = zastepuje Cyy we wszystkich odpowiednich réwnaniach.

Oznaczenie czgstek stalych

Emisja czastek statych M,, (g/km) jest obliczana wedlug nastgpujacego réwnania:

(Vo ¥ Vo) P
- mix CZ &

M
P V_-d
€p

w przypadku gdy gazy spalinowe sg odprowadzane poza tunel,

P Vep. d

w przypadku gdy gazy spalinowe sg zawracane do tunelu,

gdzie:

Viix = objetosé rozrzedzonych gazéw spalinowych (patrz ppkt 1.1) w warunkach normalnych,

V., = objetos¢ gazu spalinowego przeplywajacego przez filtr czastek stalych w warunkach normalnych,
P. = masa czgstek statych zebranych przez filtry,

d = odleglos¢ odpowiadajaca cyklowi operacyjnemu w km,

M, = emisja czastek statych w g/km.
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ZALACZNIK 5
badanie Typu II

(Badanie emisji tlenku wegla na biegu jalowym)

1. WSTEP

Zalacznik opisuje procedurg dla badania typu II okre$lonego w ppkt 5.3.2 niniejszego regulaminu.

2. WARUNKI POMIARU

2.1. Paliwem musi by¢ paliwo odniesienia, specyfikacja ktdrego jest okreslona w zatacznikach 10 oraz 10a do ni-
niejszego regulaminu.

2.2. Podczas badania temperatura otoczenia musi wynosi¢ od 293 do 303 K (20-30 °C). Sinik nalezy ogrzewaé do
momentu az temperatura pltynu chlodniczego i srodkéw smarnych oraz ci$nienie Srodkéw smarnych osiggng
stan réwnowagi.

2.2.1. Badanie pojazd6éw zasilanych paliwem lub gazem plynnym albo ziemnym nalezy prowadzi¢ z uzyciem paliw(-a)
odniesienia stosowanych(-ego) przy badaniu typu L.

2.3. W odniesieniu do pojazdéw wyposazonych w reczng lub pétautomatyczna skrzynig biegéw badanie nalezy prze-
prowadzi¢ w ,neutralnym” polozeniu dZwigni zmiany biegéw oraz z wlaczonym sprzeglem.

2.4. W odniesieniu do pojazdéw wyposazonych w automatyczng skrzyni¢ biegéw badanie nalezy przeprowadzi¢
w polozeniu dZwigni zmiany biegéw w pozycji ,neutralnej” lub ,parkingowe;”.

2.5. Czgsci skladowe dla dostosowania biegu jatowego
2.5.1. Definicja

Do celéw niniejszego regulaminu ,cze¢sci sktadowe dla dostosowania biegu jalowego” oznaczaja srodki do zmia-
ny warunkow jatowych silnika, ktore moga by¢ z tatwoscia dokonywane przez mechanika, wylacznie z zasto-
sowaniem urzadzen okre$lonych w ppkt 2.5.1.1. W szczegdlnosci nie uwaza si¢ urzadzen do kalibrowania
paliwa i przeplywu powietrza za czgci sktadowe dla dostosowania, jezeli ich ustawienie wymaga usunigcia czg¢-
Sci zabezpieczajacych oraz czynnosci, ktora moze by¢ przeprowadzona wylacznie przez zawodowego
mechanika.

2.5.1.1.  Urzadzenia, ktore moga by¢ wykorzystane do kontroli czgsci sktadowych dla dostosowania biegu jatlowego: $ru-
bokrety (zwykle lub krzyzakowe), klucze (pier$cieniowy, plaski lub regulowany), szczypce, klucze Allena

2.5.2. Oznaczanie punktow pomiaru

2.5.2.1. W pierwszej kolejnosci wykonuje si¢ pomiar przy ustawieniach zgodnych z warunkami ustalonymi przez
producenta;

2.5.2.2. W odniesieniu do kazdej cz¢sci skladowej dostosowania o ciaglej zmiennosci ustalona jest wystarczajaca liczba
charakterystycznych pozycji.

2.5.2.3.  Pomiar zawartosci tlenku wegla w gazach spalinowych powinien by¢ wykonany dla wszystkich mozliwych po-
zycji czgsci skladowych dostosowania, ale dla czgsci skladowych o zmiennosci cigglej przyjmuje sig tylko po-
zycje okre$lone w ppkt 2.5.2.2.

2.5.2.4.  Badanie typu II jest uznane za zadowalajace jeZeli jest spetniony przynajmniej jeden z dwdch ponizszych
warunkow:

2.5.2.4.1. zadna z warto$ci zmierzonych zgodnie z ppkt 2.5.2.3. nie przekracza warto$ci dopuszczalnych;

2.5.2.4.2. maksymalna zawarto$¢ uzyskana przez ciagla zmiang jednej z czgsci sktadowych dostosowania, podczas gdy
inne czg¢sci sktadowe utrzymywane sa na stalym poziomie, nie przekracza wartosci dopuszczalnych, przy spel-
nieniu tego warunku dla réznych kombinacji czgsci sktadowych dostosowania innych niz cz¢$¢ podlegajaca
zmianom w sposéb ciagly.
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2.5.2.5.

2.5.2.5.1.

2.5.2.5.2

2.5.2.6.

3.1.

3.2.

3.3.

3.4

Mozliwe pozycje dostosowania czgsci sktadowych sa ograniczone:

z jednej strony przez wigksza z nastgpujacych dwu wartosci: najnizsza predkos$¢ jatlowa, ktorag moze osiagnaé
silnik; predko$¢ zalecang przez producenta pomniejszong o 100 obrotéw na minutg;

z drugiej strony przez najmniejsza z nastepujacych trzech wartosci:

najwyzsza predkosé, ktora moze osiggnac silnik przy wlaczeniu czesci sktadowych biegu jatlowego;

predkos¢ zalecang przez producenta zwigkszong o 250 obrotéw na minute;

predko$¢ wlaczenia automatycznego sprzegla.

Dodatkowo ustawienia niezgodne z prawidtowym dziataniem silnika nie mogg zosta¢ przyjete jako ustawienia

pomiarowe. W szczegdlnosci kiedy silnik jest wyposazony w kilka gaznikow, wszystkie gazniki musza miec iden-
tyczne ustawienie.

POBIERANIE PROBEK SPALIN

Sonda do pobierania probek jest umieszczana na glebokosci co najmniej 300 mm w rurze taczacej rurg wyde-
chowg z workiem do pobierania prébek, mozliwie najblizej rury wydechowe;.

Stezenie CO (Ccp) i CO, (Crn,) 0znaczane jest na podstawie odczytu lub zapisu z przyrzadu pomiarowego, za
pomocg wlasciwych krzywych kalibracji.

Skorygowane stezenie tlenku wegla dotyczace silnikéw czterosuwowych wynosi:

15

C =C  ——— (per cent vol.)
CO corr co
Ceo™Ceon

Stezenie w Cq (patrz ppkt 3.2.) zmierzone zgodnie z wzorem zawartym w ppkt 3.3. nie podlega korekcie, je-
zeli calo§¢ zmierzonych stezen (Ceq + Ceo,) dla silnikoéw czterosuwowych wynosi co najmniej:

— w przypadku benzyny 15%
— w przypadku gazu plynnego 13,5 %,
— w przypadku gazu ziemnego (NG) 11,5 %.
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2.1.

2.2.

3.1.

3.2

4.1.

5.1.

5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

5.7.

ZALACZNIK 6
Badanie typu III

(Badanie emisji gazow ze skrzyni korbowe;)

WSTEP

Zalacznik opisuje procedurg dla badania typu III okreslonego w ppkt 5.3.3. niniejszego regulaminu.

PRZEPISY OGOLNE

Badanie typu Il wykonywane jest dla pojazdu z silnikiem o zaplonie iskrowym, bedacego przedmiotem badan
typu Li 1], o ile dotyczy.

Badane silniki obejmuja szczelne silniki sprawdzone na obecnos¢ przeciekéw, z wyjatkiem tych, w ktérych nawet
najmniejszy przeciek powoduje niedopuszczalne bledy w dzialaniu (takie jak silniki typu flat-twin).

WARUNKI BADANIA

Bieg jalowy musi by¢ wyregulowany zgodnie z zaleceniami producenta.

Pomiary s3 wykonywane w nastepujacych trzech ustawieniach warunkéw dzialania silnika:

Nr warunku Predkos¢ pojazdu (km/h)
1 Bieg jalowy
2 50 £ 2 (na trzecim biegu lub ,jezdzie”)
3 50 £ 2 (na trzecim biegu lub ,jezdzie”)
Nr warunku Moc pochlaniana przez hamulec
1 Zerowa
2 Odpowiadajaca ustawieniom badania typu I przy predkosci 50 km/h
3 Taka jak dla warunku nr 2, pomnozona przez wskaznik 1,7

METODA BADANIA

W odniesieniu do warunkéw dziatania wymienionych w ppkt 3.2. nalezy sprawdzi¢ czy uklad wentylacji skrzyni
korbowej dziala bezawaryjnie.

METODA SPRAWDZANIA UKEADU WENTYLAC]I SKRZYNI KORBOWE]

Otwory silnika nalezy pozostawi¢ bez zmian.

Ci$nienie w skrzyni korbowej podlega pomiarowi we wlasciwym punkcie. Jest ono mierzone w otworze pretowego
wskaznika poziomu za pomocg ci$nieniomierza z pochyla rurka.

Pojazd uznaje si¢ za odpowiedni jezeli, w kazdych warunkach pomiaru okreslonych w ppkt 3.2., zmierzone cisnie-
nie w skrzyni korbowej nie przekracza dominujacego w czasie pomiaru ci$nienia atmosferycznego.

W odniesieniu do badania metoda okreslong powyzej ci$nienie we wlocie rozgalezionym jest mierzone z doktad-
noscig do = 1 kPa.

Predko$¢ pojazdu wskazana przez dynamometr podlega pomiarowi z dokladnoscig do + 2 km/h..

Ci$nienie w skrzyni korbowej podlega pomiarowi z dokladnoscia do + 0,01 kPa.

Jezeli w jednym z warunkéw pomiaru okreslonych w ppkt 3.2 ci$nienie zmierzone w skrzyni korbowej przekracza
ci$nienie atmosferyczne, na wniosek producenta przeprowadzane jest dodatkowe badanie jak okreslono w pkt 6.
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6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

DODATKOWA METODA BADANIA
Otwory silnika nalezy pozostawi¢ bez zmian.

Elastyczny worek nieprzepuszczalny wobec gazéw ze skrzyni korbowej o pojemnosci okoto 5 litréw jest podlacza-
ny do otworu wskaznika poziomu oleju. Przed kazdym pomiarem worek musi by¢ pusty.

Przed kazdym pomiarem worek musi zosta¢ zamknigty. Jest on otwierany w kierunku skrzyni korbowej na pig¢ mi-
nut dla kazdego warunku pomiaru okreslonego w ppkt 3.2.

Pojazd jest uznany za odpowiedni, jezeli nie wystepuje widoczne napelnienie worka w zadnym z warunkéw po-
miaru okreslonych w ppkt 3.2.

Uwaga

. Jezeli uklad strukturalny silnika nie pozwala na wykonanie badania za pomoca metod okreslonych w ppkt 6.1-6.4.,

pomiar nalezy wykona¢ za pomoca danej metody zmodyfikowanej w nastepujacy sposob:

. przed badaniem wszystkie otwory za wyjatkiem wymaganego do pobierania gazow sa zamknigte,

. worek jest umieszczony na odpowiednim urzadzeniu pobierajacym, ktdre nie powoduje zadnych dodatkowych strat

ci$nienia, umiejscowionym na obwodzie zawracajacym do obiegu urzadzenia umieszczonego bezposrednio przy
otworze silnika.

Badanie typu III

Patrz detal (i)

Patrz detal (i)

\ Urzadzenie
\ J pobierajace AN %
a) Bezposrednie zwracanie przy Skrzynia b) Posrednie zwracanie
lekkiej prozni korbowa przy lekkiej prozni
Odpowietrznik
== /
. (i) Potaczenie urzadzenia
Zawor TN pobierajacego N
regulacyjny z workiem

Zawor regulacyjny ———

Patrz detal (i)

N N
¢) Podwdjny obwdd bezposredniego d) Odpowietrzenie skrzyni korbowej za pomoca
zwracania zaworu regulacyjnego (worek musi  by¢

podtaczony do odpowietrznika
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2.1

2.2.

2.3.

3.1.

3.2.

3.2.1.

4.1.

ZALACZNIK 7
Badanie typu IV

(Oznaczanie emisji par z pojazdéw wyposazonych w silniki o zaplonie iskrowym)

WSTEP

Niniejszy zalacznik opisuje procedure dla badania typu IV okreslonego w ppkt 5.3.4. regulaminu.

Procedura ta opisuje metode okreslania ubytku weglowodoréw w wyniku ich odparowania z ukladu paliwowe-
go pojazdéw z silnikami o zaplonie iskrowym.

OPIS BADANIA

Celem badania emisji par (rysunek 7/1) jest okreslenie emisji par weglowodoréw wynikajacej z dziennych zmian
temperatury, parowania podczas parkowania, oraz jazdy miejskiej. Badanie sktada si¢ z nastepujacych faz:

Przygotowanie badania, wlacznie z miejskim (cz¢$¢ pierwsza) i pozamiejskim (cz¢s¢ druga) cyklem jazdy,

Okreslenie ubytku podczas parowania po wylaczeniu silnika,

OkreSlenie ubytku dobowego.

Sumuje si¢ masy emisji weglowodoréw z faz podczas parowania po wylaczeniu silnika oraz utraty dobowej
w celu otrzymania catkowitego wyniku badania.

POJAZD 1 PALIWO

Pojazd

Przed wykonaniem badania pojazd musi by¢ w dobrym stanie technicznym, dotarty oraz po przebiegu co naj-
mniej 3 000 km. Uklad kontroli emisji par musi by¢ w tym czasie podtaczony i funkcjonowaé prawidtowo, a po-
chlaniacz wegla nalezy normalnie uzytkowal, nie poddawal ani nieprawidlowemu czyszczeniu, ani
niewlasciwemu obcigzeniu.

Paliwo

Nalezy stosowal wlasciwe paliwo odniesienia, okreslone w zataczniku 10 do niniejszego regulaminu.

WYPOSAZENIE DO BADANIA EMISJI PAR

Hamownia podwoziowa

Hamownia podwoziowa musi spelnia wymogi okreslone w zalaczniku 4.
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4.2.

4.2.1.

4.2.2.

4.2.2.1.

4.22.2.

Komora pomiaru emisji par

Komora pomiaru emisji par musi by¢ gazoszczelng prostopadloscienng komorg pomiarows, mogaca pomiescic
badany pojazd. Do pojazdu musi by¢ dostep z kazdej strony, a komora po zamknigciu musi by¢ gazoszczelna,
zgodnie z dodatkiem 1 do niniejszego Zalacznika. Wewnetrzna powierzchnia komory nie moze przepuszczaé
weglowodoréw ani wchodzi¢ z nimi w reakcje. Przez caly okres badania system regulacji temperatury musi
umozliwia¢ kontrole temperatury powietrza wewnatrz komory badania zgodnie z ustalonym profilem
temperatura/czas, zapewniajac przecigtng tolerancje + 1 K podczas calego badania.

Uktad kontrolny nalezy wyregulowaé tak, aby zapewni¢ rownomierny rozklad temperatury, jak najmniejsza
liczbe przypadkéw przekroczenia warto$ci granicznych oraz minimalng wahliwo$¢ i niestabilno$¢ w odniesieniu
do pozadanego dlugookresowego profilu temperatury otoczenia. W zadnym momencie trwania dobowego ba-
dania emisji par warto$ci temperatury powierzchni wewnetrznej nie moga wynosic¢ ponizej 278 K (5 °C) i po-
wyzej 328 K (55 °C). Konstrukeja Scian musi sprzyja¢ dobremu rozpraszaniu ciepla. Podczas badania adaptacji
pojazdu w wysokiej temperaturze temperatura powierzchni wewnetrznej nie moze by¢ nizsza niz 293K (20 °C)
ani wyzsza niz 325K (52 °C).

W celu wyréwnania zmian objetoci spowodowanych zmianami temperatury komory mozna stosowa¢ albo ko-
mor¢ o zmiennej objetosci, albo komorg o statej objetosci.

Komora o zmiennej objgtosci

Komora o zmiennej objetoéci rozszerza sig i kurczy w odpowiedzi na zmiany temperatury wypelniajacej ja masy
powietrza. Dwa potencjalne sposoby wyréwnania zmian objgtosci to ruchome panele lub mechanizm miecha,
w ktorym worek lub worki umieszczone wewnatrz komory rozszerzaja si¢ i kurcza w odpowiedzi na zmiany
ci$nienia w jej wnetrzu poprzez wymiang powietrza z otoczeniem zewnetrznym komory. Wszelkie konstrukeje
pozwalajgce na wyréwnanie objetosci muszg zapewniaé stalo§¢ warunkéw panujacych w komorze, jak to zo-
stato okreslone w dodatku 1 do niniejszego Zatacznika, w okreslonym zakresie temperatur.

Wszelkie metody wyrdwnania objeto$ci muszg ograniczaé roznice migdzy ci$nieniem wewnatrz komory a cis-
nieniem atmosferycznym do maksymalnej wartosci £ 5 kPa.

Komora musi stwarza¢ mozliwo$¢ ustawienia jej na utrzymanie okreslonej objetosci. Komora o zmiennej obje-
toSci musi by¢ w stanie wyréwnac zmiane + 7 % od ,objetosci nominalnej” (patrz dodatek 1 do niniejszego Za-
facznika, ppkt 2.1.1.), z uwzglednieniem zmian temperatury oraz ci$nienia atmosferycznego, zachodzacych
w calym okresie badania.

Komora o stalej objetosci

Komora o stalej objetosci musi by¢ zbudowana ze sztywnych paneli, ktére utrzymuja stal objetosé komory, oraz
spelnia¢ wymogi podane ponize;j.

Komora musi by¢ wyposazona w uklad wylotu powietrza usuwajacy powietrze z komory z niewielka stala szyb-
koscig przez caly okres badania. Uklad wylotu powietrza moze w sposob kompensacyjny doprowadzaé powie-
trze otoczenia do komory w celu zréwnowazenia ubytku powietrza z niej wychodzacego. Powietrze wlotowe
nalezy filtrowaé weglem aktywowanym w celu utrzymania stosunkowo stalego stezenia weglowodoréw. Wszel-
kie metody wyréwnywania objetosci muszg utrzymywac réznice miedzy ci$nieniem wewnatrz komory a cisnie-
niem atmosferycznym miedzy 0 a — 5 kPa.

Wyposazenie musi by¢ w stanie mierzy¢ mas¢ weglowodoréw w strumieniu wlotowym i wylotowym z doklad-
noscig do 0,01 grama. Mozna zastosowa¢ uklad pobierania probek do workéw w celu pobrania proporcjonalnej
probki powietrza usunigtego oraz pobranego. Alternatywnie, strumiet wlotowy i wylotowy mozna analizowaé
w sposob ciagly przy uzyciu wlaczonego analizatora jonizacji ptomienia, zintegrowanego z pomiarem przeply-
wu w celu utrzymania stalego zapisu usuwania weglowodoréw.
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Rysunek 7/1

Okreslanie emisji par

Przebieg 3 000 km (bez nadmiernego oczyszczania/obcigzenia)

Sprawdzenie starzenia si¢ pochlaniacza(-y)

Czyszczenie pojazdu parg (jezeli konieczne)

Oprézni¢ zbiornik
i napetni¢ ponownie
1 Maksymalnie
Poddawac pochfaniacz 1 godzina Poddawaé pochtaniacz
obciazeniu az do DA .
uzyskania stanu obciazeniu az do uzyskania
przetomowego (benzyna) stanu przetomowego (butan)
L - _ _ _ _

Powtdrzona liczba
dobowych przyrostow

ciepta do stanu Maksymaln(a

— ]

Opro6zni¢ zbiornik i napetni¢
ponownie

Jazda wstepna

Maksymalnie 5|minuty

Wystawienie na dziatanie temperatury

Jazda w ramach badania typu |

Parowanie po wytaczeniu
silnika

Oraz maksymalnie 2Jminuty
od zgaszenia silnika

Wystawienie na dziatanie
wysokiej temperatury

Wystawienie na
dziatanie temperatury

1 godzina
przetomowego 2 g
Tyt = 293-303 |
K (20 °C)
AT=15K
I
12
do 36
godzin
l
Maksymalnie
2 minuty
Maksymalnie
7 minut
6 do 36
godzin
|
Uwagi:

Badanie dobowe

Koniec

1. Rodziny kontroli emisji par — objasnienie szczegotéw

Temperatura paliwa 283-287K
(10°-14°C)40% +2 %
nominalnej pojemnosci zbiornika
Temperatura otoczenia:
293-303K (20°-30 °C)

Obciazenie butanem/azotem az
do uzyskania stanu przetomowego
dla 2 graméw

Temperatura paliwa 291K
+8K(18K+£8°C)40 % +2%
nominalnej pojemnosci zbiornika
Temperatura otoczenia

293-303 K (20 °C -30 °C)

Typ I: jeden cykl CZESCI 1 + dwa
CZESCI 2
T, = 293-303 K (20-30 °C)

start

Temperatura otoczenia:
293-303 K (20-30 °C)

Typ I: jeden cykl CZESCI 1 +
jeden CZESCI 2
T...=293-303 K (20-30 °C)

start

Typ I: jeden cykl CZESCI 1

T = 296 K (23 °C)
T = 304 K (31 °C)

60 min + 0,5 min

T=293K+2K(20°+2°C)
podczas ostatnich 6 godz.

Tan = 293K (20 °C)
Ton =308 K;AT =15 K
24 godziny, liczba badan

dobowych =1

2. Emisje z rury wydechowej moga by¢ zmierzone z zastosowaniem dynamometru, ale nie s3 one wykorzystywane
w celach ustawodawczych. Ustawodawcze badanie emisji spalin pozostaje odrgbnym badaniem.
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4.3.

4.3.1.1.

4.3.1.2.

4.3.1.3.

4.3.1.4.

4.3.2.1.

4.4.

4.4.1.

4.4.2.

4.5.

Uklady analityczne
Analizator weglowodoréw

Atmosfere wewnatrz komory kontroluje si¢ przy uzyciu detektora weglowodoréw typu FID, tj. detektora joni-
zacji plomienia. Nalezy pobra¢ probke gazu ze srodkowego punktu jednej ze Scian bocznych lub ze $ciany gor-
nej komory, a wszelki przeplyw omijajgcy musi powraca¢ do komory, najlepiej do punktu polozonego
bezposrednio ponizej strumienia dmuchawy mieszajace;.

Analizator weglowodoréw musi mie¢ nastawiony czas odpowiedzi na 90 % catkowitego odczytu wynoszacy po-
nizej 1,5 sekundy. Jego stabilno$¢ musi przekraczac 2 % pelnej skali przy zerze oraz 80 % + 20 % pelnej skali
przez okres pigtnastominutowy dla wszystkich zakreséw dzialania.

Powtarzalno$¢ analizatora wyrazona jako jedno odchylenie standardowe musi przekraczaé 1 % pelnego odchy-
lenia przy zerze oraz 80 % = 20 % pelnej skali na wszystkich stosowanych zakresach.

Zakresy dzialania analizatora nalezy wybiera¢ tak, aby osiaga najlepsza doktadnos¢ podczas procedur pomia-
ru, kalibracji oraz sprawdzania nieszczelnosci.

Uktad zapisujacy dane analizatora weglowodorow

Analizator weglowodoréw musi by¢ wyposazony w urzadzenie do zapisu wyjsciowego sygnatu elektrycznego
przy uzyciu rejestratora tamowego albo innego ukladu obrébki danych, z czgstotliwoscig co najmniej raz na
minutg. Uklad rejestrujacy musi posiadaé charakterystyke dziatania co najmniej rownag zapisywanemu sygnato-
wi oraz musi zapewnia¢ stale zapisywanie wynikéw. Zapis musi pokazywaé wskazanie pozytywne na poczat-
ku i na konicu badania adaptacji pojazdu w wysokiej temperaturze oraz dobowego badania emisji par (obejmujac
poczatek i koniec okresow pobierania probek wraz z czasem, jaki uplynal miedzy rozpoczeciem i zakonicze-
niem poszczegdlnych badan).

Ogrzewanie zbiornika paliwa (dotyczy jedynie opcji obciazenia pochlaniacza paliwem)

Paliwo w zbiorniku (zbiornikach) paliwa nalezy podgrzaé przy uzyciu dajacego si¢ kontrolowa¢ Zrédla ciepta;
na przyklad nadaje si¢ do tego poduszka cieplna o mocy 2 000 W. Uklad ogrzewania musi rownomiernie do-
starcza¢ ciepto do $cian zbiornika ponizej poziomu paliwa, tak aby nie spowodowaé miejscowego przegrzania
paliwa. Nie wolno stosowa¢ ciepta do oparéw w zbiorniku powyzej poziomu paliwa.

Urzadzenie do podgrzewania zbiornika musi umozliwi¢ podgrzanie paliwa w zbiorniku réwnomiernie o 14K
od temperatury 289K (16 °C) w ciagu 60 minut, z czujnikiem temperatury w pozycji okreslonej w ppkt 5.1.1.
Uktad ogrzewania musi by¢ w stanie kontrolowaé temperaturg paliwa do * 1,5 K pozadanej temperatury pod-
czas procesu ogrzewania zbiornika.

Zapis temperatury

Temperaturg w komorze zapisuje si¢ w dwdch punktach za pomoca czujnikéw temperatury potaczonych w ta-
ki sposéb, by wykazywaly Srednig warto$¢. Punkty pomiaru przesunigte sa o okoto 0,1 m w glab komory od
srodkowej linii pionowej kazdej ze Scian bocznych i znajduja si¢ na wysokosci 0,9 + 0,2 m.

Temperaturg zbiornika (zbiornikéw) paliwa rejestruje si¢ za pomoca czujnika umieszczonego w zbiorniku pa-
liwa, jak to opisano w ppkt 5.1.1., w przypadku opcji pochlaniacza obcigzonego paliwem (5.1.5.).

Nalezy rejestrowal temperature przez caly czas pomiaru wielkosci emisji par oraz wprowadza¢ do ukladu prze-
twarzania danych z czestotliwo$cig co najmniej raz na minute.

Dokladno$¢ uktadu pomiaru temperatury musi wynosic¢ + 1,0K, a rozdzielczo$¢ pomiaru temperatury musi wy-
nosi¢ + 0,4K.

Uktad zapisu lub przetwarzania danych musi mie¢ zdolno$¢ analizowania czasu do + 15 sekund.

Zapis ci$nienia

Nalezy zapisywac roznicg Ap migdzy ci$nieniem atmosferycznym w strefie badania a ci$nieniem wewnatrz ko-
mory przez caly czas pomiaréw emisji par oraz wprowadza¢ do ukladu przetwarzania danych z czestotliwoscia
€O najmniej raz na minute.
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4.6.2.

4.6.3.

4.7.

4.8.

4.8.1.

4.8.2.

4.9.

4.9.1.

5.1.

5.1.1.

Doktadno$¢ ukladu zapisu ci$nienia musi wynosi¢ * 2 kPa, a rozdzielczo$¢ pomiaru ci$nienia musi wynosi¢
+0,2 kPa
, .

Uklad zapisu lub przetwarzania danych musi mie¢ zdolno$¢ analizowania czasu do + 15 sekund.

Dmuchawy

Podczas stosowania jednego lub wigcej wiatrakoéw lub dmuchaw z otwartymi drzwiami komory musi by¢ moz-
liwe zmniejszenie ste¢zenia weglowodoréw w komorze do wartosci weglowodoréw w warunkach otoczenia.

Komora musi mie¢ jeden lub wigcej wiatrakéw czy dmuchaw o wydajnosci 0,1 do 0,5 m®/min., pozwalajacych
na dokfadne wymieszanie powietrza komory. Nalezy stworzy¢ odpowiednie warunki do osiggania stalej tem-
peratury oraz stezenia weglowodorow w komorze podczas pomiaréw. Pojazd umieszczony w komorze nie
moze znajdowac si¢ w bezposrednim strumieniu wychodzacym z wiatrakéw lub dmuchaw.

Gazy

Do kalibragji i pracy ukladu potrzebne s3 wymienione nizej gazy w stanie czystym:

Oczyszczone powietrze syntetyczne: (czysto$¢: <1 czeSci milionowej C; odpowiadajacej <1 czg$ci milionowej
CO, < 400 czgici milionowych CO,, < 0,1 czg$ci milionowych NO); zawarto$¢ tlenu migdzy 18 % a 21 %
objetosciowych.

Gaz zasilajacy do analizatora weglowodoréw (ztozony w 40 % + 2 wodoru, w pozostalej czgsci z helu, z mniej
niz 1 cz¢scia milionowa C; w przeliczeniu na weglowodory, mniej niz 400 czg$ci milionowych CO,),

propan (C;Hy): 99,5 % czysto$ci minimalnej,
butan (C,H,): 98 % czystoSci minimalnej,
azot (N,): 98 % czystosci minimalne;j.

Muszg by¢ dostepne gazy do kalibracji oraz nastawienia zakresu, zawierajace mieszanke propanu (C;Hg) oraz
oczyszczonego powietrza syntetycznego. Rzeczywista warto$¢ stezenia gazu do kalibracji musi miescic si¢ w gra-
nicach + 2 % danych stwierdzonych. Dokladnos¢ wartosci stezenia gazow rozrzedzonych uzyskanych podczas
stosowania rozdzielacza gazu musi miescic¢ si¢ w granicach + 2 % rzeczywistej warto$ci. Stezenia opisane w do-
datku I mozna réwniez otrzymac¢ stosujac rozdzielacz gazu wykorzystujacy syntetyczne powietrze jako gaz
rozrzedzajacy.

Wyposazenie dodatkowe

Pomiar wilgotnosci bezwzglednej w strefie badania musi by¢ wykonany z dokladnoscia do = 5 %.

PROCEDURA BADANIA

Przygotowanie do badania

Przed wykonaniem badania pojazd jest przygotowywany mechanicznie w nastepujacy sposob:

a)  uklad wydechowy pojazdu nie moze wykazywa¢ zadnych nieszczelnoci,

b) przed badaniem pojazd nalezy wyczysci¢ przy uzyciu pary,

¢)  w przypadku opcji pochlaniacza obcigzonego paliwem (ppkt 5.1.5) zbiornik paliwa pojazdu musi by¢ wy-
posazony w czujnik temperatury, bedacy w stanie zmierzy¢ temperature w Srodkowej czgsci paliwa zawar-

tego w zbiorniku paliwowym wypelionym do 40 % swojej pojemnosci,

d) do ukfadu paliwowego moze by¢ zamontowane dodatkowe wyposazenie w celu umozliwienia calkowite-
go oproéznienia zbiornika paliwa. Do osiggnigcia tego celu nie ma potrzeby dokonywania zmiany skorupy
zbiornika.

e) producent moze zaproponowaé metode badawczg w celu uwzglednienia ubytku weglowodoréw w wyni-
ku odparowania, pochodzgcego jedynie z ukladu paliwowego pojazdu.

Pojazd wprowadza si¢ do strefy badania, w ktérej temperatura otoczenia wynosi miedzy 293K a 303K
(20 a 30 °C).
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5.1.3.1.

5.1.3.2.

5.1.3.3.

5.1.3.4.

5.1.3.5.

5.1.3.6.

5.1.3.7.

5.1.3.8.

5.1.3.9.

5.1.3.10.

5.1.3.11.

5.1.4.1.

5.1.4.2.

5.1.4.3.

5.1.5.1.

5.1.5.2.

Proces starzenia si¢ pochtaniacza musi by¢ sprawdzony. Mozna to wykona¢ wykazujac, ze zgromadzit on masg
typowa dla przebiegu minimum 3 000 km. Jesli nie da si¢ tego wykaza¢, stosuje si¢ okreslong ponizej procedu-
re. W przypadku ukladu wielu pochtaniaczy kazdy pochtaniacz musi by¢ poddany odrebnej procedurze.

Z pojazdu usuwa si¢ pochlaniacz. Podczas tego etapu procedury nalezy zachowac szczeg6lng ostroznosé, aby
nie uszkodzi¢ elementéw sktadowych ani nie naruszy¢ integralnosci uktadu paliwowego.

Nalezy sprawdzi¢ wage pochlaniacza.

Pochtaniacz przylacza si¢ do zbiornika paliwa, jesli to mozliwe zewngtrznego, wypelionego paliwem odnie-
sienia do 40 % swojej pojemnosci.

Temperatura paliwa w zbiorniku paliwa musi wynosi¢ miedzy 283K (10 °C) i 287 K (14 °C).

(Zewngtrzny) zbiornik paliwa podgrzewa si¢ do temperatury od 288K do 318K (15-45 °C) (wzrost o 1 °C
co 9 minut).

Jesli pochlaniacz osiggnie stan przelomowy zanim temperatura osiggnie 318 K (45 °C), nalezy odlaczy¢ Zrédlo
ciepla. Nastepnie wazy sie pochlaniacz. Jesli pochlaniacz nie osiggnie stanu przelomowego podczas ogrzewania
do 318 K (45 °C), nalezy powtdrzy¢ procedure opisang w ppkt 5.1.3.3. az do osiggnigcia tego stanu.

Stan przelomowy sprawdza sig¢ tak, jak zostalo to opisane w ppkt 5.1.5. 1 5.1.6. niniejszego zalacznika, lub za
pomocg innej metody badawczej bedacej w stanie wykry¢ emisje weglowodoréw z pochlaniacza w momencie
osiggniecia przez niego stanu przefomowego.

Pochtaniacz musi by¢ wyczyszczony powietrzem laboratoryjnym o szybkosci przeptywu 25 + 5 litréw na mi-
nute az do osiagnigcia trzystukrotnej wymiany objetosci.

Nalezy sprawdzi¢ wage pochlaniacza.

Etapy procedury opisane w ppkt 5.1.3.4.-5.1.3.9. muszg by¢ powt6rzone dziewig¢ razy. Badanie mozna zakon-
czy¢ przed tym momentem, ale nie wcze$niej niz po trzech cyklach badania zuzycia, jesli waga pochtaniacza po
ostatnim cyklu ustabilizuje si¢.

Pochtaniacz emisji par przylacza si¢ ponownie i pojazd przywraca si¢ do normalnych warunkéw uzytkowania.

Do wstgpnego przygotowania pochlaniacza nalezy zastosowa¢ jedna z metod opisanych w ppkt 5.1.5.1 5.1.6.
W przypadku pojazdéw z wieloma pochlaniaczami, kazdy pochtaniacz musi by¢ przygotowany osobno.

Dokonuje si¢ pomiaréw emisji pochlaniacza w celu ustalenia stanu przelomowego.

Stan przelomowy w tym przypadku okresla si¢ jako moment, w ktérym laczna ilos¢ wydzielonych weglowo-
doréw jest réwna 2 gramom.

Stan przelomowy mozna sprawdzi¢ stosujgc komor¢ pomiaru emisji par, opisanego odpowiednio
w ppkt 5.1.5. 1 5.1.6. Stan przelomowy mozna réwniez ewentualnie okresli¢ stosujac dodatkowy pochlaniacz
par polaczony do ukladu za pochtaniaczem pojazdu. Przed obcigzeniem pochlaniacz dodatkowy musi by¢ na-
lezycie wyczyszczony suchym powietrzem.

Komora pomiarowa musi by¢ czyszczona przez kilka minut bezposrednio przed badaniem az do osiagnigcia sta-
bilnego otoczenia. W tym czasie musi by¢ wlaczona dmuchawa powietrza komory.

Bezposrednio przed badaniem musi by¢ wyzerowany analizator weglowodoréw oraz nastawiony jego zakres.
Obcigzenie pochlaniacza metoda powtarzanych przyrostéw ciepta az do osiagnigcia stanu przelomowego

Zbiornik(-i) paliwa pojazdu opréznia si¢ za pomoca spustu(-6w) zbiornika paliwa. Nalezy tego dokonac tak, aby
nie wyczysci¢ w sposéb nieprawidtowy ani nie obcigzy¢ w sposéb niewlasciwy urzadzen kontroli emisji par
zamontowanych w pojezdzie. Do osiagnigcia tego wystarczy zazwyczaj zdjecie korka spustu paliwa.

Zbiornik(-i) paliwa napelnia si¢ ponownie badanym paliwem w temperaturze miedzy 283K i 287K (10-14 °C)
do 40 % + 2 % normalnej pojemnosci zbiornika. Na tym etapie nalezy zalozy¢ korek spustu paliwa.
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5.1.5.3. W ciagu godziny od napelnienia zbiornika pojazd z wylaczonym silnikiem musi by¢ umieszczony w komorze
pomiaru emisji par. Do uktadu pomiaru temperatury przytacza si¢ czujniki temperatury zbiornika paliwa. Zréd-
fo ciepla musi by¢ ustawione we wlasciwy sposob wzgledem zbiornika(-6w) paliwa i przytaczone do urzadzenia
kontroli temperatury. Zrédto ciepta okreslono w ppkt 4.4. W przypadku pojazdow z wigcej niz jednym zbior-
nikiem paliwa muszg by¢ podgrzane wszystkie zbiorniki w taki sam sposéb, jak opisano ponizej. Temperatura
w zbiornikach musi by¢ taka sama, z dokladnoscig do + 1,5K.

5.1.5.4.  Paliwo mozna sztucznie podgrza¢ do dobowej temperatury wyjsciowej 293 K (20 °C) = 1 K.

5.1.5.5.  Gdy temperatura paliwa osiagnie co najmniej 292 K (19 °C), nalezy podja¢ nastepujace kroki: dmuchawa czy-
szczgca musi zostaC wylgczona; drzwi komory zamkniete i uszczelnione; rozpoczety pomiar stezenia weglowo-
doréw w komorze.

5.1.5.6.  Gdy temperatura paliwa w zbiorniku paliwa osiggnie 293 K (20 °C), rozpoczyna si¢ liniowy przyrost ciepta
0 15 K (15 °C). Paliwo musi by¢ podgrzane w taki sposob, aby jego temperatura w czasie podgrzewania byla
zgodna z ponizsza funkcja z doktadnoscia do £ 1,5 K. Dokonuje si¢ zapisu czasu przyrostu ciepla oraz wzrostu
temperatury.

T,=T,+0,2333 ¢t

gdzie:

—]
|

. = wymagana temperatura (K);

—]
1]

temperatura poczgtkowa (K);

-
1}

czas od poczatku przyrostu ciepla zbiornika, w minutach.

5.1.5.7.  Gdy tylko wystapi stan przelomowy lub gdy temperatura paliwa osiggnie 308 K (35 °C), w zaleznosci od tego,
co nastapi wezesniej, wylacza si¢ Zrodlo ciepla, rozszczelnia i otwiera si¢ drzwi komory i zdejmuje si¢ korek wle-
wu paliwa. Jesli stan przelomowy nie wystapit do czasu osiagniecia temperatury paliwa 308 K (35 °C), usuwa si¢
zrédlo ciepla z pojazdu, pojazd usuwa si¢ z komory pomiaru emisji par oraz powtarza si¢ cala procedure opi-
sang w ppkt 5.1.7. az do wystgpienia stanu przelomowego.

5.1.6. Obcigzanie butanem do stanu przelomowego

5.1.6.1.  Jesli komore uzywa si¢ do okreslenia stanu przelomowego (patrz ppkt 5.1.4.2.), pojazd, z wylaczonym silni-
kiem, musi by¢ umieszczony w komorze pomiaru emisji par.

5.1.6.2.  Musi by¢ przygotowany pochlaniacz emisji par do czynnosci obciazenia pochtaniacza. Nie wolno usuwac po-
chlaniacza z pojazdu, chyba ze w normalnym potozeniu dostgp do niego jest ograniczony do tego stopnia, ze
obcigzenie mozna praktycznie osiggnac jedynie poprzez usunigcie go z pojazdu. Podczas tego etapu procedury
nalezy zachowad szczegdlng ostrozno$é, aby nie uszkodzi¢ czesci ani nie naruszy¢ integralnosci ukladu
paliwowego.

5.1.6.3.  Pochlaniacz obcigza si¢ mieszaning ztozong z 50 % objetosciowych butanu i 50 % objetosciowych azotu szyb-
koscig 40 graméw butanu na godzineg.

5.1.6.4.  Gdy tylko pochlaniacz osiagnie stan przelomowy, nalezy wylaczy¢ zrédlo opardw.

5.1.6.5.  Nastgpnie pochlaniacz emisji par przylacza si¢ ponownie i pojazd przywraca si¢ do normalnych warunkow
uzytkowania.

5.1.7. Opréznianie i ponowne napelnianie zbiornika

5.1.7.1.  Zbiornik(-i) paliwa pojazdu opréznia sie za pomocg spustu(-6w) zbiornika paliwa. Nalezy tego dokonac tak, aby
nie wyczysci¢ w sposob nieprawidlowy ani nie obciazy¢ w sposob niewlasciwy urzadzen kontroli emisji par
zamontowanych w pojezdzie. Do osiggnigcia tego wystarczy zazwyczaj zdjecie korka spustu paliwa.

5.1.7.2.  Zbiornik(-i) paliwa napelnia si¢ ponownie badanym paliwem w temperaturze 291 + 8 K (18 + 8 °C) do 40 £ 2 %
normalnej pojemnosci zbiornika. Na tym etapie nalezy zalozy¢ korek spustu paliwa.

5.2. Jazda wstepna

5.2.1. W ciggu jednej godziny od zakoniczenia procesu obcigzania pochlaniacza zgodnie z ppkt 5.1.5. lub 5.1.6.,
umieszcza si¢ pojazd na hamowni podwoziowej i przeprowadza czg$¢ 1 cz¢$¢ Il cyklu jazdy w ramach badania
typu I, tak jak to zostalo opisane w zalaczniku 4. Podczas tej operacji nie pobiera si¢ probek emisji
zanieczyszczen.
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5.3. Wystawienie na dzialanie temperatury

5.3.1. W ciggu pigciu minut od zakoniczenia czynnosci jazdy wstepnej okreslonej w ppkt 5.2.1 pokrywa komory sil-
nika musi by¢ catkowicie zamknieta, a pojazd usunigty z hamowni oraz zaparkowany w strefie wystawienia na
temperature. Pojazd pozostawia si¢ tam przez minimum 12 godzin, a maksymalnie przez 36 godzin. Pod ko-
niec tego okresu temperatura oleju silnikowego oraz plynu chlodniczego musi osiagna¢ temperature panujaca
w strefie lub réznigca si¢ od niej o + 3K.

5.4. Badanie na hamowni

5.4.1. Po zakoriczeniu okresu wystawienia na dzialanie temperatury pojazd przechodzi kompletne badanie typu I, opi-
sane w zalaczniku Il (badanie jazdy miejskiej i pozamiejskiej po uruchomieniu zimnego silnika). Nastg¢pnie wy-
tacza si¢ silnik. Podczas tej operacji mozna pobra¢ probki emisji zanieczyszczen, ale nie nalezy wykorzystywaé
wynikéw badania w celu uzyskania homologacji typu dotyczacej emisji zanieczyszczen.

5.4.2. W ciggu dwéch minut od zakoficzenia jazdy w ramach badania typu 1, opisanej w ppkt 5.4.1., pojazd przecho-
dzi dalszg jazde wstepna sktadajaca si¢ z jednego cyklu miejskiego (rozruch rozgrzanego silnika) w ramach ba-
dania typu I. Nastgpnie ponownie wylacza si¢ silnik. Podczas tej czynnosci nie trzeba pobieraé probek emisji

zanieczyszczen.
5.5. Badanie emisji par podczas przebywania w strefie nagrzewania
5.5.1. Przed ukoficzeniem jazdy wstepnej komora pomiarowa musi by¢ czyszczona przez kilka minut az do uzyskania

stabilnego tla weglowodoréw. W tym czasie musza by¢ wlaczone dmuchawy komory.

5.5.2. Analizator weglowodoréw musi by¢ wyzerowany, a jego zakres nastawiony bezposrednio przed badaniem.

5.5.3. Pod koniec jazdy wstepnej pokrywa komory silnika musi by¢ catkowicie zamknieta, a wszystkie potaczenia mig-
dzy pojazdem a stanowiskiem diagnostycznym odiaczone. Nast¢pnie wjezdza si¢ pojazdem do komory pomia-
rowej uzywajac w minimalnym stopniu pedalu przyspieszenia. Zanim jakakolwiek cz¢$¢ pojazdu znajdzie si¢
w komorze pomiarowej, silnik musi zosta¢ wylaczony. Moment wylaczenia silnika rejestruje si¢ na uktadzie za-
pisu danych pomiaru emisji par i rozpoczyna si¢ zapis temperatury. Jesli nie zostaly jeszcze otwarte okna po-
jazdu ani klapa bagaznika, musza zosta¢ otwarte na tym etapie badania.

5.5.4. Pojazd musi by¢ wepchnigty lub w inny sposéb wprowadzony do komory pomiarowej, przy wylaczonym
silniku.
5.5.5. Zamyka si¢ drzwi komory i uszczelnia do dwdch minut po wylaczeniu silnika oraz do siedmiu minut po za-

koniczeniu jazdy wstepnej.

5.5.6. Po uszczelnieniu komory nast¢puje poczatek okresu parowania po wylaczeniu silnika, trwajacego 60 £ 0,5 mi-
nut. Dokonuje si¢ pomiaru stgzenia weglowodoréw, temperatury oraz ci$nienia atmosferycznego w celu uzys-
kania wstepnych wynikow Cq;, P; oraz T, tego badania. Wartosci te wykorzystuje si¢ do obliczenia wielkosci
emisji par, w sposéb podany w pkt 6. Podczas szes¢dziesieciominutowego okresu parowania po wylaczeniu sil-
nika, temperatura T otoczenia nie moze by¢ nizsza niz 296K i nie moze przekraczaé 304K.

5.5.7. Analizator weglowodoréw musi by¢ wyzerowany oraz jego zakres nastawiony bezposrednio przed zakoncze-
niem okresu badania, trwajacego 60 + 0,5 minut.

5.5.8. Pod koniec badania, trwajacego 60 + 0,5 minut, nalezy dokonaé pomiaru steZenia weglowodoréw w komorze.
Pomiarowi podlegaja réwniez temperatura i ci$nienie atmosferyczne. Uzyskane wartosci sa koficowymi warto-
$ciami Cyycp Pp oraz T; badania parowania po wylaczeniu silnika, uzywanymi do obliczent przedstawionych

w pkt 6.
5.6. Wystawienie na dzialanie temperatury
5.6.1. Badany pojazd musi by¢ wepchniety do strefy wystawienia na temperature lub wprowadzony w inny sposéb bez

uzycia silnika, a nastgpnie pozostawiony tam przez okres nie krotszy niz 6 godzin i nie dtuzszy niz 36 godzin,
dzielgcy zakoniczenie badania parowania po wylaczeniu silnika i poczatek badania dobowego pomiaru emisji par.
Przez co najmniej 6 godzin tego okresu pojazd musi przebywaé w strefie wilgotnej w temperaturze 293 + 2 K
(20 ° + 2°0).
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5.7.

6.1.

Badanie dobowe

Badany pojazd musi przej$¢ jeden cykl badania w temperaturze otoczenia zgodnie z profilem okreslonym w do-
datku 2, przy maksymalnym odchyleniu wynoszacym + 2K w dowolnym czasie. Przecigtne odchylenie tempe-
ratury od tego profilu, obliczone przy uzyciu wartosci bezwzglednych kazdego odchylenia pomiaru, nie moze
przekroczy¢ 1K. Temperatura otoczenia musi by¢ mierzona co najmniej raz na minute. Cykl temperatury roz-
poczyna sig, gdy t.,.. = 0, jak okre$lono w 5.7.6.

Komora pomiarowa musi by¢ czyszczona przez co najmniej kilka minut bezposrednio przed badaniem do osiag-
nigcia stabilnego tla. W tym czasie musza by¢ réwniez wlaczone dmuchawy powietrza komory.

Badany pojazd, z wylaczonym silnikiem oraz otwartymi oknami i bagaznikiem, wprowadza si¢ do komory po-
miarowej. Dmuchawy muszg by¢ nastawione w taki sposob, by pod zbiornikiem paliwa badanego pojazdu utrzy-
mywa¢ minimalne krazenie powietrza z predkoscig 8 km/h.

Analizator weglowodoréw musi by¢ wyzerowany, a jego zakres nastawiony bezposrednio przed badaniem.

Drzwi komory nalezy zamkna¢ i uszczelnic.

W ciagu 10 minut od zamknigcia i uszczelnienia drzwi wykonuje si¢ pomiar stezenia weglowodorow, tempe-
ratury oraz ci$nienia atmosferycznego w celu uzyskania wstgpnych wynikéw Cyy;, P; oraz T, badania dobowe-
go. Jest to moment, kiedy czas ty,, = 0.

Analizator weglowodoréw musi by¢ wyzerowany, a jego zakres nastawiony bezposrednio przed zakonczeniem
badania.

Koniec okresu pobierania probek emisji ma miejsce 24 godziny + 6 minut po rozpoczeciu wstgpnego pobiera-
nia prébek, jak okreslono w ppkt 5.7.6. Rejestruje sie czas, jaki uplynal. Wykonuje si¢ pomiar stezenia weglo-
wodoréw, temperatury oraz ci$nienia atmosferycznego w celu uzyskania koficowych wartosci Cyyep Pri Tp
badania dobowego dla wykonania obliczen, okreslonych w pkt 6. Czynno$¢ ta konczy procedurg badania emisji

par.

OBLICZENIA

Badania emisji par opisane w pkt 5 powyzej pozwalaja na obliczenie wielkosci emisji weglowodorow w fazie
dobowej oraz fazie parowania po wylaczeniu silnika. Ubytek wskutek parowania w kazdej z tych faz oblicza si¢
stosujgc wartosci poczatkowe i koficowe stezenia weglowodoréw, temperatury oraz ci$nienia w komorze, wraz
z objetoscig netto komory.

Do tego celu stosuje si¢ ponizszy wzor:

C.,...p. C,. -P
_Lov.in Y HCE Tf THGE i _
M= k-v-10 ( T T )+MHC,out Myci
f i
gdzie:
Myc = masa weglowodoréw w gramach
Micow = masa weglowodoréw wydostajacych sie z komory, w przypadku komor o stalej objetosci w ba-
daniach dobowej emisji (w gramach)
Myc; = masaweglowodoréw przedostajgcych sie do komory, w przypadku komor o stalej objetosci w ba-
daniach dobowej emisji (w gramach)
Cye = zmierzone st¢zenie weglowodoréw w komorze (w milionowych czg$ciach objgtosci, rownowaz-
ne C,)
\% = objetos¢ netto komory w metrach sze$ciennych skorygowana o objetos¢ pojazdu, z otwartymi ok-
nami i bagaznikiem. Jeli nie jest obliczona objetos¢ pojazdu, odejmuje si¢ objetosé 1,42 m?
T = temperatura otoczenia w komorze, w K
P = ci$nienie atmosferyczne w kPa
H/C = stosunek wodoru do wegla

k = 1,2-(12 + H/O);
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6.2.

7.1.

7.2

7.2.1.

7.2.2.

7.2.3.

7.2.4.

7.3.

7.4.

7.4.1.

i = to odczyt poczatkowy,
f = to odczyt konicowy,
H/C = przyjmuje si¢, Ze wynosi 2,33 dla badania ubytku dobowego,

=
@)
1

= przyjmuje si¢, ze wynosi 2,20 dla ubytku okresu adaptacji w wysokiej temperaturze.

Konicowe wyniki badania

Przyjmuje sig, ze catkowita wielko$¢ emisji weglowodoréw pojazdu wynosi:
Miotal = Mpy + Mg

gdzie:

Mo = calkowita masa emisji pojazdu (w gramach)

=<
g
I

masa emisji weglowodoréw w badaniu dobowym (w gramach)
Mys = masa emisji weglowodoréw w badaniu adaptacji w wysokiej temperaturze (w gramach).
ZGODNOSC PRODUK(JI

W rutynowym badaniu korica linii produkcyjnej whasciciel homologacji moze udowodni¢ zgodno$¢ przez po-
branie prébek pojazdéw, ktére spelniaja wymagania okreslone ponizej.

Badanie szczelnosci

Nalezy odcig¢ odpowietrzniki ukladu kontroli emisji do powietrza.

Do ukladu paliwowego nalezy zastosowa¢ cisnienie 370 £ 10 mm H,O.

Nalezy umozliwi¢ stabilizacje ci$nienia przed odcigciem uktadu paliwowego od Zrédta ci$nienia.

Po odcigciu uktadu paliwowego ci$nienie nie moze spa$¢ o wigcej niz 50 mm H,O w okresie pigciu minut.

Badanie wentylacji

Nalezy odcig¢ odpowietrzniki ukladu kontroli emisji do powietrza.

Do ukladu paliwowego nalezy zastosowa¢ cisnienie 370 £ 10 mm H,O.

Nalezy umozliwi¢ stabilizacje ci$nienia przed odcigciem uktadu paliwowego od Zrédta cisnienia.

Otwory wentylacyjne z ukladéw kontroli emisji do powietrza nalezy przywréci¢ do warunkéw produkeji.

Ci$nienie w ukladzie paliwowym musi spas¢ ponizej 100 mm H,O w czasie nie krétszym niz 30 sekund, ale nie
dtuzszym niz dwie minuty.

Na wniosek producenta dziatania funkcji odpowietrzania mozna dowie$¢ przy pomocy réwnowaznej procedu-
ry alternatywnej. Procedura wlasciwa powinna by¢ przedstawiana przez producenta stuzbom technicznym
w trakcie procedury homologagji typu.

Badanie oczyszczania

Urzadzenie przystosowane do wykrycia przeplywu powietrza o szybkosci 1,0 litra na minute nalezy podiaczy¢
do wlotu oczyszczania, a zbiornik ci$nieniowy odpowiedniej wielkosci nalezy podlaczy¢ przez zasuwe odcina-
jaca do wlotu oczyszczania w celu osiagnigcia pomijalnego wplywu na uklad oczyszczania, lub alternatywnie:
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7.4.2.

7.4.3.

7.4.4.

7.4.4.1.

7.4.4.2.

7.4.4.3.

7.5.

producent moze wykorzysta¢ wybrany przez siebie przeplywomierz, o ile jest on zatwierdzony przez wlasciwe
organy.

Pojazd powinien pracowaé w sposob umozliwiajacy wykrycie kazdej wlasciwosci uktadu oczyszczania oraz za-
pisanie kazdej okolicznosci, ktére moglyby spowodowaé ograniczenie operacji oczyszczania.

Podczas pracy silnika w sposob okreslony w sekgji 7.4.3, przeplyw powietrza okresla sie:

wlaczajac urzadzenie okreSlone w ppkt 7.4.1. W ciggu jednej minuty nalezy zaobserwowaé spadek ci$nienia
z poziomu atmosferycznego do poziomu wskazujacego, ze do ukladu kontroli emisji par zostalo wprowadzo-
ne 1,0 litra powietrza; lub

jezeli wykorzystane jest alternatywne urzadzenie pomiaru przeplywu, powinien by¢ mozliwy odczyt nie mniej-
szy niz 1,0 litra na minutg.

Na wniosek producenta moze by¢ uzyta alternatywna procedura badania przedmuchu pod warunkiem, ze pro-
cedura ta zostala przedstawiona i przyjeta przez stuzby techniczne w trakcie procedury homologacji typu.

Wiasciwy organ, ktdry udzielit homologacji typu, moze w kazdej chwili zweryfikowaé metodg kontroli zgod-
nosci stosowang do kazdej jednostki produkeyjnej.

Inspektor musi pobra¢ odpowiednio duzg prébke z serii.
Inspektor moze zbada¢ te pojazdy stosujac si¢ do ppkt 8.2.5. niniejszego regulaminu.

Jezeli wymogi okreslone w ppkt 7.5. nie sg spelnione, wlasciwy organ musi zapewnic, ze zostaly podjete wszyst-
kie niezb¢dne kroki celem mozliwie najszybszego ponownego ustanowienia zgodnosci produkji.
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1.1.

1.2.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.2.5.

2.2.6.

Dodatek 1

Kalibracja wyposazenia do badania emisji par

CZESTOTLIWOSC I METODY KALIBRAC]I

Caly sprzet musi zosta¢ skalibrowany przed pierwszym uzyciem, a nast¢pnie w zaleznosci od potrzeb oraz zawsze
w miesigcu poprzedzajacym wykonanie badania homologacyjnego. Metody kalibracji, ktére nalezy stosowaé, opi-
sane s3 w niniejszym dodatku.

Zwykle nalezy przestrzegaé temperatury podanej w pierwszej kolejnosci. Alternatywnie mozna zastosowac tem-
peratury podane w nawiasach kwadratowych.

KALIBRACJA KOMORY

Wstepne okreslenie wewnetrznej objetosci komory
Przed pierwszym uzyciem nalezy ustali¢ wewnetrzng objeto$¢ komory w podany dalej sposéb.

Dokonuje si¢ dokladnego pomiaru wewnetrznych wymiaréw komory, uwzgledniajacego wszelkie nieregularnosci,
takie jak rozpé6rki wzmacniajace. Na podstawie tych pomiaréw ustala si¢ wewnetrzng objeto$¢ komory.

W przypadku komér o zmiennej objeto$ci komora musi by¢ nastawiona na stalg objetosé, kiedy to utrzymuje sig
te komore w stalej temperaturze otoczenia 303 K (30 °C) [302 K (29 °C)]. Objgto$¢ nominalna musi by¢ powta-
rzalna w zakresie + 0,5 % podanej wartosci.

Objetos¢ wewnetrzng netto oblicza si¢ odejmujac 1,42 m? od wewnetrznej objetosci komory. Ewentualnie zamiast
wartosci 1,42 m’ mozna wykorzysta¢ objeto$¢ badanego pojazdu z otwartymi oknami i bagaznikiem.

Komora musi by¢ sprawdzona zgodnie z ppkt 2.3. Jesli masa propanu nie jest zgodna z wprowadzona masg z do-
kladnoscia do 2 %, wymagane sa czynnosci korekeyjne.

Okreslenie emisji tta komory

Operacja ta okresla, czy komora nie zawiera zadnych materialéw emitujgcych istotne ilosci weglowodoréw. Takie
badanie kontrolne musi by¢ przeprowadzone z chwilg rozpoczecia uzytkowania komory, po wszelkich dziata-
niach przeprowadzonych w komorze mogacych mie¢ wplyw na emisje tla oraz z czgstotliwoscia co najmniej raz
w roku.

Komory o zmiennej objetosci mozna uzytkowaé albo w konfiguracji nastawienia na dang objeto$¢, albo bez
nastawiania, jak opisano w ppkt 2.1.1. Temperatura otoczenia musi by¢ utrzymywana 308 K + 2K (35 £ 2 °C)
[309K + 2K (36 £ 2 °C)], przez caly czterogodzinny okres wymieniony ponizej.

Komory o stalej objetosci musza by¢ obstugiwane przy zamknietych strumieniach wlotowych i wylotowych. Tem-
peratura otoczenia musi by¢ utrzymywana 308 K + 2K (35 £ 2°C) [309 K £ 2K (36 + 2 °C)] przez caly cztero-
godzinny okres wymieniony ponizej.

Przed rozpoczgciem czterogodzinnego okresu pobierania probek tta komora moze by¢ uszczelniona oraz dmu-
chawy moga pracowa¢ przez okres do 12 godzin.

Jesli jest to wymagane, analizator musi zosta¢ skalibrowany, nastgpnie wyzerowany i odpowiednio nastawiony.

Komora musi by¢ czyszczona az do osiggnigcia stabilnego odczytu wartosci weglowodoréw a dmuchawy wlaczo-
ne, jesli jeszcze nie zostaly wlaczone.

Nastepnie uszczelnia si¢ komore oraz dokonuje pomiaru stezenia weglowodorow tla, temperatury oraz ci$nienia
atmosferycznego. Sg to poczatkowe warto$ci pomiaru Ceyy;, P; i T;, uzyte do obliczenia tta komory.
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2.2.7. Nastepnie przerywa si¢ dzialania i pozostawia si¢ komore z wlgczonymi dmuchawami przez okres czterech godzin.

2.2.8.  Po uplywie tego czasu stosuje si¢ ten sam analizator w celu pomiaru stezenia weglowodoréw w komorze. Wyko-
nuje si¢ réwniez pomiar temperatury oraz ci$nienia atmosferycznego. Sg to korficowe wyniki pomiaréw Cyycp Py
T,

2.2.9. Zmiana masy weglowodoréw musi zosta¢ obliczona w komorze w ciagu tego okresu, zgodnie z ppkt 2.4; nie moze
ona przekraczac 0,05 g.

2.3. Kalibracja oraz badanie zalegania weglowodoréw w komorze

Kalibracja oraz badanie zalegania weglowodoréw w komorze stanowi badanie kontrolne obliczonej objetosci
w ppkt 2.1. oraz pomiar szybkosci przecieku Szybkos¢ przecieku w komorze musi by¢ okre$lona po rozpoczeciu
uzytkowania komory, po wszelkich czynnosciach przeprowadzonych w komorze, mogacych naruszy¢ integral-
no$¢ komory, a pdzniej co najmniej raz w miesigcu. Jesli przeprowadzi si¢ sze$¢ kolejnych miesigcznych kontroli
bez potrzeby podjecia czynnosci korygujacych, po tym okresie mozna okreslac szybko$¢ przecieku w komorze co
kwartal dopdki nie wystapi potrzeba podjecia czynnosci korygujacych.

2.3.1.  Komora musi by¢ czyszczona az do osiggnigcia stabilnego stezenia weglowodoréw. Wlacza sie dmuchawe, jesli
nie zostala ona jeszcze wlaczona. Zeruje si¢ analizator weglowodordw, w razie potrzeby kalibruje oraz nastawia
si¢ jego zakres.

2.3.2. W przypadku komér o zmiennej objetosci komora musi by¢ nastawiona na objeto$¢ nominalng. W przypadku ko-
mor o stalej objetosci strumien wylotowy i wlotowy muszg by¢ zamknigte.

2.3.3.  Nastepnie wlacza si¢ uktad kontroli temperatury otoczenia (jesli jeszcze nie zostal wlaczony) i ustawia go na tempe-
rature 308 K (35 °C) [309 K (36 °C)].

2.3.4.  Kiedy temperatura komory ustabilizuje si¢ na 308 £ 2 K (35 £ 2 °C) [309 + 2 K (36 + 2 °C)], uszczelnia si¢ komorg
oraz dokonuje si¢ pomiaru st¢zenia weglowodoréw tla, temperatury oraz ci$nienia atmosferycznego. Sa to poczat-
kowe warto$ci pomiaru Ceyy;, P, 1 T, uzyte do kalibracji komory.

2.3.5. Do komory wprowadza si¢ okoto 4 graméw propanu. Masa wprowadzonego propanu musi by¢ zmierzona z do-
kladnoscia do + 2 % wartoSci zmierzonej.

2.3.6.  Zawarto$¢ komory musi by¢ pozostawiona przez 5 minut do wymieszania, a nastepnie dokonuje sie pomiaru ste-
zenia weglowodoréw, temperatury oraz ci$nienia atmosferycznego. Sg to koficowe wartosci pomiaru Cyyep, Pri Tg
kalibracji komory jak réwniez poczatkowe warto$ci pomiaru Cyye;, P; i T; w badaniu kontrolnym zalegania.

2.3.7.  Napodstawie wynikoéw pomiaréw wykonanych zgodnie z ppkt 2.3.4 1 2.3.6. oraz ze wzorem podanym w ppkt 2.4.
oblicza si¢ mas¢ propanu w komorze. Musi ona by¢ réwna, z doktadnoscia do + 2 %, masie propanu zmierzonej
w zgodnie z ppkt 2.3.5.

2.3.8. W przypadku komér o zmiennej objetosci nastawienie komory musi by¢ zmienione z konfiguracji objetosci no-
minalnej. W przypadku komor o stalej objetosci strumien wylotowy i wlotowy muszg by¢ otwarte.

2.3.9. Nastepnie, w ciaggu 15 minut od uszczelnienia komory, rozpoczyna si¢ proces zmieniania temperatury otoczenia
od 308 K (35 °C) do 293 K (20 °C) i z powrotem do 308 K (35 °C) [308,6 K (35,6 °C) do 295,2 K (22,2 °C) i z po-
wrotem do 308,6 K (35,6 °C)] przez okres dwudziestu czterech godzin, zgodnie z profilem [profilem alternatyw-
nym] okreslonym w dodatku 2 do niniejszego zalacznika. (Granice tolerancji okreslono w ppkt 5.7.1 zatacznika 7).

2.3.10. Po zakoriczeniu dwudziestoczterogodzinnego okresu zmieniania temperatury dokonuje si¢ pomiaru i zapisu koni-
cowego stezenia weglowodordw, temperatury oraz ci$nienia atmosferycznego. Sa to koncowe wyniki pomia-
16w Cyycp Py Ty badania kontrolnego zalegania weglowodoréw.

2.3.11. Nastgpnie, przy pomocy wzoru podanego w ppkt 2.4., oblicza si¢ mas¢ weglowodoréw na podstawie wynikow
pomiaréw, wykonanych zgodnie z ppkt 2.3.10. i 2.3.6. Masa ta nie moze si¢ r6zni¢ o wigcej niz o 3 % od masy
weglowodoréw otrzymanych zgodnie z ppkt 2.3.7.
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2.4.

3.1.

3.2.

3.3.

Obliczenia

Obliczenie zmiany masy netto weglowodoréw wewnatrz komory stosuje si¢ do okreslenia tlta weglowodoréw ko-
mory oraz szybkosci przecieku. Poczatkowe i koficowe wyniki pomiaru stgzenia weglowodoréw, temperatury oraz
ci$nienia atmosferycznego stosuje si¢ w celu obliczenia zmiany masy zgodnie z podanym ponizej wzorem:

C,...p. C, . -P
— —4[“HCf ©f HCi i
Myc=k-V-10 ( T T )+MHC,out_MHC,i
f i
gdzie:
Myc = masa weglowodoréw w gramach
Mycouw = masa weglowodoréow wydostajacych si¢ z komory, w przypadku komor o stalej objetosci w bada-
niach emisji dobowej (w gramach)
Myc; = masa weglowodoréw przedostajacych sig do komory, w przypadku komor o stalej objetosci w bada-
niu emisji dobowej (w gramach)
Ce = stezenie weglowodoréw w komorze (w czg$ciach milionowych wegla (Uwaga: liczba cz¢sci miliono-
wych wegla = liczba czg$ci milionowych propanu x 3))
\% = objeto$¢ komory w metrach szeSciennych
T = temperatura otoczenia w komorze (w K)
p = ci$nienie atmosferyczne (w kPa)
K = 17,6;
gdzie:
i to odczyt poczatkowy,

f to odczyt koficowy.

SPRAWDZENIE ANALIZATORA WEGLOWODOROW FID

Optymalizacja reakcji detektora

FID musi by¢ dostosowany zgodnie z instrukcjami producenta instrumentu. Do optymalizacji reakeji nalezy wy-
korzystaé propan w powietrzu, w najczesciej wykorzystywanym zakresie dzialania.

Kalibracja analizatora HC

Analizator powinien by¢ kalibrowany za pomocg propanu w powietrzu oraz oczyszczonego powietrza syntetycz-
nego. Patrz ppkt 4.5.2. zalacznika 4 (gazy kalibracyjne i wzorcowe).

Wyznaczy¢ krzywa wzorcowg jak okreslono w ppkt 4.1.—4.5. niniejszego dodatku.

Sprawdzenie interakgji tlenu oraz zalecane ograniczenia

Wspdtezynnik reakeji (Rf) dla niektérych odmian weglowodordw jest stosunkiem odezytu C, FID do stgzenia gazu
w cylindrze, wyrazonym w czg$ciach na milion C,. Stezenie gazu wykorzystywanego podczas badania musi znaj-
dowac si¢ na poziomie dajacym odpowiedz okoto 80 % pelnej skali dla zakresu dzialari. St¢zenie musi by¢ znane
z dokladnoscig do + 2 % w odniesieniu do normy grawimetrycznej wyrazonej objgtoSciowo. Ponadto, cylinder gazu
musi by¢ wstepnie kondycjonowany przez 24 godziny w temperaturze miedzy 293 K a 303 K (20 a 30 °C).

Wspdtezynniki reakeji s3 wyznaczane podczas wprowadzania analizatora do uzytku oraz pézniej w gléwnych
przedzialach roboczych. Jako gaz odniesienia nalezy wykorzysta¢ propan z domieszka oczyszczonego powietrza,
tak aby uzyska¢ wspolczynnik reakcji 1,00.

Wykorzystywanym do badania gazem oraz zalecanym zakresem wspolczynnika reakgji sa:

propan i azot 0,95 < Rf < 1,05.
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4.1.

4.2.

4.3.

4.4,

4.5.

KALIBRACJA ANALIZATORA WEGLOWODOROW
Kazdy z zazwyczaj wykorzystywanych zakreséw roboczych jest kalibrowany zgodnie z ponizsza procedura:

Ustala si¢ krzywa kalibracji za pomoca co najmniej pigciu punktéw kalibracji, rozmieszczonych w sposéb mozli-
wie rownomierny w zakresie roboczym. Nominalne stezenie gazu kalibracyjnego o najwyzszym stezeniu musi wy-
nosi¢ co najmniej 80 % pelnej skali.

Krzywa kalibracji oblicza si¢ metodg najmniejszych kwadratéw. Jezeli stopient wielomianu bedacego wynikiem jest
wiekszy niz 3, liczba punktéw kalibracyjnych musi by¢ przynajmniej réwna temu stopniowi wielomianu plus 2.

Krzywa kalibracji nie moze réznic si¢ o wigcej niz 2 % od wartosci nominalnej kazdego gazu kalibracyjnego.

Wykorzystujac wspotczynniki wiclomianu wyprowadzone z ppkt 3.2., sporzadza si¢ tabelg wskazanych odczytow
w odniesieniu do rzeczywistego st¢zenia, w przedziatach nie wigkszych niz 1 % pelnej skali. Przeprowadza si¢ to
w odniesieniu do kazdego skalibrowanego zakresu analizatora. Tabela zawiera tez inne odpowiednie dane, takie
jak:

a)  data kalibracji, odczyty zerowy i wzorcowy potencjometru (jezeli dotyczy),
b) skala nominalna,
¢) dane odniesienia kazdego wykorzystanego gazu kalibracyjnego,

d) rzeczywista i wskazana warto$¢ kazdego wykorzystanego gazu kalibracyjnego wraz z réznicami
procentowymi,

e) rodzaj i paliwo FID,
f)  ci$nienie powietrza FID.

Jezeli mozliwe jest wykazanie technicznemu organowi regulacyjnemu réwnowaznej doktadnosci metody alterna-
tywnej (np. komputera, przelacznika zakresu sterowanego elektronicznie, itp.), to metoda ta moze zostal
zastosowana.
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Dodatek 2

Dobowy profil temperatury otoczenia przy kalibracji komory

oraz badaniu emisji dobowej

Alternatywny dobowy profil temperatury otoczenia
przy kalibracji komory zgodnie z zalacznikiem 7,

dodatek 1, ppkt 1.2. oraz 2.3.9.

Czas (w godzinach)

TemEEratura Czas (W gOdZinaCh) Temeeratura
Kalibracja Badanie Q) (C)
13 0/24 20,0 0 35,6
14 1 20,2 1 35,3
15 2 20,5 2 34,5
16 3 21,2 3 33,2
17 4 231 4 314
18 5 25,1 5 29,7
19 6 27,2 6 28,2
20 7 29,8 7 27,2
21 8 31,8 8 26,1
22 9 33,3 9 25,1
23 10 34,4 10 24,3
24/0 11 35,0 11 23,7
1 12 34,7 12 23,3
2 13 33,8 13 22,9
3 14 32,0 14 22,6
4 15 30,0 15 22,2
5 16 28,4 16 22,5
6 17 26,9 17 24,2
7 18 25,2 18 26,8
8 19 24,0 19 29,6
9 20 23,0 20 31,9
10 21 22,0 21 33,9
11 22 20,8 22 35,1
12 23 20,2 23 35,4
24 35,6
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ZALACZNIK 8

Badanie typu VI

(Sprawdzajace przecigtna wielko$¢ emisji z rury wydechowej tlenku wegla oraz weglowodordw, w niskiej temperaturze

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

2.3.

otoczenia i po rozruchu zimnego silnika)

WSTEP

Niniejszy zalacznik ma zastosowanie jedynie do pojazdow z silnikiem o zaptonie iskrowym. Opisuje on wyma-
gany sprzgt oraz procedure badania typu VI, okreslong w ppkt 5.3.5. niniejszego regulaminu w celu sprawdzenia
emisji tlenku wegla oraz weglowodoréw w niskich temperaturach otoczenia. Kwestie uwzglednione w regulami-
nie obejmuja:

i)  wymagania sprz¢towe,

ii)  warunki badania,

i) wymagania dotyczace procedur i danych badania.

WYPOSAZENIE BADAWCZE

Streszczenie

Niniejszy rozdzial omawia sprz¢t wymagany do przeprowadzenia badan emisji zanieczyszczent w niskiej tempe-
raturze powietrza w silnikach o zaplonie iskrowym. Wymagany sprzet oraz wymogi sa identyczne z wymagania-
mi w przypadku badania typu I, opisanymi w zalaczniku 4, z dodatkami, o ile nie zostaly ustanowione szczegdlne
wymogi stosowane w badaniu typu VI. Ppkt 2.2.-2.6. opisuja odchylenia majace zastosowanie do badania typu VI,
przeprowadzanego w niskiej temperaturze otoczenia.

Hamownia podwoziowa

Zastosowanie majg wymogi ppkt 4.1 zalacznika 4. Dynamometr nalezy ustawi¢ na symulacj¢ pracy pojazdu na
drodze w temperaturze 266 K (- 7 °C). Ustawienie takie moze by¢ oparte na okresleniu profilu sit obcigzenia na
drodze w temperaturze 266 K (- 7 °C). Alternatywnie, op6r jezdny, okreslony zgodnie z dodatkiem 3 do zalgcz-
nika 4 mozna skorygowa¢ o 10-cio procentowe skrdcenie czasu biegu bezwladnego pojazdu. Placéwka technicz-
na moze zatwierdzi¢ zastosowanie innych metod okreslenia oporu jezdnego.

Do kalibracji dynamometru stosuje si¢ przepisy dodatku 2 do zalacznika 4.

Uklad pobierania probek

Zastosowanie majg przepisy ppkt 4.2. zalacznika 4 i dodatku 5 do zalgcznika 4. Ppkt 2.3.2 dodatku 5 otrzymuje
brzmienie:

,Uktad przewod6w elastycznych, przepustowos¢ probnika o stalej objetosci, temperatura oraz wilgotno$¢ wiasci-
wa powietrza rozrzedzajacego (ktére moze si¢ r6znic od Zrodla powietrza do spalania w danym pojezdzie) musza
by¢ kontrolowane, aby praktycznie wyeliminowac skraplanie si¢ pary wodnej w uktadzie (dla wigkszosci pojaz-
déw wystarczajacy jest przeptyw 0,142 do 0,165 m’[s).”
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2.4.

2.4.1.

2.4.2.

2.5.

2.6.

3.1.

3.1.1.

3.2

3.2.1.

3.3.

Urzadzenia analityczne

Stosuje si¢ przepisy ppkt 4.3 zalacznika 4, ale jedynie w odniesieniu do badania emisji tlenku wegla, ditlenku wegla
oraz weglowodorow.

Do kalibracji dynamometru zastosowanie maja przepisy dodatku 6 do zalacznika 4.

Gazy

Tam gdzie to wlasciwe, stosuje si¢ przepisy ppkt 4.5 zalacznika 4.

Wyposazenie dodatkowe
W odniesieniu do sprzetu stosowanego do pomiaru objetosci, temperatury, ci$nienia oraz wilgotnosci stosuje sie

przepisy ppkt 4.4 i 4.6 zalacznika 4.

KOLEJNOSC BADANIA ORAZ PALIWO

Wymogi ogélne

Kolejno$¢ badania pokazana na rysunku 8/1 przedstawia etapy, ktére przechodzi badany pojazd poddawany pro-
cedurom badania typu VI. Temperatura otoczenia podczas badania pojazdu musi wynosi¢ przecigtnie

266K (-7°C) £ 3K

i nie moze by¢ nizsza niz 260 K (- 13 °C), ani wyzsza niz 272 K (- 1 °C).

Temperatura nie moze spas¢ ponizej 263 K (- 10 °C) ani przekroczy¢ 269 K (- 4 °C) przez wigcej niz trzy kolejne
minuty.

Temperatura komory diagnostycznej kontrolowana podczas badania musi by¢ mierzona przy wylocie dmuchawy
chlodzgcej (ppkt 5.2.1 niniejszego zalgcznika). Temperatura otoczenia musi by¢ Srednig arytmetyczng temperatur
komory diagnostycznej, mierzonych w stalych odstgpach czasowych wynoszacych nie wigcej niz jedng minutg.

Procedura badania

Czg$¢ pierwsza — cykl jazdy miejskiej, zgodnie z rysunkiem 1/1 w dodatku 4 do zalacznika 1 sklada si¢ z czte-
rech podstawowych cykli miejskich, ktére razem stanowig calo$¢ czesci pierwszej.

Uruchomienie silnika, rozpoczgcie procedury pobierania prébek oraz sposéb przeprowadzenia cyklu pierwszego
musza by¢ zgodne z tabelg 1.2. oraz rysunkiem 1/1 w zalaczniku 4.

Przygotowanie do badania

W odniesieniu do badanego pojazdu zastosowanie maja przepisy ppkt 3.1. zalacznika 4. W odniesieniu do usta-
wienia na dynamometrze rownowaznej masy bezwladnosci stosuje si¢ przepisy ppkt 5.1. zalacznika 4.
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3.4.

3.4.1.

4.2.

4.2.1.

Rysunek 8/1

Procedura badania w niskiej temperaturze otoczenia

ST

Jesdli to konieczne,
oprézni¢ zbiornik z paliwa
i napetni¢ ponownie

Kondycjonowanie pkt 4

dwie opcje

Wymuszone chtodzenie
ppkt 4.3.3.

Parowanie zimnego
silnika w temperaturze

otoczenia ppkt 4.3.2. —12-36 h

Parowanie zimnego
silnika min. 1 h

Badanie emisji
zanieczyszczeh w niskiej
temperaturze 266 °K
+ 3 °K, ppkt 5.3.

KONIEC

Paliwo do badania

Paliwo stosowane podczas badania musi by¢ zgodne ze specyfikacja okreslona w pkt 3 zalacznika 10.

WSTEPNE PRZYGOTOWANIE POJAZDU

Streszczenie

W celu zapewnienia powtarzalno$ci badan emisji badane pojazdy musza by¢ przygotowane w jednolity sposéb.
Przygotowanie polega na jezdzie przygotowawczej na hamowni, po ktérej nastgpuje okres wystawienia pojazdu
na dzialanie temperatury przed wykonaniem badania emisji zgodnie z ppkt 4.3.

Przygotowanie wstgpne

Zbiornik(-i) paliwa nalezy napehi¢ okre$lonym paliwem stosowanym do przeprowadzania badan. Jesli paliwo
znajdujace si¢ w zbiorniku paliwa nie spetnia wymogéw zawartych w ppkt 3.4.1., przed napelnieniem zbiornika
znajdujgce si¢ tam paliwo musi zostal spuszczone. Paliwo stosowane do przeprowadzania testow musi mie¢
temperatur¢ nizsza lub réwng 289 K (+ 16 °C). Do przeprowadzenia opisanych wyzej czynnosci uklad kontroli
emisji nie moze by¢ ani nieprawidlowo czyszczony ani nieprawidtowo obciazany.
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4.2.2.

4.2.3.

4.2.4.

4.2.5.

4.2.6.

4.2.7.

4.3.

4.3.3.1.

4.3.3.2.

4.3.3.3.

4.3.3.4.

Pojazd wprowadza si¢ do komory badania i umieszcza na hamowni podwoziowej.

Wstepne przygotowanie sklada si¢ z cyklu jazdy zgodnie z rysunkiem 1/1 znajdujacym si¢ w dodatku 1 do za-
tacznika 4, czgsci pierwsza i druga. Na wniosek producenta pojazdy z silnikiem o zaptonie iskrowym moga by¢
przygotowywane wstepnie w ramach cyklu jazdy czesci pierwszej i drugiej.

Podczas przygotowywania wstepnego temperatura w komorze badan musi si¢ utrzymywac na stosunkowo sta-
tym poziomie i nie moze przekracza¢ 303 K (30 °C).

Ci$nienie w oponach két napedzajacych musi mie¢ warto§¢ okreslona w ppkt 5.3.2. zalacznika 4.

W ciggu dziesieciu minut od zakonczenia przygotowania wstepnego silnik nalezy wylaczy¢.

Na wniosek producenta oraz za zgoda stuzby technicznej dozwolone jest, w wyjatkowych przypadkach, przepro-
wadzenie dodatkowego przygotowania wstepnego. Placéwka techniczna moze rowniez zadecydowaé o przepro-
wadzeniu dodatkowego przygotowania wstepnego. Dodatkowe przygotowanie wstepne sklada sie z jednego lub
wigcej programow jazdy w ramach czesci pierwszej cyklu, jak okreslono w dodatku 1 do zalgcznika 4. Zakres ta-
kiego dodatkowego przygotowania wstepnego musi by¢ odnotowany w sprawozdaniu z badania.

Metody wystawiania na dzialanie temperatury

W celu uzyskania stanu stabilnego pojazdu przed wykonaniem badania emisji nalezy zastosowaé jedna z poda-
nych nizej metod, wybranych przez producenta.

Metoda standardowa

Pojazd pozostawia si¢ na okres nie krétszy niz 12 godzin i nie dtuzszy niz 36 godzin przed badaniem emisji z ru-
ry wydechowej w niskiej temperaturze otoczenia. Temperatura otoczenia (wskazywana przez suchy termometr)
w czasie tego okresu musi wynosi¢ $rednio

266K (-7°C) + 3K w ciagu kazdej godziny badania i nie moze by¢ nizsza niz 260 K (- 13 °C) ani wyzsza
niz 272 K (- 1 °C). Ponadto temperatura nie moze spas¢ ponizej 263 K (- 10 °C) ani przekroczy¢ 269 K (- 4 °C)
przez wigcej niz trzy kolejne minuty.

Metoda wymuszona

Przed wykonaniem badania emisji zanieczyszczen z rury wydechowej w niskiej temperaturze otoczenia pojazd
pozostawia si¢ na okres nie dtuzszy niz 36 godzin.

W okresie tym nie mozna pozostawia¢ pojazdu w temperaturze otoczenia przekraczajacej 303 K (30 °C).

Chlodzenie pojazdu mozna uzyskac poprzez chtodzenie wymuszone pojazdu do temperatury badania. Jesli chto-
dzenie jest nasilone przez zastosowanie dmuchaw, dmuchawy nalezy ustawi¢ w pozycji pionowej tak, aby osiag-
ng¢ maksymalne chlodzenie mechanizmu napedowego oraz silnika, a nie gtéwnie miski olejowej. Nie mozna
umieszczaé¢ dmuchaw pod pojazdem.

Po ochtodzeniu pojazdu do temperatury 266 K (- 7 °C) + 2 K ustalonej na podstawie temperatury reprezentatyw-
nej ilodci oleju nalezy jedynie Scisle kontrolowad temperaturg otoczenia.

Temperatura reprezentatywnej iloci oleju jest temperaturg oleju mierzong w okolicy $rodka objetosci oleju, a nie
na powierzchni czy na dnie miski olejowej. W przypadku kontroli bardziej zréznicowanych punktéw w objetosci
oleju, wszystkie one musza spelnia¢ odpowiednie wymogi temperatury.

Po ochlodzeniu pojazdu do 266 K (-7 °C) + 2 K pojazd musi by¢ pozostawiony na co najmniej godzine przed
wykonaniem badania emisji zanieczyszczen z rury wydechowej w niskiej temperaturze otoczenia. Podczas tego
okresu temperatura otoczenia (wskazywana przez suchy termometr) musi wynosi¢ Srednio 266 K (-7 °C)
+ 3 K oraz nie moze by¢ nizsza niz 260 K (- 13 °C) ani wyzsza niz 272 K (-1 °C).

Ponadto przez kolejne trzy minuty temperatura nie moze spa$¢ ponizej 263K (-10°C) ani
przekroczy¢ 269 K (- 4 °C).
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5.2.

5.2.1.

5.2.1.1.

5.2.1.2.

5.2.1.3.

5.2.1.4.

5.2.3.

5.2.4.

5.2.5.

5.2.6.

Jesli pojazd osiagnie stan stabilny w temperaturze 266 K (- 7 °C) w osobnej strefie oraz jesli przemiesci si¢ go do
komory diagnostycznej przez strefe ciepla, musi ponownie osiagnac stan stabilizacji w komorze diagnostycznej
przez okres co najmniej sze$ciokrotnie dtuzszy niz okres przebywania w cieplejszej temperaturze. Podczas tego
okresu temperatura otoczenia (wskazywana przez suchy termometr) musi wynosi¢ $rednio 266 K (-7 °C)
+ 3 K oraz nie moze by¢ nizsza niz 260 K (- 13 °C) ani wyzsza niz 272 K (- 1 °C).

Ponadto przez wigcej niz trzy kolejne minuty temperatura nie moze spa$¢ ponizej 263 K (- 10 °C) ani
przekroczy¢ 269 K (- 4 °C).

PROCEDURA BADANIA NA HAMOWNI

Streszczenie

Pobieranie prébek emisji odbywa si¢ podczas procedury diagnostycznej, sktadajacej si¢ z cyklu czesci pierwszej
(rysunek 1/1 w dodatku 1 do zalacznika 4). Rozruch silnika, bezposrednie pobranie probek, praca cyklu czgsci
pierwszej oraz wylaczenie silnika stanowia calo$¢ badania w niskiej temperaturze otoczenia, trwajace facznie 780
sekund. Spaliny z rury wydechowej rozrzedza si¢ powietrzem otoczenia oraz pobiera si¢ do analizy probke w sta-
fej proporcji. Gazy spalinowe zgromadzone w worku analizuje si¢ pod wzgledem zawarto$ci weglowodordéw, tlen-
ku wegla oraz ditlenku wegla. Pobrang jednoczesnie probke powietrza uzytego do rozrzedzenia analizuje si¢
w podobny sposéb pod wzgledem zawartosci tlenku wegla, weglowodoréw oraz ditlenku wegla.

Dzialanie hamowni
Dmuchawa chlodzaca

Dmuchaweg chlodzacg ustawia si¢ w taki sposob, aby powietrze chlodzace bylo odpowiednio skierowane na chtod-
nicg (chlodzenie wodg) lub na wlot powietrza (chtodzenie powietrzem) oraz na pojazd.

W przypadku pojazdow z silnikiem umieszczonym z przodu, dmuchawa musi by¢ ustawiona z przodu pojazdu,
w odlegtosci do 300 mm od niego. W przypadku pojazdow z silnikiem umieszczonym z tytu lub gdy powyzsza
sytuacja jest trudna do osiggnigcia, dmuchawe chlodzaca nalezy ustawic¢ w taki sposéb, aby dostarczy¢ ilo$¢ po-
wietrza wystarczajaca do ochlodzenia pojazdu.

Szybko$¢ dmuchawy musi by¢ taka, aby przy zakresie dziatania od 10 km/h do co najmniej 50 km/h predkosé
liniowa powietrza przy wylocie dmuchawy wynosita do + 5 km/h odpowiedniej predkosci watkéw. Ostatecznie
dobrane warunki pracy dmuchawy musza mie¢ nastepujaca charakterystyke:

i)  powierzchnia: co najmniej 0,2 m?,
ii) wysokos¢ dolnej krawedzi nad podlozem: okoto 20 cm.

Alternatywna predkos$¢ powietrza z dmuchawy musi wynosi¢ co najmniej 6 m/s (21,6 km/h). Na wniosek produ-
centa w odniesieniu do okre§lonych pojazdéw (np. pélcigzarowek, pojazdéw poruszajacych si¢ poza drogami pu-
blicznymi) mozna zmodyfikowa¢ wysokos¢ potozenia dmuchawy.

Nalezy zastosowaé predko$¢ pojazdu wyliczona na podstawie predkosci obrotéw watkéw dynamometru
(ppkt 4.1.4.4 zalacznika 4).

Jesli to konieczne, mogg by¢ przeprowadzone wstepne cykle diagnostyczne w celu okreslenia najlepszego sposo-
bu wigczania si¢ ukladéw kontrolnych przyspieszenia i hamowania, tak aby osiggna¢ cykl przypominajacy teo-
retyczny cykl, mieszczacy si¢ w zaleconych granicach lub aby umozliwi¢ regulacje ukladu pobierania prébek. Jazde
taka nalezy przeprowadzi¢ przed etapem ,START” przedstawionym na rysunku 8/1.

Wilgotno$¢ powietrza musi by¢ utrzymywana na wystarczajaco niskim poziomie w celu uniknigcia skraplania sig
pary wodnej na watkach dynamometru.

Dynamometr musi by¢ dokladnie ogrzany zgodnie z zaleceniami producenta dynamometru oraz z zastosowa-
niem procedur lub metod kontrolnych, pozwalajacych na utrzymanie stabilnosci resztkowej mocy tarcia.

Czas migdzy ogrzaniem dynamometru a rozpoczeciem badania emisji nie moze by¢ dtuzszy niz 10 minut, jesli
tozyska dynamometru nie sa ogrzewane niezaleznie. Jesli fozyska dynamometru sa ogrzewane niezaleznie, bada-
nie emisji musi si¢ zacza¢ nie pdzniej niz 20 minut po ogrzaniu dynamometru.
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5.2.7.  Jedli moc dynamometru trzeba ustawia¢ recznie, musi to by¢ zrobione w ciggu godziny przed faza badania emisji
zanieczyszczen z rury wydechowej. Do ustawienia dynamometru nie mozna uzywaé badanego pojazdu. Dyna-
mometr wyposazony w automatyczng wstepng regulacje ustawien mocy mozna nastawi¢ w dowolnym czasie
przed rozpoczeciem badania emisji.

5.2.8.  Zanim bedzie mozna rozpocza¢ program jazdy w ramach badania emisji zanieczyszczen, temperatura komory dia-
gnostycznej musi wynosi¢ 266 K (-7 °C) + 2 °C, mierzona w strumieniu powietrza dmuchawy chtodzacej znaj-
dujacej si¢ w maksymalnej odleglosci 1,5 m od pojazdu.

5.2.9.  Podczas pracy pojazdu urzadzenia grzewcze oraz odszraniajace musza by¢ wylaczone.
5.2.10. Wykonuje si¢ zapis catkowitej drogi przejechanej przez pojazd lub obrotéw watkéw.

5.2.11. Pojazd z napedem na cztery kota musi by¢ badany w trybie pracy z napedem na dwa kola. Wykonuje si¢ oblicze-
nie catkowitej sily obcigzenia na drodze do ustawienia dynamometru podczas pracy pojazdu w jego podstawo-

wym trybie jazdy.

5.3. Wykonanie badania

5.3.1.  Przepisy ppkt 6.2.-6.6. zalacznika 4, z wylaczeniem ppkt 6.2.2., maja zastosowanie do uruchomienia silnika, prze-
prowadzania badania oraz pobierania prébek zanieczyszczen. Pobieranie probek rozpoczyna si¢ przed i podczas
rozpoczecia procedury rozruchu silnika, a koniczy si¢ po zakonczeniu koficowego okresu pracy na biegu jatlowym
ostatniego cyklu podstawowego czesci pierwszej (cykl miejski), po 780 sekundach.

Pierwszy cykl jazdy rozpoczyna si¢ okresem 11 sekund biegu jatowego bezposrednio po uruchomieniu silnika.

5.3.2. W odniesieniu do analizy pobranych prébek emisji zanieczyszczen stosuje sie przepisy ppkt 7.2. zalacznika 4. Wy-
konujgc analiz¢ probek zanieczyszczen wydechowych stuzba techniczna musi dotozy¢ staran majacych zapobiec
skropleniu si¢ pary wodnej w workach gromadzacych prébki gazu wydechowego.

5.3.3. W odniesieniu do obliczenia masy emisji zanieczyszczen stosuje si¢ przepisy ppkt 8 zalacznika 4.

6. INNE WYMOGI

6.1. Nieracjonalna strategia kontroli emisji

6.1.1.  Nieracjonalng strategi¢ kontroli emisji, powodujaca zmniejszenie si¢ skutecznosci ukladu kontroli emisji w nor-
malnych warunkach pracy podczas jazdy w niskiej temperaturze, dotychczas niebedaca przedmiotem znormali-
zowanych badan emisji, mozna uzna¢ za $rodek spowalniajacy.
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2.1.

5.1.

ZALACZNIK 9

Badanie typu V

(Opis badania wytrzymatosci w celu sprawdzenia trwalo$ci urzadzen ograniczajacych zanieczyszczenia)

WSTEP

Niniejszy zalacznik opisuje badanie sprawdzajace trwalo§¢ urzadzen zapobiegajacych zanieczyszczeniom, w kté-
re jest wyposazony pojazd z silnikiem o zaplonie iskrowym lub silnikiem wysokopreznym, podczas badania sta-
rzenia si¢ po 80 000 km.

BADANY POJAZD

Pojazd musi by¢ w dobrym stanie mechanicznym; silnik oraz urzadzenia zapobiegajace zanieczyszczeniom mu-
sza by¢ nowe. Pojazd musi by¢ identyczny z przedstawionym do badania typu I; to badanie typu I musi by¢
przeprowadzone po przejechaniu przez pojazd przynajmniej 3 000 km cyklu starzenia si¢ okreslonego w ppkt 5.1.

PALIWO

Badanie trwalosci jest przeprowadzane z uzyciem odpowiedniego paliwa dostgpnego w handlu.

KONSERWACJA I REGULACJA POJAZDU

Sposdb konserwacji, regulacji i obshugi regulatoré6w badanego pojazdu musi by¢ zgodny z zaleceniami producenta.

PROWADZENIE POJAZDU NA TORZE, DRODZE LUB HAMOWNI PODWOZIOWE]

Cykl operacyjny

Podczas prowadzenia na torze, drodze lub stanowisku pomiarowym z rolkami, nalezy przejecha¢ odlegtos¢ zgod-
ng z okreslonym ponizej harmonogramem jazdy (rysunek 9/1):

harmonogram badania trwatosci sktada si¢ z 11 cykli, z kt6rych kazdy ma dlugos¢ 6 kilometréw,

podczas pierwszych dziewieciu cykli pojazd jest zatrzymywany cztery razy w $rodku cyklu, z silnikiem na biegu
jalowym za kazdym razem po 15 sekund,

normalne przyspieszenie i spowolnienie,

pojazd zwalniany jest pieciokrotnie w $rodku kazdego cyklu, z predkosci cyklu do predkosci 32 km/h, po czym
zostaje ponownie stopniowo przyspieszany dopdki nie zostanie osiggnigta predkos¢ cyklu,

cykl dziesiaty przeprowadzany jest przy stalej predkosci 89 km/h,

cykljedenasty rozpoczyna si¢ przy maksymalnym przyspieszeniu od punktu zatrzymania do 113 km/h. W potowie
drogi uruchamia si¢ w sposéb normalny hamulce, dopoki pojazd si¢ nie zatrzyma. Potem nastgpuje 15-sekundo-
wy okres pracy na biegu jalowym i drugie maksymalne przyspieszenie.

Nastgpnie harmonogram powtarza si¢ od poczatku.

Maksymalna predko$¢ kazdego cyklu jest podana w ponizszej tabeli.
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Tabela 9.1.
Predko$¢ maksymalna kazdego cyklu

Cykl Predkos¢ cyklu w km/h
1 64
2 48
3 64
4 64
5 56
6 48
7 56
8 72
9 56
10 89
11 113

Rysunek 9/1

Harmonogram jazdy

1.1
Zatrzymanie, potem
przyspieszenie do predkosci
okrazenia
0.6 | Spowolnienie do predkosci 2.1 Spowolnienie do
32 km/h, potem przyspieszenie predkosci
do predkosci okrazenia 32 km/h, potem

przyspieszenie do

0i 6 kilometréow | Poczatek — Koniec oy L
predkosci okrazenia

przyspieszenie do predkosci
okrazenia

T Zatrzymanie, potem

5.3 | Spowolnienie do predkosci
32 km/h, potem przyspieszenie
do predkosci okrgzenia

/3.1 Spowolnienie do
predkosci 32 km/h,
potem przyspieszenie

47 | Zauzymanie, poiem do predkosci okrgzenia

przyspieszenie do predkosci
okrazenia

4.2 | Spowolnienie do predkosci
32 km/h, potem przyspieszenie

@gdkoéci okrazenia

3.5 Zatrzymanie, potem
przyspieszenie do predkosci
okrazenia

5.2. Na wniosek producenta moze by¢ wykorzystany alternatywny harmonogram badania drogowego. Takie alterna-
tywne harmonogramy podlegaja zatwierdzeniu przez stuzbg techniczng przed badaniem. Muszg one zaklada¢ te
sama predkos¢ $rednia, rozktad predkosci, liczbe zatrzyman na kilometr i liczbg przyspieszen na kilometr, co har-
monogram wykorzystywany na torze lub stanowisku pomiarowym z rolkami, jak okreslono w ppkt 5.1 oraz na
rysunku 9/1.

5.3. Badanie trwatosci lub, zgodnie z decyzja producenta, zmodyfikowane badanie trwatosci jest przeprowadzane do
chwili pokonania przez pojazd odlegtosci co najmniej 80 000 km.

5.4. Wyposazenie badawcze
5.4.1. Hamownia podwoziowa
5.4.1.1. W przypadku gdy badanie trwalosci jest wykonywane na hamowni podwoziowej, dynamometr musi umozliwia¢

przeprowadzenie cyklu opisanego w ppkt 5.1. W szczegdlno$ci musi on by¢ wyposazony w uklady symulacji bez-
wladnosci oraz oporu na ruch postepowy.
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5.4.1.2.

5.4.1.3.

5.4.1.4.

5.4.1.5.

5.4.2.

Hamulec musi by¢ dostosowany do pochtaniania mocy wywieranej na kota jezdne przy stalej predkosci 80 kmi/h.
Metody wykorzystywane do ustalania tej mocy oraz dostosowania hamulca sa identyczne z okreslonymi
w dodatku 3 do zalgcznika 4.

Uktad chlodzenia pojazdu powinien umozliwia¢ dziatanie pojazdu w temperaturach zblizonych do uzyskiwanych
na drodze (olej, woda, uklad wydechowy itp).

Uznaje si¢, ze niektore inne regulacje stanowiska pomiarowego oraz wlasciwosci sg identyczne, w miarg potrzeby,
z opisanymi w zalaczniku 4 do niniejszego regulaminu (na przyklad bezwladnosé, ktéra moze by¢ uzyskiwana
mechanicznie lub elektronicznie).

Pojazd moze by¢, w miarg potrzeby, przestawiony na inne stanowisko w celu przeprowadzenia badan pomiaru
emisji.

Operacje na torze lub drodze

W przypadku gdy badanie trwalosci jest przeprowadzane na torze lub drodze, masa odniesienia pojazdu bedzie
co najmniej rowna utrzymywanej podczas badan przeprowadzanych na hamowni podwoziowej.

POMIAR EMISJI ZANIECZYSZCZEN

Na poczatku badania (0 km) oraz co 10 000 km (+ 400 km) lub czgsciej, w regularnych odstepach az do osiag-
nigcia 80 000 km, nalezy dokonywaé pomiaru emisji zanieczyszczen z rury wydechowej zgodnie z badaniem
typu I okrelonym w ppkt 5.3.1. niniejszego regulaminu. Obowigzujace wartosci dopuszczalne okreslone sg
w ppkt 5.3.1.4. niniejszego regulaminu.

W przypadku pojazdow wyposazonych w uklady okresowej regeneracji okreslone w ppkt 2.20 niniejszego regu-
laminu, nalezy sprawdzié, czy nie zbliza si¢ termin regeneracji pojazdu. W takim przypadku pojazd nalezy pro-
wadzi¢ do momentu zakoniczenia regeneracji. Jezeli w trakcie pomiaru emisji wystapi konieczno$é regeneracji,
nalezy przeprowadzi¢ nowe badanie (wlacznie z przygotowaniem wstgpnym), a uzyskanych uprzednio wynikéw
nie uwzglednia sig.

Wszystkie wyniki emisji spalin sg przedstawiane w wykresie jako funkcja przejechanej odlegtosci do ukladu, za-
okraglona do najblizszego kilometra, potaczone najlepiej dopasowana za pomoca metody najmniejszych kwadra-
tow linig prosta, przechodzacy przez wszystkie punkty danych. To obliczenie nie uwzglednia wyniku badania
przy 0 km.

Dane te nadaja si¢ do wykorzystania w obliczeniach czynnika pogorszenia jakosci tylko wtedy, jezeli punkty in-
terpolacji na linii przy 6 400 km i 80 000 km lezg w zakresie wyzej wspomnianych ograniczen.

Dane te dopuszcza si¢ rowniez w przypadku gdy najlepiej dopasowana linia prosta przechodzi przez stosowane
ograniczenie z nachyleniem ujemnym (punkt interpolowany przy 6 400 km jest wyzszy niz punkt interpolowany
przy 80 000 km), ale rzeczywisty punkt danych przy 80 000 km lezy ponizej tego ograniczenia.

Czynnik mnoznikowy pogorszenia jako$ci w odniesieniu do emisji spalin jest obliczany dla kazdego zanieczysz-
czenia w sposob nastepujacy:

Mi,
D.E.F.=—2
M

Mi, = masa emisji zanieczyszczenia i, w gramach na kilometr interpolowana do 6 400 km,
Mi, = masa emisji zanieczyszczenia i, w gramach na kilometr interpolowana do 80 000 km.
Te interpolowane warto$ci musza by¢ podane do minimum czterech miejsc po przecinku przed podziatem jed-

nego przez drugi celem ustalenia wspétczynnika pogorszenia jako$ci. Wynik zaokragla si¢ do trzech miejsc po
przecinku.

Jezeli czynnik pogorszenia jakosci jest mniejszy niz jeden, zaklada sig, ze jest on réwny jeden.
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1.1.

ZALACZNIK 10

SPECYFIKACJA PALIWA ODNIESIENIA STOSOWANEGO DO BADANIA PO]AZD()W POD KATEM WARTOSCI
GRANICZNYCH EMISJI PODANYCH W WIERSZU A TABELI W PPKT 5.3.1.4. — BADANIE TYPU I

Dane techniczne paliwa odniesienia, ktére nalezy stosowa¢ przy badaniu pojazdéw wyposazonych w silniki

o zaplonie iskrowym

Rodzaj: benzyna bezotowiowa

Warto$¢ graniczna ()

Parametr Jednostka Metoda badania
minimalna maksymalna
Badawcza liczba oktanowa (RON) 95,0 — EN 25164
Motorowa liczba oktanowa (MON) 85,0 — EN 25163
Gestos¢ przy 15 °C kg/m’ 748 762 ISO 3675
Ci$nienie pary (wg Reida) kPa 56,0 60,0 EN 12
Destylacja:
— poczatkowa temperatura wrzenia °C 24 40 EN-ISO 3405
— ilos¢, ktéra wyparowala do osiagnie- % (VIV) 49,0 57,0 EN-ISO 3405
cia temp. 100 °C
— ilos¢, ktéra wyparowata do osiagnie- % (VIV) 81,0 87,0 EN-ISO 3405
cia temp. 150 °C
— koncowa temperatura wrzenia °C 190 215 EN-ISO 3405
Pozostalosé % (VIV) — 2 EN-ISO 3405
Analiza weglowodoréw:
— olefinowe % (VIV) — 10 ASTM D 1319
— aromatyczne % (VIV) 28,0 40,0 ASTM D 1319
— benzen % (VIV) — 1,0 pr. EN 12177
— nasycone % (VIV) — reszta ASTM D 1319
Stosunek wegiel/weglowodory podana/l/war- podane},war-
tosé tos¢

Okres indukcyjnosci (?) min. 480 — EN-ISO 7536
Zawarto$¢ tlenu % (m[m) — 2,3 EN 1601
Obecnosé gumy mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Zawarto$¢ siarki (%) mg/kg — 100 pr. EN

ISO/DIS 14596
Korozja miedzi klasy 1 — 1 EN-ISO 2160
Zawarto$¢ ofowiu mg/l — 5 EN 237
Zawarto$¢ fosforu mg/l — 1,3 ASTM D 3231

(1

Wartosci podane w specyfikacjach sa ,warto$ciami rzeczywistymi”. Dla ustalenia ich wartosci dopuszczalnych zastosowano wa-

runki normy ISO 4259 ,Przetwory naftowe — Wyznaczanie i stosowanie precyzji metod badania” a dla okreslenia wartosci mi-
nimalnej wzigto pod uwage minimalng dodatnig réznice 2R; dla okreslenia wartosci maksymalnej i minimalnej, minimalna réznica
wynosi 4R (gdzie R oznacza odtwarzalnos¢). Niezaleznie od tego srodka, ktory jest niezbedny z przyczyn technicznych, producent
paliwa powinien jednak zmierza¢ do osiggniecia wartosci zero w przypadku gdy ustalona maksymalna warto$¢ wynosi 2R oraz do
$redniej warto$ci, w przypadku podania wartosci minimalnych i maksymalnych. W razie zaistnienia koniecznosci ustalenia, czy
paliwo odpowiada wymogom specyfikacji, stosuje si¢ przepisy normy ISO 4259.

(2

Paliwo moze zawiera¢ inhibitory utleniania i dezaktywatory metalu normalnie wykorzystywane do stabilizowania strumieni ben-

zyny rafinowanej, ale nie mozna dodawa¢ detergentéw/dodatkéw dyspersyjnych i olejow rozpuszczajacych.
(%) Podaje si¢ rzeczywista zawartos¢ siarki w paliwie wykorzystywanym do badania typu L
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w silnik diesla

Rodzaj: olej napedowy

1.2. Dane techniczne dotyczjce paliwa odniesienia wykorzystywanego do badania pojazdéw wyposazonych

Warto$¢ graniczna (1)

Parametr Jednostka Metoda badania
minimalna maksymalna
Liczba cetanowa (?) 52,0 54,0 EN-ISO 5165
Gesto$c przy 15 °C kg/m’ 833 837 EN-ISO 3675
Destylacja:
— punkt 50 % °C 245 — EN-ISO 3405
— punkt 95 % °C 345 350 EN-ISO 3405
— koncowa temperatura wrzenia °C — 370 EN-ISO 3405
Temperatura zaplonu °C 55 — EN 22719
CFPP °C — -5 EN 116
Lepkos¢ przy 40 °C mm?[s 2,5 3,5 EN-ISO 3104
Wielopierscieniowe weglowodory aro- % m/m 3 6,0 IP 391
matyczne
Zawarto$¢ siarki (%) mg/kg — 300 Pr. EN-
ISO/DIS 14596
Korozja miedzi — 1 EN-ISO 2160
Pozostalosci po koksowaniu metoda % m/m — 0,2 EN-ISO 10370
Conradsona (10 % pozostatosci destyla-
cyjnych)
Zawarto$¢ popiolu % m/m — 0,01 EN-ISO 6245
Zawarto$¢ wody % m/m — 0,02 EN-ISO 12937
Liczba neutralizacji (silny kwas) mg KOH/g — 0,02 ASTM D 97495
Stabilno$¢ tlenowa () mg/ml — 0,025 EN-ISO 12205
Nowa, lepsza metoda dla wielopierscie- % m[m — — EN 12916

niowych weglowodoréw aromatycznych,
w trakcie opracowania

() Wartosci podane w specyfikacjach sg ,warto$ciami rzeczywistymi”. Dla ustalenia ich warto$ci dopuszczalnych zastosowano wa-
runki normy 1SO 4259 ,Przetwory naftowe — Wyznaczanie i stosowanie precyzji metod badania”, a dla okreslenia warto$ci mi-
nimalnej wzieto pod uwage minimalng dodatnig réznice 2R; dla okreslenia wartoci maksymalnej i minimalnej, minimalna réznica
wynosi 4R (gdzie R oznacza odtwarzalnosc).

Niezaleznie od tego $rodka, ktory jest niezbedny z przyczyn technicznych, producent paliwa powinien jednak zmierza¢ do osiag-
nigcia warto$ci zero w przypadku gdy ustalona maksymalna warto$¢ wynosi 2R oraz do $redniej wartosci, w przypadku podania
wartosci minimalnych i maksymalnych. W razie zaistnienia koniecznosci ustalenia, czy paliwo odpowiada wymogom specyfikacji,

stosuje si¢ przepisy normy ISO 4259.

<>

dla oznaczeni pojedynczych.

<

Podaje si¢ rzeczywistg zawarto$¢ siarki w paliwie wykorzystywanym do badania typu 1.
Nawet w przypadku kontrolowanych proceséw utleniania mozliwe jest, ze trwalo$¢ powloki jest ograniczona. W tym celu nalezy
uzyska¢ od dostawcy informacje dotyczace warunkéw przechowywania i trwalosci.

Zakres liczby cetanowej nie jest zgodny z wymaganiami minimalnego zakresu roznicy wynoszacego 4R. Jednakze w przypadku
sporu miedzy dostawcg paliwa a uzytkownikiem paliwa mozna wykorzysta¢ warunki normy 1SO 4259 w celu rozstrzygania ta-
kich sporéw, o ile zostaja dokonane pomiary powtarzalne, w liczbie wystarczajacej do uzyskania niezbednej precyzji, z preferencja
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2.1.

SPECYFIKACJA PALIWA ODNIESIENIA STOSOWANEGO DO BADANIA PO]AZD()W POD KATEM WARTOSCI
GRANICZNYCH EMISJI PODANYCH W WIERSZU B TABELI W PPKT 5.3.1.4. — BADANIE TYPU I

Dane techniczne paliwa odniesienia, ktére nalezy stosowac przy badaniu pojazdéw wyposazonych w silniki

o zaplonie iskrowym

Rodzaj: benzyna bezotowiowa

Warto$¢ graniczna (1)

Parametr Jednostka Metoda badania
minimalna maksymalna
Badawcza liczba oktanowa (RON) 95,0 — EN 25164
Motorowa liczba oktanowa (MON) 85,0 — EN 25163
Gestos¢ przy 15 °C kg/m’ 740 754 ISO 3675
Ci$nienie pary (wg Reida) kPa 56,0 60,0 pr. EN
ISO 13016-1 (DVPE)

Destylacja:
— ilos¢, ktéra wyparowata do osiagnie- % (VIV) 24,0 40,0 EN-ISO 3405

cia temp. 70 °C
— ilod¢, ktéra wyparowata do osiggnie- % (VIV) 50,0 58,0 EN-ISO 3405

cia temp. 100 °C
— ilos¢, ktéra wyparowala do osiagnie- % (VIV) 83,0 89,0 EN-ISO 3405

cia temp. 150 °C
— konficowa temperatura wrzenia °C 190 210 EN-ISO 3405
Pozostatosé % (VIV) — 2,0 EN-ISO 3405
Analiza weglowodordw:
— olefinowe % (VIV) — 10,0 ASTM D 1319
— aromatyczne % (VIV) 29,0 35,0 ASTM D 1319
— nasycone % (V[V) Warto$¢ podana ASTM D 1319
— benzen % (VIV) — 1,0 pr. EN 12177
Stosunek wegiel/weglowodory Warto$¢ podana
Okres indukcyjnosci (?) minuty 480 — EN-ISO 7536
Zawarto$¢ tlenu % m/m — 1,0 EN 1601
Obecnos¢ gumy mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Zawarto$¢ siarki (%) mg/kg — 10 ASTM D 5453
Korozja miedzi — klasa I EN-ISO 2160
Zawarto$¢ ofowiu mg|l — 5 EN 237
Zawarto$¢ fosforu mg/l — 1,3 ASTM D 3231

(") Wartosci podane w specyfikacjach sg ,warto$ciami rzeczywistymi”. Dla ustalenia ich warto$ci dopuszczalnych zastosowano wa-
runki normy ISO 4259 ,Przetwory naftowe — Wyznaczanie i stosowanie precyzji metod badania” a dla okreslenia warto$ci mi-
nimalnej wzigto pod uwage minimalng dodatnig réznice 2R; dla okreslenia warto$ci maksymalnej i minimalnej, minimalna réznica

wynosi 4R (gdzie R oznacza odtwarzalnosc).

Niezaleznie od tego Srodka, ktory jest niezbedny z przyczyn technicznych, producent paliwa powinien jednak zmierza¢ do osiag-
nigcia wartosci zero w przypadku gdy ustalona maksymalna warto$¢ wynosi 2R oraz do $redniej wartosci, w przypadku podania
wartosci minimalnych i maksymalnych. W razie zaistnienia koniecznoci ustalenia, czy paliwo odpowiada wymogom specyfikacii,

stosuje si¢ przepisy normy ISO 4259.
(2

Paliwo moze zawierac inhibitory utleniania i dezaktywatory metalu normalnie wykorzystywane do stabilizowania strumieni ben-

zyny rafinowanej, ale nie mozna dodawa¢ detergentéw/dodatkéw dyspersyjnych i olejéw rozpuszczajacych.
(}) Podaje si¢ rzeczywistg zawarto$¢ siarki w paliwie wykorzystywanym do badania typu L.
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w silnik diesla

Rodzaj: olej napedowy

2.2. Dane techniczne dotyczjce paliwa odniesienia wykorzystywanego do badania pojazdéw wyposazonych

Warto$¢ graniczna (1)

Parametr Jednostka Metoda badania
minimalna maksymalna

Liczba cetanowa (?) 52,0 54,0 EN-ISO 5165
Gesto$c przy 15 °C kg/m’ 833 837 EN-ISO 3675
Destylacja:
— punkt 50 % °C 245 — EN-ISO 3405
— punkt 95 % °C 345 350 EN-ISO 3405
— koncowa temperatura wrzenia °C — 370 EN-ISO 3405
Temperatura zaplonu °C 55 — EN 22719
CFPP °C — -5 EN 116
Lepkos¢ przy 40 °C mm?[s 2,3 3,3 EN-ISO 3104
Wielopierscieniowe weglowodory aro- % m/m 3,0 6,0 IP 391
matyczne
Zawarto$¢ siarki (%) mg/kg — 10 ASTM D 5453
Korozja miedzi — klasa I EN-ISO 2160
Pozostatosci po koksowaniu metoda % m/m — 0,2 EN-ISO 10370
Conradsona (10 % pozostalosci destyla-
cyjnych)
Zawarto$¢ popiolu % m/m — 0,01 EN-ISO 6245
Zawarto$¢ wody % m/m — 0,02 EN-ISO 12937
Liczba neutralizacji (silny kwas) mg KOH/g — 0,02 ASTM D 974
Stabilno$¢ tlenowa () mg/ml — 0,025 EN-ISO 12205
Smarowno$¢ (HFRR badana $rednica pm — 400 CEC F-06-A-96
zuzycia tarciowego przy 60 °C)
FAME Zakazany

() Wartosci podane w specyfikacjach sg ,warto$ciami rzeczywistymi”. Dla ustalenia ich warto$ci dopuszczalnych zastosowano wa-
runki normy ISO 4259 ,Przetwory naftowe — Wyznaczanie i stosowanie precyzji metod badania”, a dla okreslenia wartosci mi-
nimalnej wzigto pod uwage minimalng dodatnia réznice 2R; dla okreslenia wartosci maksymalnej i minimalnej, minimalna réznica
wynosi 4R (gdzie R oznacza odtwarzalnos().

Niezaleznie od tego $rodka, ktdry jest niezbedny z przyczyn technicznych, producent paliwa powinien jednak zmierza¢ do osiag-
niecia wartoéci zero w przypadku gdy ustalona maksymalna warto$¢ wynosi 2R oraz do $redniej wartosci, w przypadku podania
wartosci minimalnych i maksymalnych. W razie zaistnienia koniecznosci ustalenia, czy paliwo odpowiada wymogom specyfikacji,

stosuje si¢ przepisy normy ISO 4259.

)

dla oznaczeni pojedynczych.

<

Podaje si¢ rzeczywistg zawarto$¢ siarki w paliwie wykorzystywanym do badania typu 1.
() Nawet w przypadku kontrolowanych proceséw utleniania mozliwe jest, ze trwalo$¢ powloki jest ograniczona. W tym celu nalezy

uzyska¢ od dostawcy informacje dotyczace warunkow przechowywania i trwalosci.

Zakres liczby cetanowej nie jest zgodny z wymaganiami minimalnego zakresu roznicy wynoszacego 4R. Jednakze w przypadku
sporu migdzy dostawcg paliwa a uzytkownikiem paliwa mozna wykorzysta¢ warunki normy 1SO 4259 w celu rozstrzygania ta-
kich sporéw, o ile zostaja dokonane pomiary powtarzalne, w liczbie wystarczajacej do uzyskania niezbednej precyzji, z preferencja
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SPECYFIKACJA PALIWA ODNIESIENIA WYKORZYSTYWANEGO DO BADANIA POJAZDOW WYPOSAZONYCH
W SILNIKI O ZAPLONIE ISKROWYM PRZY NISKIE] TEMPERATURZE OTOCZENIA — BADANIE TYPU VI

Rodzaj: benzyna bezotowiowa

Warto$¢ graniczna ()

Parametr Jednostka Metoda badania
minimalna maksymalna
Badawcza liczba oktanowa (RON) 95,0 . EN 25164
Motorowa liczba oktanowa (MON) 85,0 — EN 25163
Gestos¢ przy 15 °C kg/m’ 740 754 ISO 3675
Ci$nienie pary (wg Reida) kPa 56,0 95,0 PrEN
ISO 13016-1 (DVPE)

Destylacja:
— ilo$¢, ktéra wyparowala do osiggnie- % (VIV) 24,0 40,0 EN-ISO 3405

cia temp. 70 °C
— ilod¢, ktéra wyparowata do osiggnie- % (VIV) 50,0 58,0 EN-ISO 3405

cia temp. 100 °C
— iloé¢, ktéra wyparowata do osiggnie- % (VIV) 83,0 89,0 EN-ISO 3405

cia temp. 150 °C
— koncowa temperatura wrzenia °C 190 210 EN-ISO 3405
Pozostatosé % (VIV) — 2,0 EN-ISO 3405
Analiza weglowodordw:
— olefinowe % (VIV) — 10,0 ASTM D 1319
— aromatyczne % (VIV) 29,0 35,0 ASTM D 1319
— nasycone % (VIV) Warto$¢ podana ASTM D 1319
— benzen % (VIV) — 1,0 pr. EN 12177
Stosunek wegiel/weglowodory Warto$¢ podana
Okres indukcyjnosci (?) minuty 480 — EN-ISO 7536
Zawarto$¢ tlenu % m/m — 1,0 EN 1601
Obecnos¢ gumy mg/ml — 0,04 EN-ISO 6246
Zawarto$c siarki (3) mg/kg — 10 ASTM D 5453
Korozja miedzi — klasa I EN-ISO 2160
Zawarto$¢ ofowiu mg|l — 5 EN 237
Zawarto$¢ fosforu mg/l — 1,3 ASTM D 3231

() Wartosci podane w specyfikacjach sg ,warto$ciami rzeczywistymi”. Dla ustalenia ich warto$ci dopuszczalnych zastosowano wa-
runki normy ISO 4259 ,Przetwory naftowe — Wyznaczanie i stosowanie precyzji metod badania” a dla okreslenia warto$ci mi-
nimalnej wzigto pod uwage minimalng dodatnia réznice 2R; dla okreslenia wartosci maksymalnej i minimalnej, minimalna réznica

wynosi 4R (gdzie R oznacza odtwarzalnosc).

Niezaleznie od tego Srodka, ktory jest niezbedny z przyczyn technicznych, producent paliwa powinien jednak zmierza¢ do osigg-
nigcia wartosci zero w przypadku gdy ustalona maksymalna warto$¢ wynosi 2R oraz do $redniej wartosci, w przypadku podania
warto$ci minimalnych i maksymalnych. W razie zaistnienia koniecznosci ustalenia, czy paliwo odpowiada wymogom specyfikacji,

stosuje si¢ przepisy normy ISO 4259.
(2

Paliwo moze zawiera¢ inhibitory utleniania i dezaktywatory metalu normalnie wykorzystywane do stabilizowania strumieni ben-

zyny rafinowanej, ale nie mozna dodawa¢ detergentéw/dodatkéw dyspersyjnych i olejow rozpuszczajacych.
(%) Podaje si¢ rzeczywista zawarto$¢ siarki w paliwie wykorzystywanym do badania typu VI.
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ZALACZNIK 10a

SPECYFIKACJA GAZOWYCH PALIW ODNIESIENIA

Dane techniczne paliwa odniesienia — gazu plynnego

Dane techniczne paliwa odniesienia — gazu plynnego — wykorzystywanego do badania pojazdéw pod katem war-

tosci granicznych emisji podanych w wierszu A tabeli w ppkt 5.3.1.4. — Badanie typu |

Parametr Jednostka Paliwo A Paliwo B Metoda badania
Sklad: ISO 7941
zawarto§¢ C, % obj. 302 852
zawarto$¢ C, % obj. reszta reszta
<C;, >C, % obj. maks. 2 maks. 2
Olefiny % obj. maks. 12 maks. 15
Pozostalo$¢ po odparowaniu mg/kg maks. 50 maks. 50 ISO 13757
Woda przy 0 °C wolna wolna Kontrola wzrokowa
Calkowita zawarto$¢ siarki mg/kg maks. 50 maks. 50 EN 24260
Siarczek wodoru brak brak ISO 8819
Korozja paska miedzianego warto$¢ zna- klasa 1 klasa 1 ISO 6251 ()
mionowa
Zapach charaktery- charaktery-
styczny styczny
Motorowa liczba oktanowa min. 89 min. 89 EN 589 zalgcznik B

(") Metoda ta nie pozwala ustali¢ doktadnie obecnosci materiatéw korozyjnych, jezeli probka zawiera inhibitory korozji lub inne
zwigzki chemiczne, ktére zmniejszajg korozyjno$¢ probki na pasku miedzianym. Dlatego zakazuje si¢ dodawania takich zwigz-
kow chemicznych jedynie w celu obcigzenia metody badania.

Dane techniczne paliwa odniesienia — gazu plynnego — wykorzystywanego do badania pojazdéw pod katem war-

toéci granicznych emisji podanych w wierszu B tabeli w ppkt 5.3.1.4. — Badanie typu [

Parametr Jednostka Paliwo A Paliwo B Metoda badania
Sklad: ISO 7941
zawarto§¢ C, % obj. 302 852
zawarto$¢ C, % obj. reszta reszta
<5, >C, % obj. maks. 2 maks. 2
Olefiny % obj. maks. 12 maks. 15
Pozostalo$¢ po odparowaniu mg/kg maks. 50 maks. 50 ISO 13757
Woda przy 0 °C wolna wolna kontrola wzrokowa
Catkowita zawarto$c siarki mg/kg maks. 10 maks. 10 EN 24260
Siarczek wodoru brak brak ISO 8819
Korozja paska miedzianego warto$¢ zna- klasa 1 klasa 1 ISO 6251 ()
mionowa
Zapach charaktery- charaktery-
styczny styczny
Motorowa liczba oktanowa min. 89 min. 89 EN 589 zalgcznik B

(") Metoda ta nie pozwala ustali¢ doktadnie obecnosci materiatéw korozyjnych, jezeli probka zawiera inhibitory korozji lub inne
zwigzki chemiczne, ktére zmniejszaja korozyjnos¢ probki na pasku miedzianym. Dlatego zakazuje si¢ dodawania takich zwigz-

kow chemicznych jedynie w celu obcigzenia metody badania.




6.5.2008

| PL_

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L119/153

1.2.

Dane techniczne paliwa odniesienia — gazu ziemnego

Wartosci graniczne

Charakterystyka Jednostki Podstawa Metoda badania
min. maks.
Paliwo odniesienia G,
Skiad:
Metan % mol. 100 99 100 ISO 6974
Reszta (baza) (1) % mol. — — 1 ISO 6974
N, % mol. ISO 6974
Zawarto$¢ siarki mg/m® (2) — — 10 ISO 6326-5
Liczba Wobbego (netto) Mj/m> (3) 48,2 47,2 49,2
Paliwo odniesienia G5
Skiad:
Metan % mol. 86 84 88 ISO 6974
Reszta (baza) (1) % mol. — — 1 1SO 6974
N, % mol. 14 12 16 ISO 6974
Zawarto§¢ siarki mg/m’ (?) — — 10 ISO 6326-5
Liczba Wobbego (netto) MJ/m? (3) 39,4 38,2 40,6

() Obojetne (inne niz N,) + C, + C,.,.
() Wartos¢ nalezy ustali¢ przy 293,2 K (20 °C) i 101,3 kPa.
(%) Wartos¢ nalezy ustali¢ przy 273,2 K (0 °C) i 101,3 kPa.
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2.1.

2.2.

2.3.

2.4,

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

2.12.

ZALACZNIK 11

Diagnostyka pokladowa w pojazdach silnikowych

WSTEP

Niniejszy zalacznik stosuje si¢ do aspektow dziatania pokladowego systemu diagnostycznego do kontroli emisji
zanieczyszczen pojazdéw silnikowych.

DEFINICJE
W rozumieniu niniejszego zatacznika:

,Pokladowy system diagnostyczny” oznacza montowany na stale w pojeZdzie system diagnostyczny do kontroli
emisji zanieczyszczen, ktéry musi by¢ w stanie identyfikowac prawdopodobny obszar nieprawidtowego dziatania
za pomocg kodéw bledéw przechowywanych w pamieci komputera.

,Typ pojazdu” oznacza kategori¢ pojazdéw o napedzie silnikowym, ktére nie rdznig si¢ od siebie w zasadniczy
sposob pod wzgledem charakterystyki silnika oraz ukladu diagnostycznego.

,Rodzina pojazdu” oznacza ustalona przez producenta grupe pojazdow, ktore, jak mozna si¢ spodziewal, z po-
wodu swojej konstrukeji bedg mialy podobna charakterystyke emisji zanieczyszczen oraz uktadu diagnostyczne-
go. Kazdy silnik z tej rodziny musi odpowiada¢ wymogom niniejszego regulaminu, jak okreslono w dodatku 2 do
niniejszego zalgcznika.

,Uktad kontroli emisji zanieczyszczen” oznacza elektroniczny uklad kontroli pracy silnika oraz wszelkie zwiazane
z emisjami zanieczyszczen czgSci ukladu kontroli zanieczyszczen lub par, ktére dostarczajg dane wejsciowe do
ukladu lub otrzymuja od niego dane wyjsciowe.

,Wskaznik nieprawidtowego dzialania” oznacza widoczny lub styszalny wskaznik, jasno informujacy kierowce po-
jazdu o nieprawidlowym dziataniu ktéregokolwiek zwigzanego z emisjg zanieczyszczen elementu sktadowego
podlaczonego do uktadu diagnostycznego, lub samego ukladu.

,Nieprawidlowe dzialanie” oznacza usterke czgsci lub uktadu zwiazanego z emisjq zanieczyszczen, ktéra moglaby
doprowadzi¢ do wystgpienia emisji zanieczyszczen przekraczajgcej wartosci dopuszczalne wymienione
w ppkt 3.3.2., lub tez niezdolno$¢ ukladu diagnostycznego do spelnienia podstawowych wymogdéw niniejszego
zalgcznika, zwigzanych z monitorowaniem.

,Powietrze wtérne” odnosi si¢ do powietrza wprowadzonego do uktadu wydechowego za pomocg pompy lub za-
woru ssgcego, badz innym sposobem, ktére ma poméc w utlenieniu HC oraz CO obecnych w strumieniu gazow
wydechowych.

,Przerwy w zaplonie silnika” oznacza brak spalania w cylindrze silnika o zaplonie iskrowym z powodu braku is-
kry, zlego dozowania paliwa, ztego sprezania lub z innych przyczyn. W przypadku pokladowych urzadzen dia-
gnostycznych jest to odsetek przerw w zaplonie sposréd catkowitej liczby zaptonu (podane przez producenta),
ktory méglby spowodowad powstanie ilosci emisji przekraczajacej wartosci dopuszczalne podane w ppkt 3.3.2.
lub odsetek, ktory moglby doprowadzi¢ do przegrzania katalizatora lub katalizatoréw zanieczyszczeni, powodu-
jac ich nieodwracalne uszkodzenie.

,Badanie typu I” oznacza cykl jazdy (czg$¢ pierwsza i druga) stosowany do homologacji, jak okreslono w dodat-
ku 1 do zalgcznika 4.

,Cykl jazdy” sklada si¢ z uruchomienia silnika, trybu jazdy, podczas ktérego mozna wykry¢ ewentualne niepra-
widlowe dzialanie, oraz z wylgczenia silnika.

,Cykl rozgrzania” oznacza pracg pojazdu wystarczajaca do tego, aby temperatura ptynu chodniczego wzrosta o co
najmniej 22 K od momentu uruchomienia silnika i osiagneta wartos¢ minimum 343 K (70 °C).

,Korekta zasilania” odnosi si¢ do zwrotnego ustawienia na podstawowy schemat zasilania paliwem. Krétkotrwata
korekta odnosi si¢ do nastawienia dynamicznego lub natychmiastowego. Dtugotrwata korekta odnosi si¢ do bar-
dziej stopniowego ustawienia schematu kalibracji zasilania paliwem niz w przypadku korekty krétkotrwatej. Usta-
wienia dlugotrwale kompensuja réznice migdzy pojazdami oraz stopniowe zmiany wystepujace w czasie pracy
pojazdu.
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2.13.

2.14.

2.15.

2.16.

2.17.

2.17.1.

2.17.2.

2.18.

2.19.

2.20.

3.1.

,Obliczona warto$¢ obcigzenia” odnosi si¢ do wskazania aktualnego przeplywu powietrza podzielonego przez
szczytowy przeplyw powietrza, gdzie szczytowy przeplyw powietrza skorygowany jest o wysokos¢, jesli dane ta-
kie sa dostgpne. Definicja ta opisuje liczbg bezwymiarowa, ktora nie jest charakterystyczna dla silnika oraz stano-
wi wskazéwke dla personelu obstugi na temat proporcji wykorzystanej pojemnosci silnika (przy przepustnicy
otwartej szeroko do 100 %);

przeplyw biezacy (stala predkosc liniowa) ci$nienie atmosferyczne (na poziomie morza)

CLV =

przeplyw maksymalny (na poziomie morza) ci$nienie barometryczne

,Staly tryb pracy awaryjnej” odnosi si¢ do przypadku, gdy uktad kontroli pracy silnika przelacza si¢ na state do
ustawienia, ktdre nie wymaga przyjmowania danych wejsciowych od uszkodzonej czgsci lub uktadu, gdy taka usz-
kodzona cz¢§¢ lub uklad powodowalby zwigkszenie wielko$ci emisji zanieczyszezen pojazdu do wartosci prze-
kraczajgcych wartosci dopuszczalne podane w ppkt 3.3.2 niniejszego zalgcznika.

LPrzystawka mocy” oznacza urzadzenie umozliwiajace zasilanie moca silnika dodatkowego wyposazenia zainsta-
lowanego w pojezdzie.

,Dostep” oznacza dostepnos$é wszelkich danych pokladowego systemu diagnostycznego zwigzanych z emisjami
zanieczyszczen, lacznie z kodami bledéw, wymaganych do celow kontroli, diagnostyki, obstugi technicznej lub
naprawy czesci pojazdu zwigzanych z emisjg zanieczyszczen, poprzez szeregowy interfejs znormalizowanego po-
faczenia diagnostycznego (zgodnie z ppkt 6.5.3.5. dodatku 1 do niniejszego zalacznika).

~Nieograniczony” oznacza:

dostep nieuzalezniony od kodu dostepu, ktéry mozna uzyskac jedynie od producenta, lub podobne urzadzenie;
albo

dostep umozliwiajacy oceng uzyskanych danych bez koniecznosci posiadania okreslonych informacji dekoduja-
cych, chyba Ze sama taka informacja jest znormalizowana.

,Znormalizowany” oznacza, ze wszelkie informacje ciggu danych, w tym wszelkie zastosowane kody bledow,
otrzymuje si¢ zgodnie z normami przemystowymi, ktére z powodu tego, ze ich format i dozwolone opgje sa ja-
sno okreslone, umozliwiaja maksymalny poziom harmonizacji w przemysle motoryzacyjnym, i ktérych zastoso-
wanie jest wyraznie dozwolone przez niniejszy regulamin.

,Informacje o naprawach” oznaczajg wszelkie informacje wymagane do celéw diagnostyki, obstugi technicznej,
kontroli, okresowego monitorowania lub naprawy pojazdu, ktére producenci przekazujg swoim upowaznionym
posrednikom/punktom napraw. Jesli to konieczne, informacje te obejmuja ksiazki napraw, podreczniki technicz-
ne, informacje diagnostyczne (np. teoretyczne minimalne i maksymalne warto$ci dla pomiaréw), blokowy sche-
mat polaczen elektrycznych, numer identyfikacyjny oprogramowania do kalibracji, majacego zastosowanie do
okreslonego typu pojazdu, instrukcje dla poszczegdlnych i specjalnych przypadkéw, informacje dotyczace urza-
dzei i wyposazenia, informacje dotyczace rejestracji danych, oraz dane dotyczace dwukierunkowego monitoro-
wania tych informacji i testowania. Producent nie ma obowiazku udostgpniania informacji, ktore sa objgte prawem
wlasnosci intelektualnej lub wchodza w zakres know-how producentéw/dostawcéw OEM; w tym przypadku nie
odmawia si¢ bezpodstawnie informacji techniczne;.

,Nieprawidtowos$¢” w odniesieniu do poktadowych systeméw diagnostycznych pojazdéw oznacza, ze maksymal-
nie dwie oddzielne czgsci lub systemy, ktdre podlegaja monitorowaniu, zawierajg tymczasowe lub state charakte-
rystyki dziatania, ktore negatywnie wplywaja na sprawno$¢ poktadowego systemu diagnostycznego tych czesci lub
systeméw, badz tez nie spelniajg wszystkich innych wymienionych wymagan dla poktadowych systeméw diagno-
stycznych. Pojazdy moga posiada¢ homologacje typu, moga zostaé zarejestrowane i sprzedane z takimi nieprawi-
dlowosciami, zgodnie z wymogami pkt 4 niniejszego zalacznika.

WYMOGI I BADANIA

Wszystkie pojazdy musza by¢ wyposazone w pokladowy system diagnostyczny zaprojektowany, zbudowany oraz
zainstalowany w pojezdzie w taki sposob, aby mogt wykrywac rézne rodzaje pogorszenia si¢ pracy lub niepra-
widlowego dzialania przez caly okres uzytkowania pojazdu. Aby ten cel osiggnaé, organ homologacyjny musi
przyjaé, ze pojazdy, ktére przekroczyly dystans trwalosci przyjety do badania typu V, okreslony w ppkt 3.3.1.,
moga wykazywaé pogorszenie dzialania ukladu diagnostycznego powodujace, ze warto$ci dopuszczalne emisji za-
nieczyszczen podane w ppkt 3.3.2. moga ulec przekroczeniu, zanim system diagnostyczny zasygnalizuje usterke
kierowcy pojazdu.

Dostep do poktadowego systemu diagnostycznego, wymagany do kontroli, diagnostyki, obstugi technicznej lub
naprawy pojazdu musi by¢ nieograniczony i znormalizowany. Wszystkie kody bledéw zwigzane z emisja zanie-
czyszczen musza by¢ zgodne z ppkt 6.5.3.4. dodatku 1 do niniejszego zalacznika.

Nie p6Zniej niz trzy miesigce od dostarczenia informacji dotyczacych napraw upowaznionemu sprzedawcy lub
warsztatowi naprawczemu, producent udostepnia te informacje (w tym wszelkie pdzniejsze poprawki i uzupel-
nienia) za umiarkowang i jednolita oplata oraz w odpowiedni sposéb powiadamia o tym organ homologacyjny.
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W przypadku niedostosowania si¢ do wspomnianych przepisoéw, organ homologacyjny podejmuje whasciwe kro-
ki w celu udostepnienia informacji dotyczacych napraw, zgodnie z procedurami ustalonymi w odniesieniu do pro-
cedury homologacyjnej oraz przegladow eksploatacyjnych.

Pokladowy system diagnostyczny musi by¢ zaprojektowany, zbudowany i zainstalowany w pojezdzie w sposéb
zgodny z wymogami niniejszego zalgcznika w warunkach normalnego uzytkowania.

Czasowe uznanie niezdatnosci poktadowego systemu diagnostycznego

Producent moze uzna¢ system diagnostyczny za niezdatny, jesli jego zdolnos¢ do kontroli emisji zanieczyszczen
jest zmniejszona z powodu niskiego poziomu paliwa. Uznanie niezdatnosci nie moze mie¢ miejsca, jesli poziom
paliwa w zbiorniku wynosi powyzej 20 % nominalnej pojemnosci zbiornika.

Producent moze uzna¢ za niezdatny pokladowy system diagnostyczny w temperaturze otoczenia przy rozruchu
silnika ponizej 266 K (— 7 °C) lub na wysokosci ponad 2 500 m powyzej poziomu morza pod warunkiem, ze do-
starczy on dane iflub oceng techniczng, wykazujaca w sposéb wystarczajacy fakt, ze wyniki kontroli emisji zanie-
czyszczen beda w takich warunkach niewiarygodne. Producent moze réwniez ubiega¢ si¢ o uznanie niezdatnosci
ukladu diagnostycznego w innej temperaturze otoczenia podczas rozruchu silnika, jesli przedstawi organowi ho-
mologacyjnemu dane i/lub oceng techniczng wykazujaca, ze w takich warunkach moze wystapi¢ blad diagnozy.
Zapalenie si¢ wskaznika nieprawidlowego dzialania nie jest konieczne w przypadku przekroczenia dopuszczal-
nych wartosci pokladowego systemu diagnostycznego podczas regeneracji, pod warunkiem Ze nie wystepuja zad-
ne usterki.

W przypadku pojazdéw zaprojektowanych z mysla o mozliwosci instalacji przystawek mocy dopuszcza si¢ nie-
zdatno$¢ uktadu monitorowania pod warunkiem, ze niezdatno$¢ ta wystepuje wytacznie wowczas, gdy przystaw-
ka mocy jest wlaczona.

Przerwy w zaplonie — pojazdy wyposazone w silniki o zaptonie iskrowym

Producenci moga przyja¢ wyzsze kryteria dotyczace odsetka przerw w zaptonie niz kryteria zgloszone organowi
homologacyjnemu, przy okreslonych obrotach silnika oraz w warunkach obcigzenia, je$li mozna wykazaé orga-
nowi homologacyjnemu, ze wykrywanie niskich warto$ci przerw w zaptonie bytoby niewiarygodne.

Jezeli producenci sg w stanie wykaza¢ organowi homologacyjnemu, ze wykrycie wyzszego odsetka liczby przerw
w zaplonie jest niemozliwe lub ze nie mozna odrézni¢ przerw w zaptonie od innych przyczyn (np. droga o nie-
réwnej nawierzchni, zmiany biegdéw, opdzniony rozruch silnika), system monitorowania przerw w zaplonie moze
zosta¢ odlgczony przy wystapieniu takich warunkéw.

Opis badan

Badanie przeprowadza si¢ w pojezdzie uzytym do badania wytrzymalosci (typu V), opisanego w zalaczniku 9,
z zastosowaniem procedury badania opisanej w dodatku 1 do niniejszego zalacznika. Badania przeprowadza si¢
po zakoriczeniu badania typu V, tj. badania wytrzymatosci.

W przypadku, gdy nie przeprowadza si¢ badania wytrzymatosci (typu V), lub na wniosek producenta, do badania
dzialania poktadowego systemu diagnostycznego mozna uzy¢ reprezentatywnego egzemplarza typu pojazdu z od-
powiedniego rocznika.

Poktadowy system diagnostyczny musi wskazywac na usterke zwigzang z emisjg zanieczyszczen czesci lub ukla-
du w przypadku, gdy usterka taka powoduje zwigkszenie emisji zanieczyszczen powyzej wartoSci dopuszczal-
nych podanych ponizej:

Calkowita masa Masa
Masa odniesie- Masa tlenku wealowodordw Masa tlenkow azotu | czastek
nia (MR) wegla (CO) €8 (THO) (NO,) stalych (1)
k9 L, (g/km) L Gl L, (gfkm) (PM)
28 L, (g/km)
Kategoria Klasa Benzyno- | Diesel |Benzyno-| Diesel |Benzyno-| Diesel Diesel
wy wy wy
M () — wszystkie 3,20 3,20 0,40 0,40 0,60 1,20 0,18
N () 1 RM <1305 3,20 3,20 0,40 0,40 0,60 1,20 0,18
11 1305 <RM < 5,80 4,00 0,50 0,50 0,70 1,60 0,23
1760
111 1760 <RM 7,30 4,80 0,60 0,60 0,80 1,90 0,28

(") Dla silnikéw wysokopreznych.
(?) Z wyjatkiem pojazdéw o masie maksymalnej przekraczajacej 2 500 kg.
(}) Oraz pojazdy kategorii M wymienione w przypisie 2).
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Wymogi dotyczace kontroli pojazdéw z silnikiem o zaplonie iskrowym
Aby spetni¢ wymogi ppkt 3.3.2, pokladowy system diagnostyczny musi kontrolowa¢ przynajmniej:

zmniejszenie si¢ skutecznosci dziatania katalizatora jedynie w odniesieniu do emisji weglowodoréw. Producenci
moga monitorowac jedynie przedni katalizator lub przedni katalizator w potaczeniu z kolejnym(-i) katalizatorem(-
ami). Kazdy monitorowany katalizator lub polaczenie katalizatoréw zostaja uznane za niedzialajace, gdy emisje
przekroczg warto$¢ progowa weglowodoréw podana w tabeli w ppkt 3.3.2.;

wystepowanie przerw w zaplonie w zakresie dzialania silnika ograniczonego przez nastgpujace wartosci:

a)  maksymalng liczbe obrotéw 4 500 min™' lub 0 1 000 min™' wigksza niz najwyzsza liczba obrotéw osiggnie-
ta podczas cyklu badania typu I, w zaleznosci do tego, ktéra wartos¢ jest nizsza;

b) lini¢ dodatniego momentu obrotowego (tzn. obciazenie silnika na biegu jatowym);

) lini¢ faczacy nastepujace punkty dziatania silnika: lini¢ dodatniego momentu obrotowego przy 3 000 min™
oraz punkt na linii maksymalnej liczby obrotéw okreslonej w wymienionym wyzej lit. a) przy podcisnieniu
w kolektorze silnika o 13,33 kPa nizszym niz podci$nienie na linii dodatniego momentu obrotowego.

pogorszenie si¢ dziatania czujnika tlenu

inne czgsci lub uktady kontroli emisji, badZ zwiazane z emisja zanieczyszczen czesci lub uklady mechanizmu na-
pedowego, ktére sa potaczone z komputerem, ktorych awaria moze spowodowac zwigkszenie emisji zanieczysz-
czen z rury wydechowej, przekraczajace wartosci dopuszczalne podane w pkt 3.3.2;

jakiekolwiek inne czgici mechanizmu napedowego zwigzane z emisjg, polaczone z komputerem, lgcznie z wszel-
kimi czujnikami umozliwiajacymi spelnianie funkcji monitorowania, musza by¢ kontrolowane pod katem ciggto-
$ci obwodu, chyba ze s3 monitorowane w inny sposéb;

elektroniczny uktad kontroli emisji par musi by¢ sprawdzany przynajmniej pod wzgledem ciaglosci obwodu.
Wymogi dotyczace kontroli pojazdéw z silnikiem wysokopreznym

Aby spelni¢ wymogi ppkt 3.3.2, pokladowy system diagnostyczny musi monitorowac:

zmniejszenie skuteczno$ci dziatania katalizatora, jesli taki jest zamontowany;

dzialanie oraz integralno$¢ filtra czastek stalych, jesli jest zamontowany;

uklad elektronicznego wtrysku paliwa, ilo$¢ paliwa oraz odmierzanie czasu sitownika(-6w) pod katem ciaglosci
obwodu oraz calkowitych awarii dziatania;

Inne czgsci lub uktady kontroli emisji, badz zwigzane z emisja zanieczyszczen czgsci lub uktady mechanizmu na-
pedowego, polaczone z komputerem, ktérych awaria moze spowodowac zwigkszenie emisji zanieczyszczeni z ru-
ry wydechowej, przekraczajace warto$ci dopuszczalne podane w ppkt 3.3.2. Przykladem takich uktadow lub czgsci
sa ukfady lub cz¢sci monitorowania lub kontroli przeptywu masy powietrza, przeplywu objetosci powietrza (i tem-
peratury), ci$nienia wspomagania oraz ci$nienia w kolektorze dolotowym (oraz stosownych czujnikéw pozwala-
jacych na wykonanie tych czynnosci).

Inne zwiazane z emisjg spalin cze$ci mechanizmu napedowego, polaczone z komputerem, musza by¢ monitoro-
wane pod wzgledem cigglosci obwodu, o ile nie sg kontrolowane w inny sposéb.

Producenci moga wykazac organowi homologacyjnemu, ze nie ma potrzeby sprawdzania pewnych elementéw
sktadowych lub uktadéw, jesli w przypadku ich catkowitej awarii lub ich usunigcia emisja nie przekracza wartosci
dopuszczalnych podanych w ppkt 3.3.2.

Po kazdym uruchomieniu silnika nalezy rozpocza¢ i co najmniej raz w pelni przeprowadzi¢ sekwencje czynnosci
diagnostycznych, pod warunkiem ze spelnione sg prawidlowe warunki badania. Warunki badania musza by¢ do-
brane w taki sposob, aby wszystkie one wystepowaly podczas normalnej jazdy, tak jak podczas badania typu I.
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Wilaczanie si¢ wskaznika nieprawidlowego dziatania (MI)

W sklad pokladowego systemu diagnostycznego musi wchodzi¢ wskaznik nieprawidlowego dziatania, fatwo do-
strzegalny przez kierujacego pojazdem. Nie mozna stosowaé wskaznika nieprawidlowego dziatania do innych ce-
16w z wyjatkiem zasygnalizowania kierowcy powstania awarii lub koniecznosci dojechania do stacji obstugi.
Wskaznik musi by¢ widoczny we wszystkich normalnych warunkach o$wietlenia. Po wlaczeniu si¢ musi pokazy-
wac si¢ symbol zgodny z norma ISO 2575 ('). Pojazd nie moze by¢ wyposazony w wigcej niz jeden wskaznik wy-
stapienia probleméw zwigzanych z emisja zanieczyszczen. Dopuszczalne sg osobne kontrolki (np. uklad
hamulcowy, zapia¢ pasy bezpieczefistwa, ciSnienie oleju). Uzycie czerwonego koloru dla wskaznika jest
zabronione.

W przypadku strategii wymagajacych zastosowania wigcej niz dwoch cykli wstgpnych do wlaczenia si¢ wskazni-
ka nieprawidlowego dziatania, producent musi dostarczy¢ dane iflub ocen¢ techniczna, ktére w sposéb wystar-
czajacy wykazg, ze uklad kontroli jest réwnie skuteczny i szybki w wykrywaniu pogorszenia si¢ dziatania czesci.
Nie dopuszcza si¢ strategii wymagajacych przecietnie wiecej niz 10 cykli do wlaczenia si¢ wskaznika. Wskaznik
musi si¢ wlaczy¢ za kazdym razem, kiedy uklad kontrolny silnika przelgczy si¢ na ciagly tryb pracy awaryjnej, jesli
przekroczone zostang wartosci dopuszczalne emisji podane w ppkt 3.3.2. lub kiedy pokladowy system diagno-
styczny nie jest w stanie spetni¢ wymogéw kontroli okreslonych w ppkt 3.3.3. lub 3.3.4. niniejszego zalgcznika.
Wskaznik musi dziala¢ w wyraznym trybie ostrzegawczym, np. w postaci migajacej kontrolki, przez okres,
w ktérym pojawiaja si¢ przerwy w zaplonie silnika w iloSci mogacej spowodowac uszkodzenie katalizatora, sto-
sownie do uwag producenta. Wskaznik réwniez musi si¢ wlaczy¢, gdy kluczyk zaptonu pojazdu jest w pozycji
~wlaczony” przed uruchomieniem lub rozpoczeciem pracy silnika, oraz wylaczy¢ si¢ po uruchomieniu silnika, je-
§li nie zostalo wezesniej wykryte nieprawidtowe dziatanie uktadu.

Poktadowy system diagnostyczny musi rejestrowaé kody pokazujace stan uktadu kontroli emisji. Musza by¢ sto-
sowane oddzielne kody stanu ukladu w celu identyfikacji prawidlowego dzialania ukladu kontroli emisji zanie-
czyszczen oraz tych ukladéw kontroli emisji zanieczyszczen, do pelnej oceny ktorych potrzebna jest dalsza praca
pojazdu. Musza by¢ przechowywane kody bledow powodujace wlaczenie si¢ wskaznika nieprawidlowego dziata-
nia z powodu pogorszenia si¢ lub nieprawidlowego dziatania, badZ przejscia na ciggly tryb awaryjny; kod taki musi
okresla¢ rodzaj nieprawidlowego dziatania uktadu. Kod bledu musi by¢ réwniez zapamietywany w przypadkach
okreslonych w ppkt 3.3.3.5. oraz 3.3.4.5. niniejszego zalacznika.

Dane o drodze przejechanej przez pojazd od momentu wilaczenia si¢ wskaznika nieprawidlowego dzialania mu-
sza by¢ dostgpne w kazdej chwili poprzez port szeregowy znormalizowanego ztacza komunikacyjnego ().

W przypadku pojazdéw z silnikiem o zaplonie iskrowym nie ma potrzeby osobnej identyfikacji cylindréw, w kto-
rych wystepuje przerwa w zaplonie, jesli zapamigtany jest kod bledu dotyczacy przerwy w zaplonie jednego lub
wielu cylindrow.

Gasniecie wskaznika nieprawidtowego dzialania (MI)

Jezeli nie wystepuja juz przerwy w zaplonie na poziomie, ktéry (zgodnie z danymi producenta) moze spowodo-
wac uszkodzenie katalizatora, lub jezeli silnik jest uzytkowany po zmianach warunkéw predkosci i obciazenia, tak
aby poziom przerw w zaplonie nie powodowal uszkodzenia katalizatora, wskaznik nieprawidlowego dzialania
moze zosta¢ przelaczony na poprzednie polozenie aktywacji podczas pierwszego cyklu jazdy, w trakcie ktérego
wykryto poziom przerwy w zaplonie, a w kolejnych cyklach jazdy moze zosta¢ przetaczony do normalnego trybu
pracy. Jezeli wskaznik nieprawidlowego dzialania jest z powrotem przelaczony do poprzedniego stanu aktywacji,
odpowiadajace mu kody bledéw i zapamietane warunki stale moga zosta¢ wymazane z pamieci.

W przypadku innych rodzajéw nieprawidtowego dziatania wskaznik moze si¢ wylaczy¢ po trzech kolejnych cy-
klach jazdy, podczas ktorych uktad kontroli odpowiedzialny za wlaczenie si¢ wskaznika przestanie wykrywacd
nieprawidlowe dziatanie lub jesli nie zostanie wykryty inny rodzaj nieprawidlowego dzialania, ktéry mégtby, nie-
zaleznie od innych przyczyn, spowodowac whaczenie si¢ wskaznika.

Usuwanie kodu bledu

Poktadowy system diagnostyczny (OBD) moze usung¢ kod bledu i dane dotyczace przejechanej odleglosci oraz
zamrozong informacgje, jesli ten sam blad nie zostal zapisany ponownie w ciagu co najmniej 40 cykli rozgrzania
silnika.

(") International Standard ISO 2575-1982 (E), entitled ,Road vehicles: Symbols for control indicators and tell-tales”, Symbol Number 4.36.

() Wymog ten obowiazuje od dnia 1 stycznia 2003 r. i dotyczy jedynie pojazdow z elektronicznym przesytem danych na temat predkosci
do urzadzenia kontroli pracy silnika. Dotyczy to wszystkich pojazdéw wchodzacych do uzytku od dnia 1 stycznia 2005 r.
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Pojazdy dwupaliwowe zasilane gazem

Ogodlnie w przypadku pojazdéw dwupaliwowych, dla kazdego rodzaju paliwa (benzyna i NG/LPG) zastosowanie
majg wszystkie wymogi OBD, tak jak w przypadku pojazdéw jednopaliwowych. W tym celu nalezy zastosowaé
jedna z dwéch opcji podanych w ppkt 3.9.1. lub 3.9.2. lub jakiekolwiek ich polaczenie.

Jeden OBD dla dwoch rodzajow paliwa.

Nalezy przeprowadzi¢ nastgpujace procedury dla kazdej diagnostyki w pojedynczym OBD w odniesieniu do
benzyny i NG/LPG, niezaleznie od obecnie stosowanego paliwa lub konkretnego rodzaju paliwa::

o
R=

aktywacja wskaznika nieprawidtowego funkcjonowania (patrz ppkt 3.5. niniejszego zalacznika);

b) zachowanie kodu bledu (patrz ppkt 3.6. niniejszego zalgcznika);

o
R

wylaczenie wskaznika nieprawidlowego dzialania (patrz ppkt 3.7. niniejszego zalacznika);

oL

) usuniecie kodu bledu (patrz ppkt 3.8. niniejszego zalacznika).

W przypadku czesci lub systeméw, ktdre maja by¢ zbadane, mozna zastosowac odrebng diagnostyke dla kazdego
rodzaju paliwa lub wspélng diagnostyke.

OBD moze by¢ zainstalowany na przynajmniej jednym komputerze.
Dwa odr¢bne OBD dla kazdego rodzaju paliwa.

W przypadku gdy pojazd zasilany jest benzyna lub NG/LPG, nalezy przeprowadzi¢ nastgpujace procedury, nieza-
leznie od siebie:

a)  aktywacja wskaznika nieprawidlowego funkcjonowania (patrz ppkt 3.5. niniejszego zalgcznika);

b) zachowanie kodu bledu (patrz ppkt 3.6. niniejszego zalgcznika);

¢)  wylaczenie wskaznika nieprawidlowego dzialania (patrz ppkt 3.7. niniejszego zalacznika);

d) usunigcie kodu bledu (patrz ppkt 3.8. niniejszego zalacznika).

Odr¢bne OBD moga by¢ zainstalowane na przynajmniej jednym komputerze.

Szczegdlne wymagania dotyczgce przesylania sygnalow diagnostycznych z pojazdéw dwupaliwowych na gaz.

Na zadanie skanujgcego urzadzenia diagnostycznego sygnaly diagnostyczne sg przekazywane na przynajmniej je-
den adres Zrodlowy. Stosowanie adreséw Zrodlowych jest opisane w ISO DIS 15031-5 ,Pojazdy drogowe — wy-
miana informacji migdzy pojazdami i zewnetrznymi urzadzeniami badawczymi w zakresie diagnostyki emisji —
Czg$¢ 5: Ustugi w zakresie diagnostyki emisji” z dnia 1 listopada 2001 r.

Okreslenie szczegétowych informacji na temat paliwa moze by¢ dokonane poprzez:
a)  wykorzystanie adreséw zrodlowych iflub

b)  wykorzystanie przetacznika wyboru paliwa i/lub

¢)  wykorzystanie kodow bledéw typowych dla danego paliwa.

W odniesieniu do kodu stanu (jak opisano w ppkt 3.6 niniejszego zalgcznika), nalezy zastosowa¢ jedng z poniz-
szych opcji:

a)  kod stanu jest typowy dla paliwa, tj. zastosowanie dwoch kodéw stanu, jeden dla kazdego rodzaju paliwa;

b)  kod stanu wskazuje catkowicie zbadane systemy kontroli dla obu rodzajow paliwa (benzyna i NG/LPG) w sy-
tuacji gdy systemy kontroli sg catkowicie zbadane dla jednego z rodzajow paliwa.
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WYMAGANIA ODNOSZACE SIE DO HOMOLOGAC]I TYPU POKLADOWYCH SYSTEMOW DIAGNOSTYCZ-
NYCH SYSTEMY DIAGNOSTYCZNE

Producent moze wystapi¢ do wlasciwego organu z wnioskiem o zatwierdzenie poktadowego systemu diagnostycz-
nego do homologagji typu, nawet gdy system ten zawiera jedng lub dwie nieprawidlowosci zwiazane z niespel-
nieniem szczegétowych wymogéw niniejszego zaljcznika.

Rozpatrujac ten wniosek, organ okresla, czy uzyskanie zgodnosci z wymogami niniejszego zalacznika jest nie-
mozliwe, czy niecelowe.

Wiasciwy organ uwzglednia dane producenta, w ktérych sg wyszczegdlnione m.in. takie czynniki jak techniczna
mozliwo$¢ wykonania, okres projektowania i wdrazania oraz cykle produkcyjne, tacznie z etapem wprowadzenia
silnika do produkgji i etapem ograniczenia produkgji silnika lub projektu pojazdu oraz zaprojektowanych zmian
aktualizacyjnych w komputerze, zasiegiem, w ktorym dany pokladowy system diagnostyczny bedzie skutecznie
spenial wymagania niniejszego regulaminu oraz, czy producent wykazal mozliwy do przyjecia poziom staran
w celu uzyskania zgodnosci z wymaganiami niniejszego regulaminu.

Organ nie przyjmuje wnioskéw, w ktorych wystepuje catkowity brak wymaganej kontroli diagnostyczne;.

Organ nie przyjmuje wnioskéw, ktore nie uwzgledniaja dopuszczalnych wartosci poktadowych systeméw dia-
gnostycznych, zawartych w ppkt 3.3.2.

Przy okreslaniu ustalonej kolejno$ci nieprawidlowosci, w pierwszej kolejnosci traktowane sa te, ktére zostaly okre-
Slone w ppkt 3.3.3.1., 3.3.3.2. oraz 3.3.3.3. niniejszego zalacznika dla silnikéw z zaplonem iskrowym oraz
w ppkt 3.3.4.1,, 3.3.4.2. 1 3.3.4.3. niniejszego zalgcznika dla silnikow wysokopreznych.

Przed lub w trakcie homologacji typu nie wydaje si¢ zgody na nieprawidlowosci zwigzane z wymogami ppkt 6.5.,
z wyjatkiem ppkt 6.5.3.4. w dodatku 1 do niniejszego zalacznika.

Okres trwania nieprawidlowosci

Zezwolenie na istnienie nieprawidtowosci moze by¢ rozciagnigte na okres dwoch lat od daty homologacji typu
pojazdu, chyba Ze mozna bedzie w wystarczajacym stopniu wykazad, ze dla naprawienia nieprawidlowosci beda
konieczne podstawowe zmiany sprz¢tu komputerowego pojazdu oraz dodatkowy czas realizacji przekraczajacy
okres dwoch lat. W takim przypadku czas trwania nieprawidtowosci moze by¢ rozciagniety na okres nieprzekra-
czajacy trzech lat.

Producent moze wnioskowa¢, aby organ udzielajacy homologacji typu udzielit z mocg wsteczng zgody na istnie-
nie nieprawidlowosci, gdy taka nieprawidtowos¢ zostanie wykryta po uzyskaniu pierwotnej homologacji typu.
W takim przypadku zezwolenie na istnienie nieprawidtowosci moze by¢ rozciggnigte na okres dwoch lat od daty
powiadomienia organu homologacyjnego, chyba zZe mozna bedzie w wystarczajacym stopniu wykazad, ze dla na-
prawienia nieprawidlowosci beda konieczne podstawowe zmiany sprzetu komputerowego pojazdu oraz dodat-
kowy czas realizacji przekraczajacy okres dwoch lat. W takim przypadku czas trwania nieprawidlowosci moze byé
rozciggniety na okres nieprzekraczajacy trzech lat.

Organ powiadamia o decyzji udzielenia zgody na nieprawidlowos¢ pozostale Strony Porozumienia z 1958, sto-
sujace si¢ do niniejszego regulaminu.

DOSTEP DO INFORMAC]I POKEADOWEGO SYSTEMU DIAGNOSTYCZNEGO

Do wnioskéw o homologacje typu lub zmiang homologacji typu zalacza si¢ odpowiednie informacje dotyczace
pokladowego systemu diagnostycznego pojazdu. Te odpowiednie informacje umozliwiaja producentom czgsci za-
miennych lub modernizacyjnych, tworzenie cz¢sci kompatybilnych z pokladowym systemem diagnostycznym po-
jazdu. Ma to na celu zapewnienie bezusterkowego funkcjonowania pojazdu i zagwarantowanie uzytkownikowi
jego bezawaryjnosci. Podobnie, takie istotne informacje umozliwiaja producentom urzadzen diagnostycz-
nych i sprzetu badawczego produkowanie wyrobéw zapewniajacych skuteczng i doktadng diagnoze systemu kon-
troli emisji zanieczyszczen pojazdu.

Na wniosek, wlasciwe organy sporzadzaja dodatek 2 do zalgcznika 1, zawierajacy istotne informacje dotyczace
pokladowego systemu diagnostycznego, dostgpne na niedyskryminacyjnych zasadach dla wszystkich zaintereso-
wanych producentéw cz¢éci, urzadzen diagnostycznych lub sprzetu badawczego.

Jezeli wlasciwy organ administracyjny otrzyma od dowolnego zainteresowanego producenta czgéci, urzadzen dia-
gnostycznych lub sprzetu badawczego wniosek o informacje dotyczace pokladowego systemu diagnostycznego
pojazdu, ktéry uzyskal homologacje typu na podstawie poprzedniej wersji regulaminu,

— organ administracyjny wystepuje w terminie 30 dni do danego producenta pojazdu z wnioskiem o udostep-
nienie informacji wymaganych w ppkt 4.2.11.2.7.6. zalacznika L. Nie stosuje si¢ wymagan ppkt 4.2.11.2.7.6
akapit drugi;
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— producent dostarcza organowi administracyjnemu informacji w terminie dwoch miesiecy od wystapienia
z wnioskiem;

— organ administracyjny przekazuje te informacje organom administracyjnym wiasciwym dla stron umowy,
a organ, ktéry udzielit pierwotnej homologacji typu dotacza te informacje do zalacznika I do informacji
homologacyjnych typu pojazdu.

Wymdg ten nie uniewaznia zadnej homologacji udzielonej wcze$niej na podstawie regulaminu nr 83 ani wcze-
$niejszych rozszerzen do takich homologacji zgodnych z warunkami regulaminu, na podstawie ktérego zostaty
pierwotnie przyznane.

5.2.2.  Mozna sklada¢ wniosek tylko o informacje dotyczace czesci zamiennych lub eksploatacyjnych zgodnych z homo-
logacja typu EKG/ONZ, albo czesci, ktére stanowia cze$¢ ukladu zgodnego z homologacja typu EKG/ONZ.

5.2.3.  Wniosek o informacje musi identyfikowa¢ dokladng specyfikacje modelu pojazdu, dla ktérego si¢ o nie wnosi.
Musi on potwierdzaé, ze informacje sa pozadane dla rozwoju czg$ci zamiennych lub modernizacyjnych albo tez
czesci lub urzadzen diagnostycznych albo sprzetu badawczego.
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2.2.

2.3.

3.1.

3.2.

4.1.

Dodatek 1

Aspekty funkcjonalne pokladowych systeméw diagnostycznych

WSTEP

Niniejszy dodatek opisuje procedure badania zgodnie z pkt 3 zalacznika 11. Procedura ta opisuje sposob spraw-
dzania dzialania montowanego w pojezdzie pokladowego systemu diagnostycznego poprzez symulacje awarii od-
powiednich ukladéw kontroli pracy silnika lub ukladu kontroli emisji zanieczyszcze. Ustala réwniez procedury
okreslania trwalo$ci pokladowych systeméw diagnostycznych.

Producent musi udostepni¢ wadliwe czgsci iflub urzadzenia elektryczne, ktore moga by¢ uzyte do symulacji awa-
rii. Podczas pomiaréw w czasie cyklu w ramach badania typu I takie wadliwe czgsci lub urzadzenia nie moga spo-
wodowac przekroczenia warto$ci dopuszczalnych emisji zanieczyszczen pojazdu, wymienionych w ppkt 3.3.2.,
o wiecej niz 20 %.

Jesli pojazd poddawany jest badaniu z zamontowang wadliwa czescig lub urzadzeniem, pokladowy system dia-
gnostyczny jest homologowany, jezeli wlacza si¢ wskaznik nieprawidlowego dziatania. Pokladowy system dia-
gnostyczny otrzymuje réwniez homologacje jezeli wskaznik nieprawidlowego dzialania wlacza si¢ ponizej
wartosci dopuszczalnych.

OPIS BADANIA
Badanie pokladowego systemu diagnostycznego (OBD) sklada si¢ z nastepujacych faz:
symulacji nieprawidtowego dzialania czgsci kontroli pracy silnika lub uktadu kontroli emisji zanieczyszczen,

przygotowania wstepnego pojazdu z symulacjg nieprawidlowego dzialania podczas przygotowania wstepnego,
okreslonego w ppkt 6.2.1. lub pkt 6.2.2.,

jazdy pojazdu z symulacja nieprawidlowego dziatania w czasie cyklu badania typu I oraz pomiaréw wielkosci emi-
sji zanieczyszczen pojazdu,

okreslenia, czy pokladowy system diagnostyczny reaguje na symulowane nieprawidlowe dzialanie oraz czy w od-
powiedni spos6b wskazuje takie dziatanie kierowcy pojazdu.

Alternatywnie, na wniosek producenta mozna wykona¢ elektroniczna symulacj¢ nieprawidtowego dziatania jed-
nej lub wigcej czesci, zgodnie z wymogami wymienionymi w pkt 6.

Producenci moga zglosi¢ wniosek o przeprowadzenie kontroli poza cyklem badania typu I, je$li mozna wykazaé
whasciwemu organowi, ze kontrola przeprowadzona w warunkach cyklu badania typu I narzucalaby restrykcyjne
warunki kontroli podczas normalnego uzytkowania pojazdu.

BADANY POJAZD I PALIWO

Pojazd

Badany pojazd musi spelnia¢ wymogi podane w ppkt 3.1. zalacznika 4.

Paliwo

Do badania nalezy stosowa¢ odpowiednie paliwo odniesienia, jak opisano w zataczniku 10 dla benzyny i oleju
napedowego oraz w zalgczniku 10a dla gazu plynnego i ziemnego. Typ paliwa dla kazdego trybu awaryjnego,
ktéry ma zosta¢ zbadany (opisanego w ppkt 6.3. niniejszego dodatku) moze zosta¢ wybrany przez wlasciwy or-
gan administracyjny sposréd paliw odniesienia opisanych w zalaczniku 10a w przypadku badania pojazdu jed-
nopaliwowego zasilanego gazem oraz sposrod paliw odniesienia opisanych w zalagczniku 10 i 10a w przypadku
badania pojazdu dwupaliwowego zasilanego gazem. Podczas zadnego z etapow badania (opisanych
w ppkt 2.1.-2.3. niniejszego dodatku) nie mozna zmienia¢ wybranego typu paliwa W przypadku stosowania jako
paliwa gazu plynnego lub gazu ziemnego, dopuszcza si¢ rozruch silnika z zastosowaniem benzyny, a nastepnie
przelaczenie w sposéb automatyczny na uklad zasilania gazem plynnym lub ziemnym po uprzednio ustalonym
czasie, ktorego kierowca nie moze zmienic.

TEMPERATURA I CISNIENIE BADANIA

Temperatura i ci$nienie badania musi spetnia wymogi badania typu I, opisane w zalaczniku 4.
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5.1.

6.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.3.

6.3.1.1.

6.3.1.2.

6.3.1.3.

6.3.1.4.

6.3.1.5.

6.3.2.1.

6.3.2.2.

6.3.2.3.

6.3.2.4.

6.3.2.5.

6.4.

6.4.1.

6.4.1.1.

WYPOSAZENIE BADAWCZE

Hamownia podwoziowa

Hamownia podwoziowa musi spelnia¢ wymogi okreslone w zalaczniku 4.

PROCEDURA BADAWCZA POKLADOWEGO SYSTEMU DIAGNOSTYCZNEGO

Cykl pracy na hamowni musi spelnia¢ wymogi wymienione w zalaczniku 4.

Wstepne przygotowanie pojazdu

W zaleznosci od rodzaju silnika oraz po wprowadzeniu jednego z trybéw awaryjnych, podanych w ppkt 6.3., po-
jazd powinien przejs¢ faze przygotowania wstgpnego obejmujacego jazde w ramach co najmniej dwéch kolej-
nych badan typu I (czg$¢ pierwsza i druga). W przypadku silnikéw wysokopreznych dozwolone jest dodatkowe
wstepne przygotowanie pojazdu w ramach dwoch cykléw czesci drugiej badania.

Na wniosek producenta mozna zastosowa¢ alternatywne metody wstepnego przygotowania pojazdu.

Tryby awaryjne, ktére nalezy podda¢ badaniu
Pojazdy z silnikiem o zaplonie iskrowym

Zastgpienie katalizatora katalizatorem gorzej dzialajacym lub uszkodzonym badz elektroniczna symulacja takiej
awarii.

Warunki wystgpowania przerw w zaplonie zgodnie z warunkami wystepujacymi w czasie badania przerw w za-
plonie, opisanymi w ppkt 3.3.3.2. zalgcznika 11.

Zastgpienie czujnika tlenu czujnikiem tlenu gorzej dziatajgcym lub uszkodzonym badz elektroniczna symulacja
takiej awarii.

Odlgczenie potgczen elektrycznych od innych zwigzanych z emisja zanieczyszczen czeéci potaczonych z kompu-
terem kontroli mechanizmu napedowego (jezeli s3 wlaczone przy zasilaniu danym typem paliwa).

Odlaczenie polaczen elektrycznych elektronicznego urzadzenia kontroli zanieczyszczen (jesli pojazd jest w nie wy-
posazony i sg one wigczone przy zasilaniu danym typem paliwa). W przypadku tego konkretnego trybu awaryj-
nego nie mozna przeprowadza¢ badania typu 1.

Pojazdy z silnikiem wysokopreznym:

Zastgpienie katalizatora, jesli pojazd jest w niego wyposazony, katalizatorem gorzej dziatajacym lub uszkodzo-
nym badz elektroniczna symulacja takiej awarii.

Calkowite usunigcie filtra czastek stalych, jesli pojazd jest w niego wyposazony, lub, jesli czujniki sg integralng cz¢-
$cig tego filtra, uszkodzony filtr czastek statych.

Odlaczenie polaczen elektrycznych elektronicznego urzadzenia kontroli ilosci i czasu wtrysku paliwa ukladu
paliwowego.

Odlaczenie innych polaczen elektrycznych zwigzanych z emisja cze¢sci polaczonych z komputerem kontroli me-
chanizmu napedowego.

W celu spelnienia wymogow zawartych w ppkt 6.3.2.3 i 6.3.2.4 oraz za zgoda organu homologacyjnego produ-
cent musi podja wlasciwe kroki w celu wykazania, ze pokladowy system diagnostyczny wskaze usterke po wy-
stapieniu przerwy w polaczeniu.

Badanie pokladowego systemu diagnostycznego (OBD)
Pojazdy wyposazone w silniki o zaplonie iskrowym:

Po wstegpnym przygotowaniu pojazdu zgodnie z ppkt 6.2., badany pojazd jest poddawany badaniu typu I (czgsé
pierwsza i druga).
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6.4.1.2.

6.4.1.3.

6.4.1.4.

6.4.1.5.

6.4.1.6.

6.4.2.

6.4.2.1.

6.4.2.2.

6.4.2.3.

6.4.2.4.

6.4.2.5.

6.5.

6.5.1.1.

Wskaznik nieprawidlowego dziatania musi si¢ wlaczy¢ przed koncem tego badania w kazdym z warunkéw po-
danych w ppkt 6.4.1.2-6.4.1.5. Placéwka techniczna moze zastapi¢ opisane warunki innymi warunkami, zgodnie
z ppkt 6.4.1.6. Jednakze dla uzyskania homologacji typu calkowita liczba symulowanych awarii nie moze
przekraczac 4 (czterech).

W przypadku badania dwupaliwowego pojazdu zasilanego gazem, stosowane sg oba rodzaje paliwa w maksymal-
nie czterech (4) symulowanych awariach wedtug uznania organu udzielajacego homologacji typu.

Zastgpienie katalizatora katalizatorem gorzej dziatajagcym lub uszkodzonym badz elektroniczna symulacja dzia-
tania gorzej dzialajacego lub uszkodzonego katalizatora powodujgcego emisj¢ zanieczyszczen przekraczajacg do-
puszczalne wartosci weglowodoréw podane w ppkt 3.3.2. zalgcznika 11.

Sztucznie wywolane warunki przerw w zaplonie zgodnie z warunkami kontroli przerw w zaplonie podanymi
w ppkt 3.3.3.2. zalgcznika 11, powodujacymi emisje przekraczajacg warto$ci dopuszczalne podane w ppkt 3.3.2.
zalgcznika 11.

Zastapienie czujnika tlenu czujnikiem tlenu gorzej dziatajacym lub uszkodzonym badz elektroniczna symulacja
dzialania gorzej dziatajacego lub uszkodzonego czujnika tlenu, powodujaca emisj¢ zanieczyszczen przekraczajaca
warto$ci dopuszczalne podane w ppkt 3.3.2. zalacznika 11.

Odlaczenie polaczen elektrycznych elektronicznego urzadzenia kontroli zanieczyszczen (jesli pojazd jest nie wy-
posazony i sa one wigczone przy zasilaniu danym typem paliwa).

Odlaczenie polaczen elektrycznych innej zwigzanej z emisja czesci mechanizmu napedowego, polaczonego z kom-
puterem, powodujace emisje zanieczyszczen przekraczajaca wartosci dopuszczalne podane w ppkt 3.3.2. niniej-
szego zalacznika 11 (jezeli sa one wlaczone przy zasilaniu danym typem paliwa).

Pojazdy wyposazone w silniki wysokoprezne:

Po wstepnym przygotowaniu pojazdu zgodnie z ppkt 6.2., badany pojazd jest poddawany badaniu typu I (cz¢sé
pierwsza i druga).

Wskaznik nieprawidlowego dzialania musi si¢ wlaczy¢ przed konicem tego badania w warunkach podanych
w ppkt 6.4.2.2-6.4.2.5. Placéwka techniczna moze zastapi¢ opisane warunki innymi warunkami, zgodnie
z ppkt 6.4.2.5. Jednakze dla uzyskania homologacji typu catkowita liczba symulowanych awarii nie moze
przekraczac 4 (czterech).

Zastapienie katalizatora, jesli pojazd jest w niego wyposazony, katalizatorem gorzej dzialajgcym lub uszkodzo-
nym badz elektroniczna symulacja dzialania gorzej dzialajacego lub uszkodzonego katalizatora, powodujaca emi-
sje zanieczyszczef przekraczajaca wartosci dopuszczalne podane w ppkt 3.3.2. zalacznika 11.

Catkowite usuniecie filtra czgsteczek lub zastapienie takiego filtra filtrem uszkodzonym, spelniajacym warunki wy-
mienione w ppkt 6.3.2.2., powodujace emisje zanieczyszczef przekraczajaca wartosci dopuszczalne podane
w ppkt 3.3.2. zalacznika 11.

W odniesieniu do ppkt 6.3.2.5., odlaczenie elektronicznego urzadzenia kontroli ilosci i czasu wtrysku paliwa ukta-
du paliwowego, powodujgce emisj¢ przekraczajacg wartosci dopuszczalne podane w ppkt 3.3.2. zalacznika 11.

W odniesieniu do ppkt 6.3.2.5., odlaczenie innej zwigzanej z emisja czg$ci mechanizmu napedu, podlaczonego
do komputera, powodujgcego emisj¢ zanieczyszczen przekraczajaca wartoci dopuszczalne podane w ppkt 3.3.2.
zalgcznika 11.

Sygnaly diagnostyczne

Po stwierdzeniu pierwszego przypadku nieprawidlowego dziatania cz¢sci lub uktadu, w pamigci komputera mu-
szg by¢ zachowane wystepujace wowczas chwilowe warunki pracy silnika. Jesli wystapia kolejne przypadki niepra-
widlowego dziatania ukladu paliwowego lub przerwy w zaplonie, wszystkie wczesniej zachowane warunki
chwilowe nalezy zastapi¢ warunkami dziatania ukladu paliwowego lub warunkami wystapienia przerw w zaplo-
nie (w zaleznodci od tego, ktdre wystapia wezesniej). Zachowane warunki pracy silnika muszg obejmowaé m.in.
obliczone wartosci obciazenia, liczby obrotéw silnika, wartosci korekty zasilania (jesli sa dostepne), ci$nienia pa-
liwa (jest sa dostepne), predkosci pojazdu (jesli sa dostgpne), temperatury ptynu chlodzacego, ci$nienia w kolek-
torze dolotowym (jesli sa dostepne), dziatania w zamknietej i otwartej petli (jesli sa dostgpne) oraz kodu bledu,
ktéry spowodowal zachowanie danych. Producent musi wybra¢ najbardziej odpowiedni zestaw warunkéw uta-
twiajacych skuteczne naprawy zgromadzonych danych chwilowych. Wymagane sa dane chwilowe zapisane tylko
w jednym momencie. Producenci moga zdecydowac¢ si¢ na przechowanie danych chwilowych zapisanych w in-
nych momentach pod warunkiem, ze przynajmniej wymagane dane mozna odczyta¢ za pomoca ogdlnie dostep-
nego urzadzenia skanujacego spelniajacego wymogi podane w ppkt 6.5.3.2.1 6.5.3.3. Jesli kod bledu powodujacy
zapis warunk6éw zostanie usuniety zgodnie z ppkt 3.7. zalgcznika 11, mozna réwniez usungé zachowane warunki
pracy silnika.
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6.5.1.2.

6.5.1.3.

6.5.1.4.

6.5.1.5.

6.5.3.1.

6.5.3.2.

6.5.3.3.

Jezeli jest to mozliwe, oprécz wymaganych danych chwilowych nalezy na kazde zadanie udostgpnic, poprzez port
szeregowy znormalizowanego zlacza komunikacyjnego, nastepujace sygnaly, jesli informacje te sa dostepne dla
komputera poktadowego lub gdy mozna je okresli¢ przy uzyciu informacji dostgpnych dla komputera poktado-
wego: kody probleméw diagnostycznych, temperature ptynu chtodzacego, stan ukladu kontroli paliwa (zamknie-
ta petla, otwarta petla, inne), korekte zasilania, wyprzedzenie zaplonu, temperature wlotu powietrza, ci$nienie
powietrza w kolektorze, szybkos$¢ przeplywu powietrza, liczbe obrotéw silnika, warto$¢ wyjsciowa czujnika
pozycji przepustnicy, stan powietrza wtornego (cinienie wyzsze, nizsze lub atmosferyczne), obliczong wartosé
obcigzenia, predko$¢ pojazdu oraz cisnienie paliwa.

Wymienione sygnaly musza by¢ podane w jednostkach znormalizowanych w oparciu o specyfikacje podane
w ppkt 6.5.3. Sygnaly rzeczywiste musza by¢ tatwo odréznialne niezaleznie od warto$ci domyslnej lub sygnatow
koniecznosci dojechania do stacji obstugi.

W przypadku wszystkich uktadéw kontroli emisji, dla ktérych przeprowadza si¢ okreslone badania diagnostycz-
ne za pomocg urzadzen pokladowych (katalizator, czujnik tlenu itp.), z wyjatkiem detekeji przerw w zaplonie, kon-
troli ukladu paliwowego oraz pelnej kontroli cze$ci, wyniki ostatniego badania pojazdu oraz wartoéci
dopuszczalne, z ktérymi poréwnuje si¢ uktad, musza by¢ dostepne poprzez port szeregowy znormalizowanego
ztacza komunikacyjnego, zgodnie z wymogami podanymi w ppkt 6.5.3. W odniesieniu do kontrolowanych cze-
$ci oraz uktadéw wylaczonych z badania, podanych powyzej, nalezy poprzez znormalizowane zigcze komunika-
cyjne udostepni¢ wskazania pozytywne/negatywne dla wynikéw ostatniego badania.

Wymogi dotyczace pokladowego systemu diagnostycznego objetego zakresem $wiadectwa homologacyjnego (tj.
zafacznik 11 lub wymogi alternatywne okre§lone w pkt 5) oraz wazniejsze uklady kontroli emisji zanieczyszczen
kontrolowane przez uklad pokladowy spelniajacy wymogi ppkt 6.5.3.3., musza by¢ dostgpne poprzez port sze-
regowy znormalizowanego zfacza komunikacyjnego zgodnie z wymogami podanymi w ppkt 6.5.3. niniejszego
zalgcznika.

Od dnia 1 stycznia 2003 r. dla nowych typoéw oraz od dnia 1 stycznia 2005 r. dla wszystkich typéw pojazdéw
dopuszczanych do ruchu, numer identyfikacyjny kalibracji oprogramowania nalezy udostgpniaé poprzez port sze-
regowy znormalizowanego zlacza komunikacyjnego. Numer identyfikacyjny kalibracji oprogramowania podaje si¢
w formacie znormalizowanym.

Nie ma wymogu, aby diagnostyczny uklad kontroli emisji zanieczyszczen ocenial czgsci podczas wystapienia
nieprawidlowego dzialtania, jesli taka ocena moglaby spowodowa¢ zagrozenie bezpieczefistwa lub awarie czesci.

Diagnostyczny uklad kontroli emisji zanieczyszczen musi zapewnia¢ znormalizowany i nieograniczony dostep do
danych oraz spelnia¢ wymagania wymienionych ponizej norm ISO iflub SAE.

Przy polaczeniu komunikacyjnym systemu pokladowego z systemem zewngtrznym nalezy stosowac jedng z na-
stepujacych norm uwzgledniajac podane ograniczenia:

ISO 9141-2: 1994 (zmieniona w 1996) ,Pojazdy drogowe — systemy diagnostyczne — cze$¢ 2: wymagania
CARB dotyczace wymiany informacji cyfrowej”;

SAE J1850: marzec 1998 r. Interfejs przesytania danych klasy B”. Wiadomosci zwigzane z emisja muszg wyko-
rzystywaé cykliczny test redundancji oraz trzybajtowy nagléwek, bez separatora migdzybajtowego czy sum
kontrolnych;

ISO DIS 14230 — cz¢$¢ 4 ,Pojazdy drogowe — Systemy diagnostyczne — Protokét stow kluczowych 2000 dla
systemow diagnostycznych — czg$¢ 4: wymogi dla systeméw zwigzanych z emisjg”;

ISO DIS 15765-4 ,Pojazdy drogowe — diagnostyka w lokalnej sieci sterujacej (CAN) — czes¢ 4: wymogi dla sys-
temow zwigzanych z emisja”, z dnia 1 listopada 2001 r.

Wyposazenie badawcze i urzadzenia diagnostyczne konieczne do polaczenia si¢ z poktadowym systemem dia-
gnostycznym muszg spetniaé lub przewyzsza¢ wymagania dzialania zawarte w normie ISO DIS 15031-4 ,Pojaz-
dy drogowe — lacznos¢ migdzy pojazdem i zewngtrznym wyposazeniem badawczym zwigzanym z diagnostyka
emisji — czg$¢ 4: zewnetrzne wyposazenie badawcze”, z dnia 1 listopada 2001 r.

Podstawowe dane diagnostyczne (okreslone w ppkt 6.5.1.) oraz dwukierunkowe informacje kontrolne nalezy do-
starczy¢ w formacie i jednostkach opisanych w normie ISO DIS 15031-5 ,Pojazdy drogowe — laczno$¢ miedzy
pojazdem i zewnetrznym wyposazeniem badawczym zwigzanym z diagnostyka emisji zanieczyszczen — czg$¢ 5:
stuzby diagnostyczne zajmujace si¢ emisjg zanieczyszczen”, z dnia 1 listopada 2001 r., oraz musza one by¢ do-
stepne przy uzyciu urzadzenia diagnostycznego spelniajacego wymogi ISO DIS 15031-4.

Producent pojazdu dostarcza krajowemu organowi normalizacyjnemu szczeg6ly wszelkich danych diagnostycz-
nych dotyczacych emisji zanieczyszczen, np. PID, nr identyfikacyjny monitora pokltadowego systemu diagnostycz-
nego, nr identyfikacyjny badania nie okreslonego w ISO DIS 15031-5, ale zwigzanego z niniejszym regulaminem.
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6.5.3.4.

6.5.3.5.

6.5.3.6.

Kiedy zostaje zarejestrowana usterka, producent musi ja zidentyfikowaé za pomoca odpowiedniego kodu usterki
zgodnego z kodami podanymi w ppkt 6.3. ISO DIS 15031-6 ,Pojazdy drogowe — laczno$¢ miedzy pojaz-
dem i zewnetrznym wyposazeniem badawczym zwigzanym z diagnostyka emisji zanieczyszczen — czg$¢ 6: de-
finicje kodéw probleméw diagnostycznych”, dotyczacego ,kodow probleméw w systemie diagnostycznym
w zwigzku z emisjg zanieczyszczen”. Jezeli taka identyfikacja nie jest mozliwa producent moze wykorzystaé kody
problemu diagnostycznego zgodnie z ppkt 5.3. i 5.6. normy ISO DIS 15031-6. Kody bledéw muszg by¢ w pelni
udostepnione poprzez znormalizowany sprzet diagnostyczny zgodny z przepisami ppkt 6.5.3.2. niniejszego
zalgcznika.

Producent pojazdu dostarcza krajowemu organowi normalizacyjnemu szczeg6ly wszelkich danych diagnostycz-
nych dotyczacych emisji zanieczyszczen, np. PID, nr identyfikacyjny monitora poktadowego systemu diagnostycz-
nego, nr identyfikacyjny badania nie okreslonego w ISO DIS 15031-5, ale zwigzanego z niniejszym regulaminem.

Interfejs polaczenia migdzy pojazdem a badawczym urzadzeniem diagnostycznym musi by¢ znormalizowa-
ny i musi spetnia¢ wszystkie wymagania ISO DIS 15031-3 ,Pojazdy drogowe — laczno$¢ migdzy pojazdem i ze-
wnetrznym wyposazeniem badawczym zwigzanym z diagnostyka emisji zanieczyszczen — cze$¢ 3 lacze
diagnostyczne i zwigzane z nim obwody elektryczne: specyfikacja i uzytkowanie”, z dnia 1 listopada 2001 r. Po-
tozenie instalacji musi podlegaé zgodzie wlasciwego organu administracyjnego, na podstawie ktorej jest ona fa-
two dostgpna dla personelu serwisowego, ale chroniona przed niepozagdanym dzialaniem ze strony
niewykwalifikowanego personelu.

Producent udost¢pnia takze, tam gdzie stosowne odplatnie, informacje techniczng wymagana dla napraw lub kon-
serwacji pojazdow silnikowych, jezeli taka informacja nie jest objeta prawami ochrony wiasnosci intelektualnej lub
jezeli nie stanowi istotnej tajemnicy know-how okreslonej we wlasciwej formie; w takim przypadku nie mozna
zatajaé niezbednych informacji technicznych.

Do otrzymania takich informacji upowazniona jest kazda osoba $wiadczaca na zasadach komercyjnych ustugi ser-
wisowe lub naprawcze, pomocy drogowej, kontroli lub badan pojazdéw oraz produkujgca lub sprzedajaca czgsci
zamienne lub zapasowe, narz¢dzia diagnostyczne i urzadzenia badawcze.
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Dodatek 2

Podstawowa charakterystyka rodziny pojazdéw

1. PARAMETRY OKRESLAJACE RODZINE POJAZDOW Z POKLADOWYM SYSTEMEM DIAGNOSTYCZNYM

Rodzing pojazdéw z poktadowym systemem diagnostycznym mozna okresli¢ w oparciu o podstawowe parametry kon-
strukcyjne, ktére muszg by¢ wspdlne dla pojazdéw nalezacych do danej rodziny. W niektérych przypadkach moze dojsé
do wzajemnego oddzialywania parametréw. Musza rowniez by¢ wzigte pod uwage te czynniki dla zapewnienia, ze do
rodziny pokladowych systeméw diagnostycznych nalezg jedynie pojazdy z podobng charakterystyka emisji zanieczysz-
czent wydechowych.

2. W tym celu uznaje si¢, ze do tej samej kombinadji silnik/kontrola emisji/system diagnostyczny nalezg te typy pojazdéw,
ktérych parametry opisane ponizej sa identyczne.

Silnik:

a)  proces spalania (tzn. z zaplonem iskrowym, silnik wysokoprezny, dwusuwowy, czterosuwowy)

b) sposéb doprowadzenia paliwa do silnika (tzn. gaznik czy wtrysk paliwa).

¢) rodzaj paliwa (tj. olej napedowy, NG, LPG, system dwupaliwowy benzyna/NG, system dwupaliwowy benzyna/LPG).
Ukladu kontroli emisji:

a)  rodzaj katalizatora (tzn. oksydacyjny, tréjdrozny, podgrzewany, inny),

b)  rodzaj filtra czastek statych,

¢)  wtrysk powietrza wtérnego (tzn. z wtryskiem lub bez),

d) ponowny obieg gazéw spalinowych (tzn. z obiegiem lub bez).

Elementy pokladowego systemu diagnostycznego oraz dzialanie:

Metody kontroli dziatania poktadowego systemu diagnostycznego, wykrywanie nieprawidlowego dziatania oraz wska-
zywanie nieprawidlowego dzialania kierowcy pojazdu.
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ZALACZNIK 12

Udzielanie homologacji typu EKG/ONZ dla pojazdéw zasilanych gazem plynnym lub gazem ziemnym

2.1.

2.2.

2.2.1.

2.2.2.

WSTEP

Niniejszy zatacznik okresla szczegdlne wymagania, ktore stosuje si¢ w przypadku homologacji pojazdu napedza-
nego gazem plynnym lub gazem ziemnym lub pojazdu, ktéry moze by¢ napedzany albo benzyna bezotowiows,
albo gazem plynnym lub gazem ziemnym, w zakresie prob z zastosowaniem gazu plynnego lub gazu ziemnego.

W przypadku gazu plynnego i gazu ziemnego na rynku istnieje duze zréznicowanie mieszanek paliwowych, kt6-
re wymagaja dostosowania ukladu paliwowego pod wzgledem jednostkowego zuzycia paliwa. Aby potwierdzi¢ te
zdolnos¢ pojazdu, nalezy przeprowadzi¢ badanie typu I na dwodch skrajnych paliwach wzorcowych i sprawdzi¢,
czy uklad paliwowy wykazuje zdolno$¢ samodostosowania sig. Jezeli zdolno$¢ ta zostanie potwierdzona w przy-
padku danego pojazdu, mozna go traktowac jako pojazd macierzysty rodziny. W przypadku pojazdow, ktére spel-
niajg warunki dla przedstawicieli danej rodziny i maja ten sam uklad paliwowy, wystarczy przeprowadzi¢ badania
z zastosowaniem jednego rodzaju paliwa.

DEFINICJE

W rozumieniu niniejszego zatgcznika:

,Pojazd macierzysty” jest to pojazd, ktéry wybrano w celu wykazania zdolnosci samodostosowania uktadu pali-
wowego, stanowigcy odniesienie dla innych pojazdéw w rodzinie. W rodzinie moze by¢ wiecej niz jeden pojazd
macierzysty.

Przedstawiciel rodziny

,Przedstawicielem rodziny” jest pojazd, ktéry posiada z pojazdem(-ami) macierzystym(-i) nastgpujace cechy
wspdlne:

a) Jest wytwarzany przez tego samego producenta;

b) Podlega takim samym wartosciom granicznym emisji;

o) Jezeli gazowy uklad paliwowy posiada centralne dozowanie dla calego silnika:
warto$¢ jego mocy wyjsciowej miesci si¢ miedzy 0,7-1,15 warto$ci mocy wyjsciowej pojazdu macierzystego.
Jezeli gazowy uklad paliwowy posiada odrgbne dozowanie do kazdego cylindra:

warto$¢ jego mocy wyjsciowej na jednym cylindrze wynosi od 0,7 do 1,15 wartosci mocy pojazdu
macierzystego.

d)  Jezeli posiada uklad katalizatora, jest to ten sam typ katalizatora, tj. tréjdrozny, oksydacyjny, dezoksy-NO,.

e)  Gazowy uklad paliwowy (w tym regulator ci$nienia) pochodzi od tego samego producenta i jest tego samego
typu: ssacy, z wtryskiem lotnego gazu (jednopunktowym, wielopunktowym), z wtryskiem plynnego gazu
(jednopunktowym, wielopunktowym).

f)  Ten gazowy ukfad paliwowy jest sterowany elektronicznym urzgdzeniem sterujgcym parametrami pracy sil-
nika (ECU) tego samego typu i o tej samej specyfikacji technicznej, zawierajagcym te same podstawy oprogra-
mowania i t¢ samg strategi¢ sterowania.

W odniesieniu do wymogu lit. ¢): jezeli w procesie wykazywania okazuje si¢, ze dwa pojazdy zasilane gazem moga
by¢ przedstawicielami tej samej rodziny, ale nie posiadaja tej samej poswiadczonej mocy wyjsciowej lecz rozne,
o wartosciach kolejno P1 i P2 (P1 < P2), i podczas badan sg traktowane jako dwa pojazdy macierzyste, przyna-
leznos¢ do rodziny obowiazuje dla wszystkich pojazdéw o mocy wyjsciowej miedzy 0,7 P1i 1,15 P2.
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3. UDZIELANIE HOMOLOGACJI TYPU

Homologacja typu zostaje udzielona pod warunkiem spelnienia nastgpujacych wymagan:

3.1. Homologacja emisji spalin pojazdu macierzystego

Pojazd macierzysty powinien wykazac zdolno$¢ samodostosowania si¢ do dowolnej mieszanki paliwowej dostep-
nej na rynku. W przypadku gazu plynnego wystepuja zmiany w skladzie C3/C4. W przypadku gazu ziemnego
ogdlnie wystepuja dwa rodzaje paliwa: wysokokaloryczne i niskokaloryczne, z duzym rozrzutem w obydwu przy-
padkach; réznig si¢ one znaczgco pod wzgledem liczby Wobbego. Réznice te znajdujg odbicie w paliwach
odniesienia.

3.1.1. W przypadku pojazdu(-6w) macierzystego(-ych) przeprowadza si¢ badanie typu I na dwdch skrajnych paliwach
odniesienia wyszczeg6lnionych w zalaczniku 10a.

3.1.1.1. Jezeli przejscie z jednego paliwa na drugie jest w praktyce wspomagane przelacznikiem, nie mozna go uzy¢ pod-
czas badania homologacyjnego typu. W takich przypadkach na wniosek producenta i za zgoda stuzby technicznej
mozna przedluzy¢ cykl przygotowania wstegpnego, okreslony w ppkt 5.3.1. zalacznika 4.

3.1.2.  Uwaza sig, ze pojazd(-y) spelniaja warunki, jezeli w przypadku obu paliw wzorcowych spelnia(-ja) wartosci gra-
niczne emisji.

3.1.3.  Stosunek wynikéw emisji ,r” oblicza si¢ dla poszczegblnych sktadnikow zanieczyszczajacych §rodowisko za po-
mocg Nastepujgcego wzoru:

Rodzaj(-e) paliwa Paliwo odniesienia Obliczenie ,r”
Gaz plynny i benzyna (homologacja B) Paliwo A B
r=—
Wylacznie gaz plynny (homologacja D) Paliwo B A
Gaz ziemny i benzyna (homologacja B) Paliwo G 20 G25
r=——
Wylacznie gaz ziemny (homologacja D) Paliwo G 25 G20
3.2, Homologacja emisji spalin dla przedstawiciela danej rodziny:

W przypadku przedstawiciela rodziny przeprowadza si¢ badanie typu I na jednym paliwie odniesienia. Paliwem
tym moze by¢ dowolne z dwdch wyzej wymienionych. Pojazd uwaza si¢ za zgodny, jezeli spelnia nastepujace
warunki:

3.2.1.  Pojazd odpowiada definicji przedstawiciela rodziny podanej w ppkt 2.2.

3.2.2.  Jezeli paliwem badawczym jest paliwo odniesienia A (w przypadku gazu plynnego) lub G 20 (w przypadku ga-
zu ziemnego), wynik emisji mnozy si¢ przez odpowiedni wspélczynnik ,r” kiedy r > 1; kiedy r < 1, korekcja nie
jest potrzebna.

Jezeli paliwem badawczym jest paliwo odniesienia B (w przypadku gazu plynnego) lub G 25 (w przypadku ga-
zu ziemnego), wynik emisji dzieli si¢ przez odpowiedni wspétczynnik 1" kiedy r < 1; kiedy r > 1, korekcja nie jest
potrzebna.

3.2.3.  Pojazd musi zachowywa¢ wartosci graniczne emisji obowiazujace dla danej kategorii, zaréwno dla warto$ci uzys-
kanych wskutek pomiardw, jak i obliczenia.

3.2.4.  Jezeli ten sam silnik badany jest wielokrotnie, najpierw usrednia si¢ wyniki dotyczace paliwa odniesienia G 20 lub
A oraz paliwa odniesienia G25 lub B; nastepnie, na podstawie usrednionych wynikéw oblicza si¢ wskaznik ,r”.

4, WARUNKI OGOLNE

4.1. Badania na zgodno$¢ produkcji mozna wykonywaé przy uzyciu paliwa dostgpnego na rynku, ktérego
stosunek C3/C4 miesci si¢ miedzy warto$ciami ustalonymi dla paliw wzorcowych, w przypadku gazu plynnego
lub ktérego liczba Wobbego miesci si¢ migdzy wartodciami dla skrajnych paliw wzorcowych, w przypadku gazu
ziemnego. W takich przypadkach nalezy uzyska¢ analiz¢ paliwa.
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2.1.

2.1.1.

2.2.

ZALACZNIK 13

Procedura badania emisji z pojazdéw wyposazonych w uklad okresowej regeneracji

WSTEP

Niniejszy zalacznik okresla szczegétowe przepisy dotyczace homologacji typu dla pojazdéw wyposazonych
w uklady okresowej regeneracji, opisane w ppkt 2.20. regulaminu.

ZAKRES I ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I TYPU

Grupy rodzin pojazdéw wyposazonych w uklad okresowej regeneracji

Procedurg stosuje si¢ do pojazdoéw wyposazonych w uklad okresowej regeneracji okreslony w pkt 2.20. niniej-
szego regulaminu. Na potrzeby przedmiotu niniejszego zalacznika mozna tworzy¢ grupy rodzin pojazdéw.
W zwigzku z tym rodzaje pojazdéw z ukladami regeneracji, ktérych opisane ponizej parametry sa identyczne lub
mieszczg si¢ w podanych zakresach tolerancji, uwaza si¢ za nalezace do tej samej rodziny pod wzgledem zmie-
rzonych szczegétowych parametrow okre$lonych ukladéw okresowej regeneracji.

Identyczne parametry obejmuja:

Silnik:

a)  proces spalania.

Uklad okresowej regeneracji (tj. katalizator, filtr czastek statych):

a) budowa (tj. rodzaj obudowy, rodzaj metalu szlachetnego, rodzaj podtoza, gesto$¢ komorek),

=5

) rodzaj i zasada dzialania,

(g)

) uklad dozowania i dodatkéw paliwowych,

d)  pojemnos¢ + 10 %,

)

) polozenie (temperatura = 50 °C przy 120 km/h lub réznica 5 % maks. temperatury/ci$nienia).

Rodzaje pojazdéw o réznej masie odniesienia

Zastosowanie wspotczynnikéw K; wyznaczonych zgodnie z zawartymi w tym zalaczniku procedurami homolo-
gacji typu pojazdu z ukladem okresowej regeneracji, okreslonym w ppkt 2.20. niniejszego regulaminu, mozna roz-
szerzy¢ na inne pojazdy wchodzace w sklad grupy rodzin o masie odniesienia mieszczacej si¢ w dwoch wyzszych
klasach bezwladnosci réwnowaznej lub majacych dowolnie mniejsza bezwladno$é réwnowazna.

PROCEDURA BADANIA

Pojazd moze by¢ wyposazony w przelacznik umozliwiajacy lub blokujacy przeprowadzenie procesu regeneracji,
pod warunkiem ze dzialanie to nie wplywa na pierwotna kalibracje silnika. Przetacznik mozna zastosowac jedynie
w celu niedopuszczenia do procesu regeneracji podczas obcigzenia ukladu regeneracji lub w czasie cyklow przy-
gotowania wstgpnego. Przelacznika nie nalezy uzywacé w czasie pomiaru emisji podczas fazy regeneracji; w takim
przypadku nalezy przeprowadzi¢ badanie emisji z uzyciem niezmienionego urzadzenia sterowania zapewnionego
przez oryginalnego producenta (OEM).
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3.1

3.1.1.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.3.1.

3.2.3.2.

3.2.4.

3.2.5.

3.2.6.

3.3.

Pomiar emisji z rury wydechowej pomiedzy dwoma cyklami, podczas ktérych wystepuja fazy regeneracji

Srednie warto$ci emisji pomigdzy fazami regeneracji i podczas obcigzenia urzadzenia regeneracyjnego wyznacza
si¢ za pomocg $redniej arytmetycznej z kilku (jesli jest ich wigcej niz 2) jednakowo odleglych w czasie cykli ope-
racyjnych typu I lub réwnowaznych cykli badawczych na hamowni silnikéw. Mozliwym rozwigzaniem alterna-
tywnym jest dostarczenie przez producenta danych wykazujacych, ze pomiedzy fazami regeneracji poziom emisji
jest staly (£ 15 %). W takim przypadku mozna wykorzysta¢ wielkosci emisji zmierzone podczas standardowego
badania typu I. W innych przypadkach nalezy dokona¢ pelnych pomiaréw podczas co najmniej dwéch cykli ope-
racyjnych badania typu I lub réwnowaznych cykli badawczych na hamowni silnikéw: jednego zaraz po regene-
racji (przed ponownym obciazeniem), a drugiego tuz przed faza regeneracji. Wszystkich pomiaréw emisji i obliczer
dokonuje si¢ zgodnie z pkt 5., 6., 7. i 8. zalacznika 4.

Proces obcigzania i wyznaczanie K; maja miejsce podczas cyklu operacyjnego badania typu I, na hamowni pod-
woziowej lub hamowni silnikéw przy zastosowaniu réwnowaznego cyklu badawczego. Cykle te moga by¢ prze-
prowadzane w sposob ciagly (tzn. bez koniecznosci wylaczania silnika migdzy cyklami). Po przeprowadzeniu
dowolnej liczby pelnych cykli mozna wyjechaé pojazdem z hamowni, a badanie kontynuowaé w innym terminie.

Liczbe cykli (D) pomigdzy dwoma cyklami, podczas ktérych wystepuja fazy regeneracji, liczbe cykli (n), podczas
ktérych przeprowadza si¢ pomiary emisji, oraz wszystkie wartosci pomiaréw emisji (M';) podaje sie w pozy-
cjach 4.2.11.2.1.10.1.-4.2.11.2.1.10.4. lub odpowiednio 4.2.11.2.5.4.1.-4.2.11.2.5.4.4. zalacznika 1.

Pomiar emisji podczas procesu regeneracji

Jezeli jest to wymagane, do badania emisji podczas fazy regeneracji pojazd mozna przygotowac stosujac cykle
przygotowawcze okreslone w ppkt 5.3. zalgcznika 4 lub réwnowazne cykle na hamowni podwoziowej, w zalez-
nosci od wybranej procedury obciazenia z ppkt 3.1.2.

Przed rozpoczgciem pierwszego waznego badania emisji zastosowanie maja warunki dotyczace badania i pojazdu
w odniesieniu do badania typu I, opisane w zalgczniku 4.

Podczas przygotowania pojazdu nie mozna dopusci¢ do procesu regeneracji. Warunek ten mozna spehié stosu-
jac jedna z nastepujacych metod:

na potrzebe cykléw przygotowania wstepnego mozna zamontowac cze$ciowy uklad regeneracji lub jego ,atrape”;
zastosowac dowolng inng metod¢ uzgodniong migdzy producentem a organem homologadji typu.

Badanie emisji spalin po rozruchu zimnego silnika wraz z procesem regeneracji przeprowadza si¢ zgodnie z cy-
klem operacyjnym badania typu I lub réwnowaznego cyklu na hamowni silnikéw. Jezeli badania emisji pomi¢dzy
dwoma cyklami, podczas ktorych wystepuja fazy regeneracji, przeprowadzane sg na hamowni silnikéw, badanie
emisji obejmujace fazg regeneracji nalezy rowniez przeprowadzi¢ na hamowni silnikéw.

Jezeli proces regeneracji wymaga wigcej niz jednego cyklu operacyjnego, kolejny(-¢) cykl(-e) nalezy przeprowa-
dzaé bezzwlocznie, nie wylaczajgc silnika, do momentu osiggnigcia pelnej regeneracji (kazdy cykl nalezy ukon-
czy¢). Czas niezbedny na przygotowanie nowego badania powinien by¢ jak najkrétszy (np. wymiana filtra
czastek stalych). W tym czasie silnik musi by¢ wylaczony.

Wartosci emisji podczas regeneracji (M,;) oblicza si¢ zgodnie z pkt 8 zalgcznika 4. Nalezy zapisac liczbe cykli ope-
racyjnych (d) do momentu pelnej regeneracji.

Obliczanie t3cznej emisji spalin
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dla kazdej z uwzglednionych substancji zanieczyszczajacych (i):

M. =

sij

o
1l

masa emisji substancji zanieczyszczajacej (i) w g/km podczas cyklu operacyjnego badania ty-
pu I (lub réwnowaznego cyklu na hamowni silnikéw) bez regeneracji

masa emisji substancji zanieczyszczajacej (i) w g/km podczas cyklu operacyjnego badania ty-
pul (lub réwnowaznego cyklu na hamowni silnikow) podczas regeneracji (jezeli n > 1, pierwsze ba-
danie typu I przeprowadzane jest przy zimnym, a kolejne cykle przy rozgrzanym silniku)

$rednia masa emisji substancji zanieczyszczajacej (i) bez regeneracji
$rednia masa emisji substancji zanieczyszczajacej (i) podczas regeneracji
$rednia masa emisji substancji zanieczyszczajacej (i)

liczba punktéw badania, w kt6rych pomiary emisji (podczas cyklow operacyjnych padania typu I lub
réwnowaznych cykléw na hamowni silnikow) dokonywane sa pomigdzy dwoma cyklami, podczas
ktérych wystepuje faza regeneracji, > 2

liczba cykli operacyjnych wymaganych do regeneracji
liczba cykli operacyjnych pomiedzy cyklami, podczas ktorych wystepuje faza regeneracji

Przykladowy wykres parametréw pomiarowych znajduje si¢ na rysunku 8/1.

Rysunek 8/1:

Parametry zmierzone w badaniu emisji podczas cykli i miedzy cyklami, w ktérych wystapit proces
regeneracji (przyklad szkicowy, wielko$¢ emisji podczas cykli ,,D” moze by¢ wyzsza lub nizsza)

Emisja
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=
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Liczba cykli

Obliczanie wspélczynnika regeneracji K dla kazdej badanej substancji zanieczyszczajacej (i)

Ki:Mpi/M

Wyniki M

si?

si

M,,; oraz K; zostajg zawarte w sprawozdaniu z badania sporzgdzanym przez stuzbe techniczna.

K; mozna wyznaczy¢ po ukonczeniu jednej sekwencji.
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1.3.
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3.1.2.1.

ZALACZNIK 14

Procedura badania emisji z pojazdéw hybrydowych z napedem elektrycznym (HEV)

WSTEP

Niniejszy zalacznik okresla szczegdtowe przepisy dotyczace homologadji typu dla pojazdéw hybrydowych z na-
pedem elektrycznym (HEV), opisanych w ppkt 2.21.2. regulaminu.

Z zasady, w odniesieniu do pojazdéw hybrydowych z napedem elektrycznym badania typu I, 11, II, IV, V, VI oraz
badanie pokladowego systemu diagnostycznego przeprowadza si¢ odpowiednio zgodnie z zalacznikiem 4, 5, 6,
7,9, 8 oraz 11, o ile w niniejszym zalgczniku nie zawarto stosownych zmian.

Wylacznie w odniesieniu do badania typu I, pojazdy dotadowywane ze zrédet zewngtrznych (OVC) (patrz ka-
tegoryzacja w pkt 2.) sa badane zgodnie z warunkiem A i warunkiem B. Wyniki badania dla warunkéw A i B oraz
warto$ci wazone nalezy zawrze¢ w formie komunikatu.

Wyniki badania emisji musza by¢ zgodne z warto$ciami granicznymi dla wszystkich warunkéw badania poda-
nych w niniejszym regulaminie.

KATEGORIE POJAZDOW HYBRYDOWYCH Z NAPEDEM ELEKTRYCZNYM

. L Bez dotadowania ze zrédet zewnetrz-
Dotadowanie pojazdu Doladowanie ze Z(g)\cll?) zewnetrznych (1) nych (2)
(NOVQ)
Przelacznik trybu dzialania Bez przelaczni- Z Bez przelaczni- z
ka ka
(") znane réwniez jako ,dofadowywane zewnetrznie”
(%) znane réwniez jako ,niedofadowywane zewnetrznie”
METODY BADANIA TYPU I
Pojazdy dotadowywane zewnetrznie (OVC) bez przelacznika trybu dzialania
Przeprowadza si¢ dwa badania w nastgpujacych warunkach:
Warunek A: badanie przeprowadza si¢ z uzyciem w pelni naladowanego urzadzenia magazynujacego ener-
gi¢-

Warunek B: badanie przeprowadza si¢ z uzyciem minimalnie naladowanego urzadzenia magazynujacego

energi¢ (w stanie maksymalnego roztadowania jego pojemnosci).

Profil stanu naladowania urzadzenia magazynujacego energi¢ na réznych etapach badania typu I podano
w zalgczniku L

Warunek A

Procedura badania rozpoczyna si¢ roztadowaniem urzadzenia magazynujacego energie podczas jazdy (na torze
testowym, hamowni podwoziowej itp.):

—  przy stalej predkosci 50 km/h do momentu wlaczenia sig silnika paliwowego w pojezdzie hybrydowym,

— lub, jezeli pojazd nie jest w stanie osiagna¢ stalej predkosci 50 km/h bez wlaczania silnika na paliwo, pred-
kos¢ nalezy zmniejszy¢ do statej predkosci, przy ktérej w okreslonym czasie/na okreslonym odcinku drogi
(do uzgodnienia migdzy stuzba techniczng a producentem) silnik paliwowy wlaczy sig,

—  lub stosownie do zalecen producenta.

Silnik paliwowy nalezy zgasi¢ w ciggu 10 sekund od jego automatycznego wlaczenia.
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3.1.2.2.

3.1.2.2.1.

3.1.2.2.2.

3.1.2.3.

3.1.2.4.

3.1.2.5.

3.1.2.5.1.

3.1.2.5.2.

3.1.2.5.3.

3.1.2.5.4.

3.1.2.6.

3.1.3.1.

3.1.3.1.1.

3.1.3.1.2.

3.1.3.2.

Kondycjonowanie pojazdu

W odniesieniu do pojazdéw z silnikiem wysokopreznym stosuje si¢ cykl badania czesci drugiej, opisany w do-
datku 1 do zalgcznika 4. Przeprowadza si¢ trzy kolejne cykle, zgodnie z ppkt 3.1.2.5.3.

Pojazdy wyposazone w silniki o zaplonie iskrowym nalezy kondycjonowa¢ stosujac jeden cykl jazdy dla czgsci
pierwszej i dwa cykle dla czesci drugiej, zgodnie z ppkt 3.1.2.5.3.

Po zakonczeniu kondycjonowania, ale przed rozpoczeciem badania, pojazd nalezy przechowywaé w pomiesz-
czeniu o wzglednie stalej temperaturze miedzy 293 a 303 K (20 °C a 30 °C). Kondycjonowanie nalezy prowa-
dzi¢ przez co najmniej sze$¢ godzin i kontynuowaé az temperatura oleju w silniku i temperatura plynu
chlodniczego (jezeli jest obecny) wyniosa * 2 K temperatury pomieszczenia, a urzadzenie magazynujace energie
elektryczng zostanie w pelni natadowane zgodnie z procedura fadowania opisang w ppkt 3.1.2.4.

Podczas wystawiania pojazdu na dzialanie temperatury urzadzenie magazynujace energi¢ faduje si¢ za pomoca:
a) ladowarki pokladowej, jesli jest zamontowana, lub
b)  zalecanej przez producenta tadowarki zewnetrznej, stosujac zwykla procedure fadowania w ciggu nocy.

Procedura ta nie obejmuje wszelkiego rodzaju specjalnych dotadowan inicjowanych automatycznie lub recznie,
np. dotadowant wyréwnawczych lub ladowan konserwacyjnych.

Producent musi o$wiadczy¢, ze podczas badania nie zastosowano procedury doladowania specjalnego.
Procedura badania

Rozruch pojazdu nalezy przeprowadzié w sposéb przewidziany dla zwyktego uzytkowania przez kierowcg. Cykl
pierwszy zaczyna si¢ od rozpoczecia procedury rozruchu pojazdu.

Pobieranie probek nalezy zacza¢ przed lub wraz z rozpoczeciem procedury rozruchu pojazdu, a zakoriczy¢ po
ukoriczeniu ostatniego okresu pracy na biegu jalowym w cyklu pozamiejskim (cz¢$¢ druga, koniec
pobierania prdbek).

Pojazd nalezy prowadzi¢ zgodnie z zalacznikiem 4, a w przypadku stosowania specjalnej strategii zmiany bie-
g6w — zgodnie z instrukcjami producenta zawartymi w podreczniku uzytkownika pojazdu oraz ze wskazania-
mi technicznego urzadzenia do wspomagania zmiany biegow (zapewniajacego kierowcy wlasciwe informacje).
W odniesieniu do takich pojazdéw nie maja zastosowania punkty zmiany biegéw przewidziane w dodatku 1 do
zalacznika 4. Do modelu krzywej operacyjnej stosuje si¢ opis z ppkt 2.3.3. zalacznika 4.

Gazy spalinowe sg analizowane zgodnie z zalgcznikiem 4.

Wyniki badania poréwnuje si¢ z warto$ciami granicznymi z ppkt 5.3.1.4. niniejszego regulaminu, a nastepnie
oblicza si¢ $rednig wielko$¢ emisji kazdej substancji dla warunku A (M1,).

Warunek B
Kondycjonowanie pojazdu

W odniesieniu do pojazdéw z silnikiem wysokopreznym stosuje si¢ cykl badania czesci drugiej, opisany w do-
datku 1 do zalacznika 4. Przeprowadza sie trzy kolejne cykle, zgodnie z ppkt 3.1.3.4.3.

Pojazdy wyposazone w silniki o zaplonie iskrowym nalezy kondycjonowac stosujac cykle jazdy dla czgsci pierw-
szej 1 drugiej, zgodnie z ppkt 3.1.3.4.3.

Urzadzenie magazynujace energi¢ nalezy roztadowac podczas jazdy (na torze testowym, hamowni podwozio-
wej itp.):

—  przy stalej predkosci 50 km/h do momentu wlaczenia sig silnika paliwowego w pojezdzie hybrydowym,

— lub, jezeli pojazd nie jest w stanie osiggna¢ statej predkosci 50 km/h bez wlaczania silnika na paliwo, pred-
kos¢ nalezy zmniejszy¢ do stalej predkosci, przy ktérej w okreslonym czasie/na okreslonym odcinku drogi
(do uzgodnienia miedzy stuzbg techniczng a producentem) silnik paliwowy wiaczy sie,

— lub stosownie do zalecen producenta.



6.5.2008

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L119/175

3.1.3.3.

3.1.3.4.
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3.1.3.4.2.

3.1.3.4.3.

3.1.3.4.4.

3.1.3.5.

3.1.4.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.1.1.

3.2.1.2.

Silnik paliwowy nalezy zgasi¢ w ciggu 10 sekund od jego automatycznego wlaczenia.

Po zakonczeniu kondycjonowania, ale przed rozpoczgciem badania, pojazd nalezy przechowywaé w pomiesz-
czeniu o wzglednie stalej temperaturze migdzy 293 a 303 K (20 °C a 30 °C). Kondycjonowanie nalezy prowa-
dzi¢ przez co najmniej sze$¢ godzin i kontynuowacd az temperatura oleju w silniku oraz plynu chtodniczego
(jezeli wystepuje) wyniesie + 2 K temperatury pomieszczenia.

Procedura badania

Rozruch pojazdu nalezy przeprowadzi¢ w sposéb przewidziany dla zwyklego uzytkowania przez kierowce. Cykl
pierwszy zaczyna si¢ od rozpoczecia procedury rozruchu pojazdu.

Pobieranie probek nalezy zaczaé przed lub wraz z rozpoczeciem procedury rozruchu pojazdu, a zakoficzy¢ po
ukoriczeniu ostatniego okresu pracy na biegu jalowym w cyklu pozamiejskim (czg$¢ druga, koniec
pobierania prébek).

Pojazd nalezy prowadzi¢ zgodnie z zalacznikiem 4, a w przypadku stosowania specjalnej strategii zmiany bie-
g6éw — zgodnie z instrukcjami producenta zawartymi w podreczniku uzytkownika pojazdu oraz ze wskazania-
mi technicznego urzgdzenia do wspomagania zmiany biegéw (zapewniajgcego kierowcy wlasciwe informacje).
W odniesieniu do takich pojazd6w nie majg zastosowania punkty zmiany biegéw przewidziane w dodatku 1 do
zalgcznika 4. Do modelu krzywej operacyjnej stosuje si¢ opis z ppkt 2.3.3. zalacznika 4.

Gazy spalinowe s3 analizowane zgodnie z zalacznikiem 4.

Wyniki badania poréwnuje si¢ z warto$ciami granicznymi z ppkt 5.3.1.4. niniejszego regulaminu, a nastgpnie
oblicza si¢ Srednig wielkos¢ emisji kazdej substancji dla warunku B (M2,).

Wyniki badania
Podawane do wiadomosci warto$ci wazone oblicza si¢ w nastgpujacy sposob:
M; = (De x M1, + Dav x M2,) | (De + Dav)

gdzie:

M, = masa emisji zanieczyszczenia i, w gramach na kilometr,

i

M1; = §rednia masa emisji zanieczyszczenia i, w gramach na kilometr przy w pelni naladowanym urzadzeniu
magazynujacym energie, obliczona zgodnie z ppkt 3.1.2.6.,

M2, = §rednia masa emisji i, w gramach na kilometr przy minimalnie natadowanym (maksymalnie rozladowa-
nym) urzadzeniu magazynujacym energie, obliczona zgodnie z ppkt 3.1.3.5.,

De = zasigg pojazdu przy zasilaniu energia elektryczna, zgodnie z procedura opisang w zataczniku 7 regula-
minu nr 101, ktéra przewiduje, ze producent musi zapewni¢ Srodki do przeprowadzenia pomiaréw
w trybie zasilania wylacznie energia elektryczng,

Dav = 25 km ($rednia odleglos¢ miedzy dwoma dotadowaniami akumulatora)

Pojazdy dotadowywane zewnetrznie (OVC HEV) z przelgcznikiem trybu dzialania
Przeprowadza si¢ dwa badania w nast¢pujacych warunkach:
Warunek A:  badanie przeprowadza si¢ z uzyciem w pelni naladowanego urzadzenia magazynujacego energie.

Warunek B:  badanie przeprowadza si¢ z uzyciem minimalnie naladowanego urzadzenia magazynujacego ener-
gi¢ (w stanie maksymalnego roztadowania jego pojemnosci).
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3.2.2.2.

3.2.2.3.

3.2.2.3.1.

3.2.2.3.2.

Przelacznik trybu dziatania nalezy ustawi¢ we wlasciwym potozeniu, jak zaznaczono w ponizszej tabeli:

. |— wylacznie zasila- | — wylacznie zasila- | — wylgeznie zasila- | —  tryb hybrydowy
stan nﬁ}adoxlvama nie elektr. nie paliwem nie elektr. n (")
axumulatora | __ hybrydowy — hybrydowy — wylacznie zasila- | ...
nie paliwem — tryb hybrydowy
— hybrydowy m (')
Er}kr)byd};r;lg Przetacznik Przetacznik Przetacznik Przefacznik
ybry ) w polozeniu w polozeniu w polozeniu w polozeniu
Warunek A Tryb hybrydowy Tryb hybrydowy Tryb hybrydowy Tryb hybrydowy

W pelni naladowany

z maks. wykorzysta-

niem energii

elektr (3).
Warunek B Tryb hybrydowy Zasilanie paliwem | Zasilanie paliwem | Tryb z maks. zuzy-
Minimalnie natado- ciem paliwa (%)
wany

(") Np. tryb jazdy sportowej, ekonomicznej, miejskiej, pozamiejskiej ...

(?) Tryb hybrydowy z maksymalnym wykorzystaniem energii elektrycznej: Tryb hybrydowy, w ktérym mozna stwierdzi¢ naj-
wyzsze zuzycie energii elektrycznej wéroéd mozliwych do wyboru trybéw podczas badania zgodnie z warunkiem A, pkt 4,
zalgcznika 10 do regulaminu nr 101; tryb ten nalezy ustali¢ w porozumieniu ze stuzbg techniczng na podstawie informacji
dostarczonych przez producenta.

(}) Tryb z maksymalnym zuzyciem paliwa: Tryb hybrydowy, w ktérym mozna stwierdzi¢ najwyzsze zuzycie paliwa wiréd moz-
liwych do wyboru trybéw podczas badania zgodnie z warunkiem B, pkt 4, zalacznika 10 do regulaminu nr 101; tryb ten
nalezy ustali¢ w porozumieniu ze stuzbg techniczng na podstawie informacji dostarczonych przez producenta.

Warunek A
Jezeli zasieg pojazdu przy zasilaniu wylacznie energig elektryczng jest wigkszy niz odleglo$¢ przy jednym pel-
nym cyklu, na wniosek producenta badanie typu I mozna przeprowadzi¢ w trybie zasilania wylgcznie energia

elektryczng. W takim przypadku etap kondycjonowania silnika opisany w ppkt 3.2.2.3.1. lub 3.2.2.3.2. mozna
pominaé.

Procedura rozpoczyna si¢ rozladowaniem urzgdzenia magazynujacego energie podczas jazdy (na torze testo-
wym, hamowni podwoziowej itp.) z przelacznikiem przestawionym w polozenie zasilania wylacznie energia
elektryczng i stalg predkosciag wynoszacg 70 % + 5 % maksymalnej predkosci pojazdu uzytkowanego przez 30
minut (wyznaczong zgodnie z regulaminem nr 101).

Rozladowywanie nalezy zakonczy¢:

— gdy pojazd nie jest w stanie jecha¢ z predkoscia réwng 65 % maksymalnej predkosci pojazdu uzytkowa-
nego przez 30 minut; lub

— gdy standardowe przyrzady pokladowe wskazuja, iz nalezy zatrzymac pojazd; lub
—  po przejechaniu odleglosci 100 km.

— Jezeli tryb jazdy przy zasilaniu wylacznie energia elektryczng nie jest dostepny w pojezdzie, urzadzenie
magazynujace energi¢ roztadowuje si¢ poprzez jazde (na torze testowym, hamowni podwoziowej itp.):

—  przy stalej predkosci 50 km/h do momentu wlaczenia si¢ silnika paliwowego w pojezdzie hybrydowym,
lu

— jezeli pojazd nie jest w stanie osiggnac stalej predkosci 50 km/h bez wlaczania silnika na paliwo, predkos¢
nalezy zmniejszy¢ do stalej predkosci, przy ktérej w okreslonym czasie/na okreslonym odcinku drogi (do
uzgodnienia migdzy stuzbg techniczng a producentem) silnik paliwowy wiaczy sig, lub

— stosownie do zalecent producenta.
Silnik paliwowy nalezy zgasi¢ w ciggu 10 sekund od jego automatycznego wiaczenia.
Kondycjonowanie pojazdu

W odniesieniu do pojazdéw z silnikiem wysokopreznym stosuje si¢ cykl badania czgsci drugiej, opisany w do-
datku 1 do zalacznika 4. Przeprowadza si¢ trzy kolejne cykle, zgodnie z ppkt 3.2.2.6.3.

Pojazdy wyposazone w silniki o zaplonie iskrowym nalezy kondycjonowa¢ stosujac jeden cykl jazdy dla czgsci
pierwszej i dwa cykle dla czesci drugiej, zgodnie z ppkt 3.2.2.6.3.
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3.2.2.6.1.

3.2.2.6.2.

3.2.2.6.3.

3.2.2.6.4.

3.2.2.7.

3.2.3.

3.2.3.1.

3.2.3.1.1.

3.2.3.1.2.

3.2.3.2.

3.2.3.3.

3.2.3.4.

3.2.34.1.

3.2.3.4.2.

3.2.3.4.3.

Po zakonczeniu kondycjonowania, ale przed rozpoczgciem badania, pojazd nalezy przechowywaé w pomiesz-
czeniu o wzglednie stalej temperaturze migdzy 293 a 303 K (20 °C a 30 °C). Kondycjonowanie nalezy prowa-
dzi¢ przez co najmniej sze$¢ godzin i kontynuowaé az temperatura oleju w silniku i temperatura plynu
chlodniczego (jezeli jest obecny) wyniosg + 2 K temperatury pomieszczenia, a urzadzenie magazynujace energie
elektryczng zostanie w pelni naladowane zgodnie z procedurg tadowania opisang w ppkt 3.2.2.5.

Podczas wystawiania pojazdu na dzialanie temperatury urzadzenie magazynujace energie faduje si¢ za pomoca:
a) ladowarki pokladowej, jesli jest zamontowana, lub
b)  zalecanej przez producenta ladowarki zewnetrznej, stosujac zwykla procedure tadowania w ciagu nocy.

Procedura ta nie obejmuje wszelkiego rodzaju specjalnych dotadowan inicjowanych automatycznie lub recznie,
np. dotadowan wyréwnawczych lub fadowan konserwacyjnych.

Producent musi o§wiadczy¢, ze podczas badania nie zastosowano procedury dofadowania specjalnego.
Procedura badania

Rozruch pojazdu nalezy przeprowadzi¢ w sposob przewidziany dla zwyklego uzytkowania przez kierowce. Cykl
pierwszy zaczyna si¢ od rozpoczecia procedury rozruchu pojazdu.

Pobieranie probek nalezy zacza¢ przed lub wraz z rozpoczeciem procedury rozruchu pojazdu, a zakonczy¢ po
ukoniczeniu ostatniego okresu pracy na biegu jalowym w cyklu pozamiejskim (cze$¢ druga, koniec
pobierania prébek).

Pojazd nalezy prowadzi¢ zgodnie z zalacznikiem 4, a w przypadku stosowania specjalnej strategii zmiany bie-
gbéw — zgodnie z instrukcjami producenta zawartymi w podreczniku uzytkownika pojazdu oraz ze wskazania-
mi technicznego urzadzenia do wspomagania zmiany biegéw (zapewniajacego kierowcy wlasciwe informacje).
W odniesieniu do takich pojazdéw nie maja zastosowania punkty zmiany biegéw przewidziane w dodatku 1 do
zalgcznika 4. Do modelu krzywej operacyjnej stosuje si¢ opis z ppkt 2.3.3. zalacznika 4.

Gazy spalinowe sg analizowane zgodnie z zalacznikiem 4.

Wyniki badania poréwnuje si¢ z warto$ciami granicznymi z ppkt 5.3.1.4. niniejszego regulaminu, a nastgpnie
oblicza si¢ $rednig wielko§¢ emisji kazdej substangji dla warunku A (M1,).

Warunek B
Kondycjonowanie pojazdu

W odniesieniu do pojazdéw z silnikiem wysokopreznym stosuje si¢ cykl badania czesci drugiej, opisany w do-
datku 1 do zalacznika 4. Przeprowadza si¢ trzy kolejne cykle, zgodnie z ppkt 3.2.3.4.3.

Pojazdy wyposazone w silniki o zaplonie iskrowym nalezy kondycjonowa¢ stosujac jeden cykl jazdy dla czgsci
pierwszej i dwa cykle dla czgsci drugiej, zgodnie z ppkt 3.2.3.4.3.

Zainstalowane w pojezdzie urzadzenie magazynujace energie elektryczng rozladowuje si¢ zgodnie z ppkt 3.2.2.2.

Po zakonczeniu kondycjonowania, ale przed rozpoczeciem badania, pojazd nalezy przechowywaé w pomiesz-
czeniu o wzglednie stalej temperaturze miedzy 293 a 303 K (20 °C a 30 °C). Kondycjonowanie nalezy prowa-
dzi¢ przez co najmniej sze$¢ godzin i kontynuowac az temperatura oleju w silniku oraz plynu chlodniczego
(jezeli wystepuje) wyniesie + 2 K temperatury pomieszczenia.

Procedura badania

Rozruch pojazdu nalezy przeprowadzi¢ w sposob przewidziany dla zwyklego uzytkowania przez kierowcg. Cykl
pierwszy zaczyna si¢ od rozpoczecia procedury rozruchu pojazdu.

Pobieranie probek nalezy zaczg¢ przed lub wraz z rozpoczeciem procedury rozruchu pojazdu, a zakonczy¢ po
ukoniczeniu ostatniego okresu pracy na biegu jalowym w cyklu pozamiejskim (cze$¢ druga, koniec
pobierania prébek).

Pojazd nalezy prowadzi¢ zgodnie z zalacznikiem 4, a w przypadku stosowania specjalnej strategii zmiany bie-
gbéw — zgodnie z instrukcjami producenta zawartymi w podreczniku uzytkownika pojazdu oraz ze wskazania-
mi technicznego urzadzenia do wspomagania zmiany biegéw (zapewniajacego kierowcy wlasciwe informacje).
W odniesieniu do takich pojazdéw nie maja zastosowania punkty zmiany biegéw przewidziane w dodatku 1 do
zalgcznika 4. Do modelu krzywej operacyjnej stosuje si¢ opis z ppkt 2.3.3. zalacznika 4.
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3.2.3.4.4. Gazy spalinowe sg analizowane zgodnie z zalgcznikiem 4.

3.2.3.5.

3.2.4.

3.2.4.1.

3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

4.1.

5.1.

Wyniki badania poréwnuje si¢ z warto$ciami granicznymi z ppkt 5.3.1.4. niniejszego regulaminu, a nastgpnie
oblicza si¢ $rednig wielko$¢ emisji kazdej substancji dla warunku B (M2,).

Wyniki badania
Podawane do wiadomosci warto$ci wazone oblicza si¢ nastgpujaco:

M; = (De x M1, + Dav x M2)) [ (De + Dav)

gdzie:

M, = masa emisji zanieczyszczenia i, w gramach na kilometr,

M1, = $rednia masa emisji zanieczyszczenia i, w gramach na kilometr przy w pelni naladowanym urzadzeniu
magazynujacym energie, obliczona zgodnie z ppkt 3.2.2.7.,

M2, = $rednia masa emisji i, w gramach na kilometr przy minimalnie natadowanym (maksymalnie roztado-
wanym) urzadzeniu magazynujacym energie, obliczona zgodnie z ppkt 3.2.3.5.,

De = zasigg pojazdu przy zasilaniu energia elektryczna, zgodnie z procedurg opisang w zalaczniku 7 regu-
laminu nr 101. Jezeli przy przelaczniku nie ma polozenia zasilania wylacznie energia elektryczng, pro-
ducent musi zapewni¢ $rodki do przeprowadzenia pomiaréw w trybie zasilania wylacznie energia
elektryczng,

Dav = 25 km (§rednia odlegtos¢ miedzy dwoma dotadowaniami akumulatora).

Pojazdy niedoladowywane zewnetrznie (NOTOVC HEV) bez przelacznika trybu dzialania
Badanie takich pojazdow nalezy przeprowadza¢ zgodnie z zalacznikiem 4.

W ramach kondycjonowania przeprowadza si¢ kolejno dwa cykle jazdy (jeden cykl dla czgdci pierwszej i jeden
dla czgsci drugiej) bez wystawiania pojazdu na dzialanie temperatury.

Pojazd nalezy prowadzi¢ zgodnie z zalacznikiem 4, a w przypadku stosowania specjalnej strategii zmiany bie-
g6w — zgodnie z instrukcjami producenta zawartymi w podreczniku uzytkownika pojazdu oraz ze wskazania-
mi technicznego urzadzenia do wspomagania zmiany biegow (zapewniajacego kierowcy wlasciwe informacje).
W odniesieniu do takich pojazdow nie maja zastosowania punkty zmiany biegéw przewidziane w dodatku 1 do
zalacznika 4. Do modelu krzywej operacyjnej stosuje si¢ opis z ppkt 2.3.3. zalacznika 4.

Pojazdy niedoladowywane zewnetrznie (NOTOVC HEV) z przelgcznikiem trybu dzialania

Pojazdy tego typu sg poddawane kondycjonowaniu i badaniu w trybie hybrydowym zgodnie z zalgcznikiem 4.
Jezeli dostepnych jest kilka trybéw pracy hybrydowej, badanie przeprowadza si¢ w trybie wybieranym automa-
tycznie po przekreceniu kluczyka zaplonu (tryb zwykly). Na podstawie informacji od producenta stuzba tech-
niczna musi sprawdzi¢ czy przy wszystkich trybach hybrydowych spelniane sa wartosci dopuszczalne.

W ramach kondycjonowania przeprowadzane sg kolejno dwa petne cykle jazdy (jeden dla czesci pierwszej i je-
den dla czgsci drugiej) bez wystawiania pojazdu na dzialanie temperatury.

Pojazd nalezy prowadzi¢ zgodnie z zalacznikiem 4, a w przypadku stosowania specjalnej strategii zmiany bie-
g6w — zgodnie z instrukcjami producenta zawartymi w podreczniku uzytkownika pojazdu oraz ze wskazania-
mi technicznego urzadzenia do wspomagania zmiany biegow (zapewniajacego kierowcy wlasciwe informacje).
W odniesieniu do takich pojazdow nie maja zastosowania punkty zmiany biegéw przewidziane w dodatku 1 do
zalacznika 4. Do modelu krzywej operacyjnej stosuje si¢ opis z ppkt 2.3.3. zalacznika 4.

METODY BADANIA TYPU II

Pojazdy badane sa zgodnie z zalacznikiem 5, przy wlaczonym silniku zasilanym paliwem. Producent musi za-
pewnié ,tryb serwisowy”, umozliwiajacy przeprowadzenie takiego badania.

W razie koniecznosci nalezy zastosowaé procedure specjalng przewidziana w ppkt 5.1.6. niniejszego regulaminu.

METODY BADANIA TYPU III

Pojazdy badane sa zgodnie z zalacznikiem 6, przy wlaczonym silniku zasilanym paliwem. Producent musi za-
pewnié ,tryb serwisowy”, umozliwiajacy przeprowadzenie takiego badania.
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5.2

6.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.1.1.

6.2.1.2.

6.2.2.

6.2.2.1.

Badania przeprowadza si¢ wylacznie dla warunkéw 112 w ppkt 3.2. zalacznika 6. Jezeli z jakichkolwiek wzgle-
déw nie da si¢ przeprowadzi¢ badania dla warunku 2, nalezy przeprowadzi¢ badanie alternatywne przy innej
predkosci stalej (przy wlaczonym i obcigzonym silniku na paliwo).

METODY BADANIA TYPU IV
Badanie takich pojazdéw nalezy przeprowadza¢ zgodnie z zalacznikiem 7.

Przed rozpoczgciem procedury badawczej (ppkt 5.1. zalacznika 7) pojazd nalezy kondycjonowad w nastgpujacy
sposéb:

Pojazdy dotadowywane ze Zrodel zewnetrznych (OVQ):

Pojazdy typu OVC bez przelgcznika trybu dziatania: procedura badania rozpoczyna si¢ roztadowaniem urzadzenia
magazynujacego energi¢ podczas jazdy (na torze testowym, hamowni podwoziowej itp.):

—  przy stalej predkosci 50 km/h do momentu wlaczenia si¢ silnika paliwowego w pojezdzie hybrydowym,
lu

— jezeli pojazd nie jest w stanie osiggnac stalej predkosci 50 km/h bez wlaczania silnika na paliwo, predkosé
nalezy zmniejszy¢ do stalej predkosci, przy ktérej w okreslonym czasie/na okreslonym odcinku drogi (do
uzgodnienia migdzy stuzbg techniczng a producentem) silnik paliwowy wlaczy sie, lub

— stosownie do zaleceni producenta.
Silnik paliwowy nalezy zgasi¢ w ciggu 10 sekund od jego automatycznego wlaczenia.

Pojazdy typu OVC z przelgcznikiem trybu dziatania: procedura rozpoczyna sie roztadowaniem urzadzenia magazy-
nujacego energi¢ podczas jazdy (na torze testowym, hamowni podwoziowej itp.) z przelacznikiem przestawio-
nym w polozenie zasilania wylacznie energia elektryczng i stalg predkoscig wynoszaca 70 % + 5 % maksymalnej
predkosci pojazdu uzytkowanego przez 30 minut.

Roztadowywanie nalezy zakorniczy¢:

— gdy pojazd nie jest w stanie jecha¢ z predkoscig rowng 65 % maksymalnej predkosci pojazdu uzytkowa-
nego przez 30 minut; lub

— gdy standardowe przyrzady pokladowe wskazujg, iz nalezy zatrzymac pojazd; lub
— po przejechaniu odlegtosci 100 km.

Jezeli tryb jazdy przy zasilaniu wylacznie energig elektryczng nie jest dostgpny w pojezdzie, urzadzenie maga-
zynujgce energi¢ roztadowuje si¢ poprzez jazdg (na torze testowym, hamowni podwoziowej itp.):

—  przy stalej predkosci 50 km/h do momentu wigczenia sig silnika paliwowego w pojezdzie hybrydowym,
lub

— jezeli pojazd nie jest w stanie osiagnac stalej predkosci 50 km/h bez wlaczania silnika na paliwo, predkosé
nalezy zmniejszy¢ do stalej predkosci, przy ktérej w okreslonym czasie/na okreslonym odcinku drogi (do
uzgodnienia migdzy stuzbg techniczng a producentem) silnik paliwowy wiaczy sie, lub

— stosownie do zalecefi producenta.
Silnik nalezy wylaczy¢ w ciggu 10 sekund od jego automatycznego wiaczenia sig.
Pojazdy niedoladowywane ze Zrédet zewngtrznych (NOVC):

Pojazdy typu NOVC bez przelgcznika trybu dziatania: procedure badania rozpoczyna si¢ kondycjonowaniem, w ra-
mach ktdrego przeprowadzane sa kolejno dwa pelne cykle jazdy (jeden dla czgsci pierwszej i jeden dla czgéci dru-
giej) bez wystawiania pojazdu na dzialanie temperatury.
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6.2.2.2.  Pojazdy typu NOVC z przelgcznikiem trybu dziatania: procedure badania rozpoczyna si¢ kondycjonowaniem, w ra-
mach ktérego przeprowadzane sa kolejno dwa cykle jazdy (jeden dla czesci pierwszej i jeden dla czgsci drugiej)
w trybie hybrydowym, bez wystawiania pojazdu na dzialanie temperatury. Jezeli dostepnych jest kilka trybéw
pracy hybrydowej, badanie przeprowadza si¢ w trybie wybieranym automatycznie po przekreceniu kluczyka za-
plonu (tryb zwykly).

6.3. Jazdg przygotowawczg i badanie na hamowni przeprowadza si¢ zgodnie z ppkt 5.2. 1 5.4. zalacznika 7:

6.3.1. W przypadku pojazdéw dotadowywanych ze Zrédet zewngtrznych (OVC): w warunkach okreslonych dla warunku B ba-
dania typu I (ppkt 3.1.3. oraz 3.2.3.).

6.3.2. W przypadku pojazdéw niedotadowywanych ze zrédet zewngtrznych (NOVC): w identycznych warunkach, jak okreslo-
ne dla badania typu L.

7. METODY BADANIA TYPU V
7.1. Badanie takich pojazdéw nalezy przeprowadza¢ zgodnie z zalacznikiem 9.
7.2. Pojazdy dotadowywane ze zrédel zewnetrznych (OVC):

Dozwolone jest fadowanie urzadzenia magazynujacego energic dwa razy dziennie podczas zwigkszania
kilometrazu.

Przy zwickszaniu kilometrazu pojazdy dotadowywane ze Zrodet zewnetrznych powinny pracowaé w trybie wy-
bieranym automatycznie po przekreceniu kluczyka zaplonu (w trybie zwyklym).

Przy zwigkszaniu kilometrazu dopuszcza si¢ zmiang na inny tryb hybrydowy po uzgodnieniu ze stuzbg tech-
niczng, jesli zmiana taka jest niezbedna do dalszego zwigkszania kilometrazu.

Pomiar emisji zanieczyszczen nalezy przeprowadzaé w warunkach okre$lonych dla warunku B badania ty-
pu I (ppkt 3.1.3. oraz 3.2.3.).

7.3. Pojazdy niedoladowywane ze Zrédet zewnetrznych (NOVC):

Przy zwigkszaniu kilometrazu pojazdy niedotadowywane ze zrédet zewnetrznych powinny pracowaé w trybie
wybieranym automatycznie po przekreceniu kluczyka zaptonu (w trybie zwyklym).

Pomiar emisji zanieczyszczen nalezy przeprowadzaé w warunkach okreslonych dla badania typu 1.

8. METODY BADANIA TYPU VI
8.1. Badanie takich pojazdow nalezy przeprowadza¢ zgodnie z zalacznikiem 8.
8.2. Pomiar emisji zanieczyszczen z pojazdéw dotadowywanych zewnetrznie nalezy przeprowadzaé w warunkach

okre§lonych dla warunku B badania typu I (ppkt 3.1.3. oraz 3.2.3.).

8.3. Pomiar emisji zanieczyszczenl z pojazdéw niedotadowywanych zewnetrznie nalezy przeprowadzaé w warun-
kach okreslonych dla badania typu L.

9. METODY BADANIA POKEADOWYCH SYSTEMOW DIAGNOSTYCZNYCH
9.1. Badanie takich pojazdéw nalezy przeprowadza¢ zgodnie z zalacznikiem 11.
9.2. Pomiar emisji zanieczyszczen z pojazdéw dotadowywanych zewnetrznie nalezy przeprowadzaé w warunkach

okreslonych dla warunku B badania typu I (ppkt 3.1.3. oraz 3.2.3.).

9.3. Pomiar emisji zanieczyszczen z pojazdéw niedotadowywanych zewnetrznie nalezy przeprowadzaé w warun-
kach okreslonych dla badania typu L.
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Dodatek 1

Profil stanu naladowania (SOC) urzadzenia magazynujacego energie podczas badania typu I w pojazdach
hybrydowych dotadowywanych zewnetrznie (OVC)

Warunek A, badanie typu I
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Warunek A:

1) poczatkowy stan natadowania urzadzenia magazynujacego energie
2) rozladowanie zgodnie z ppkt 3.1.2.1. lub 3.2.2.1.
3)  kondycjonowanie pojazdu zgodnie z ppkt 3.1.2.2. lub 3.2.2.2.

4) dotadowanie podczas wystawiania pojazdu na dzialanie temperatury zgodnie z ppkt 3.1.2.3. i 3.1.2.4,
lub pkt 3.2.2.3.1 3.2.2.4.

5) badanie zgodnie z ppkt 3.1.2.5. lub 3.2.2.5.

Warunek B, badanie typu I
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Warunek B:

1) poczgtkowy stan natadowania

2)  kondycjonowanie pojazdu zgodnie z ppkt 3.1.3.1. lub 3.2.3.1.

3) rozladowanie zgodnie z ppkt 3.1.3.2. lub 3.2.3.2.

4)  wystawienie na dzialanie temperatury zgodnie z ppkt 3.1.3.3. lub 3.2.3.3.
5) badanie zgodnie z ppkt 3.1.3.4. lub 3.2.3.4.




