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(Akty przyjete na mocy Traktatow WE/Euratom, ktrych publikacja nie jest obowigzkowa)

DECYZJE

KOMISJA

DECYZJA KOMISJI
z dnia 6 marca 2008 r.

dotyczaca specyfikacji technicznej interoperacyjnosci podsystemu ,Energia” transeuropejskiego
systemu kolei duzych predkosci

(notyfikowana jako dokument nr C(2008) 807)
(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

(2008/284|WFE)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajgc Traktat ustanawiajacy Wsp6lnote Europejska,

)

Komitet powolany na mocy dyrektywy 96/48/WE zapo-
znal si¢ z projektem zmienionej specyfikacji TSL

(6)  Specyfikacja ta powinna mie¢ zastosowanie do nowej,
uwzgledniajac dyrektywe Rady 96/48/WE z dnia 23 lipca 1996 r. sz(,iermzo.wane] lub .OdIlOWIOIle] infrastruktury, pod
. LS L1 : okreslonymi warunkami.
w sprawie interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei
duzych predkosc (1), w szczegdnosci jej art. 6 ust. 1, (7)  Przedmiotowa specyfikacja TSI nie narusza warunkéw in-
. ) . nych whasciwych TSI, ktére mogg mie¢ zastosowanie do
a takze majgc na uwadze, co nastepuje: podsysteméw ,Energia”.
(1)  Zgodnie z art. 2 lit. ¢) dyrektywy 96/48/WE (8)  Pierwsza specyfikacja TSI dotyczaca podsystemu ,Energia”

iz zalgcznikiem II do niej, transeuropejski system kolei du-
zych predkosci zostat podzielony na podsystemy struktu-
ralne i funkcjonalne, do ktérych zalicza si¢ miedzy innymi
podsystem ,Energia”.

Decyzja Komisji 2002/733|WE (2) wprowadzono pierwsza
specyfikacje techniczng interoperacyjnosci (TSI) dotyczaca
podsystemu ,Energia” transeuropejskiego systemu kolei
duzych predkosci.

Pierwotna specyfikacja TSI wymaga weryfikacji w zwigzku
z postepem techniki i do§wiadczeniem zdobytym podczas
wprowadzania jej w zycie.

Zadanie weryfikacji i zmiany pierwotnej specyfikacji TSI
powierzono Europejskiemu Stowarzyszeniu na rzecz In-
teroperacyjnosci Kolei (AEIF), pelnigcemu rolg wspdlnego
organu przedstawicielskiego. Nalezy zatem uchyli¢
decyzje 2002/733/WE i zastapi¢ ja niniejsza decyzja.

(") Dz.U. L 235 z 17.9.1996, s. 6. Dyrektywa ostatnio zmieniona

dyrektywa 2007/32/WE (Dz.U. L 141 z 2.6.2007, s. 63).

(3) Dz.U.L 245z 12.9.2002, s. 280.

weszla w zycie w 2002 r. Z uwagi na istniejgce zobowia-
zania umowne, ocena zgodnosci nowych podsystemow
,Energia” i skladnikéw interoperacyjnosci oraz ich odno-
wy lub modernizacji powinna by¢ dokonywana zgodnie
z warunkami tej pierwszej specyfikacji TSI. Ponadto pierw-
sza specyfikacja TSI powinna by¢ nadal stosowana na po-
trzeby utrzymania oraz zwigzanej z nim wymiany
element6w podsystemu i skladnikéw interoperacyjnosci,
zatwierdzonych na warunkach tejze TSI. Wobec tego
skutki decyzji 2002/733/WE nalezy utrzymaé w mocy
w odniesieniu do utrzymania w ramach projektéw za-
twierdzonych zgodnie z zalaczong do niej specyfikacja TSI
oraz do projektéw obejmujacych budowe nowych linii
badZ odnowe lub modernizacje linii istniejacych, ktére
znajdujg si¢ w zaawansowanym stadium realizacji lub sta-
nowig przedmiot kontraktu bedacego w trakcie realizacji
z dniem powiadomienia o niniejszej decyzji. W celu usta-
lenia réznic w zakresie zastosowania miedzy pierwsza
specyfikacja TSI a nowa specyfikacja, stanowiacg Zalacz-
nik do niniejszej decyzji, panstwa czlonkowskie powinny
w terminie sze$ciu miesigcy od daty skutecznosci niniej-
szej decyzji przedstawi¢ pelny wykaz podsyste-
moéw i skladnikow interoperacyjnosci, do ktérych nadal
zastosowanie ma pierwsza specyfikacja TSI
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(9)  Przedmiotowa TSI nie narzuca wykorzystania okreslonych
technologii lub rozwigzan technicznych, z wyjatkiem
przypadkow, gdy jest to bezwzglednie konieczne dla za-
pewnienia interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu
kolei duzych predkosci.

(10)  Przedmiotowa TSI dopuszcza w ograniczonym okresie
czasu stosowanie w podsystemach skladnikéw interopera-
cyjnosci bez certyfikacji, pod okreslonymi warunkami.

(11) W obecnej wersji TSI nie w pelni uwzgledniono wszystkie
wymagania  zasadnicze.  Zgodnie z  art. 17
dyrektywy 96/48/WE nieuwzglednione kwestie technicz-
ne sg okreslone jako ,punkty otwarte” w zalaczniku L do
niniejszej TSI Zgodnie z art. 16 ust. 3
dyrektywy 96/48/WE panstwa czlonkowskie przekazuja
Komisji i pozostalym paristwom czlonkowskim zestawie-
nie swoich krajowych przepiséw technicznych dotycza-
cych  punktéw otwartych oraz powiadamiajg je
o procedurach majacych zastosowanie do oceny zgodnos-
ci takich punktéw.

(12) W odniesieniu do przypadkéw szczegdlnych przedstawio-
nych w rozdziale 7 niniejszej TSI panstwa cztonkowskie
powiadamiajg Komisje i pozostale panstwa czlonkowskie
o stosowanych procedurach oceny zgodnosci.

(13)  Obecnie funkcjonowanie ruchu kolejowego podlega istnie-
jacym umowom krajowym, dwustronnym, wielostron-
nym i miedzynarodowym. Istotne jest, aby umowy te nie
stanowily przeszkody na drodze do osiagnigcia interope-
racyjnosci, obecnie ani w przysztosci. W tym celu niezbed-
ne jest zbadanie tych uméw przez Komisje celem ustalenia,
czy konieczna jest odpowiednia modyfikacja TSI przedsta-
wionej niniejsza decyzja.

(14)  Przedmiotowa TSI jest oparta na najlepszej specjalistycz-
nej wiedzy dostepnej w czasie przygotowywania odpowia-
dajacego jej projektu. Zalaczona TSI powinna by¢
regularnie aktualizowana, co stanowi¢ bedzie ciggly zache-
te do wprowadzania innowacji oraz pozwoli uwzgledni¢
zdobyte do$wiadczenia.

(15) Niniejsza TSI dopuszcza nowatorskie rozwigzania.
W przypadku zgloszenia propozydji takich rozwigzaf pro-
ducent lub odbiorca sktadaja oswiadczenie dotyczace od-
stepstw od stosownej sekcji  przedmiotowej TSI
Europejska Agencja Kolejowa przygotuje dla proponowa-
nego rozwigzania odpowiednie specyfikacje funkcjonal-
ne i specyfikacje interfejsow oraz opracuje metodyke
oceny.

(16)  Przepisy niniejszej decyzji s3 zgodne z opinig komitetu
powolanego na mocy art. 21 dyrektywy Rady 96/48/WE,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1
Komisja niniejszym przyjmuje specyfikacje techniczng interope-
racyjnosci (,TSI”) dotyczaca podsystemu ,Energia” transeuropej-

skiego systemu kolei duzych predkosci.

Tres¢ TSI przedstawiona jest w Zalaczniku do niniejszej decyzji.

Artykut 2

Niniejsza TSI ma zastosowanie do caloci nowego, modernizo-
wanego lub odnawianego taboru oraz do wszystkich nowych,
modernizowanych lub odnawianych linii transeuropejskiego sys-
temu kolei duzych predkosci w rozumieniu zalacznika I do
dyrektywy 96/48/WE.

Artykut 3

(I) W odniesieniu do kwestii uznanych za ,punkty otwarte”,
wyszczegllnionych w zalaczniku L do przedmiotowej TSI,
weryfikacja interoperacyjno$ci w rozumieniu art. 16 ust. 2
dyrektywy 96/48/WE wymaga spelnienia warunkéw odpowied-
nich przepiséw technicznych obowigzujacych w panistwie czton-
kowskim, ktére wydaje pozwolenie na oddanie do eksploatagji
podsysteméw, o ktorych mowa w niniejszej decyzji.

(2) W terminie szeSciu miesigcy od momentu powiadomienia
o niniejszej decyzji kazde z panstw czlonkowskich podaje do wia-
domosci pozostalych panstw cztonkowskich oraz Komisji:

a) wykaz odpowiednich przepiséw technicznych, o ktérych
mowa ust. 1;

b) procedury oceny zgodnosci i kontroli, jakie maja obowiazy-
wal w odniesieniu do stosowania tych przepiséw;

¢) nazwy organdéw wyznaczonych do przeprowadzenia proce-
dur oceny zgodnosci oraz kontroli.

Artykut 4

W odniesieniu do kwestii uznanych za ,przypadki szczegélne”,
przedstawionych w rozdziale 7 TSI, zastosowanie majg procedu-
ry oceny zgodnosci stosowane w panstwach czlonkowskich.
W terminie szeSciu miesigcy od momentu powiadomienia o ni-
niejszej decyzji kazde z panstw cztonkowskich podaje do wiado-
mosci pozostalych panstw czlonkowskich oraz Komisji:

a) procedury oceny zgodnosci i kontroli, jakie majg obowiazy-
waé w odniesieniu do stosowania tych przepiséw;

b) nazwy organéw wyznaczonych do przeprowadzenia proce-
dur oceny zgodnosci oraz kontroli.

Artykut 5

W TSI przewidziano mozliwo$¢ zastosowania okresu przejscio-
wego, w ktorym oceng zgodnosci i certyfikacje sktadnikow inter-
operacyjno$ci mozna przeprowadza¢ w ramach podsystemu.
W okresie tym panstwa cztonkowskie informuja Komisje o oce-
nionych w ten sposéb skladnikach interoperacyjnosci, celem
umozliwienia $cistego nadzoru nad rynkiem skfadnikéw intero-
peracyjnosci oraz podjecia krokéw na rzecz jego usprawnienia.

Artykut 6

Niniejszym uchyla sie decyzje 2002/733|WE. Jej przepisy obo-
wiazuja jednak nadal w odniesieniu do utrzymania projektéw
zatwierdzonych zgodnie z zalaczong do niniejszej decyzji specy-
fikacja TSI oraz do projektéw obejmujacych budowe nowych li-
nii badz odnowe lub modernizacje linii istniejacych, ktére
znajdujg si¢ w zaawansowanym stadium realizacji lub stanowig
przedmiot kontraktu bedacego w trakcie realizacji z dniem po-
wiadomienia o niniejszej decyzji.
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W terminie szeSciu miesiecy od daty skutecznosci niniejszej de-
cyzji pafistwa cztonkowskie przedstawia pelny wykaz podsyste-
méw i skladnikéw interoperacyjnosci, do ktérych nadal
zastosowanie majg przepisy decyzji 2002/733|WE.

Artykut 7

W terminie szeSciu miesigcy od daty wejscia w zycie zalgczonej
TSI panstwa czlonkowskie powiadamiajg Komisje o nastepujg-
cych umowach:

a) krajowych, dwustronnych lub wielostronnych umowach po-
miedzy pafistwami czlonkowskimi a zarzadcami infrastruk-
tury lub przedsigbiorstwami kolejowymi, ustanowionych
bezterminowo lub tymczasowo i wymaganych ze wzgledu
na szczeg6lny lub lokalny charakter planowanego potacze-
nia kolejowego;

b) dwustronnych lub wielostronnych umowach pomiedzy za-
rzadcami infrastruktury, przedsi¢biorstwami kolejowymi
oraz panstwami czlonkowskimi, zakladajacych znaczny po-
ziom interoperacyjnosci lokalnej lub regionalnej;

9

umowach miedzynarodowych miedzy jednym lub wigksza
liczba panstw cztonkowskich oraz przynajmniej jednym kra-
jem trzecim, lub miedzy zarzadcami infrastruktury badz
przedsigbiorstwami kolejowymi z panstw czlonkowskich
a przynajmniej jednym zarzadca infrastruktury lub przedsie-
biorstwem kolejowym z kraju trzeciego, zakladajacych
znaczny poziom interoperacyjnosci lokalnej lub regionalnej.

Artykut 8

Niniejsza decyzje stosuje si¢ od dnia 1 pazdziernika 2008 r.

Artykut 9

Niniejsza decyzja skierowana jest do panstw czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 6 marca 2008 r.

W imieniu Komisji
Jacques BARROT
Wiceprzewodniczgcy
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1.1.

1.2.

1.3.

WPROWADZENIE

Zakres techniczny

Niniejsza TSI dotyczy podsystemu ,Energia” transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci. Podsystem
.Energia” jest jednym z podsystemow wymienionych w punkcie 1 zalgcznika Il do dyrektywy 96/48/WE, zmie-
nionej dyrektywa 2004/50/WE.

Zgodnie z zalacznikiem I do tej dyrektywy linie kolejowe duzych predkosci obejmuja:

— specjalnie budowane linie kolejowe duzych predkosci, tak wyposazone, aby pociagi osiagaly na nich pred-
kos¢ réwng 250 km/h lub wigksza,

— specjalnie zmodernizowane linie duzych predkosci, przystosowane do predkosci rzedu 200 km/godz.,

— linie specjalnie zmodernizowane w celu ich przystosowania do duzych predkosci lub linie specjalnie
wybudowane do duzych predkosci, majace cechy szczegdlne wynikajace z ograniczen topograficznych lub
Srodowiskowych, rzezby terenu lub ograniczen urbanistycznych, na ktérych predkosé musi by¢ dostoso-
wana do kazdego przypadku z osobna.

W niniejszej TSI linie te zostaly sklasyfikowane, odpowiednio, jako linie kategorii I, kategorii II i kategorii IIL.

Zakres geograficzny

Zakres geograficzny niniejszej TSI to transeuropejski system kolei duzych predkosci opisany w zalaczniku I do
dyrektywy 96/48/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE.

W szczegdlnosci nalezy odnie$¢ si¢ do linii sieci kolei transeuropejskiej opisanych w decyzji nr 1692/96/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 lipca 1996 r., zmienionej decyzja nr 884/2004/WE, w sprawie
wspdlnotowych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej lub we wszelkich uak-
tualnieniach tej samej decyzji stanowigcych rezultat nowelizacji przewidzianej w jej art. 21.

Zawarto$¢ niniejszej TSI

Zgodnie z art. 5 ust. 3 dyrektywy 96/48/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE, niniejsza TSI:

(S

) okresla zakres (rozdziat 2);

b) wymienia zasadnicze wymagania dla podsystemu ,Energia” (rozdzial 3) oraz jego interfejséw z innymi
podsystemami (rozdzial 4);

¢)  okresla specyfikacje funkcjonalne i techniczne, jakie majg by¢ spelnione przez podsystem i jego interfejsy
z innymi podsystemami (rozdzial 4).

d)  okresla skladniki interoperacyjnosci i interfejsy, ktore powinny by¢ objete specyfikacjami europejskimi,
w tym normami europejskimi, ktore sg niezbedne do uzyskania interoperacyjnoci w ramach transeuro-
pejskiego systemu kolei duzych predkosci (rozdziat 5);

e) ustala w kazdym rozwazanym przypadku, ktdre procedury maja by¢ stosowane do oceny zgodnosci lub
przydatnosci sktadnikéw interoperacyjnosci do stosowania, oraz do weryfikacji podsystemow (rozdziat 6);

f)  okresla strategie wprowadzania w zycie niniejszej TSI (rozdzial 7)

g) okresla kwalifikacje zawodowe oraz warunki BHP dla personelu wymagane dla eksploatacji i utrzymania
podsystemu, jak rowniez wdrozenia niniejszej TSI (rozdziat 4).

Ponadto, zgodnie z art. 6 ust. 3 dyrektywy, mozna przewidzie¢ szczegdlne przypadki dla kazdej TSL; zawarte
sa one w rozdziale 7.

Niniejsza TSI obejmuje réwniez, w rozdziale 4, zasady eksploatacji i utrzymania wasciwe dla zakresu poda-
nego w punktach 1.1 i 1.2 powyzej.



Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

14.4.2008

2.1.

2.2.

2.2.1.

DEFINICJA/ZAKRES PODSYSTEMU

Zakres

TSI Energia” okresla wymagania, ktore musza by¢ spetnione dla zapewnienia interoperacyjnosci transeuropej-
skiego systemu kolei duzych predkosci. Niniejsza TSI dotyczy czgci przytorowej podsystemu ,Energia” oraz
czesci podsystemu ,Utrzymanie”, ktéra odnosi si¢ do czesci przytorowej podsystemu ,Energia”. Podsystem
LJEnergia” w transeuropejskim systemie kolei duzych predkosci obejmuje wszystkie urzadzenia stacjonarne ma-
jace zapewni¢, zgodnie z wymaganiami zasadniczymi, zasilanie pociggéw z jednofazowej lub tréjfazowej sieci
wysokiego napiecia.

Podsystem ,Energia” zawiera takze definicje i kryteria jakosci dla wspolpracy pantografow z siecig trakcyjna.

Podsystem ,Energia” obejmuje:

— podstacje: podlaczone po stronie pierwotnej do sieci wysokiego napigcia i umozliwiajace
transformacjg ilub przeksztalcenie wysokiego napigcia na napiecie, ktore jest odpowiednie dla pociagéw;
strona wtérna podstacji polaczona jest z siecig trakcyjng;

—  kabiny sekeyjne: wyposazenie elektryczne rozmieszczone pomigdzy podstacjami w celu zasilenia i réwno-
legtego polaczenia sieci trakcyjnej oraz zapewnienia zabezpieczenia, separacji, zasilania pomocniczego;

— system sieci trakcyjnej: system, ktéry rozdziela energie elektryczna do pociagéw znajdujacych si¢ na szla-
ku kolejowym i przekazuja ja do pociagdw za posrednictwem pantograféw. System sieci trakcyjnej jest
réwniez wyposazony w recznie lub zdalnie sterowane odlaczniki, wymagane w celu odizolowania sekgji
lub grup linii trakcyjnych stosownie do potrzeb eksploatacyjnych. Linie zasilajace naleza do systemu sieci
trakcyjnej;

— sie¢ powrotna: wszelkie elementy przewodzace, ktére tworza whasciwa cze$¢ powrotng dla pradu trak-
cyjnego oraz pradu plyngcego w warunkach zwarciowych. Sie¢ powrotna, rozpatrywana w tym aspekcie,
nalezy wiec do podsystemu ,Energia” i posiada interfejsy z podsystemem ,Infrastruktura”.

Pantografy przekazuja energie elektryczna z sieci trakcyjnej do pociagu, na ktérym sg zainstalowane. Pantograf
jest integralng cz¢scia pociagu i oddawany jest do eksploatacji wraz z nim, a tym samym lezy w zakresie zainte-
resowania TSI, Tabor” dla kolei duzych predkosci. Wsp6lpraca migdzy pantografem a sieci trakcyjnej jest okres-
lona w niniejszej TSI

Definicja podsystemu

System elektrotrakcyjny

Podobnie jak w przypadku wszystkich urzadzeni elektrycznych, pociag jest zaprojektowany tak, by dziataé pra-
widlowo, gdy do jego zaciskdw, ktére stanowia pantografy i kola, doplywa prad o napigciu znamiono-
wym i czgstotliwosci znamionowej. W celu zagwarantowania przewidywanych osiggdw pociagu nalezy
zdefiniowaé zakres zmian oraz dopuszczalne wartosci tych parametrow.

Pociagi duzych predkosci wymagaja odpowiednio duzej mocy. Dlatego, w celu zapewnienia zasilania pociggu
przy zachowaniu minimalnych strat rezystancyjnych, zasilanie pociagu powinno mie¢ odpowiednio wysokie
napigcie i (odpowiednio) niski prad. System zasilania energia nalezy zaprojektowac tak, by kazdy pociag byt
zasilany odpowiednim pradem. Dlatego z punktu widzenia osiggdw, istotnymi zagadnieniami sg: pobér mocy
przez kazdy pociag oraz rozklad jazdy.

Nowoczesne pociagi czesto wykorzystuja hamowanie odzyskowe do oddawania energii do systemu zasilaja-
cego, co przyczynia si¢ do zmniejszenia ogélnego poboru mocy. System zasilajacy powinien by¢ zatem przygo-
towany do przyjmowania odwrotnego przeplywu energii wystepujgcego przy hamowaniu odzyskowym.

W kazdym ukladzie elektrycznym moga wystapi¢ zwarcia oraz inne uszkodzenia. System elektrotrakcyjny po-
winien by¢ zaprojektowany tak, by elementy sterujace podsystemu niezwlocznie wykrywaly te uszkodze-
nia i uruchamialy mechanizmy pozwalajace wylaczy¢ prad zwarcia oraz odseparowaé uszkodzona czesé
obwodu. Po zaistnieniu tego typu zdarzenia system elektrotrakcyjny musi by¢ zdolny do jak najszybszego przy-
wrdcenia zasilania wszelkich instalacji w celu wznowienia funkcjonowania.
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2.2.2.

2.2.3.

2.2.4.

2.3.

Geometria gornej sieci trakcyjnej i pantografu

Zgodno$¢ geometrii sieci trakcyjnej z geometrig pantografu stanowi istotny aspekt interoperacyjnosci. Spo-
$r6d geometrycznych parametréw wspdlpracy nalezy okresli¢ wysokos$¢ przewodu jezdnego ponad szynami,
przesuniecie poprzeczne w warunkach bezwietrznych oraz pod naporem wiatru, jak rowniez site nacisku sty-
kowego. Geometria §lizgacza pantografu ma takze zasadniczy wplyw na zapewnienie dobrej wspélpracy z sie-
cig trakeyjna, biorac pod uwage kolysanie boczne pojazdu.

Wspolpraca sieci trakeyjnej i pantografu

Przy wysokich predko$ciach przewidywanych w transeuropejskim systemie kolei duzych predkosci wspotpra-
ca sieci trakcyjnej i pantografu stanowi bardzo wazne zagadnienie zwiazane z zapewnieniem niezawodnego
przesyhu energii nie wprowadzajacego nadmiernych zaklocen do instalacji kolejowych i otoczenia. Ta wspol-
praca zalezy gtéwnie od:

— obcigzen statycznych i aerodynamicznych, zaleznych od rodzaju nakladek stykowych oraz konstrukgji
pantografu, ksztattu pojazdu, na ktérym pantograf jest zainstalowany, oraz miejsca zamontowania pan-
tografu na pojezdzie;

—  kompatybilno$ci materiatu naktadki stykowej z materiatem przewodu jezdnego;
—  charakterystyki dynamicznej sieci trakcyjnej i pantografu;

— zabezpieczenia pantografu i wyposazenia sieci trakcyjnej na wypadek uszkodzenia nakladki stykowej
pantografu;

—  liczby uzywanych pantograféw oraz odlegtosci migdzy nimi majacych istotny wplyw na jakos¢ odbioru,
poniewaz kazdy pantograf moze zakldca¢ prace innych na tym samym przewodzie jezdnym.

PrzejScie migdzy liniami duzych predkosci a pozostatymi liniami

Wzdtuz szlaku kolejowego bedg stosowane rdzne wymagania. Przejscie migdzy sekcjami o roéznych wymaga-
niach ma wplyw na system zasilania elektrycznego oraz system sieci trakcyjnej, a zatem nalezy do zakresu ob-
jetego przez TSI ,Energia”.

Powigzania z innymi podsystemami oraz w ramach podsystemu

Wprowadzenie

Podsystem ,Energia” ma wicle powigzan z innymi podsystemami w transeuropejskim systemie kolei duzych
predkosci w celu osiggnigcia wymaganego poziomu interoperacyjno$ci. Powiazania te podlegaja definicji in-
terfejsow oraz kryterium osiaggow.

Powigzania dotyczace systemu elektrotrakcyjnego

— Napigcie i czgstotliwos¢ oraz ich dopuszczalne zakresy sa powiazane z podsystemem ,Tabor” kolei du-
zych predkosci.

—  Zainstalowana moc linii oraz okreslony wspétczynnik mocy okreslaja parametry pracy systemu kolei du-
zych predkosci oraz powiazania z podsystemem ,Tabor” kolei duzych predkosci.

— Hamowanie odzyskowe ogranicza pobdr energii i jest powiazane z podsystemem ,Tabor” kolei duzych
predkosci.

—  Elektryczne instalacje stacjonarne oraz pokladowe wyposazenie trakcyjne nalezy zabezpieczy¢ przed
zwarciami. Zadziatanie wylacznikéw w podstacjach i w pociggach musi by¢ skoordynowane. Zabezpie-
czenia elektryczne powiazane sa z podsystemem , Tabor” kolei duzych predkosci.

—  Zakldcenia elektryczne i emisja harmonicznych powiazane sa z podsystemami , Tabor” oraz ,Sterowanie-
“kolei duzych predkosci.
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3.1.

Powigzania dotyczace wyposazenia sieci trakcyjnej i pantografow

— W przypadku linii duzych predkosci nalezy zwrdci¢ szczegdlng uwage na wysokos¢ zawieszenia przewo-
du jezdnego w celu uniknigcia jego nadmiernego zuzycia Wysoko$¢ zawieszenia przewodu jezdnego jest
powiazana z podsystemami ,Infrastruktura” i ,Tabor” kolei duzych predkosci.

—  Kolysanie boczne pojazdu oraz pantografu powigzane sg z podsystemem ,Infrastruktura”.

Powiazania dotyczace wspélpracy sieci trakcyjnej i pantografu

Jako$¢ odbioru energii zalezy od liczby uzywanych pantografow, ich rozmieszczenia i innych parametréw ze-
spotu trakcyjnego. Rozmieszczenie pantograféw jest powigzane z podsystemem ,Energia”.

Powiazania dotyczace faz i podziatu systemu na sekcje

— W celu zapewnienia prawidlowego przejscia miedzy systemami zasilania elektrycznego oraz sekcjami se-
paracji faz, bez udziatlu mostkowania, nalezy okresli¢ warunki ustalania liczby pantograféw oraz ich roz-
mieszczenie. Zagadnienie to jest powigzane z podsystemem ,Tabor” kolei duzych predkosci.

— W celu zapewnienia prawidlowego przejscia migdzy systemami zasilania elektrycznego oraz sekcjami se-
paracji faz, bez udzialu mostkowania, nalezy zapewnic kontrole pradu pobieranego przez pociag. Zagad-
nienie to jest powigzane z podsystemem ,Sterowanie”.

—  Przy przejezdzaniu przez sekcje separacji systeméw moze wystgpowaé konieczno$¢ opuszczania panto-
graféw. Zagadnienie to jest powigzane z podsystemem ,Sterowanie”.

WYMAGANIA ZASADNICZE

Uwagi ogélne

W zakresie objetym niniejsza TSI zgodnos¢ ze specyfikacjami opisanymi w:

— rozdziale 4 dla podsystemu

— rozdziale 5 dla skladnikéw interoperacyjnosci,

wykazana przez pozytywny wynik oceny:

—  zgodnodci iflub przydatnosci do stosowania sktadnikéw interoperacyjnosci
— oraz weryfikacji podsystemu,

stosownie do wytycznych podanyych w rozdziale 6, zapewnia spelnienie odpowiednich wymagan zasadni-
czych, zamieszczonych w punktach 3.2 i 3.3 niniejszej TSL

Niemniej jednak, jezeli czg$¢ wymagan zasadniczych nie jest objeta krajowymi przepisami z powodu:
— otwartych i zastrzezonych punktéw zadeklarowanych w niniejszej TSI,

— odstepstwa na podstawie artykutu 7 dyrektywy 96/48/WE zmienionej dyrektywa 2004/50/WE,
— przypadkow szczegdlnych opisanych w punkcie 7.4 niniejszej TSI,

powinna by¢ przeprowadzana odpowiednia ocena zgodnosci wedlug procedur, za ktére odpowiedzialne jest
zainteresowane panstwo czlonkowskie.

Zgodnie z art. 4 ust. 1 dyrektywy 96/48/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE, transeuropejski system ko-
lei duzych predkosci, jego podsystemy i sktadniki interoperacyjno$ci musza spelniaé wymagania zasadnicze wy-
mienione w ogdlnych warunkach w zalaczniku IIl do dyrektywy.
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3.2

3.3.

3.3.1.

Wymagania zasadnicze dotyczjce podsystemu ,,Energia”
Wymagania zasadnicze odnosza si¢ do:

—  bezpieczenstwa,

— niezawodnosci i dostgpnosci,

—  zdrowia,

— ochrony $rodowiska naturalnego,

—  kompatybilnosci techniczne;.

Okreslone aspekty podsystemu , Energia”

Bezpieczenstwo

Zgodnie z zalgcznikiem III do dyrektywy 96/48/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE, wymagania zasad-
nicze dotyczace bezpieczefistwa sg nastgpujace:

1.1.1. Projektowanie, budowa lub montaz, utrzymanie i monitorowanie elementéw krytycznych dla bezpie-
czefistwa, a zwlaszcza elementéw zwigzanych z ruchem pociagu, musza gwarantowaé bezpieczenstwo
na poziomie odpowiadajacym celom okreslonym dla sieci, rowniez z uwzglednieniem okreslonych sy-
tuacji awaryjnych.

1.1.2. Parametry zwigzane ze stykiem kolo[szyna muszg spetnia¢ wymagania stabilnosci niezb¢dne do zagwa-
rantowania bezpiecznego ruchu z maksymalng dozwolong predkoscia.

1.1.3. Uzyte podzespoly musza wytrzymaé wszelkie normalne lub wyjatkowe obcigzenia w okresie ich eks-
ploatacji. Zwigzane z bezpieczenistwem nastepstwa kazdej przypadkowej awarii musza by¢ ograniczo-
ne przy zastosowaniu odpowiednich $rodkéw.

1.1.4. Projekt instalacji stacjonarnych i taboru kolejowego oraz dobér zastosowanych materialéw muszg by¢
ukierunkowane na ograniczanie wywolywania, rozprzestrzeniania si¢ ognia i dymu oraz ich skutkéw
w przypadku pozaru.

1.1.5. Wszelkie urzadzenia przeznaczone do obstugi przez uzytkownikéw musza by¢ zaprojektowane w spo-
s6b, ktéry nie naraza ich na niebezpieczenstwo, jesli sa wykorzystywane niezgodnie z zalecong instruk-
¢ja, lecz w spos6b mozliwy do przewidzenia.

Aspekty wymienione w 1.1.2 i 1.1.5 nie dotycza podsystemu ,Energia”.

W celu spelnienia powyzszych wymagan zasadniczych 1.1.1, 1.1.3 i 1.1.4, podsystem ,Energia” nalezy pro-
jektowac i budowac tak, by spelnione byly wymagania okreslone w pkt 4.2.4, 4.2.7, 4.2.9 do 4.2.16, 4.2.18
do 4.2.25,4.4.1,4.4.2, 4.514.7.1 do 4.7.3, oraz aby uzywane skladniki interoperacyjnosci byly zgodne z wy-
maganiami okre$lonymi w pkt 5.4.1.5, 5.4.1.7 do 5.4.1.9i 5.4.1.11.

Zgodnie z zatacznikiem III do dyrektywy 96/48/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE, nastepujace wyma-
gania zasadnicze odnoszgce si¢ do bezpieczenstwa w szczeg6lny sposob dotycza podsystemu ,Energia”™:

2.2.1. Funkcjonowanie systemow zasilania nie moze wplywa¢ na poziom bezpieczefistwa pociagéw duzych
predkosci ani 0séb (uzytkownikow, personelu obstugi, mieszkancow terenéw w poblizu toréw oraz
0s6b trzecich).

W celu spelnienia powyzszych wymagan zasadniczych okre§lonych w punkcie 2.2.1, podsystem ,Energia” na-
lezy projektowac i budowac tak, by spelnione byly wymagania okreslone w pkt 4.2.4 do 4.2.7, 4.2.18, 4.2.20
do 4.2.25,4.4.1,4.4.2,4.514.7.1 do 4.7 4, oraz aby stosowane skladniki interoperacyjnosci byly zgodne z wy-
maganiami okre$lonymi w pkt 5.4.1.5, 5.4.1.3, 5.4.1.5, 5.4.1.8 do 5.4.1.11.
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3.3.2.

Niezawodno$¢ i dostgpnosé

Zgodnie z zalacznikiem III do dyrektywy 96/48/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE, wymagania zasad-
nicze dotyczace niezawodnosci i dostgpnosci sg nastepujace:

1.2. Monitorowanie i utrzymanie elementow stacjonarnych lub ruchomych, ktére zwigzane sa z ruchem po-
ciagu, nalezy organizowa¢, przeprowadzac i ocenia¢ ilo§ciowo w sposéb umozliwiajacy utrzymanie ich
funkcjonowania w przewidzianych warunkach.

W celu spelnienia wymagan zasadniczych zawartych w punkcie 1.2, podsystem ,Energia” nalezy utrzymywa¢
w taki sposob, aby spelnione byly wymagania podane w punktach 4.2.7, 4.2.18, 4.4.2 1 4.5

Zdrowie

Zgodnie z zalacznikiem III do dyrektywy 96/48/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE, wymagania zasad-
nicze dotyczgce zdrowia sa nastepujace:

1.3.1. W pociagach i infrastrukturze kolejowej nie wolno stosowaé materialéw mogacych, ze wzgledu na spo-
s6b ich uzycia, stanowi¢ zagrozenie dla zdrowia oséb majacych do nich dostep.

1.3.2. Materialy te muszg by¢ wybierane, rozmieszczane i wykorzystywane w taki sposéb, aby ograniczy¢ emi-
sje szkodliwych i niebezpiecznych oparéw lub gazéw, zwlaszcza w razie pozaru.

W celu spelnienia wymagan zasadniczych zawartych w punktach 1.3.1 i 1.3.2, podsystem ,Energia” nalezy
zaprojektowa¢ oraz zbudowaé w taki sposéb, aby spetnione byly wymagania wymienione w punktach 4.2.11,
4.5, 4.7.1 do 4.7.4, oraz aby uzyte skladniki interoperacyjnosci odpowiadaly wymaganiom podanym
w punkcie 5.4.1.4.

Ochrona $rodowiska naturalnego

Zgodnie z zalacznikiem IIl do dyrektywy 96/48/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE, wymagania zasad-
nicze dotyczace ochrony $rodowiska naturalnego sg nastepujace:

1.4.1. Nastgpstwa dla Srodowiska naturalnego wynikajace z uruchomienia i dziatania transeuropejskiego sys-
temu kolei duzych predkosci nalezy oceni¢ i uwzglednic na etapie projektowania systemu, zgodnie
z obowigzujacymi przepisami Wspdlnoty.

1.4.2. Materialy uzywane w pociagach i infrastrukturze muszg zapobiega emisji oparéw lub gazéw szkodli-
wych i niebezpiecznych dla Srodowiska, zwlaszcza w razie pozaru.

1.4.3. Systemy taboru kolejowego i zasilania energig elektryczna musza by¢ zaprojektowane i wyprodukowa-
ne w taki sposéb, aby spelnialy warunki kompatybilnosci elektromagnetycznej z wyposazeniem insta-
lacji oraz publicznymi lub prywatnymi sieciami, ktérych funkcjonowanie moglyby zaklécad.

W celu spelnienia powyzszych wymagan zasadniczych zawartych w punktach 1.4.1, 1.4.2 i 1.4.3, podsystem
JEnergia” nalezy projektowac i budowac tak, by spelnione byly wymagania okreslone w pkt 4.2.4 do 4.2.6,
4.2.8,4.2.11, 4.2.16, 4.2.17, 4.2.21, 4.2.22, 4.2.24, 42.25 i 4.7.1 do 4.7.3, oraz aby uzywane skladniki in-
teroperacyjnosci byly zgodne z wymaganiami okreslonymi w pkt 5.4.1.2, 5.4.16, 5.4.1.71 5.4.1.9 do 5.4.1.11.

Zgodnie z zalacznikiem III do dyrektywy 96/48/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE, nastepujace wyma-
gania zasadnicze odnoszace si¢ do ochrony §rodowiska naturalnego w szczegdlny sposéb dotyczg podsystemu
»Energia”:

2.2.2. Wplyw funkcjonowania systeméw zasilania energig elektryczng na srodowisko naturalne nie moze prze-
kracza¢ okreslonych limitow.

W celu spelnienia wymagan zasadniczych okreslonych w punkcie 2.2.2 powyzej, podsystem ,Energia” nalezy
projektowa¢ i budowa¢ tak, by spelnione byly wymagania okrelone w pkt 4.2.6, 4.2.8, 4.2.12, 4.2.16 1 4.7.1
do 4.7.3, oraz aby uzywane skladniki interoperacyjnosci byly zgodne z wymaganiami okreslonymi
w pkt 5.4.1.2, 5.4.1.6, 5.4.1.9 do 5.4.1.11.
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3.3.5.

Kompatybilno$¢ techniczna

Zgodnie z zalgcznikiem III do dyrektywy 96/48/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE, wymagania zasad-
nicze dotyczgce kompatybilnosci technicznej sg nastepujace:

1.5. Charakterystyki techniczne infrastruktury i urzadzen stacjonarnych musza by¢ kompatybilne wzajemnie
oraz z charakterystykami pociggéw w transeuropejskim systemie kolei duzych predkosci.

Jezeli dostosowanie do tych charakterystyk okaze si¢ trudne na pewnych odcinkach sieci, mozna stoso-
waé rozwigzania tymczasowe, zapewniajace kompatybilnos¢ w przysztosci.

W celu spelnienia wymagan zasadniczych okreslonych w punkcie 1.5 powyzej, podsystem ,Energia” nalezy
projektowal i budowa¢ tak, by spelnione byly wymagania okreslone w pkt 4.2.1 do 4.2.4, 4.2.6, 4.2.9
do 4.2.25, 4.4.2, 4.5 1 4.7.1 do 4.7.3, oraz aby uzywane skladniki interoperacyjnosci byly zgodne z wymaga-
niami okreslonymi w pkt 5.4.1.1 do 5.4.1.11.

Zgodnie z zalacznikiem Il do dyrektywy 96/48/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE, nastepujace wyma-
gania zasadnicze odnoszgce si¢ do kompatybilnoci technicznej w szczegblny sposéb dotycza podsystemu
~Energia”:

2.2.3. Systemy zasilania energia elektryczng uzywane w transeuropejskim systemie kolei duzych predkosci
musza:

— umozliwia¢ pociggom osigganie parametréw pracy na okreslonym poziomie,
—  by¢ kompatybilne z urzadzeniami odbiorczymi zamontowanymi w pociagach.

W celu spelnienia wymagan zasadniczych okreslonych w punkcie 2.2.3 powyzej, podsystem ,Energia” nalezy
projektowa¢ i budowa¢ tak, by spelnione byly wymagania okreslone w pkt 4.2.1 do 4.2.4, 4.2.9, 4.2.11
do 4.2.22 i 4.5, oraz aby uzywane skladniki interoperacyjnosci byly zgodne z wymaganiami okreslonymi
w pkt 5.4.1.1 do 5.4.1.11.

Utrzymanie

Zgodnie z zalgcznikiem III do dyrektywy 96/48/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE, wymagania zasad-
nicze dotyczace utrzymania sg nastgpujace:

2.5.1. Urzadzenia techniczne i procedury wykorzystywane w o$rodkach utrzymania nie moga stanowi¢ za-
grozenia dla zdrowia ludzkiego.

2.5.2. Urzadzenia techniczne i procedury wykorzystywane w o$rodkach utrzymania nie moga przekraczaé do-
puszczalnych pozioméw ucigzliwosci dla otaczajacego Srodowiska.

2.5.3. Urzadzenia techniczne w pociagach duzych predkosci muszg umozliwiaé eksploatacj¢ bezpieczna, nie-
zagrazajacy zdrowiu i zapewniajaca odpowiedni komfort we wszystkich pociagach, do ktérych zostaly
zaprojektowane.

Aspekty wymienione w 2.5.3 nie dotycza podsystemu ,Energia”.

W przypadku podsystemu ,Energia” czynnos$ci zwigzane z utrzymaniem przeprowadzane sg w osrodkach
utrzymania rozmieszczonych wzdhuz linii kolejowej. Utrzymanie realizuja jednostki odpowiedzialne za utrzy-
manie, ktérych dotyczg wymagania wymienione w punktach 2.5.112.5.2. W celu spehnienia wymagan zasad-
niczych zawartych w punktach 2.5.1 i 2.5.2, skladnik interoperacyjnosci w postaci podsystemu ,Energia”
nalezy zaprojektowaé w taki sposéb, aby spelnione byly wymagania okre$lone w punktach 4.2.8, 4.5 i 4.7.4.

Eksploatacja

Zgodnie z zalgcznikiem III do dyrektywy 96/48/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE, wymagania zasad-
nicze dotyczace eksploatacji sg nastepujace:

2.7.1. Ujednolicenie przepisoéw eksploatacji sieci i kwalifikacji maszynistow oraz personelu obstugujacego musi
zapewnia¢ bezpieczng eksploatacje w skali miedzynarodowe;.

Eksploatacja i okresowe utrzymanie, szkolenia i kwalifikacje personelu dokonujacego prac zwigzanych
z utrzymaniem, system zapewnienia jakosci utworzony w osrodkach utrzymania zainteresowanych ope-
ratoréw muszg zapewniaé wysoki poziom bezpieczenistwa.
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2.7.2. Operatorzy i cykle utrzymania, szkolenia i kwalifikacje personelu dokonujacego prac zwigzanych
z utrzymaniem oraz stworzenie systemu zapewnienia jakosci w osrodkach utrzymania zainteresowa-
nych operatoréw musza zapewniaé wysoki poziom niezawodnosci i dostgpnosci.

2.7.3. Ujednolicenie przepiséw eksploatacji sieci i kwalifikacji maszynistow, personelu obstugujacego oraz kad-
ry kierowniczej odpowiedzialnej za prowadzenie ruchu musi zapewnial efektywnos¢ eksploatacji
transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci.

W przypadku podsystemu ,Energia”, czynno$ci zwigzane z utrzymaniem przeprowadzane s3 w oSrodkach
utrzymania rozmieszczonych wzdtuz linii kolejowej. Utrzymanie jest realizowane przez jednostki odpowie-
dzialne za utrzymanie. W celu spelnienia wymagan zasadniczych zawartych w punktach 2.7.1 do 2.7.3, sklad-
niki interoperacyjnoci w postaci podsystemu , Energia” nalezy zaprojektowaé w taki sposéb, aby spetnione byly
wymagania okrelone w punktach 4.2.4, 4.2.21 do 4.2.23, 4.4.1, 4.4.2, 4.5, 4.6 i 4.7.1 do 4.7.4.

Tabela podsumowania wymagai zasadniczych

Punkty dotyczace kazdego z wymagan zasadniczych wymienione s3 w tabeli 3.4; znakowi X umieszczonemu
w kolumnie odpowiada punkt w kolumnie z lewej strony tabeli, dotyczacy danego wymagania zasadniczego.



Tabela 3.4

Niezawodno$é

Kompatybilnosé

Bezpieczenistwo i d o Zdrowie Ochrona $rodowiska g Eksploatacja Utrzymanie
Pkt Nazwa i dostepnosé techniczna
1.1.1 1.1.3 1.1.4 | 221 1.2 1.3.1 1.3.2 1.4.1 1.4.2 1.4.3 222 1.5 223 2.7.1 2.7.2 2.7.3 2,51 252
4.2.1 Przepisy og6lne — — — — — — — — — — — X X — — — — —
422 Napiecie i czestotliwo$é — — — X — — — — — — — X X — — — — —
423 Parametry systemu i moc zainstalowana — — — — — — — — — — — X X — — — — —
4.2.4 Hamowanie odzyskowe — X — X — — — X — — — X X X — — — —
425 Emisje harmoniczne do sieci publicznej — — — X — — — — — X — — — — — — — —
4.2.6 Zewngtrzna kompatybilnosé . o o X o o o X . X X X o . . o o o
elektromagnetyczna
4.2.7 Clqg}qsc za51/1an1’a energia elektryczna X X . X X o . . . . . - . . - X . .
w razie zaklocen
4.2.8 Ochrona $rodowiska — — — — — — . X X X X — — . — — . X
4.2.9.1 Ogdlna konstrukcja X X X — — — — — — — — X X — — — — —
4292 Geometria sieci trakcyjnej X X — — — — — — — — — X X — — — — —
4.2.10 Zgodno$¢ sieci trakeyjnej ze skrajnia X . . . . . . . . . . X . . . . . .
infrastruktury
4.2.11 Material przewodu jezdnego X X X — — — X — — — — X X — — — — —
4.2.12 Prc;dkosc propagagji fali w przewodzie o o o o o o o o o X X X X o o o o o
jezdnym
4.2.14 Nacisk statyczny X X X X — — — — — — — X X — — — — —
4.2.15 Srednia sita stykowa X X X X — - - - = = | = X X — | - = | = —
4.2.16 Cha}”akterystyka dynamiczna i jako§¢ X X . X . . . . o X X X X o o . . .
odbioru pradu
4217 Przemieszczenie pionowe punktu styku — — — X — — — — — X — X X — — — — —
4.2.18 (.)bc.w}zalno.sc Prqdowa systemu X X X X . . . . . . . X X . - . . .
sieci trakcyjnej
4.2.19 Rozstaw pantograféw dla danej konstrukeji
0% ke — x| = = — — | - = = x| — | x X | — | — | — | — | —
sieci trakcyjnej
4.2.20 Prad na postoju X X X X — — — — — — — X X — — — — —
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Niezawodno$¢

Kompatybilnosé

Bezpieczenstwo i d o Zdrowie Ochrona $rodowiska g Eksploatacja Utrzymanie
Pkt Nazwa 1 OStQPHOSC techniczna
1.1.1 1.1.3 1.1.4 | 221 1.2 1.3.1 1.3.2 1.4.1 1.4.2 1.4.3 222 1.5 223 2.7.1 2.7.2 2.7.3 2,51 252
4.2.21 Sekgje separadji faz X — X X — — — — — X — X X X — X — —
4.2.22 Sekcje separacji systemow X — X X — — — — — X — X X — X — —
4.2.23 Organizacja koordynacji zabezpieczen X X . X o o o . o . o X o X . X . o
elektrycznych
4.2.24 Wp}y\y sktadowej stalej w systemach pradu | X X X . o . . o X . X . . . . . .
przemiennego
4.2.25 Wplyw ;ak%oceg . X X . X . . . . . X . X . . o . . .
harmonicznych i dynamicznych
4.4.1 Sterowanie zrédlem zasilania w razie X X . X . . . . . . . . X . X . .
zagrozenia
4.4.2 Wykonanie robét X — — X X — — — — — — X — X X X — —
4.5 Utrz'ymamef systemu zasilania i systemu X X X X X X X o X o o X X X X X X X
sieci trakcyjnej
4.6 Kompetencje zawodowe — — — — — — — — — — — — — X X X — —
4.7.1 Zabezpieczenia
w podstacjach i na konstrukcjach X X X X — X X — — X X X — X — — — —
wsporczych
4.7.2 Zabezpieczenia systemu sieci trakcyjnej — — — — — — — —
4.7.3 Zabezpieczenia obwodu powrotnego X — — — X X — — — —
4.7.4 Inne wymagania ogdlne — — — — — — — — — — X X X X
54.1.1 Ogolna konstrukeja X X X — — — — — — — — X X — — — — —
5.4.1.2 Geometria X X — — — — — — X X X X — — — — —
5.4.1.3 Obcigzalno$¢ pradowa X X X — — — — — — — X X — — — — —
5.4.1.4 Material przewodu jezdnego X X X — — — X — — — — X X — — — — —
5.4.1.5 Prad na postoju X X X X — — — — — — — X X — — — — —
5.4.1.6 Predkos¢ propagacji fali — — — — — — — — — X X X — — — — —
5.4.1.7 Projekt rozstawu pantograféw — — — — — — — — — X X — — — — —
5.4.1.8 Srednia sita stykowa X X X — — — — — — — X X — — — — —
5.4.1.9 Cha.rakterystyka dynamiczna i jako$¢ X X . X . . . . . X X X X . . . . .
odbioru pradu
5.4.1.10 | Przemieszczenie pionowe punktu styku — — — X — — — — — X — X X — — — — —
54.1.11 |Wolna przestrzef na wyniesienie X X o X o o . . o X X X X . o . . .
przewodéw jezdnych

foryslodoang tun Amopdzin yuuarzq 81/¥01 1

800CT V1



14.4.2008

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L 104/19

4.1.

4.2.

4.2.1.

4.2.2.

OPIS PODSYSTEMU

Wprowadzenie

Transeuropejski system kolei duzych predkosci, ktérego dotyczy dyrektywa 96/48/WE zmieniona
dyrektywa 2004/50/WE, ktdrego czg$¢ stanowi podsystem ,Energia”, jest to zintegrowany system, ktdrego
kompatybilno§¢ podlega weryfikacji. Kompatybilno$¢ powinna by¢ sprawdzana w szczeg6lnoci w stosunku
do specyfikacji podsystemu, jego interfejséw z systemem, z ktérym jest zintegrowany, jak réwniez przepisow
dotyczacych funkcjonowania i utrzymania.

Specyfikacje funkcjonalne i techniczne podsystemu i jego interfejséw, opisane w punktach 4.2 i 4.3, nie na-
rzucajg stosowania konkretnych technologii ani rozwigzan technicznych, z wyjatkiem sytuacji, gdy jest to ab-
solutnie konieczne dla interoperacyjnosci transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci. Nowatorskie
rozwigzania dla interoperacyjnosci moga wymaga¢ nowych specyfikagji i/lub nowych metod oceny. W celu
umozliwienia wprowadzania innowacji technicznych specyfikacje i metody oceny nalezy opracowaé z zasto-
sowaniem procesu opisanego w punktach 6.1.2.3 1 6.2.2.2.

Przy uwzglednieniu wszystkich majacych zastosowanie wymagan zasadniczych charakterystyka podsystemu
,Energia” zawarta jest w specyfikacjach podanych w punktach od 4.2 do 4.8.

Przy rozpatrywaniu przypadkow szczegdlnych nalezy skorzystaé z punktu 7.4, gdzie znajduja si¢ odestania do
norm EN; wszelkie odstepstwa zwane ,odstepstwami krajowymi” lub ,specjalnymi warunkami krajowymi”

w EN nie s3 stosowane. W przypadku zawierajacych tabele punktéw dotyczacych EN, nagléwki kolumn HS,
UP i Conn nalezy przypisaé¢ odpowiednio do kategorii I, I i III.

Funkcjonalne i techniczne specyfikacje podsystemu

Przepisy ogdlne

Parametry eksploatacyjne, jakie musi osigga¢ podsystem ,Energia”, powinny odpowiada¢ stosownym parame-
trom pracy okre$lonym dla kazdej kategorii linii transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci,
z uwzglednieniem:

— maksymalnej predkosci linii, oraz

— zapotrzebowania mocy przez pociag, w punkcie jej odbioru..

Konstrukcja podsystemu ,Energia” powinna zapewnia¢ spetnienie wymagan eksploatacyjnych.

Zarzadca infrastruktury okresli miejsce, na krotkim odcinku szlaku faczacym lini¢ duzych predkosci z inng li-

nig, od ktérego zaczyna si¢ stosowaé wymagania zawarte w TSI podsystemu ,Energia” dla linii duzych
predkosci.

Napiecie i czestotliwosé
Zespoly trakcyjne wymagaja standaryzacji wartosci napigcia i czgstotliwosci. W tabeli 4.2.2 podano napigcia

oraz czestotliwo$ci znamionowe systemow zasilania elektrycznego, ktdre nalezy stosowa w zaleznosci od ka-
tegorii linii.

Tabela 4.2.2

Napiecia i czestotliwos$ci znamionowe oraz kategorie linii kolejowych

Napiecia i czgstotliwosci znamionowe Kategoria I Kategoria II Kategoria ITI
Napigcie przemienne (AC) 25 kV 50 Hz X X X
Napiecie przemienne (AC) 15 kV 16,7 Hz (1) X X
Napiecie stale (DC) 3 kV (2) X X
Napiecie stale (DC) 1,5 kV — X X

(1) W panstwach czlonkowskich, gdzie zainstalowane sg sieci AC 15 kV 16,7 Hz, dopuszcza si¢ wykorzystanie tego syste-
mu dla nowych linii kategorii . Dopuszcza si¢ zastosowanie tego samego systemu w krajach sasiednich, gdzie przedsie-
wzigcie takie moze by¢ ekonomicznie uzasadnione przez pafstwo cztonkowskie. W tym przypadku nie jest wymagane
przeprowadzanie oceny.

(2) Dopuszcza si¢ stosowanie zasilania DC 3 KV w takich krajach, jak Wtochy, Hiszpania i Polska dla istniejacych i no-
wych odcinkéw kategorii I, eksploatowanych z predkoscig 250 km/h, gdzie wprowadzenie linii zelektryfikowanych
AC 25 kV 50 Hz mogtoby stworzy¢ zagrozenie dla przytorowych oraz pokladowych urzadzen sygnalizacyjnych na ist-
niejacych liniach.
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Napiecie oraz czestotliwo$¢ na zaciskach podstacji oraz pantografie powinny by¢ zgodne z norma
EN 50163:2004, punkt 4. Znamionowe napigcie i czestotliwo$¢ nalezy podaé w rejestrze infrastruktury. W za-
taczniku D do niniejszej TSI podano charakterystyke rejestru infrastruktury odnoszacego si¢ do podsystemu
LEnergia”. Spelnienie warunkéw zgodnosci wykazuje si¢ poprzez dokonanie przegladu projektu.

Parametry systemu i moc zainstalowana

Podsystem ,Energia” nalezy zaprojektowac w taki sposdb, aby spelnial on wymagane parametry eksploatacyj-
ne, a w szczegdlnosci:

—  predkos¢ na linii kolejowe;j,

— minimalny dopuszczalny odstep czasowy migdzy pociggami,
— maksymalny prad pobierany przez pociag,

—  wspolczynnik mocy pociagéw,

— rozklad jazdy i planowanych czynnosci obstugowych,

— $rednie napigcie uzyteczne,

odpowiednio do danej kategorii linii.

Zarzadca infrastruktury w rejestrze infrastruktury deklaruje predko$¢ dla danej linii oraz maksymalny prad po-
bierany przez pociag (patrz zalacznik D). Konstrukeja systemu elektroenergetycznego powinna gwarantowaé
mozliwo$¢ uzyskania okreslonych parametrow pracy systemu zasilania.

Obliczone napigcie $rednie ,na pantografie” powinno by¢ zgodne z wymaganiami normy EN 50388:2005,
punkty 8.3 i 8.4, przy zastosowaniu parametréw projektowych dla wspélczynnika mocy podanych
w EN 50388:2005, punkt 6, z wyjatkiem dotyczacym pociagdéw hotelowych stojacych na placach i boczni-
cach, do ktérych specyfikacje podane sa w TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci (2006), punkt 4.2.8.3.3. Oce-
n¢ zgodnosci nalezy przeprowadzi¢ wedlug normy EN 50388:2005, punkty 14.4.1, 14.4.2 (tylko symulacja)
oraz 14.4.3.

Hamowanie odzyskowe

Systemy zasilania pradem przemiennym (AC) nalezy projektowaé w taki sposéb, aby umozliwialy wykorzys-
tanie hamowania odzyskowego jako zasadniczego, zdolnego do plynnej wymiany mocy z innymi pociggami
lub z innymi systemami. Urzadzenia sterownicze i zabezpieczajace podstacji systemu zasilajacego powinny
umozliwia¢ stosowanie hamowania odzyskowego.

Systemy zasilania pradem stalym (DC) nie muszg by¢ projektowane pod katem umozliwienia wykorzystania
hamowania odzyskowego jako zasadniczego. Jezeli jednak istnieje taka mozliwo$¢, nalezy to zaznaczyé w re-
jestrze infrastruktury.

Instalacje stacjonarne i ich urzadzenia zabezpieczajace powinny umozliwiaé stosowanie hamowania odzysko-
wego, z wyjatkiem sytuacji opisanych w normie EN 50388:2005, punkt 12.1.1. Ocen¢ zgodnosci instalacji sta-
cjonarnych przeprowadza si¢ wedlug normy EN 50388:2005, pkt 14.7.2.

Emisje harmoniczne do sieci publicznej

Kwestig emisji harmonicznych do sieci publicznej zajmuje si¢ zarzadca infrastruktury, ktéry uwzglednia wha-
$ciwe normy europejskie i krajowe oraz wymagania zakladu energetycznego.

W ramach niniejszej TSI nie jest wymagana ocena zgodnosci.

Zewngtrzna kompatybilno$¢ elektromagnetyczna

Zewngtrzna kompatybilno$¢ elektromagnetyczna nie jest w sposéb szczeg6lny okreslona dla transeuropejskie-
go systemu kolei duzych predkosci. W celu spelnienia wszystkich wymagan dotyczacych kompatybilnosci
elektromagnetycznej, instalacje zasilania energia elektryczng powinny by¢ zgodne z norma EN 50121-2:1997.

W ramach niniejszej TSI nie jest wymagana ocena zgodnosci.
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Cigglo$¢ zasilania energia elektryczng w razie zaklocen
Zrédha energii i sieci trakcyjnej powinny by¢ zaprojektowane tak, by umozliwia¢ ciaglos¢ zasilania w razie wy-
stapienia zaktdcen. Mozna tego dokonad, dzielac sie¢ trakcyjng na sekcje i instalujac w podstacjach wyposaze-

nie rezerwowe.

Oceng zgodnosci nalezy przeprowadzié, kontrolujgc schematy obwoddéw. Kontrola powinna wykazaé, ze za-
instalowane urzadzenia i systemy zapewniaja ciaglo$¢ zasilania elektrycznego.

Ochrona $rodowiska

Ochrona $rodowiska naturalnego jest przedmiotem innych przepiséw europejskich dotyczacych oceny wply-
wu niektorych przedsigwzigé na Srodowisko naturalne.

W ramach niniejszej TSI nie jest wymagana ocena zgodnosci.

Sie¢ trakcyjna

Ogodlna konstrukcja

Konstrukgja sieci trakcyjnej powinna by¢ zgodna z norma EN 50119:2001, pkt 5.1, 5.2.1.2, 5.2.4.1 do 5.2.4.8,
5.2.5,5.2.6,5.2.7,5.2.8.2, 5.2.10, 5.2.11 i 5.2.12. Warunki konstrukcyjne i eksploatacyjne sieci trakcyjnej za-
kladaja, ze pantografy wyposazone sg w urzadzenie do automatycznej regulacji wysokosci (Automatic Drop-
ping Device — ADD) (patrz TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci), pkt 4.2.8.3.6.4 i 4.2.8.3.8.4).

Wymagania dodatkowe, dotyczace w szczegdlnosci linii duzych predkosci, wymieniono w dalszej czesci.

Geometria sieci trakcyjnej

Sie¢ trakcyjna powinna by¢ zaprojektowana w taki sposob, aby umozliwiata wspétprace z pantografami o geo-
metrii §lizgacza okre§lonej w pkt 4.2.8.3.7.2 TSI , Tabor” dla kolei duzych predkosci oraz z pociagami, zgodnie
z odpowiednimi TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci.

Do parametréw zapewniajacych kompatybilnos¢ transeuropejskiej sieci kolejowej naleza: wysokos¢ przewodu
jezdnego, nachylenie przewodu jezdnego wzgledem toru oraz poprzeczne odchylenia przewodu jezdnego pod
wplywem wiatru bocznego. Dopuszczalne warto$ci parametréw geometrii sieci trakcyjnej podane sg
w tabeli 4.2.9.

Tabela 4.2.9

Dopuszczalne wartosci parametréw geometrii sieci trakcyjnej

Opis Kategoria I Kategoria II Kategoria III

AC — od 5 000 do

, » 5750
Znamionowa wysoko$¢ przewodu

. od 5080 do 5300 | od 5000 do 5500
jezdnego (mm)

DC — od 5 000 do

5600
Minimalna wysoko$¢ przewodu jezd- o AC— 4950
nego (mm) DC — 4900
Maksymalna wysokos¢ przewodu jezd- . AC— 6000
nego (mm) DC — 6 200

Nie planuje si¢ na-

Nachylenie przewodu jezdnego chylenia

EN50119:2001, pkt 5.2.8.2

Dopuszczalne poprzeczne odchylenia
przewodu jezdnego wzgledem linii
srodkowej toru pod wplywem wiatru
bocznego

Mniejsza z nastgpujacych wartoéci: 0,4 m lub (1,4 — L,) m

Dopuszczalne odchylenie przewodu jezdnego pod wplywem wiatru bocznego nalezy oblicza¢ dla wysokosci
przewodu jezdnego przekraczajacej 5 300 mm, oraz/lub dla toréw skrecajacych. Warto$¢ t¢ nalezy obliczy¢
przy uzyciu polowy szerokosci dynamicznej obwiedniej drogi pantografu europejskiego, L,. Warto$¢ L, nale-
zy obliczy¢ zgodnie z normg EN 50367:2006, zalacznik A3.
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Wysokos$¢ przewodu jezdnego oraz szybko$¢ wiatru, przy ktorych mozliwa jest jazda bez ograniczen, nalezy
podaé w rejestrze infrastruktury (patrz zalacznik D).

Dla linii wymienionych w uwadze (2) do tabeli 4.2.2, znamionowa wysoko$¢ przewodu jezdnego powinna wy-
nosi¢ od 5000 mm do 5 300 mm.

Linie kategorii II i III

Znamionowa wysoko$¢ przewodu jezdnego moze by¢ wyzsza na liniach o mieszanym ruchu pasazersko-
towarowym, aby umozliwi¢ eksploatacje wagonéw ponadgabarytowych, ale nie nalezy przekraczaé maksy-
malnej wysokosci przewodu podanej w tabeli 4.2.9. Spelnione muszg by¢ takze wymagania dotyczace jakosci
odbioru pradu (patrz 4.2.16).

Na przejazdach drogowych (niedopuszczalnych na liniach kategorii I, wysoko$¢ przewodu jezdnego powinna
by¢ okreslana przez przepisy krajowe, lub przy braku takich przepisow, przez norme¢ EN 50122-1:1997,
pkt 4.1.2.3 1 5.1.2.3.

Wszystkie linie

Oceng zgodnosci nalezy przeprowadzi¢ poprzez przeglad projektu oraz wykonanie pomiaréw przed odda-
niem instalacji do eksploatacji, zgodnie z norma EN 50119:2001, punkt 8.5.1.

Zgodno$¢ systemu sieci trakcyjnej ze skrajnig infrastruktury

Konstrukeja sieci trakcyjnej powinna by¢ zgodna ze skrajnig infrastruktury okreslong w pkt 4.2.3 TSI ,Infra-
struktura” dla kolei duzych predkosci. Konstrukcja sieci trakcyjnej powinna by¢ odpowiednia do skrajni dyna-
micznej pojazdéw. Wymagana wielko§¢ skrajni podana bedzie w rejestrze infrastruktury (patrz zatacznik D).

Konstrukcja budowli powinna uwzgledniaé przestrzen niezbedna do przejscia pantograféw w kontakcie z sie-
cig trakcyjng oraz do instalacji tej linii. Wymiary tuneli i innych budowli musza by¢ wzajemnie kompatybilne
z geometrig sieci trakcyjnej oraz skrajnig dynamiczng pantografu. W punkcie 4.2.3.1 TSI ,Tabor” dla kolei du-
zych predkosci podano wymagany profil pantografu. Przestrzeri niezbedna do instalacji sieci trakcyjnej prze-
widuje zarzadca infrastruktury.

Ocena zgodnosci jest przeprowadzana w ramach podsystemu ,Energia” poprzez przeglad projektu.

Material przewodu jezdnego

Materialy dopuszczone do stosowania w przewodach jezdnych to miedZ oraz stop miedzi. Przewdd jezdny po-
winien spelnia¢ wymagania normy EN 50149:2001, pkt 4.1 do 4.3 i 4.5 do 4.8.

Ocena zgodnosci jest przeprowadzana poprzez przeglad projektu oraz w fazie produkdji przewodu jezdnego.

Predkos¢ propagacii fali w przewodzie jezdnym

Predko$¢ propagadiji fali w przewodach jezdnych jest charakterystycznym parametrem do oceny przydatnosci
sieci trakcyjnej do duzych predkosci. Parametr ten zalezy od cigzaru wlasciwego oraz naprezenia przewodu
jezdnego. Predkos¢ propagadji fali nalezy tak ustawi¢, aby predkos¢ na danej linii nie byta wieksza niz 70 %
predkosci propagacii fali.

Oceng zgodnosci przeprowadza si¢ poprzez przeglad projektu.

Niewykorzystany

Nacisk statyczny

Nacisk statyczny zdefiniowany jest w normie EN 50206-1:1998, pkt 3.3.5, i wywierany jest przez pantograf
na przewodzie jezdnym. Sie¢ trakcyjna nalezy zaprojektowaé dla sily nacisku statycznego o wartosciach po-
danych w tabeli 4.2.14.
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Tabela 4.2.14

Nacisk statyczny

Warto§¢ znamionowa (N) Zakres tolerancji (N)
AC 70 60 do 90
DC 3 kV 110 90 do 120
DC 1,5kV 90 70 do 110

Dla systeméw DC 1,5 kV sie¢ trakcyjna nalezy projektowal tak, aby wytrzymywata nacisk statyczny o war-
to$ci 140 N na kazdy pantograf, co umozliwi uniknigcie przegrzania przewodu trakcyjnego podczas postoju
pociagu, przy pracujacych urzadzeniach pomocniczych.

Oceng zgodnosci przeprowadza si¢ poprzez przeglad projektu oraz pomiar zgodnie z normg EN 50317:2002.

Srednia sila nacisku

Srednia sita nacisku F,, powstaje ze skfadnikéw statycznego i aerodynamicznego sity nacisku pantografu, z po-
prawka na oddzialywanie dynamiczne. F,, odpowiada wartosci docelowej, jaka nalezy osiagna¢ dla zapewnie-
nia wlasciwej jakosci odbioru pradu, bez powstawania niepozadanych tukéw elektrycznych, oraz w celu
ograniczenia zuzycia i zagrozen dla nakladek stykowych.

Srednia sita nacisku F,, wywierana przez pantograf na przewdd trakeyjny przedstawiona jest jako funkcja pred-
kosci biegu pociggu na rysunku 4.2.15.1 dla linii AC i na rysunku 4.2.15.2 dla linii DC. Sie¢ trakcyjna powinna
by¢ zaprojektowana tak, aby wytrzymywala taka krzywa nacisku dla wszystkich pantograféw w pociagu.

Sita maksymalna (F,,,,) na szlaku otwartym zwykle mieéci si¢ w zakresie F,, plus trzy odchylenia standardowe
o; w innych miejscach moga wystgpowaé wyzsze wartosci.

Dla predkosci wyzszych niz 320 km/h wartosci $redniej sily nacisku nie s3 podane w TSI; wymagane sa do-
datkowe specyfikacje i stanowia one punkt otwarty. W takim przypadku obowiazuja przepisy krajowe.

Oceng zgodnosci przeprowadza si¢ wedlug normy EN 50317:2002, pkt 6 dla systeméw AC i DC o predko-
$ciach powyzej 80 kmj/h.

Rysunek 4.2.15.1

Srednia sita nacisku F,, dla systeméw AC w funkdji predkosci
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AC Krzywa C2 F, = 0,001145 x v2 + 70 )
AC Krzywa C F, =0,00097 x v? + 70 N)
AC Krzywa C1 F, =0,000795 x v? + 70 N)
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Dla nowych linii oraz przy modernizagji linii istniejacych wszystkich kategorii stosuje si¢ krzywa C.

Nowe linie moga dodatkowo pozwalaé na zastosowanie pantograféw zgodnych z krzywymi C1 lub C2. Linie
istniejace moga wymagac zastosowania pantografow zgodnych z krzywymi C1 lub C2; informacje o zastoso-
wanej krzywej nalezy poda¢ w rejestrze infrastruktury.

Rysunek 4.2.15.2

Srednia sita nacisku F,, dla systeméw DC w funkgji predkosci
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DC 3kv F,, = 0,00097 x v* + 110 (N)
DC 1,5 kv F,, = 0,00228 x v> + 90 (N)

Charakterystyka dynamiczna i jako§¢ odbioru pradu
Wymagania

Sie¢ trakcyjng nalezy zaprojektowaé zgodnie z wymaganiami charakterystyki dynamicznej. Podniesienie prze-
wodu jezdnego przy projektowanej predkosci linii powinno by¢ zgodne z parametrami podanymi
w tabeli 4.2.16.

Jako$¢ odbioru pradu ma podstawowe znaczenie dla trwalosci przewodu jezdnego i dlatego musi by¢ zgodna
z uzgodnionymi i mierzalnymi parametrami.

Zgodno$¢ z wymaganiami charakterystyki dynamicznej nalezy weryfikowaé wedlug normy EN 50367:2006,
pkt 7.2 poprzez oceng:

— odniesienia przewodu jezdnego
ialbo

—  S$redniej sily nacisku F,, oraz odchylenia standardowego o,,,,
lub

— procentowego udzialu wyladowan tukowych

Odbiorca deklaruje metode stosowang do weryfikacji. Wartosci, jakie nalezy uzyskaé dla wybranej metody, po-
dane sg w tabeli 4.2.16.
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Tabela 4.2.16

Wymagania charakterystyki dynamicznej oraz jako$ci odbioru pradu

Wymaganie Kategoria I Kategoria II Kategoria III

Wolna przestrzen dla ustalonej

wysokosci podniesienia ramienia 250
Srednia sita nacisku F,, Patrz: 4.2.15.
Odchylenie standardowe przy 03 F
maksymalnej predkosci linii o,,,,, (N) om

< 0,1 dla syste-
Procentowy udzial wyladowan méw Aé’
tukowych przy maksymalnej predkosci <02 <01
linii, NQ (%) (minimalny czas trwania - -
tuku 5 ms) < 0,2’dla Dsgste—

méw

Definicje, warto$ci oraz metody testow podane sa w normach EN 50317:2002 i EN 50318:2002.

S, jest to obliczone, symulowane lub mierzone podniesienie przewodu jezdnego przy ustalonej wysokosci ra-
mienia, wystepujace przy normalnych warunkach eksploatacyjnych, dla jednego lub wigkszej liczby pantogra-
fow wywierajacych Sredni nacisk stykowy F,, przy maksymalnej predkosci linii. Jezeli podniesienie ustalonej
wysokosci ramienia jest fizycznie ograniczone poprzez konstrukeje sieci trakcyjnej, dopuszczalne jest zmniej-
szenie niezbednej przestrzeni do 1,55, (patrz EN 50119:2001, pkt 5.2.1.3).

F,, jest to dynamicznie skorygowana, statystyczna warto§¢ Srednia sity nacisku.

Ocena zgodnosci
Sie¢ trakcyjna — sktadnik interoperacyjnosci

Nowe konstrukcje sieci trakcyjnej nalezy oceniaé poprzez symulacje przeprowadzong wedlug normy
EN 50318:2002 oraz poprzez pomiar odcinka probnego nowej konstrukcji wedtug normy EN 50317:2002.

Symulacje nalezy przeprowadzi¢ przy uzyciu co najmniej dwéch zgodnych z TSI (1) pantograféw dla whasci-
wego systemu, do predkosci projektowanej pantografu, dla sieci trakcyjnej jako skladnika interoperacyjnosci
przy zastosowaniu jednego pantografu oraz kilku pantograféw umieszczonych w odleglosciach wg tabe-
li 4.2.19. Dopuszczenie sieci trakcyjnej jest mozliwe wtedy, gdy symulowana jako§¢ odbioru pradu powinna
miesci¢ si¢ w granicach podanych w tabeli 4.2.16 dla podniesienia, pod wzgledem $redniej sity nacisku oraz
odchylenia standardowego dla kazdej z rozpatrywanej sieci trakcyjnej.

Jezeli wyniki symulacji mieszcza si¢ w dopuszczalnych granicach, nalezy przeprowadzi¢ prébe w terenie na
reprezentatywnym odcinku nowej sieci trakcyjnej, z wykorzystaniem jednego z pantograféw uzytych w symu-
lacji, zainstalowanego na pociagu lub lokomotywie, i wywierajacego $redni nacisk przy projektowanej pred-
kosci linii, zgodnie z pkt 4.2.15, dla eksploatacji w jednym z systemow sieci trakcyjnej. Dopuszczenie sieci
trakcyjnej do eksploatacji jest mozliwe wtedy, gdy zmierzona jako$¢ odbioru pradu powinna miescic si¢ w gra-
nicach podanych w tabeli 4.2.16.

Jezeli ocena wszystkich powyzszych parametréw wypadnie pomyslnie, to sprawdzona w powyzszy sposéb
konstrukgja sieci trakcyjnej jest uwazana za spelniajaca odnosne wymagania i moze by¢ stosowana na liniach,
gdzie charakterystyka konstrukcji spelnia wymagania linii. Aspekt ten jest objety zakresem dzialania niniejszej
TSL

Skladnik interoperacyjno$ci — pantograf

Nowe konstrukcje pantograféw, poza wymaganiami dotyczacymi pantograféw, zamieszczonymi w TSI ,Ta-
bor”, powinny by¢ zgodne z wymaganiami normy EN 50318:2002.

Symulacj¢ nalezy przeprowadzi¢ przy uzyciu co najmniej dwéch zgodnych z TSI (2) sieci trakcyjnych rozpa-
trywanego systemu, przy projektowanej dla danego pantografu predkosci. Symulowana jako$¢ odbioru pradu
powinna miesci¢ si¢ w granicach podanych w tabeli 4.2.16 dla podniesienia, pod wzgledem $redniej sity na-
cisku oraz odchylenia standardowego dla kazdej z rozpatrywanych sieci trakcyjnych.

(") tzn.pantograf certyfikowany jako skladnik interoperacyjnosci
(?) tzn. gornej sieci jezdnej pantografu posiadajacego certyfikat skladnika interoperacyjnosci
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4.2.16.2.3.

4.2.16.2.4.

4.2.16.2.5.

4.2.17.

Jezeli wyniki symulacji beda miescily si¢ w dopuszczalnych granicach, przeprowadza si¢ probe w terenie na
reprezentatywnym odcinku sieci trakcyjnej uzytej w symulacji; charakterystyke wspélpracy nalezy zmierzy¢
wedtug EN 50317:2002. Pantograf nalezy zamontowac na pociagu lub lokomotywie, w taki sposob, aby wy-
tworzy¢ $rednig site nacisku podang w pkt 4.2.15 dla projektowanej predkosci pantografu. Zmierzona jako$¢
odbioru pradu powinna miesci¢ si¢ w granicach okreslonych w tabeli 4.2.16.

Jezeli ocena wypadnie pomyslnie, to sprawdzony w powyzszy sposob pantograf jest uwazany za spekniajacy
odnosne wymagania i moze by¢ stosowany na réznego rodzaju taborze, pod warunkiem, Ze $redni nacisk ta-
boru bedzie spelnial wymagania podane w pkt 4.2.16.1. Aspekt ten jest objety zakresem dziatania TSI, Tabor”
dla kolei duzych predkosci.

Sie¢ trakcyjna jako skladnik interoperacyjnosci, instalowana na nowych szlakach kolejowych (integracja
z podsystemem)

Jezeli siec trakcyjna, ktora ma by¢ zainstalowana na linii kolei duzych predkosci, jest certyfikowana jako sktad-
nik interoperacyjnoéci, to nalezy przeprowadzi¢ pomiary parametréw wspélpracy wedlug normy
EN 50317:2002, w celu sprawdzenia prawidlowosci instalacji. Pomiary te przeprowadza si¢ z uzyciem pan-
tografu — skladnika interoperacyjnosci, zainstalowanego na taborze, o charakterystyce $redniego nacisku zgod-
nej z pkt 4.2.15 niniejszej TSI, dla projektowanej predkosci linii. Zasadniczym celem tego badania jest
identyfikacja bledéw konstrukcyjnych, a nie ocena zasadnosci projektu. Parametry zainstalowanej sieci trak-
cyjnej uwazane sa za dopuszczalne, jezeli wyniki pomiaréw sa zgodne z wymaganiami tabeli 4.2.16. Aspekt
ten jest objety zakresem niniejszej TSI

Pantograf jako skladnik interoperacyjnosci, instalowany na nowym taborze

Jezeli dopuszczony do stosowania pantograf — skladnik interoperacyjnosci ma by¢ zainstalowany na nowym
taborze, to proby ogranicza si¢ do badania w zakresie zgodnosci z wymaganiami $redniej sity nacisku. Proby
przeprowadza si¢ zgodnie z normami EN 50317:2002 lub EN 50206-1:1998 (!). Préby nalezy przeprowadzi¢
dla obydwu kierunkéw jazdy i dla wnioskowanego zakresu wysokosci znamionowych. Wyniki pomiaréw po-
winny by¢ zgodne ze $rednig krzywa wykreslona przy uzyciu co najmniej 5 zakreséw predkosci dla pociagéw
klasy 1 i co najmniej 3 zakreséw predkosci pociagéw klasy 2. Uzyskane wyniki powinny by¢ zgodne z krzy-
wymi w calym zakresie predkosci pojazdu, i powinny miesci¢ si¢ w nastepujacych granicach:

— +0,-10 % dla krzywej C linii AC

— +0%, —10 % dla krzywej C1 linii AC (C1 jest to gorna krzywa graniczna)
— +10% -0 % dla krzywej C2 linii AC (C2 jest to dolna krzywa graniczna)
—  +[- 10 % dla obydwu krzywych DC

Jezeli wyniki préb wypadna pomyslnie, to pantograf zamontowany na danym pociagu lub lokomotywie moze
by¢ stosowany na liniach duzych predkosci spelniajacych wymagania TSI Aspekt ten jest objety zakresem dzia-
fania TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci.

Obliczenia statystyczne i symulacje

Obliczenia wartosci statystycznych powinny by¢ dokonywane pod katem predkosci danej linii, i oddzielnie dla
odcinkéw w terenie otwartym i w tunelach. Dla celéw symulacji odcinki testowe nalezy zdefiniowaé w taki spo-
sob, aby byly one reprezentatywne, z uwzglednieniem takich elementéw jak tunele, przejazdy, odcinki neu-
tralne itd.

Przemieszczenie pionowe punktu styku
Punkt styku jest to punkt mechanicznego kontaktu migdzy nakladka stykowa a przewodem jezdnym.

Pionowa wysokos¢ punktu styku nad torem powinna by¢ w obrebie przesta jak najbardziej réwnomiernie roz-
tozona; jest to kluczowa kwestia dla zapewnienia wysokiej jakosci odbioru pradu.

Maksymalna réznica migdzy najwyzsza a najnizsza dynamiczng wysokoscig punktu styku w obrebie jednego
przesta powinna wynosi¢ mniej niz wartosci podane w tabeli 4.2.17.

(") Do normy EN 50206-1:1998 zostang w przyszlosci wprowadzone poprawki.
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4.2.18.

4.2.19.

4.2.20.

Parametr ten nalezy weryfikowaé poprzez wykonanie pomiaréw wedlug EN 50317:2002 lub symulacji po-
twierdzonych wedtug EN 50318:2002:

— dla maksymalnej predkosci na szlaku obstugiwanym przez dana linig sieci trakcyjnej,
—  stosujgc parametr $redniej sily nacisku F,, (patrz pkt 4.2.15),
— dla najdluzszego przesta.

Nie jest wymagana weryfikacja tego parametru dla przgset nakladajacych si¢ ani dla przesel z tacznikami.

Tabela 4.2.17

Przemieszczenie pionowe punktu styku

Kategoria I Kategoria II Kategoria III
AC 80 mm 100 mm Stosuje si¢ przepisy krajowe
DC 80 mm 150 mm Stosuje si¢ przepisy krajowe

Obcigzalno$¢ pradowa systemu sieci trakceyjnej: system AC i DC, pociagi w ruchu

Obcigzalno$¢ pradowa powinna odpowiada co najmniej wymaganiom okre$lonym dla pociagdéw zgodnie
z normg EN 50388:2005, pkt 71. W procesie projektowania nalezy zastosowa¢ parametry okreslone w nor-
mie EN 50149:2001.

Na zjawiska termiczne wystepujace w sieci trakcyjnej wplywaja warto$ci pobieranych pradéw oraz czas ich po-
bierania. Wiatry wiejace w poprzek linii dzialaja chtodzaco na materialy sieci trakcyjnej. Odbiorca okresli naj-
bardziej niekorzystne warunki wiatrowe, na podstawie ktorych zostanie okreslona obcigzalno$é pradowa.

Konstrukcja systemu sieci trakcyjnej powinna zapewniac nieprzekraczalno$¢ maksymalnej temperatury ele-
ment6éw przewodzacych prad, okreslonej w EN 50119:2001, zalacznik B, przy uwzglednieniu parametréw po-
danych w EN 50149:2001, pkt 4.5, tabela 3 i 4 oraz wymaganiach EN 50119:2001, pkt 5.2.9. Nalezy
przeprowadzi¢ studium projektowe, w celu potwierdzenia, ze sie¢ trakcyjna spelnia okreslone wymagania.

Oceng zgodnosci przeprowadza si¢ poprzez przeglad projektu.

Rozstaw pantograféw dla danej konstrukgji sieci trakcyjnej

Sie¢ trakcyjna nalezy projektowac pod katem eksploatacji przy maksymalnej predkosci pociagu, przy zatoze-
niu, Ze dwa sasiednie pantografy ustawione beda w odleglosciach podanych w tabeli 4.2.19:

Tabela 4.2.19

Rozstaw pantograféw

Kategoria I Kategoria II Kategoria III
Systemy AC Stosuje si¢ przepisy
(prad przemienny) 200m 200m krajowe
Systemy DC 1,5kV: 35 m Stosuje si¢ przepisy
(prad staty) 200m 3,0 kV: 200 m krajowe

Oceng zgodnosci przeprowadza si¢ poprzez weryfikacje zgodnos$ci z wymaganiami charakterystyki dynamicz-
nej, okreslonej w pkt 4.2.16.

Obcigzalno$¢ pradowa systemu DC dla pociggu na postoju

Sie¢ trakcyjna pradu stalego (DC) nalezy projektowal pod katem obcigzalnosci pradem 300 A dla napig-
cia 1,5 kV oraz 200 A dla 3,0 kV, plynacego przez kazdy pantograf (patrz zalacznik D).
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4.2.21.

Temperatury dopuszczalne stanowig punkt otwarty.

Nie uwzgledniajac innych wymagan, temperatura przewodu jezdnego nie powinna przekraczaé warto$ci gra-
nicznych okreslonych w EN 50119:2001, zalacznik B. Sie¢ trakcyjng nalezy badaé z zastosowaniem metodo-
logii podanej w EN 50367:2006, zalacznik A.4.1.

Oceng zgodnosci nalezy przeprowadzi¢ wedlug EN 50367:2006, pkt 6.2.

Sekgje separacji faz

Konstrukcja sekcji separacji faz powinna zapewnia¢ mozliwos¢ poruszania si¢ pociagéw zgodnych z TSI (patrz
punkt 4.2.8.3.6.2 TSI, Tabor” dla kolei duzych predkosci z 2006 r.) od jednej sekcji do nastepnej, bez most-
kowania dwoch faz.

Nalezy zapewni¢ odpowiednie $rodki umozliwiajace ponowne uruchomienie pociagu, ktéry zostat zatrzyma-
ny w sekcji separacji faz. Wstawka neutralna powinna umozliwia¢ podlaczenie jej do jednej z sekgji przyle-
glych za pomoca zdalnie sterowanych rozlacznikow. W rejestrze infrastruktury powinna znajdowaé sig
informacja dotyczaca budowy sekcji separacji faz (patrz zalacznik D).

Linie kategorii [
Dopuszczalne jest stosowanie dwoch typoéw konstrukgji sekcji separacji faz:

— sekcja separacji faz, w ktorej wszystkie pantografy najdtuzszych pociagéw zgodnych z TSI znajduja si¢
wewngtrz wstawki neutralnej. Dtugo$¢ wstawki neutralnej powinna wynosi¢ co najmniej 402 m. Szcze-
gblowe wymagania podano w EN 50367:2006, zalacznik A.1.3,

lub

— krotszy odcinek separacji faz, w ktorym wystepuja trzy izolowane zakladki przedstawione
w EN 50367:2006, zalacznik A.1.5. Catkowita dlugos¢ tego odcinka powinna wynosi ponizej 142 m,
wlacznie z odstgpami i tolerancjami.

Linie kategorii I i Il
W zaleznosci od kosztow i warunkow topograficznych, dopuszcza si¢ stosowanie réznych rozwiazan.

W liniach kategorii II i IIl mozna stosowac sekcje separacji faz takie, jak dla linii kategorii I, lub o konstrukgji
przedstawionej na rysunku 4.2.21. W przypadku konstrukeji pokazanej na rysunku 4.2.21, odcinek $rodkowy
nalezy podlaczy¢ do drogi powrotnej pradu, a wstawki neutralne (d) mozna utworzy¢ z izolowanych pretéw
lub podwdjnych izolatoréw sekcyjnych, przy zachowaniu warunku:

D<8m

Dlugos¢ d nalezy okresli¢ odpowiednio do napigcia systemu zasilajacego, maksymalnej predkosci linii oraz
maksymalnej szerokosci pantografu.

W przypadku braku sekcji separacji wymaganych dla linii kategorii I lub przedstawionych na rysunku 4.2.21,
zarzadca infrastruktury zapewni odpowiednie procedury lub konstrukcje umozliwiajace przejazd pociagow
zgodnych z TSI , Taboru” kolei duzych predkosci. W przypadku zaproponowania rozwiazania alternatywnego
nalezy wykaza¢, ze rozwigzanie to jest co najmniej tak samo niezawodne.

Rysunek 4.2.21

Sekcja separacyjna z izolatorami

-

Faza 1 Faza 2

Q
v = |

A
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4.2.22.

4.2.22.1.

4.2.22.2.

4.2.22.3.

Informacje dotyczace konstrukeji sekcji separacji faz nalezy zamie$ci¢ w rejestrze infrastruktury (patrz
zalgcznik D).

Oceng zgodnosci konstrukeji sekcji separacji faz nalezy przeprowadzi¢ w ramach oceny podsystemu ,Energia”.

Sekgje separacji systemow
Uwagi ogdlne

Konstrukcja sekeji separacji systeméw powinna zapewniaé mozliwo$¢ poruszania si¢ pociagéw zgodnych z TSI
(patrz punkt 4.2.8.3.6.2 TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci z 2006 r.) jednego systemu zasilania do na-
stepnego, bez mostkowania dwéch systemow

Istnieja dwie mozliwosci przejazdu pociagu przez sekcje separacji systemow:
a)  z pantografami uniesionymi i dotykajacymi przewodu jezdnego,
b) z pantografami opuszczonymi i niedotykajacymi przewodu jezdnego.

Zarzadey infrastruktury sasiadujacych systemow uzgodnig metodg (a) lub (b), odpowiednio do preferowanych
warunkéw. Wybor ten nalezy zaznaczy¢ w rejestrze infrastruktury (patrz zalacznik D).

Pantografy uniesione

Jesli sekcje separacji systeméw pokonywane sg z pantografami uniesionymi do przewodu jezdnego, majg za-
stosowanie nastepujace warunki:

1) funkcjonalny projekt sekcji separacji systemow jest okreslony nastepujaco:

— geometria poszczegdlnych elementéw sieci trakcyjnej powinna uniemozliwiaé tworzenie zwaré
lub mostkowan obydwu systeméw zasilania.

— w podsystemie ,Energia” nalezy zastosowa¢ zabezpieczenia w celu zapobiezenia mostkowaniu oby-
dwu sgsiadujacych systeméw zasilania energig elektryczng, jesli nie otworza si¢ pokladowe
wylaczniki,

— przyklad organizacji sekgji separacji systeméw przedstawiony jest na rysunku 4.2.22.

2)  jezeli predkosc linii jest wyzsza niz 250 km/h, to wysoko$¢ przewodéw jezdnych obydwu systeméw po-
winna by¢ taka sama.

Rysunek 4.2.22

Przyklad sekcji separacji systemow

System 1 : neutral : System 2

neutral neutral

e———— >402m —m =

Pantografy opuszczone

Tego rodzaju rozwigzanie nalezy zastosowa w przypadku, gdy nie sa spelnione warunki jazdy z uniesionymi
pantografami.

Jezeli przejazd przez sekcje separacji systeméw odbywa si¢ przy opuszczonych pantografach, nalezy ja tak
zaprojektowaé, aby unikngé mostkowania systeméw przez przypadkowo uniesiony pantograf. Wyposazenie
linii powinno zapewnia¢ wylaczenie obydwu systeméw w przypadku nie opuszczenia pantografu, np. poprzez
wykrywanie zwar¢.

Oceng zgodnosci konstrukgji sekcji separacji systeméw nalezy przeprowadzaé w ramach podsystemu ,Energia”.
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4.2.23.

4.2.24.

4.2.25.

4.3.

Organizacja koordynacji zabezpieczen elektrycznych

Projekt koordynacji zabezpieczen elektrycznych podsystemu ,Energia” powinien by¢ zgodny z wymaganiami
okre$lonymi w EN 50388:2005, pkt 11. Rejestr infrastruktury powinien zawiera¢ informacje dotyczace ukta-
doéw zabezpieczen systemu sieci trakeyjnej (patrz zalacznik D), aby umozliwi¢ zapewnienie zgodnosci z pod-
systemem , Tabor” kolei duzych predkosci.

Oceng zgodnosci przeprowadza si¢ poprzez weryfikacje konstrukeji i funkcjonowania podstacji, zgodnie
z EN 50388:2005, pkt 14.6.

Wplyw skladowej stalej w systemach pradu przemiennego

Instalacje stacjonarne nalezy projektowa¢ tak, aby zapewnic ich odporno$¢ na mate wartosci pradéw stalych,
przeplywajacych z systemu zasilania DC do systemu zasilania AC. Odporno$¢ na prad staly wymaga podania
pradu okreslonego w punkcie otwartym — prady.

Wplyw zaklécen harmonicznych i dynamicznych

Podsystem ,Energia” kolei duzych predkosci powinien by¢ odporny na przepigcia generowane przez harmo-
niczne wytwarzane przez tabor, do wartosci granicznych okre$lonych w EN 50388:2005, pkt 10.4. Ocena
zgodnodci powinna obejmowaé studium kompatybilnosci, w ktorym nalezy wykazaé, ze elementy podsyste-
mu wytrzymuja zaklécenia harmoniczne do okreslonych wartosci granicznych, zgodnie z EN 50388:2005,
pkt 10. Ocene zgodnosci nalezy przeprowadzi¢ wedlug EN 50388:2005, pkt 10.

Specyfikacje funkcjonalne i techniczne interfejséw

Z punktu widzenia kompatybilnosci technicznej interfejsy podsystemu ,Energia” z innymi podsystemami sa
wymienione ponizej w podziale na podsystemy. Interfejsy sa wymienione wg nastepujacej kolejnosci: , Tabor”,
Jnfrastruktura”, ,Sterowanie”, ,Ruch kolejowy”.

Podsystem ,Tabor” kolei duzych predkosci

Punkt TSI ,Energia” | Punkt TSI ,Tabor”
Parametr podsystemu ,Energia” dla kolei duzych dla kolei duzych Parametr podsystemu ,Tabor”
predkosci predkosci
Napiecie i czestotliwosé 4.2.2 4.2.8.3.1.1 Zasilanie energig elektryczng
Obcigzalno$¢ systemu i zainstalo- | 4.2.3 4.2.8.3.2 Maksymalna moc i maksymalny
wana moc na linii prad dopuszczalny pobierany
z sieci trakcyjnej
Wsp6lezynnik mocy 423 42833 Wspdtezynnik mocy
Hamowanie odzyskowe
—  warunki stosowania 424 4.2.8.3.1.2 oraz | Odzyskiwanie energii
— zmienno$¢ napigcia 4.2.4 4243 Wymagania dla ukladu hamowa-
nia
Zewnetrzna kompatybilnosé 4.2.6 4.2.6.6 Zewngtrzne zaklocenia elektro-
elektromagnetyczna (') magnetyczne
Sie¢ trakcyjna
— Urzadzenie do automatycz- | 4.2.9.1 42.8.3.6.4 Opuszczanie pantografu, wykry-
nej regulacji wysokosci (Au- oraz 4.2.8.3.8.4 | wanie pekniecia nakfadki styko-
tomatic Dropping Device — wej
ADD)




14.4.2008

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L 104/31

Punkt TSI ,Energia”

Punkt TSI , Tabor”

Parametr podsystemu ,Energia” dla kolei duzych dla kolei duzych Parametr podsystemu ,Tabor”
predkosci predkosci
Sie¢ trakcyjna
— geometria 4.2.9.2 4.23.9 Skrajnia dynamiczna
4.2.8.3.6.9 Wysoko$¢ pantografow
4.2.8.3.7.2 Geometria $lizgacza pantografu
4.2.8.3.8.2 Geometria naktadki stykowej
4.2.83.7.4 Zasigg roboczy pantograféw
Zgodnos¢ sieci trakeyjnej ze 4.2.10 4.23.1 Skrajnia dynamiczna
skrajnig infrastruktury
4.2.8.3.7.2 Geometria $lizgacza pantografu
Material przewodu jezdnego 4.2.11 4.2.8.3.8.3 Material nakladki stykowej
Dynamika sieci trakcyjnej
—  Nacisk statyczny 4.2.14 4.2.8.3.7.3 Nacisk statyczny pantografu
—  Srednia sila nacisku 4.2.15 4.2.8.3.6.1 Regulacja $redniej sity nacisku
pantografu
—  Jako$¢ odbioru pradu 4.2.16 4.2.8.3.6.2, Rozmieszczenie pantografow
4.2.8.3.6.5 Jako$¢ odbioru pradu
—  Przesuw pionowy punktu 4217 4.2.8.3.6.1 Regulacja $redniej sity nacisku
styku pantografu
Obcigzalno$¢ pradowa przewodu
jezdnego
— dynamiczna 4.2.18 4.2.8.3.2 Maksymalna moc i maksymalny
prad dopuszczalny pobierany
—  Postojowa (systemy DC) 4.2.20 4.2.8.3.2 z sieci trakeyjnej
Rozstaw pantograféw
— wspblpraca z siecig trakcyj- | 4.2.19 4.2.8.3.6.2 Rozmieszczenie pantograféw
na
— sekeje separacyjne 4.2.21,4.2.22 4.2.8.3.6.2 Rozmieszczenie pantograféw
Sekgje separagji faz, sterowanie | 4.2.21 4.2.8.3.6.7 Przejazd przez sekcje separacji faz
zasilaniem
Sekcje separacji systeméw, stero- | 4.2.22 4.2.8.3.6.8 Przejazd przez sekcje separacji
wanie zasilaniem systemow
Koordynacja zabezpieczen elek- | 4.2.23 4.2.8.3.6.6 Koordynacja zabezpieczen elek-
trycznych trycznych
Wplyw skladowej stalej w syste- | 4.2.24 4.2.8.3.4.2 Wplyw skladowej stalej w syste-
mach pradu przemiennego mach pradu przemiennego
(punkt otwarty)
Wplyw zakl6cen harmonicz- 4.2.25 4.2.8.3.4.1 Charakterystyki harmonicz-
nych i dynamicznych ne i zalezne od nich przepigcia
w sieci trakcyjnej
Odziez o wysokiej widzialnosci | 4.7.5 4.2.7.41.1 Swiatta gtéwne

(") W przypadku zaklocen elektromagnetycznych podsystem ,Energia” funkcjonuje jak antena dla zaklécenh powodowanych

przez podsystem ,Tabor”.
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4.3.2.

Podsystem ,Infrastruktura” kolei duzych predkosci

Parametr podsystemu ,Energia”

Punkt TSI ,Energia”
dla kolei duzych
predkosci

Punkt TSI
Jnfrastruktura” dla
kolei duzych

Parametr podsystemu ,Infrastruktura”

predkosci
Zgodnos¢ sieci trakeyjnej ze 4.2.10 423 Minimalna skrajnia infrastruktury
skrajnig infrastruktury
Obwéd powrotny pradu 473 4.2.18 Charakterystyka elektryczna

Podsystem ,Sterowanie” kolei duzych predkosci

Interfejs sterowania zasilaniem w sekcjach separacji faz i systeméw stanowi powigzanie migdzy systemami
JEnergia” i ,Tabor”. Sterowanie to realizowane jest jednak przez podsystem ,Sterowanie”; w konsekwencji po-
wigzanie to zostalo okreslone w TSI ,Sterowanie” oraz w TSI , Tabor”.

Poniewaz prady harmoniczne generowane przez tabor kolejowy majg wplyw na dzialanie podsystemu ,Stero-
wanie” poprzez podsystem ,Energia”, temat ten jest oméwiony w dokumentacji podsystemu ,Sterowanie” (patrz
TSI, Sterowanie” dla kolei duzych predkosci, pkt 4.2.12.2 i zalgcznik A, pkt A6). Podsystem ,Energia” nie wy-

maga oceny zgodnosci.

Eksploatacja i zarzadzanie ruchem kolei duzych predkosci

Punkt TSI ,Energia” | Punkt w TSI ,Ruch Parametr podsvstemu Ruch koleiowy”
Parametr podsystemu ,Energia” dla kolei duzych | kolejowy” dla kolei POCsys| " LWy
i . ‘- kolei duzych predkosci
predkosci duzych predkosci
Sterowanie Zrédtem zasilania 441 421222 Elementy zmodyfikowane
W razie zagrozenia
421.2.23 Informowanie maszynisty w cza-
sie rzeczywistym
Wykonanie robét 4.4.2 221 Roboty w sektorach transgranicz-
nych
4.2.1.2.2.2 Elementy zmodyfikowane
421.2.23 Informowanie maszynisty w cza-
sie rzeczywistym

Zarzadca infrastruktury jest odpowiedzialny za instalacje systeméw lacznoSci z przedsigbiorstwami

kolejowymi.

Bezpieczenstwo w tunelach kolejowych

- Punkt w TSI
Punkt TSI ,Energia Bezpieczer N
- e ,Bezpieczenistwo | Parametr podsystemu ,Bezpieczenstwo
Parametr podsystemu ,Energia dla kolei duzych . .
o w tunelach w tunelach kolejowych’
predkosci Kolejowych”
Cigglos¢ zasilania energia elek- 4.2.7 4231 Segmentacja sieci trakcyjnej lub
tryczng w razie zakl6cen szyn zasilajacych

Podzial zasilania w tunelu na odcinki nalezy zaprojektowa¢ tak, aby byl zgodny z 0gdlng strategia ewakuacji

w danym tunelu.
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4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.

4.5.

Zasady eksploatacji

W $wietle wymagan zasadniczych podanych w rozdziale 3, mozna wymieni¢ nastgpujace zasady eksploatacji
odnoszace si¢ do bezpieczenstwa podsystemu ,Energia” opisanego w tej TSI:

Sterowanie Zrodlem zasilania w razie zagrozenia

Zarzadca infrastruktury wprowadza procedury, ktérych celem jest zarzadzanie zasilaniem elektrycznym od-
powiednio do charakteru zagrozenia. Przedsigbiorstwa kolejowe oraz firmy uzytkujace lini¢ kolejowa nalezy
zawiadomi¢ o tymczasowych robotach, podajac ich lokalizacj¢ geograficzng, charakter oraz metody sygnali-
zacji. Odpowiedzialno$¢ za wykonywanie uziemien nalezy okresli¢ w planie awaryjnym, ktéry sporzadza za-
rzadca infrastruktury.

Oceng zgodnosci przeprowadza si¢ poprzez sprawdzenie obecnosci kanatow tacznosciowych, instrukeji, pro-
cedur oraz urzadzen przeznaczonych do uzycia w sytuacji awaryjne;.

Roboty na linii kolejowej

W pewnych sytuacjach obejmujgcych zaplanowane wezesniej roboty, konieczne moze okazac si¢ czasowe za-
wieszenie przepiséw w podsystemie ,Energia” i skladnikéw interoperacyjnosci okreslonych w rozdziatach 41 5
niniejszej TSI. W tym przypadku zarzadca infrastruktury okresli odpowiednie specjalne warunki eksploatacyj-
ne, wymagane dla zapewnienia bezpieczenstwa.

Stosuje si¢ nastgpujgce wymagania ogélne:
—  te wyjatkowe warunki eksploatacji niezgodne z odpowiednimi TSI maja charakter tymczasowy i planowy

—  Przedsigbiorstwa kolejowe oraz firmy uzytkujace lini¢ kolejowa nalezy zawiadomi¢ o specjalnych warun-
kach, podajac ich lokalizacje geograficzng, charakter oraz metody sygnalizacji.

Zasady uzgadniania migdzy sasiadujacymi zarzadcami infrastruktury dotyczace robét na transgranicznych li-
niach kolejowych okreslone sa w TSI ,Ruch kolejowy” dla kolei duzych predkosci, pkt 2.2.1.

Biezace zarzadzanie zasilaniem elektrycznym

Zarzadca infrastruktury moze zmienia¢ maksymalny dopuszczalny prad pobierany przez pociag odpowiednio
do pory dnia i/lub warunkow zasilania energia elektryczna. Przedsigbiorstwa kolejowe uzytkujace lini¢ nalezy
powiadomi¢ o tych zmianach, ich lokalizacji geograficznej, charakterze i metodach sygnalizacji (patrz
zalgcznik D).

Utrzymanie systemu zasilania i sieci trakcyjnej

Zakres odpowiedzialnosci producenta

Producent podaje dopuszczalne zakresy zmiennych parametréw eksploatacyjnych dla sieci trakcyjnej. Dostar-
cza on np. dane dotyczace dopuszczalnego stopnia zuzycia przewodu jezdnego oraz dopuszczalnej tolerancji
zygzakowania przewodu jezdnego.

Zakres odpowiedzialno$ci zarzadcy infrastruktury

Zarzadca infrastruktury zapewnia utrzymanie okreslonej charakterystyki systemu zasilania elektrycznego
(w tym podstacji i konstrukeji wsporczych) oraz przewodu jezdnego przez caly czas ich eksploatacji.

Zarzadca infrastruktury sporzadza plan utrzymania, ktérego celem jest zapewnienie utrzymywania okreslo-
nych zakreséw warto$ci parametréw podsystemu ,Energia” dla zapewnienia jego interoperacyjnosci. Plan utrzy-
mania powinien w szczegdlnosci obejmowac opis kompetencji zawodowych personelu oraz stosowanych
przez ten personel $rodkéw ochrony osobiste;.
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Zarzadca infrastruktury opracowuje i wdraza metody przekazywania do panstwowych instytucji ds. bezpie-
czenstwa informacji dotyczacych usterek o kluczowym znaczeniu dla bezpieczefistwa oraz czgstych awariach
systemu.

Procedury utrzymania nie moga pogarsza¢ warunkéw bezpieczenstwa, takich jak ciagtos¢ obwodu powrotne-
go pradu, ograniczanie przepig¢ oraz wykrywanie zwarc.

Kompetencje zawodowe

Kwalifikacje zawodowe wymagane od obstugi podsystemu ,Energia” kolei duzych predkosci objgte sa specyfi-
kacja TSI ,Ruch kolejowy” dla kolei duzych predkosci.

Wymagania dotyczace kwalifikacji dla utrzymania podsystemu ,Energia” powinny by¢ wyszczegdlnione w pla-
nie utrzymania (patrz punkt 4.5.2).

Warunki BHP

Zabezpieczenia w podstacjach i na konstrukcjach wsporczych

Bezpieczenstwo elektryczne systemow zasilania sieci trakcyjnej nalezy zapewnic poprzez projektowanie tych
instalacji zgodnie z normg EN 50122-1:1997, punkty 8 (z wylaczeniem EN 50179) i 9.1. Podstacje i stupy ta-
czeniowe nalezy zabezpieczy¢ przed dostgpem 0séb niepowotanych.

Uziemienie podstacji i konstrukcje wsporcze nalezy zintegrowac z ogélnym systemem uziemienia wzdtuz szla-
ku kolejowego, w celu zapewnienia zgodnosci z wymaganiami zabezpieczenia przeciwporazeniowego okre-
Slonymi w EN 50122-1:1997, punkty 8, (z wylaczeniem EN 50179) i 9.1.

Dla kazdej instalacji nalezy wykaza¢, poprzez przeglad projektu, ze obwody powrotne pradu oraz przewody
uziemiajace zostaly prawidtowo dobrane. Nalezy takze sprawdzi¢, czy zainstalowano zaprojektowane zabez-
pieczenia przeciwporazeniowe oraz eliminujace wystgpowanie potencjatu szyn.

Oceng zgodnosci nalezy przeprowadzi¢ podczas oceny podsystemu ,Energia”.

Zabezpieczenia sieci trakcyjnych

Bezpieczenstwo elektryczne sieci trakcyjnej oraz zabezpieczenia przeciwporazeniowe powinny odpowiadaé
wymaganiom EN 50119:2001, pkt 5.1.2 i EN 50122-1:1997, pkt 4.1, 4.2, 5.1 (z wyjatkiem 5.1.2.5), 5.2i 7.

Aparature uziemiajaca sieci trakcyjnej nalezy zintegrowaé z ogélnym systemem uziemienia zainstalowanym
wzdluz calego szlaku kolejowego. Dla kazdej instalacji nalezy wykazaé, poprzez przeglad projektu, ze prze-
wody uziemiajgce zostaly prawidlowo dobrane. Nalezy takze sprawdzi¢, czy zainstalowano zaprojektowane za-
bezpieczenia przeciwporazeniowe oraz eliminujace wystgpowanie potencjalu szyn.

Oceng zgodnosci nalezy przeprowadzi¢ podczas oceny podsystemu ,Energia”.

Zabezpieczenia obwodu powrotnego

Bezpieczenstwo i skuteczno$¢ dziatania obwodu powrotnego nalezy zapewni¢ poprzez zaprojektowanie tych
instalacji zgodnie z EN 50122-1:1997, pkt 7, 9.2, 9.3, 9.4, 9.5, 9.6 (z wyjatkiem EN 50179).

Dla kazdej instalacji nalezy wykaza¢, poprzez przeglad projektu, Ze obwody powrotne pradu zostaly prawi-
dlowo dobrane. Nalezy takze sprawdzié, czy zainstalowano zaprojektowane zabezpieczenia przeciwporaze-
niowe oraz eliminujace wystgpowanie potencjatu szyn.

Oceng zgodnosci nalezy przeprowadzi¢ podczas oceny podsystemu ,Energia”.

Inne wymagania ogdlne

Poza wymaganiami okre$lonymi w pkt 4.7.1 do 4.7.3, oraz wymaganiami okre§lonymi w planach utrzymania
(patrz punkt 4.5.2), nalezy podja¢ odpowiednie dzialania w celu zapewnienia warunkéw BHP dla personelu
utrzymania i eksploatacyjnego, zgodnie z przepisami europejskimi oraz krajowymi, ktére sa zgodne z ustawo-
dawstwem europejskim.
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4.8.

5.1.

5.2.

5.3.

Odziez o wysokiej widzialnosci

Personel wykonujacy prace przy podsystemie ,Energia” kolei duzych predkosci, pracujacy na torach lub obok
nich, powinien nosi¢ odziez o wysokiej widzialnosci, posiadajaca znak EC (i tym samym odpowiadajacy wy-
maganiom dyrektywy 89/686/EWG z 21 grudnia 1989 dotyczacej harmonizacji prawodawstwa panstw czlon-
kowskich, odnoszacego si¢ do sprzgtu ochrony osobistej).

Rejestry infrastruktury i taboru kolejowego

Rejestr infrastruktury

W zalgczniku D do niniejszej TSI podano, ktére informacje dotyczace podsystemu ,Energia” nalezy umiesci¢
w rejestrze infrastruktury. W kazdym przypadku, gdy jakakolwiek czgs¢ lub calo$¢ podsystemu ,Energia” kolei
duzych predkosci staje si¢ zgodna z niniejsza TSI, nalezy zapisal ja w rejestrze infrastruktury, w sposéb przed-
stawiony w zalaczniku D oraz we wiasciwych punktach rozdziatu 4 i podpunktu 7.4 (przypadki szczegélne).

Rejestr taboru kolejowego

W zalgczniku E do niniejszej TSI podano, ktére informacje dotyczace podsystemu ,Energia” nalezy umiescié
w rejestrze taboru kolejowego.

SKEADNIKI INTEROPERACYJNOSCI

Definicje

Zgodnie z artykulem 2(d) dyrektywy 96/48/WE zmienionej dyrektywa 2004/50/WE: Skfadnikami interoperacyj-
nosci s wszystkie elementarne czgsci sktadowe, grupy czgsci sktadowych, podzespoly lub zespoly wyposazenia wlgczonego
lub przeznaczonego do wlgczenia do podsystemu, od ktdrych bezposrednio lub posrednio zalezy interoperacyjnosé transeu-
ropejskiego systemu kolei duzych predkosci.

Rozwigzania innowacyjne

Jak okreslono w punkcie 4.1 niniejszej TSI, innowacyjne rozwiazania wymagaja zastosowania nowych
specyfikacji iflub nowych metod oceny. Takie specyfikacje i metody oceny opracowuje si¢ wedtug procedury
opisanej w punkcie 6.1.2.3 (i 6.2.2.2).

Wykaz sktadnikow interoperacyjnosci

Wymienionych ponizej sktadnikéw interoperacyjnosci dotycza odpowiednie przepisy dyrektywy 96/48/WE
zmienionej dyrektywa 2004/50/WE, w zakresie obejmujacym podsystem ,Energia”.

Sie¢ trakcyjna:  Skfadnik interoperacyjnosci ,sie trakcyjna” sktada si¢ z nizej wymienionych elementow,
instalowanych w obrgbie podsystemu ,Energia” wraz z dotyczacymi ich zasadami projek-
towania i przygotowania do eksploatacji.

Elementami sieci trakcyjnej sa: uklad przewodéw zawieszonych nad torami kolejowymi,
przeznaczonych do dostarczania energii elektrycznej do pociagdw elektrycznych, wraz
z towarzyszacym im oprzyrzadowaniem, izolatorami liniowymi oraz innymi elementami
dolaczonymi, jak przewody zasilajace i zwory. Elementy te znajduja si¢ powyzej gornej gra-
nicy skrajni taboru, i dostarczaja do taboru energie elektryczng za posrednictwem zamoco-
wanych na dachu urzadzen odbiorczych pradu zwanych pantografami. W kolejach duzych
predkosci stosowana jest sie¢ trakcyjna zawieszona na linkach nodnych, w ktérych przewéd
jezdny (przewody jezdne) jest/sa zawieszone na jednej lub wigkszej liczbie podtuznych li-
nek noénych.

Konstrukcje wsporcze, takie jak stupy, maszty i fundamenty, przewody powrotne, zasilacze
autotransformatorowe, przelgczniki oraz izolatory, nie naleza do skladnika interoperacyj-
noéci ,sie¢ trakcyjna”. S one objete wymaganiami dotyczacymi podsystemu tylko w zakre-
sie dotyczacym interoperacyjnosci.
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6.1.

6.1.1.

Charakterystyki eksploatacyjne i specyfikacje sktadnikéw

Sie¢ trakcyjna

Ogodlna konstrukcja

Konstrukgja sieci trakcyjnej powinna by¢ zgodna z wymaganiami podanymi w punkcie 4.2.9.1.
Geometria

Konstrukcja sieci trakcyjnej powinna by¢ zgodna ze specyfikacjami technicznymi podanymi w punk-
tach 4.2.9.2, 4.2.10 i 4.2.12.

Obcigzalno$¢ pradowa
Obcigzalno$¢ pradowa powinna by¢ zgodna z wymaganiami podanymi w punkcie 4.2.18.
Material przewodu jezdnego

Materialy stosowane do budowy przewodow jezdnych powinny by¢ zgodne z wymaganiami podanymi
w punkcie 4.2.11.

Prad na postoju

W systemach stalopradowych konstrukcja sieci trakcyjnej powinna spetnia¢ wymagania podane
w punkcie 4.2.20.

Predkos¢ propagacii fali

Predkos¢ propagacji fali w przewodzie jezdnym powinna by¢ zgodna z wymaganiami podanymi
w punkcie 4.2.12.

Rozstaw pantograféw

Konstrukcja sieci trakcyjnej powinna by¢ przystosowana do rozstawu pantograféw zgodnego z wymaganiami
podanymi w punkcie 4.2.19.

Srednia sila nacisku

Konstrukcje sieci trakcyjnej nalezy projektowal przy uwzglednieniu $redniej sily nacisku F,, podanej
w punkcie 4.2.15.

Charakterystyka dynamiczna i jako§¢ odbioru pradu

Sie¢ trakcyjng nalezy zaprojektowac¢ zgodnie z wymaganiami charakterystyki dynamicznej. Wymagania poda-
no w punkcie 4.2.16.

Zgodno$¢ z wymaganiami nalezy zweryfikowaé w spos6b podany w punkcie 4.2.16.2.1.
Przemieszczenie pionowe punktu styku

Punkt styku jest to punkt mechanicznego kontaktu miedzy nakladka stykowa a przewodem jezdnym. Wlasci-
we wymagania podane s3 w 4.2.17.

Wolna przestrzent wywieszenia przewodu

Konstrukeja sieci trakcyjnej powinna zapewniaé wymagang przestrzen na wywieszenie przewodow jezdnych
zgodnie z wymaganiami podanymi w punkcie 4.2.16.

OCENA ZGODNOSCI I/LUB PRZYDATNOSCI DO STOSOWANIA

Skladniki interoperacyjnosci
Procedury oceny i moduly

Procedura oceny zgodnosci skladnikéw interoperacyjnosci okre$lona w rozdziale 5 niniejszej TSI musi by¢
przeprowadzana poprzez zastosowanie moduléw wyszczegdlnionych w zalaczniku A do niniejszej TSI

Jesli producent moze wykaza¢, ze badania lub weryfikacja dla wezesniejszych wnioskéw pozostaja wazne dla
nowych wnioskéw, jednostka notyfikowana uwzgledni je podczas oceny zgodnosci.

Procedury oceny zgodnosci sktadnika interoperacyjnosci ,sie¢ trakcyjna”, zgodnie z definicja w rozdziale 5 ni-
niejszej TSI, zostaly wskazane w zalaczniku B do niniejszej TSI, tabela B.1.
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6.1.2.1.

6.1.2.2.

6.1.2.3.

W zakresie wymaganym przez moduly wyszczegdlnione w zalaczniku A do niniejszej TSI, ocena zgodnosci
sktadnikéw interoperacyjnosci zostanie wykonana przez jednostke notyfikowana, do ktérej producent lub jego
upowazniony przedstawiciel majacy siedzibe na terytorium Wspdlnoty zglosit wniosek.

Producent skladnika interoperacyjnoci lub jego upowazniony przedstawiciel majacy siedzibe na terytorium
Wspélnoty ma opracowa¢ deklaracje zgodnosci WE wedlug art. 13 ust. 1 oraz rozdzialu 3 zalgcznika IV do
dyrektywy 96/48/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE, przed wprowadzeniem skladnika interoperacyjno-
$ci na rynek. Deklaracja przydatnosci do stosowania WE nie jest wymagana dla sktadnikéw interoperacyjnosci
podsystemu ,Energia”.

Zastosowanie modulow
Uwagi ogdlne

Jako procedure oceny sktadnika interoperacyjnosci podsystemu ,Energia” producent lub jego upowazniony
przedstawiciel majacy swa siedzibe na terytorium Wspdlnoty moze wybraé:

— procedure badania typu (modut B) wskazang w zalaczniku A.1 do niniejszej TSI na etapie projektowa-
nia i rozwoju w polaczeniu z procedura zatwierdzenia typu (modut C) wskazang w zatgczniku A.1 do ni-
niejszej TSI na etapie produkgji, lub

—  procedur¢ badania pelnego zapewnienia jakosci ze sprawdzeniem projektu (modut H2) wskazang w za-
taczniku A.1 do niniejszej TSI dla wszystkich etapow.

Wymienione procedury oceny zostaly zdefiniowane w zalgczniku A do niniejszej TSL

Modul H2 mozna wybra¢ jedynie w przypadku, gdy producent stosuje system zapewnienia jakosci dla etapéw
projektowania, produkgji, koficowej kontroli i prob wyrobu, zatwierdzony i poddany przegladowi przez jed-
nostke notyfikowang.

Ocena zgodnosci powinna obejmowac etapy i cechy zaznaczone symbolem X w tabeli B.1 w zalaczniku B do
niniejszej TSI

Istniejace rozwiazania dla skfadnikéw interoperacyjnosci

Jezeli na rynku europejskim istnieje rozwiazanie dla skladnika interoperacyjnosci przed wejsciem tej TSI
W zycie, to stosuje si¢ nizej opisana procedure.

Producent powinien wykazaé, ze badania i weryfikacja skladnikéw interoperacyjnosci zostaly uznane za za-
koniczone wynikiem pozytywnym dla poprzednich zastosowarn w poréwnywalnych warunkach. W takim wy-
padku oceny te zachowuja swoja wazno$¢ dla nowego zastosowania.

W takim przypadku typ mozna uzna¢ za juz zatwierdzony i ocena typu nie jest niezbedna.

Zgodnie z procedurg oceny dla réznych sktadnikéw interoperacyjnosci, producent albo jego upowazniony
przedstawiciel majacy siedzibe na terytorium Wspélnoty powinien zlozy¢ wniosek o:

— wewnetrzng kontrolg projektu z procedura weryfikacji produkgji (modut A1),
— lub procedurg pelnego zapewnienia jakosci (modut H1).

Jezeli nie mozna wykazad, ze rozwigzanie zostalo w przeszto$ci sprawdzone z wynikiem pozytywnym, to za-
stosowanie ma podpunkt 6.1.2.1.

Innowacyjne rozwigzania dla sktadnikéw interoperacyjnosci

Gdy jakie$ zaproponowane rozwiazanie, majace stanowi¢ skladnik interoperacyjnosci, jest innowacyjne we-
dlug definicji w podpunkcie 6.1.2, producent zglasza odstepstwa od stosownego punktu niniejszej TSI. i skia-
da wniosek o oceng zgodnosci lub przydatnosci rozwigzania dostosowania. Europejska Agencja Kolejowa
przygotowuje dla takich skladnikéw odpowiednie specyfikacje funkcjonalne i specyfikacje interfejsow oraz
opracowuje metody oceny.

Te odpowiednie specyfikacje funkcjonalne i specyfikacje interfejséw oraz metody oceny wiacza si¢ do TSI w wy-
niku procesu przegladu. Natychmiast po opublikowaniu tych dokumentéw producent albo jego upowazniony
przedstawiciel majacy siedzibe na terytorium Wspdlnoty bedzie mégt wybraé procedure oceny skladnikéw in-
teroperacyjnosci, jak okreslono w podpunkcie 6.1.2.1.
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Po wejsciu w zycie decyzji Komisji, podjetej zgodnie z artykulem 21 (2) dyrektywy 96/48/WE, zmienionej
dyrektywa 2004/50/WE, dane innowacyjne rozwiazanie moze zosta¢ uzyte przed wlaczeniem go do
niniejszej TSI

Podsystem ,,Energia”

Procedury oceny i moduly

Na zgdanie odbiorcy lub jego upowaznionego przedstawiciela majacego siedzib¢ na terytorium Wspélnoty, jed-
nostka notyfikowana przeprowadza weryfikacje WE zgodnie z art. 18 ust. 1 i zalacznikiem VI do
dyrektywy 96/48/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE, i zgodnie z przepisami odpowiednich modutéw,
jak wyszczegdlniono w zataczniku A do niniejszej TSI.

Jesli odbiorca lub jego upowazniony przedstawiciel majacy siedzibe na terytorium Wspélnoty moze wykazaé,
ze badania lub weryfikacja dla wcze$niejszych wnioskoéw pozostaja wazne dla nowych wnioskéw, to jednostka
notyfikowana uwzglednia je podczas oceny zgodnosci.

Procedury oceny do celéw weryfikacji WE podsystemu ,Energia” zostaly wskazane w zataczniku C do niniej-
szej TSI, tabela C.1.

W zakresie okreslonym w niniejszej TSI weryfikacja WE podsystemu ,Energia” powinna uwzglednic jego po-
wigzania z pozostalymi podsystemami transeuropejskiego systemu kolei duzych predkosci.

Odbiorca lub jego upowazniony przedstawiciel majacy siedzibe na terytorium Wspdlnoty przygotowuje de-
klaracj¢ WE weryfikacji podsystemu , Energia” zgodnie z art. 18 ust. 1 i zalgcznikiem V do dyrektywy 96/48/WE,
zmienionej dyrektywa 2004/50/WE.

Zastosowanie modutéw
Ogodlne

Do celéw procedury weryfikacji podsystemu ,Energia” odbiorca lub jego upowazniony przedstawiciel majacy
siedzibe na terytorium Wspélnoty moze wybraé:

—  procedure weryfikacji jednostki (modut SG) wskazang w zalaczniku A (A.2) do niniejszej TSI, lub

— procedurg pelnego zapewnienia jakosci ze sprawdzeniem projektu (modut SH2) wskazane w zalgczni-
ku A.2 do niniejszej TSL

Modut SH2 mozna wybrac jedynie w przypadku, gdy wszystkie podlegajace weryfikacji operacje, majace wplyw
na przedsiewzigcie w ramach podsystemu (projektowanie, produkcja, montaz, instalacja) podlegaja systemowi
jakosci w zakresie projektowania, produkgji, koficowej kontroli i prob wyrobu, zatwierdzonemu i poddanemu
przegladowi przez jednostke notyfikowana.

Ocena zgodno$ci powinna obejmowac etapy i charakterystyki zaznaczone symbolem X w tabeli C.1 w zalacz-
niku C do niniejszej TSL

Rozwigzania innowacyjne

Jezeli podsystem ,Energia” zawiera rozwigzanie innowacyjne, zgodnie z definicja podang w pkt 4.1, odbiorca
okresla stopien odstepstwa od odpowiedniego zapisu TSI oraz wnioskuje o oceng zgodnosci.

Europejska Agencja Kolejowa przygotowuje dla proponowanego rozwigzania odpowiednie specyfikacje funk-
cjonalne i interfejséw oraz opracowuje metodyke oceny.

Te odpowiednie specyfikacje funkcjonalne i interfejsow oraz metody oceny powinny by¢ wiaczone do TSI
w wyniku procesu przegladu. Natychmiast po opublikowaniu tych dokumentéw producent, odbiorca lub jego
upowazniony przedstawiciel majacy siedzib¢ na terytorium Wspélnoty bedzie mogt wybraé procedure oceny
podsystemu, jak okreslono w podpunkcie 6.2.2.1.

Po wejsciu w Zzycie decyzji Komisji, podjetej zgodnie z artykulem 21 (2) dyrektywy 96/48/WE, zmienionej
dyrektywa 2004/50/WE, dane innowacyjne rozwiazanie moze zosta¢ uzyte przed wlaczeniem go do
niniejszej TSI
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Ocena utrzymania

Zgodnie z art. 18 ust. 3 dyrektywy 96/48/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE, jednostka notyfikowana
opracowuje dokumentacj¢ techniczng, w sklad ktérej wejdzie plan utrzymania.

Jednostka notyfikowana sprawdza tylko kompletno$¢ planu utrzymania.

Ocena zgodno$ci utrzymania lezy w zakresie odpowiedzialnosci kazdego zainteresowanego panstwa
czlonkowskiego.

Wazno$¢ Swiadectw wydanych dla poprzednio opublikowanej wersji TSI

Swiadectwa zgodnosci wydane wezesniej dla poprzednio opublikowanej wersji niniejszej TSI pozostaja wazne
w nastepujacych przypadkach:

— wydane dla skladnika interoperacyjnosci na dowolnym etapie realizacji, wyprodukowanego lub bedacego
w fazie produkdji, ale jeszcze nie zintegrowanego z podsystemem

— wydane dla skladnika interoperacyjnosci na etapie projektowania, przed wyprodukowaniem
— wydane na dowolnym etapie realizagji dla podsysteméw wprowadzonych do eksploatacji

— wydane dla podsystemu na etapie projektowania, przed wprowadzeniem do eksploatacii.

Skladniki interoperacyjnosci, ktére nie otrzymaly deklaracji WE

Uwagi ogdlne

Sktadniki interoperacyjnosci, ktére nie otrzymaly deklaracji zgodnosci WE lub deklaracji przydatnosci do sto-
sowania WE, mogg na ograniczony okres czasu, zwany ,okresem przejsciowym” zosta¢ wlgczone do podsys-
temdw na zasadzie wyjatku, pod warunkiem, ze sg spelnione postanowienia opisane w niniejszym podpunkcie.

Okres przejsciowy
Okres przej$ciowy rozpoczyna si¢ z chwila wejscia w Zycie niniejszej TSI i trwa sze$¢ lat.

Po zakonczeniu okresu przejSciowego, i z wyjatkami dozwolonymi zgodnie z podpunktem 6.4.3.3, skladniki
interoperacyjnosci przed wlaczeniem do podsystemu zostang objete wymogiem posiadania deklaracji zgod-
nosci WE iflub deklaracji przydatnosci do stosowania WE.

Certyfikacja podsystemow zawierajacych skladniki interoperacyjnosci, ktdre nie uzyskaty certyfikacji, w okre-
sie przejSciowym

Warunki

W trakcie okresu przejsciowego dopuszcza si¢ wystawianie przez jednostke notyfikowang $wiadectwa zgod-
nosci dla podsystemu nawet wtedy, gdy niektére skladniki interoperacyjnosci wlaczone do podsystemu nie sg
objete stosowna deklaracja zgodnosci WE iflub deklaracja przydatnosci do stosowania WE, jezeli spelnione sg
trzy nastepujace kryteria:

—  zgodno$¢ tego podsystemu z wymaganiami okreslonymi w rozdziale 4 niniejszej TSI zostata sprawdzona
przez jednostke notyfikowang, i

— w wyniku dokonania dodatkowej oceny jednostka notyfikowana potwierdza, ze zgodno$¢ iflub przydat-
no$¢ do stosowania tych sktadnikéw interoperacyjnosci spetnia wymagania rozdziatu 5, oraz

— skladnikéw interoperacyjnosci, ktore nie s objete stosowna deklaracja zgodnosci WE iflub deklaracja
przydatnoéci do stosowania WE, uzywano w podsystemie eksploatowanym jeszcze przed wejsciem
w zycie niniejszej TSI w co najmniej jednym pafistwie cztonkowskim.
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Dla sktadnikéw interoperacyjnoéci ocenianych w ten sposob nie sporzadza si¢ deklaracji zgodnosci WE iflub
deklaracji przydatnosci do stosowania WE.

Powiadomienie

—  Swiadectwo zgodnosci podsystemu powinno wskazywa¢ jednoznacznie, ktére sktadniki interoperacyjno-
Sci zostaly ocenione przez jednostke notyfikowang, jako cze$é weryfikowanego podsystemu.

— Deklaracja WE weryfikacji podsystemu powinna jednoznacznie wskazywac:
—  ktore skladniki interoperacyjnosci oceniono jako czg$¢ danego podsystemu;

— potwierdzenie, ze dany podsystem zawiera sktadniki interoperacyjnosci identyczne z tymi, ktére zwe-
ryfikowano jako cz¢$¢ podsystemu;

— przyczyng, dla ktérej producent nie dostarczyt deklaracji zgodnosci WE iflub deklaracji przydatnosci
do stosowania dla tych skladnikéw interoperacyjnosci przed ich wlaczeniem do podsystemu.

Cykl zycia wdrozenia

Produkgcja lub modernizacjajodnowienie rozpatrywanego podsystemu musi zostaé zakoficzona w ciggu sze-
Sciu lat trwania okresu przej$ciowego. Odnoénie cyklu Zycia podsystemu:

—  w trakcie okresu przejSciowego i
— na odpowiedzialnos¢ jednostki, ktora wystawita deklaracje weryfikacji WE tego podsystemu,

te sktadniki interoperacyjnoci, ktore nie otrzymaly deklaracji zgodnosci WE iflub deklaracji przydatnosci do
stosowania WE i sg tego samego typu oraz zostaly zbudowane przez tego samego producenta, zostaja dopusz-
czone do stosowania dla wymian zwigzanych z utrzymaniem i jako cz¢sci zamienne dla tego podsystemu.

Po zakoniczeniu okresu przejsciowego:
— az do modernizacji, odnowienia lub wymiany podsystemu i
— na odpowiedzialnos¢ jednostki, ktora wystawita deklaracje weryfikacji WE tego podsystemu,

te sktadniki interoperacyjnoci, ktore nie otrzymaly deklaracji zgodnosci WE iflub deklaracji przydatnosci do
stosowania WE i sg tego samego typu oraz zostaly skonstruowane przez tego samego producenta, moga w dal-
szym ciagu by¢ stosowane do wymian zwigzanych z utrzymaniem.

Monitorowanie ustalef
W trakcie okresu przejsciowego pafistwa cztonkowskie:

— monitorujg liczbe i rodzaj skladnikéw interoperacyjnosci wprowadzonych na rynek we wlasnych
granicach;

— gwarantuja, Ze tam, gdzie jaki§ podsystem zostaje przedstawiony do zatwierdzenia, zostang okreslone
przyczyny, dla ktérych producent nie otrzymatl $wiadectwa dla sktadnika interoperacyjnosci

— powiadomig Komisj¢ i pozostate pafistwa cztonkowskie o szczeg6tach dotyczacych niecertyfikowanego

sktadnika interoperacyjnosci i o przyczynach braku $wiadectwa.

WDRAZANIE TSI ,, ENERGIA”

Stosowanie niniejszej TSI do nowych linii duzych predkosci oddawanych do eksploatacji

Rozdzialy 4 i 6 oraz wszystkie przepisy szczegdlne w punkcie 7,4 zamieszczonym ponizej, stosuje si¢ w calej
rozcigglosci do linii objetych zakresem geograficznym niniejszej TSI (por. punkt 1.2), ktére zostana oddane do
eksploatacji po wejSciu w zycie niniejszej TSI
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Stosowanie niniejszej TSI do linii duzych predkosci juz eksploatowanych

Wprowadzenie

Pod wzgledem juz eksploatowanych instalacji infrastruktury niniejsza TSI dotyczy odcinkéw linii, ktore sg
modernizowane lub odnawiane zgodnie z warunkami okre$lonymi w art. 14.3 dyrektywy 96/48/WE, zmie-
nionej dyrektywa 2004/50/WE. W tym konkretnym kontekscie dotyczy ona zasadniczo zastosowania strategii
migracji, ktéra umozliwia realizacje ekonomicznie uzasadnionej adaptacji istniejgcych instalacji
energetycznych.

TSI moze by¢ w pelni stosowana do nowych urzadzen, jednak wdrazanie na istniejacych liniach moze wyma-
ga¢ modyfikacji urzadzen istniejacych. Skala niezbednych modyfikacji bedzie zalezala od stopnia zgodnosci ist-
niejacych urzadzen. W przypadku TSI ,Energia” dla kolei duzych predkosci, stosuje si¢ nizej opisane zasady,
ktére nie zastepuja jednak warunkéw okreslonych w punkcie 7.4 (Przypadki szczegdlne). Kiedy panstwo czlon-
kowskie zamierza wprowadzi¢ nowy element do eksploatacji, odbiorca definiuje $rodki praktyczne oraz pro-
cedure dzialania, niezbedne do zapewnienia wymaganych pozioméw parametréw pracy. Etapy procedury
moga obejmowac okresy przej$ciowe na wprowadzenie do eksploatacji z ograniczonymi parametrami pracy.

Niniejszej TSI nie stosuje si¢ do istniejacych systeméw zasilania kolei duzych predkosci, chyba ze podlegaja one
modernizacji lub odnowieniu.

Klasyfikacja robot

Uwzgledniajac przewidywalng trwato$¢ uzytkowa réznych czgsci podsystemu ,Energia”, wykaz tych czesci uto-
zony pod wzgledem stopnia trudnosci wprowadzenia zmian wyglada nastgpujaco:

—  Parametry i specyfikacje dotyczace calego podsystemu

—  Parametry dotyczgce mechanicznych czesci sieci trakcyjnej

—  Parametry dotyczace zasilania elektrycznego

—  Parametry dotyczace przewodu jezdnego

—  Parametry odnoszace si¢ do innych dyrektyw, ruchu i utrzymania

W tabeli, w rozdziale 7.2 podano wykaz parametréw oraz ich kategorie.

Parametry i specyfikacje dotyczace calego podsystemu

Elementy dotyczace systemu jako catosci objete sa najwigkszg liczbg warunkéw, poniewaz prawie zawsze beda
one podlegaly modyfikacji przy okazji przebudowy calego podsystemu ,Energia” linii kolejowej (ponowna elek-
tryfikacja). Punkt 4.2.10 jest powigzany z modyfikacjami skrajni odcinka linii (konstrukcje, tunele itp.).

Parametry dotyczace mechanicznych czesci sieci trakcyjnej oraz zasilania elektrycznego

Maja one mniejsze znaczenie, jezeli chodzi o zmiany czg$ciowe, z uwagi na to Ze moga by¢ stopniowo mo-
dyfikowane w kolejnych obszarach o ograniczonym zasiggu geograficznym lub poniewaz niektére skladniki
moga by¢ modyfikowane niezaleznie od calosci, ktorej sa czescia.

Zostang one doprowadzone do zgodnosci w trakcie realizacji wigkszych przedsiewzie¢ modernizacji sieci trak-
cyjnej, ktérych celem jest poprawa parametréw ich pracy.

Istnieje mozliwos¢ stopniowej wymiany catosci lub czgsci elementéw sieci trakcyjnej na elementy zgodne
z TSI. W takich przypadkach nalezy uwzglednié fakt, Ze zaden z tych elementéw nie jest w stanie samodzielnie
zapewni¢ zgodnosci calego podsystemu: zgodno$¢ skladnika interoperacyjnosci mozna stwierdzic jedynie ca-
tosciowo, tj. gdy wszystkie elementy doprowadzono do zgodnosci z TSI

W takim przypadku konieczne moze si¢ okazaé rozlozenie przedsigwzigcia na etapy, w celu zachowania zgod-
nosci sieci trakcyjnej z wymaganiami innych podsystemow (,Sterowanie”, ,Infrastruktura”), jak réwniez z ru-
chem pociagéw nieobjetych przez TSI
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Parametry dotyczace przewodu jezdnego

Zapewnienie zgodno$ci wymagane jest zawsze przy instalacji nowego przewodu jezdnego w sieci trakcyjnej.

Parametry odnoszace si¢ do innych dyrektyw, ruchu i utrzymania

Wymagania dotyczace tych parametréw musza by¢ spetnione przy kazdej modernizacji i odnawianiu.

Zakres stosowania

Zawsze, gdy znak , X" znajduje si¢ w kolumnie 3 lub 4, odnoéne wymaganie nalezy stosowa¢ takze przy sto-
sowaniu warunkéw podanych w pkt 7.2.3 (kompletny podsystem, kolumna 2).

Jezeli znak ,X” znajduje si¢ w kolumnie 5, odno$ne wymaganie nalezy takze stosowal przy stosowaniu wa-
runkéw podanych w pkt 7.2.3 (kompletny podsystem [kolumna 2]) lub 7.2.4 (mechaniczne czgsci sieci trak-
cyjnej [kolumna 3] lub zasilanie elektroenergetyczne[kolumna 4]).

Uwaga w obydwu tych przypadkach nie wymaga si¢ wymiany fizycznych elementéw, jezeli mozna wykazaé
zgodno$¢ z TSL

Tabela 7.2.7

Stosowanie TSI przy modernizacjijodnawianiu linii znajdujacych si¢ w eksploatacji

Nr punktu TSI
~Energia”

Kompletny
podsystem

Mechaniczne
czesci sieci
trakcyjnej

Zasilanie
elektryczne

Przewdd jezdny

Inne dyrektywy,
ruch, utrzymanie

Kolumna 1

Kolumna 2

Kolumna 3

Kolumna 4

Kolumna 5

Kolumna 6

4.2.2

X

423

4.2.4

4.2.5

4.2.6

4.2.7

4.2.8

4.2.9

4.2.10

4.2.11

4.2.12

4.2.14

4.2.15

4.2.16

4217

4.2.18

4.2.19

4.2.20

4.2.21

4.2.22

R R R I B Bl e e

4.2.23

4.2.24

4.2.25

4.7.1

M| <

4.7.2

4.7.3

4.7.4

4.8
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Zmiany TSI

Zgodnie z art. 6 ust. 3 dyrektywy 96/48/WE, zmienionej dyrektywa 2004/50/WE, Agencja jest odpowiedzial-
na za przygotowanie przegladu i uaktualnienie TSI oraz przedstawienie odpowiednich zalecen dla komitetu
okreslonego w art. 21 tej dyrektywy, aby uwzgledni¢ postep techniczny lub wymagania spoleczne. Ponadto
wplyw na niniejsza TSI moze mie¢ réwniez stopniowe przyjmowanie i zmiany innych TSI. Zmiany zapropo-
nowane do niniejszej TSI powinny by¢ przedmiotem rygorystycznego przegladu, a uaktualnione specyfikacje
techniczne dla interoperacyjnosci beda wydawane orientacyjnie co trzy lata.

Agencja bedzie powiadamiana o wszelkich rozwigzaniach innowacyjnych proponowanych przez producen-
téw lub odbiorcow, zgodnie z pkt 6.1.2.3 lub 6.2.2.2, albo przez jednostki notyfikowane, jezeli producent lub
odbiorca nie dopelnig tego obowiazku, w celu rozpatrzenia ewentualnego wprowadzenia ich do TSI

Agencja w ten sprawie bedzie postgpowala zgodnie z procedurami podanymi w pkt 6.1.2.3 lub 6.2.2.2.

Przypadki szczeg6lne

Nizej opisane warunki specjalne naleza do autoryzowanych przypadkéw szczegdlnych. Te szczegdlne przy-
padki naleza do dwu kategorii: Przepisy obowiazuja na state (przypadek ,P”) lub tymczasowo (przypadek ,T").
Odnoénie do przypadkéw tymczasowych, zaleca si¢ osiggnigcie systemu docelowego albo do 2010 r. (przy-
padki ,T1%), co jest celem ustanowionym w decyzji nr 1692/96/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
23 lipca 1996 r. w sprawie wspélnotowych wytycznych dotyczacych rozwoju transeuropejskiej sieci transpor-
towej, lub w jakichkolwick uaktualnieniach tej decyzji, albo do 2020 r. (przypadki ,T2").

Cechy szczegélne sieci austriackiej
(Przypadek ,P”)
Linie kolejowe kategorii II i II1

Naktady inwestycyjne wymagane do zmiany sieci trakcyjnej na liniach kategorii 11 i 11l oraz stacjach w celu spel-
nienia wymagan dla pantograféw typu Euro 1 600 mm sg wygérowane. Pociagi przecinajace te linie beda mu-
sialy posiada¢ dodatkowe pantografy 1 950 mm do eksploatacji ze Srednimi predkosciami do 230 km/godz.,
aby nie zachodzita konieczno$¢ przystosowania sieci trakcyjnej na tych odcinkach sieci transeuropejskiej do
eksploatacji pantografow typu Euro. W tych obszarach dopuszczalne jest maksymalne poprzeczne odchylenie
przewodu jezdnego wynoszace 550 mm wzgledem linii Srodkowej toru pod wplywem wiatru bocznego. Przy-
szte analizy dotyczace linii kategorii II i IIl powinny uwzglednia¢ pantografy typu Euro w celu wykazania, ze
dokonano odpowiednich wyboréw.

Linie kategorii III (przypadek T1)

W celu spelnienia wymagan dotyczacych $redniego napigcia uzytkowego i dostgpnej mocy konieczne sg do-
datkowe podstacje. Instalacja jest planowana do roku 2010.

Cechy szczeg6lne sieci belgijskiej
(Przypadek T1)
Istniejgce linie kategorii I

Na istniejacych liniach kategorii I sekcje separacji faz nie s3 kompatybilne z wymaganiami dotyczacymi roz-
stawu trzech kolejnych pantograféw wickszego od 143 m. Pomi¢dzy istniejacymi liniami kategorii I i katego-
rii II nie ma automatycznego sterowania uruchamiajgcego otwarcie wylacznika gtéwnego w pojazdach
trakcyjnych.

Obydwa elementy zostang zmienione.
Linie kolejowe kategorii II i III

Na niekt6rych odcinkach linii, pod mostami, wysoko$¢ prowadzenia przewodu jezdnego nie spelnia minimal-
nych wymagan TSI i bedzie musiala zosta¢ zmieniona. Daty nie sa ustalone.
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Cechy szczegdlne sieci niemieckiej

(Przypadek ,P”)

Naklady inwestycyjne wymagane do zmiany sieci trakcyjnej na liniach kategorii Il i IIl oraz stacjach w celu spel-
nienia wymagan dla pantograféw typu Euro 1 600 mm s3 wygdrowane. Pociagi przejezdzajace przez te linie
beda musialy posiada¢ dodatkowe pantografy 1950 mm do eksploatacji ze $rednimi predko$ciami do
230 km/godz., aby nie zachodzita konieczno$¢ przystosowania sieci trakcyjnej na tych odcinkach sieci trans-
europejskiej do eksploatacji pantograféw typu Euro. W tych obszarach dopuszczalne jest maksymalne po-
przeczne odchylenie przewodu jezdnego wynoszace 550 mm wzgledem linii $rodkowej toru pod wplywem
wiatru bocznego. Przyszle analizy dotyczace linii kategorii II i Il powinny uwzgledniaé pantografy typu Euro
w celu wykazania, ze dokonano odpowiednich wyboréw.

Cechy szczegdlne sieci hiszpaniskiej

(Przypadek ,P”)

Na niektorych liniach kategorii II i IIl oraz na stacjach nie jest dozwolone stosowanie pantograféw Euro
1 600 mm. Pociagi przejezdzajace przez te linie bedg wyposazone w dodatkowe pantografy 1 950 mm do eks-
ploatacji ze $rednimi predkosciami do 230 km/godz.

Naklady inwestycyjne wymagane do zmiany sieci trakcyjnej na liniach kategorii I i III oraz stacjach w celu spel-
nienia wymagan dla pantograféw typu Euro 1 600 mm s3 wygérowane. Pociagi przejezdzajace przez te linie
beda musialy posiada¢ dodatkowe pantografy 1950 mm do eksploatacji ze $rednimi predkosciami do
230 km/godz., aby nie zachodzita konieczno$¢ przystosowania sieci trakcyjnej na tych odcinkach sieci trans-
europejskiej do eksploatacji pantograféw typu Euro. W tych obszarach dopuszczalne jest maksymalne po-
przeczne odchylenie przewodu jezdnego wynoszace 550 mm wzgledem linii Srodkowej toru pod wplywem
wiatru bocznego. Przyszle analizy dotyczace linii kategorii IT i IIl powinny uwzglednia¢ pantografy typu Euro
w celu wykazania, ze dokonano odpowiednich wyboréw.

Znamionowa wysoko$¢ przewodu jezdnego na niektorych odcinkach przyszlej kategorii I w Hiszpanii bedzie
wynosita 5,60 m, w szczeg6lnosci w przypadku przysziych linii duzych predkosci faczacych Barcelone z Per-
pignan. Kwestia ta bedzie takze dotyczyta Francji w odniesieniu do odcinka od granicy hiszpanskiej do Perpi-
gnan, jezeli takie beda wymagania obydwu rzadéw.

Na istniejacych liniach duzych predkosci sekcje separacji faz nie s zgodne z konstrukeja pantografu spetnia-
jacego wymagania TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci (patrz pkt 4.2.8.3.6.2 TSI ,Tabor” dla kolei du-
zych predkosci). Na tych istniejacych liniach kategorii I inwestycje w zmiang tych sekeji separacji faz sa bardzo
wysokie. Jezeli w konsekwencji wystepuje niezgodno$¢ miedzy pociagami spelniajacymi wymagania TSI
,Tabor” dla kolei duzych predkosci a sekcja separacji faz, to zarzadca infrastruktury przedstawi szczeg6lne wa-
runki eksploatacyjne dla tych odcinkow linii. Istniejace obecnie i niezgodne z TSI sekcje separacji faz zostang
zmodernizowane przy okazji wigkszej przebudowy linii.

Cechy szczegdlne sieci francuskiej

(Przypadek ,P7)

Linie kolejowe kategorii 1

Wystepujace na istniejacych obecnie liniach duzych predkosci sekcje separacji faz nie sg zgodne z konstrukeja
pantografu spelniajacego wymagania TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci (patrz pkt 4.2.8.3.6.2 TSI, Tabor”
dla kolei duzych predkosci). Inwestycje wymagane do zmiany obecnych sekcji separacji faz na tych liniach ka-
tegorii I s3 bardzo wysokie. Jezeli w konsekwencji wystepuje niezgodnos¢ migdzy pociggami spelniajacymi wy-
magania TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci a sekcjg separacji faz, to zarzadca infrastruktury przedstawi
szczegllne warunki eksploatacyjne dla tych odcinkow linii. Istniejace obecnie i niezgodne z TSI sekcje separa-
qji faz zostang zmodernizowane przy okazji wigkszej przebudowy linii.

Linie kolejowe kategorii I (przypadek T2)

Na linii o duzej predkosci Paryz-Lyon konieczna jest modyfikacja sieci trakcyjnej w celu ograniczenia uniesie-
nia do dopuszczalnych wartosci bez udziatu ogranicznikéw wzniosu zamontowanych na pantografach. W kon-
sekwengji pociagi niewyposazone w ograniczniki wzniosu nie beda mogly jezdzi¢ po tej linii.
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Linie kolejowe kategorii II i III (przypadek T2)

Na liniach pradu statego (DC) powierzchnia przekroju przewodéw jezdnych nie jest wystarczajaca do uzyska-
nia zgodnosci z wymaganiami TSI dotyczacymi pradu podczas postoju na stacji lub w obszarach, gdzie pocia-
gi s3 wstepnie ogrzewane.

Na istniejacej obecnie linii duzej predkosci Paryz-Tours, odcinek 1,5 kV DC (ok. 20 km) jest eksploatowany
z predko$ciami dochodzacymi do 260 km/h. Nie jest na razie znany termin przebudowy tego odcinka.

Istniejaca obecnie linia pradu stalego z Bordeaux do Hiszpanii (Irun) eksploatowana jest przy uzyciu §lizgacza
odbiorczego pradu stalego umieszczonego na wysokosci 1 950 mm. W celu umozliwia eksploatowania tej li-
nii przy uzyciu zgodnego pantografu 1 600 mm Euro nalezy przeprowadzi¢ odpowiednig modernizacje sieci
trakcyjne;j.

Cechy szczeg6lne sieci brytyjskiej

Infrastruktura kolejowa w Wielkiej Brytanii jest od lat budowana przy zastosowaniu mniejszego wymiaru skraj-
ni niz na innych kolejach europejskich. Zwigkszanie tego wymiaru jest nieekonomiczne i niepraktyczne, a za-
tem docelowym wymiarem skrajni dla Wielkiej Brytanii bedzie UK1 wydanie 2 (patrz TSI ,Infrastruktura” dla
kolei duzych predkosci).

(Przypadek ,P”)
Wysokos¢ przewodu jezdnego

Zmienna wysoko$¢ przewodu jezdnego oraz jego nachylenie zostana utrzymane na liniach elektrycznych ka-
tegorii Il i Ill. Znamionowa wysoko$¢ przewodu jezdnego, ktéra zostanie w przysztosci zastosowana na mo-
dernizowanych liniach w Wielkiej Brytanii bedzie wynosita co najmniej 4 700 mm. W przypadku
wystepowania szczegdlnych ograniczeri, minimalna wysoko$¢ przewodu jezdnego bedzie wynosita 4 140 mm,
co jest wystarczajace dla przejazdu pociagéw elektrycznych budowanych zgodnie z wymiarem skrajni UK1B.

Wysoko$¢ przewodu jezdnego na glownej linii kontynentalnej (polaczenie linii Network Rail, Channel Tunnel
Rail Link i Eurotunnel) wysokos¢ przewodu jezdnego bedzie wynosila od 5 870 mm do 5 935 mm.

Poprzeczne odchylenie przewodu jezdnego pod wplywem wiatru bocznego

Na istniejacych obecnie liniach kategorii I1 i Ill dopuszczalne odchylenie poprzeczne przewodu jezdnego wzgle-
dem S$rodka toru pod wplywem bocznego wiatru bedzie wynosito 400 mm dla przewodu na wysokosci
4 700 mm. Dla wysokosci powyzej 4 700, warto$¢ ta bedzie malala wg wzoru 0,040 x (wysoko$¢ przewo-
du (mm) — 4 700) mm.

Maksymalna sita docisku w miejscach szczegdlnych

W szczegdlnych miejscach na liniach kategorii II i I wymagana bedzie wytrzymalo§¢ na nacisk (F,,,,,)
do 300 N dla czestotliwosci 20 Hz.

Sekdje separadji faz

Urzadzenia sieci trakcyjnej nalezy przystosowaé do eksploatacji z pantografami wyposazonymi w glowice
o szerokosci maksymalnie 400 mm na calej dtugosci toru.

Obwiednia skrajni pantografu

Dla zelektryfikowanych linii kategorii II i IIl infrastruktura elektryczna (poza przewodem jezdnym i ramie-
niem zwisu) nie powinna wchodzi¢ w obwiednig skrajni okreslong na schemacie (patrz zatacznik F); jest to ob-
wiednia bezwzgledna, a nie profil referencyjny podlegajacy dostosowaniu.

Napigcie i czgstotliwos¢

Dla celow niniejszej TSI i w odniesieniu do EN 50163:2004 i EN 50388:2005 sa to nieprawidtowe warunki
pracy, obejmujace niedostepnosé¢ dwoch lub wigceej zrodet zasilania elektrycznego w dowolnej kombinacgji.
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Maksymalny prad pociggu

Maksymalny prad pociagu w Wielkiej Brytanii dla linii zelektryfikowanych kategorii I1 i Il wynosi 300 A, chy-
ba ze w rejestrze infrastruktury dla danego szlaku okre§lono wyzsza wartos¢.

Cechy szczegdlne sieci Eurotunelu
(Przypadek ,P”)

Wysokos$¢ przewodu jezdnego w infrastrukturze Eurotunelu pod kanalem La Manche wynosi od 5 920 mm
do 6 020 mm.

Cechy szczegolne sieci wloskiej
Istniejgce linie kategorii I (przypadek T1)

Geometria sieci trakcyjnej wymaga regulacji wysokosci prowadzenia przewodu jezdnego na odcinku 100 km
linii dwutorowej pradu statego.

Zmiany te zostana przeprowadzone do 2010 r.
Istniejgce obecnie linie kategorii I (przypadek P)

Wystepujace na istniejacej obecnie linii pradu przemiennego Rzym-Neapol sekcje separacji faz nie sg zgodne
z konstrukcja pantografu spelniajgcego wymagania TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci (patrz
pkt 4.2.8.3.6.2 TSI ,Tabor” dla kolei duzych predkosci). Inwestycja wymagana do zmiany istniejgcych sekeji
separacji faz na tej linii jest bardzo wysoka. Jezeli w konsekwencji wystepuje niezgodno§¢ migdzy pociggami
spetniajgcymi wymagania TSI , Tabor” dla kolei duzych predkosci a sekcjg separacji faz, to zarzadca infrastruk-
tury przedstawi szczeg6lne warunki eksploatacyjne dla tych odcinkéw linii. Istniejace obecnie i niezgodne z TSI
sekeje separacji faz zostana zmodernizowane przy okazji wigkszej przebudowy linii.

Linie kolejowe prgdu statego kategorii II i III (przypadek T1)

Geometria sieci trakcyjnej wymaga regulacji wysokosci prowadzenia przewodu jezdnego na cze$ciach przed-
miotowych linii.

W celu spelnienia wymagan dotyczacych $redniego napigcia uzytecznego i dostgpnej mocy konieczne sg do-
datkowe podstagje.

Zmiany te zostang przeprowadzone do 2010 r.

Cechy szczegdlne sieci irlandzkiej i pétnocnoirlandzkiej
(Przypadek ,P”)

Na zelektryfikowanych liniach sieci Irlandii i Irlandii Plnocnej irlandzka norma IRL1 skrajni obiektow i nie-
zbednych przeswitéw okresli nominalng wysokos¢ prowadzenia przewodu jezdnego.

Cechy szczegdlne sieci szwedzkiej
(Przypadek ,P”)

Najwyzsze okresowe napiecie (U,,,,,) dla taboru wynosi 17 500 V zamiast 18 000 V. Inwestycja w zmiang sie-
ci trakcyjnej na linie kategorii II i III na stacjach, w celu spelnienia parametréw wymaganych przez pantografy
Euro 1 600 mm jest nadmiernie kosztowna. Pociagi przejezdzajace przez te linie bedg musialy posiada¢ do-
datkowe pantografy 1 800 mm do jazdy ze $rednimi predkosciami do 230 km/godz., aby nie zachodzita ko-
nieczno$¢ przystosowania sieci trakcyjnej na tych odcinkach sieci transeuropejskiej do eksploatacji pantograféw
typu Euro. Dla ruchu jadacego do Szwecji przez most Oresund dopuszczalne jest stosowanie pantografow
1 950 mm. W przypadku przejazdu przez lini¢ pociagu z takimi pantografami dopuszczalne jest odchylenie
poprzeczne przewodu jezdnego o 500 mm w warunkach wiatru bocznego. Przyszle analizy dotyczace linii ka-
tegorii II i Il powinny uwzgledniaé pantografy typu Euro w celu wykazania, ze dokonano odpowiednich
wyborow.

Niedozwolone jest stosowanie wspétczynnika mocy o charakterze pojemnosciowym w Szwecji przy napie-
ciach ponad 16,5 kV z powodu uniemozliwienia lub znacznego utrudnienia korzystania z hamowania odzy-
skowego ze wzgledu na zbyt wysokie napigcie w sieci trakcyjne;.
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W trybie hamowania odzyskowego (hamowanie elektryczne) pociag nie moze zachowywac si¢ jak kondensa-
tor o mocy biernej przekraczajacej 60 kVAr przy dowolnej warto$ci mocy odzyskiwanej, tzn. w czasie hamo-
wania odzyskowego nie moze wystgpowal wspolczynnik mocy o charakterze pojemnosciowym. Wyjatek
mocy biernej pojemnosciowej o wartosci 60 kVAr ma na celu umozliwienie stosowania filtrow po stronie wy-
sokiego napiecia w pociggu/zespole trakcyjnym. Filtry te nie moga mie¢ mocy biernej pojemnosciowej o war-
toéci przekraczajacej 60 kVAr przy czestotliwosci podstawowe;.

Cechy szczeg6lne sieci finskiej
(Przypadek ,,P”)

Nominalna wysoko$¢ prowadzenia przewodu jezdnego wynosi 6 150 mm (minimalna 5 600 mm, maksymal-
na 6 500 mm).

Cechy szczegdlne sieci polskiej
(Przypadek ,P”)

Linie kategorii II i Il nie sg przystosowane do funkcjonowania z pantografem Euro 1 600 mm. Pociagi prze-
jezdzajace przez te linie musza by¢ wyposazone w pantografy 1 950 mm z naktadkami stykowymi o dtugosci
1 100 mm (patrz EN 50367:2006, zalacznik B, rysunki B.8 i B.3).

Dla linii kategorii II i IIl dopuszczalne odchylenie poprzeczne przewodu jezdnego wzgledem $rodka toru pod
wplywem bocznego wiatru wynosi 500 mm dla toru stycznego i przewodu na wysokosci 5 600 mm.

Maksymalne prady pociagdw dla linii zelektryfikowanych kategorii IT i IIl wynosza:
kategoria Il — 3 200 A
kategoria Ill — 2 500 A

chyba ze w rejestrze infrastruktury danego szlaku okreslono inne wartosci.

Cechy szczegolne sieci duniskiej wacznie z potaczeniem przez Oresund do Szwecji
(Przypadek ,P”)
Linie kolejowe kategorii II i IIT

Naktady inwestycyjne wymagane do zmiany sieci trakcyjnej na liniach kategorii 11 i 11l oraz stacjach w celu spel-
nienia wymagan dla pantograféw typu Euro 1 600 mm sa wygérowane. Pociagi przejezdzajace przez te linie
beda musialy posiada¢ dodatkowe pantografy 1 800 mm lub 1 950 mm do jazdy ze $rednimi predkosciami
do 230 km/godz., aby nie zachodzila konieczno$¢ przystosowania sieci trakcyjnej na tych odcinkach sieci trans-
europejskiej do eksploatacji pantograféw typu Euro. W przypadku przejazdu przez lini¢ pociagu z takimi
pantografami dopuszczalne jest odchylenie poprzeczne przewodu jezdnego o 500 mm w warunkach wiatru
bocznego.

Przyszle analizy dotyczgce linii kategorii I1 i IIl powinny uwzglednia¢ pantografy typu Euro w celu wykazania,
ze dokonano odpowiednich wybordw.

Na niektorych odcinkach linii zasilanych pradem przemiennym, na mostach i stacjach minimalna wysoko$¢
przewodu jezdnego wynosi 4 910 mm.

Cechy szczegdlne sieci norweskiej — tylko dla celow informacyjnych
(Przypadek ,P”)

Naktady inwestycyjne wymagane do zmiany sieci trakcyjnej na liniach kategorii I1 i 11l oraz stacjach w celu spel-
nienia wymagan dla pantograféw typu Euro 1 600 mm sa wygérowane. Pociagi przejezdzajace przez te linie
beda musialy posiada¢ dodatkowe pantografy 1 800 mm do jazdy ze Srednimi predkosciami do 230 km/godz.,
aby nie zachodzita konieczno$¢ przystosowania sieci trakcyjnej na tych odcinkach sieci transeuropejskiej do
eksploatacji pantograféw typu Euro. W przypadku przejazdu przez linig pociagu z pantografami 1 800 mm
dopuszczalne jest odchylenie poprzeczne przewodu jezdnego o 550 mm w warunkach wiatru bocznego. Przy-
szte analizy dotyczace linii kategorii II i IIl powinny uwzglednia¢ pantografy typu Euro w celu wykazania, ze
dokonano odpowiednich wyborow.

Niedozwolone jest stosowanie wspétczynnika mocy o charakterze pojemno$ciowym w Norwegii przy napie-
ciach ponad 16,5 kV z powodu uniemozliwienia lub znacznego utrudnienia korzystania z hamowania odzy-
skowego ze wzgledu na zbyt wysokie napiecie w sieci trakcyjne;j.
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W trybie hamowania odzyskowego (hamowanie elektryczne) pociag nie moze zachowywac si¢ jak kondensa-
tor 0 mocy biernej przekraczajacej 60 kVAr przy dowolnej wartosci mocy odzyskiwanej, tzn. w czasie hamo-
wania odzyskowego nie moze wystgpowal wspolczynnik mocy o charakterze pojemnosciowym. Wyjatek
mocy biernej pojemnosciowej o warto$ci 60 kVAr ma na celu umozliwienie stosowania filtrow po stronie wy-
sokiego napiecia w pociggu/zespole trakcyjnym. Filtry te nie moga mie¢ mocy biernej pojemnosciowej o war-
tosci przekraczajacej 60 kVAr przy czestotliwosci podstawowej.

Cechy szczegdlne sieci szwajcarskiej — tylko dla celow informacyjnych
(Przypadek ,P”)

Naklady inwestycyjne wymagane do zmiany skrajni istniejacych tuneli oraz sieci trakcyjnej na liniach katego-
rii 11 i 11 oraz stacjach w celu spelnienia wymagan dla pantograféw typu Euro 1 600 mm sg wygérowane. Po-
ciagi przejezdzajace przez te linie beda musialy posiadaé dodatkowe pantografy 1 450 mm (z nabieznikami
wykonanymi z materiatu izolacyjnego) do eksploatacji ze Srednimi predkosciami do 200 km/godz., aby nie za-
chodzila konieczno$¢ przystosowania skrajni tuneli oraz sieci trakcyjnej na tych odcinkach sieci transeuropej-
skiej do eksploatacji pantograféw typu Euro. Przyszle analizy dotyczace linii kategorii 11 Il powinny uwzgledniaé
pantografy typu Euro w celu wykazania, ze dokonano odpowiednich wyborow.

Cechy szczegdlne sieci litewskiej

Minimalna wysoko$¢ przewodu jezdnego na liniach otwartych i stacjach bedzie wynosita 5 750 mm, a na prze-
jazdach drogowych 6 000 mm. W wyjatkowych sytuacjach na torach, gdy nie przewiduje si¢ postoju taboru,
takze na liniach otwartych, minimalna wysoko$¢ przewodu jezdnego bedzie zmniejszona do 5 675 mm.

Maksymalna wysoko$¢ przewodu jezdnego w kazdych warunkach bedzie wynosita 6 800 mm.

W celu umozliwienia w przyszlosci przebudowy profilu toru na stacjach, znamionowa wysoko$¢ przewodu
jezdnego na liniach otwartych bedzie wynosila 6 500 mm, a na stacjach 6 600 mm.

Cechy szczegdlne sieci niderlandzkiej
(Przypadek ,P”)

Na istniejacych liniach kategorii II i Il przewody jezdne pradu stalego o napieciu 1,5 kV sa uzytkowane za po-
mocg jednego lub wiekszej liczby pantograféw 1 950 mm.

Wymiana sieci trakcyjnej na liniach kategorii II i Il oraz na stacjach, w celu przystosowania do wspétpracy
z pantografami 1 600 mm jest nieekonomiczna i niepraktyczna.

Nowe linie kategorii I i I1I z siecia trakcyjna pradu statego o napigciu 1,5 kV, ktdre naleza do sieci duzych pred-
kosci, beda zaprojektowane jako zgodne z pantografami 1 600 mmi 1 950 mm.

Cechy szczegdlne sieci stowackiej

Linie kategorii II i Il nie sg przystosowane do funkcjonowania z pantografem Euro 1 600 mm. Pociagi prze-
jezdzajace przez te linie musza by¢ wyposazone w pantografy 1 950 mm.

Umowy

Istniejgce umowy

W terminie 6 miesigcy od daty wejScia w zycie niniejszej TSI panistwa cztonkowskie powinny zawiadomi¢ Ko-
misj¢ o nastgpujgcych umowach, na mocy ktérych uzytkowane sg podsystemy nalezace do zakresu niniejszej
TSI (budowa, odnowa, modernizacja, oddawanie do eksploatacji, eksploatacja i utrzymanie podsysteméw, jak
zdefiniowano w rozdziale 2 niniejszej TSI):

—  krajowe, dwustronne lub wielostronne umowy pomigdzy panstwami cztonkowskimi a zarzadcami infra-
struktury lub przedsigbiorstwami kolejowymi, ustanowione bezterminowo lub tymczasowo i wymagane
ze wzgledu na szczeg6lny lub lokalny charakter planowanego polaczenia kolejowego;
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— dwustronne lub wiclostronne umowy pomigdzy zarzadcami infrastruktury, przedsigbiorstwami kolejo-
wymi oraz pafstwami cztonkowskimi, zakladajace znaczny poziom interoperacyjnosci lokalnej lub
regionalnej;

— umowy mig¢dzynarodowe migdzy jednym lub wigksza liczbg panstw czlonkowskich oraz przynajmniej
jednym krajem trzecim, lub migdzy zarzadcami infrastruktury badz przedsigbiorstwami kolejowymi
z panstw cztonkowskich a przynajmniej jednym zarzadca infrastruktury lub przedsigbiorstwem kolejo-
wym z kraju trzeciego, zakladajace znaczny poziom interoperacyjnosci lokalnej lub regionalnej.

Nieprzerwana eksploatacja/utrzymanie podsysteméw objetych zakresem niniejszej TSI, bedacych przedmio-
tem tych uméw, jest dozwolona w takim zakresie, w jakim jest zgodna z prawem wspélnotowym.

Zgodno$¢ tych porozumieri z prawem UE, w tym ich niedyskryminacyjny charakter, a takze w szczeg6lnosci
zgodno$¢ z niniejsza TSI, bedzie podlegad ocenie, a Komisja podejmie niezbedne $rodki, takie jak na przyktad
aktualizacja niniejszej TSI, w celu uwzglednienia mozliwych przypadkéw szczegélnych albo $rodkéw
przejsciowych.

Przyszte umowy lub zmiany obowigzujacych uméw

Wszelkie przyszle umowy lub zmiany obowigzujacych umoéw winny uwzglednia¢ prawodawstwo UE, a w
szczego6lnosci niniejsza TSI. Pafistwa cztonkowskie powiadamiajg Komisje o takich umowach/zmianach. Zasto-
sowanie ma wowczas procedura, o ktérej mowa w podpunkcie 7.5.1.
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Al

A2

ZALACZNIK A

Moduly zgodnosci

Lista moduléw

Moduly dla sktadnik6w interoperacyjnosci:

— Modut Al: Wewnetrzna kontrola projektu z weryfikacja wyrobu

— Modut B: Badanie typu

— Modut C: Zgodnos¢ z typem

— Modut H1: Pelny system zarzadzania jakoscia

— Modul H2: Pelne zapewnienie jako$ci ze sprawdzeniem projektu

Moduly dla podsysteméw

— Modut SG: Weryfikacja produkeji jadnostkowej

— Modut SH2: Pelne zapewnienie jakosci ze sprawdzeniem projektu

Modutly dla sktadnikéw interoperacyjnosci

Modut A1: Wewngtrzna kontrola projektu z weryfikacjg wyrobu

Niniejszy modut opisuje procedure, zgodnie z ktérg producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy
siedzibg na terytorium Wspdlnoty, wykonujac obowiazki okreslone w punkcie 2, zapewnia i o§wiadcza, ze
dany skfadnik interoperacyjnosci spelnia wymagania TSI, ktére go dotycza.

Producent przygotowuje dokumentacje techniczng okreslong w punkcie 3.

Dokumentacja techniczna musi umozliwia¢ oceng zgodnosci skladnika interoperacyjnosci z wymaganiami
TSI

Dokumentacja musi takze wykazywad, ze konstrukeja skladnika interoperacyjnosci, ktéry zostal zatwierdzo-
ny przed wejsciem w Zycie niniejszej TSI, jest zgodna z wymaganiami tej TSI oraz ze dany sktadnik intero-
peracyjnosci jest stosowany w tym samym obszarze eksploatacji.

Musi ona — w zakresie niezbednym dla przeprowadzenia oceny — dotyczy¢ projektu, produkgji, utrzyma-
nia i eksploatacji sktadnika interoperacyjnosci. W zakresie, w jakim jest to zwigzane z oceng, dokumentacja
musi zawierac:

— ogo6lny opis skladnika interoperacyjnosci oraz warunkow jego eksploatacji,

— projekt koncepcyjny oraz informacje o produkgji, na przyklad rysunki i schematy komponentéw, pod-
zespolow, obwodow itd.,

— opisy i wyjasnienia konieczne dla zrozumienia informacji o projekcie i produkcji oraz utrzymania i eks-
ploatacji sktadnika interoperacyjnosci,

—  zastosowane w calo$ci lub w czgéci specyfikacje techniczne, w tym specyfikacje europejskie (') wraz z od-
powiednimi klauzulami,

— opisy rozwigzan przyjetych celem spelnienia wymagan TSI w przypadku, gdy specyfikacje europejskie
nie Zostaly zastosowane w catosci,

(") Definicja specyfikacji europejskich podana jest w dyrektywach 96/48/WE i 2001/16/WE. Sposdb stosowania specyfikacji europejskich

wyjasniono w przewodniku stosowania specyfikacji TSI dla kolei duzych predkosci.
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5.1.

5.2.2.

—  wyniki obliczen projektowych, przeprowadzonych bada itp.,
— raporty z prob.

Producent musi podja¢ wszelkie niezbedne $rodki, by proces produkeyjny zapewniat zgodnos¢ kazdego wy-
produkowanego sktadnika interoperacyjnosci z dokumentacja techniczng, o ktérej mowa w punkcie 3, oraz
z wymaganiami TSI, ktére go dotycza.

Wybrana przez producenta jednostka notyfikowana musi przeprowadzi¢ odpowiednie badania i proby celem
weryfikacji zgodnosci wyprodukowanych sktadnikéw interoperacyjnosci z typem opisanym w dokumentacji
technicznej, o ktérej mowa w punkcie 3, oraz z wymaganiami TSI. Producent (') moze wybra¢ jedng z na-
stepujacych procedur:

Weryfikacja poprzez badania i proby kazdego wyrobu

. Kazdy wyrob jest indywidualnie poddawany badaniom i odpowiednim prébom majacym na celu weryfikacje

jego zgodnosci z typem opisanym w dokumentacji technicznej oraz z wymaganiami TSI, ktdre go dotycza.
W przypadku, gdy proba nie zostata okreslona w TSI (lub w normie europejskiej powotanej w TSI), zastoso-
wanie maja odpowiednie specyfikacje europejskie lub réwnowazne préby.

. Jednostka notyfikowana przygotowuje na podstawie przeprowadzonych préb pisemne $wiadectwo zgodnos-

ci zatwierdzanych wyrobow.

Weryfikacja statystyczna

. Producent przedstawia swoje wyroby w formie jednorodnych partii i podejmuje wszelkie niezbedne $rodki

zmierzajace do tego, aby proces produkcyjny zapewnial jednorodno$é wszystkich wyprodukowanych partii.

Wszystkie skladniki interoperacyjnosci musza by¢ dostgpne do weryfikacji w postaci jednorodnych partii.
Z kazdej partii pobiera si¢ losowo wybrang probke. Kazdy skfadnik interoperacyjnoéci w prébee bada sig osob-
no oraz przeprowadza si¢ na nim proby majace na celu weryfikacje zgodnos$ci wyrobu z typem opisanym
w dokumentagji technicznej i z odpowiednimi wymaganiami TSI oraz ustalenie, czy dana partia zostanie przy-
jeta, czy odrzucona. W przypadku, gdy préba nie zostala okreslona w TSI (lub w normie europejskiej powo-
tanej w TSI), zastosowanie maja odpowiednie specyfikacje europejskie lub réwnowazne préby.

. Procedura statystyczna powinna wykorzystywaé odpowiednie elementy (metoda statystyczna, plan probko-

wania itp.) w zaleznosci od cech podlegajacych ocenie, zgodnie z TSI

. W przypadku partii przyjetych jednostka notyfikowana sporzadza na pismie Swiadectwo zgodnosci, odno-

szace si¢ do przeprowadzonych préb. Na rynek moga zosta¢ wprowadzone wszystkie skladniki interopera-
cyjnosci w danej partii, oprocz tych skladnikéw interoperacyjnosci z prébki, ktdre zostaly uznane za
niezgodne.

. W przypadku odrzucenia partii jednostka notyfikowana lub wasciwy organ musza podja¢ odpowiednie kro-

ki, aby zapobiec wprowadzeniu takiej partii na rynek. W przypadku czgstego odrzucania partii jednostka no-
tyfikowana zawiesza weryfikacj¢ statystyczna.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swa siedzibe na terytorium Wspdlnoty winien spo-
rzadzi¢ deklaracje zgodno$ci WE dla sktadnika interoperacyjnosci.

Deklaracja taka musi zawiera¢ przynajmniej informacje okrelone w punkcie 3 zalacznika IV do
dyrektywy 2001/16/WE oraz w jej art. 13 ust. 3. Deklaracja zgodnosci WE oraz dokumenty towarzyszace mu-
sza by¢ opatrzone datg i podpisem.

Deklaracja musi by¢ sporzadzona w tym samym jezyku co dokumentacja techniczna i musi zawieraé, co
nastepuje:

— odestania do odpowiednich dyrektyw (dyrektywy 2001/16/WE i innych dyrektyw, ktére moga dotyczyé
danego skfadnika interoperacyjnosci),

— nazwe oraz adres producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela majgcego swa siedzibe na tery-
torium Wspdlnoty (nalezy podac nazwe handlowg oraz pelny adres, a takze, w przypadku upowaznio-
nego przedstawiciela, nazwe handlowg producenta lub konstruktora),

— opis skladnika interoperacyjnosci (marka, typ itd.),

() W uzasadnionych przypadkach swoboda wyboru producenta moze by¢ ograniczona dla niekt6rych sktadnikow interoperacyjnosci. W ta-
kiej sytuacji opis odpowiedniego procesu weryfikacji wymaganego dla danego skladnika interoperacyjnosci jest zawarty w TSI (lub w za-
facznikach do niej).
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— opis procedury (modutu) zastosowanej dla zgloszenia deklaracji zgodnosci,

— wszystkie stosowne opisy dotyczace skladnika interoperacyjnosci, w szczegélnosci warunki jego
eksploatacji,

— nazwy i adresy jednostek notyfikowanych uczestniczacych w procedurze dotyczacej zgodnosci oraz daty
wystawienia certyfikatow wraz z ich terminami wazno$ci oraz warunkami obowigzywania,

— odestania do niniejszej TSI oraz do kazdej innej stosownej TSI, a takze — o ile ma to zastosowanie —
odestania do specyfikacji europejskich,

— identyfikacje sygnatariusza majgcego pelnomocnictwo do zaciggania zobowiazan w imieniu producenta
lub jego upowaznionego przedstawiciela majacego swa siedzibe na terytorium Wspélnoty.

Swiadectwem, na ktére nalezy sie powotaé, jest swiadectwo zgodnosci, o ktérym mowa w punkcie 5. Produ-
cent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swa siedzibe na terytorium Wspdlnoty winien by¢ w stanie
okaza¢ na zadanie §wiadectwa zgodno$ci wystawione przez jednostke notyfikowang.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel winien przechowywaé kopie deklaracji zgodnosci WE wraz
z dokumentacjg techniczng przez okres 10 lat od chwili wyprodukowania ostatniego sktadnika
interoperacyjnosci.

W przypadku, gdy ani wytworca, ani jego upowazniony przedstawiciel nie posiadaja siedziby na terytorium
Wspdlnoty, obowiazek przechowywania i udost¢pniania dokumentacji technicznej spoczywa na osobie wpro-
wadzajacej dany skladnik interoperacyjnosci na rynek wspélnotowy.

Jezeli oprocz deklaracji zgodno$ci WE specyfikacja TSI wymaga dodatkowo deklaracji WE przydatnosci do
stosowania dla danego skladnika interoperacyjnosci, deklaracja taka musi zosta¢ dodana po wystawieniu przez
producenta zgodnie z warunkami modutu V.

Modut B: Badanie typu

1.

Modut ten opisuje te¢ cz¢$¢ procedury, za pomoca ktérej jednostka notyfikowana ustala i zaswiadcza, ze typ
reprezentatywny dla przewidywanej produkgji spelnia postanowienia TSI, kt6re maja do niego zastosowanie.

Whiosek o badanie typu WE powinien zosta¢ ztozony przez producenta lub jego upowaznionego przedsta-
wiciela majgcego siedzibg na terytorium Wspélnoty.

Whiosek powinien zawieraé:

— nazwe i adres producenta, a jesli jest skladany przez upowaznionego przedstawicicla, takze jego
nazwe i adres,

— pisemne o$wiadczenie, ze ten sam wniosek nie byl wezesniej skladany w innej jednostce notyfikowanej

— dokumentacjg¢ techniczng, zgodnie z opisem podanym w punkcie 3.

Whioskodawca powinien udostepnié jednostce notyfikowanej probke reprezentatywna dla przewidywanej
produkcji, zwang dalej ,typem”.

Typ moze obejmowac kilka wersji skladnika interoperacyjnosci, z zastrzezeniem, Ze réznice migdzy wersjami
nie majg wplywu na spenienie postanowient TSI. Jednostka notyfikowana moze zazada¢ dalszych prébek, je-
§li beda one potrzebne do realizacji programu prob.

Jesli w ramach procedury badania typu nie sa wymagane proby typu, a typ jest wystarczajaco zdefiniowany
w dokumentacji technicznej, jak to okre$lono w punkcie 3, jednostka notyfikowana moze zgodzi¢ si¢ na
nieudostepnianie jej zadnych prébek.

Dokumentacja techniczna musi umozliwia¢ oceng zgodnosci sktadnika interoperacyjnosci z wymaganiami
TSI. Musi ona — w zakresie, w jakim odnosi si¢ to do oceny — dotyczy¢ projektu, produkji, utrzymania i eks-
ploatacji sktadnika interoperacyjnosci.
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4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.5.

4.6.

4.7.

4.8.

Dokumentacja techniczna powinna zawierac:
— ogdlny opis typu

— projekt koncepcyjny oraz informacje o produkji, na przyklad rysunki i schematy komponentéw, pod-
zespoléw, obwoddw itd.,

— opisy i wyjasnienia konieczne dla zrozumienia informacji o projekcie i produkcji oraz utrzymaniu i eks-
ploatacji sktadnika interoperacyjnosci,

— warunki dla integracji sktadnika interoperacyjnosci w jego otoczeniu systemowym (podzespél, zespét,
podsystem) oraz konieczne warunki dotyczace powigzan,

— warunki stosowania i utrzymania sktadnika interoperacyjnosci (ograniczenia, co do czasu jazdy lub prze-
biegu, wartosci graniczne dla zuzycia itd.),

— specyfikacje techniczne, tacznie ze specyfikacjami europejskimi (*) z odpowiednimi klauzulami, ktére
majg zastosowanie w catosci lub czedci,

— opis rozwiazan przyjetych w celu spetnienia wymagan TSI w przypadku, gdy specyfikacje europejskie,
nie zostaly zastosowane w catosci,

—  wyniki wykonanych obliczen projektowych, przeprowadzonych badan itp.,
— raporty z prob.

Jednostka notyfikowana powinna:

Zbada¢ dokumentacj¢ techniczng;

Sprawdzié, czy wszelkie probki wymagane do prob zostaly wyprodukowane zgodnie z dokumentacja tech-
niczng oraz przeprowadzic lub zleci¢ przeprowadzenie préb typu zgodnie z postanowieniami TSI i/lub od-
powiednich specyfikacji europejskich;

Tam, gdzie w TSI wymagany jest przeglad projektu, przeprowadzi¢ badanie metod projektowania, narzedzi
oraz wynikéw projektowych w celu ich oceny pod wzgledem mozliwosci spelnienia wymagan zgodnosci
sktadnika interoperacyjnosci na zakoficzenie procesu projektowania;

Tam, gdzie w TSI wymagany jest przeglad procesu produkdji, przeprowadzi¢ badanie procesu produkji opra-
cowanego dla wytwarzania sktadnika interoperacyjnoséci, w celu oceny jego udziatu w zapewnieniu zgodnos-
ci wyrobu iflub oceni¢ przeglad przeprowadzony przez producenta na zakornczenie procesu projektowania;

Zidentyfikowa¢ elementy, ktdre zostaly zaprojektowane zgodnie z odpowiednimi postanowieniami TSI i okre-
Slonych specyfikacji europejskich oraz elementy, ktére zostaly zaprojektowane bez uwzglednienia odpowied-
nich postanowien tych specyfikacji europejskich.

Przeprowadzi¢ lub zleci¢ przeprowadzenie wlasciwych badan i niezbednych préb zgodnie z pkt 4.2, 4.3 1 4.4
w celu ustalenia, czy w przypadku jesli producent wybral do zastosowania odpowiednie specyfikacje euro-
pejskie, zostaly one w rzeczywistosci zastosowane.

Wykona¢ lub zleci¢ wykonanie odpowiednich badar i niezbednych préb, zgodnie z punktami 4.2, 4.3
oraz 4.4. w celu ustalenia, czy w przypadkach, w ktérych whasciwe specyfikacje europejskie nie byly stoso-
wane, rozwigzania przyjete przez producenta spelniajg wymagania TSI

Uzgodni¢ z wnioskodawcg miejsce, w ktorym badania i niezbgdne proby beda przeprowadzone.

W przypadku gdy typ spetnia postanowienia TSI, jednostka notyfikowana wydaje wnioskodawcy $wiadectwo
badania typu. Swiadectwo powinno zawiera¢ nazwe i adres producenta, wnioski z badania, warunki wazno-
$ci i dane konieczne do identyfikacji zatwierdzonego typu.

Okres waznosci nie moze przekraczaé 5 lat.

(") Definicja specyfikacji europejskiej jest podana w dyrektywach 96/48/WE i 2001/16/WE. Przewodnik stosowania specyfikacji TSI dla ko-

lei duzych predkosci wyjasnia sposéb stosowania specyfikacji europejskich.
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10.

Wykaz istotnych czgsci dokumentacji technicznej powinien by¢ dotaczany do $wiadectwa, a kopia tego do-
kumentu przechowywana przez jednostke notyfikowana.

Jesli producentowi lub jego upowaznionemu przedstawicielowi majacemu siedzibe na terytorium Wspélnoty
odmoéwiono wydania $wiadectwa badania typu, jednostka notyfikowana zobowigzana jest poda¢ szczegé6to-
we przyczyny takiej odmowy.

Nalezy opracowa¢ przepisy dotyczace procedury odwolawczej.

Whioskodawca powinien informowac jednostke notyfikowana, w ktorej posiadaniu znajduje si¢ dokumenta-
¢ja techniczna dotyczaca $wiadectwa badania typu, o wszelkich modyfikacjach zatwierdzonego wyrobu, kté-
re moga mie¢ wplyw na jego zgodno$¢ z wymaganiami specyfikacji TSI lub na zalecane warunki stosowania
wyrobu. W takich przypadkach skfadnik interoperacyjnosci otrzymuje dodatkowe zatwierdzenie od jednostki
notyfikowanej, ktéra wydala $wiadectwo badania typu WE. W tym przypadku jednostka notyfikowana wy-
kona tylko te badania i proby, ktore sa whasciwe i niezbedne dla wprowadzonych zmian. Dodatkowe zatwier-
dzenie powinno zosta¢ wydane w formie dodatku do pierwotnego §wiadectwa badania typu lub jako nowe
$wiadectwo po wycofaniu starego.

Jesli nie zostaty dokonane modyfikacje opisane w punkcie 6, wazno$¢ wygasajacego $wiadectwa moze zostaé
przedluzona na kolejny okres. Wnioskodawca zwrdci si¢ o takie przeduzenie, sktadajac pisemne potwierdze-
nie, ze nie dokonano takich modyfikacji, a jednostka notyfikowana wystawi przedtuzenie na kolejny okres
waznosci, jak podano w punkcie 5, jesli nie ustalono faktow sprzecznych z takim stanem rzeczy. Procedure
takg mozna powtarzac.

Kazda jednostka notyfikowana musi przekazywac innym jednostkom notyfikowanym istotne informacje do-
tyczace $wiadectw badania typu oraz dodatkéw, ktére wystawita, wycofala lub rozpatrzyla odmownie.

Inne jednostki notyfikowane powinny na zadanie otrzymywal kopie wystawionych $wiadectw badania
typu i/lub dodatkéw do nich. Zalaczniki do $wiadectw (patrz § 5) nalezy zachowa¢ do dyspozycji innych jed-
nostek notyfikowanych.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy siedzibe na terytorium Wspdlnoty wraz z dokumen-
tacjg techniczng powinien przechowywaé kopie Swiadectw badania typu wraz z dodatkami do nich przez
okres 10 lat po wyprodukowaniu ostatniego skladnika interoperacyjnosci. W przypadku, gdy ani producent,
ani jego upowazniony przedstawiciel nie sg ustanowieni we Wspdlnocie, obowiazek przechowywania dostep-
nej dokumentacji technicznej spoczywa na osobie wprowadzajacej skladnik interoperacyjnosci na rynek
Wspdlnoty.

Modul C: Zgodno$¢ z typem

Modut ten opisuje czg$¢ procedury, za pomoca ktérej producent lub jego upowazniony przedstawiciel maja-
cy swa siedzibe na terytorium Wspdlnoty zapewnia oraz o§wiadcza, ze dany skladnik interoperacyjnosci jest
zgodny z typem opisanym w $wiadectwie badania typu, oraz ze spelnia wymagania TSI, ktére go dotycza.

Producent musi podja¢ wszelkie niezbedne $rodki, by proces produkcyjny zapewniat zgodno$¢ kazdego wy-
produkowanego skladnika interoperacyjnosci z typem opisanym w $wiadectwie badania typu WE oraz z wy-
maganiami TSI, ktére go dotycza.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swg siedzibe na terytorium Wspélnoty winien spo-
rzadzi¢ deklaracje zgodno$ci WE dla sktadnika interoperacyjnosci.

Deklaracja taka musi zawiera¢ przynajmniej informacje okreSlone w punkcie 3 zalacznika IV do
dyrektywy 2001/16/WE oraz w jej art. 13 ust. 3. Deklaracja zgodno$ci WE oraz dokumenty towarzyszace mu-
sza by¢ opatrzone datg i podpisem.

Deklaracja musi by¢ sporzadzona w tym samym jezyku co dokumentacja techniczna i musi zawieraé, co
nastepuje:

— odestania do odpowiednich dyrektyw (dyrektywy 2001/16/WE i innych dyrektyw, ktére moga dotyczy¢
danego skfadnika interoperacyjnosci),

— nazwg oraz adres producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela majacego swa siedzibe na tery-
torium Wspdlnoty (nalezy podaé nazwe handlowg oraz pelny adres, a takze, w przypadku upowaznio-
nego przedstawicicla, nazwe handlowg producenta lub konstruktora),

— opis skladnika interoperacyjnosci (marka, typ itd.),
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— opis procedury (modulu) zastosowanej dla zgloszenia deklaracji zgodnoci,

— wszystkie stosowne opisy dotyczace skladnika interoperacyjnosci, w szczegdlnosci warunki jego
eksploatacji,

— nazwy i adresy jednostek notyfikowanych uczestniczacych w procedurze dotyczacej zgodnosci z typem
opisanym w §wiadectwie badania oraz daty wystawienia $wiadectwa badania typu WE (oraz dodatkéw
do niego) wraz z jego terminem waznosci oraz warunkami obowigzywania,

— odestanie do niniejszej TSI oraz ewentualnie do innych majgcych zastosowanie TSI, a takze — w sto-
sownych przypadkach — odwolanie do specyfikacji europejskich (1),

— identyfikacj¢ sygnatariusza majacego pelnomocnictwo do zaciggania zobowigzan w imieniu producenta
lub jego upowaznionego przedstawiciela majacego swa siedzibe na terytorium Wspdlnoty.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swa siedzibe na terytorium Wspdlnoty winien zacho-
wal kopi¢ deklaracji zgodno$ci WE przez okres 10 lat po wyprodukowaniu ostatniego skladnika
interoperacyjnosci.

W przypadku, gdy ani producent, ani jego upowazniony przedstawiciel nie posiadaja siedziby na terytorium
Wspélnoty, obowiazek przechowywania whasciwej dokumentacji technicznej spoczywa na osobie wprowa-
dzajacej dany skladnik interoperacyjnoéci na rynek Wspélnoty.

Jezeli oprocz deklaracji zgodnosci WE specyfikacja TSI wymaga dodatkowo deklaracji WE przydatnosci do sto-
sowania dla danego sktadnika interoperacyjnosci, deklaracja taka musi zosta¢ dodana po wystawieniu przez
producenta zgodnie z warunkami modutu V.

Modut H1: Pelny system zarzgdzania jakoscig

3.1.

3.2

Niniejszy modut opisuje procedure, zgodnie z ktérg producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy
siedzib¢ na terytorium Wspdlnoty, ktéry spelnia warunki okreslone w punkcie 2, zapewnia i o$wiadcza, ze
dany sktadnik interoperacyjnosci spelnia odpowiednie wymagania TSI.

Producent musi stosowa¢ zatwierdzony system zarzadzania jako$cig dotyczacy projektowania, produkeji, kon-
troli wyrobu gotowego oraz préb okreslonych w punkcie 3, a takze podlega nadzorowi, jak to okreslono
w punkcie 4.

System zarzadzania jakoScia

Producent musi zlozy¢ w wybranej przez siebie jednostce notyfikowanej wniosek o przeprowadzenie oceny
jego systemu zarzadzania jakoscig dla odpowiednich sktadnikéw interoperacyjnosci.

Whiosek musi zawiera¢:

— wszelkie istotne informacje dotyczace kategorii wyrobu reprezentatywnej dla przewidywanych sktadni-
kéw interoperacyjnosci,

— dokumentacje¢ dotyczaca systemu zarzadzania jakoscia,

—  pisemne o$wiadczenie, ze taki sam wniosek nie zostal wcze$niej ztozony w innej jednostce notyfikowanej.

System zarzgdzania jako$cig musi zapewnia¢ zgodnos¢ skfadnika interoperacyjnosci z wymaganiami TSI, kt6-
re go dotyczg. Wszystkie elementy, wymagania oraz postanowienia przyjete przez producenta powinny by¢
udokumentowane w sposob systematyczny i uporzadkowany, w formie pisemnych wytycznych, procedur
oraz instrukcji. Dokumentacja systemu zarzadzania jako$cig musi pozwalaé na spéjne zrozumienie za-
sad i procedur jakosci, takich jak programy, plany, instrukcje oraz protokoly dotyczace jakosci.

Zawiera¢ ona musi w szczeg6lnosci odpowiedni opis:

—  celéow w zakresie jakosci oraz struktury organizacyjnej,

() Definicja specyfikacji europejskich podana jest w dyrektywach 96/48/WE i 2001/16/WE. Sposob stosowania specyfikacji europejskich

wyjasniono w przewodniku stosowania specyfikacji TSI dla kolei duzych predkosci.
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3.3.

3.4.

4.1.

—  zakresu obowigzkow i uprawnien kierownictwa w zakresie projektowania oraz jakosci wyrobu,

— specyfikacji projektéw technicznych, facznie ze specyfikacjami europejskimi ('), ktore zostang zastoso-
wane, a tam, gdzie specyfikacje europejskie nie beda stosowane w catosci, $srodkow, ktére zostana uzyte,
by zapewni¢ spelnienie wymagan TSI, ktére dotycza danych sktadnikéw interoperacyjnosci,

— technik, proceséw oraz systematycznych dzialari w zakresie kontroli projektowej oraz weryfikacji pro-
jektu, ktdre zostang wykorzystane podczas projektowania sktadnikéw interoperacyjnosci nalezacych do
danej kategorii wyrobu,

— odpowiadajacych im technik, proceséw oraz systematycznych dzialan w zakresie produkgji, kontroli ja-
kosci oraz systemow zarzadzania jakoscia, ktdre zostang wykorzystane,

— badan, kontroli oraz préb, ktére przeprowadzone zostang przed rozpoczeciem produkgji, w jej trakcie
oraz po jej zakoficzeniu, z podaniem czgstotliwosci, z jaka beda podejmowane,

— dokumentéw dotyczgcych jakosci, takich jak raporty z kontroli i dane z préb, dane kalibracyjne, raporty
dotyczace kwalifikacji uczestniczacych w procesie pracownikow itd.,

— $rodkéw monitorowania osiggania wymaganej jakosci projektu i wyrobu oraz skutecznego dzialania sys-
temu zarzgdzania jakoscig.

Zasady oraz procedury dotyczace jakosci obejmuja w szczeg6lnosci fazy oceny takie jak przeglad projektu,
przeglad proceséw produkgji oraz préb typu, zgodnie z ich opisem w TSI dla réznych cech charakterystycz-
nych oraz parametréw dziatania danego skladnika interoperacyjnosci.

Jednostka notyfikowana dokonuje oceny systemu zarzadzania jakoscig w celu ustalenia, czy spetnia on wy-
magania punktu 3.2. Jednostka ta zaklada zgodno$¢ z tymi wymaganiami, jesli producent wdrozy system ja-
kosci dla procesu projektowania, produkji, kontroli wyrobu gotowego oraz jego testowania zgodny z norma
EN/ISO 9001:2000 i uwzgledniajacy specyfike sktadnika interoperacyjnosci, dla ktérego jest wdrazany.

Dokonujac oceny jednostka notyfikowana bierze pod uwage fakt stosowania przez producenta certyfikowa-
nego systemu zarzadzania jakoscia.

Audyt musi dotyczy¢ okreslonej kategorii wyrobu, reprezentatywnej dla skladnika interoperacyjnosci. Zesp6t
audytoréw posiada w swym skladzie co najmniej jednego cztonka z do§wiadczeniem audytora technologii da-
nego wyrobu. W trakcie procedury oceny przeprowadzana jest inspekcja obiektéw producenta.

Decyzj¢ przekazuje sie do wiadomosci producenta. Powiadomienie takie zawiera wnioski z badania oraz uza-
sadniong decyzje dotyczacg dokonanej oceny.

Producent doktada staran, aby wypelnia¢ obowiazki wynikajace z wprowadzenia zatwierdzonego systemu za-
rzadzania jakoscig oraz utrzymywac wlasciwe i skuteczne funkcjonowanie tego systemu.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swa siedzibg na terytorium Wspélnoty informuje jed-
nostke notyfikowana, ktéra zatwierdzita system zarzadzania jakoscia, o wszelkich zamierzonych aktualiza-
cjach tego systemu.

Jednostka notyfikowana musi oceni¢ zaproponowane modyfikacje oraz zdecydowad, czy zmodyfikowany sys-
tem zarzadzania jako$cig spelni wymagania zawarte w punkcie 3.2, czy tez wymagana jest ponowna ocena.

O swojej decyzji jednostka notyfikowana powiadamia producenta. Powiadomienie takie winno zawiera¢ wnio-
ski z oceny oraz uzasadniong decyzj¢ wydang na jej podstawie.

Nadzér nad systemem zarzadzania jakoScia w ramach obowigzkéw jednostki notyfikowanej

Celem sprawowanego nadzoru jest upewnienie sig, Ze producent wlasciwie wypelnia zobowigzania wynika-
jace z zatwierdzonego systemu zarzadzania jakoscia.

(") Definicja specyfikacji europejskich podana jest w dyrektywach 96/48/WE i 2001/16/WE. Sposdb stosowania specyfikacji europejskich
wyjasniono w przewodniku stosowania specyfikacji TSI dla kolei duzych predkosci.
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4.2.

4.3.

4.4.

Na potrzeby kontroli producent musi umozliwi¢ jednostce notyfikowanej wstep na teren miejsc projektowa-
nia, produkeji, kontroli, testowania i magazynowania oraz udostepnic jej wszelkie niezbedne informacje,
w szczegolnosci:

— dokumentacje systemu zarzadzania jakoscia,

— zapisy dotyczace jakosci, przewidziane przez czg$¢ systemu zarzgdzania jakoscig dotyczaca fazy projek-
towania, takie jak wyniki analiz, obliczen, préb itd.,

— dokumenty dotyczace jakoSci przewidziane w produkcyjnej czgSci systemu zarzadzania jakoscig, takie
jak raporty z kontroli oraz dane z préb, dane kalibracyjne, raporty dotyczace kwalifikacji uczestnicza-
cych w procesie pracownikow itd.

Jednostka notyfikowana musi okresowo przeprowadzaé audyty, aby upewni¢ si¢, Ze producent utrzymu-
je i stosuje system zarzadzania jakoscig, oraz winna przedstawi¢ producentowi raport z takiego audytu. Pod-
czas sprawowania nadzoru jednostka notyfikowana bierze pod uwage fakt posiadania przez producenta
certyfikowanego systemu zarzadzania jakoscig.

Audyty przeprowadza si¢ przynajmniej raz w roku.

Ponadto jednostka notyfikowana moze przeprowadzac u producenta niezapowiedziane wizytacje. Podczas ta-
kich wizytacji jednostka notyfikowana moze, jesli uzna to za konieczne, przeprowadzi¢ lub zleci¢ wykonanie
prob celem sprawdzenia, czy system zarzadzania jako$cig funkcjonuje prawidtowo. Jednostka notyfikowana
przedstawia producentowi sprawozdanie z wizytacji oraz — jezeli przeprowadzono probg — raport z préby.

Producent musi przez okres 10 lat po wyprodukowaniu ostatniego wyrobu zachowaé do dyspozycji wladz
krajowych:

— dokumentacje, o ktérej mowa w punkcie 3.1 akapit drugi tiret drugie,
— aktualizacje, o ktérych mowa w drugim akapicie punktu 3.4,

— decyzje oraz raporty otrzymane od jednostki notyfikowanej, okreslone w ostatnim akapicie punktéw 3.4,
4.3 oraz 4.4.

Kazda jednostka notyfikowana musi przekazywac innym jednostkom notyfikowanym stosowne informacje
dotyczace zatwierdzen systemu zarzadzania jakoscia, ktore wystawita, wycofata lub rozpatrzyta odmownie.

Inne jednostki notyfikowane moga na zadanie otrzymywac kopie wystawionych zatwierdzen systeméw za-
rzadzania jakoscig i dodatkowych zatwierdzen.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swa siedzibg na terytorium Wspdlnoty winien spo-
rzadzi¢ deklaracje zgodnosci WE dla skfadnika interoperacyjnosci.

Deklaracja taka musi zawiera¢ przynajmniej informacje okre$lone w punkcie 3 zalacznika IV do
dyrektywy 2001/16/WE oraz w jej art. 13 ust. 3. Deklaracja zgodnosci WE oraz dokumenty towarzyszace mu-
sza by¢ opatrzone datg i podpisem.

Deklaracja musi by¢ sporzadzona w tym samym jezyku co dokumentacja techniczna i musi zawierad, co
nastepuje:

— odestania do odpowiednich dyrektyw (dyrektywy 2001/16/WE i innych dyrektyw, ktére moga dotyczy¢
danego skladnika interoperacyjnosci),

— nazwg oraz adres producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela majacego swa siedzibg na tery-
torium Wspélnoty (nalezy podac nazwe handlowg oraz pelny adres, a takze, w przypadku upowaznio-
nego przedstawiciela, nazwe handlowa producenta lub konstruktora),

— opis skladnika interoperacyjnosci (marka, typ itd.),
— opis procedury (modutu) zastosowanej dla zgloszenia deklaracji zgodnosci,

— wszystkie stosowne opisy dotyczace skladnika interoperacyjnosci, w szczegdlnosci warunki jego
eksploatacji,
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— nazwy i adresy jednostek notyfikowanych uczestniczacych w procedurze dotyczacej zgodnosci oraz daty
wystawienia certyfikatow wraz z ich terminami waznosci oraz warunkami obowigzywania,

— odestania do niniejszej TSI oraz do kazdej innej stosownej TSI, a takze — o ile ma to zastosowanie —
odestania do specyfikacji europejskich,

— identyfikacj¢ sygnatariusza majacego pelnomocnictwo do zaciggania zobowigzan w imieniu producenta
lub jego upowaznionego przedstawicicla majacego swa siedzibg na terytorium Wspélnoty.

Certyfikaty, do ktérych nalezy si¢ odnies¢, to:
— zatwierdzenia systemu zarzadzania jako$cia, okreslone w punkcie 3.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swa siedzibe na terytorium Wspdlnoty winien zacho-
waé kopie deklaracji zgodno$ci WE przez okres 10 lat po wyprodukowaniu ostatniego skladnika
interoperacyjnosci.

W przypadku, gdy ani producent, ani jego upowazniony przedstawiciel nie posiadaja siedziby na terytorium
Wspélnoty, obowigzek przechowywania wlasciwej dokumentacji technicznej spoczywa na osobie wprowa-
dzajacej dany skladnik interoperacyjnoéci na rynek Wspélnoty.

Jesli oprécz deklaracji zgodnosci WE dla danego skfadnika interoperacyjnosci TSI wymaga takze deklaracji
przydatnosci do stosowania, deklaracja taka powinna zosta¢ dodana po jej wystawieniu przez producenta
zgodnie z warunkami podanymi w module V.

Modut H2: Pelne zapewnienie jakosci ze sprawdzeniem projektu

3.1.

3.2

Modut ten zawiera opis procedury, za pomoca ktérej jednostka notyfikowana przeprowadza sprawdzenie pro-
jektu sktadnika interoperacyjnosci, a producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy siedzibg na te-
rytorium Wspdlnoty, ktéry spelnia zobowiazania podane w punkcie 2, zapewnia oraz deklaruje, ze
rozpatrywany skladnik interoperacyjnosci spetnia wymagania TSI, ktére maja do niego zastosowanie.

Producent musi stosowa¢ zatwierdzony system zapewnienia jako$ci obejmujacy projektowanie, produkcje,
oraz konicowg kontrole wyrobu i proby okreslone w punkcie 3, a takze musi podlega¢ nadzorowi, jak to okres-
lono w pkt 4.

System zapewnienia jakosci

Producent powinien zlozy¢ do wybranej przez siebie jednostki notyfikowanej wniosek o przeprowadzenie
oceny jego systemu zapewnienia jakoSci w odniesieniu do rozpatrywanych skladnikéw interoperacyjnosci.

Whiosek powinien zawieraé:

— wszelkie istotne informacje dotyczace kategorii wyrobu reprezentatywnej dla przewidywanego sktadni-
ka interoperacyjnosci,

— dokumentacj¢ dotyczaca systemu zapewnienia jakosci.

— pisemne o$wiadczenie, ze ten sam wniosek nie byl wezesniej skladany w innej jednostce notyfikowanej.

System zapewnienia jako$ci musi zapewnia¢ zgodno$¢ sktadnika interoperacyjnosci z wymaganiami TSI, kto-
re maja do niego zastosowanie. Wszystkie elementy, wymagania oraz postanowienia przyjete przez produ-
centa powinny by¢ udokumentowane w sposéb systematyczny i uporzadkowany, w formie pisemnych
wytycznych, procedur oraz instrukeji. Dokumentacja systemu zapewnienia jakosci musi pozwala¢ na spdjne
zrozumienie zasad i procedur dotyczacych jakosci, takich jak programy jakosci, plany, podreczniki oraz

zapisy.
W szczegdlnosci powinna zawiera¢ odpowiedni opis:
—  celéw zwigzanych z jakoscig i struktury organizacyjnej;

—  zakres obowigzkow i uprawnien kierownictwa w zakresie projektowania oraz jakosci wyrobu;
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3.3.

3.4.

4.1.

— technicznych specyfikacji projektu, lacznie ze specyfikacjami europejskimi () ktére beda stosowane, a ta-
m, gdzie specyfikacje europejskie nie beda stosowane w calosci, srodkow, ktére zostang uzyte, by za-
pewni¢ spehnienie wymagan TSI, kt6re maja zastosowanie do danego sktadnika interoperacyjnosci;

— technik kontroli i weryfikacji projektu, proceséw oraz systematycznych dziatan, ktére zostang zastoso-
wane podczas projektowania skladnikéw interoperacyjnosci nalezacych do rozpatrywanej kategorii

wyrobu

— odpowiadajgcych im technik w zakresie produkgji, kontroli jakosci i systeméw zapewnienia jakosci, pro-
cesOw oraz systematycznych dzialan,, ktére zostang zastosowane;

— badan, kontroli oraz préb, ktére zostang przeprowadzane przed, w trakcie oraz po zakonczeniu pro-
dukeji, wraz z czestoscig, z jaka beda podejmowane

— sprawozdania dotyczace jakosci, takie jak raporty z kontroli i dane z préb, dane z kalibracji, raporty do-
tyczace kwalifikacji pracownikow zatrudnionych w tym zakresie itd.

— $rodkéw monitorowania osiggania wymaganej jakosci projektu i wyrobu oraz skutecznego dziatania sys-
temu zapewnienia jakosci.

Zasady oraz procedury dotyczace jakoci powinny obejmowac w szczegdlnosci fazy oceny takie, jak przeglad
projektu, przeglad proceséw produkeji oraz prob typu, zgodnie z ich opisem w TSI dla réznych cech charak-
terystycznych oraz parametréw pracy danego skladnika interoperacyjnosci.

Jednostka notyfikowana powinna oceni¢ system zapewnienia jakosci w celu ustalenia, czy spelnia on wyma-
gania punktu 3.2. Zaklada ona zgodnos¢ z tymi wymaganiami, jezeli producent wdrozy system jakosci dla
projektowania, procesu produkcji, koficowej kontroli i prob wyrobu pod wzgledem normy
EN/ISO 9001:2000, ktory uwzglednia specyfike sktadnika interoperacyjnosci, dla ktérego jest on wdrazany.

Jednostka notyfikowana powinna wzia¢ pod uwage podczas oceny fakt stosowania przez producenta po§wiad-
czonego systemu zapewnienia jakosci.

Audyt musi by¢ odpowiedni dla kategorii wyrobu, ktdra jest reprezentatywna dla sktadnika interoperacyjno-
$ci. Zesp6t audytoréw powinien posiada¢ w swym skladzie co najmniej jednego cztonka z doswiadczeniem
rzeczoznawcy w dziedzinie przedmiotowej technologii wyrobu. Procedura oceny powinna obejmuowac in-
spekcje majaca na celu dokonanie oceny w pomieszczeniach producenta.

Decyzje musi by¢ przekazana do wiadomosci producenta. Powiadomienie powinno zawiera¢ wnioski z au-
dytu oraz uzasadniong decyzje dotyczaca dokonanej oceny.

Producent musi podja¢ si¢ wypelniania zobowigzan wynikajacych z wprowadzenia zatwierdzonego systemu
zapewnienia jako$ci oraz utrzymywania wlasciwego i skutecznego jego funkcjonowania..

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy siedzibe¢ na terytorium Wspélnoty powinien infor-
mowa¢ jednostke notyfikowana, ktéra zatwierdzila system zapewnienia jakosci, o wszelkich zamierzonych
aktualizacjach systemu zapewnienia jakosci.

Jednostka notyfikowana musi oceni¢ zaproponowane modyfikacje oraz zdecydowac, czy poprawiony system
zapewnienia jakosci spelni wymagania zawarte w punkcie 3.2 oraz czy wymagana jest ponowna ocena.

Swoja decyzj¢ powinna przekazaé producentowi. Powiadomienie takie powinno zawiera¢ wnioski z badania
oraz uzasadniona decyzj¢ wynikajaca z oceny.

Nadzér nad systemem zapewnienia jako$ci w gestii jednostki notyfikowanej

Celem sprawowanego nadzoru jest upewnienie sig¢, Ze producent wlasciwie wypelnia zobowigzania wynika-
jace z zatwierdzonego systemu zapewnienia jakosci.

(") Definicja specyfikacji europejskiej jest podana w dyrektywach 96/48/WE i 2001/16/WE. Przewodnik stosowania specyfikacji TSI dla ko-
lei duzych predkosci wyjasnia sposéb stosowania specyfikacji europejskich.
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4.2.

4.3.

4.4.

6.1.

6.2.

6.3.

W celu przeprowadzenia inspekcji producent musi umozliwic jednostce notyfikowanej dostep do miejsc pro-
jektowania, produkcji, prob i kontroli oraz skladowania; powinien réwniez udzieli¢ wszelkich niezbednych
informacgji, ktére obejmuja:

— dokumentacj¢ systemu zapewnienia jakosci;

— zapisy dotyczace jakosci, przewidziane dla czgsci projektowej systemu zapewnienia jakosci, takie jak wy-
niki analiz, obliczen, préb itd.,

— dokumenty jakoSciowe przewidziane dla produkcyjnej czgsci systemu zapewnienia jakosci takie, jak ra-
porty z kontroli oraz dane z prob, dane kalibracyjne, raporty dotyczace kwalifikacji zaangazowanego per-
sonelu itd.

Jednostka notyfikowana powinna okresowo przeprowadzaé audyty, aby upewnic sig¢, Ze producent utrzymu-
je i stosuje system zapewnienia jakosci, oraz powina przedstawi¢ producentowi sprawozdanie z audytu. Jed-
nostka notyfikowana bierze pod uwage podczas sprawowania nadzoru fakt posiadania przez producenta
zatwierdzonego systemu zapewnienia jako$ci. Audyty powinny by¢ przeprowadzone przynajmniej raz
w roku.

Ponadto jednostka notyfikowana moze przeprowadzac u producenta niezapowiedziane inspekcje. Podczas ta-
kich inspekgji jednostka notyfikowana moze, jesli uzna to za konieczne, przeprowadzi¢ lub zleci¢ wykonanie
prob w celu sprawdzenia, czy system zapewnienia jakosci funkcjonuje prawidtowo. Jednostka notyfikowana
musi przedstawi¢ producentowi sprawozdanie z takiej inspekcji oraz, jesli miata miejsce proba, takze raport
z préby.

Producent musi przez okres 10 lat po wyprodukowaniu ostatniego wyrobu przechowywa¢ do dyspozycji or-
ganéw krajowych:

— dokumentacje, okreslong w drugim tiret drugiego akapitu punktu 3.1,
— aktualizacj¢, okre$lona w drugim akapicie punktu 3.4,

— decyzje oraz sprawozdania otrzymane od jednostki notyfikowanej, okreslone w ostatnim akapicie punk-
téw 3.4, 4.3 oraz 4.4.

Sprawdzenie projektu

Producent powinien zlozy¢ do wybranej przez siebie jednostki notyfikowanej wniosek o przeprowadzenie
sprawdzenia projektu sktadnika interoperacyjnosci.

Whiosek powinien umozliwiaé zrozumienie projektu, produkgji, utrzymania oraz funkcjonowania sktadnika
interoperacyjnosci oraz powinien umozliwia¢ oceng zgodnosci z odpowiednimi wymaganiami TSI

Powinien zawierc:
— ogo6lny opis typu;

— techniczne specyfikacje projektu, facznie ze specyfikacjami europejskimi, wraz z odpowiednimi klauzu-
lami, ktére zostaly zastosowane w calosci lub czgdci;

— niezbedny dowdd na poparcie ich odpowiedniosci, w szczegdlnosci w przypadkach, gdzie nie zastoso-
wano specyfikacji europejskich oraz odpowiednich klauzul,

—  program prob

— warunki dla integracji skfadnika interoperacyjnosci w jego otoczeniu systemowym (podzespot, zesp6t,
podsystem) oraz konieczne warunki dotyczgce powigzan

— warunki stosowania i utrzymania sktadnika interoperacyjnosci (ograniczenia, co do czasu jazdy lub prze-
biegu, wartosci graniczne dla zuzycia itd.)

—  pisemne o$wiadczenie, Ze ten sam wniosek nie byl wczesniej skladany w innej jednostce notyfikowanej.

Whioskodawca powinien przedstawi¢ wyniki préb (1), facznie z prébami typu tam, gdzie jest to wymagane,
przeprowadzonych przez odpowiednie laboratorium wnioskodawcy lub w jego imieniu.

(") Okazanie wynikéw prob moze mie¢ miejsce w tym samym czasie co sktadanie wniosku lub pézniej
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6.4.

6.5.

6.6.

Jednostka notyfikowana musi zbada¢ wniosek oraz oceni¢ wyniki prob. Tam, gdzie projekt spelnia postano-
wienia TSI, ktére majg do niego zastosowanie, jednostka notyfikowana musi wystawi¢ wnioskodawcy $wia-
dectwo WE sprawdzenia projektu. Swiadectwo to powinno zawieraé wnioski ze sprawdzenia, warunki jego
waznosci, dane niezbedne do identyfikacji zatwierdzonego projektu oraz, o ile jest to stosowne, opis funkcjo-
nowania wyrobu. Okres waznosci powinien by¢ dtuzszy niz 5 lat.

Whnioskodawca powinien na biezgco informowac jednostke notyfikowang, ktéra wydata Swiadectwo badania
typu, o wszelkich modyfikacjach zatwierdzonego projektu, ktére moga mie¢ wplyw na jego zgodnosé z wy-
maganiami specyfikacji TSI lub na zalecane warunki stosowania sktadnika interoperacyjno$ci. W takich przy-
padkach skladnik interoperacyjnosci powinien otrzymaé dodatkowe zatwierdzenie od jednostki
notyfikowanej, ktora wydala $wiadectwo WE sprawdzenia projektu. W tym przypadku jednostka notyfiko-
wana powina wykona¢ tylko te badania i proby, ktére sa wlasciwe i niezbedne dla wprowadzonych zmian.
Dodatkowe zatwierdzenie powinno by¢ wydawane w formie dodatku do pierwotnego $wiadectwa WE spraw-
dzenia projektu.

Jesli nie zostaly dokonane modyfikacje opisane w punkcie 6.4, waznos$¢ wygasajacego Swiadectwa moze zo-
sta¢ przedluzona na kolejny okres. Wnioskodawca powinien zwrdci¢ si¢ o takie przedtuzenie, skladajac pi-
semne potwierdzenie, ze nie dokonano takich modyfikacji, a jednostka notyfikowana powinna wystawi¢
przedhuzenie na kolejny okres waznosci, jak podano w punkcie 6.3, jesli nie ustalono faktéw sprzecznych z ta-
kim stanem rzeczy. Procedurg takg mozna powtarzac.

Kazda jednostka notyfikowana musi przekazywa¢ innym jednostkom notyfikowanym istotne informacje do-
tyczace zatwierdzent systeméw zapewnienia jakosci oraz $wiadectw WE sprawdzenia projektu, ktére wysta-
wita, wycofata lub rozpatrzyla odmownie.

Inne jednostki notyfikowane moga na zadanie otrzymac kopie:
— wydanych zatwierdzen systeméw zapewnienia jakosci oraz dodatkowych zatwierdzen;

— wydanych $wiadectw WE sprawdzenia projektu oraz dodatkéw do nich.

Producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swa siedzibe na terytorium Wspdlnoty powinien przy-
gotowac projekt deklaracji zgodnosci WE skladnika interoperacyjnosci.

Deklaracja musi zawiera¢ przynajmniej informacje wskazane w dyrektywie 96/48/WE, zalacznik IV ust.
3 iart. 13 ust. 3.Deklaracj¢ zgodnosci WE oraz dokumenty towarzyszace nalezy oznaczy¢ datg i podpisem.

Deklaracj¢ powina by¢ napisana w tym samym jezyku, co dokumentacja techniczna, i powina zawieraé, co
nastepuje:

— odwolanie do dyrektywy (dyrektywa 96/48/WE i inne dyrektywy, ktorych skladnik interoperacyjnosci
moze by¢ przedmiotem);

— nazwg oraz adres producenta lub jego upowaznionego przedstawiciela majacego swa siedzibe na tery-
torium Wspdlnoty (nalezy poda¢ nazwe handlowa oraz pelny adres, a takze, w przypadku upowaznio-
nego przedstawiciela, nazwe handlowa producenta lub wykonawcy);

— opis skfadnika interoperacyjnosci (marka, typ itd.);
— opis procedury (modutu) zastosowanej dla zgloszenia deklaracji zgodnosci;

— wszystkie stosowne opisy dotyczace skladnika interoperacyjnosci, w szczegdlnosci warunki jego
stosowania;

— nazwe i adres jednostki notyfikowanej zaangazowanej w przeprowadzonej procedurze dotyczacej zgod-
nosci oraz daty wystawienia $wiadectw wraz z terminami i warunkami ich waznosci;

— odniesienia do niniejszej TSI oraz do kazdej innej whasciwej TSI, a takze — o ile ma to zastosowanie —do
specyfikacji europejskich

— identyfikacje sygnatariusza majacego pelnomocnictwo do zaciggania zobowiazan w imieniu producenta
lub jego upowaznionego przedstawiciela majacego swa siedzibg na terytorium Wspélnoty.

Swiadectwami, na jakie nalezy si¢ powotaé, sa:

— zatwierdzenie systemu zapewnienia jako$ci oraz raporty z nadzoru, okre§lone w punkcie 3 oraz 4;
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—  $wiadectwo WE sprawdzenia projektu oraz dodatki do niego.

9. Producent lub jego upowazniony przedstawiciel majacy swa siedzibe na terytorium Wspélnoty powinien prze-
chowywac kopie deklaracji zgodnosci WE przez okres 10 lat po wyprodukowaniu ostatniego sktadnika in-
teroperacyjnosci. W przypadku, gdy ani producent, ani jego upowazniony przedstawiciel nie maja siedziby
na terytorium we Wspélnocie, obowigzek przechowywania dokumentacji technicznej w celu jej udostepnie-
nia spoczywa na osobie wprowadzajacej skladnik interoperacyjnosci na rynek Wspdlnoty.

10.  Jezeli oprocz deklaracji zgodno$ci WE w TSI wymagana jest rowniez deklaracja przydatnosci WE do stoso-
wania dla danego skfadnika interoperacyjnosci, deklaracja ta musi byc dodana po wydaniu jej przez produ-
centa zgodnie z warunkami podanymi w module V.

A.3. Moduly dla podsysteméw

Modul SG: Weryfikacja produkcji jednostkowej

1. Modut ten zawiera opis procedury weryfikacji zgodnosci, wedtug ktérej na zadanie odbiorcy lub jego upo-
waznionego przedstawiciela majgcego swa siedzibe na terytorium Wspélnoty, jednostka notyfikowana spraw-
dza i zaswiadcza, ze podsystem Energia:

— jest zgodny z niniejsza TSI oraz wszystkimi innymi majacymi zastosowanie TSI, co dowodzi, ze zostaly
spelnione wymagania zasadnicze (') dyrektywy 96/48/WE;

— jest zgodny z innymi przepisami wynikajacymi z Traktatu
i moze by¢ oddany do eksploatacji.

2. Odbiorca (2) powinien ztozy¢ wniosek o weryfikacje WE (poprzez weryfikacje produkcji jednostkowej) pod-
systemu z podaniem wybranej przez niego jednostki notyfikowane;.

Whiosek powinien zawieraé:
— nazwe i adres odbiorcy lub jej upowaznionego przedstawiciela;

— dokumentacj¢ techniczna.

3. Dokumentacja techniczna powinna umozliwia¢ zrozumienie projektu, produkgji, instalacji i dziatania pod-
systemu oraz powinna umozliwia¢ ocene zgodnosci z wymaganiami TSI

Dokumentacja techniczna musi zawierac:
— og6lny opis podsystemu, ogdlnego projektu i budowy;
— infrastrukture, lacznie ze wszystkimi informacjami okreslonymi w TSI;

— projekt koncepcyjny oraz informacje dotyczace produkeji, na przyklad rysunki, schematy cze¢sci, podze-
spoléw, zespoléw, obwodow itp.;

— opisy i objasnienia niezb¢dne do zrozumienia projektu i informacji dotyczacych produkeji, utrzyma-
nia i eksploatacji podsystemu;

— specyfikacje techniczne, w tym specyfikacje europejskie (%), ktore zostaly zastosowane;

— niezbedny dowdd na poparcie zastosowania powyzszych specyfikacji, w szczegélnosci, gdy specyfikacje
europejskie i odpowiednie klauzule nie zostaly zastosowane w pelni;

(") Wymagania zasadnicze znajduja odzwierciedlenie w parametrach technicznych, interfejsach i wymaganiach funkcjonalnych, ktére sa po-
dane w rozdziale 4 niniejszej specyfikacji TSL

() W tym module ,odbiorca” oznacza ,odbiorce podsystemu, zgodnie z definicja dyrektywy, lub jego upowaznionego przedstawiciela ma-
jacego swa siedzibe na terytorium Wspélnoty”.

(%) Definicja specyfikacji europejskiej jest podana w dyrektywach 96/48/WE i 2001/16/WE. Przewodnik stosowania specyfikacji TSI dla ko-
lei duzych predkosci wyjasnia sposob stosowania specyfikacji europejskich.
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— wykaz skladnikéw interoperacyjnosci, ktére zostang wlaczone w sktad podsystemu;

— kopie deklaracji WE potwierdzajacych zgodnos$¢ lub przydatno$¢ do stosowania, z ktérymi omawiane
sktadniki musza by¢ dostarczone, oraz wszelkie niezbedne elementy okreslone w zalaczniku VI do

dyrektyw;
— dowdd zgodnosci z innymi przepisami wynikajacymi z traktatu (whacznie z §wiadectwami);
— dokumentacj¢ techniczng dotyczaca produkcji i montazu podsystemu;
— wykaz producentéw zaangazowanych w projektowanie, produkcj¢, montaz i instalacj¢ podsystemu;

— warunki stosowania podsystemu (ograniczenia dotyczace czasu przebiegu lub odleglosci, dopuszczal-
nych wielkosci zuzycia itp.);

—  warunki utrzymania i dokumentacje techniczng dotyczacg utrzymania podsystemu;

— kazde wymaganie techniczne, ktére musi by¢ wzigte pod uwage podczas produkeji, utrzymania i eks-
ploatacji podsystemu;

—  wyniki wykonanych obliczen projektowych, przeprowadzonych badan itp.;

— wszelkie pozostale stosowne dowody techniczne, ktére moga wykazaé, ze poprzednie badania i proby
zostaly przeprowadzone z wynikiem pomy$lnym, w poréwnywalnych warunkach, przez niezalez-
ne i kompetentne instytucje.

Jezeli specyfikacja TSI wymaga dalszych informacji w zakresie dokumentacji technicznej, nalezy je dofaczy¢.

4. Jednostka notyfikowana powinna zbada¢ wniosek i dokumentacje techniczna oraz zidentyfikowad elementy,
ktére zostaly zaprojektowane zgodnie z odpowiednimi postanowieniami TSI i danych specyfikacji europej-
skich, a takze elementy, ktére zostaly zaprojektowane bez uwzglednienia odpowiednich postanowieni tych
specyfikacji europejskich.

Jednostka notyfikowana musi przeprowadzi¢ badanie podsystemu i zweryfikowac tak odpowiednie i niezbed-
ne proby, aby ustali¢, czy w przypadku wyboru odno$nych specyfikacji europejskich zostaly one rzeczywiscie
zastosowane lub czy przyjete rozwigzania spelniaja wymagania TSI, jezeli specyfikacje europejskie nie zostaly
zastosoware.

Badania, proby i kontrole powinny obejmowac nastgpujace etapy realizacji przewidziane w specyfikacji TSI:
—  projekt ogdlny;

— budowe podsystemu, a w szczegdlnosci, jesli jest to stosowne, wlacznie z dzialaniami w zakresie inzy-
nierii ladowej, montazu sktadnika, ogélnych czynnosci regulacyjnych;

— koncowe préby podsystemu;

— oraz, w kazdym przypadku, gdy tak okreSlono w niniejszej TSI, walidacje w pelnych warunkach
eksploatacyjnych.

Jednostka notyfikowana moze uwzgledni¢ dowody badan, kontroli lub préb, ktére zostaly wykonane z wy-
nikiem pomyslnym, przy zachowaniu poréwnywalnych warunkéw, przez inne jednostki (') lub przez (albo
w imieniu) wnioskodawcy, o ile okresla tak wlasciwa TSI. Jednostka notyfikowana zdecyduje nast¢pnie na tej
podstawie, czy wykorzysta wyniki tych sprawdzen lub préb.

Dowody zebrane przez jednostke notyfikowana powinny by¢ stosowne i wystarczajace dla stwierdzenia zgod-
nosci z wymaganiami TSI, oraz tego, Ze wszelkie wymagane i wlasciwe badania i préby zostaly
przeprowadzone.

Kazdy dowdd pochodzacy od innych grup, ktéry ma by¢ zastosowany, powinien by¢ rozwazany przed wyko-
nywaniem jakichkolwiek kontroli i préb, poniewaz jednostka notyfikowana moze zyczy¢ sobie przeprowa-
dzenia dowolnej oceny, w swojej obecnosci lub dokonujac inspekeji kontroli i prob podczas ich wykonywania.

() Warunkiem uwzglednienia wezesniejszych sprawdzen i prob powinno by¢ zachowanie podobnych warunkéw, przestrzeganych przez
jednostke notyfikowana wzgledem podwykonawcow (patrz § 6.5 dotyczacy ,Niebieskiego przewodnika po nowym podejsciu”);
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Zakres stosowania takiego innego dowodu powinien by¢ uzasadniony w oparciu o udokumentowang analize,
biorac pod uwage, miedzy innymi, czynniki wymienione ponizej (*).

Uzasadnienie to nalezy wlaczy¢ do dokumentacji technicznej.
W kazdym przypadku jednostka notyfikowana bierze za nie konicowa odpowiedzialno$c.

Jednostka notyfikowana powinna uzgodni¢ z odbiorcg miejsca przeprowadzenia préb oraz powinna uzgod-
ni¢, czy koficowe proby podsystemu oraz, jesli takie sa przewidziane w TSI, préby w pelnych warunkach
eksploatacyjnych, zostang przeprowadzone przez odbiorce pod bezposrednig kontrolg i nadzorem jednostki
notyfikowanej.

Jednostka notyfikowana, aby wykona¢ swe zadania przewidziane w TSI, musi mie¢ dla celow prob i weryfi-
kacji staly dostep do osrodkéw projektowania, placow budowy, zaktadéw produkcyjnych, miejsc monta-
zu i instalacji oraz, jesli jest to stosowne, do osrodkéw prefabrykacji i prob badawczych.

Jezeli podsystem spelnia wymagania TSI, jednostka notyfikowana musi nastgpnie, w oparciu o proby, wery-
fikacje i sprawdzenia wykonane zgodnie ze specyfikacja TSI iflub zgodnie z odno$nymi specyfikacjami euro-
pejskimi, sporzadzi¢ $wiadectwo zgodnosci, przeznaczone dla odbiorcy, ktéry z kolei musi sporzadzi¢
deklaracje weryfikacji zgodnosci WE przeznaczong dla organu nadzorczego pafistwa czlonkowskiego,
w ktérym dany podsystem si¢ znajduje i/lub funkcjonuje.

Deklaracje weryfikacji WE i dokument towarzyszacy nalezy oznaczy¢ data i podpisem. Deklaracje nalezy spo-
rzadzi¢ w tym samym jezyku, co dokumentacja techniczna, i powinna ona zawiera¢ przynajmniej informacje
zawarte w zalgczniku V dyrektywy.

Jednostka notyfikowana odpowiada za skompletowanie dokumentacji technicznej, ktora musi by¢ dolaczona
do deklaracji weryfikacji zgodnosci WE. Dokumentacja techniczna powinna zawiera¢ przynajmniej informa-
cje podane w art. 18 ust. 3 dyrektywy, a w szczeg6lnosci nastepujace:

— wszelkie niezbedne dokumenty dotyczgce charakterystyk podsystemu;
— wykaz skladnikéw interoperacyjnosci, wiaczonych w sktad podsystemu

—  kopie deklaracji zgodnosci WE oraz, gdzie ma to zastosowanie, deklaragji przydatnosci WE do stosowa-
nia, z ktérymi wymienione sktadniki musza by¢ dostarczone zgodnie z art. 13 dyrektywy, a takze w ra-
zie potrzeby wraz z odpowiednimi dokumentami (Swiadectwami, zatwierdzeniami systeméw
zapewnienia jako$ci oraz dokumentami kontrolnymi) wydanymi przez jednostki notyfikowane;

— wszystkie elementy dotyczgce utrzymania, warunkéw i ograniczen stosowaniaa podsystemu;

— wszelkie elementy dotyczace instrukeji obshugi, stalego lub rutynowego monitorowania, regulacji oraz
utrzymania;

— $wiadectwo zgodnosci wydane przez jednostke notyfikowana, jak okreslono w pkt 7, ktéremu towarzy-
szy weryfikacja iflub odpowiednie obliczenia kontrasygnowane przez t¢ jednostke, stwierdzajace, ze pro-
jekt jest zgodny z dyrektywa oraz TSI i wskazujace, jesli stosowne, zastrzezenia zapisane podczas
funkcjonowania i nieodwotane; $wiadectwu powinny réwniez towarzyszy¢, jesli stosowne, sprawozda-
nia z inspekgji i audytow przygotowane w zwigzku z weryfikacja;

Jednostka notyfikowana powinna przeprowadzi¢ badania réznych czeéci pracy dotyczacej podsystemu, przed, podczas oraz po zakori-
czeniu pracy, i ustali, co nastepuje:

zagrozenia i implikacje dotyczace bezpieczefistwa podsystemu oraz réznych jego czesci;

zastososowanie istniejacych urzadzen i systemow:

—  stosowanych identycznie jak poprzednio,

—  stosowanych poprzednio, ale zaadaptowanych do stosowania w nowej pracy;

zastosowanie istniejgcych projektow, technologii, materialéw i technik produkeyjnych;

sposoby organizacji projektowania, produkeji, badan i przyjecia;

przebieg eksploatacji i obowigzki serwisowe;

poprzednie zatwierdzenia wydane przez inne kompetentne jednostki;

akredytacje innych jednostek zaangazowanych w proces:

—  dopuszczalne jest, aby jednostka notyfikowana uwzglednita wazng akredytacje wg EN 45004, pod warunkiem, ze nie wyste-
puje konflikt intereséw, w sytuacji, gdy akredytacja ta obejmuje wykonane badania oraz jest aktualna

—  w przypadku braku formalnej akredytacji, jednostka notyfikowana powinna potwierdzi¢, czy kontrolowane sa systemy ba-
dania kompetencji, niezaleznos¢, procesy badania oraz obstugi materiatéw, udogodnienia oraz wyposazenie, jak réwniez po-
zostale procesy dotyczace udzialu w podsystemie

—  wkazdym przypadku jednostka notyfikowana powinna rozwazy¢ odpowiednio$¢ organizacji i zdecydowa¢ o poziomie udzia-
tu wlasnego.

Zastosowanie jednorodnych serii i systeméw zgodnych z modutem F.
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— dowdd zgodnosci z innymi przepisami wynikajacymi z traktatu (wlacznie ze $wiadectwami);
— rejestr infrastruktury, tacznie ze wszystkimi informacjami okre$lonymi w TSI.
Protokoly zalaczone do $wiadectwa zgodnosci musza by¢ przechowywane przez odbiorcg.

Odbiorca powinien przechowywa¢ kopie dokumentacji technicznej przez caly okres eksploatacji podsystemu
oraz przez nastepne trzy lata; kopig te nalezy wysta¢ do kazdego panistwa cztonkowskiego, ktdre tego zazada.

Modut SH2: Pelne zapewnienie jakosci ze sprawdzeniem projektu

4.1.

Modut ten zawiera opis procedury weryfikacji zgodno$ci WE, wedtug ktérej jednostka notyfikowana kontro-
luje i zaswiadcza, na wniosek odbiorcy lub jego upowaznionego przedstawiciela majacego swa siedzibe na te-
rytorium Wspélnoty, ze podsystem energia:

— jest zgodny z niniejsza TSI oraz wszystkimi innymi majacymi zastosowanie TSI, co wykazuje, Ze zostaly
spelnione wymagania zasadnicze (') dyrektywy 96/48/WE,

— jest zgodny z innymi przepisami wynikajacymi z traktatu i moze zosta¢ wprowadzony do eksploatacji.

Jednostka notyfikowana przeprowadza procedure, wlacznie ze sprawdzeniem projektu podsystemu, pod wa-
runkiem ze odbiorca (?) oraz gtéwni zaangazowani dostawcy spelniaja zobowiazania podane w punkcie 3.

Okreslenie ,gtowny dostawca” odnosi si¢ do firm, ktérych dziatalno$¢ przyczynia si¢ do spelnienia wymagan
zasadniczych TSI. Dotyczy to:

— firmy odpowiedzialnej za caly projekt podsystemu (w tym w szczegdlnosci odpowiedzialno$é za
integracj¢ podsystemu),

— innych firm zaangazowanych jedynie w czg$¢ projektu realizacji podsystemu (wykonujacych np. pro-
jekt, montaz lub instalacj¢ podsystemu).

Nie dotyczy to dostawcow producenta, dostarczajacych podzespoly oraz skladniki interoperacyjnosci.

W odniesieniu do podsystemu, ktéry podlega procedurze weryfikacji zgodnosci WE, odbiorca lub gtéwny do-
stawca, o ile taki zostal zaangazowany, powinni stosowaé zatwierdzony system zapewnienia jakosci w zakre-
sie projektowania, produkeji oraz koricowej kontroli i préb wyrobu, jak okreslono w punkcie 5, ktéry
powinien podlega¢ nadzorowi, jak okreslono w punkcie 6.

Gloéwny dostawca odpowiedzialny za caly projekt realizacji podsystemu (w szczegdlnosci wiacznie z odpo-
wiedzialnoscia za integracj¢ podsystemu), musi stosowac w kazdym przypadku zatwierdzony system zapew-
nienia jakosci w zakresie projektowania, produkeji i konicowej kontroli oraz proéb wyrobu, ktéry powinien
podlega¢ nadzorowi, jak okreslono w punkcie 6.

W przypadku, gdy odbiorca jest samodzielnie odpowiedzialny za caly projekt realizacji podsystemu (w szcze-
g6lnosci wlacznie z odpowiedzialnoscig za integracje podsystemu), lub gdy odbiorca jest bezposrednio zaan-
gazowany w projektowanie iflub produkcje (wlacznie z montazem i instalacjg), musi on stosowaé
zatwierdzony system zapewnienia jakoSci dla tych dzialan, ktére beda podlegaé nadzorowi, jak okreslono
w punkcie 6.

Whnioskodawcy, ktorzy biora udzial tylko w montazu i instalacji, moga stosowaé zatwierdzony system za-
pewnienia jakosci obejmujacy tylko produkeje oraz konicowa kontrolg i proby wyrobu.

Procedura weryfikacji zgodnosci WE

Odbiorca powinien ztozy¢ wniosek o weryfikacje zgodno$ci WE podsystemu (poprzez pelne zapewnienie ja-
kosci ze sprawdzeniem projektu) obejmujaca koordynacje kontroli systemdéw zapewnienia jakosci, jak okres-
lono w pkt 5.4. i 6.6, z podaniem wybranej przez siebie jednostki notyfikowanej. Odbiorca musi
poinformowac¢ zaangazowanych producentéw o swym wyborze oraz o zlozeniu wniosku.

(') Wymagania zasadnicze znajduja odzwierciedlenie w parametrach technicznych, powiazaniach i wymaganiach funkcjonalnych, ktére sa
podane w rozdziale 4 niniejszej specyfikacji TSI

() W tym module ,odbiorca” oznacza ,odbiorce podsystemu, zgodnie z definicja zawarta w dyrektywie, lub jego upowaznionego przedsta-
wiciela majacego swg siedzibe na terytorium Wspdlnoty”.
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4.2, Wniosek musi umozliwia¢ zrozumienie projektu, produkcji, montazu, instalacji, utrzymania i eksploatacji
podsystemu, i powinien umozliwia¢ ocene zgodnosci z wymaganiami TSI

Whiosek powinien zawierac:
— nazwe i adres odbiorcy lub jego upowaznionego przedstawiciela;
— dokumentacj¢ techniczna obejmujaca:
— o0gdlny opis podsystemu, projektu konstrukcyjnego i budowy,
— specyfikacje techniczne projektu, w tym specyfikacje europejskie (1), ktére zostaly zastosowane,

— wszelkie niezbgdne dowody popierajace zastosowanie powyzszych specyfikacji, w szczeg6lnosci,
gdy te specyfikacje europejskie i wlasciwe klauzule nie zostaly w pelni zastosowane;

—  program préb;
— rejestr infrastruktury, tacznie ze wszystkimi informacjami okreslonymi w TSI;
— dokumentacj¢ techniczna dotyczaca produkeji oraz montazu podsystemu;
— wykaz skladnikow interoperacyjnosci, ktére zostang wlaczone w sktad podsystemu;

—  kopie deklaracji zgodno$ci WE lub deklaracji WE przydatnosci do stosowania, z ktérymi sktadniki mu-
szg by¢ dostarczone, oraz wszelkie niezbedne elementy, zdefiniowane w zatgczniku VI do dyrektywy;

— dowdd zgodnosci z innymi przepisami wynikajacymi z traktatu (wlacznie ze $wiadectwami);
— wykaz producentoéw zaangazowanych w projektowanie, produkcje, montaz i instalacj¢ podsystemu;

— warunki stosowania podsystemu (ograniczenia czasu przebiegu lub odleglosci, dopuszczalnych wielkos-
ci zuzycia itp.),

— warunki utrzymania i dokumentacj¢ techniczna dotyczaca utrzymania podsystemu

— wszelkie wymaganie techniczne, ktére musza by¢ wzigte pod uwage podczas produkji, utrzymania i eks-
ploatacji podsystemu;

— wyjasnienie, w jaki sposéb wszystkie etapy wymienione w pkt 5.2 sa objete systemami zapewnienia ja-
kosci gléwnych dostawcéw iflub odbiorcy, jesli uczestniczy, oraz dowody ich efektywnosci;

— wskazanie jednostki notyfikowanej odpowiedzialnej za zatwierdzenie i nadzorowanie tych systeméw za-
pewnienia jakosci.

4.3, Odbiorca powinien przedstawi¢ wyniki badan, kontroli i préb (2), w tym préby typu, gdy sa wymagane, prze-
prowadzonych przez jego odpowiednie laboratorium lub w jego imieniu.

4.4.  Jednostka notyfikowana powinna zbada¢ wniosek dotyczacy sprawdzenia projektu i oceni¢ wyniki prob. Gdy
projekt spefnia stosujace si¢ do niego postanowienia dyrektywy i oraz TSI, powinna wyda¢ wnioskodawcy
$wiadectwo sprawdzenia projektu. Swiadectwo powinno zawiera¢ wnioski ze sprawdzenia projektu, warunki
jego waznosci, niezbedne dane dla identyfikacji badanego projektu oraz, gdzie stosowne, opis funkcjonowa-
nia podsystemu.

(") Definicja specyfikacji europejskiej jest podana w dyrektywach 96/48/WE i 2001/16/WE. Przewodnik stosowania specyfikacji TSI dla ko-
lei duzych predkosci wyjasnia sposob stosowania specyfikacji europejskich.
(%) Okazanie wynikéw prob moze mie¢ miejsce w tym samym czasie co sktadanie wniosku lub p6zniej
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4.5.

5.1.

5.2.

Jesli odbiorcy odmawia si¢ wystawienia §wiadectwa sprawdzenia projektu, jednostka notyfikowana powinna
podaé przyczyny takiej odmowy. Nalezy opracowal przepisy dotyczace procedury odwolawczej.

Podczas fazy produkcji wnioskodawca powinien powiadamiac jednostke notyfikowana, ktéra posiada doku-
mentacj¢ techniczng dotyczaca $wiadectwa sprawdzenia projektu, o wszelkich modyfikacjach mogacych wply-
wac na zgodno$¢ z wymaganiami TSI lub na okre§lone warunki stosowania podsystemu; w takich przypadkach
podsystem podlega dodatkowemu zatwierdzeniu. W tym przypadku jednostka notyfikowana powinna wy-
konac tylko te badania i préby, ktére sg wlasciwe i niezbedne dla wprowadzonych zmian. To dodatkowe za-
twierdzenie moze by¢ wydane w formie dodatku do pierwotnego $wiadectwa sprawdzenia projektu lub
poprzez wydanie nowego $wiadectwa po wycofaniu poprzedniego.

System zapewnienia jakosci

Odbiorca, jezeli jest zaangazowany, oraz gtowny dostawca, jezeli jest zatrudniony, powinni zlozy¢ wniosek
0 ocen¢ stosowanych przez nich systeméw zapewnienia jako$ci, do wybranej przez nich jednostki
notyfikowanej.

Whniosek powinien zawieraé:

— wszelkie stosowne informacje dotyczace rozpatrywanego podsystemu,

— dokumentacj¢ dotyczaca systemu zapewnienia jakosci.

Firmom zaangazowanym tylko w czg$¢ projektu realizacji podsystemu dostarcza si¢ jedynie te informacje, ktd-
re dotycza tej okreslone, stosownej czesci.

W odniesieniu do odbiorcy lub gléwnego dostawcy odpowiedzialnego za caly projekt realizacji podsystemu,
system zapewnienia jako$ci powinien gwarantowac 0gdlng zgodnos¢ podsystemu z wymaganiami specyfika-
Gji TSI

Systemy zapewnienia jakoci stosowane przez innych dostawcéw powinny gwarantowa¢ zgodno$¢ ich udzia-
tu w realizacji podsystemu z wymaganiami TSI.

Wszystkie elementy, wymagania i przepisy przyjete przez wnioskodawcéow powinny by¢ udokumentowane
w usystematyzowany i uporzadkowany sposéb w formie zapisanych wytycznych, procedur i instrukcji. Doku-
mentacja systemu zapewnienia jakosci musi pozwala¢ na spéjne zrozumienie zasad i procedur jakosci takich,
jak programy, plany, podreczniki oraz zapisy dotyczace jakosci.

System powinien zawieral w szczegdlnosci nalezyty opis nastgpujacych pozyciji:

Dla wszystkich wnioskodawcow:

— celéw dotyczacych jakosci i struktury organizacyjnej;

— odpowiednich technik produkgji, kontroli jakosci oraz zapewnienia jakosci, a takze proceséw i systema-
tycznych dzialan, jakie bedg stosowane;

— badan, kontroli i prob, ktére zostang przeprowadzane przed, w trakcie oraz po zakonczeniu projekto-
wania, produkcji, montazu i instalacji, wraz z czestoscia, z jaka beda podejmowane;

— sprawozdania dotyczgce jakosci, takie jak raporty z kontroli, dane z badafi, dane z kalibragji, raporty do-
tyczace kwalifikacji pracownikéw zatrudnionych w tym zakresie itd.

Dla gtéwnego dostawcy, w zakresie odpowiednim do jego wkladu w projekt podsystemu:

— specyfikacji projektow technicznych, tacznie ze specyfikacjami europejskimi, ktore beda stosowane, a ta-
m, gdzie specyfikacje europejskie nie beda stosowane w catosci, Srodkéw, ktore zostang uzyte w celu za-
pewnienia spelnienia wymagan TSI, jakie dotycza podsystemu;

— technik dotyczacych kontroli i weryfikacji projektu, procesow i systematycznych dzialtan, ktére beda sto-
sowane podczas projektowania podsystemu;
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5.3.

5.4.

5.5.

— $rodkéw wykorzystywanych do monitorowania osiagniecia wymaganej jakosci projektu i podsystemu
oraz skutecznosci dzialania systeméw zapewnienia jako$ci we wszystkich fazach, wlacznie z produkcja.

Ponadto w odniesieniu do odbiorcy lub gléwnego odbiorcy odpowiedzialnego za caly projekt realizacji
podsystemu:

— odpowiedzialnosci i kompetencji kierownictwa w odniesieniu do ogélnej jakosci podsystemu, w tym
szczegllnie zarzadzania integracja podsystemu.

Badania, préby i kontrole powinny obejmowac wszystkie nastgpujace etapy:
— calos$¢ czynnosci zwiazanych z projektowaniem;

— budowe podsystemu, a w szczeg6lnosci: dziatania w zakresie inzynierii ladowej, montaz sktadnika, re-
gulacje koncows;

—  koncowe préby podsystemu;
— atakze, jezeli tak okre$lono w specyfikacji TSI, walidacj¢ w warunkach pelnej eksploatacji.

Jednostka notyfikowana wybrana przez odbiorce powinna sprawdzic, czy wszystkie etapy podsystemu, jak po-
dano w punkcie 5.2, sg wystarczajaco i prawidlowo objete przez zatwierdzony oraz nadzorowany system lub
systemy zapewnienia jakosci wnioskodawcy lub wnioskodawcow (1).

Jezeli zgodnos¢ podsystemu z wymaganiami TSI opiera si¢ na wigcej niz jednym systemie zapewnienia jako-
$ci, to jednostka notyfikowana powinna zbada¢ w szczegdlnosci:

— czy relagje i powiazania migdzy systemami zapewnienia jakosci sa w jasny sposob udokumentowane;

—  czy wszystkie obowigzki oraz kompetencje kierownictwa w zakresie zgodno$ci catosci podsystemu w od-
niesieniu do gléwnego dostawcy sa dostatecznie oraz prawidlowo okreslone.

Jednostka notyfikowana wymieniona w pkt 5.1 powinna oceni¢ system zapewnienia jakosci w celu stwier-
dzenia, czy spelnia on wymagania wymienione w pkt 5.2. Zaklada ona zgodno$¢ z tymi wymaganiami, jezeli
wnioskodawca wdrozy system jako$ci w zakresie projektowania, produkgji, koficowej kontroli i badan wyro-
bu pod katem normy EN/ISO 9001:2000, ktéry uwzglednia specyficzny charakter podsystemu, dla ktérego
jest wdrazany.

Jezeli wnioskodawca stosuje poswiadczony system zapewnienia jakoSci, jednostka notyfikowana powinna
uwzglednic to w trakcie przeprowadzania oceny.

Audyt powinien by¢ odpowiedni dla rozpatrywanego podsystemu, biorgc pod uwagge okreslony wklad wnio-
skodawcy do podsystemu. Zesp6t audytoréw powinien posiada¢ co najmniej jednego cztonka majacego do-
$wiadczenie jako rzeczoznawca w dziedzinie przedmiotowej technologii rozpatrywanego podsystemu.
Procedura oceny powinna obejmujowac inspekcje robocza w pomieszczeniach wnioskodawcy.

Decyzja musi by¢ podana do wiadomosci wnioskodawcy. Powiadomienie powinno zawiera¢ wnioski z bada-
nia oraz uzasadniong decyzj¢ wynikajaca z oceny.

Odbiorca, jesli uczestniczy, oraz gléwny dostawca, musza podjac si¢ spetnienia zobowiazan wynikajacych
z zatwierdzonego systemu zapewnienia jakoSci oraz podtrzymywal ten system, tak aby pozostawal
wystarczajacy i efektywny.

Powinni oni na biezgco informowac jednostke notyfikowang, ktéra zatwierdzita system zapewnienia jakosci,
o kazdej znaczacej zmianie, ktéra bedzie wplywac na spelnienie przez podsystem wymagan TSI

Jednostka notyfikowana musi dokona¢ oceny wszystkich proponowanych modyfikacji oraz zdecydowad, czy
poprawiony system zapewnienia jako$ci nadal spelnia¢ bedzie wymagania zawarte w punkcie 5.2 lub czy wy-
magana jest ponowna ocena.

() W szczeg6lnosci, dla TSI Tabor jednostka notyfikowana bedzie uczestniczy¢ w koncowym tescie eksploatacyjnym taboru kolejowego lub
sktadu pociagu. Zostanie to zaznaczone w odpowiednim rozdziale TSI.
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6.1.

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

Swoja decyzje powinna przekaza¢ do wiadomosci wnioskodawcy. Powiadomienie powinno zawiera¢ wnioski
z badania oraz uzasadniong decyzj¢ wynikajaca z dokonanej oceny.

Nadzér nad systemami zapewnienia jakosci w zakresie obowiazkéw jednostki notyfikowanej.

Celem sprawowania nadzoru jest zapewnienie, Ze odbiorca, jezeli jest zaangazowany, oraz gtéwny dostawca,
rzetelnie wypelniaja zobowigzania wynikajace ze stosowania zatwierdzonych systeméw zapewnienia jakosci.

Odbiorca, jesli jest zaangazowany, oraz gléwny dostawca, powinni wystac (lub zleci¢ wystanie) jednostce no-
tyfikowanej wymienionej w pkt 5.1 wszystkie potrzebne do tego celu dokumenty, w szczegdlnoéci plany
wdrozenia oraz protokoly techniczne dotyczace podsystemu (o ile sg istotne dla okreslonego wkladu wnio-
skodawcy do podsystemu), w tym dokumentacj¢ systemu zapewnienia jako$ci oraz konkretne $rodki majace
na celu zapewnienie, aby:

— dla odbiorcy lub gtéwnego dostawcy odpowiedzialnego za caly projekt podsystemu,

— calo$¢ obowiazkéw i kompetencji kierownictwa w zakresie zgodnosci calego podsystemu byta wy-
starczajaco i wlasciwie okreslona;

— dla kazdego wnioskodawcy,

— system zapewnienia jakosci byl prawidlowo zarzadzany dla osiggania integracji na poziomie
podsystemu.

Dodatkowo:

— zapisy dotyczace jakosci, przewidziane przez czg$¢ systemu zapewnienia jako$ci dotyczac fazy projek-
towania, takie jak wyniki analiz, obliczen, prob itd.;

— zapisy dotyczace jakosci przewidziane przez cz¢$¢ produkeyjng (w tym montazu i instalacji) systemu za-
pewnienia jakosci, takie jak sprawozdania z inspekgji i dane z prob, dane dotyczace kalibracji, zapisy do-
tyczace kompetencji zaangazowanego personelu itp.

Jednostka notyfikowana musi okresowo przeprowadza¢ audyty, aby upewnic si¢, czy odbiorca, jezeli jest za-
angazowany, oraz gléwny dostawca, utrzymuja i stosujg system zapewnienia jakosci; oraz powinna dostar-
czy¢ im sprawozdanie z audytu. Jezeli prowadzg oni po$wiadczony system zapewnienia jakosci, jednostka
notyfikowana powinna wzig¢ to pod uwage podczas nadzoru.

Audyty przeprowadza si¢ nie rzadziej niz raz na rok, przy czym co najmniej jeden audyt powinien by¢ prze-
prowadzony w trakcie wykonywania stosownych dzialari (projektowanie, produkcja, montaz lub instalacja)
przy podsystemie, bedacym przedmiotem procedury weryfikacji zgodnosci WE, o ktérej mowa w punkcie 4.

Ponadto jednostka notyfikowana moze przeprowadzaé nieoczekiwane inspekcje w pomieszczeniach wnio-
skodawcy wymienionych w pkt 5.2. W czasie takich inspekeji jednostka notyfikowana moze wykona¢ pelne
lub czg$ciowe audyty oraz moze przeprowadzi¢ lub spowodowac przeprowadzenie prob w celu sprawdzenia
prawidlowego funkcjonowania systemu zapewnienia jakosci, gdy bedzie to niezbgdne. Przekazuje ona wnio-
skodawcy sprawozdanie z inspekcji, a takze, odpowiednio, sprawozdanie z audytu i/lub z préb.

Jezeli jednostka notyfikowana wybrana przez odbiorce i odpowiedzialna za weryfikacje WE, nie przeprowa-
dza nadzoru wszystkich rozpatrywanych systemow zapewnienia jakosci zgodnie z pkt 5, powinna koordy-
nowac dzialania kontrolne innych jednostek notyfikowanych odpowiedzialnych za to zadanie, aby:

— uzyskad zapewnienie, ze zarzadzanie powigzaniami pomiedzy réZnymi systemami zapewnienia jakosci,
odnoszacymi si¢ do integracji podsystemu, byto prowadzone prawidtowo;

— gromadzi¢, w porozumieniu z odbiorcg, elementéw niezbednych dla przeprowadzenia oceny, w celu
zagwarantowania spojnoéci roznych systeméw zapewnienia jakoSci oraz ogdlnego nadzoru nad nimi.

Koordynacja ta obejmuje prawo jednostki notyfikowanej do:

— otrzymywania calej dokumentacji (zatwierdzania i nadzoru), wydanej przez pozostale jednostki
notyfikowane;
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10.

11.

— uczestnictwa przy audytach nadzorczych wymienionych w pkt 5.4

— inicjowania dodatkowych audytéw okreslonych w pkt 5.5 objetych zakresem jej odpowiedzialnosci oraz
wraz z pozostalymi jednostkami notyfikowanymi.

Jednostka notyfikowana wymieniona w pkt 5.1 powinna mie¢ dostep w celach kontroli, audytu i nadzoru do
miejsc projektowania, placéw budowy, warsztatow produkcyjnych, miejsc montazu i instalacji, przestrzeni
skladowania oraz, gdzie wlasciwe, do osrodkéw prefabrykacji lub badawczych oraz, ogdlniej, do wszelkich
pomieszczen, ktdre uzna za niezbedne do wykonania swoich zadan, zgodnie z okreslonym wkladem wnio-
skodawcy do przedsigwziecia realizacji podsystemu.

Odbiorca, jezeli jest zaangazowany, oraz gtéwny dostawca muszg przez okres 10 lat po wyprodukowaniu
ostatniego podsystemu przechowywaé do dyspozycji wlasciwych organéw krajowych nastgpujace dokumenty:

— dokumentacje, o ktérej mowa w drugim tiret drugiego akapitu punktu 5.1
— aktualizacje, o ktérej mowa w drugim akapicie punktu 5.5

— decyzje oraz sprawozdania otrzymane od jednostki notyfikowanej, wymienionej w punktach 5.4,
5.516.4.

Jezeli podsystem spelnia wymagania niniejszej TSI, jednostka notyfikowana musi nastgpnie, w oparciu
o sprawdzenie projektu oraz zatwierdzenie i nadzorowanie systemdéw zapewnienia jakosci, sporzadzi¢ $wia-
dectwo zgodnosci, przeznaczone dla odbiorcy, ktéry z kolei powinien sporzadzi¢ deklaracje weryfikacji zgod-
no$ci WE przeznaczong dla organu nadzorujacego paristwa czlonkowskiego, w ktérym dany podsystem si¢
znajduje iflub funkcjonuje.

Deklaracje weryfikacji zgodnosci WE i dokumenty towarzyszace nalezy oznaczy¢ data i podpisem. Deklaracje
nalezy sporzadzi¢ w tym samym jezyku, co dokumentacja techniczna, i powinna ona zawiera¢ przynajmniej
informacje zawarte w zalaczniku V dyrektywy.

Jednostka notyfikowana wybrana przez odbiorcg jest odpowiedzialna za zebranie dokumentacji techniczne;j,
ktéra musi towarzyszy¢ deklaracji weryfikacji WE. Dokumentacja techniczna powinna zawiera¢ przynajmniej
informacje podane w art. 18 ust. 3 dyrektywy, a w szczegélnosci nastepujace:

— wszelkie niezbedne dokumenty dotyczgce charakterystyk podsystemu;
— wykaz skladnikow interoperacyjnosci wlaczonych w sktad podsystemu;

—  kopie deklaracji zgodnosci WE oraz, gdzie ma to zastosowanie, deklaracji przydatnoéci do stosowania
WE, z ktérymi wymienione skladniki muszg by¢ dostarczone zgodnie z art. 13 dyrektywy, w razie po-
trzeby wraz z odpowiednimi dokumentami ($wiadectwami, zatwierdzeniami systeméw zapewnienia ja-
kosci oraz dokumentami nadzoru) wydanymi przez jednostki notyfikowane;

— dowdd zgodnosci z innymi przepisami wynikajacymi z traktatu (wigcznie ze §wiadectwami);
— wszystkie elementy dotyczgce utrzymania, warunkéw i ograniczen stosowania podsystemu;

— wszelkie elementy dotyczace instrukeji serwisowania, stalego lub rutynowego monitorowania, regulacji
oraz utrzymania;

—  $wiadectwo zgodnosci wydane przez jednostke notyfikowang wymieniong w punkcie 9, wraz z zalaczo-
nymi do niego odpowiednimi uwagami na temat weryfikacji i/lub obliczen, zaopatrzone w jej kontra-
sygnate, stwierdzajgce, ze dany projekt jest zgodny z dyrektywa oraz specyfikacja TSI, i wymieniajacy
w odpowiednich miejscach zastrzezenia zarejestrowane podczas wykonywanych czynnosci i niewyco-
fane. Do $§wiadectwa nalezy takze zalaczy¢, jesli to wiasciwe, raporty z kontroli i audytu, sporzadzone
w zwigzku z weryfikacjg, jak wspomniano w punktach 6.4 i 6.5

— rejestr infrastruktury, facznie ze wszystkimi informacjami okreslonymi w TSL

Kazda jednostka notyfikowana musi przekazywac innym jednostkom notyfikowanym istotne informacje do-
tyczace zatwierdzen systemOw zapewnienia jakosci oraz $wiadectw WE sprawdzenia projektu, ktore wysta-
wila, wycofala lub rozpatrzyta odmownie.

Inne jednostki notyfikowane moga na Zadanie otrzymac kopie:

— wydanych zatwierdzen systeméw zapewnienia jako$ci oraz dodatkowych zatwierdzen
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— wydanych $wiadectw sprawdzenia projektu WE oraz dodatkéw do nich.
12.  Protokoly zalaczone do $wiadectwa zgodnosci musza by¢ przechowywane przez odbiorcg.

Odbiorca powinien przechowywac kopie dokumentacji technicznej przez caly okres eksploatacji podsystemu

oraz przez nastepne trzy lata; kopia ta powinna by¢ wysytana do kazdego panstwa czlonkowskiego, ktére tego
zazada.

A.4. Ocena organizacji utrzymania: Procedura oceny zgodnosci

Ten punkt pozostaje otwarty.



L 104/72

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

14.4.2008

B.1.

B.2.

Zakres

ZALACZNIK B

Ocena zgodnosci skladnikéw interoperacyjnosci

W niniejszym zalaczniku wskazano sposéb oceny zgodno$ci skladnika interoperacyjnosci (sieci trakcyjnej) podsyste-

mu ,Energia”.

Charakterystyka

Cechy charakterystyczne skladnika interoperacyjnosci poddawane ocenie na réznych etapach projektowania i pro-
dukgji zaznaczono w tabeli B.1 symbolem X. Faza produkcji podlega ocenie w ramach oceny calego podsystemu.

Sie¢ trakcyjna nie moze by¢ stosowana poza podsystemem ,Energia”.

Tabela B.1

Ocena skladnika interoperacyjnosci: Sie¢ trakcyjna

Przggll(z%d Badanie typu
Cecha Punkt I\P/)Im]e u Moduly B Podstawy oceny
odul B lub H2
lub H2 Y
Ogodlna konstrukcja 5.4.1.1 X Nie dotyczy
Geometria 5.4.1.2 X X
Obcigzalnos¢ pradowa 5.4.1.3 X Nie dotyczy
Materiat przewodu jezd- 5.4.1.4 X X
nego
Prad na postoju 5.4.1.5 X X
Predkos¢ propagacji fali 5.4.1.6 X Nie dotyczy
Srednia sita nacisku 5.4.1.8 X Nie dotyczy
Charakterystyka dyna- 5.4.1.9 X X Ocene zgodnosci przeprowadza sie wg
miczna jakos§¢ odbioru pkt 4.2.16.2.1 poprzez zatwierdzona
pradu symulacje wg EN 50318 dla przegladu
projektu konstrukcyjnego, oraz po-
przez pomiary wg EN 50317 dla bada-
nia typu
Przemieszczenie pionowe | 5.4.1.10 X X Zatwierdzona symulacja wg EN 50318
punktu styku dla przegladu projektu konstrukcyjne-
go
Pomiary wg EN 50317 dla badania
typu
Wolna przestrzen na 5.4.1.11 X X Zatwierdzona symulacja wg EN 50318

wyniesienie przewodéw

dla przegladu projektu konstrukcyjne-
g0

Pomiary wg EN 50317 dla badania
typu, w tym $rednia sita nacisku

wg 4.2.15
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ZALACZNIK C

Ocena podsystemu ,,Energia”

C.1. Zakres

W niniejszym zalaczniku wskazano sposéb oceny zgodnosci podsystemu ,Energia”.

C.2. Cechy charakterystyczne i moduly

Cechy charakterystyczne podsystemu oceniane na réznych etapach projektowania, instalacji i eksploatacji zaznaczo-
no w tabeli C.1 symbolem X.

Tabela C.1

Ocena podsystemu ,,Energia”

Faza oceny
Montaz Walida-
Kon- przed cja w wa-
Cecha Punkt Przgglqd strukcja, .Odda_ runkac'h Podstawy oceny
projektu montas | Diem do pelnej
eksplo- eksplo-
atacji atacji
Napiecie i czestotliwosé 4.2.2 X Nie do- | Nie do- | Nie do-
tyczy tyczy tyczy
Parametry systemu i moc 4.2.3 X Nie do- | Nie do- | Nie do-
zainstalowana tyczy tyczy tyczy
Hamowanie odzyskowe 4.2.4 X Nie do- | Nie do- | Nie do-
tyczy tyczy tyczy
Cigglo$¢ zasilania 4.2.7 X Nie do- X Nie do-
tyczy tyczy
Ogolna konstrukgja i geo- 4.2.9 X Nie do- X Nie do-
metria sieci trakcyjnej tyczy tyczy
Zgodnos¢ systemu sieci 4.2.10 X Nie do- | Nie do- | Nie do-
trakcyjnej ze skrajnig tyczy tyczy tyczy
Material przewodu jezdne- | 4.2.11 X () X Nie do- | Nie do-
g0 tyczy tyczy
Predko$¢ propagacji fali 4.2.12 X ()
w przewodzie jezdnym
Nacisk statyczny 4.2.14 X () Nie do- | Nie do- | Nie do- | Tylko dla systeméw statopra-
tyczy tyczy tyczy | dowych
Srednia sita nacisku 4.2.15 X () Nie do- X () Nie do-
tyczy tyczy
Jakos¢ odbioru pradu dla 4.2.16 X () Nie do- X Nie do- | Weryfikacja wg
$redniej sily nacisku tyczy tyczy | pkt 4.2.16.2.1 poprzez za-
twierdzong symulacje wg
EN 50318 dla przegladu pro-
jektu konstrukeyjnego.
Weryfikacja zmontowanej
sieci trakcyjnej wg
pkt 4.2.16.2.3 poprzez po-
miar wg EN 50317
Przemieszczenie pionowe 4217 X () Nie do- X Nie do- | Zatwierdzone symulacje wg
punktu styku tyczy tyczy | EN 50318
Pomiary wg EN 50317
Obcigzalno$¢ pradowa 4.2.18 X () Nie do- | Nie do- | Nie do-
sieci trakcyjnej tyczy tyczy tyczy
Prad na postoju 4.2.20 X () Nie do- X () Nie do- | Tylko dla systeméw stalopra-
tyczy tyczy | dowych
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Faza oceny
Montaz Walida-
przed cja w wa-
Przeglad Kon- odda- runkach
Cecha Punkt g strukcja, . - Podstawy oceny
projektu ontas niem do pelnej
eksplo- eksplo-
atacji atacji
Sekgje separagji faz 4221 X Nie do- X Nie do-
tyczy tyczy
Sekgje separacji systemow | 4.2.22 X Nie do- X Nie do-
tyczy tyczy
Uklady zabezpieczen elek- | 4.2.23 X Nie do- X Nie do-
trycznych tyczy tyczy
Wplyw zaklécen harmo- 4.2.25 X Nie do- X Nie do-
nicznych i dynamicznych tyczy tyczy
Zasilanie w razie niebez- 4.4.1 X Nie do- X Nie do-
pieczenstwa tyczy tyczy
Utrzymanie — obowiazki 451 X Nie do- | Niedo- | Niedo- | Jednostka notyfikowana po-
producenta tyczy tyczy tyczy | twierdza tylko istnienie ogra-
niczen eksploatacyjnych
Utrzymanie — obowigzki 4.5.2 X Nie do- | Niedo- | Niedo- | Jednostka notyfikowana po-
zarzadcy infrastruktury tyczy tyczy tyczy | twierdza tylko istnienie planu
utrzymania
Zabezpieczenie przed po- 4.7.1, X X X X Walidacja wymagana jest
razeniem pradem elek- 472, tylko wtedy, gdy wykazanie
trycznym 473 zgodno$¢ zmontowanego
o podsystemu mozliwe jest
w pelnych warunkach
eksploatacyjnych

() przeprowadza si¢ tylko wtedy, gdy siec trakcyjna nie zostala poddana ocenie jako skladnik interoperacyjnosci
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ZALACZNIK D

Rejestr infrastruktury, informacje dotyczace podsystemu ,Energia”

D.1. Zakres

Niniejszy zalacznik obejmuje informacje dotyczace podsystemu ,Energia” zamieszczane w rejestrze infrastruktury dla
kazdej jednorodnej sekgji linii interoperacyjnych, ktory nalezy przygotowac zgodnie z pkt 4.8.

D.2. Cechy wymagane do zamieszczenia w opisie

W tabeli D.1 zamieszczono te cechy interoperacyjnosci podsystemu ,Energia”, dla ktérych nalezy poda¢ dane dla kaz-
dej sekgji linii.

Tabela D.1

Informacja, jaka odbiorca podaje w spisie infrastruktury

Parametr, skladnik interoperacyjnosci Punkt
Napiecie i czestotliwo$é 4.2.2
Maksymalna predkos¢ na danej linii 423
Maksymalny prad pociagu 423
Wymagane pokladowe ograniczenie mocy/pradu: tak lub nie 423
Miejsca, gdzie niedozwolone jest stosowanie hamowania odzyskowego na liniach pradu 4.2.4
stalego (DC)
Znamionowa wysoko$¢ przewodu jezdnego 429
Predkos¢ wiatru nie stwarzajaca ograniczen eksploatacyjnych 429
Krzywa $redniej sily nacisku (AC C, C1, C2; DC 1,5 kV, DC 3,0 kV) 4.2.16
Rozstaw pantograféw (tylko dla linii kategorii II) 4.2.19
Maksymalna temperatura przewodu jezdnego na postoju, tylko dla systeméw pradu 4.2.20
stalego (DC)
Sekcje separacji faz: typy zastosowanych sekcji separacji faz 4.2.21
Informacje dotyczace ich dziatania
Sekgeje separacji systemow: typy zastosowanych sekji separacji systeméw 4.2.22
Informacje dotyczace ich dzialania: wyzwalanie wylacznika, opuszczanie pantograféw
Koordynacja zabezpieczen elektrycznych — SPZ (tak/nie) 4.2.23
Ograniczenia maksymalnego dopuszczalnego pradu 443
Zastosowanie przypadkow szczegdlnych 7.4
Wszelkie pozostale odstepstwa od wymagan TSI
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ZALACZNIK E

Rejestr taboru kolejowego, informacje wymagane przez podsystem ,,Energia”

Punkt TSI , Tabor” dla

Parametr, skladnik interoperacyjnosci Informacje kolei duzych
predkosci
Projekt koordynacji zabezpieczen elektrycznych | Zdolno$¢ wylaczania wylacznika pokladowego | 4.2.8.3.6.6
na linii 15 kV/[16,7 Hz

Rozmieszczenie pantografow Odstep 4.2.8.3.6.2
Zainstalowany ogranicznik pradu Typ/dane znamionowe 4.2.8.3.2
Instalowanie automatycznych urzadzen do Typ/dane znamionowe? 4.2.8.3.6.7,
regulacji mocy 4.2.8.3.6.8
Zainstalowane hamowanie odzyskowe tak/nie 4.2.8.3.1.2
Zastosowanie przypadkow szczegdlnych 7.3

dotyczacych energii

Wszelkie pozostate odstepstwa od wymagan TSI
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ZALACZNIK F

Przypadek szczeg6lny — Wielka Brytania — Obwiednia pantografu
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Legend:

Envelope Height ‘H' = 6 240 mm Maximum = Wysoko§¢ obwiedni ,H” = 6 240 mm maximum

—  Uplift = Uniesienie
—  Euro Pan = Pantograf Euro

Centre line of track at extreme position permitted by track tolerance = O$ w skrajnej pozycji dozwolonej przez tole-

rancj¢ toru

Rysunek ten przedstawia skrajni¢, w obrebie ktorej musi miesci¢ si¢ caly ruch lizgacza pantografu. Skrajni¢ nalezy okresli¢
dla skrajnej pozycji linii $Srodkowej toru dozwolonej przez tolerancje toru, ktdrej tutaj nie podano. Skrajnia nie stanowi

profilu odniesienia

Przy wszystkich predkosciach do predkosci na linii; przechyleniu maksymalnym, maksymalnej predkosci wiatru, przy kté-
rej mozliwa jest jazda bez ograniczen i przy skrajnej predkosci wiatru, w rejestrze infrastruktury definiuje sie:

W =800 + ] mm, gdzie H < 4 300 mm.

oraz

W’ =800 +] + (0,040 x (H- 4 300)) mm, gdzie H > 4 300 mm
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gdzie:
H = wysokos¢ gornej granicy skrajni nad poziomem toru (w mm). Wymiar ten jest suma wysokosci przewodu jezd-
nego oraz dopuszczalnej rezerwy na uniesienie.
J = 200 mm dla toru prostego.
J = 230 mm dla toru zakrzywionego.
J = 190 mm (minimum), gdzie wystgpuje ograniczenie przez infrastrukture ladows, ktérej nie mozna w sposéb

oplacalny zwigkszy¢.

Nalezy takze uwzglednié zuzycie przewodu jezdnego, odstep mechaniczny, statyczny i dynamiczny odstep elektryczny,
a takze zastosowanie pantografow z przewodzacymi nabieznikami.
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ZAEACZNIKI G DO K NIE SA UZYWANE

ZALACZNIK L

Ista punktéw otwartych

4.2.15. Srednia sita nacisku

Wartosci dla krzywych F.,, C1 i C2 dla predkosci powyzej 320 km/h.

4.2.20. Prgd na postoju (systemy statoprgdowe — DC)

Zakres dopuszczalnych temperatur stanowi punkt otwarty, ktory bedzie rozpatrywany w nastgpnym wydaniu
EN 50119 (w przygotowaniu przez CENELEC).

4.2.24. Wplyw sktadowej statej (DC) w systemach przemiennoprgdowych (AC)

Maksymalna wielko§¢ sktadowanej stalej w systemach przemiennopradowych; studium to jest realizowane przez
CENELEC w ramach rozpatrywania wzajemnych relacji migdzy systemami AC i DC, w przypadku, gdy linie te bie-
gng réwnolegle.




