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ZALACZNIKI

Zalacznik 1 —  Komunikat dotyczacy homologadji (przedtuzenia, odmowy, wycofania lub ostatecznego za-
przestania produkgji) typu pojazdu w odniesieniu do kotwiczenia paséw bezpieczenistwa,
systeméw kotwiczenia ISOFIX i kotwiczenia gérnego paska mocujgcego ISOFIX, jesli taki
jest, zgodnie z regulaminem nr 14

Zalacznik 2 —  Ustalenia dotyczace znaku homologacji

Zakacznik 3 —  Polozenie skutecznych kotwiczen paséw

Zalacznik 4 —  Procedura okreslania punktu H i rzeczywistego kata tutowia dla miejsc siedzgcych w pojaz-

dach silnikowych
Dodatek 1 — Opis tréjwymiarowej maszyny punktu H
Dodatek 2 — Tréjwymiarowy uklad odniesienia
Dodatek 3 — Dane odniesienia dotyczace miejsc siedzacych
Zalacznik 5 —  Urzadzenie trakcyjne
Zalgcznik 6 —  Minimalna liczba punktéw kotwiczenia i potozenie dolnych punktéw kotwiczenia

Dodatek 1— Polozenie dolnych kotwiczenn — wymagania dotyczace kata

Zalacznik 7 —  Testy dynamiczne jako alternatywa dla testéw statycznych wytrzymatosci kotwiczen pa-
sOw bezpieczenistwa

Zalacznik 8 —  Specyfikacje manekinéw

Zalacznik 9 —  Systemy kotwiczenia ISOFIX i kotwiczenia gérnego paska mocujacego ISOFIX

1. ZAKRES

Niniejszy regulamin stosuje si¢ do kotwiczen paséw bezpieczefistwa przeznaczonych dla doro-
stych pasazeréw przy siedzeniach zwréconych przodem do kierunku jazdy lub tytem do kierunku
jazdy w pojazdach kategorii M i N (7).

Dotyczy on réwniez systemow kotwiczenia ISOFIX i kotwiczenia gérnego paska mocujacego
ISOFIX przeznaczonego dla urzadzen przytrzymujacych dla dzieci, zainstalowanych w pojazdach
kategorii M;. Z postanowieniami niniejszego regulaminu muszga by¢ zgodne réwniez pojazdy N,
wyposazone w kotwiczenia ISOFIX.

2. DEFINICJE
Dla celéw niniejszego regulaminu:

2.1. ,homologacja pojazdu” oznacza homologacje typu pojazdu wyposazonego w kotwiczenia dla po-
danych rodzajéw paséw bezpieczefstwa;

2.2 ,typ pojazdu” oznacza kategorie pojazdéw o napedzie silnikowym, ktére nie réznig si¢ pod taki-
mi istotnymi wzgledami, jak wymiary, linie i materialy komponentéw konstrukeji pojazdu lub
konstrukgji siedzen, do ktérej zamocowane sa kotwiczenia paséw bezpieczenstwa, systemy kot-
wiczenia ISOFIX i kotwiczenia gornego paska mocujacego ISOFIX, jesli sa mocowane, i jesli wy-
trzymalo¢ kotwiczen jest sprawdzana w czasie testow dynamicznych, charakterystyki wszystkich
komponentéw urzadzenia przytrzymujacego, takie jak funkcja ogranicznika obciazenia, wplywa-
jace na sily dzialajace na kotwiczenia paséw bezpieczenstwa.

2.3, Jkotwiczenia paséw” oznaczajg czesci konstrukgji pojazdu lub konstrukeji siedzenia, lub innej cz¢-
$ci pojazdu, do ktérej majg by¢ zamocowane elementy paséw bezpieczenstwa;

2.4, Lskuteczne kotwiczenie pasa” oznacza punkt wykorzystywany do konwencjonalnego okreslenia —
zgodnie z postanowieniami pkt 5.4 — kata kazdej czeSci pasa bezpieczenstwa wzgledem pasaze-
ra, czyli punkt, do ktérego nalezaloby zamocowa¢ pas, aby zapewnic takie samo potozenie jak pla-
nowane polozenie pasa w czasie noszenia, i ktéry moze, ale nie musi by¢ rzeczywistym punktem
kotwiczeniem pasa w zaleznosci od konfiguracji oprzyrzadowania pasa bezpieczenstwa w miejs-
cu polgczenia z kotwiczeniem pasa.

(") Zgodnie z definicja w skonsolidowanym tekscie rezolucji (R.E.3, zalacznik 7, dokument TRANS/WP29/78[Rev.1/Amend.2,
ostatnio zmieniony poprawka 4).
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2.4.1.

2.4.1.1.

2.4.1.2.

2.5.

2.6.

2.6.1.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.10.1.

2.10.2.

2.10.3.

2.11.

2.12.

2.12.1.

2.12.2.

2.12.3.

2.13.

2.14.

Na przyklad jesli:

zastosowano prowadnice taSmy w konstrukeji pojazdu lub konstrukeji siedzenia, za skuteczne kot-
wiczenie pasa uznaje si¢ Srodkowy punkt prowadnicy w miejscu, gdzie tasma wychodzi z pro-
wadnicy po stronie pasazera;

pasy biegna bezpos$rednio od pasazera do zwijacza zamocowanego do konstrukgji pojazdu lub
konstrukgji siedzenia bez dzialajacej prowadnicy tasmy, za skuteczne kotwiczenie pasa uznaje si¢
punkt przeciecia osi bebna do przechowywania tasmy z plaszczyzna przechodzacg przez srodko-
wa lini¢ taSmy na bebnie;

,podloga” oznacza dolng cz¢$¢ nadwozia, potaczong ze $cianami bocznymi pojazdu. W tym kon-
tekscie obejmuje ona elementy usztywniajgce, rozszerzenia i potencjalnie inne wzmocnienia, na-
wet jesli znajduja si¢ ponizej podlogi, takie jak elementy wzdluzne i poprzeczne;

,siedzenie” oznacza konstrukcje z pelnym wykonczeniem, ktéra moze, ale nie musi by¢ polaczo-
na z konstrukcja pojazdu, przeznaczong jako miejsce siedzace dla jednej osoby dorostej. Termin
ten obejmuje zaréwno oddzielne siedzenie, jak i czg$¢ kanapy stanowiaca miejsce siedzace dla jed-
nej osoby;

,przednie siedzenie pasazera” oznacza siedzenie, ktérego ,najbardziej wysuniety punkt H” lezy
w lub przed pionowsq poprzeczna plaszczyzng przechodzacy przez punkt R kierowcy;

,grupa siedzen” oznacza kanape albo siedzenia, ktore sg rozdzielone, ale umieszczone obok siebie
(tj. z przednim zamocowaniem jednego siedzenia w szeregu lub przednim lub tylnym zamoco-
waniem w linii lub za przednim zamocowaniem innego siedzenia), i ktére przystosowane sa dla
jednej albo wigcej siedzacych oséb dorostych;

,kanapa” oznacza konstrukcje wraz z wykonczeniem, przeznaczona do siedzenia dla wigcej niz
jednej osoby dorostej;

,siedzenie sktadane” oznacza dodatkowe siedzenie przeznaczone do uzytku co pewien czas, ktore
zazwyczaj jest ztozone;

,typ siedzenia” oznacza kategorie siedzen, ktére nie roznig si¢ pod wzgledem tak istotnych aspek-
tow, jak:

ksztalt, wymiary i material konstrukeji siedzenia;
typ i wymiary systeméw regulacyjnych i wszystkich systeméw blokujacych;
typ i wymiary kotwiczen paséw przy siedzeniu i powigzane cz¢sci konstrukcji pojazdu;

,kotwiczenie siedzenia” oznacza uklad, przy pomocy ktérego siedzenie jest mocowane do kon-
strukeji pojazdu, w tym powigzane czesci konstrukeji pojazdu;

,system regulacji” oznacza urzadzenie umozliwiajace ustawienie siedzenia lub jego czgsci w po-
zycji dostosowanej do morfologii osoby zajmujacej siedzenie. Urzadzenie to moze w szczegdl-
nosci pozwalaé na:

przesuwanie wzdluzne;
przesuwanie pionowe;
przesuwanie katowe;

,System przesuwu” oznacza urzadzenie, za pomocg ktdrego siedzenie lub jedna z jego czgsci moze
zostaé przesunieta lub obrdcona, bez ustalonej pozycji posredniej, w sposéb zapewniajacy tatwy
dostep do przestrzeni za danym siedzeniem;

,system blokady” oznacza kazde urzadzenie zapewniajace, ze siedzenie i jego czgsci pozostaja
w polozeniu uzytkowym, w tym urzadzenia blokujace zaréwno oparcie siedzenia wzgledem sie-
dzenia, jak réwniez siedzenie wzgledem pojazdu;
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2.16.

2.17.

2.18.

2.20.

2.21.

2.22.

2.23.

2.24.

,strefa odniesienia” oznacza przestrzen migdzy dwiema pionowymi plaszczyznami wzdtuznymi,
znajdujacymi si¢ w odleglodci 400 mm i symetrycznymi w odniesieniu do punktu H, wyznaczo-
nymi obrotem z pozycji pionowej do poziomej urzadzenia pomiarowego w ksztalcie glowy, opi-
sanego w zalaczniku 1 do regulaminu nr 21. Urzadzenie umieszczone bedzie zgodnie z opisem
zawartym we wspomnianym zalgczniku i ustawione na maksymalng dhugo$¢ 840 mm;

Lfunkcja ogranicznika obcigzenia tulowia” oznacza kazdg czes$¢ pasa bezpieczenstwa iflub siedze-
nia, iflub pojazdu, ktéra ma ograniczy¢ poziom sit przytrzymujacych, dzialajacych na tuléw oso-
by zajmujacej siedzenie w czasie kolizji;

LISOFIX” to system mocowania do pojazdow urzadzen przytrzymujacych dla dzieci, obejmujacy
dwa sztywne uchwyty w pojezdzie i dwa odpowiadajgce im sztywne zaczepy na urzadzeniu
przytrzymujacym dla dzieci, ktory ma na celu ograniczenie rotacji wzdluznej urzadzenia przytrzy-
mujacego dla dzieci;

,miejsce ISOFIX” oznacza system, ktory umozliwia instalacje:

a) uniwersalnego urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci ISOFIX mocowanego przodem do kie-
runku jazdy zgodnie z definicjg zawarta regulaminie nr 44; lub

b) poluniwersalnego urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci ISOFIX mocowanego przodem do
kierunku jazdy zgodnie z definicjg zawarta w regulaminie nr 44; lub

¢) poluniwersalnego urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci ISOFIX mocowanego tytem do kie-
runku jazdy zgodnie z definicja zawartg w regulaminie nr 44; lub

d) pdtuniwersalnego bocznego urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci ISOFIX zgodnie z defi-
nicjg zawarta w regulaminie nr 44; lub

e) urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci ISOFIX przeznaczonego tylko dla niektérych pojaz-
déw zgodnie z definicja zawartg w regulaminie nr 44;

,dolny uchwyt ISOFIX” oznacza jeden sztywny pret poziomy o przekroju kotowym i $redni-
cy 6 mm, wystajacy z konstrukcji pojazdu lub siedzenia, dla celéw przylaczenia i zamocowania
urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci ISOFIX z zaczepami ISOFIX;

,System zaczepéw ISOFIX” oznacza system ztozony z dwéch zaczepow dolnych ISOFIX, przezna-
czony do zamocowania urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci w polaczeniu z urzadzeniem
przeciwdzialajacym rotacji;

,zaczep ISOFIX” oznacza jeden z dwdch zaczepdw spelniajacych wymagania regulaminu nr 44,
wystajacy z konstrukeji urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci ISOFIX, dostosowany do kotwi-
czenia dolnego ISOFIX;

LJurzadzenie przytrzymujace dla dzieci [SOFIX” oznacza urzadzenie przytrzymujace dla dzieci, spel-
niajace wymagania regulaminu nr 44, ktére ma by¢ przymocowane do systemu kotwiczenia
ISOHIX;

”

L,urzadzenie do przylozenia sily statycznej (SFAD)” oznacza mocowane urzadzenie badawcze, kté-
re korzysta z systemdw kotwiczenia ISOFIX w pojezdzie i stuzy do weryfikacji ich wytrzymalosci,
a takze zdolnosci pojazdu lub konstrukeji siedzenia do ograniczenia rotacji w tescie statycznym.
Urzadzenie badawcze przedstawiono na rysunkach 11 2 w zalgczniku 9;

,urzadzenie przeciwdzialajace rotacji”:

a) urzadzenie przeciwdzialajace rotacji dla urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci ISOFIX obej-
muje gérny pasek mocujacy ISOFIX;

b) urzadzenie przeciwdzialajace rotacji dla pétuniwersalnego urzadzenia przytrzymujacego dla
dzieci obejmuje gorny pasek mocujacy, deske rozdzielcza pojazdu lub podpérke, ktéra ma
ograniczy¢ rotacje urzadzenia w przypadku zderzenia czotowego;
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2.25.

2.26.

2.27.

2.28.

2.29.

2.30.

2.31.

3.1.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

¢) w przypadku uniwersalnych i pétuniwersalnych urzadzen przytrzymujacych dla dzieci
ISOFIX samo siedzenie pojazdu nie stanowi urzadzenia przeciwdzialajacego rotacji;

Jkotwiczenie gérnego paska mocujacego ISOFIX” oznacza element, taki jak pret, umieszczony
w okre$lonej strefie, ktéry ma umozliwi¢ przylaczenie koncéwki gérnego paska mocujacego
ISOFIX i przenie$¢ jego sile przytrzymujaca na konstrukcje pojazduy;

,podlaczenie gornego paska mocujacego ISOFIX” oznacza mechanizm, ktéry ma by¢ przylaczony
do kotwiczenia gérnego paska mocujacego ISOFIX;

,hak gérnego paska mocujacego ISOFIX” oznacza podigczenie gornego paska mocujacego ISOFIX
stosowane standardowo dla celéw przylaczenia gornego paska mocujacego ISOFIX do kotwicze-
nia gérnego paska mocujacego ISOFIX zgodnie z rysunkiem 3 zalgcznika 9 do niniejszego
regulaminu;

,gorny pasek mocujacy ISOFIX” oznacza tasme tapicerskg (lub podobna) siegajaca od gory urza-
dzenia przytrzymujacego dla dzieci ISOFIX do kotwiczenia gornego paska mocujgcego ISOFIX,
wyposazong w regulacje, urzadzenie luzujace i podlgczenie gornego paska mocujacego ISOFIX;

,urzadzenie naprowadzajace” ma na celu pomoc osobie instalujacej urzadzenie przytrzymujace dla
dzieci ISOFIX przez fizyczne naprowadzenie zaczep6w ISOFIX urzadzenia przytrzymujacego dla
dzieci ISOFIX na dolne zaczepy ISOFIX, co ulatwia jego zamocowanie;

,oznaczenie ISOFIX” oznacza element zapewniajacy informacje dla osoby, ktéra chce zainstalo-
waé urzadzenie przytrzymujace dla dzieci na miejscu ISOFIX w pojezdzie, a takze okreslajacy po-
tozenie systeméw kotwiczenia ISOFIX zgodnych z systemem ISOFIX;

,urzadzenie przytrzymujace dla dziecka” oznacza urzadzenie zgodne z jedng z siedmiu klas wiel-
kosci ISOFIX okreslonych w pkt 4 zalacznika 17 — dodatek 2 do regulaminu nr 16, ktérego wy-
miary w szczeg6lnosci podano na rysunkach 1-7 w wymienionym powyzej pkt 4. Takie
urzadzenia przytrzymujace dla dziecka (CRF) s3 wykorzystywane w regulaminie nr 16 w celu
sprawdzenia, jakie klasy wielkosci urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci ISOFIX mozna zamo-
cowac na miejscach ISOFIX w pojezdzie. Jedno z CRF, tak zwane ISO[F2 (B), opisane na rysun-
ku 2 wymienionego powyzej pkt 4, jest wykorzystywane w niniejszym regulaminie w celu
sprawdzenia pofozenia i mozliwosci uzyskania dostepu do systemu kotwiczenia ISOFIX.

WNIOSEK O UDZIELENIE HOMOLOGAC]I

Z wnioskiem o udzielenie homologacji typu pojazdu w odniesieniu do kotwiczen paséw, syste-
moéw kotwiczenia ISOFIX i kotwiczen gérnego paska mocujacego ISOFIX, jesli takie sa, wystepuje
producent pojazdu lub jego upowazniony przedstawiciel.

Do wniosku nalezy zalaczy¢ wymienione ponizej dokumenty w trzech egzemplarzach, a takze na-
stepujace informacje:

rysunki ogdlnej konstrukgji pojazdu w odpowiedniej skali, przedstawiajace polozenie kotwiczen
paséw, skutecznych kotwiczen paséw (odpowiednio), systeméw kotwiczenia ISOFIX i kotwiczen
gbérnego paska mocujgcego ISOFIX, jesli takie sg, a takze szczegblowe rysunki kotwiczen pasow,
system6w kotwiczenia ISOFIX, jesli takie sa, i kotwiczen gornego paska mocujacego ISOFIX, jesli
takie sg, a takze punktéw, do ktdrych sa one zamocowane;

specyfikacj¢ zastosowanych materialow, ktére moga wplynaé na wytrzymato$é kotwiczen pasow,
system6w kotwiczenia ISOFIX i kotwiczen gérnego paska mocujacego ISOFIX, jesli takie sa;

opis techniczny kotwiczen pasow, systeméw kotwiczenia ISOFIX i kotwiczen gérnego paska mo-
cujacego ISOFIX, jesli takie sg;

w odniesieniu do kotwiczen paséw, systemow kotwiczenia ISOFIX i kotwiczen gérnego paska mo-
cujacego ISOFIX, jesli takie sa, zamocowanych do konstrukeji siedzenia:
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3.2.4.1. szczegblowy opis typu pojazdu w odniesieniu do konstrukeji siedzen, ich mocowan oraz ukla-

déw regulacji i blokowania;

3.2.4.2. rysunki, w odpowiedniej skali i wystarczajaco szczegblowe, siedzen, ich mocowan w pojezdzie

3.2.

3.3.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

4.4.

4.4,

4.4.

Q)

oraz ukladow regulacji i blokady;

5. potwierdzenie, ze badanie homologacyjne pasa bezpieczenstwa lub urzadzenia przytrzymujacego
jest zgodne z regulaminem nr 16, jesli producent pojazdu zdecyduje si¢ na alternatywny test dy-
namiczny wytrzymalosci.

W zaleznosci od decyzji producenta, stuzbie technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzenie ba-
dania homologacyjnego nalezy dostarczy¢ reprezentatywny egzemplarz typu pojazdu, ktéry ma
by¢ homologowany lub cze¢sci pojazdu uznane za najwazniejsze w odniesieniu do badan kotwi-
czen paséw, systeméw kotwiczenia ISOFIX i kotwiczen gornego paska mocujgcego ISOFIX, jesli
takie sa.

HOMOLOGACJA

Homologacji typu pojazdu udziela sig, jezeli pojazd, ktérego dotyczy wniosek o udzielenie homo-
logacji zgodnie z niniejszym regulaminem, spelnia odnos$ne wymogi niniejszego regulaminu.

Kazdy typ, ktéremu udzielono homologacji, otrzymuje numer homologacji. Pierwsze dwie cyfry
tego numeru (obecnie 06, odpowiadajace serii poprawek 06) wskazuja seri¢ poprawek, obejmu-
jacych ostatnie gléwne zmiany techniczne do regulaminu, na podstawie ktérego udzielono ho-
mologacji. Ta sama Umawiajaca si¢ Strona nie moze przydzieli¢ tego samego numeru homologacji
innemu typowi pojazdu, zgodnie z definicja w pkt 2.2 powyze;.

Powiadomienie o homologacji, rozszerzeniu, odmowie lub wycofaniu homologacji, lub ostatecz-
nym zaprzestaniu produkgji typu pojazdu zgodnie z niniejszym regulaminem zostanie przekaza-
ne Stronom Porozumienia z 1958 r., stosujagcym niniejszy regulamin, w postaci formularza
zgodnego z wzorem przedstawionym w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu.

Na kazdym pojezdzie zgodnym z typem pojazdu homologowanego, zgodnie z niniejszym regu-
laminem, w widocznym i fatwo dostgpnym miejscu, okreslonym w formularzu homologacji,
umieszcza si¢ miedzynarodowy znak homologacji skladajacy sie z:

1. okregu otaczajacego litere ,E”, po ktérej nastepuje numer wskazujgcy kraj, ktéry udzielit
homologagji (1);

2. numeru niniejszego regulaminu, umieszczonego na prawo od okregu opisanego w pkt 4.4.1;

3. litery ,e” po prawej stronie numeru niniejszego regulaminu w przypadku homologacji typu na
podstawie testu dynamicznego opisanego w zalaczniku 7.

1 — Niemcy, 2 — Francja, 3 — Wlochy, 4 — Niderlandy, 5 — Szwecja, 6 — Belgia, 7 — Wegry, 8 — Republika Cze-

ska, 9 — Hiszpania, 10 — Serbia i Czarnogéra, 11 — Zjednoczone Krdlestwo, 12 — Austria, 13 — Luksemburg,
14 — Szwajcaria, 15 — wolny, 16 — Norwegia, 17 — Finlandia, 18 — Dania, 19 — Rumunia, 20 — Polska, 21 — Por-
tugalia, 22 — Federacja Rosyjska, 23 — Grecja, 24 — Irlandia, 25 — Chorwacja, 26 — Stowenia, 27 — Slowagja,
28 — Bialoru$, 29 — Estonia, 30 — wolny, 31 — Bosnia i Hercegowina, 32 — totwa, 33 — wolny, 34 — Bu}garia,
35 — wolny, 36 — Litwa, 37 — Turcja, 38 — wolny, 39 — Azerbejdzan, 40 — Byla Jugostowianiska Republika Ma-
cedonii, 41 — wolny, 42 — Wspdlnota Europejska (homologacje wydawane przez panistwa cztonkowskie z zastoso-
waniem wla$ciwych symboli ECE), 43 — Japonia, 44 — wolny, 45 — Australia, 46 — Ukraina, 47 — Afryka Poludniowa,
48 — Nowa Zelandia, 49 — Cypr, 50 — Malta, 51 — Republika Korei, 52 — Malezja i 53 — Tajlandia. Kolejne numery
sa przyznawane innym panstwom w kolejnosci chronologicznej, zgodnie z datg ratyfikacji lub przystapienia do Poro-
zumienia dotyczgcego przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla pojazdéw kotowych, wyposazenia i czgsci, kt6-
re moga by¢ stosowane w tych pojazdach, oraz wzajemnego uznawania homologacji udzielonych na podstawie tych
wymagaf, a o ich przyznaniu Umawiajace si¢ Strony Porozumienia powiadamia Sekretarz Generalny ONZ.
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Jezeli pojazd jest zgodny z typem pojazdu homologowanego, zgodnie z jednym lub wigksza licz-
ba regulaminéw zalgczonych do Porozumienia w kraju, ktéry udzielit homologacji zgodnie z ni-
niejszym regulaminem, nie trzeba powtarza¢ symbolu opisanego w pkt 4.4.1; w takim wypadku
numery regulaminu i homologacji oraz dodatkowe symbole wszystkich regulaminéw, zgodnie
z ktérymi udzielono homologacji w kraju, w ktérym udzielono homologacji na podstawie niniej-
szego regulaminu, umieszcza si¢ w kolumnach pionowych z prawej strony symbolu opisanego
w pkt 4.4.1.

Znak homologacji musi by¢ tatwy do odczytania i nieusuwalny.

Znak homologacji umieszcza si¢ na tabliczce znamionowej pojazdu, zamocowanej przez produ-
centa, lub w jej poblizu.

W zalaczniku 2 do niniejszego regulaminu podano przykladowe uklady znaku homologacji.

SPECYFIKACJE

Definicje (patrz: zalacznik 3)

Punkt H oznacza punkt odniesienia zdefiniowany w pkt 2.3 zalacznika 4 do niniejszego regula-
minu, ktéry nalezy okresli¢ zgodnie z procedura okreslona w tym zalgczniku.

Punkt H to punkt odniesienia odpowiadajacy H zdefiniowanemu w pkt 5.1.1, ktéry nalezy okre-
§li¢ dla kazdego normalnego polozenia, w jakim uzywa si¢ siedzenia.

Punkt R oznacza punkt odniesienia siedzenia zdefiniowany w pkt 2.4 zalgcznika 4 do niniejszego
regulaminu.

Tréjwymiarowy uklad odniesienia zostal zdefiniowany w dodatku 2 do zalacznika 4 do niniejsze-
go regulaminu.

Punkty L, i L, to dolne skuteczne kotwiczenia pasa.

Punkt C oznacza punkt, ktéry znajduje si¢ 450 mm pionowo ponad punktem R. Jednakze jezeli
odlegtos¢ S okreslona w pkt 5.1.6 nie jest mniejsza niz 280 mm i jesli producent wybierze wzoér
alternatywny BR = 260 mm + 0,8 S, okreslony w pkt 5.4.3.3, odlegto$¢ pionowa miedzy C a R
musi wynosi¢ 500 mm.

Katy a, i a, oznaczajg odpowiednio katy, ktdre zostaly utworzone przez plaszczyzne pozio-
mg i przez plaszczyzny prostopadle do Srodkowej plaszczyzny wzdtuznej pojazdu, ktére przebie-
gajg przez punkt H, oraz punkty L, i L,.

S oznacza odleglo$¢ w milimetrach migdzy gérnym skutecznym kotwiczeniem pasa a plaszczy-
zng odniesienia P rownolegla do Srodkowej plaszczyzny wzdluznej pojazdu, ktérg okresla sie
W nastepujacy sposob:

plaszczyzna P jest Srodkowa plaszczyzna wzdluzng siedzenia, jezeli pozycja siedzenia jest okres-
lona przez ksztalt siedzenia;

jezeli pozycja siedzenia nie jest dobrze zdefiniowana:

plaszczyzna P dla siedzenia kierowcy to plaszczyzna réwnolegla do $rodkowej plaszczyzny
wzdluznej pojazdu, przebiegajaca pionowo przez punkt Srodkowy kota kierownicy lub kierowni-
cy w jej potozeniu $rodkowym, jezeli kierownica jest regulowana, przy czym przyjmuje sig, ze
punkt Srodkowy znajduje si¢ na plaszczyZznie kota kierownicy;

plaszczyzna P dla pasazera siedzacego na przednim zewnetrznym siedzeniu jest symetryczna do
plaszczyzny P siedzenia kierowcy;

plaszczyzna P dla tylnych zewnetrznych miejsc siedzgcych jest plaszczyzna podang przez produ-
centa, pod warunkiem zachowania nastgpujacych warto$ci granicznych odlegtosci A miedzy $rod-
kowa plaszczyzna wzdluzna pojazdu a plaszczyzng P pojazdu:

A jest wigksze lub réwne 200 mm, jezeli kanapa zostala zaprojektowana tylko dla dwodch
pasazerow;

A jest wigksze lub réwne 300 mm, jezeli kanapa zostala zaprojektowana dla wigcej niz dwéch
pasazerow.
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Specyfikacje ogdlne

Kotwiczenia pasow bezpieczefistwa musza by¢ zaprojektowane, wykonane i umieszczone w taki
sposéb:

ze umozliwiajg montaz odpowiedniego pasa bezpieczenstwa. Kotwiczenia przy przednich ze-
wnetrznych miejscach siedzacych musza odpowiadaé pasom bezpieczenstwa, wyposazonym
w zwijacz i system powrotu do gérnego zamocowania, ze szczegdlnym uwzglednieniem charak-
terystyki wytrzymalosciowej kotwiczen, chyba ze producent nie wyposaza pojazdu w inny typ pa-
sow ze zwijaczem. Jezeli kotwiczenia sa odpowiednie tylko dla okreslonych typéw paséw
bezpieczefistwa, na formularzu wymienionym w pkt 4.3 powyzej nalezy wskaza¢ odpowiednie

typy:
aby zredukowad do minimum ryzyko poslizgu prawidlowo zapigtego pasa bezpieczenstwa;

aby zredukowa¢ do minimum ryzyko uszkodzenia pasa w wyniku zetknigcia ze sztywnymi ele-
mentami pojazdu lub konstrukji siedzenia, ktére majg ostre krawedzie;

ze pojazd w normalnych warunkach eksploatacyjnych spelnia wymagania niniejszego regulaminu;

ze — w przypadku kotwiczent zamocowanych w réznych potozeniach, tak aby umozliwi¢ wejscie
do pojazdu i aby zatrzymywac pasazeréw — specyfikacje zawarte w niniejszym regulaminie do-
tycza kotwiczen w skutecznej pozycji przytrzymujacej.

Kazdy system kotwiczenia ISOFIX i kotwiczenie gornego paska mocujacego ISOFIX, ktére sg lub
majg by¢ zainstalowane z przeznaczeniem dla urzadzen przytrzymujacych dla dzieci ISOFIX, mu-
szg by¢ zaprojektowane, wykonane i umieszczone w taki sposéb:

ze system kotwiczenia ISOFIX i kotwiczenie gérnego paska mocujacego ISOFIX w normalnych wa-
runkach eksploatacyjnych zapewniaja zgodno$¢ pojazdu z postanowieniami niniejszego
regulaminu.

System kotwiczenia ISOFIX i kotwiczenie gérnego paska mocujacego ISOFIX, ktére moze by¢ do-
dane do pojazdu, bedg réwniez zgodne z postanowieniami niniejszego regulaminu. W zwigzku
z tym wszelkie takie kotwiczenia nalezy opisa¢ we wniosku o udzielenie homologacji typu;

ze wytrzymalo$¢ systemu kotwiczenia ISOFIX i kotwiczenia gérnego paska mocujgcego ISOFIX
sa zaprojektowane dla kazdego urzadzenia przytrzymujacego dla dzieci ISOFIX z grupy wago-
wej 0, 0+, 1, zgodnie z definicja w regulaminie nr 44.

Systemy kotwiczenia ISOFIX, ich projekt i potozenie spelniajg nastgpujgce wymagania:

system kotwiczenia ISOFIX to sztywny(-e) pret(-y) poziomy(-e) o przekroju kotowym i $redni-
cy 6 mm * 0,1 mm, obejmujacy(-e) dwie strefy, ktérych minimalna dtugos$¢ skuteczna wyno-
si 25 mm, umieszczony(-e) na osi okre$lonej na rysunku 4 w zalaczniku 9;

system kotwiczenia ISOFIX zainstalowany na miejscu siedzacym w pojezdzie bedzie znajdowac
si¢ nie mniej niz 120 mm za nominalnym punktem H, okre$lonym zgodnie z zalacznikiem 4 do
niniejszego regulaminu, przy pomiarze poziomym i do $rodka preta;

w przypadku kazdego systemu kotwiczenia ISOFIX zainstalowanego w pojezdzie nalezy zweryfi-
kowaé mozliwo$¢ zamocowania urzadzenia przytrzymujacego dla dziecka ISOFIX ,ISO[F2” (B),
opisanego w regulaminie nr 16 (zalacznik 17, dodatek 2, rysunek 2);

katy polozenia powierzchni dolnej urzadzenia ,ISO[F2” (B), zgodnie z definicja w regulaminie
nr 16 (zalacznik 17, dodatek 2, rysunek 2), powinny pozostawaé w nastepujacych przedziatach,
przy czym ich pomiaru dokonuje si¢ w odniesieniu do plaszczyzn odniesienia zdefiniowanych
w zalaczniku 4, dodatek 2 do niniejszego regulaminu:

a)  wzdluz: 15° £ 107

b) wbok: 0° 57

¢) odchylenie pionowe: 0° £ 10
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systemy kotwiczenia ISOFIX beda na stale zainstalowane w polozeniu lub chowane. W przypad-
ku kotwiczeft chowanych, wymagania dotyczace systemu kotwiczenia ISOFIX muszg by¢ wypel-
nione w polozeniu uzytkowym.

Kazdy dolny pret kotwiczacy ISOFIX (w polozeniu uzytkowym) lub kazde zainstalowane na state
urzadzenie naprowadzajgce bedzie widoczne bez naciskania poduszki lub oparcia siedzenia,
w przypadku patrzenia na pret lub urzadzenie naprowadzajace w pionowej plaszczyznie wzdluz-
nej przechodzacej przez $rodek preta lub urzadzenia naprowadzajacego, wzdtuz linii tworzacej kat
w gore, wynoszacy 30 stopni w stosunku do plaszczyzny poziomej.

Alternatywnie do powyzszego wymagania, pojazd bedzie w sposéb trwaly oznaczony w poblizu
kazdego preta lub urzadzenia naprowadzajacego. Oznaczenie bedzie obejmowac jeden z wymie-
nionych ponizej ukladéw, w zaleznosci od decyzji producenta:

minimalnie — symbol okreslony w zalaczniku 9, rysunek 12, ztozony z okregu o $rednicy przy-
najmniej 13 mm, zawierajacego piktogram spelniajacy nastepujace warunki:

a) piktogram powinien kontrastowa¢ z tlem okregu;

b) piktogram powinien by¢ polozony w poblizu kazdego preta systemu;
stowo ,ISOFIX” drukowanymi literami o wysokosci przynajmniej 6 mm.
Kotwiczenia gdrnego paska mocujgcego ISOFIX, ich projekt i potozenie:

Na wniosek producenta samochodu mozna stosowal alternatywne metody opisane
w pkt 5.2.4.115.2.4.2.

Metodg opisang w pkt 5.2.4.1 mozna zastosowaé wylacznie jesli miejsce ISOFIX umieszczone jest
na siedzeniu pojazdu.

Z zastrzezeniem pkt 5.2.4.3 1 5.2.4.4 cz¢$¢ kazdego kotwiczenia gérnego paska mocujacego
ISOFIX, zaprojektowana, aby taczy¢ si¢ z klamrg gérnego paska mocujgcego ISOFIX, bedzie znaj-
dowac si¢ nie dalej niz 2 000 mm od punktu odniesienia ramienia i w strefie zaciemnionej, przed-
stawionej na rysunkach 6-10 w zalaczniku 9, wskazanego miejsca siedzacego, dla ktorego jest
zainstalowana, z uwzglednieniem modelu opisanego w SAE ] 826 (lipiec 1995 r.) i przedstawio-
nego na rysunku 5 w zalaczniku 9, zgodnie z nastepujacymi warunkami:

punkt H modelu znajduje si¢ w unikalnym projektowym punkcie H siedzenia przesunigtego mak-
symalnie w d6t i do tylu, chyba ze model znajduje si¢ posrodku migdzy dwoma dolnymi kotwi-
czeniami ISOFIX;

linia tutowia modelu jest polozona pod takim samym katem w stosunku do poprzecznej plasz-
czyzny pionowej jak oparcie siedzenia w najbardziej podniesionym polozeniu;

model jest ustawiony w pionowej plaszczyznie wzdluznej, ktéra zawiera punkt H modelu.

W przypadku miejsca ISOFIX wyposazonego w dolne kotwiczenia ISOFIX, przedstawione na ry-
sunku 11 w zalaczniku 9, strefa kotwiczenia gérnego paska mocujacego ISOFIX moze by¢ okres-
lona takze przy pomocy urzadzenia ,ISO[F2” (B), zgodnie z definicjg w regulaminie nr 16
(zalacznik 17, dodatek 2, rysunek 2).

Siedzenie bedzie odsunigte wowczas maksymalnie do tytu i w d6t, przy ustawieniu oparcia w po-
tozeniu nominalnym lub zalecanym przez producenta pojazdu.

Patrzgc z boku, kotwiczenie gérnego paska mocujacego ISOFIX bedzie znajdowac sig za tylng po-
wierzchnig urzadzenia ,ISO[F2” (B).

Punkt przecigcia tylnej powierzchni urzadzenia ,ISO[F2” (B) i linii poziomej (zalacznik 9, rysu-
nek 11, punkt 3), zawierajacej najmniej sztywny punkt o twardosci powyzej 50 Shore A na gorze
oparcia siedzenia, okresla punkt odniesienia 4 (zalacznik 9, rysunek 11) na linii Srodkowej urza-
dzenia ,ISO[F2” (B). W tym punkcie odniesienia maksymalny kat 45° powyzej linii poziomej okres-
la gérng granice strefy kotwiczenia gérnego paska mocujgcego.
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Patrzac z géry, w punkcie odniesienia 4 (zalacznik 9, rysunek 11), maksymalny kat 90° do ty-
tu i w poprzek, patrzac z tylu — maksymalny kat 40°, okresla dwie wartosci, ktére ograniczaja
strefe kotwiczenia dla gérnego paska mocujgcego ISOFIX.

Poczatek gbrnego paska mocujacego ISOFIX (5) znajduje si¢ w punkcie przecigcia urzadzenia
JISO[F2” (B) z plaszczyzna polozonag 550 mm powyzej powierzchni poziomej (1) w linii $rodko-
wej (6) urzadzenia ,ISO[F2” (B).

Poza tym kotwiczenie gérnego paska mocujgcego ISOFIX bedzie znajdowal si¢ przynaj-
mniej 200 mm, ale nie wigcej niz 2 000 mm, od poczatku gornego paska mocujacego ISOFIX na
tylnej plaszczyznie urzadzenia ,ISO[F2” (B), przy czym odleglo¢ t¢ mierzy si¢ wzdtuz paska rozto-
zonego na siedzeniu za kotwiczeniem gérnego paska mocujgcego ISOFIX.

Czg$¢ kotwiczenia gornego paska mocujacego ISOFIX w pojezdzie, ktéra ma si¢ faczy¢ z klamra
gbérnego paska mocujacego ISOFIX, moze znajdowac si¢ poza strefami zaciemnionymi wymienio-
nymi w pkt 5.2.4.1 lub 5.2.4.2, jesli polozenie w strefie nie jest wlaSciwe, a pojazd jest wyposa-
zony w urzadzenie prowadzgce, ktore:

zapewnia, Ze gorny pasek mocujacy ISOFIX funkcjonuje tak, jakby cze$¢ kotwiczenia przeznaczo-
na do faczenia z kotwiczeniem gérnego paska mocujacego ISOFIX znajdowala si¢ w strefie za-
ciemnionej; oraz

znajduje si¢ przynajmniej 65 mm za linig tutowia w przypadku urzadzenia prowadzacego z migk-
kiej taSmy tapicerskiej lub regulowanego urzadzenia prowadzacego, lub przynajmniej 100 mm za
linig tutowia w przypadku sztywnego urzadzenia prowadzacego; oraz

w przypadku gdy w trakcie badania po instalacji w przewidywanym polozeniu uzytkowym urza-
dzenie wykazuje wystarczajacg wytrzymalosé, aby z kotwiczeniem gérnego paska mocujacego
ISOFIX wytrzymac¢ obciazenie wymienione w pkt 6.6 niniejszego regulaminu.

Kotwiczenie paska mocujacego moze by¢ wbudowane w oparcie siedzenia pod warunkiem, ze nie
znajduje si¢ w obszarze zawijania taSmy na gérze oparcia siedzenia.

Wymiary kotwiczenia gérnego paska mocujgcego ISOFIX powinny umozliwia¢ dolgczenie haka
gérnego paska mocujgcego ISOFIX przedstawionego na rysunku 3.

Dookota kazdego kotwiczenia gornego paska mocujacego ISOFIX nalezy zapewnié przestrzen
umozliwiajacg przytaczenie i odlgczanie. W przypadku kotwiczenia gornego paska mocujacego
ISOFIX z zamknigciem, zamkniecie nalezy oznaczy¢, na przyklad jednym z symboli (lub lustrza-
nym odbiciem jednego z symboli) okreslonych na rysunku 13 w zalaczniku 9; zamkniecie powin-
no by¢ zdejmowane bez uzycia narzedzi.

Minimalna liczba punktéw kotwiczenia paséw

Wszystkie pojazdy z kategorii M i N (z wyjatkiem pojazdéw kategorii M, i M5, ktére nalezg do
klasy I lub II zgodnie z regulaminem nr 36, do klasy A zgodnie z regulaminem nr 52 i do kla-
sy Ilub II'i A zgodnie z regulaminem nr 107) musza by¢ wyposazone w kotwiczenia paséw bez-
pieczefistwa spelniajace wymagania niniejszego regulaminu.

Kotwiczenia systemu uprzezy posiadajace, zgodnie z regulaminem nr 16, homologacje jako pas
typu S [ze zwijaczem(-ami) lub bez] bedg zgodne z wymaganiami regulaminu nr 14, ale dodat-
kowe kotwiczenie lub kotwiczenia dla celow mocowania tasmy krokowej (montaz) nie podlegaja
wymaganiom niniejszego regulaminu, dotyczgcym wytrzymatosci i potozenia.

Minimalna liczba kotwiczen pasa bezpieczefistwa dla kazdego miejsca siedzgcego ustawionego
przodem i tylem do kierunku jazdy zostata okreslona w zalgczniku 6.

W przypadku zewnetrznych miejsc siedzacych innych niz przednie miejsca siedzace w pojezdzie
kategorii N;, przedstawionych w zalaczniku 6 i oznaczonych symbolem @, dopuszcza si¢ dwa
kotwiczenia dolne, jesli pomiedzy siedzeniem a najblizszg Sciang boczna pojazdu istnieje przej-
Scie, ktére ma zapewni¢ pasazerom dostep do innych czesci pojazdu.
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Przestrzen pomiedzy siedzeniem a $ciana boczng uznaje si¢ za przejscie, jesli odleglto$¢ pomigdzy
$ciang boczng przy zamknigtych drzwiach a pionowg plaszczyzng wzdluzng przechodzaca przez
lini¢ $Srodkowa danego siedzenia, mierzona w punkcie R miejsca siedzacego i pionowo do $rod-
kowej wzdluznej plaszczyzny pojazdu, wynosi wigcej niz 500 mm.

W przypadku przednich Srodkowych miejsc siedzgcych, przedstawionych w zalaczniku 6 i ozna-
czonych symbolem *, za odpowiednie uznane zostang dwa kotwiczenia dolne, jesli szyba przed-
nia znajduje si¢ poza strefa odniesienia zdefiniowana w zalaczniku 1 do regulaminu nr 21.
W sytuacji, w ktdrej przednia szyba znajduje si¢ jednak w strefie odniesienia, wymagane sg trzy
kotwiczenia.

Jesli chodzi o kotwiczenia pasow, uznaje sie, ze szyba przednia jest czgscig strefy odniesienia, jesli
jest ona w stanie wejs¢ w kontakt statyczny z aparatem badawczym, zgodnie z metoda opisana
w zalaczniku 1 do regulaminu nr 21.

Dla kazdego miejsca siedzgcego, oznaczonego w zalgczniku 6 symbolem 1k, nalezy zapewni¢ trzy
kotwiczenia. Dopuszcza si¢ jednak dwa kotwiczenia, jesli spelnione sg nastepujgce warunki:

bezposrednio z przodu znajduje si¢ siedzenie lub inne czg¢sci pojazdu zgodne z regulaminem nr 80
(zalgcznik 1, pkt 3.5);

zadna cz¢$¢ pojazdu nie znajduje si¢ w strefie odniesienia ani nie moze znalez¢ si¢ w strefie od-
niesienia, gdy pojazd znajduje si¢ w ruchu;

czesci pojazdu znajdujace si¢ w wymienionej strefie odniesienia sg zgodne z wymaganiami w za-
kresie absorpcji energii okre$lonymi w regulaminie nr 80 (zalacznik 6).

Dla wszystkich siedzen skfadanych lub miejsc siedzgcych przeznaczonych do uzytku w czasie po-
stoju pojazdu, a takze wszystkich siedzen w kazdym pojezdzie niepodlegajacych pkt 5.3.1-5.3.4
nie wymaga si¢ zadnych kotwiczen paséw. Jesli pojazd wyposazony jest w kotwiczenia dla takich
siedzen, kotwiczenia te musza by¢ zgodne z postanowieniami niniejszego regulaminu. W tym
przypadku wystarczajace powinny by¢ dwa kotwiczenia dolne.

W przypadku gérnego pokladu pojazdu dwupokladowego wymagania dotyczace przednich $rod-
kowych miejsc siedzacych obowigzuja réwniez w odniesieniu do przednich zewnetrznych miejsc

siedzacych.
Minimalna liczba miejsc ISOFIX, jakg nalezy zapewnic.
Kazdy pojazd kategorii M; musi by¢ wyposazony w przynajmniej dwa miejsca ISOFIX.

Przynajmniej dwa miejsca ISOFIX beda wyposazone w system kotwiczenia ISOFIX, jak réwniez
kotwiczenie gérnego paska mocujacego ISOFIX.

Typ i liczbe urzadzen ISOFIX, zdefiniowanych w regulaminie nr 16, ktére moga by¢ zainstalowa-
ne na kazdym miejscu ISOFIX, okreslono w regulaminie nr 16.

Bez wzgledu na pkt 5.3.8.1, jesli pojazd wyposazony jest tylko w jeden rzad siedzen, nie wymaga
si¢ miejsca ISOFIX.

Bez wzgledu na pkt 5.3.8.1 przynajmniej jedno z dwéch miejsc ISOFIX zostanie zainstalowane
w drugim rzedzie siedzen.

Jesli system kotwiczenia ISOFIX zainstalowany jest na przednim miejscu siedzacym, chronionym
przednig poduszky powietrzng, zainstalowane zostanie urzadzenie wylaczajace te poduszke
powietrzna.

Bez wzgledu na pkt 5.3.8.1 w przypadku zintegrowanego(-ych) wbudowanego(-ych)
urzadzenia(-fi) przytrzymujacego(-ych) dla dzieci liczba miejsc ISOFIX, jaka nalezy zapewni,
wynosi przynajmniej dwa minus liczba zintegrowanych wbudowanych urzadzen z grup wago-

wych 0, 0+ lub 1.
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Bez wzgledu na postanowienia pkt 5.3.8.1 kabriolety zdefiniowane w zalaczniku 7 pkt 8.1
skonsolidowanego tekstu rezolucji dotyczacej budowy pojazdéw (R.E.3) (1) z wigcej niz jednym
rzedem siedzen beda wyposazone w przynajmniej dwa dolne kotwiczenia ISOFIX. Jesli w takim
pojezdzie zapewniono kotwiczenie gérnego paska mocujacego ISOFIX, bedzie ono zgodne z wha-
Sciwymi postanowieniami niniejszego regulaminu.

W przypadku siedzeni, ktére mozna odwréci¢ lub umiesci¢ w innym kierunku, przeznaczonych
do uzytku w czasie postoju pojazdu, wymagania pkt 5.3.1 obowiazuja tylko w odniesieniu do kie-
runk6éw przeznaczonych do normalnego wykorzystania w czasie ruchu pojazdu na drodze, zgod-
nie z niniejszym regulaminem. Odpowiednig informacj¢ nalezy zamiesci¢ w dokumencie
informacyjnym.

Polozenie kotwiczen paséw (patrz: zalacznik 3, rysunek 1)
Dane ogdlne

Kotwiczenia paséw dla kazdego pasa mogg by¢ umieszczone w catosci w konstrukeji pojazdu lub
konstrukgji siedzenia, lub innej czg$ci pojazdu, lub rozmieszczone w tych trzech polozeniach.

Kazde kotwiczenie pasa moze by¢ wykorzystane do zamocowania koncoéw dwéch przyleglych pa-
sOw bezpieczenistwa, pod warunkiem spelnienia wymagan badan.

Potozenie skutecznych dolnych kotwiczeri pasow
Siedzenia przednie, kategoria pojazdéw M,

W pojazdach silnikowych kategorii M; kat a; (inny niz po stronie klamry) bedzie znajdowa¢ si¢
w przedziale od 30° do 80°, a kat a, (po stronie klamry) bedzie znajdowaé si¢ w przedziale
od 45° do 80°. Oba wymagania dotyczace katow obowiazuja dla wszystkich polozen podréznych
siedzen przednich. Jesli przynajmniej jeden z katéw a, i a, jest staly (np. kotwiczenie zamocowa-
ne do siedzenia) we wszystkich normalnych potozeniach uzytkowych, jego wartos¢ powinna wy-
nosi¢ 60° + 10°. W przypadku siedzeri regulowanych z systemem regulacji opisanym w pkt 2.12,
jesli kat oparcia siedzenia jest mniejszy niz 20° (patrz: zalacznik 3, rysunek 1), kat a; moze by¢
mniejszy od warto$ci minimalnej (30°) okre$lonej powyzej, pod warunkiem ze nie jest mniejszy
niz 20° w kazdym normalnym polozeniu uzytkowym.

Siedzenia tylne, kategoria pojazdéw M,

W pojazdach silnikowych kategorii M; katy a, i a, beda znajdowal si¢ w przedziale
od 30° do 80° dla wszystkich siedzen tylnych. Jesli siedzenia tylne sg regulowane, powyzsze katy
obowiazuja dla wszystkich normalnych polozen podréznych.

Siedzenia przednie, kategorie pojazdéw inne niz M,

W pojazdach silnikowych kategorii innych niz M, katy o, i a, beda znajdowacé si¢ w przedziale
od 30° do 80° dla wszystkich polozen podréznych siedzen przednich. W przypadku siedzen
przednich pojazdéw o maksymalnej masie nieprzekraczajacej 3,5 ton, jesli przynajmniej jeden
z katéw a, i a, jest staly we wszystkich normalnych potozeniach uzytkowych, jego warto$¢ po-
winna wynosi¢ 60° £ 10° (np. kotwiczenia zamocowane do siedzenia).

Siedzenia tylne i specjalne siedzenia przednie lub tylne, kategorie po-
jazdéw inne niz M,

W pojazdach kategorii innych niz M; w przypadku:
a) kanap;

b) siedzen regulowanych (przednich i tylnych) z systemem regulacji opisanym w pkt 2.12, jesli
kat oparcia siedzenia jest mniejszy niz 20° (patrz: zalacznik 3, rysunek 1); oraz

(") Dokument TRANS/WP29/78/Rev.1/Amend.2, ostatnio zmieniony poprawka 4.
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¢) innych siedzen tylnych

katy a, i a, moga pozostawal w przedziale od 20° do 80° w kazdym normalnym polozeniu uzyt-
kowym. W przypadku siedzen przednich pojazdéw o maksymalnej masie nieprzekraczaja-
cej 3,5 ton, jeSli przynajmniej jeden z katéw a, i a, jest staly we wszystkich normalnych
polozeniach uzytkowych, jego warto$¢ powinna wynosi¢ 60° £ 10° (np. kotwiczenia zamocowa-
ne do siedzenia).

W przypadku siedzen innych niz przednie w pojazdach w kategoriach M, i M; katy a,; i a, beda
pozostawal w przedziale od 45° do 90° dla wszystkich normalnych polozen uzytkowych.

Odleglos¢ pomiedzy dwiema pionowymi plaszczyznami réwnoleglymi do Srodkowej plaszczyz-
ny wzdluznej pojazdu, z ktérych kazda przechodzi przez jeden z dwéch skutecznych dolnych ko-
twiczen pasa L, i L, tego samego pasa bezpieczefistwa, wyniesie przynajmniej 350 mm.
W przypadku kazdego Srodkowego miejsca siedzacego w tylnym rzedzie siedzen w pojazdach ka-
tegorii M, i N; powyzsza odlegto$¢ wyniesie przynajmniej 240 mm, pod warunkiem ze Srodkowe
tylne siedzenie nie moze by¢ zamienione z zadnym innym siedzeniem w pojezdzie. Srodkowa
plaszczyzna wzdtuzna siedzenia bedzie przechodzi¢ pomiedzy punktami L, i L, i bedzie polozo-
na przynajmniej 120 mm od tych punktéw.

Potozenie skutecznych gdrych kotwiczen paséw (patrz: zatacznik 3)

W przypadku zastosowania prowadnicy taSmy lub podobnego urzadzenia, wplywajacego na po-
tozenie skutecznego gérnego kotwiczenia pasa, to polozenie nalezy okresli¢ w konwencjonalny
sposob, analizujac polozenie kotwiczenia, gdy wzdluzna linia Srodkowa tasmy przechodzi przez
punkt J; ustalony stopniowo od punktu R, nastgpujacymi trzema odcinkami:

RZ: odcinek linii tulowia mierzony w kierunku gérnym od punktu R, o dlugosci 530 mm;

ZX: odcinek prostopadly do srodkowej plaszczyzny wzdluznej pojazdu, mierzony z punktu Z w
kierunku kotwiczenia, o dlugosci 120 mm;

XJ,: odcinek prostopadly do plaszczyzny zdefiniowanej odcinkami RZ i ZX, mierzony do przo-
du od punktu X, o dlugosci 60 mm.

Punkt J, okresla si¢ symetrycznie do punktu J; na wzdluznej plaszczyznie pionowej przechodza-
cej przez opisang w pkt 5.1.2 lini¢ tulowia manekina umieszczonego na danym siedzeniu.

W przypadku zastosowania konfiguracji z dwoma parami drzwi w celu zapewnienia dostepu do
siedzen przednich i tylnych, a takze kotwiczen gornych zamocowanych do stupka B, system musi
by¢ zaprojektowany tak, aby nie utrudniaé wejscia do ani wyjscia z pojazdu.

Skuteczne kotwiczenie gorne bedzie leze¢ ponizej plaszczyzny FN, prostopadlej do wzdluznej
plaszczyzny Srodkowej siedzenia, tworzacej kat 65° z linig tulowia. W przypadku siedzen tylnych
kat moze by¢ obnizony do 60°. Plaszczyzna FN bedzie polozona tak, aby przecina¢ lini¢ tutowia
w punkcie D, tak aby DR = 315 mm + 1,8 S. Jeli S < 200 mm, DR = 675 mm.

Skuteczne kotwiczenie gorne pasa bedzie leze¢ ponizej plaszczyzny FN, prostopadlej do wzdluz-
nej plaszczyzny Srodkowej siedzenia, przecinajacej lini¢ tutowia pod katem 120° w punkcie B, tak
ze BR =260 mm + S. Jesli S = 280 mm, producent moze zastosowaé BR = 260 m + 0,8 S wedlug
wlasnego uznania.

Warto$¢ S nie bedzie mniejsza niz 140 mm.

Skuteczne kotwiczenie goérne pasa bedzie polozone z tylu plaszczyzny pionowej prostopadlej do
srodkowej plaszczyzny wzdluznej pojazdu i przebiegajacej przez punkt R, jak przedstawiono
w zalgczniku 3.

Skuteczne kotwiczenie gérne pasa bedzie polozone powyzej plaszczyzny poziomej przebiegaja-
cej przez punkt C okreslony w pkt 5.1.4.
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5.4.3.7. Poza kotwiczeniem gérnym wymienionym w pkt 5.4.3.1 mozliwe jest zapewnienie innych sku-
tecznych kotwiczen gérnych, jesli spetnione sg nastepujace warunki:

5.4.3.7.1.  dodatkowe kotwiczenia sa zgodne z wymaganiami pkt 5.4.3.1-5.4.3.6;

5.4.3.7.2.  dodatkowe kotwiczenia moga by¢ wykorzystywane bez pomocy narzedzi, sa zgodne z wymaga-
niami pkt 5.4.3.5 1 5.4.3.6, znajduja si¢ w jednym z obszaréw okreslonych przez przesuniecie ob-
szaru przedstawionego na rysunku 1 w zalaczniku 3 do niniejszego regulaminu o 80 mm pionowo
w gore lub w dok;

5.4.3.7.3.  kotwiczenie przeznaczone dla paskow uprzezy jest zgodne z wymaganiami okre$lonymi
w pkt 5.4.3.6, jesli potozone jest za plaszczyzng poprzeczna, przecinajgcg linig odniesienia i znaj-
duje sig:

5.4.3.7.3.1. w przypadku kotwiczenia pojedynczego — w obszarze wspdlnym dla dwéch dwuscianéw okre-
Slonych przez linie pionowe przechodzace przez punkt J; i J,, zgodnie z definicja w pkt 5.4.3.1,
ktérych odcinki poziome pokazano na rysunku 2 w zalaczniku 3 do niniejszego regulaminu;

5.4.3.7.3.2. w przypadku dwdch kotwiczen — w odpowiednim z okre$lonych powyzej dwuscianéw, z za-
strzezeniem, ze Zadne kotwiczenie nie jest oddalone o wigcej niz 50 mm od symetrycznie poto-
zonego, lustrzanego polozenia drugiego kotwiczenia na plaszczyznie P, zdefiniowanej zgodnie
z pkt 5.1.6, dla danego siedzenia.

5.5. Wymiary gwintowanych otworéw kotwiczenia
5.5.1. Kotwiczenie bedzie posiadaé gwintowany otwér 7/16 cali (20 UNF 2B).
5.5.2. Jesli pojazd wyposazony jest przez producenta w pasy bezpieczenstwa, ktore s3 zamocowane do

wszystkich kotwiczen przypisanych do danego siedzenia, te kotwiczenia nie muszg spelniaé wy-
magan okreslonych w pkt 5.5.1, pod warunkiem ze sa zgodne z innymi postanowieniami niniej-
szego regulaminu. Poza tym wymaganie okre$lone w pkt 5.5.1 nie dotyczy dodatkowych
kotwiczen, ktére spelniajg wymaganie okreslone w pkt 5.4.3.7.3.

5.5.3. Nalezy zapewni¢ mozliwos¢ usunigcia pasa bezpieczenstwa bez uszkadzania kotwiczenia.

6. BADANIA

6.1. Badania ogdlne kotwiczefi paséw przy siedzeniach

6.1.1. Pod warunkiem zastosowania postanowien pkt 6.2. i na wniosek producenta:

6.1.1.1. badania moga by¢ przeprowadzone na konstrukeji pojazdu lub catkowicie wykonczonym
pojezdzie;

6.1.1.2.  badania moga by¢ ograniczone do kotwiczen dotyczacych tylko jednego siedzenia lub jednej gru-

py siedzen, pod warunkiem ze:

a) dane kotwiczenia maja taka sama charakterystyke konstrukcyjna jak kotwiczenia dotyczace
innych siedzen lub grup siedzen;

b) jesli takie kotwiczenia s3 catkowicie lub czg$ciowo zamontowane do siedzenia lub grupy sie-
dzen, charakterystyka konstrukcyjna siedzenia lub grupy siedzen jest taka sama jak innych sie-
dzen lub grup siedzen;

6.1.1.3. okna i drzwi moga by¢ zamontowane lub nie i zamknigte lub otwarte;

6.1.1.4. zamontowane moga by¢ systemy normalnie montowane i potencjalnie zwigkszajace sztywnosé
konstrukeji pojazdu.



6.12.2007 Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej L 321/15

6.1.2. Siedzenia sg zamocowane i umieszczone w pozycji do kierowania lub uzytkowania, wybranej
przez stuzbe techniczng odpowiedzialng za realizacje badaf homologacyjnych, aby zapewni¢ naj-
bardziej niekorzystne warunki w odniesieniu do wytrzymatosci systemu. Ustawienie siedzer na-
lezy przedstawi¢ w sprawozdaniu. Oparcia siedzenia — jesli ich nachylenie jest regulowane — jest
zablokowane w sposob wskazany przez producenta, a w przypadku braku takiej specyfikacji —
w polozeniu odpowiadajacym skutecznemu katowi oparcia, mozliwie najbardziej zblizonemu
do 25° dla pojazdow kategorii M, i N, oraz 15° dla pojazdéw wszystkich innych kategorii.

6.2. Mocowanie pojazdu dla celéw badania kotwiczen paséw bezpieczenstwa i kotwiczen
ISOFIX
6.2.1. Metoda zastosowana do zamocowania pojazdu w czasie badan nie bedzie zwigkszaé wytrzyma-

tosci kotwiczen pasow, kotwiczen ISOFIX ani ich obszaru kotwiczenia, ani zmniejsza¢ normalne-
go odksztalcenia konstrukeji.

6.2.2. Urzgdzenie mocujace zostanie uznane za zadowalajace, jesli nie wywiera zadnego wplywu na ob-
szar nad cala szerokoscia konstrukgji i jesli pojazd lub konstrukcja jest zablokowany lub zamo-
cowany z przodu w odlegtosci przynajmniej 500 mm od kotwiczenia, ktére ma by¢ badane,
a takze jest przytrzymany lub zamocowany z tytu, przynajmniej 300 mm od kotwiczenia.

6.2.3. Zaleca sig, aby konstrukcja opierala si¢ na podporach ustawionych w przyblizeniu zgodnie z osia-
mi pojazdu lub, jesli nie jest to mozliwe, zgodnie z punktami zamocowania zawieszenia.

6.2.4. W przypadku zastosowania metody mocowania innej niz opisana w pkt 6.2.1-6.2.3 niniejszego
regulaminu nalezy przedstawi¢ potwierdzenie, Ze jest to metoda réwnowazna.

6.3. Ogolne wymagania dotyczace badafi kotwiczen pasow

6.3.1. Kotwiczenia pasow tej samej grupy siedzen beda badane jednoczesnie. Jesli istnieje ryzyko niesy-
metrycznego obciazenia siedzen iflub kotwiczenia moga doprowadzi¢ do wady, mozna przepro-
wadzi¢ badanie dodatkowe z obcigzeniem niesymetrycznym.

6.3.2. Site napedu nalezy przylozy¢ w kierunku odpowiadajacym miejscu siedzacemu pod katem 10° £ 5°
powyzej plaszczyzny poziomej, réwnoleglej do wzdluznej Srodkowej plaszczyzny pojazdu.

Nalezy przytozy¢ wstepne obcigzenie rowne 10 % z tolerancja + 30 % obciazenia docelowego. Ob-
cigzenie nalezy zwigksza¢ do 100 % wihasciwego obcigzenia docelowego.

6.3.3. Pelne obcigzenie nalezy przylozy¢ mozliwe najszybciej, przy czasie przylozenia maksymalnego
obcigzenia wynoszacym 60 sekund.

Producent moze jednak zlozy¢ wniosek, aby przylozenie obcigzenia nastapito w ciggu 4 sekund.
Kotwiczenia paséw muszg wytrzymac okreslone obciazenie przez przynajmniej 0,2 sekundy.

6.3.4. Urzgdzenia trakcyjne, ktére maja by¢ stosowane w badaniach, opisane w pkt 6.4 ponizej, przed-
stawiono w zalaczniku 5. Urzadzenia przedstawione w zalgczniku 5, rysunek 1 umieszcza si¢ na
poduszce siedzenia, a nastgpnie — jesli to mozliwe — dopycha do oparcia siedzenia, podczas gdy
taSma pasa jest ciasno opieta wokoét urzadzenia. Urzgdzenie przedstawione w zalgczniku 5, rysu-
nek 2 umieszcza si¢ w miejscu, z taSma pasa zamocowang wokol urzadzenia i napigtg. W czasie
tego dziatania do kotwiczen paséw bezpieczenistwa nie nalezy przyklada¢ obcigzenia wstepnego
wigkszego niz minimum niezb¢dne do prawidlowego ustawienia urzadzenia badawczego.

Urzadzenie trakcyjne 254 mm lub 406 mm, zastosowane w odniesieniu do kazdego miejsca sie-
dzacego, bedzie takie, ze jego szerokos¢ bedzie mozliwie najbardziej zblizona do odleglosci po-
miedzy kotwiczeniami dolnymi.

Ustawienie urzgdzenia trakcyjnego powinno eliminowaé wszelkie wzajemne wplywy w czasie ba-
dania sity zrywania (pull test), ktére niekorzystnie wplywaja na obcigzenie i rozklad obcigzenia.
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Kotwiczenia paséw przy siedzeniach, dla ktorych zapewniono gérne kotwiczenia pasa, nalezy ba-
da¢ w nastepujacych warunkach:

Przednie siedzenia zewnetrzne:

Kotwiczenia pasa nalezy dostarczy¢ dla celow badan okreslonych w pkt 6.4.1, w ktérych obcia-
zenie przenosi si¢ przez urzadzenie odtwarzajace geometri¢ pasa trzypunktowego wyposazonego
w zwijacz z systemem powrotu lub prowadnicg taSmy przy gérnym kotwiczeniu pasa. Poza tym,
jesli liczba kotwiczen przekracza liczbe wskazang w pkt 5.3, kotwiczenia te nalezy dostarczy¢ do
badania okreslonego w pkt 6.4.5, w ktérym obcigzenie przenosi si¢ przez urzadzenie odtwarza-
jace geometri¢ pasa trzypunktowego, ktéry ma by¢ do nich zamocowany.

Jesli do wymaganego zewnetrznego dolnego kotwiczenia pasa nie jest zamontowany zwijacz lub
jesli zwijacz jest zamontowany do gérnego kotwiczenia pasa, do badania okre$lonego w pkt 6.4.3
nalezy dostarczy¢ rowniez dolne kotwiczenia pasa.

W powyzszych przypadkach badania okreslone w pkt 6.4.1 i 6.4.3 moga by¢ prowadzone na
dwoch réznych konstrukcjach, zgodnie z wnioskiem producenta.

Tylne siedzenia zewnetrzne i wszystkie siedzenia Srodkowe.

Kotwiczenia pasa nalezy dostarczy¢ do badan zgodnie z pkt 6.4.2, w ktdrych obcigzenie przenosi
sie przez urzadzenie odtwarzajace geometrie pasa trzypunktowego bez zwijacza, a takze badan
okreslonych w pkt 6.4.3, w ktérych obcigzenia przenoszone sg do dwéch kotwiczen dolnych przy
pomocy urzagdzenia odtwarzajacego geometri¢ pasa biodrowego. Oba badania moga by¢ prowa-
dzone na dwoch réznych konstrukcjach, zgodnie z wnioskiem producenta.

Jesli producent dostarczy swoj pojazd z pasami bezpieczenistwa, whasciwe kotwiczenia pasa moga
— na wniosek producenta — by¢ dostarczone do badania, w ktérym obcigzenia przenosi si¢ przy
pomocy urzadzenia odtwarzajacego geometri¢ typu pasa, ktéry ma by¢ zamocowany do tych
kotwiczen.

Jesli dla siedzen zewnetrznych i sSrodkowych nie zapewniono zadnych kotwiczeni gérnych pasa,
dolne kotwiczenia pasa nalezy dostarczy¢ dla celow badan, w ktérych obcigzenie przenosi si¢ na
te kotwiczenia przy pomocy urzadzenia odtwarzajacego geometri¢ pasa biodrowego.

Jesli pojazd jest zaprojektowany tak, aby umozliwi¢ zastosowanie innych urzadzen, ktére unie-
mozliwiajg bezposrednie przylaczenie taSmy do kotwiczen paséw bez krazkéw przejsciowych itp.
lub ktére wymagaja kotwiczen pasa dodatkowych do wymienionych w pkt 5.3, za posrednictwem
takiego urzadzenia do kotwiczenia pasa w pojezdzie nalezy przylaczy¢ pas bezpieczenistwa lub
kombinacj¢ drutéw, krazkéw itp., stanowiacych oprzyrzadowanie pasa bezpieczenstwa, po czym
kotwiczenie pasa poddaje si¢ odpowiednio testom okreslonym w pkt 6.4.

Mozliwe jest zastosowanie metody badania innej niz okreslona w pkt 6.3, ale nalezy przedstawi¢
potwierdzenie, Ze jest to metoda réwnowazna.

Szczegétowe wymagania dotyczgce badaf kotwiczefi pasow

Badanie w konfiguracji pasa trzypunktowego obejmujgcego zwijacz z systemem powrotu lub prowadnicg tas-
my w gdrnym Rotwiczeniu pasa

Do gérnego kotwiczenia pasa nalezy zamocowac specjalny system powrotu lub prowadnice dru-
tu lub taSmy, odpowiedni do przeniesienia obcigzenia z urzadzenia trakcyjnego, systemu powro-
tu lub prowadnicy ta$my, dostarczony przez producenta.
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Do urzadzenia trakcyjnego (patrz: zalacznik 5, rysunek 2), zamocowanego do kotwiczeri tego sa-
mego pasa, nalezy przylozy¢ obciazenie badawcze wynoszace 1 350 daN * 20 daN za posrednic-
twem urzadzenia odtwarzajacego geometrie taSmy barkowej takiego pasa bezpieczenistwa.
W przypadku pojazdéw kategorii innych niz M; i N; obciazenie badawcze bedzie wyno-
si¢ 675 + 20 daN, z wyjatkiem pojazdéw M; i N, dla ktérych obciazenie badawcze bedzie wy-
nosi¢ 450 + 20 daN.

Jednoczesnie do urzadzenia trakcyjnego (patrz: zalacznik 5, rysunek 1), zamocowanego do dwéch
dolnych kotwiczen pasa, nalezy przylozy¢ site napedowa wynoszaca 1 350 daN + 20 daN.
W przypadku pojazdéw kategorii innych niz M; i N; obcigzenie badawcze bedzie wyno-
si¢ 675 + 20 daN, z wyjatkiem pojazdéw M; i N;, dla ktérych obciazenie badawcze bedzie wy-
nosi¢ 450 £ 20 daN.

Badanie w konfiguracji pasa trzypunktowego bez zwijacza lub ze zwijaczem, lub z systemem powrotu w gor-
nym kotwiczeniu pasa

Do urzadzenia trakcyjnego (patrz: zalacznik 5, rysunek 2), zamocowanego do gérnego kotwicze-
nia pasa i dolnego kotwiczenia tego samego pasa po drugiej stronie, korzystajacego ze zwijacza
zamocowanego w gornym kotwiczeniu pasa, jesli dostarczony przez producenta, nalezy przyto-
zy¢ obcigzenie badawcze wynoszace 1 350 daN + 20 daN. W przypadku pojazdéw kategorii in-
nych niz M, i N; obcigzenie badawcze bedzie wynosi¢ 675 + 20 daN, z wyjatkiem pojazdow
M; i Nj, dla ktérych obcigzenie badawcze bedzie wynosi¢ 450 £ 20 daN.

Jednoczesnie do urzadzenia trakcyjnego (patrz: zalacznik 5, rysunek 1), zamocowanego do dol-
nych kotwiczen pasa, nalezy przylozy¢ site napedows wynoszaca 1 350 daN + 20 daN. W przy-
padku pojazdow kategorii innych niz M, i N, obcigzenie badawcze bedzie wynosi¢ 675 + 20 daN,
z wyjatkiem pojazdéw M i N, dla ktérych obcigzenie badawcze bedzie wynosi¢ 450 + 20 daN.

Badanie w konfiguracji pasa biodrowego

Do urzadzenia trakcyjnego (patrz: zalacznik 5, rysunek 1), zamocowanego do dwéch dolnych ko-
twiczen pasa, nalezy przylozy¢ obcigzenie badawcze wynoszace 2 225 daN + 20 daN. W przy-
padku pojazdéw kategorii innych niz M; i N, obcigzenie badawcze bedzie wynosi¢
1110 £ 20 daN, z wyjatkiem pojazdéw M; i N;, dla ktérych obcigzenie badawcze bedzie wyno-
si¢ 740 £ 20 daN.

Badanie kotwiczer pasa umieszczonych w catosci w konstrukji siedzenia lub rozmieszczonych w konstrukgji
pojazdu i samochodu

Badania okreslone w pkt 6.4.1, 6.4.2 i 6.4.3 powyzej nalezy przeprowadzi¢ odpowiednio, w tym
samym czasie przykladajac do kazdego siedzenia i kazdej grupy siedzen sily wskazane ponizej.

Obcigzenia okreslone w pkt 6.4.1, 6.4.2 i 6.4.3 powyzej nalezy uzupelnic sita rowng dwudziesto-
krotnosci masy kompletnego siedzenia. Do siedzen lub wiasciwych czgsci siedzet powigzanych
z dzialaniem fizycznym masy danego siedzenia na kotwiczenie siedzenia nalezy przytozy¢ obcig-
zenie inercyjne. Dodatkowe przylozone obcigzenie lub obciazenia i rozklad obcigZzenia okresli pro-
ducent, uzgadniajac je ze stuzbg techniczna.

W przypadku pojazdéw kategorii M, i N, ta sila musi by¢ réwna dziesigciokrotnosci masy kom-
pletnego siedzenia. Dla kategorii M; i N; ta sita bedzie réwna masie kompletnego siedzenia po-
mnozonej przez 6,6.

Badanie w konfiguracji pasa specjalnego

Do urzadzenia trakcyjnego (patrz: zalacznik 5, rysunek 2), zamocowanego do kotwiczen tego sa-
mego pasa, nalezy przytozy¢ obciazenie badawcze wynoszace 1 350 daN * 20 daN za posrednic-
twem urzgdzenia odtwarzajacego geometrie tasmy barkowe;j.

Jednoczesnie do urzadzenia trakcyjnego (patrz: zalacznik 5, rysunek 3), zamocowanego do dwéch
dolnych kotwiczen pasa, nalezy przytozy¢ site napgdowa wynoszaca 1 350 daN £ 20 daN.
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W przypadku pojazdéw kategorii innych niz M; i N; obciazenie badawcze bedzie wyno-
si¢ 675 + 20 daN, z wyjatkiem pojazdow M; i N;, dla ktérych obcigzenie badawcze bedzie wy-
nosi¢ 450 + 20 daN.

Badania w przypadku siedzeri zwrdconych tylem do kierunku jazdy

Punkty kotwiczenia nalezy zbada¢, uwzgledniajac sily okreslone odpowiednio w pkt 6.4.1, 6.4.2
lub 6.4.3. W kazdym przypadku obcigzenia badawcze bedzie odpowiadaé obcigzeniu przypisa-
nemu pojazdom M; i N;.

Obcigzenie badawcze bedzie skierowane do przodu w odniesieniu do danego miejsca siedzacego,
zgodnie z procedura ustalong w pkt 6.3.

W przypadku grupy siedzent opisanych w pkt 1 zalgcznika 7 mozna przeprowadzic test dyna-
miczny, okre$lony w zalaczniku 7, w zaleznosci od decyzji producenta samochodu, alternatywnie
dla testu statycznego, wymaganego zgodnie z pkt 6.3 i 6.4.

Wymagania dotyczace testu statycznego

Wiytrzymatos¢ systeméw kotwiczenia ISOFIX bada si¢, przykladajac sily okreslone w pkt 6.6.4.3
do urzadzenia do przylozenia sily statycznej (SFAD) z wlasciwie zastosowanymi zaczepami
ISOFIX.

W przypadku kotwiczenia gornego paska mocujacego ISOFIX przeprowadzone zostanie badanie
dodatkowe, okreslone w pkt 6.6.4.4.

Wszystkie miejsca ISOFIX w tym samym rzedzie siedzen, ktére mogg by¢ wykorzystywane jed-
noczesnie, beda badane jednoczes$nie.

Badanie moze by¢ przeprowadzone na catkowicie wykoficzonym pojezdzie lub wystarczajacych
czgciach pojazdu, reprezentujacych wytrzymato$é i sztywnos¢ konstrukeji pojazdu.

Okna i drzwi moga by¢ zamontowane lub nie i zamknigte lub otwarte.

Zamontowane mogg by¢ wszelkie systemy normalnie montowane i potencjalnie zwigkszajace
sztywno$¢ konstrukeji pojazdu.

Badanie moze by¢ ograniczone do miejsc ISOFIX dotyczacych tylko jednego siedzenia lub jednej
grupy siedzen, pod warunkiem Zze:

a) dane miejsce ISOFIX ma taka samg charakterystyke konstrukcyjna, jak miejsce ISOFIX doty-
czace innych siedzen lub grup siedzen; oraz

b) jesli takie miejsca ISOFIX sg catkowicie lub czgsciowo zamontowane do siedzenia lub grupy
siedzen, charakterystyka konstrukcyjna siedzenia lub grupy siedzen jest taka sama jak innych
siedzen lub grup siedzen.

Jesli siedzenia i urzadzenie podpierajace glowe sg regulowane, nalezy badac je w potozeniu okre-
Slonym przez stuzbe techniczng, w ograniczonym zakresie ustalonym przez producenta pojazdu,
zgodnie z dodatkiem 3 zalacznika 17 do regulaminu nr 16.

Sily, kierunki i granice przemieszczenia

Sita 135 N + 15 N przylozona zostanie do $rodka przedniej poprzeczki SFAD, aby skorygowac
skosne ulozenie tylnego przedtuzenia SFAD, w celu usunigcia wszelkiego luzu pomiedzy SFAD i je-
go podparciem.
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Sily zostana przylozone do urzadzenia do przylozenia sily statycznej (SFAD) w kierunku do przo-
du i sko$nym, zgodnie z tabelg 1.

Tabela 1

Kierunki sit badawczych

Do przodu 0°+5° 8 kN + 0,25 kN

Skosnie 75° £ 5° (do obu stron prostych lub do jednej strony, jesli | 5 kN + 0,25 kN
jest strona gorsza lub jesli obie strony sa symetryczne)

Kazde z tych badan moze by¢ prowadzone na réznych konstrukcjach, zgodnie z wnioskiem
producenta.

Sity w kierunku do przodu zostang przylozone przy zachowaniu wstepnego kata przylozenia
sity na poziomie 10° £ 5° powyzej plaszczyzny poziomej. Sily skosne zostang przytozone pozio-
mo 0° + 5°. W ustalonym punkcie obciazenia X, wskazanym na rysunku 2 w zalaczniku 9, przy-
fozona zostanie wstepna sifa obcigzenia wynoszaca 500 N £ 25 N. Pelne obcigzenie nalezy
osiagnaé w ciggu 2 s lub szybciej. Site nalezy utrzymaé minimalnie przez 0,2 s.

Wszystkie pomiary bedg dokonywane zgodnie z ISO 6487 przy CFC na poziomie 60 Hz lub me-
todg rownowazng.

Badania samych systeméw kotwiczenia ISOFIX:
Badanie z silg przylozona do przodu:

Poziome przemieszczenie wzdluzne (po obcigzeniu wstepnym) punktu X SFAD w czasie przyto-
zenia sity 8 kN + 0,25 kN bedzie ograniczone do 125 mm, a stale odksztalcenie, w tym czeg$ciowe
pekniecie lub zfamanie dolnego kotwiczenia ISOFIX lub przyleglego obszaru, nie stanowi wady,
jesli okreslona sila zostala utrzymana przez wymagany czas.

Badanie z sila przylozona skosnie:

Przemieszczenie w kierunku dzialania sity (po obcigzeniu wstepnym) punktu X SFAD w czasie
przylozenia sity 5 kN + 0,25 kN bedzie ograniczone do 125 mm, a stale odksztalcenie, w tym czg-
Sciowe peknigcie lub ztamanie dolnego kotwiczenia ISOFIX lub przyleglego obszaru, nie stanowi
wady, jesli okreslona sita zostata utrzymana przez wymagany czas.

Badanie systemow kotwiczenia ISOFIX i kotwiczenia gérnego paska mocujacego ISOFIX:

Pomiedzy SFAD i gorny pasek mocujacy nalezy przylozy¢ wstepne obcigzenie napinajace row-
ne 50 N £ 5 N. Poziome przemieszczenie (po obcigZeniu wstepnym) punktu X SFAD w czasie
przylozenia sity 8 kN £ 0,25 kN bedzie ograniczone do 125 mm, a stale odksztalcenie, w tym cze-
Sciowe pekniecie lub ztamanie dolnego kotwiczenia ISOFIX i kotwiczenia gérnego paska mocu-
jacego lub przyleglego obszaru, nie stanowi wady, jesli okreslona sita zostala utrzymana przez
wymagany czas.

Tabela 2

Granice przemieszczenia

Kierunek sity Maksymalne przemieszczenie punktu X SFAD

Do przodu 125 mm w poziomie

Skosnie 125 mm w kierunku dzialania sily
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Sity dodatkowe
Sily inercji siedzenia

Dla polozenia instalacyjnego, jesli sifa przenoszona jest na konstrukcje siedzenia w pojezdzie, a nie
bezposrednio na konstrukcje pojazdu, nalezy przeprowadzi¢ badanie, aby sprawdzié, czy wytrzy-
malos¢ kotwiczen siedzenia pojazdu do konstrukeji pojazdu jest wystarczajaca. W tym badaniu
do siedzenia lub wiasciwych czesci konstrukgji siedzenia powiazanych z dzialaniem fizycznym
masy danego siedzenia na kotwiczenie siedzenia nalezy przylozy¢ site rowna dwudziestokrotno-
$ci masy wlasciwych czgsci konstrukeji siedzenia, w poziomie lub wzdluz w kierunku do przodu
siedzenia lub wiasciwej czesci konstrukeji siedzenia. Dodatkowe przytozone obcigzenie lub ob-
cigzenia i rozktad obcigzenia okresli producent, uzgadniajac je ze stuzbg techniczng.

Na wniosek producenta w czasie opisanego powyzej testu statycznego w punkcie X SFAD mozna
przyltozy¢ dodatkowe obcigzenie.

Jesli kotwiczenie gornego paska mocujgcego jest zintegrowane z siedzeniem pojazdu, badanie to
nalezy przeprowadzi¢ z gornym paskiem mocujacym ISOFIX.

Nie moga pojawic¢ si¢ zadne ztamania i konieczne jest spelnienie wymagan przedstawionych
w tabeli 2.

UWAGA: Tego badania nie trzeba przeprowadzad, jesli kotwiczenie systemu pasow bezpieczen-
stwa jest zintegrowane ze strukturg siedzenia w pojezdzie, a siedzenie zostalo juz przebada-
ne i otrzymalo homologacje jako zgodne z badaniami obcigzenia kotwiczen, wymaganymi
w niniejszym regulaminie dla urzadzen przytrzymujacych pasazeréw dorostych.

KONTROLE W CZASIE TESTOW STATYCZNYCH DOTYCZACYCH KOTWICZEN PASOW BEZPIECZEN-
STWA 1 PO TYCH TESTACH

Wszystkie kotwiczenia bedg w stanie przej$¢ badanie wymienione w pkt 6.3 i 6.4. Stale odksztal-
cenie, w tym cze$ciowe pekniecie lub ztamanie dowolnego kotwiczenia lub przyleglego obszaru
nie stanowi wady, jesli okre$lona sifa zostala utrzymana przez wymagany czas. W czasie badania
nalezy zapewni¢ zachowanie odleglosci dla skutecznych dolnych kotwiczent paséw, okreslonych
w pkt 5.4.25 i wymagan pkt 5.4.3.6 dla skutecznych kotwiczen paséw gérnych.

W przypadku pojazdow kategorii M; o lacznej dopuszczalnej masie pojazdu nieprzekraczaja-
cej 2,5 tony, jesli kotwiczenie gornego paska mocujacego jest zamontowane do konstrukgji sie-
dzenia, skuteczne gérne kotwiczenie pasa bezpieczenstwa nie ulegnie przemieszczeniu w czasie
badania w przdd plaszczyzny poprzecznej, przechodzacej przez punkt R i punkt C, danego sie-
dzenia (patrz: rysunek 1, zalacznik 3 do niniejszego regulaminu).

W przypadku pojazdéw innych niz wymienione powyzej skuteczne kotwiczenie gérnego paska
mocujgcego nie ulegnie przemieszczeniu w czasie badania w przdd plaszczyzny poprzecznej na-
chylonej pod katem 10° i przechodzacej przez punkt 1.

W czasie badania zmierzone zostanie maksymalne przemieszczenie skutecznego punktu kotwi-
czenia gornego.

Jesli przemieszczenie skutecznego punktu kotwiczenia gornego przekroczy wskazane powyzej li-
mity, producent moze wykaza¢, w sposob zadowalajacy stuzbe techniczna, brak zagrozenia dla
osoby zajmujacej miejsce. Na przyklad, aby potwierdzi¢ wystarczajaca przestrzen na przezycie,
mozna zastosowaé procedure badan zgodnie z wlasciwym regulaminem nr 94 lub badanie na
wozku (sled test).

W pojazdach, w ktérych stosuje si¢ takie urzadzenia, system przemieszczenia i blokady umozli-
wiajgcy osobom zajmujgcym miejsca wyjscie z pojazdu powinien nadal dzialaé przy obstudze
recznej, po usunigciu sily trakcyjnej.

Po badaniu nalezy odnotowa¢ wszystkie zniszczenia kotwiczen i struktur wspierajgcych badanie.
W ramach odstapienia, grne kotwiczenia zamocowane do jednego lub wigcej pojazdow katego-

rii M; i M, o maksymalnej masie powyzej 3,5 ton, ktére spelniajg wymagania regulaminu nr 80,
nie muszg spelnia¢ wymagan pkt 7.1 dotyczacych zgodnosci z pkt 5.4.3.6.
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MODYFIKACJE I ROZSZERZENIE HOMOLOGAC]I TYPU POJAZDU

Kazdg modyfikacje typu objetego homologacja nalezy zglasza¢ organowi administracyjnemu
udzielajagcemu homologacji typu pojazdu. Organ ten moze wowczas:

uzna¢, ze wprowadzone modyfikacje prawdopodobnie nie beda mialy istotnego negatywnego
wplywu i ze w kazdym przypadku pojazd w dalszym ciggu spelnia wymagania; lub

zazadac kolejnego sprawozdania z badan od stuzby technicznej odpowiedzialnej za prowadzenie
badan.

Informacja o potwierdzeniu lub odmowie homologacji, z wyszczegdlnieniem zmian, zostanie
przekazana zgodnie z procedurg okre$long w pkt 4.3 powyzej Stronom Porozumienia z 1958 r.,
stosujagcym niniejszy regulamin.

Wiasciwy organ udzielajacy rozszerzenia homologacji przydziela numer seryjny dla danego roz-
szerzenia oraz informuje o nim pozostale Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy re-
gulamin, za pomocg formularza komunikatu zgodnego z wzorem w zalaczniku 1 do niniejszego
regulaminu.

ZGODNOSC PRODUKCJI

Procedury kontroli zgodnosci produkcji musza odpowiadaé procedurom zawartym w Porozumie-
niu, dodatek 2 (E/ECE[324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2), lacznie z nastepujacymi wymogami:

wszystkie pojazdy opatrzone znakiem homologacji zgodnie z niniejszym regulaminem bedg zgod-
ne z typem pojazdu, ktéry uzyskal homologacje, jesli chodzi o szczegdly wplywajace na charak-
terystyke kotwiczenia paséw bezpieczenistwa, systemow kotwiczenia ISOFIX i kotwiczenia
gbrnego paska mocujgcego ISOFIX;

aby sprawdzi¢ zgodno$¢ wymagang w pkt 9.1 powyzej, wystarczajaca liczba pojazdow produko-
wanych seryjnie, opatrzonych znakiem homologacji wymaganym niniejszym regulaminem, zo-
stanie poddana losowym kontrolom;

generalnie takie kontrole bedg ograniczone do pomiaréw. W razie potrzeby pojazdy zostang jed-
nak poddane niektérym testom opisanym w pkt 6 powyzej, wybranym przez stuzby techniczne
prowadzace badania homologacyjne.

SANKCJE ZA NIEZGODNOSC PRODUK(CJI

Homologacja udzielona w odniesieniu do typu pojazdu zgodnie z niniejszym regulaminem moze
zosta cofnieta, jesli kotwiczenia paséw bezpieczenistwa, system kotwiczenia ISOFIX i kotwicze-
nie gornego paska mocujgcego ISOFIX nie spelniaja wymogdw zawartych w pkt 9.1 lub jesli ele-
menty te nie przejda testow wymaganych w pkt 9 powyzej.

Jezeli Strona Porozumienia z 1958 r. stosujgca niniejszy regulamin cofnie uprzednio udzielong ho-
mologacje, zobowiazana jest do bezzwlocznego powiadomienia o tym pozostalych Umawiaja-
cych sig Stron stosujacych niniejszy regulamin, za pomoca formularza komunikatu zgodnego ze
wzorem przedstawionym w zalaczniku 1 do niniejszego regulaminu.

INSTRUKCJE OBSLUGI

Wiadze krajowe moga zazada¢ od producentéw samochodéw zarejestrowanych przez nie wyraz-
nego wykazania w instrukgji obstugi pojazdu:

polozenia kotwiczen;

typoéw pasow, dla jakich przeznaczone sg kotwiczenia (patrz: zalgcznik 1, pozycja 5).
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12.

13.

14.

14.1.

14.2.

14.3.

14.4.

14.5.

14.6.

14.7.

14.8.

14.9.

14.10.

14.11.

OSTATECZNE ZAPRZESTANIE PRODUKC(]JI

Jezeli posiadacz homologacji catkowicie zaprzestanie produkgji typu kotwiczen paséw bezpieczen-
stwa, systemu kotwiczenia ISOFIX i kotwiczenia gérnego paska mocujgcego ISOFIX homologo-
wanego zgodnie z niniejszym regulaminem, informuje o tym organ, ktéry udzielil homologacji.
Po otrzymaniu wla$ciwego komunikatu organ ten, za pomocg formularza komunikatu zgodnego
ze wzorem w zalgczniku 1 do niniejszego regulaminu, poinformuje o tym pozostalte Strony Poro-
zumienia z 1958 r. stosujgce niniejszy regulamin.

NAZWY I ADRESY PLACOWEK TECHNICZNYCH ODPOWIEDZIALNYCH ZA PROWADZENIE BADAN
HOMOLOGACYJNYCH ORAZ ORGANOW ADMINISTRACYJNYCH

Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin przekaza Sekretariatowi Organizacji
Narodéw Zjednoczonych nazwy i adresy stuzb technicznych odpowiedzialnych za prowadzenie
badan homologacyjnych oraz organéw administracyjnych udzielajgcych homologacji, ktérym na-
lezy przesta¢ wydane w innych krajach formularze poswiadczajace udzielenie, rozszerzenie, od-
mowe lub cofnigcie homologacji.

POSTANOWIENIA PRZE]S’CIOWE

Od daty oficjalnego wejscia w zycie 06 serii zmian Zadna Strona Porozumienia z 1958 r., stosu-
jaca niniejszy regulamin, nie odméwi udzielenia homologacji ECE zgodnie z niniejszym regula-
minem zmienionym 06 serig zmian.

Po dwoch latach od wejscia w zycie 06 serii zmian do niniejszego regulaminu Strony Porozumie-
nia z 1958 r., stosujace niniejszy regulamin, beda udziela¢ homologacji typu ECE, tylko w przy-
padku spelnienia wymagan niniejszego regulaminu zmienionego 06 serig zmian.

Po siedmiu latach od wejscia w zycie 06 serii zmian do niniejszego regulaminu Strony Porozu-
mienia z 1958 r., stosujace niniejszy regulamin, moga odmawia¢ uznania homologadji, ktére nie
zostaly udzielone zgodnie z 06 serig zmian do niniejszego regulaminu.

W odniesieniu do pojazdéw niepodlegajacych pkt 7.1.1 powyzej homologacje, udzielone
z uwzglednieniem 04 serii zmian do niniejszego regulaminu, zachowaja wazno$¢.

W odniesieniu do pojazdéw niepodlegajacych dodatkowi 4 do 05 serii zmian do niniejszego re-
gulaminu obowigzujace homologacje zachowajg wazno$¢, jesli udzielono ich zgodnie z 05 serig
zmian, fgcznie z dodatkiem 3.

Od daty oficjalnego wejscia w dodatku 5 do 05 serii zmian Zadna Strona Porozumienia z 1958 r.,
stosujaca niniejszy regulamin, nie odméwi udzielenia homologacji ECE zgodnie z niniejszym re-
gulaminem zmienionym dodatkiem 5 do 05 serii zmian.

W odniesieniu do pojazdéw niepodlegajacych dodatkowi 5 do 05 serii zmian do niniejszego re-
gulaminu obowigzujace homologacje zachowajg waznos(, jesli udzielono ich zgodnie z 05 serig
zmian, tgcznie z dodatkiem 3.

Od dnia 20 lutego 2005 r. w odniesieniu do pojazdéw kategorii M; Strony Porozumieniaz 1958 r.,
stosujgce niniejszy regulamin, bedg udziela¢ homologacji ECE tylko w przypadku spelnienia wy-
magan niniejszego regulaminu zmienionego dodatkiem 5 do 05 serii zmian.

Od dnia 20 lutego 2007 r. w odniesieniu do pojazdéw kategorii M; Strony Porozumieniaz 1958 r.,
stosujgce niniejszy regulamin, moga odmawiac uznania homologadji, ktére nie zostaly udzielone
zgodnie z dodatkiem 5 do 05 serii zmian do niniejszego regulaminu.

Od dnia 16 lipca 2006 r. w odniesieniu do pojazdéw kategorii N Strony Porozumienia z 1958 r.,
stosujace niniejszy regulamin, bedg udziela¢ homologadji, tylko jesli typ pojazdu spelnienia wy-
magania niniejszego regulaminu zmienionego dodatkiem 5 do 05 serii zmian.

Od dnia 16 lipca 2008 r. w odniesieniu do pojazdéw kategorii N Strony Porozumienia z 1958 r.,
stosujace niniejszy regulamin, moga odmawiac uznania homologacji, ktére nie zostaly udzielone
zgodnie z dodatkiem 5 do 05 serii zmian do niniejszego regulaminu.
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ZALACZNIK 1
KOMUNIKAT

[maksymalny format: A4 (210 x 297 mm)]

wydany przez: nazwa stuzby

dotyczy: (2) UDZIELENIA HOMOLOGACJI

ROZSZERZENIA HOMOLOGACJI

ODMOWY HOMOLOGACUJI

COFNIECIA HOMOLOGACJI

OSTATECZNEGO ZAPRZESTANIA PRODUKCJI

typu pojazdu w odniesieniu do kotwiczen paséw bezpieczenstwa, systemow kotwiczenia ISOFIX i kotwiczen
gornego paska mocujacego ISOFIX, jesli takie sg, zgodnych z regulaminem nr 14.

Homologacja nr ..........cccceviieiiiness Rozszerzenie nr.........c.coceeivecieeenn.

1

2
3
4.
5

Nazwa handlowa i 0znaczenie pojazdu SilNIKOWEJO: .......cceviiiiiiiiiiie e
7] O 01 = V- LU PSSR
NazWa i adres PrOQUCENTA: .....oiiuiiiiiee ettt e et e nhe e et e e s e e s e e e e n e e e ne e e nneeennne s
Jesli dotyczy, nazwa i adres przedstawiciela prodUCENTA: .......cooo it

Oznaczenie typu pasow i zwijaczy posiadajacych homologacje dla celéw mocowania do kotwiczen,
w ktore wyposazono pojazd:

Kotwiczenie na (*)
konstrukciji konstrukcji
pojazdu siedzenia
) ) zewnetrzne
) ) kotwiczenia dolne {
Siedzenie wewnetrzne
prawe . o
kotwiczenie gorne
) ) prawe
) ) kotwiczenie dolne {
Przéd Siedzenie lewe
Srodkowe ) L
kotwiczenie gorne
) ) zewnetrzne
. . kotwiczenie dolne {
Siedzenie wewnetrzne
lewe ) S
kotwiczenie gorne
) ) zewnegtrzne
. ) kotwiczenie dolne {
Siedzenie wewnetrzne
prawe ; o
kotwiczenie goérne
) ) prawe
) ) kotwiczenie dolne {
Tyt Siedzenie lewe
Srodkowe ) L
kotwiczenie gorne
) ) zewnegtrzne
) ) kotwiczenie dolne {
Siedzenie wewnetrzne
lewe ) S
kotwiczenie gorne
(*) Wpisa¢ faktyczne potozenie nastepujacych liter:
A7 dla pasow trzypunktowych,
B’ dla pas6w biodrowych,
S dla pasoéw specjalnych; w tym przypadku typ nalezy wskaza¢ w ,Uwagach”,
LA Br” lub ,Sr” dla pas6éw ze zwijaczami,
JAe”, Be” lub ,Se” dla paséw z systemem absorpciji energii,
JAre”, ,Bre” lub ,Sre” dla pasOw ze zwijaczamiisystemem absorpcji energii na przynajmniej jednym
kotwiczeniu.

(1= T TP T PR PUPRRPPPN
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6. OPpis SIEUZEN (3): ssesswrren ows s svvsmmmanss ves ons swvwvmenmss vvs s suvmsesses 198 553 53 T0AREATTS £ 655 AEVFARENEVS 0% S4 AR ENRNES O¥% S¥PRH TEANGAVAR 603 0V

7. Opis systemdw regulacji, przesuwania i blokady siedzenia lub jego €zeSCi (3): vovvvrvveeevieeeiiieeereee e e

8. OPIS KOtWICZENIA SIEUZEM (3): ..ttt et b e nb e ettt et e eae st e e e aeanee s

9. Opis okreslonego typu paséw bezpieczenstwa wymaganych w przypadku kotwiczen umieszczonych
w konstrukgji siedzenia lub obejmujgcych system rozpraszania €nergii: .....ccccoeeccveeeeescieeeesevieeeesceeee e

JOT ={oTE=V.do loTe o F=Ta o Je (oM o =To £=T a =T | 1= oSO
11. Stuzba techniczna przeprowadzajaca badania homolOgaCYJNe: ........ccooeeriiiiiriiiiiiieteee s
12. Data sprawozdania opracowanego przez stuzbe teChniCzng: .......c..evvi i
13. Numer sprawozdania opracowanego przez stuzbe teChNICZNE: .........ooceeiiiiiii e
14. Homologacja udzielona/odméwiona/rozszerzonal/wycofana (?)

15. Potozenie znaku homologacji N@ POJEZAZIE: .....c..ueeeiieeieiieeeece e e e e e tee e e ee e e s eenae e e e seneeeeesnaeeesaennnees
LI 1= T TSRO URR PP UPRTORROE
A7 Data: cscssossmon sun sonmsmsms sv o0 sumssmunns s s osavissmsns 55 s S5R000S0335 £93 595 ISESIERES4 £ 505 SSHUNRERENS 4 553 S SRENEAS £5 SHRHRRSR SENILS S48 SUREH
QRS oY [ o1 TSR UP TP UPRTTOPROE

19. Do niniejszego komunikatu zataczono nastepujace dokumenty, ztozone stuzbie technicznej, ktora udzielita
homologacji, dostepne na zyczenie:

— rysunki, schematy i plany kotwiczen paséw, systemoéw kotwiczenia ISOFIX i kotwiczeh gérnego paska
mocujacego ISOFIX, jesli takie sa, a takze konstrukcji pojazdu,

— zdjecia kotwiczen pasow, systemow kotwiczenia ISOFIX i kotwiczen gornego paska mocujacego
ISOFIX, jesli takie sa, a takze konstrukcji pojazdu,

— rysunki, schematy i plany siedzen, ich kotwiczeh w pojezdzie oraz systeméw regulacji i przesuwania
siedzen i ich czesci, a takze ich systeméw blokowania (),

— zdjecia siedzen, ich kotwiczeh w pojezdzie oraz systemow regulacii i przesuwania siedzen i ich czesci,
a takze ich systemow blokowania (3).

(") Numer identyfikacyjny kraju udzielajacego/rozszerzajacego/cofajacego homologacje lub odmawiajacego homologaciji
(patrz: przepisy dotyczace homologacji w niniejszym regulaminie).

Niepotrzebne skresli¢.

Tylko jesli kotwiczenie jest zamontowane na siedzeniu lub jesdli siedzenie wspiera taSme pasa.

,_\A
<
L
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ZALACZNIK 2

USTALENIA DOTYCZACE ZNAKU HOMOLOGA(]I

MODEL A

(patrz: pkt 4.4 niniejszego regulaminu)

.
.| 2] (E4
N

a =8 mm min.

514R - 062439 _|

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie oznacza, ze dany typ pojazdu uzyskal homologacje w odniesieniu
do kotwiczen paséw bezpieczenstwa na terytorium Niderlandéw (E4) zgodnie z regulaminem nr 14, pod numerem 062439.
Dwie pierwsze cyfry numeru homologacji wskazujg, ze w momencie udzielania homologacji regulamin nr 14 zawieral

juz 06 serie zmian.

MODEL B

(patrz: pkt 4.5 niniejszego regulaminu)

R[N
<>

14

062439

LT (EL

o [

24 1.30

031628

a =8 mm min.

o0 o

=g []

Powyzszy znak homologacji umieszczony na pojezdzie oznacza, ze dany typ pojazdu uzyskal homologacj¢ na terytorium
Niderlandéw (E4) zgodnie z regulaminem nr 14 i 24 (). (W przypadku tego drugiego regulaminu skorygowany wsp6tczyn-
nik absorpcji wynosi 1,30 m™'.) Numer homologacji wskazuje, ze w datach udzielenia tych homologacji regulamin nr 14
zawieral juz 06 seri¢ zmian, a regulamin nr 24 byl przedmiotem 03 serii zmian.

() Drugi numer zostal podany wylacznie jako przyktad.
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ZALACZNIK 3

POLOZENIE SKUTECZNYCH KOTWICZEN PASOW

Rysunek 1
Obszary polozenia skutecznych kotwiczei pasow

(Rysunek przedstawia jeden przykltad, w ktérym gérne kotwiczenie jest zamontowane do bocznego
panelu nadwozia)

DR=315+1,8S Dozwolony obszar na
BR=260+S, dodatkowe kotwiczenia
chyba ze pkt 5.4.3.2, zgodnie z pkt 5.4.3.7.2
5.43.315.4.3.6 regulaminu o . .
regulaminu ~ ; Linia tutowia zgodnie
postanawiaja inaczej ’,-'r-—-——'— z pkt 2.5 zatgcznika 4 do
| ¢ niniejszego regulaminu
.r""\\ﬁﬁ"
=
= o
1 AL AL
olony obszar
2207700
r"/"l
— Y

Odlegtos¢ okreslona
w pkt 5.1.4 regulaminu

|
Kat okreslony w pkt 6.1.2 |
regulaminu ;

Linia tutowia zgodnie z pkt 2.5
zatgcznika 4 do niniejszego
regulaminu

Srodkowa wzdtuzna
ptaszczyzna siedzenia

120 min,

]
i
1
]
'
'
|
'
i
4
'
|
[ ]
i
i
-
L]
.
350 min (")

120 min. ;

b, i Skuteczne gorne

b kotwiczenie pasa
Dla siedzen zewnetrznych IR

po lewej stronie

Wszystkie wymiary podano w milimetrach

(") Minimum 240mm dla $rodkowych tylnych miejsc siedzacych w pojazdach kategorii M, i N,.
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Rysunek 2

Skuteczne kotwiczenia gérne zgodnie z pkt 5.4.3.7.3 regulaminu
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ZALACZNIK 4

PROCEDURA OKRESLANIA PUNKTU H I RZECZYWISTEGO KATA TULOWIA DLA MIEJSC SIEDZACYCH

2.1.

2.1.1.

2.2,

2.3.

2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.8.

2.9.

2.11.

W POJAZDACH SILNIKOWYCH

CEL

Procedura opisana w niniejszym zatgczniku stosowana jest w celu okreslenia potozenia punktu H oraz rzeczywi-
stego kata tutowia dla jednego lub kilku miejsc siedzacych w pojezdzie silnikowym oraz w celu sprawdzenia sto-
sunku zmierzonych danych do wymogéw konstrukcyjnych podanych przez producenta pojazdu ().

DEFINICJE

Dla celéw niniejszego zatacznika:

,dane odniesienia” oznaczaja jedna lub kilka nast¢pujacych wlasciwosci miejsca siedzacego:
punkt H i punkt R oraz ich wzajemny stosunek;

rzeczywisty kat tutowia i konstrukcyjny kat tulowia oraz ich wzajemny stosunek;

Jréjwymiarowa maszyna punktu H” (maszyna 3-D H) oznacza urzadzenie wykorzystywane w celu okreslenia
punktéw H oraz rzeczywistych katéw tulowia. Urzadzenie to opisane jest w dodatku 1 do niniejszego zalacznika;

~punkt H” oznacza obrotowy $rodek tutowia i uda maszyny 3-D H, ktéra zostala zainstalowana na siedzeniu po-
jazdu zgodnie z pkt 4 ponizej. Punkt H znajduje si¢ w $rodku linii sSrodkowej urzadzenia, ktéra lezy migdzy pomia-
rowymi gatkami punktu H po obu stronach maszyny 3-D H. Teoretycznie punkt H odpowiada punktowi R
(tolerancje okreslone w pkt 3.2.2 ponizej). Okreslony zgodnie z procedurg opisang w pkt 4, punkt H uwazany jest
za staly w stosunku do konstrukeji poduszki siedzenia i przesuwa si¢ z nig, jezeli siedzenie jest regulowane;

~punkt R” lub ,punkt odniesienia miejsca siedzacego” oznacza punkt konstrukcyjny okreslony przez producenta
pojazdu dla kazdego miejsca siedzacego i ustanowiony w odniesieniu do tréjwymiarowego ukladu odniesienia;

Jinia tulowia” oznacza lini¢ $Srodkowa sondy maszyny 3-D H, przy czym sonda ma catkowicie tylne polozenie;

Jrzeczywisty kat tutowia” oznacza kgt zmierzony miedzy pionows linig przechodzaca przez punkt H i linig tulo-
wia z wykorzystaniem kwadrantu kata plecéw na maszynie 3-D H. Teoretycznie rzeczywisty kat tulowia odpo-
wiada konstrukcyjnemu katowi tutowia (tolerancje okreslone w pkt 3.2.2 ponizej);

,konstrukcyjny kat tutowia” oznacza kat zmierzony mig¢dzy pionowa linig przechodzaca przez punkt R i linig tu-
fowia w polozeniu, ktére odpowiada konstrukcyjnej pozycji oparcia siedzenia okreslonej przez producenta
pojazdu;

.plaszczyzna Srodkowa osoby zajmujacej siedzenie” (C/LO) oznacza Srodkows plaszczyzne maszyny 3-D H umiesz-
czonej na kazdym konstrukcyjnym miejscu siedzgcym; przedstawia ja wspétrzedna punktu H na osi Y. Dla od-
dzielnych siedzen plaszczyzna Srodkowa siedzenia zbiega si¢ z plaszczyzna Srodkowg osoby zajmujacej siedzenie.
Dla pozostalych siedzen plaszczyzna §rodkowa osoby zajmujacej siedzenie okreslona jest przez producenta;

Jtréjwymiarowy uklad odniesienia” oznacza uklad opisany w dodatku 2 do niniejszego zalacznika;

»znaki odniesienia” s3 fizycznymi punktami (otworami, powierzchniami, znakami lub wcigciami) na nadwoziu po-
jazdu, zdefiniowanymi przez producenta;

,polozenie pomiarowe pojazdu” oznacza pozycj¢ pojazdu zgodnie ze wspotrzednymi znakow odniesienia w troj-
wymiarowym ukladzie odniesienia.

(1) Dla kazdego miejsca siedzgcego, poza przednimi siedzeniami, dla ktérego nie mozna okresli¢ punktu H przy wykorzystaniu tréjwymia-

rowej maszyny punktu H lub procedur, wskazany przez producenta punkt R moze postuzy¢ jako odniesienie wedtug uznania wlasciwe-
go organu.
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3.1.

3.2

3.2.1.

3.2.2.

3.2.3.

3.2.4.

3.2.5.

4.1.

4.2.

4.3.

4.4.

WYMOGI

Przedstawienie danych

Dla kazdego miejsca siedzacego, gdzie sa wymagane dane odniesienia w celu wykazania zgodnosci z postanowie-
niami niniejszego regulaminu, wszystkie lub odpowiednio wybrane ponizsze dane przedstawia si¢ w formie zgod-
nej z dodatkiem 3 do niniejszego zalacznika:

wspolrzedne punktu R w odniesieniu do tréjwymiarowego ukladu odniesienia;
konstrukcyjny kat tutowia;

wszystkie wskazowki konieczne dla wyregulowania siedzenia (jezeli jest regulowane) do pozycji pomiarowej przed-
stawionej w pkt 4.3 ponizej.

Wzajemny stosunek mi¢dzy zmierzonymi danymi i specyfikacjami konstrukcyjnymi

Wspotrzedne punktu H i wartos$¢ rzeczywistego kata tulowia otrzymane podczas zastosowania procedury opisa-
nej w pkt 4 poréwnuje si¢ odpowiednio ze wspélrzednymi punktu R oraz wartoscia konstrukcyjnego kata tuto-
wia, wskazanymi przez producenta pojazdu.

Wzgledne pozycje punktu R i punktu H oraz wzajemny stosunek migdzy konstrukcyjnym katem tutowia i rze-
czywistym katem tulowia uwaza si¢ za zadowalajace dla badanego miejsca siedzgcego, jezeli punkt H, okreslony
przez swoje wspolrzedne, lezy w obrebie kwadratu o dlugosci boku 50 mm, a przekatne poziomych i pionowych
bokéw kwadratu przecinajg si¢ w punkcie R, oraz jezeli rzeczywisty kat tulowia znajduje si¢ w zakresie 5°
konstrukcyjnego kata tutowia.

Jezeli powyzsze wymogi sa spetnione, punkt R i konstrukcyjny kat tutowia wykorzystuje si¢ w celu wykazania
zgodnosci z postanowieniami niniejszego regulaminu.

Jezeli punkt H lub rzeczywisty kat tutowia nie spelniaja wymogéw pkt 3.2.2 powyzej, punkt H i rzeczywisty kat
tutowia nalezy okresli¢ jeszcze dwukrotnie (w sumie trzy razy). Jezeli wyniki dwoch sposrdd tych trzech badan
spetniajg te wymogi, stosuje si¢ warunki pkt 3.2.3 powyzej.

Jezeli co najmniej dwa sposrdd trzech wynikoéw czynnosci opisanych w pkt 3.2.4 powyzej nie spelniaja wymo-
g6w pkt 3.2.2 powyzej lub jezeli nie jest mozliwe przeprowadzenie weryfikacji, poniewaz producent pojazdu nie
przedstawit informacji dotyczacej potozenia punktu R lub dotyczacej konstrukeyjnego kata tutowia, wykorzystuje
si¢ $rodek masy trzech zmierzonych punktéw lub $rednia z trzech zmierzonych katéw, i jest ona uwazana za ma-
jaca zastosowanie we wszystkich przypadkach, gdzie w niniejszym regulaminie mowa jest o punkcie R lub kon-
strukcyjnym kacie tulowia.

PROCEDURA OKRESLANIA PUNKTU H ORAZ RZECZYWISTEGO KATA TULOWIA

Pojazd zostaje wstgpnie przygotowany wedlug uznania producenta, w temperaturze 20° + 10° C, aby zapewni¢
osiggnigcie przez material siedzen temperatury pokojowej. Jezeli siedzenie, ktére ma by¢ poddane badaniu, nie
bylo jeszcze uzytkowane, osoba lub urzadzenie o masie 70-80 kg powinno na nim dwukrotnie usigé¢ przez jedna
minute, aby nagia¢ poduszke i oparcie. Na wniosek producenta wszystkie zespoly siedzenia pozostana nieobcig-
zone przez minimalny okres 30 minut poprzedzajacy instalacje maszyny 3-D H.

Pojazd znajduje si¢ w polozeniu pomiarowym okreslonym w pkt 2.11 powyzej.

Siedzenie, jezeli jest regulowane, ustawia si¢ najpierw w najbardziej tylnej normalnej pozycji kierowania lub jazdy
zgodnie ze wskazaniem producenta pojazdu, z uwzglednieniem jedynie wzdtuznej regulacji siedzenia, wytaczajac
przesuw siedzenia wykorzystywany do celéw innych niz normalna pozycja kierowania lub jazdy. Jezeli istnieja
inne sposoby regulacji siedzenia (pionowe, katowe, oparcia itd.), s3 one ustawione w pozycji okreslonej przez pro-
ducenta pojazdu. Dla siedzen amortyzowanych pionowa pozycja jest sztywno zamocowana, odpowiednio do nor-
malnej pozydji kierowania, wedtug wskazan producenta.

Obszar miejsca siedzacego, z ktérym ma styczno$¢ maszyna 3-D H, pokryty jest muslinem bawelnianym o wy-
starczajacych rozmiarach i wlasciwej fakturze, opisanej jako gladka tkanina bawelniana o 18,9 nitkach
na 1 cm? i gramaturze 0,228 kg/m? lub jako dzianina albo wtéknina o podobnych wtasciwosciach. Jezeli badanie
przeprowadzane jest na siedzeniu na zewnatrz pojazdu, podloga, na ktérej znajduje si¢ siedzenie, ma takie same
zasadnicze parametry (') jak podloga pojazdu, w ktérym siedzenie ma by¢ zamontowane.

() Kat nachylenia, réznica wysokosci z mocowaniem siedzenia, faktura powierzchni itp.
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4.5. Umiesci¢ siedzenie i zespdt oparcia maszyny 3-D H na siedzeniu tak, aby plaszczyzna srodkowa osoby zajmujacej
siedzenie (C/LO) zbiegala si¢ z plaszczyzng Srodkowa maszyny 3-D H. Na wniosek producenta maszyna
3-D H moze by¢ przesunigta ku Srodkowi w odniesieniu do C[LO, jezeli maszyna 3-D H znajduje si¢ tak daleko na
zewnatrz, ze krawedZ siedzenia nie pozwoli na wypoziomowanie maszyny 3-D H.

4.6. Zamocowac zespoly stop i dolnych czgsci nég do miednicy siedzenia, oddzielnie albo z wykorzystaniem zespotu
preta Ti dolnej czgsci nogi. Linia przechodzaca przez pomiarowe gatki punktu H jest rownolegta do podloza oraz
prostopadla do wzdluznej plaszczyzny srodkowej siedzenia.

4.7. Wyregulowaé w nastgpujacy sposob polozenie stop i ndg maszyny 3-D H:
4.7.1.  Wyznaczona pozycja miejsca siedzacego: kierowcy oraz pasazera z przodu od zewnatrz

4.7.1.1. Zespoly st6p i nég przesuwa si¢ do przodu w taki sposob, aby stopy przybraly naturalng pozycje na podiodze,
w razie koniecznosci migdzy pedalami roboczymi. Tam gdzie to mozliwe, lewa stopa potozona jest w przyblize-
niu w takiej samej odlegtosci na lewo od plaszczyzny Srodkowej maszyny 3-D H, co prawa stopa na prawo.
Poziomnica alkoholowa sprawdzajaca poprzeczne polozenie maszyny 3-D H ustawiana jest poziomo, w razie
koniecznosci przy pomocy regulacji miednicy siedzenia lub przy pomocy regulacji zespoléw nogi i stopy w kie-
runku do tylu. Linia przechodzaca przez pomiarowe gatki punktu H utrzymywana jest prostopadle w stosunku
do wzdluznej plaszczyzny $rodkowej siedzenia.

4.7.1.2. Jezeli lewa noga nie moze by¢ utrzymana réwnolegle do prawej oraz lewa stopa nie moze by¢ podparta konstruk-
¢ja, nalezy przesungé lewg stope, az do uzyskania podparcia. Polozenie pomiarowych galek musi zostaé
utrzymane.

4.7.2.  Wyznaczona pozycja miejsca siedzgcego: zewnetrznego tylnego

Dla tylnych siedzen lub siedzen dodatkowych nogi sa usytuowane zgodnie z opisem producenta. Jezeli stopy spo-
czywaja na czgSciach podlogi, ktére znajdujg si¢ na réznych poziomach, stopa, ktora pierwsza styka si¢ z przed-
nim siedzeniem, shuzy za punkt odniesienia, a druga stopa jest tak ustawiona, aby poziomnica alkoholowa
wskazujgca poprzeczng orientacj¢ siedzenia urzadzenia wskazywala polozenie poziome.

4.7.3.  Pozostale wyznaczone miejsca siedzgce

Stosuje si¢ 0gdlng procedure opisana w pkt 4.7.1 powyzej, z tym wyjatkiem, ze stopy umieszcza si¢ zgodnie z opi-
sem producenta pojazdu.

4.8. Nalozy¢ obcigzniki dolnej czg$ci nogi i uda oraz wypoziomowa¢ maszyne 3-D H.

4.9. Przechyli¢ do przodu miednice plecéw do zatrzymania i odciggnaé maszyne 3-D H od oparcia siedzenia przy
wykorzystaniu preta T. Zmieni¢ pozycje maszyny 3-D H na siedzeniu, stosujac jedng z nastgpujacych metod:

4.9.1.  Jezeli maszyna 3-D H ma tendencje do zsuwania si¢ ku tylowi, stosuje si¢ nastepujaca procedure: pozwoli¢
maszynie 3-D H zsuna¢ si¢ ku tylowi az do momentu, gdy nie jest dluzej wymagane przednie réwnolegle obcig-
zenie przytrzymujace preta T, tj. do chwili styku miednicy siedzenia z oparciem siedzenia. W razie koniecznosci
zmieni¢ pozycj¢ dolnej czgsci nogi.

4.9.2.  Jezeli maszyna 3-D H nie ma tendencji do zsuwania si¢ ku tytowi, stosuje si¢ nastgpujaca procedurg: zsungé ma-
szyn¢ 3-D H ku tylowi, stosujac wsteczne réwnolegle obcigzenie preta T do chwili styku miednicy siedzenia z opar-
ciem siedzenia (patrz: rysunek 2 w dodatku 1 do niniejszego zalacznika).

4.10.  Zastosowac obciazenie 100 N + 10 N na zesp6t oparcia i miednicy maszyny 3-D H na przecigciu kwadrantu kata
biodra i obudowy preta T. Kierunek stosowanego obciazenia utrzymywany jest wzdtuz linii przechodzacej przez
wspomniane przecigcie do punktu znajdujacego si¢ bezposrednio nad obsada preta uda (patrz: rysunek 2 w do-
datku 1 do niniejszego zatacznika). Nastepnie ostroznie umie$ci¢ z powrotem miednice plecow na oparciu sie-
dzenia. Pozostalg czg$¢ procedury nalezy przeprowadzi¢ z zachowaniem ostroznosci, tak aby uniemozliwi¢
zsunigcie si¢ maszyny 3-D H do przodu.

4.11.  Zamocowa¢ prawe i lewe obcigzniki posladkéw oraz, naprzemiennie, osiem obcigznikéw tutowia. Utrzymaé po-
ziom maszyny 3-D H.

4.12.  Nachyli¢ miednicg plecéw do przodu, aby zwolni¢ nacisk na oparcie siedzenia. Kotysa¢ maszyng 3-D H z boku na
bok w obrebie 10° katowych (5° na kazdy bok pionowej plaszczyzny Srodkowej) przez 3 pelne cykle, aby wy-
zwoli¢ wszelkie zakumulowane tarcie migdzy maszyng 3-D H a siedzeniem.



6.12.2007

Dziennik Urzedowy Unii Europejskiej

L 321/31

4.13.

4.14.

4.14.1.

4.14.2.

4.15.

4.16.

4.16.1.

4.16.2.

Podczas czynnosci kolysania pret T maszyny 3-D H moze mie¢ tendencje do odchylania si¢ od okreslonego po-
ziomego i pionowego ustawienia. Pret T musi by¢ wéwczas przytwierdzony przez zastosowanie odpowiedniego
poprzecznego obciazenia podczas ruchu kolysania. W czasie utrzymywania preta T oraz kolysania maszyny
3-D H nalezy zachowa¢ ostrozno$¢ w celu zapewnienia, Ze nie sg stosowane zadne przypadkowe zewnetrzne ob-
cigzenia w kierunku pionowym lub w przéd/w tyl.

Stopy maszyny 3-D H nie moga by¢ przytwierdzone lub przytrzymywane podczas tej czynnosci. Jezeli stopy zmie-
nig polozenie, nalezy pozwoli¢ im pozosta¢ przez chwile w tej pozydji.

Ostroznie przyciagnac miednicg plecéw do oparcia siedzenia i sprawdzié, czy dwie poziomnice alkoholowe znaj-
duja si¢ w pozycji zerowej. Jezeli nastapito przesunigcie stop podczas czynnosci kolysania maszyny 3-D H, nalezy
je ustawi¢ na nowo w nastepujacy sposob:

Naprzemiennie podnosi¢ kazda stope z podtogi do minimalnej koniecznej wysokosci, az nie bedzie zadnego do-
datkowego ruchu. Podczas tego podnoszenia stopy musza swobodnie si¢ obracad i nie beda stosowane Zadne ob-
cigzenia poprzeczne lub skierowane do przodu. Po umieszczeniu kazdej stopy z powrotem w pozycji dolnej pigta
ma by¢ w stycznosci z konstrukeja do tego celu zaprojektowana.

Sprawdzi¢, czy poprzeczna poziomnica alkoholowa znajduje si¢ w pozycji zerowej; w razie koniecznosci zasto-
sowaé poprzeczne obcigzenie u szczytu jej miednicy plecow, wystarczajace do wypoziomowania miednicy sie-
dzenia maszyny 3-D H na siedzeniu.

Przytrzymac pret T, aby zapobiec zsuwaniu si¢ ku przodowi maszyny 3-D H na poduszce siedzenia, i postgpowac
w nastgpujacy sposob:

a)  przyciagna¢ miednice plecow do oparcia siedzenia;

b) naprzemiennie przykladac i zwalnia¢ poziome wsteczne obcigzenie, nie przekraczajac 25 N, w stosunku do
preta kata plecow na wysokosci zblizonej do $rodka obciaznikéw tutowia do chwili wskazania przez kwad-
rant kata biodra osiagnigcia stabilnej pozycji po zwolnieniu obciazenia. Nalezy zachowa¢ ostrozno$¢ w celu
zapewnienia, Ze nie s3 stosowane na maszyne 3-D H zadne zewngtrzne obciazenia poprzeczne lub skiero-
wane w dol. Jezeli sg niezbedne inne regulacje maszyny 3-D H, nalezy obréci¢ miednice plecow do przodu,
wyréwnac i powtérzy¢ procedure opisang w pkt 4.12.

Dokona¢ wszystkich pomiaréw:
Wspélrzedne punktu H mierzone s3 w odniesieniu do tréjwymiarowego ukladu odniesienia.

Rzeczywisty kat tulowia odczytywany jest przy kwadrancie kata plecow maszyny 3-D H z sondg znajdujaca si¢
w catkowicie tylnym polozeniu.

Jezeli konieczne jest ponowne przeprowadzenie procesu instalacji maszyny 3-D H, zespét siedzenia pozostaje
nieobcigzony przez co najmniej 30 minut przed ponownym zainstalowaniem. Maszyna 3-D H nie powinna po-
zostawa¢ pod obcigzeniem na zespole siedzenia dtuzej niz jest to wymagane dla przeprowadzenia badania.

Jezeli siedzenia w tym samym rz¢dzie mozna uznac za podobne (kanapa, siedzenia jednakowe itp.), okresla sig tyl-
ko jeden punkt H oraz jeden ,rzeczywisty kat tutowia” dla kazdego rzedu siedzen, przy czym opisana w dodatku 1
do niniejszego zalacznika maszyna 3-D H zostaje umieszczona na miejscu uwazanym za reprezentatywne dla rze-
du. Tym miejscem jest:

miejsce kierowey w przypadku przedniego rzedu;

siedzenie zewnetrzne w przypadku tylnego rzedu lub rzedow.
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1.

Dodatek 1
OPIS TR()]WYMIAROWE] MASZYNY PUNKTU H ()

(Maszyna 3-D H)

MIEDNICE OPARCIA I SIEDZENIA

Miednice oparcia i siedzenia zbudowane sa ze wzmocnionego tworzywa sztucznego i metalu. Nasladuja one tuléw i uda
czlowieka i s3 mechanicznie umocowane zawiasowo w punkcie H. Kwadrant zamocowany jest do sondy zawiasowo
w punkcie H w celu zmierzenia rzeczywistego kata tutowia. Regulowany pret ud, przylaczony do miednicy siedzenia,
ustala lini¢ srodkowa uda i stuzy jako linia podstawowa dla kwadrantu kata biodra.

ELEMENTY SKEADOWE CIALA I NOG

Segmenty dolnej czgsci nogi polaczone sa z zestawem miednicy siedzenia za pomoca preta T taczacego kolana, ktéry
jest poprzecznym przedtuzeniem regulowanego preta uda. Kwadranty wlaczone sa w odcinki dolnej czg$ci nogi, aby
zmierzy¢ katy kolana. Zespoly buta i stopy sa wyskalowane w celu zmierzenia kata stopy. Dwie poziomnice alkoholo-
we ustalaja polozenie urzadzenia w przestrzeni. Obcigzniki elementéw sktadowych ciala sa umieszczane w odpowied-
nich §rodkach cigzkosci, aby zagwarantowa¢ nacisk na siedzenie réwnowazny naciskowi wywieranemu przez osobg plci
meskiej o masie 76 kg. Wszystkie polaczenia maszyny 3-D H sprawdzone sa pod katem mozliwosci swobodnego po-
ruszania si¢ bez zauwazalnego tarcia.

() W sprawie szczegdtow dotyczacych budowy maszyny 3-D H nalezy si¢ zwréci¢ do Society of Automotive Engineers (SAE), Common-

wealth Drive 400, Warrendale, Pennsylvania 15096, Stany Zjednoczone Ameryki Péinocnej.
Maszyna odpowiada urzadzeniu opisanemu w normie ISO 6549:1980.
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Rysunek 1
Czeici skladowe maszyny 3-D H

Sonda w miejscu glowy

Miednica plecow

Zaczep obcigznika tutowia

Poziomica kata plecow

Kwadrant kata biodra

Miednica siedzenia - > ’@ 4

Podktadka obcigznika uda

Kwadrant kata plecéow

Pomiarowa gatka
punktu H

~m O przegubu
punktu H
Poprzeczna poziomica

Pret ud

Pret T taczacy kolana

Kwadrant kata kolana

/ I Kwadrant kata stopy
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Rysunek 2
Wymiary maszyny 3-D H i rozk}ad obcigzenia

Regulacja w zakresie
108-424 mm

Obcigzniki tutowia

Obcigzniki
posladkow

Kierunek oraz miejsce e
przytozenia obciazenia - b

Obciazniki uda

Obciazniki nogi
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Dodatek 2
TR()]WYMIAROWY UKLAD ODNIESIENIA

1. Tréjwymiarowy uklad odniesienia okreslaja trzy prostopadle plaszczyzny ustalone przez producenta pojazdu
(patrz: rysunek) ().

2. Polozenie pomiarowe pojazdu ustala si¢ poprzez usytuowanie pojazdu na powierzchni nosnej tak, aby wspétrzedne
znakéw odniesienia odpowiadaly wartosciom wskazanym przez producenta.

3. Wspélrzedne punktu R i punktu H ustala si¢ w stosunku do znakéw odniesienia okre$lonych przez producenta
pojazdu.

Rysunek

Tréjwymiarowy uklad odniesienia

Ptaszczyzna zerowa Y (pionowa
wzdtuzna ptaszczyzna zerowa)

+Z

Ptaszczyzna zerowa X —

(pionowa poprzeczna N /

ptaszczyzna zerowa)

Plaszczyzna zerowa Z
(pozioma ptaszczyzna zerowa)

Ptaszczyzna nosna

() Uklad odniesienia odpowiada normie ISO 4130:1978.
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Dodatek 3
DANE ODNIESIENIA DOTYCZACE MIEJSC SIEDZACYCH
1. Kodowanie danych odniesienia

Dane odniesienia wymienione sg kolejno dla kazdego miejsca siedzacego. Miejsca siedzace okreslane sa kodem dwu-
cyfrowym. Pierwsza warto$¢ jest cyfra arabska i okresla rzad siedzen, liczac od poczatku do konica pojazdu. Druga
warto$¢ jest duza litera, ktéra okresla potozenie miejsca siedzacego w rzedzie, patrzac w kierunku jazdy pojazdu;
wykorzystuje si¢ nastgpujace litery:

L = lewe,
= §rodkowe,
R = prawe.
2. Opis polozenia pomiarowego pojazdu

2.1.  Wspdlrzedne znakéw odniesienia

3. Wykaz danych odniesienia
3.1, Migjsce SIedZace: .o..uviuiiiiniiiiiiiie i

3.1.1. Wspdlrzedne punktu R

3.1.2. Konstrukcyjny kat tutowia: .........ooeeviiiiiiiiiniiini .
3.1.3. Wymogi dotyczace regulacji siedzenia (')

POZIOMEj: ..vviniiiiiiii
PIONOWej: ..o
KGtowej: «ovveveeiieiiiecieiie e

kata tutowia: ...l

Uwaga: Podaé dane odniesienia dla dalszych miejsc siedzacych w pkt 3.2, 3.3 itd.

() Niepotrzebne skreslic.
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ZALACZNIK 5

URZADZENIE TRAKCYJNE
Rysunek 1
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Gabka pokryta tkaning, gestos¢ 25
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Rysunek 1a

UWAGI:

1. Blok przykryty guma
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2. Wszystkie wymiary podane
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125220

R200

K

Rysunek 2

Gabka pokryta tkanina,
grubos¢ 25

/x

\ Pasek taczacy blok

€100

z punktami kotwiczenia

Wszystkie wymiary podane w milimetrach

W celu zamocowania taSmy urzadzenie trakcyjne pasa barkowego moze by¢ zmodyfikowane przez dodanie dwdch
krawedzie wspolpracujacych iflub $rub w celu wyeliminowania zsuwania si¢ taSmy w czasie badania sily zrywania (pull test).

Gabka pokryta
tkaning, grubos¢ 25

Rysunek 3

R50.

h S
510 .j

I~ 4

R 152
‘-_Ni?j\

228

Wszystkie wymiary w milimetrach
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ZALACZNIK 6

MINIMALNA LICZBA PUNKTOW KOTWICZENIA I LOKALIZACJA DOLNYCH PUNKTOW KOTWICZENIA

Miejsca siedzace mocowane przodem do kierunku jazdy
Kategoria pojazdu Zewnetrzne Srodkowe Tytem ;d;;;}i’erunku
Przéd Inne Przéd Inne

M, 3 3 3 3 2

M, < 3,5 tony 3 3 3 3 2

M; i M, > 3,5 tony 30 3 lub 2 4 3 lub 24 3 lub 24 2

N, 3 3lub2 g 3lub 2 * 2 2

N, iN; 3 2 3lub2* 2 2

Legenda:

2 : Dwa kotwiczenia dolne, ktére umozliwiajg instalacj¢ pasa bezpieczenstwa typu B lub paséw bezpieczeristwa typu Br,
Br3, Br4m lub Br4Nm, jesli wymaga tego skonsolidowany tekst rezolucji dotyczacej budowy pojazdéw (R.E.3),
zalgcznik 13, dodatek 1.

3 . Dwa kotwiczenia dolne i jedno kotwiczenie gorne, ktére umozliwiajg instalacj¢ trzypunktowego pasa bezpieczenstwa
typu A lub paséw bezpieczenstwa typu Ar, Ar4m lub Ar4Nm, je$li wymaga tego skonsolidowany tekst rezolucji
dotyczacej budowy pojazdéw (R.E.3), zalacznik 13, dodatek 1.

@ : Dotyczy pkt 5.3.3 (dwa kotwiczenia dozwolone, jesli siedzenie znajduje si¢ przy przejiciu).

* Dotyczy pkt 5.3.4 (dwa kotwiczenia dozwolone, jesli szyba przednia znajduje si¢ poza strefa odniesienia).

4L . Dotyczy pkt 5.3.5 (dwa kotwiczenia dozwolone, jesli w strefie odniesienia nie ma zadnych elementéw).

@ @ Dotyczy pkt 5.3.7 (postanowienie specjalne dotyczace gérnego pokladu pojazdu).
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Dodatek 1

POLOZENIE KOTWICZEN DOLNYCH — WYMAGANIA DOTYCZACE KATA

Siedzenie M, Inny niz M,
strona klamry (a,) 45—80° 30—80°
strona inna niz strona klamry (a,) 30—80° 30—80°
staly kat 50—70° 50—70°

Prz6d () kanapa — strona klamry (a,) 45—80° 20—80°
kanapa — strona inna niz strona klamry (a,) 30—80° 20—80°
siedzenie regulowane z katem oparcia < 20° 45—80° (a,) (¥ 20—80°

20—80° (ay) (*)

Tyt = 30—80° 20—80° Y

Skladane Ni’e.wymaga si¢ kotwicze.fl pas.a. . . / o
Jesli zamontowano kotwiczenia — patrz: wymagania dotyczace kata dla siedzefi przednich i tylnych.

Uwagi:

+ 1 Zewngtrzne i Srodkowe.

(*) : Jesli kat nie jest staly, patrz: pkt 5.4.2.1.
Y : 45—90° w przypadku siedzef w pojazdach M, i M.
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2.1.

2.2.

2.3.

3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

ZALACZNIK 7

TEST DYNAMICZNY JAKO ALTERNATYWA DLA TESTU STATYCZNEGO WYTRZYMALOSCI
KOTWICZEN PASOW BEZPIECZENSTWA

ZAKRES

Niniejszy zalacznik opisuje dynamiczny test na wozku (sled test), ktéry mozna przeprowadzi¢ zamiast testu sta-
tycznego wytrzymalosci kotwiczenl paséw bezpieczenistwa, opisanych w pkt 6.3 i 6.4 niniejszego regulaminu.

Te alternatywe mozna zastosowaé na wniosek producenta pojazdu w przypadku grupy siedzen, gdy wszystkie
miejsca siedzace wyposazone sa w trzypunktowe pasy bezpieczenistwa z funkcjami ograniczenia obcigzenia tuto-
wia i jesli grupa siedzen obejmuje dodatkowo miejsca siedzgce, w przypadku ktorych gérne kotwiczenie pasa bez-
pieczenistwa znajduje si¢ na konstrukgji siedzenia.

ZALECENIA

W tescie dynamicznym wymaganym w pkt 3 niniejszego zatacznika nie moze wystapi¢ pekniecie zadnego kot-
wiczenia ani obszaru przyleglego. Zezwala si¢ jednak na zaprogramowane peknigcia konieczne dla celéw funkcjo-
nowania ukladu ograniczenia obcigZenia.

Nalezy zachowa¢ minimalng odlegtos¢ dla skutecznych dolnych kotwiczen pasow, okreslong w pkt 5.4.2.5 ni-
niejszego regulaminu, i przestrzega¢ wymagan dotyczacych skutecznych kotwiczen paséw gornych, okreslonych
w pkt 5.4.3.6 niniejszego regulaminu, odpowiednio uzupelnionych ponizszym pkt 2.1.1.

W przypadku pojazdow kategorii M; o lacznej dopuszczalnej masie pojazdu nieprzekraczajacej 2,5 tony, jesli kot-
wiczenie gérnego paska mocujacego jest zamontowane do konstrukeji siedzenia, nie moze ulec przemieszczeniu
w przéd wzdhuz plaszczyzny poprzecznej przechodzacej przez punkt R i punkt C danego siedzenia (patrz: rysu-
nek 1 zalacznik 3 do niniejszego regulaminu).

W przypadku pojazdéw innych niz wymienione powyzej gérne kotwiczenie pasa bezpieczeristwa nie ulegnie prze-
mieszczeniu w przod wzdhuz plaszczyzny poprzecznej nachylonej pod katem 10° do przodu i przechodzacej przez

punkt R siedzenia.

W pojazdach, gdzie stosuje si¢ takie urzadzenia, system przemieszczenia i blokady umozliwiajacy osobom zaj-
mujgcym wszystkie miejsca wyjscie z pojazdu wciaz powinien dzialal przy obstudze recznej po tescie.

Instrukcja obstugi dla wlasciciela bedzie zawieraé wskazowke, ze pas bezpieczefistwa mozna zastapi¢ wylacznie
homologowanym pasem bezpieczefistwa przeznaczonym dla danego miejsca siedzacego w pojezdzie i w szcze-
g6Inosci okresla¢ miejsca siedzace, ktére moga by¢ montowane wylacznie z odpowiednim pasem bezpieczefistwa
wyposazonym w ogranicznik obcigzenia.

WARUNKI TESTU DYNAMICZNEGO

Warunki ogélne
W odniesieniu do testu opisanego w niniejszym zataczniku obowiazuja warunki ogélne okreslone w pkt 6.1 ni-

niejszego regulaminu.

Instalacja i przygotowanie

Woazek

Konstrukcja wozka musi uniemozliwia¢ odksztalcenia state po tescie. Musi by¢ on sterowany tak, ze w czasie fazy
uderzenia odchylenie nie przekroczy 5° w plaszczyZnie pionowej i 2° w plaszczyZnie poziomej.

Zamocowanie konstrukeji pojazdu

Czg$¢ konstrukeji pojazdu uznana za podstawowa dla sztywnosci pojazdu w odniesieniu do kotwiczen sie-
dzeri i kotwiczen paséw bezpieczefistwa zostanie zamocowana na wozku, zgodnie z zaleceniami opisanymi
w pkt 6.2 niniejszego regulaminu.
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3.2.3.  Urzgdzenia przytrzymujgce

3.2.3.1. Do konstrukeji pojazdu montuje si¢ urzadzenia przytrzymujace (kompletne siedzenia, uktady paséw bezpieczen-
stwa i urzadzenia ograniczajace obcigzenie), zgodnie ze specyfikacjami pojazdéw w produkcji seryjne;.

Na woézku testowym mozna zamontowal otoczenie pojazdu znajdujace si¢ przed badanym siedzeniem (tablica
rozdzielcza, siedzenie itp., w zaleznosci od badanego siedzenia). Jesli w pojeZdzie jest przednia poduszka powietrz-

na, nalezy ja wylaczy¢.

3.2.3.2. Na wniosek producenta pojazdu i w uzgodnieniu ze stuzbg techniczng prowadzaca badanie na wézku testowym
mozna nie montowa¢ pewnych komponentéw uktadu przytrzymujacego innych niz kompletne siedzenia, uktady
paséw bezpieczenistwa i urzadzenia ograniczajace obcigzenie lub mozna zastgpi¢ je komponentami o takiej samej
lub nizszej sztywnosci, ktorych wymiary sa zgodne z wymiarami wyposazenia wnetrza pojazdu, pod warunkiem
ze konfiguracja testowa jest przynajmniej tak samo niekorzystna jak seryjna konfiguracja w zakresie sit dzialaja-
cych na siedzenia i kotwiczenia paséw bezpieczenstwa.

3.2.3.3. Siedzenia zostang ustawione zgodnie z wymaganiami pkt 6.1.2 niniejszego regulaminu, w pozycji uzytkowej wy-
branej przez shuzbe techniczng prowadzaca badania, jako pozycja zapewniajgca najmniej korzystne warunki pod
wzgledem wytrzymatosci kotwiczen, zgodna z instalacja manekinéw w pojezdzie.

3.2.4.  Manekiny

Na kazdym siedzeniu nalezy umiesci¢ manekina, ktérego wymiary okreslono w zalaczniku 8, i przypia¢ go pasa-
mi bezpieczefistwa zapewnionymi w pojezdzie.

Nie wymaga si¢ Zadnego oprzyrzadowania manekinow.

3.3. Test

3.3.1. W czasie testu wozek nalezy przy$pieszy¢ tak, aby wariancja predkosci wyniosta 50 km/h. Hamowanie wézka od-
bywa si¢ w korytarzu opisanym w zalaczniku 8 do regulaminu nr 16.

3.3.2.  Odpowiednio, nalezy uruchomi¢ wigczenie dodatkowych urzadzen przytrzymujacych (systemy obciazenia wstep-
nego itp., z wyjatkiem poduszek powietrznych) zgodnie ze wskazéwkami producenta.

3.3.3.  Nalezy sprawdzi¢, czy przesunigcie kotwiczen paséw bezpieczenstwa nie przekroczylo limitéw okreslonych
w pkt 2.1 i 2.1.1 niniejszego zalgcznika.
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ZALACZNIK 8

SPECYFIKACJE MANEKINA (')

Masa 97,5 + 5kg
Wysoko$¢ w pozycji siedzacej 965 mm
Szerokos¢ bioder (w pozycji siedzgcej) 415 mm
Obwdd bioder (w pozydji siedzacej) 1200 mm
Obwdd pasa (w pozycji siedzgcej) 1 080 mm
Glebokos¢ klatki piersiowej 265 mm
Obwdd klatki piersiowej 1130 mm
Wysokos¢ barku 680 mm
Tolerancja dla wszystkich dtugosci +5%

Uwaga: Szkic wyja$niajacy wymiary przedstawiono na rysunku ponizej.

Glebokos¢
klatki
piersiowej

Obwad klatki piersiowej

Y Wysokosé

Wysokos$¢ w pozyciji
y pozyd barku

siedzacej

Obwadd pasa
.'_ e R P A (w pozycji siedzacej)
i i
1 ! i
1 ! .
i ' i
| : I
Obwod bioder ! i H
(W pozycji siedzacej) ' ' :
T 1 o
r—P
i '
Szerokos$é
bioder
WIDOK Z BOKU WIDOK Z PRZODU

() Urzadzenia opisane w regutach Australian Design Rule (ADR) 4/03 oraz Federal Motor Vehicle Safety Standard (FMVSS) 208 uwazane sg za
réwnowazne.
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ZALACZNIK 9

SYSTEMY KOTWICZENIA ISOFIX I KOTWICZENIA GORNEGO PASKA MOCUJACEGO ISOHX

Rysunek 1

Urzadzenie do przylozenia sily statycznej (SFAD), rzuty aksonometryczne
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Rysunek 2
Urzadzenie do przylozenia sily statycznej (SFAD), wymiary

Wymiary podane w milimetrach
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Legenda

1. Punkt kotwiczenia gérnego paska mocujgcego.
2. Uchwyt przegubowy do badania sztywnosci zgodnie z opisem ponizej.

Sztywno$¢ SFAD: Po zamontowaniu przegubowego preta mocujacego z przednim krzyzowym elementem SFAD wspartym
sztywnym pretem, ktory jest przytrzymywany w §rodku przez przegub wzdluzny 25 mm ponizej podstawy SFAD (aby
umozliwi¢ wyginanie i kotysanie podstawy SFAD) przemieszczenie punktu X nie bedzie przekraczaé 2 mm w zadnym kie-
runku w przypadku przytozenia sit zgodnie z tabelg nr 1 w pkt 6.6.4 regulaminu. Z pomiaréw nalezy wykluczy¢ wszelkie
odksztalcenia systeméw kotwiczenia ISOFIX.
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Rysunek 3
Wymiary przylaczenia gérnego paska mocujacego ISOFIX (typu hak)

254 Wymiary podano w milimetrach

X\EJ

12

81

Widok z gory
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Widok z boku
Promien maksymalnie 12
Pret o $rednicy 6,4
Minimum 2,5 Promien 2,3-3,8
Nominalnie
Detal A
Legenda:

[-777-4 Konstrukcja otaczajaca (jesli jest)

PSSR Obszar, w ktorym catkowicie musi znalez¢ sie profil
taczacy hak paska gérnego

Rysunek 4

Odleglos¢ pomigedzy dwoma strefami kotwiczenia dolnego

25mm 25mm

maksymalnie 255 mm

minimum 305mm
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Rysunek 5
Schemat dwuwymiarowy

Punkt odniesienia barku

Pret odniesienia kata oparcia siedzenia .

Linia tutowia
Punkt H

° ul
Dolna czgs¢ Patrz: tabela 1 7343 7

nogi
Linia bosej stopy

Uwaga: Wymiary podano w milimetrach
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Rysunek 6

Polozenie strefy kotwiczenia gérnego paska mocujacego ISOFIX — widok z boku

Wymiary podano w milimetrach

Kat oparcia

Przecigcie plaszczyzny odniesienia linii tulowia i podtogi
Plaszczyzna odniesienia linii tulowia

Punkt H

Punkt V

Punkt R

Punkt W

Pionowa plaszczyzna wzdluzna

Dlugo$¢ zwinietej taSmy od punktu V: 250 mm
Dlugos¢ zwinigtej tasmy od punktu W: 200 mm
Przekréj plaszczyzng M

Przekréj plaszczyzng R

Linia odzwierciedlajaca powierzchni¢ podlogi pojazdu w przypisanej strefie

UWAGA 1: Czg§¢ gbrnego paska mocujgcego, ktéra ma laczy¢ si¢ z hakiem gérnego paska mocujacego, ma znajdowad

sie w strefie zaciemnionej.

UWAGA 2: Punkt R: punkt odniesienia barku.
UWAGA 3: Punkt V: punkt odniesienia V polozony 350 mm pionowo powyzej i 175 mm do tylu w poziomie za

punktem H.

UWAGA 4: Punkt W: punkt odniesienia W polozony 50 mm pionowo ponizej i 50 mm do tylu w poziomie za

punktem R.

UWAGA 5: Plaszczyzna M: plaszczyzna odniesienia, 1 000 mm do tylu w poziomie od punktu R.
UWAGA 6: Najbardziej wysuniete do przodu powierzchnie strefy uzyskuje sie przez szeroki ruch dwéch linii otaczaja-

cych w ich rozszerzonym zasiegu w przedniej czgsci strefy. Linie otaczajace odzwierciedlaja minimalng dhu-
g0$¢ regulowang typowych gérnych paskéw mocujgcych od géry CRS (punktu W) lub w dole z tylu CRS
(punkt V).
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Rysunek 7

Polozenie strefy kotwiczenia gérnego paska mocujacego ISOFIX — widok obszaru otaczajacego
w powigkszeniu

Punkt V
Punkt R

0 NN WwW N

Punkt H
UWAGA 1:

UWAGA 2:
UWAGA 3:

UWAGA 4:

UWAGA 5:
UWAGA 6:

Punkt W

Dlugos¢ zwinigtej tasmy od punktu V: 250 mm
Pionowa plaszczyzna wzdluzna

Dlugos¢ zwinigtej taSmy od punktu W: 200 mm
Luki utworzone przez dlugos¢ zwinigcia

Wymiary podano w milimetrach

Czg$¢ gbrnego paska mocujacego, ktdra ma lgczy¢ sie z hakiem gérnego paska mocujacego, ma znajdowac
si¢ w strefie zaciemnione;.

Punkt R: punkt odniesienia barku.

Punkt V: punkt odniesienia V polozony 350 mm pionowo powyzej i 175 mm do tylu w poziomie za
punktem H.

Punkt W: punkt odniesienia W polozony 50 mm pionowo ponizej i 50 mm do tylu w poziomie za
punktem R.

Plaszczyzna M: plaszczyzna odniesienia, 1 000 mm do tylu w poziomie od punktu R.

Najbardziej wysuniete do przodu powierzchnie strefy uzyskuje si¢ przez szeroki ruch dwéch linii otaczajg-
cych w ich rozszerzonym zasiegu w przedniej czeéci strefy. Linie otaczajace odzwierciedlaja minimalng dhu-
g0§¢ regulowang typowych gérnych paskéw mocujacych od géry CRS (punktu W) lub w dole z tylu CRS
(punkt V).
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Rysunek 8

Polozenie kotwiczenia gérnego paska mocujgcego ISOFIX, strefa ISOFIX — widok z géry

O\
O

\
4

(przekroj plaszczyzna R)

1 000

2000

Wymiary podano w milimetrach

1 Plaszczyzna Srodkowa

2 PunktV

3 PunktR

4 Punkt W

5  Pionowa plaszczyzna wzdluzna

UWAGA 1: Czg$¢ gbrnego paska mocujgcego, ktora ma faczy( si¢ z hakiem gornego paska mocujacego, ma znajdowaé

si¢ w strefie zaciemnionej.

UWAGA 2: Punkt R: punkt odniesienia barku.
UWAGA 3: Punkt V: punkt odniesienia V polozony 350 mm pionowo powyzej i 175 mm do tylu w poziomie za

punktem H.

UWAGA 4: Punkt W: punkt odniesienia W polozony 50 mm pionowo ponizej i 50 mm do tylu w poziomie za

punktem R.
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Rysunek 9

779

Punkt V

Polozenie kotwiczenia gérnego paska mocujacego ISOFIX, strefa ISOFIX — widok z przodu
Punkt W
Punkt R

Plaszczyzna Srodkowa

Pole przekroju wzdtuz plaszczyzny odniesienia tutowia

UWAGA 1: Czgé¢ gornego paska mocujacego, ktora ma faczyc¢ si¢ z hakiem gornego paska mocujacego, ma znajdowaé
sie w strefie zaciemnione;.

UWAGA 2: Punkt R: punkt odniesienia barku.

UWAGA 3: Punkt V: punkt odniesienia V polozony 350 mm pionowo powyzej i 175 mm do tylu w poziomie za
punktem H.

UWAGA 4: Punkt W: punkt odniesienia W potozony 50 mm pionowo ponizej i 50 mm do tylu w poziomie za punktem R.

V1AW N
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Rysunek 10

PolozZenie strefy kotwiczenia gérnego paska mocujacego ISOFIX, strefa ISOFIX — tréjwymiarowy widok
schematyczny

Punkt H

Punkt V

Punkt W

Punkt R

Plaszczyzna 45°

Przekréj plaszczyzng R

Powierzchnia podlogi

Strefa krawedzi przedniej

UWAGA 1: Czgé¢ gbrnego paska mocujgcego, ktora ma laczy(¢ si¢ z hakiem gornego paska mocujacego, ma znajdowac
si¢ w strefie zaciemnione;.

UWAGA 2: Punkt R: punkt odniesienia barku.

[c N e Y N
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Rysunek 11

Alternatywna metoda lokalizacji kotwiczenia gérnego paska mocujacego z zastosowaniem urzadzenia
,ISO[F2” (B), strefa ISOFIX — widok z boku, gory i tylu

Wymiary podano w milimetrach

1 Powierzchnia pozioma urzadzenia ,ISO[F2” (B)
2 Powierzchnia tylna urzadzenia ,ISO[F2” (B)
3 Linia pozioma styczna do wierzcholka tylnego siedzenia (najmniej sztywny punkt o twardosci powyzej 50 Shore A)
4 Przecigcie 21 3
5  Punkt odniesienia paska
6  Linia Srodkowa urzadzenia ,ISO[F2” (B)
7 Gorny pasek mocujacy
8  Granice strefy kotwiczenia
Rysunek 12
Znak dolnego kotwiczenia ISOFIX
&
minimum
13mm
Uwagi:

1. Rysunek nie jest wykonany w skali.
2. Znak moze by¢ przedstawiony jako lustrzane odbicie.
3. Kolor znaku wedlug uznania producenta.
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Rysunek 13

Znak stosowany do okreSlania potozenia zakrytego kotwiczenia gornego paska mocujacego

minimum
20

minimum
20

Uwagi:

1.  Wymiary podane w milimetrach.

2. Rysunek nie jest wykonany w skali.

3. Znak bedzie wyraznie widoczny dzigki kontrastujgcym kolorom lub odpowiedniemu uwypukleniu, jesli jest ono wy-
tloczone lub wbudowane.



