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ROZPORZADZENIE KOMISJI (WE) NR 787/2007
z dnia 4 lipca 2007 r.

zmieniajace rozporzadzenie Komisji (WE) nr 4742006 ustanawiajagce wspolnotowy wykaz
przewoznik6w lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach
Wspélnoty

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajagcy Wspodlnote Europejska,

uwzgledniajac rozporzadzenie (WE) nr 2111/2005 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 14 grudnia 2005 r. w sprawie
ustanowienia wspdlnotowego wykazu przewoznikéw lotniczych
podlegajacych zakazowi wykonywania przewozéw w ramach
Wspélnoty i  informowania  pasazeréw  korzystajacych
z transportu lotniczego o tozsamosci przewoznika lotniczego
wykonujacego przewéz oraz uchylajace art. 9 dyrektywy
2004/36/WE (1), w szczeg6lnoici jego art. 4,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)  Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 474/2006 z dnia 22
marca 2006 r. ustanowito wspélnotowy wykaz przewo-
znikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wykonywania
przewozéw w ramach Wspdlnoty, okre§lonemu
w rozdziale II rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 (3).

(2)  Zgodnie z art. 4 ust. 3 rozporzadzenia (WE) nr
2111/2005, niektére panstwa czlonkowskie przekazaly
Komisji informacje istotne w kontekscie uaktualnienia
wspdlnotowego wykazu. Istotne informacje przekazaly
takze kraje trzecie. Na tej podstawie nalezy uaktualni¢
wspdlnotowy wykaz.

(3)  Zgodnie z art. 4 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr
2111/2005 oraz art. 2 rozporzadzenia Komisji (WE) nr
4732006 z dnia 22 marca 2006 r. ustanawiajacego
przepisy wykonawcze dotyczace wspdlnotowego wykazu
przewoznikéw lotniczych podlegajacych zakazowi wyko-
nywania przewozow w ramach Wspdlnoty, okreslonemu
w rozdziale II rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 (3),
panstwo czlonkowskie zlozylo wniosek o uaktualnienie
wykazu wspdlnotowego.

(4)  Komisja poinformowata wszystkich zainteresowanych
przewoznikéw lotniczych bezposrednio lub, gdy bylo
to niemozliwe, poprzez organa odpowiedzialne za

(") Dz.U. L 344 z 27.12.2005, str. 15.

() Dz.U. L 84 z 23.3.2006, str. 14. Rozporzadzenie zmienione rozpo-
rzadzeniem (WE) nr 235/2007 (Dz.U. L 66 z 6.3.2007, str. 3).

() Dz.U. L 84 z 23.3.2005, str. 8.

nadzor regulacyjny nad nimi, podajac istotne fakty
i wzgledy, ktére stanowilyby podstawe decyzji
o nalozeniu zakazu wykonywania  przewozdw
w ramach Wspdlnoty lub o zmianie warunkéw zakazu
wykonywania przewozéw nalozonego na przewoznika
lotniczego ujetego w wykazie wspdlnotowym.

(5)  Komisja umozliwila zainteresowanym przewoznikom
lotniczym wglad do dokumentacji przekazanej przez
panstwa czlonkowskie, zgloszenie Komisji swoich uwag
na piSmie oraz w formie ustnej prezentacji, w terminie
10 dni roboczych, a takze zgloszenie uwag Komitetowi
ds. Bezpieczenistwa Lotniczego ustanowionemu na mocy
rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3922/91 z dnia 16
grudnia 1991 r. w sprawie harmonizacji wymagan tech-
nicznych i procedur administracyjnych w  dziedzinie
lotnictwa cywilnego (4).

(6)  Komisja, a takze w okreSlonych przypadkach niektére
panstwa  czlonkowskie, przeprowadzily konsultacje
z organami odpowiedzialnymi za nadzér regulacyjny
nad zainteresowanymi przewoznikami lotniczymi.

Pakistan International Airlines

(7)  Pakistan International Airlines przedlozyly Komisji
w dniu 14 maja 2007 r. plan dzialan naprawczych,
poparty dowodami wdrozenia szeregu takich dzialan.
Komisja przyjmuje do wiadomosci, ze przewoznik
poczynil znaczne postepy po ujeciu go w wykazie wspdl-
notowym oraz przy pomocy organéw nadzorczych,
udowodnil, ze naruszenia wymogéw bezpieczeristwa
w czgsci jego floty zostaly usunigte. Wlasciwe organa
Pakistanu zaaprobowaly podjete dzialania.

(8) W efekcie, w oparciu o wspdlne kryteria stwierdza si¢, ze
jedenascie nastgpujacych statkéw powietrznych linii
Pakistan International Airlines winno by¢ dopuszczonych
do wykonywania przewozéw do Wspdlnoty: trzy Boeingi
747-300 o znakach rejestracyjnych AP-BFU, AP-BGG
i AP-BFX; dwa Boeingi 747-200 o znakach rejestracyj-
nych AP-BAK i AP-BAT; sze$¢ Airbuséw A-310
o znakach rejestracyjnych AP-BEU, AP-BGP, AP-BGR,
AP-BGN, AP-BEC i AP-BEG. W zwiazku z tym powyzsze
statki powietrzne nalezy wykresli¢ z zalacznika B.

(*) Dz.U. L 373 z 31.12.1991, str. 4.
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(99  Przed ponownym dopuszczeniem poszczegdlnych (14)  Komisja uznaje wysitki podejmowane przez przewoznika

statkbw powietrznych do wykonywania przewozéw
wla$ciwe organa Islamskiej Republiki Pakistanu zgodzily
si¢ przedstawi¢ Komisji oraz organom pafistwa czton-
kowskiego, w ktérym znajduje si¢ docelowy port lotniczy
dla danego statku powietrznego, sprawozdanie z kontroli
bezpieczefistwa statku powietrznego przeprowadzonej
przed dopuszczeniem go do wykonywania przewozow.
Po otrzymaniu takiego sprawozdania organa panstwa
czlonkowskiego moga, w razie koniecznosci, nalozyé
zakaz na dany statek powietrzny, zgodnie z art. 6 rozpo-
rzadzenia (WE) nr 2111/2005. Po wyladowaniu statku
powietrznego nalezy  przeprowadzi¢  kompleksows
kontrole na ziemi w ramach SAFA, a sprawozdanie
z takiej kontroli niezwlocznie przesta¢ Komisji, ktéra
przekaze je pozostalym panstwom czlonkowskim.
Panistwa czlonkowskie zamierzaja zagwarantowa¢ dalsza
kontrole skutecznego wypelniania stosownych norm
bezpieczenistwa, przeprowadzajac regularne kontrole na
ziemi tego przewoznika.

(10)  Pozostale statki powietrze nalezgce do floty tego prze-

woznika nadal nie spelniajg odpowiednich norm bezpie-
czefstwa, w zwigzku z czym powinny zostaé ujete
w zalaczniku B do momentu usunigcia istotnych naru-
szef. Przed przeprowadzeniem kolejnej weryfikacji ogra-
niczen w wykonywaniu przewozéw nalozonych na tego
przewoznika nalezy zorganizowa¢ pokontrolng inspekcje
na miejscu, celem sprawdzenia czy plan dzialan napra-
wezych zostal w pelni wdrozony i jakie sa postepy
w jego realizacji. Zaréwno przewoznik, jak i wiasciwe
organa wyrazily zgode na przeprowadzenie takiej
inspekdji.

TAAG - Angola Airlines

(11) Istnieja potwierdzone dowody istotnego naruszenia

wymog6w bezpieczefistwa przez TAAG Angola Airlines,
posiadajace certyfikat wydany w Angoli. Naruszenia te
zostaly stwierdzone przez Francje w trakcie kontroli na
ziemi przeprowadzonych w ramach programu SAFA.
Powtarzalno$¢ takich wynikéw kontroli wskazuje na
systemowe naruszenia wymogow bezpieczenstwa (1).

(12 W odpowiedzi na wnioski strony francuskiej TAAG

Angola Airlines wykazaly brak mozliwosci usunigcia
systemowych naruszeh wymogéw  bezpieczefistwa,
pomimo zapewnief przewoznika oraz wlasciwych
organéw, czego dowodza utrzymujace si¢ naruszenia
wymogéw bezpieczefistwa. Dodatkowo, wbrew zapew-
nieniom, wlasciwe organa Angoli nie posiadaja wystar-
czajacych mozliwosci wyegzekwowania odpowiednich
norm bezpieczenstwa.

(13) W momencie wniesienia zastrzezenia co do bezpieczen-

) DGAC/[F-2003-419,

stwa dzialalnoSci przewozinika TAAG, posiadajacego
certyfikat wydany w Angoli, wlaiciwe organa tego
panstwa wykazaly brak mozliwosci wprowadzenia
i egzekwowania odpowiednich norm bezpieczefistwa.

| DGAC[F-2003-1026,  DGAC/F-2005-394,

DGAC/F 2005-1185, DGAC[F-2006-27, DGAC[F-2006-566,

DGAC[F-2006-1598, DGAC/F-2006-1966, DGAC/F-2006-2087,

DGAC[F-2006-2069,  DGAC/F-2007-418,  DGAC/F-2007-838,
/

DGAC[F-2007-841, DGAC[F-2007-1113, DGAC/[F-2007-1141.

() BCAA-2004-58,

celem sprecyzowania dzialaii koniecznych do podnie-
sienia poziomu bezpieczenstwa przewozéw, jak réwniez
gotowo$¢ do wspdlpracy wykazywang zaréwno przez
przewoznika, jak i urzad lotnictwa cywilnego Angoli,
jednak mimo to uwaza, ze przewoznik nie zakonczyt
wdrazania odpowiedniego planu dzialan naprawczych.

(15) Zatem, w oparciu o wspélne kryteria, stwierdza si¢, ze

linie TAAG Angola Airlines nie spelniaja odpowiednich
norm bezpieczenistwa. Przewoznik powinien podlegal
catkowitemu  zakazowi wykonywania  przewozdw
i nalezy uwzgledni¢ go w zalaczniku A.

Volare Aviation

(16)  Niderlandy zlozyly w Komisji wniosek o aktualizacje

wspdlnotowego wykazu na mocy art. 4 ust. 2 rozporza-
dzenia (WE) nr 2111/2005, w celu nalozenia zakazu
wykonywania przewozéw na cala flote Volare Aviation.

(17) Istniejag potwierdzone dowody istotnego naruszenia

wymogdw bezpieczefistwa przez Volare Aviation posia-
dajace certyfikat wydany na Ukrainie. Naruszenia te
zostaly stwierdzone przez Niderlandy w wyniku kontroli
na ziemi przeprowadzonych w ramach programu SAFA
oraz potwierdzone przez kontrole na ziemi przeprowa-
dzone w innych panstwach czlonkowskich. Powtarzal-
no$¢ takich wynikow kontroli wskazuje na systemowe
naruszenia wymogow bezpieczenstwa (2).

(18) W odpowiedzi na wnioski strony niderlandzkiej, Volare

Aviation wykazaly brak mozliwosci systemowego
usunigcia naruszen wymogéw bezpieczenstwa, czego
dowodzi niewystarczajacy plan dzialan naprawczych
przedstawiony w odpowiedzi na stwierdzone naruszenia
wymog6w bezpieczefistwa.

(199 W momencie wniesienia zastrzezenia co do bezpieczefi-

stwa dzialalno$ci przewoznika Volare Aviation, posiada-
jacego certyfikat wydany na Ukrainie, wlasciwe organa
tego kraju wykazaly brak mozliwosci wprowadzenia
i egzekwowania odpowiednich norm bezpieczenistwa.

CAA-N-2006-228, CAA-N-2007-56, CAA-N-
2007-73, CAA-NL-2005-37, CAA-NL-2006-243, CAA-NL-2007-1,
CAA-NL-2007-2, CAA-NL-2007-3, CAA-NL-2007-23, CAA-NL-
2007-24, CAA-NL-2007-24, CAA-NL-2007-45, CAA-NL-2007-46,
CAA-NL-2007-47, CAA-NL-2007-48, CAA-UK-2007-31, CAAFIN-
2004-14, CAAFIN-2004-27, DGAC-E-2006-1131, DGAC-E-2006-
1386, DGAC-E-2007-376, DGAC[F-2006-138, DGAC[F-2006-830,
DGAC/F-2006-1041, DGAC/F-2006-1928, DGAC[F-2007-446,
DGAC[F-2007-7338, DGAC(F-2007-739, ENAC-IT-2004-477,
ENAC-IT-2005-118,  ENAC-IT-2006-299,  ENAC-IT-2006-445,
LBA/D-2004-425, LBA/D-2006/697, MOTLUX-2005-7.
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(200 Zatem w oparciu o wspélne kryteria, stwierdza sie, Ze (27)  Organa Republiki Kirgizji przedstawily Komisji dowody
linie Volare Aviation nie spelniajg odpowiednich norm na cofnigcie certyfikatu przewoznika lotniczego nastepu-
bezpieczenstwa. Przewoznik ten powinien wigc podlegaé jacym przewoznikom lotniczym: British Gulf Interna-
catkowitemu  zakazowi  wykonywania  przewozdw tional Airlines FEZ oraz Kyrgyz General Aviation.
i nalezy uwzgledni¢ go w zalaczniku A. Poniewaz w zwigzku z tym przewoZnicy ci, posiadajacy
certyfikaty wydane w Republice Kirgizji, zaprzestali
Przewosnicy lotniczy 2 Indonezji swojej dziatalnosci, nalezy ich wykresli¢ z zalgcznika A.
(21) Istnieja potwierdzone dowody istotnego naruszenia
wymogéw bezpieczefistwa przez wszystkich przewo- PrzewozZnicy lotniczy z Albanii
znikéw lotniczych posiadajacych certyfikaty wydane
w Indonezji. Naruszenia te zostaly stwierdzone (28)  Najnowsze sprawozdanie) uniwersalnego  programu
w sprawozdaniu z kontroli bezpieczefistwa przeprowa- kontroli nadzoru bezpieczefistwa ICAO (USOAP), wyniki
dzonej w wyniku serii wypadkow przez urzad lotnictwa niedawnej insPekcji przeprowadzonej w  Albanii
cywilnego Indonezji, ktéra ujawnila, ze zaden w ramach Wspdlnego Europejskiego Obszaru Lotniczego
z przewoznikéw lotniczych w tym kraju nie spelnia (WEOL) oraz informacje przekazane przez Whochy wska-
odpowiednich norm bezpieczeristwa. zaly na istotne braki w zakresie mozliwosci wykony-
wania zadain zwigzanych z nadzorem bezpieczenstwa
lotniczego przez urzad lotnictwa cywilnego w Albanii.
(22) Federalny Zarzad Lotnictwa Cywilnego (FAA) przy sop * ywines
Departamencie  Transportu  Stanéw  Zjednoczonych
obnizyl w ramach programu IASA ocen¢ bezpieczenstwa . . , ..
dla Indonezji ze wzgledu na fakt, e Indonezja nie (29) Na zaproszenie urzedu lotnictwa cywilnego Aljbapu,
spelnia migdzynarodowych norm bezpieczenstwa ustano- v dma,ch 4-8 ‘czerwea 2007 r., grupa europejsk1§h
wionych  przez  Organizacje  Miedzynarodowego ekspert(?w udata si¢ do {\lbann w celu_przepr(')wadze'ma
Lotnictwa Cywilnego (ICAO). W praktyce dzialanie to kontr,oh. W sprayvozdaplu wskazapo, ze pormumo wielu
oznacza catkowity zakaz wykonywania przewozow staraf, urzgdqm lotnictwa  cywilnego Albag11 .nadal
przez wszystkich przewoznikéw posiadajacych certyfi- br:ilku]e ZaSObQW’ ram prawnych oraz facl’lowe].wwdzy,
katy wydane w Indonezji. W konsekwencji przewoZnicy ktore sg komeczpe vyykonywaqla zadafi zquan‘ych
indonezyjscy nie otrzymajg pozwolenia na rozpoczecie z naflzorem bezpieczenstwa lotniczego w zadowalajacy
przelotéw do Stanéw Zjednoczonych. sposéb.
(23)  Najnowsze sprawozdanie z uniwersalnego programu (30)  Jesli chodzi o dwdch przewoznikow posiadajacych certy-
kontrgh nadzoru .bezpleczenlstlwa ICAO  (USOAP), inkaty wydane w Albgnii, Albanian girlinesjqi }éelle Ai};,
a tgkze sprawozdame uzupe}mflja‘ce do tego sprawoz- w powyiszym sprawozdaniu wskazano, ze obydwaj
dania, wskazaly na istotne braki w zakresie mozliwosci przewoinicy prowadza dziatalnosé zgodnie
wykonywapia zadani zwigzanych 2 nadzprem bezpie.:czer')- z odpowiednimi normami bezpieczefistwa, a co wiecej,
stwa lotn}ergo przez urzad lotnictwa cywilnego podejmujg dodatkowe dzialania majace na celu zapew-
w Indonezji nienie wlasnego nadzoru bezpieczenistwa, ze wzgledu na
braki stwierdzone w krajowym urzedzie lotnictwa cywil-
(24)  Wlasciwe organa Indonezji wykazaly brak mozliwosci nego.
wdrozenia i egzekwowania odpowiednich norm bezpie-
czefistwa. Co wigcej organa te nie udzielily w terminie
whasciwej odpowiedzi po wniesieniu przez Komisje (31) W wyniku kilku kontroli na ziemi w ramach SAFA,
zastrzezen co do bezpieczefistwa dzialalnodci przewo- przeprowadzonych na statkach powietrznych uzywanych
znikéw posiadajacych certyfikaty wydane w Indonezji. przez obu przewoznikéw do przewozéw na lotniska
europejskie, nie stwierdzono powaznych naruszef
(25)  Zatem w oparciu o wspélne kryteria, stwierdza sie, ze wymogbw bezpieczefistwa.
wszyscy przewoznicy lotniczy posiadajacy certyfikaty
wydane w Indonezji powinni podlegaé zakazowi wyko-
nywania przewozéw i nalezy uwzgledni¢ ich (32) Urzad lotnictwa cywilnego Albanii zgodzit si¢ przed-
w zalaczniku A. stawi¢ kompleksowy plan dzialan naprawczych, majacy
na celu usunigcie wszystkich naruszen wymogéw bezpie-
L. ) e czefnstwa wskazanych w przytaczanych powyzej spra-
Przewoznicy lotniczy z Republiki Kirgizji wozdaniach, a \}; szczzgé}llgoéci yw pserYW()szfniu
(26) Organa Republiki Kirgizji przedstawily Komisji infor- z lf(i(r}tiol1kprzep,rowadzor.1e)hw Albanii przez grupe euro-
macje na temat przyznania certyfikatu przewoZnika pejskich ekspertow w dniach 4-8 czerwca 2007 r.
lotniczego (AOC) nastepujacym przewoznikom: Eastok
Avia, Kyrgyz Trans Avia oraz S Group Aviation.
Z uwagi na fakt, Ze powyzsi nowi przewoznicy posiadaja (33) Rzad Albanii wielokrotnie zapewnial o swoim catko-

certyfikaty wydane przez organa Republiki Kirgizji, ktére
wykazaly brak mozliwosci prowadzenia nalezytego
nadzoru bezpieczenstwa, przewoznikéw tych nalezy
uwzgledni¢ w zalaczniku A.

witym zaangazowaniu politycznym w program restruk-
turyzacji urzedu lotnictwa cywilnego, ktéry nie bedzie
wydawal nowych certyfikatow przewoznika lotniczego
do momentu skutecznego wdrozenia tego programu.
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(34) W oparciu o wspdlne kryteria, stwierdza si¢, ze Albanian fania prawa wykonywania przewozow na terenie Wspdl-

(35)

(38)

(39)

Airlines i Belle Air nie powinny znalez¢ si¢ w wykazie
wspélnotowym, poniewaz spelniajg odpowiednie normy
bezpieczenistwa. Wlasciwe organa Albanii powinny,
w okresie nieprzekraczajgcym trzech miesiecy, przed-
stawi¢ Komisji wszelkie wymagane informacje dotyczace
opracowania i postepéw w zakresie wdrazania planu
dzialan naprawczych. Dodatkowo panstwa cztonkowskie
zamierzaja zagwarantowaé dalsza kontrole skutecznego
wypelniania stosownych norm bezpieczefistwa przepro-
wadzajac regularne kontrole na ziemi powyzszych prze-
woznikow.

Przewozinicy lotniczy z Bulgarii

Zgodnie z zalozeniami motywu 35 rozporzadzenia (WE)
nr 235/2007, sytuacja pieciu bulgarskich przewoznikéw:
Air Sofia, Bright Aviation Services, Heli Air Services,
Scorpion Air i Vega Airlines powinna by¢ uwaznie moni-
torowana. We wspélpracy z ekspertami Komisji, EASA
i panstw czlonkowskich urzad lotnictwa cywilnego
Bulgarii przeprowadzil zatem kontrole tych przewo-
znikéw, aby ustali¢ odpowiednie dzialania w zwigzku
z ograniczeniami w wykonywaniu przewozéw nalozo-
nymi na nich od dnia 21 lutego 2007 r.

Ze wzgledu na wyniki kontroli przeprowadzonej
w dniach 27 maja — 2 czerwca, stwierdza sie, ze istnieja
potwierdzone dowody istotnego naruszenia wymogow
bezpieczenistwa przez: Air Sofia, Bright Aviation Services,
Scorpion Air i Vega Airlines. Utrzymywanie si¢ takich
wynikéw kontroli wskazuje na systemowe naruszenia
wymogéw bezpieczenstwa.

Ponadto kontrola wykazala, ze przewoznik Air Scorpio
jest, z korporacyjnego punktu widzenia, zarzadzany
i kontrolowany pod wzgledem administracyjnym, finan-
sowym i technicznym przez przewoznika Scorpion Air
i ze flota eksploatowana przez Air Scorpio do prze-
wozéw komercyjnych byla wcze$niej eksploatowana
przez przewoznika Scorpion Air i pozostawala jego wlas-
noscia. Istnieja potwierdzone dowody istotnego naru-
szenia wymogow bezpieczenstwa przez Air Scorpio.

Komisja przyjela do wiadomosci cofniecie certyfikatow
przewoznika lotniczego (AOC) przewoznikom: Vega
Airlines, Bright Aviation, Scorpion Air i Air Sofia,
a takze zawieszenie certyfikatu przewoznika lotniczego
(AOQ) przewoznikowi Air Scorpio decyzja wlasciwych
organéw bulgarskich w dniu 21 czerwca 2007 r. Ze
wzgledu na to, Ze ci przewoznicy lotniczy nie moga
wykonywaé zadnych przewozéw lotniczych, Komisja
nie wymaga podejmowania zadnych dodatkowych
dzialan.

Komisja przyjela réwniez do wiadomosci zmiang certyfi-
katu przewoznika lotniczego (AOC) Heli Air Service
wprowadzong decyzja wlasciwych organéw Bulgarii
z dnia 21 czerwca 2007 r. w celu zawieszenia do odwo-

(40)

(41)

(42)

(43)

noty Europejskiej, Szwajcarii, Norwegii i Islandii przez
statki powietrzne typu LET 410 o znakach rejestracyj-
nych: LZ-CCT, LZ-CCS, LZ-CCR, LZ-CCE, LZ-CCF i LZ-
LSB. Statek powietrzny typu LET 410 o znaku rejestra-
cyjnym LZ-CCP jest dopuszczony do wykonywania prze-
wozdéw na terenie Wspdlnoty, gdyz obecnie jest to
jedyny statek powietrzny wyposazony w obowigzkowe
urzadzenia  bezpieczefistwa  (EGPWS i  TCAS),
w zwiazku z czym jest w stanie zagwarantowal
bezpieczne przewozy na terenie Wspdlnoty. Komisja
powinna uwaznie monitorowaé sytuacje tego przewo-
znika oraz zweryfikowal realizacje jego planu dziatan
naprawczych we wsplpracy z EASA i z pafstwami
cztonkowskimi.

Jesli chodzi o sprawowanie nadzoru przez wlasciwe
organa w Bulgarii, Komisja uznaje postepy poczynione
przez wladze Bulgari w  wypehlianiu  swoich
obowiazkéw. Komisja popiera wysitki wladz Bulgarii
w kierunku kontynuowania dzialalno$ci nadzorczej oraz
bedzie nadal monitorowaé ten proces we wspélpracy
z EASA i z panstwami czlonkowskimi.

PrzewozZnicy lotniczy z Mauretanii

Zgodnie z zalozeniami motywu 36 Rozporzadzenia
Komisji (WE) nr 910/2006 z 20 czerwca 2006 r. (1),
grupa europejskich ekspertéw udala si¢ do Mauretanii
z inspekcja pokontrolng w dniach 18-21 czerwca
2007 r. w celu przeprowadzenia oceny postepow we
wdrazaniu ~ nowego  ustawodawstwa,  Wymogow
i procedur. W sprawozdaniu wskazano, ze Agence Natio-
nale de I'Aviation Civile (ANAC) wypelnia swoje zobo-
wigzania oraz kontynuuje prace nad przepisami technicz-
nymi oraz niezbednymi procedurami roboczymi celem
zagwarantowania kontroli nad sektorem lotnictwa cywil-
nego.

Ponadto linie Air Mauritanie podjely konieczne dzialania
celem  usunigcia  nieprawidlowosci  odnotowanych
w trakcie kontroli na ziemi przeprowadzonych na lotnis-
kach na terytorium Wspdlnoty oraz usprawnienia
procedur.

W oparciu o wspdlne kryteria, stwierdza si¢, ze Maure-
tania podjeta niezbedne dzialania w kierunku osiggniecia
wymaganego poziomu wypelniania obowigzkéw kontrol-
nych celem zagwarantowania spelniania migdzynarodo-
wych norm bezpieczefistwa przez mauretanskich prze-
woznikow.

() Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 910/2006 z dnia 20 czerwca

2006 r. zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 474/2006 ustanawia-
jace wspélnotowy wykaz przewoznikéw lotniczych podlegajacych
zakazowi wykonywania przewozéw w ramach Wspdlnoty okreslo-
nemu w rozdziale Il rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 Parlamentu
Europejskiego i Rady, Dz.U. L 168 z 21.6.2006, str. 16.
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Przewoznicy lotniczy z Republiki Moldowy

Istniejg potwierdzone dowody istotnego naruszenia
wymogow bezpieczenstwa przez: Aeronordgroup, Aero-
portul International Marculesti, Grixona, Jet Line Interna-
tional, Jetstream, i Tiramavia posiadajace certyfikaty
wydane w Republice Moldowy. Naruszenia te zostaly
stwierdzone przez: Belgie, Chorwacje, Francje, Hiszpanie,
Litwe, Malte, Niderlandy, Niemcy, Turcje i Wlochy
w  wyniku kontroli na ziemi przeprowadzonych
w ramach programu SAFA. Powtarzalno§¢ takich
wynikéw kontroli wskazuje na systemowe naruszenia
wymogoéw bezpieczefistwa (1).

Na zaproszenie urzedu lotnictwa cywilnego Republiki
Moldowy, w dniach 4-8 czerwca 2007 r., grupa euro-
pejskich ekspertéw udata si¢ do Moldowy w celu prze-
prowadzenia kontroli. W sprawozdaniu wskazano, ze
urzad lotnictwa cywilnego Republiki Moldowy wykazat
niewystarczajaca zdolno$¢ do wprowadzenia
i egzekwowania odpowiednich norm bezpieczefistwa
zgodnie ze zobowigzaniami wynikajacymi z Konwencji
chicagowskiej. Dotyczy to nastepujacych przewoznikéw:
Valan International Cargo Charter, Aeronord Group,
Grixona, Jet Line International, Jet Stream, Pecotox Air,
Aecroportul International Marculesti i Tiramavia.

Ponadto gléwnym miejscem prowadzenia dzialalnosci
przez powyzszych o$miu przewoznikéw nie jest Repu-
blika Moldowy, pomimo tego, iz posiadajg certyfikaty
przewoznika lotniczego (AOC) wydane przez Republike
Moldowy, co jest sprzeczne z wymogami zalacznika 6
do Konwengji chicagowskiej.

Komisja przyjeta do wiadomosci cofnigcie przez organa
Republiki Moldowy certyfikatow przewoznika lotniczego
wydanych powyzszym oémiu przewoznikom, ktorzy
w efekcie zaprzestali swojej dziatalnosci.

Ponadto Komisja przyjela do wiadomosci, Ze organ
Republiki Motdowy zobowigzal si¢ do niewydawania
nowych certyfikatéw przewoznika lotniczego do czasu
skutecznej realizacji planu dzialan naprawczych oraz do
zasiggniecia opinii Komisji w tym wzgledzie.

(') BCAA-2006-64, BCAA-2007-9, CAA-NL-2005-227, CAA-NL-2006-

262, CAA-NL-2007-4,

CAACRO-2005-3, CAAMA-2005-12,

CAIEY-2006-7, DGAC-E-2007-153, DGAC-E-2007-174, DGAC/F-

2005-4, DGAC[F-2005-56, DGAC/F-2005-401,

DGAC/F-2005-

626, DGAC[F-2005-810, DGAC[F-2005-1204, DGACJF-2005-
1221, DGAC[F-2005-1266, DGAC[F-2005-1292, DGAC/F-2005-
1465, DGAC[F-2006-34, DGAC/[F-2006-41, DGAC[F-2006-249,

DGAC/F-2006-333,
DGAC/F-2006-1879,
DGAC/F-2007-487,
DGCATR-2006-29,
ENAC-IT-2005-148,
ENAC-IT-2006-74,

DGAC[F-2006-465,
DGAC[F-2007-207,
DGAC/[F-2007-649,
DGCATR-2007-120,
ENAC-IT-2005-455,
ENAC-IT-2006-576,

DGAC/F-2006-819,
DGAC[F-2007-335,
DGAC/F-2007-748,
ENAC-IT-2005-74,
ENAC-IT-2005-751,
LBA/D-2005-672,

20070608/D-2006-14, LBA/D-2006-100.

(49)

(50)

(51)

Urzad lotnictwa cywilnego Republiki Moldowy wyrazit
zgode na przedlozenie do kofica wrzeSnia 2007 r.
kompleksowego planu dzialan naprawczych wraz
z planem rozwoju, co ma na celu usunigcie wszystkich
brakéw w kontroli bezpieczefistwa odnotowanych
w trakcie kontroli przeprowadzonej w Republice
Moldowy przez grupe europejskich ekspertéw w dniach
4-8 czerwca 2007 r.

W $wietle roznorodnych dziatan podejmowanych przez
wla$ciwy organ Republiki Moldowy oraz w oczekiwaniu
na przedstawienie planu dzialafi naprawczych, Komisja
uznaje, ze pozostali przewoznicy posiadajgcy certyfikaty
przewoznika lotniczego wydane przez Republike
Moldowy (Air Moldova, Moldavian Airlines, Tandem
Aero i Nobil Air) nie powinni znalezé si¢ w wykazie
wspdlnotowym. Komisja powinna monitorowa bezpie-
czefistwo tych przewoznikéw. W tym celu paristwa
czlonkowskie zamierzajg zagwarantowaé dalszg kontrole
skutecznego wypelniania stosownych norm bezpieczen-
stwa, przeprowadzajac regularne kontrole na ziemi
powyzszych przewoznikow.

Przewoznicy lotniczy z Federacji Rosyjskiej

Zgodnie z zalozeniami motywéw 36 i 39 Rozporza-
dzenia Komisji (WE) nr 235/2007, Komisja we wspol-
pracy z ekspertami z panstw czlonkowskich udala si¢ do
Federacji Rosyjskiej w dniach 15-21 kwietnia 2007 r.
w celu ustalenia stanu realizacji planu dzialan napra-
wezych dla przewoznika Rossyia (dawniej Pulkovo), jak
réwniez kontroli stanu bezpieczefistwa innych przewo-
znikow rosyjskich, ktérzy od dnia 12 lutego 2007 r.
podlegaja ograniczeniom w wykonywaniu przewozéw
decyzja wlasciwych organéw Federacji Rosyjskiej,
a takze kontroli dzialalno$ci nadzorczej tych organéw.

Jesli chodzi o przewoznika Rossyia, wyniki kontroli
dowodza, ze przedsigbiorstwo to poczynito postepy
w zakresie wewnetrznych procedur nadzoru nad bezpie-
czefistwem lotniczym oraz wdrazania norm bezpieczen-
stwa ICAO. Jego system zarzadzania jakoscig jest obecnie
w trakcie budowy. W dniu 26 czerwca 2007 r. wlasciwe
organa Federacji Rosyjskiej przedstawily dodatkowe
informacje. Ze wzgledu na to, ze dotychczas zadne
z dzialan naprawczych nie zostalo w pelni zakonczone,
wlaciwe organa Rosji powinny prowadzi¢ $cisla kontrole
w celu monitorowania dalszej realizacji planu dzialan
naprawczych przez tego przewoznika.
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(53)  Jesli chodzi o dziewigciu przewoznikéw, ktorzy od dnia

12 lutego 2007 r. podlegaja  ograniczeniom
w  wykonywaniu przewozéw decyzja wlasciwych
organéw Federacji Rosyjskiej, wyniki kontroli dowodza,
ze og6lnie wszystkie przedsiebiorstwa byly Scisle nadzo-
rowane od czasu wprowadzenia przez wlaSciwe organa
ograniczen w wykonywaniu przewozow oraz wstepnych
pozwolen na lot. We wszystkich przypadkach dziatania
te przyniosly natychmiast pozytywne skutki. Wyniki
kontroli wskazuja jednak réwniez, ze jest jeszcze za
wczesnie, aby stwierdzi¢, czy pozytywne zmiany beda
trwale i czy doprowadza do wprowadzenia pelnopraw-
nych wewnetrznych systeméw bezpieczefistwa. Po
zakoriczeniu kontroli, wlasciwe organa Federacji Rosyj-
skiej postanowily w dniu 27 kwietnia 2007 r. znie§¢
ograniczenia dla szeSciu nastepujacych przewoznikow
lotniczych: Aero Rent, Gazpromavia, Lukoil, Tatarstan,
Atlant Soyuz oraz Aviacon Zitotrans, o czym poinfor-
mowaly Komisj¢ w dniu 2 maja 2007 r. Zgodnie z ta
sama decyzja, przewoznicy Centre Avia i Russian Sky
(Russkoe  Nebo) nadal podlegaja  ograniczeniom
w wykonywaniu przewozéw. Ponadto system wstepnych
pozwolen na lot zostal rozszerzony na regularne prze-
wozy obstugiwane przez UTAir.

(54)  Podczas kontroli oméwiono réwniez sytuacje innych

rosyjskich ~ przewoznikéw, Krasnoyarsky —Airlines (1)
i Kuban Airlines (3). Komisja posiadala informacje wska-
zujace na systemowe naruszenia wymogoéw bezpieczen-
stwa przez tych przewoznik6éw, a ich sytuacja w zakresie
bezpieczefistwa zwrdcita réowniez uwage wlasciwych
organéw Rosji. Srodki uchwalone przez te organa
w dniu 27 kwietnia 2007 r. przewidujg nasilenie prze-
gladow przed lotem dla tych przewoznikéw.

(55)  Jesli chodzi o dzialalno$¢ nadzorczg wlasciwych organéw

-~

Rosji, wyniki kontroli wskazuja na to, ze musza one
jeszcze bardziej przyspieszy¢ prace nad dostosowaniem
rosyjskich zasad bezpieczefistwa do norm ICAO, jak
réwniez skoncentrowaé si¢ na wdrazaniu norm ICAO
oraz zalecen z ostatniego sprawozdania z kontroli
bezpieczefistwa ICAO. Ponadto powinny one zacie$nié
wspllprace z rosyjskimi producentami, aby zapewnié
zgodno§¢ statkéw powietrznych zaprojektowanych w

() ACG-2007-1, ACG-2007-7, CAACRO-2004-35, CAACRO-2004-

37, CAACRO-2004-38, CAACRO-2004-48, CAACRO-2004-50,
CA0-2004-101, DGAC[F-2005-15, DGAC[F-2006-2105, DGAC/F-
2007-477, DGAC[F-2007-481, DGCATR-2006-102, DGCATR-
2007-112, ENAC-IT-2004-73, ENAC-IT-2004-110, ENAC-IT-
2004-225, ENAC-IT-2004-237, ENAC-IT-2004-296, ENAC-IT-
2004-366, ENAC-IT-2004-480, ENAC-IT-2004-487, ENAC-IT-
2004-548, ENAC-IT-2005-24, ENAC-IT-2005-187, ENAC-IT-
2005-188, ENAC-IT-2005-205, ENAC-IT-2005-454, ENAC-IT-
2005-492, ENAC-IT-2005-694, ENAC-IT-2006-34, ENAC-IT-
2006-117, ENAC-IT-2006-175, ENAC-IT-2006-180, ENAC-IT-
2006-326, ENAC-IT-2006-403, ENAC-IT-2006-508, ENAC-IT-
2006-674, ENAC-IT-2007-9, ENAC-IT-2007-24, ENAC-IT-2007-
53, ENAC-IT-2007-66, ENAC-IT-2007-140, HCAAGR-2006-35,
HCAAGR-2007-66, LBA/D-2006-66, LBA/D-2006-308, LBA/D-
2006-354, OK-2004-4, OK-2004-8.

BCAA-2007-27, DGAC/[F-2007-474, DGAC[F-2006-246, DGACF-
2006-400, DGAC[F-2007-539, DGCATR-2006-79, ENAC-IT-2004-
44, ENAC-IT-2004-494, ENAC-IT-2005-72, ENAC-IT-2005-114,
FOCA-2004-225, LBA/D-2005-261, LBA/D-2006-4, LBA/D-2006-
429, LBA/D-2007-125, LBA/D-2007-134.

Rosji z normami ICAO. Wydaje si¢ to réwniez konieczne
w celu uniknigcia nakladania si¢ na siebie norm odno-
szacych si¢ do zdatnosci do lotu wewnatrz Federacji
Rosyjskiej — normy dla przewoznikéw i statkéw
powietrznych wykonujacych loty do Wspdlnoty oraz
drugiej (mniej rygorystycznej) normy dla przewoznikéw
i statkow powietrznych dzialajacych wewnatrz Federacji
Rosyjskiej lub WNP. Wlasciwe organa musza takze
nasili¢ swoje dzialania zwigzane ze stalg zdatnoscig do
lotu oraz dopilnowaé, aby statki powietrzne wybudo-
wane na Zachodzie, coraz czesciej nabywane
i eksploatowane przez rosyjskich przewoznikéw, byly
przez nich utrzymywane w nalezytym stanie.

(56)  Od czasu kontroli w Federacji Rosyjskiej, wyniki kontroli
naziemnych dla wszystkich wyzej wymienionych prze-
woznikéw wskazuja na to, ze niektorzy przewoZnicy
sposréd  tych, ktdérzy zostali objeci ograniczeniami
w wykonywaniu przewozéw, nie wykonuja zadnych
przewozéw do Wspdlnoty.

(57)  Przewoznicy Gazpromavia i Atlant Soyuz, ktérzy byli
weze$niej objeci ograniczeniami w wykonywaniu prze-
wozdw, wykonuja przewozy do Wspdlnoty i przeszli
kontrole naziemne (}). Wyniki tych kontroli wskazuja
na powtérzenie si¢ powaznych probleméw w tych
samych obszarach, co przed nalozeniem ograniczen
w wykonywaniu przewozdéw i wykazujg systemowe
naruszenia wymogoéw bezpieczefistwa o takim charak-
terze, ktéry ma istotny wplyw na bezpieczefistwo prze-
WOZOW.

(58)  Przeprowadzono réwniez kontrole przewoznika UTAIr,
ktéry nadal podlega ograniczeniom w wykonywaniu
przewozéw do Wspdlnoty (*). Wyniki tej kontroli wska-
zuj3 na powtdrzenie si¢ powaznych probleméw samych
obszarach, co  przed nalozeniem  ograniczen
w wykonywaniu przewozéw i oznaczaja, Ze przewoznik
nie zakonczyl jeszcze dzialah naprawczych proponowa-
nych w lutym 2007 r. Wyniki te, wraz z potwierdzonymi
dowodami istotnego naruszenia wymogéw bezpieczen-
stwa przez Airlines 400 (°), Kavminvodyavia (°), Ural

(}) Gazpromavia: CAA-NL-2007-43 w dniu 11.5.2007; Atlant Soyuz:
CAA-N-2007-86 w dniu 31.5.2007 oraz INAC/P-2007-12 w dniu
1.6.2007.

Utair: SDAT-2007-12 w dniu 24.5.2007, LBA/D-2007-308 w dniu

19.6.2007

CAACRO-2004-44, DGAC-E-2006-853, DGAC/F-2006-1004,

DGAC/F-2004-1011, DGAC[F-2005-19, DGAC/F-2005-883,

DGAC[F-2005-1128, DGAC[F-2006-2008, = DGAC[F-2007-24,

ENAC-IT-2004-76, ENAC-IT-2004-86, ENAC-IT-2004-216, ENAC-

IT-2004-259, ENAC-IT-2004-277, ENAC-IT-2004-197, ENAC-IT-

2004-298, ENAC-IT-2006-195, ENAC-IT-2006-793, LBA/D-2005-

185, RCAARO-2006-39.

() BCAA-2007-25, BCAA-2007-29, CAACRO-2004-36, CAACRO-
2006-37, CAIEY-2005-6, CAIEY-2005-8, DGAC-E-2006-877,
DGAC-E-2006-878, DGAC-E-2006-948, DGAC-E-2006-949,
DGAC-E-2006-1122, DGAC-E-2006-1501, DGAC/F-2006-2102,
ENAC-IT-2004-516,  ENAC-IT-2004-573,  ENAC-IT-2005-313,
ENAC-IT-2005-446,  ENAC-IT-2005-453,  ENAC-IT-2006-184,
ENAC-IT-2006-545,  ENAC-IT-2006-570,  ENAC-IT-2006-664,
ENAC-IT-2007-107, EST-2006-2, FOCA-2007-25, LBA/D-2004-
431, LBA/D-2007-238.

— —
] =
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Airlines (') 1 Yakutia Airlines (%) zostaly przekazane wias-
ciwym organom w dniach 29 maja i 5 czerwca 2007 r.

(59) W zwiazku z powyzszym, w oparciu o wspélne kryteria,

Komisja wezwala przewoznikéw Atlant Soyuz, Gazpro-
mavia, UTAir, Krasnoyarsky Airlines, Kuban Airlines,
Airlines 400, Kavminvodyavia, Ural Airlines i Yakutia
Airlines do przedstawienia uwag stosownie do art. 7
rozporzadzenia (WE) nr 2111/2005 oraz rozpoczela
konsultacje z wlasciwymi organami Federacji Rosyjskiej.
Na podstawie uwag przedstawionych przez przewo-
znikéw, Komisje oraz wlaiciwe organa Federacji Rosyj-
skiej, organa te w dniu 23 czerwca 2007 r. podjely
decyzje, obowigzujaca od dnia 25 czerwca, o nalozeniu
na 10 przewoznikéw ograniczenn w wykonywaniu prze-
wozéw do czasu usunigcia naruszefl wymogow bezpie-
czefistwa w stopniu satysfakcjonujacym zaréwno wias-
ciwe organa Federacji Rosyjskiej, jak i Komisje.

(60) W zwigzku z tym wlasciwe organa Federacji Rosyjskiej

podjely decyzje o calkowitym zakazie przewozéw do
Wspdlnoty dla czterech z wyzej wymienionych przewo-
znikéw: Kavminvodyavia, Kuban Airlines, Yakutia
Airlines i Airlines 400. W szczegdlnosci zawieszono
certyfikat ~ przewoznika lotniczego  przewoznikowi
Airlines 400.

(61) Organa te postanowily réwniez ograniczy¢ dziatalnosé

czesci przewoznikow, dopuszezajge tylko niektore statki
powietrzne do wykonywania przewozéw do Wspdlnoty:
Krasnoyarsky Airlines ma prawo wykonywaé przewozy
wylacznie statkami powietrznymi typu Boeing 737
o znakach rejestracyjnych: EI-DNH, EI-DNS, EI-DNT, EI-
CBQ, EI-CLZ, EI-CLW, typu Boeing 757 o znakach rejes-
tracyjnych EI-DUC, EI-DUE oraz typu Boeing 767
o znakach rejestracyjnych EI-DMH, EI-DMP; Ural Airlines
ma prawo wykonywaé przewozy wylacznie statkami
powietrznymi typu Airbus A-320 o znakach rejestracyj-
nych VP-BQY, VP-BQZ; Gazpromavia ma prawo wyko-
nywaé przewozy wylacznie statkami powietrznymi typu
Falcon Mystéere 900 o znakach rejestracyjnych RA-
09000, RA-09001, RA-09006, RA-09008; Atlant
Soyuz ma prawo wykonywal przewozy wylacznie stat-
kami powietrznymi typu Boeing 737 o znakach rejestra-
cyjuych VP-BBL, VP-BBM; UTAir ma prawo wykonywa¢
przewozy wylacznie statkami powietrznymi typu ATR
42 o znakach rejestracyjnych VP-BCB, VP-BCF, VP-BP),
VP-BPK, typu Gulfstream IV o znakach rejestracyjnych
RA-10201, RA-10202 oraz typu Tu-154M o znakach
rejestracyjnych RA-85805, RA-85808. Rossyia (dawniej
Pulkovo) nie ma prawa wykonywaé przewozéw do
Wspdlnoty statkiem powietrznym typu IE-62M (znak
rejestracyjny RA-86467).

(") ACG-2007-6, CAACRO-2006-27, DGAC-E-2006-873, DGAC[F-

2006-238, DGAC[F-2006-1709, ENAC-IT-2004-318, ENAC-IT-
2006-392, ENAC-IT-2007-12,  EST-2006-22,  EST-2006-23,
HCAAGR-2006-27, OK-2005-14, OK-2005-38, OK-2006-9, OK-
2007-3.

BCAA-2006-54, DGAC[F-2007-135, ENAC-IT-2004-75, ENAC-IT-
2006-604, ENAC-IT-2006-864, ENAC-IT-2006-867, ENAC-IT-
2007-15.

(62)

(63)

(64)

Komisja przyjmuje do wiadomosci decyzje podjeta przez
wlaSciwe organa Federacji Rosyjskiej, a zwlaszcza fakt, ze
wszelkie zmiany w ograniczeniach moga by¢ przyjmo-
wane przez te organa wylacznie w porozumieniu
z Komisjg. Komisja przyjmuje réwniez do wiadomosci
fakt, ze wszyscy rosyjscy przewoznicy powietrzni wyko-
nujacy przewozy miedzynarodowe, w tym do Wspdl-
noty, zostali poinformowani, ze nieusunigcie powaznych
(2 kategoria) i znacznych (3 kategoria) naruszen, wyka-
zanych w wyniku kontroli na ziemi, bedzie skutkowac
ograniczeniami w wykonywaniu przewozéw naklada-
nymi przez organa rosyjskie.

W $wietle powyzszego, Komisja uznaje dzialania podjete
przez wlasciwe organa Federacji Rosyjskiej za wystarcza-
jace do usunigcia w krétkim czasie, zaobserwowanych
u pewnych przewoznikdw, powaznych naruszen
wymogéw bezpieczefistwa. W celu zagwarantowania
podejmowania dzialant naprawczych zapewniajacych
dlugotrwale, systemowe rozwigzanie powyzszych naru-
szen, Komisja zamierza sprawdzaé poziom bezpieczen-
stwa wyzej wymienionych przewoznikéw przed jakakol-
wiek zmiang ograniczen zawartych w decyzji wlasciwych
organéw Federacji Rosyjskiej z dnia 23 czerwca 2007 r.
W tym celu Komisja, przy pomocy pafistw czlonkow-
skich, zamierza przeprowadzi¢ kontrole przed kolejna
aktualizacjg niniejszego rozporzadzenia. Pafistwa czlon-
kowskie winny zapewni¢ kontrole skutecznego wypel-
niania stosownych norm bezpieczefistwa, przeprowa-
dzajac regularne kontrole na ziemi w odniesieniu do
wszystkich przewozéw lotniczych wykonywanych przez
powyzszych przewoznikow.

Uwagi ogélne dotyczace przewoznikéw, ktérzy
zaprzestali dzialalno$ci

W zwigzku z tym, ze przewoznicy wykresleni z wykazu
z powodu deklarowanego zaprzestania dziatalno$ci moga
ponownie pojawi¢ si¢ pod inng nazwa lub przynalez-
noscig panstwowg, Komisja powinna nadal uwaznie
monitorowaé wszelkie transfery i ruchy tych podmiotéw.

Ogoélne uwagi dotyczace pozostalych przewoznikéw
ujetych w wykazie

Do chwili obecnej Komisja nie uzyskala dowodéw
pelnego wdrozenia odpowiednich dzialaii naprawczych
przez pozostalych przewoznikéw ujetych we wsp6lno-
towym wykazie uaktualnionym w dniu 5 marca
2007 r., ani przez organa sprawujgce nadzor regulacyjny
nad tymi przewoznikami, pomimo skierowania do nich
konkretnych wnioskéw. W zwigzku z powyzszym,
w oparciu o wspdlne kryteria, ocenia si¢, ze ci przewo-
Znicy lotniczy powinni w dalszym ciggu podlegaé zaka-
zowi wykonywania przewozow.

Srodki ustanowione w niniejszym rozporzadzeniu s3
zgodne z opinig Komitetu ds. Bezpieczenstwa Lotni-
czego,
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PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE: 2) Zalacznik B zastepuje si¢ zalacznikiem B do niniejszego
rozporzadzenia.
Artykut 1
W rozporzadzeniu (WE) nr 474/2006 wprowadza si¢ nastepu-
jace zmiany: Artyku} 2
1) Zalgcznik A zastgpuje si¢ zalacznikiem A do niniejszego Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie w dniu nastgpujgcym
rozporzadzenia. po jego opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w caloSci 1 jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 4 lipca 2007 r.

W imieniu Komisji
Jacques BARROT
Wiceprzewodnizgcy
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ZALACZNIK A

WYKAZ PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH PODLEGAJACYCH PELNEMU ZAKAZOWI WYKONYWANIA
PRZEWOZOW W RAMACH WSPOLNOTY (')

Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego

wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego|  Numer certyfikatu przewoznika Kod ICAO Patist s ik
(AOCQ) (oraz nazwa handlowa, w przypadku |lotniczego (AOC) lub numer koncesji | linii lotniczej anstwo przewoznixa
roznic)

AIR KORYO Nieznany KOR Koreariska Republika
Ludowo-Demokratyczna
(KRLD)

AIR WEST CO. LTD 004/A AWZ Sudan

ARIANA AFGHAN AIRLINES 009 AFG Afganistan

BLUE WING AIRLINES SRSH-01/2002 BWI Surinam

SILVERBACK CARGO FREIGHTERS Nieznany VRB Rwanda

TAAG ANGOLA AIRLINES 001 DTA Angola

VOLARE AVIATION ENTERPRISE 143 VRE Ukraina

Wszyscy przewoznicy lotniczy posia- — Demokratyczna Republika

dajacy certyfikaty wydane przez organa Konga (DRK)

odpowiedzialne za nadzér regulacyjny

w Demokratycznej Republice Konga,

z wyjatkiem Hewa Bora Airways (2),

w tym:

AFRICA ONE 409/CAB/MIN/TC/0114/2006 CFR Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

AFRICAN AIR SERVICES COMMUTER 409/CAB/MIN/TC[/0005/2007 | Nieznany | Demokratyczna Republika

SPRL Konga (DRK)

AIGLE AVIATION 409/CAB/MIN/TC/0042/2006 Nieznany | Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

AIR BENI 409/CAB/MIN/TC/0019/2005 | Nieznany | Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

AIR BOYOMA 409/CAB/MIN/TC[0049/2006 | Nieznany | Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

AIR INFINI 409/CAB/MIN/TC[006/2006 Nieznany | Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

AIR KASAI 409/CAB/MIN/TC/0118/2006 Nieznany | Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

AIR NAVETTE 409/CAB/MIN/TC[015/2005 Nieznany | Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

AIR TROPIQUES S.P.R.L. 409/CAB/MIN/TC/0107/2006 Nieznany | Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

BEL GLOB AIRLINES 409/CAB/MIN/TC[/0073/2006 | Nieznany | Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

BLUE AIRLINES 409/CAB/MIN/TC/0109/2006 | BUL Demokratyczna Republika

Konga (DRK)
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego

wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego|  Numer certyfikatu przewoznika Kod ICAO Patist ik
(AOC) (oraz nazwa handlowa, w przypadku |lotniczego (AOC) lub numer koncesji | linii lotniczej anstwo przewoznika
réznic)

BRAVO AIR CONGO 409/CAB/MIN/TC[/0090/2006 | Nieznany | Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

BUSINESS AVIATION S.P.R.L. 409/CAB/MIN|TC[/0117/2006 Nieznany | Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

BUTEMBO AIRLINES 409/CAB/MIN/TC[0056/2006 | Nieznany | Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

CARGO BULL AVIATION 409/CAB/MIN/TC[/0106/2006 | Nieznany | Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

CETRACA AVIATION SERVICE 409/CAB/MIN/TC[037/2005 CER Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

CHC STELLAVIA 409/CAB/MIN/TC[/0050/2006 | Nieznany | Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

COMAIR 409/CAB/MIN|TC/0057/2006 | Nieznany | Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

COMPAGNIE AFRICAINE D’AVIATION 409/CAB/MIN|TC/0111/2006 | Nieznany | Demokratyczna Republika

(CAA) Konga (DRK)

DOREN AIR CONGO 409/CAB/MIN/TC/0054/2006 | Nieznany | Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

EL SAM AIRLIFT 409/CAB/MIN/TC/0002/2007 | Nieznany | Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

ESPACE AVIATION SERVICE 409/CAB/MIN/TC/0003/2007 | Nieznany | Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

FILAIR 409/CAB/MIN/TC/0008/2007 | Nieznany | Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

FREE AIRLINES 409/CAB/MIN/TC[/0047/2006 | Nieznany | Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

GALAXY INCORPORATION 409/CAB/MIN/TC/0078/2006 | Nieznany | Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

GOMA EXPRESS 409/CAB/MIN/TC/0051/2006 | Nieznany | Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

GOMAIR 409/CAB/MIN/TC/0023/2005 | Nieznany | Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

GREAT LAKE BUSINESS COMPANY 409/CAB/MIN/TC/0048/2006 Nieznany | Demokratyczna Republika
Konga (DRK)

LT.A.B. — INTERNATIONAL TRANS AIR | 409/CAB/MIN/TC/0022/2005 Nieznany | Demokratyczna Republika

BUSINESS Konga (DRK)

KATANGA AIRWAYS 409/CAB/MIN/TC/0088/2006 Nieznany | Demokratyczna Republika

Konga (DRK)
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego

wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego|  Numer certyfikatu przewoznika Kod ICAO Pafistw ik
(AOCQ) (oraz nazwa handlowa, w przypadku |lotniczego (AOC) lub numer koncesji | linii lotniczej anstwo przewoznika
rdznic)
KIVU AIR 409/CAB/MIN/TC/0044/2006 | Nieznany | Demokratyczna Republika
Konga (DRK)
LIGNES AERIENNES CONGOLAISES Podpis ministerialny LCG Demokratyczna Republika
(postanowienie 78/205) Konga (DRK)
MALU AVIATION 409/CAB/MIN/TC[0113/2006 | Nieznany | Demokratyczna Republika
Konga (DRK)
MALILA AIRLIFT 409/CAB/MIN/TC[0112/2006 | MLC Demokratyczna Republika
Konga (DRK)
MANGO AIRLINES 409/CAB/MIN/TC/0007/2007 | Nieznany | Demokratyczna Republika
Konga (DRK)
PIVA AIRLINES 409/CAB/MIN/TC/0001/2007 | Nieznany | Demokratyczna Republika
Konga (DRK)
RWAKABIKA BUSHI EXPRESS 409/CAB/MIN/TC[/0052/2006 | Nieznany | Demokratyczna Republika
Konga (DRK)
SAFARI LOGISTICS SPRL 409/CAB/MIN/TC[/0076/2006 | Nieznany | Demokratyczna Republika
Konga (DRK)
SAFE AIR COMPANY 409/CAB/MIN/TC/0004/2007 | Nieznany | Demokratyczna Republika
Konga (DRK)
SERVICES AIR 409/CAB/MIN/TC[0115/2006 | Nieznany | Demokratyczna Republika
Konga (DRK)
SUN AIR SERVICES 409/CAB/MIN/TC[0077/2006 | Nieznany | Demokratyczna Republika
Konga (DRK)
TEMBO AIR SERVICES 409/CAB/MIN/TC/0089/2006 Nieznany | Demokratyczna Republika
Konga (DRK)
THOM'S AIRWAYS 409/CAB/MIN/TC/0009/2007 | Nieznany | Demokratyczna Republika
Konga (DRK)
TMK AIR COMMUTER 409/CAB/MIN/TC[020/2005 Nieznany | Demokratyczna Republika
Konga (DRK)
TRACEP CONGO 409/CAB/MIN/TC[/0055/2006 | Nieznany | Demokratyczna Republika
Konga (DRK)
TRANS AIR CARGO SERVICE 409/CAB/MIN/TC/0110/2006 | Nieznany | Demokratyczna Republika
Konga (DRK)
TRANSPORTS AERIENS CONGOLAIS 409/CAB/MIN/TC/0105/2006 Nieznany | Demokratyczna Republika
(TRACO) Konga (DRK)
VIRUNGA AIR CHARTER 409/CAB/MIN/TC/018/2005 Nieznany | Demokratyczna Republika
Konga (DRK)
WIMBI DIRA AIRWAYS 409/CAB/MIN|TC/0116/2006 WDA Demokratyczna Republika

Konga (DRK)
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego

wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego|  Numer certyfikatu przewoznika Kod ICAO Patist ik
(AOC) (oraz nazwa handlowa, w przypadku |lotniczego (AOC) lub numer koncesji | linii lotniczej anstwo przewoznika
réznic)
ZAABU INTERNATIONAL 409/CAB/MIN|TC/0046/2006 | Nieznany | Demokratyczna Republika
Konga (DRK)
Wszyscy przewoznicy lotniczy posia- Gwinea Rownikowa
dajacy certyfikaty wydane przez organa
odpowiedzialne za nadzoér regulacyjny
w Gwinei Rownikowej, w tym:
EUROGUINEANA DE AVIACION 2006/001/MTTCT/DGAC/SOPS | EUG Gwinea Réwnikowa
Y TRANSPORTES
GENERAL WORK AVIACION 002/ANAC niedo- Gwinea Roéwnikowa
stepny
GETRA - GUINEA ECUATORIAL DE 739 GET Gwinea Réwnikowa
TRANSPORTES AEREOS
GUINEA AIRWAYS 738 niedo- Gwinea Réwnikowa
stepmy
UTAGE — UNION DE TRANSPORT 737 UTG Gwinea Rownikowa
AEREO DE GUINEA ECUATORIAL
Wszyscy przewoznicy lotniczy posia- Indonezja
dajacy certyfikaty wydane przez organa
odpowiedzialne za nadzér regulacyjny
w Indonezji, w tym:
ADAMSKY CONNECTION AIRLINES Nieznany DHI Indonezja
AIR TRANSPORT SERVICES Nieznany Nieznany | Indonezja
BALAI KALIBRASAI PENERBANGAN Nieznany Nieznany | Indonezja
EKSPRES TRANSPORTASI ANTARBENUA | Nieznany Nieznany | Indonezja
GARUDA Nieznany GIA Indonezja
INDONESIA AIRASIA Nieznany AWQ Indonezja
KARTIKA AIRLINES Nieznany KAE Indonezja
LION MENTARI AIRLINES Nieznany LNI Indonezja
MANDALA AIRLINES Nieznany MDL Indonezja
MANUNGGAL AIR SERVICE Nieznany Nieznany | Indonezja
MEGANTARA Nieznany Nieznany Indonezja
MERPATI NUSANTARA AIRLINES Nieznany MNA Indonezja
METRO BATAVIA Nieznany BTV Indonezja
PELITA AIR SERVICE Nieznany PAS Indonezja
PT. AIR PACIFIC UTAMA Nieznany Nieznany | Indonezja
PT. AIRFAST INDONESIA Nieznany AFE Indonezja
PT. ASCO NUSA AIR Nieznany Nieznany | Indonezja
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego
wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego | -~ Numer certyfikatu przewoznika | Kod ICAO | Patistwo przewosnika
(AOCQ) (oraz nazwa handlowa, w przypadku |lotniczego (AOC) lub numer koncesji | linii lotniczej
réznic)

PT. ASI PUDJIASTUTI Nieznany Nieznany Indonezja
PT. AVIASTAR MANDIRI Nieznany Nieznany | Indonezja
PT. ATLAS DELTASATYA Nieznany Nieznany | Indonezja
PT. DABI AIR NUSANTARA Nieznany Nieznany | Indonezja
PT. DERAYA AIR TAXI Nieznany DRY Indonezja
PT. DERAZONA AIR SERVICE Nieznany Nieznany | Indonezja
PT. DIRGANTARA AIR SERVICE Nieznany DIR Indonezja
PT. EASTINDO Nieznany Nieznany Indonezja
PT. EKSPRES TRANSPORTASI Nieznany Nieznany | Indonezja
ANTARBENUA

PT. GATARI AIR SERVICE Nieznany GHS Indonezja
PT. GERMANIA TRISILA AIR Nieznany Nieznany | Indonezja
PT. HELIZONA Nieznany Nieznany | Indonezja
PT. KURA-KURA AVIATION Nieznany Nieznany | Indonezja
PT. INDONESIA AIR TRANSPORT Nieznany IDA Indonezja
PT. INTAN ANGKASA AIR SERVICE Nieznany Nieznany | Indonezja
PT. NATIONAL UTILITY HELICOPTER Nieznany Nieznany | Indonezja
PT. PELITA AIR SERVICE Nieznany Nieznany Indonezja
PT. PENERBENGAN ANGKASA SEMESTA | Nieznany Nieznany | Indonezja
PT. PURA WISATA BARUNA Nieznany Nieznany Indonezja
PT. SAMPOERNA AIR NUSANTARA Nieznany Nieznany | Indonezja
PT. SAYAP GARUDA INDAH Nieznany Nieznany | Indonezja
PT. SMAC Nieznany SMC Indonezja
PT. TRANSWISATA PRIMA AVIATION Nieznany Nieznany | Indonezja
PT. TRAVIRA UTAMA Nieznany Nieznany | Indonezja
PT. TRIGANA AIR SERVICE Nieznany Nieznany | Indonezja
REPUBLIC EXPRESS AIRLINES Nieznany RPH Indonezja
RIAU AIRLINES Nieznany RIU Indonezja
SRIWIJJAYA AIR Nieznany SJY Indonezja
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego

wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego Numer certyfikatu przewoznika ) AK.(A)d IC{\OA Pafistwo przewoznika

(AOC) (oraz nazwa handlowa, w przypadku |lotniczego (AOC) lub numer koncesji | linii lotniczej

ro2nic)

SURVEI UDARA PENAS Nieznany PNS Indonezja
TRANS WISATA PRIMA AVIATION Nieznany Nieznany | Indonezja
TRAVEL EXPRESS AVIATION SERVICE Nieznany XAR Indonezja
TRI MG INTRA ASIA AIRLINES Nieznany ™G Indonezja
TRIGANA AIR SERVICE Nieznany TGN Indonezja
WING ABADI AIRLINES Nieznany WON Indonezja
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posia- — Republika Kirgiska
dajacy certyfikaty wydane przez organa
odpowiedzialne za nadzoér regulacyjny
w Republice Kirgiskiej, w tym:
AIR CENTRAL ASIA 34 AAT Republika Kirgiska
AIR MANAS 17 MBB Republika Kirgiska
ASIA ALPHA AIRWAYS 32 SAL Republika Kirgiska
AVIA TRAFFIC COMPANY 23 AV] Republika Kirgiska
BISTAIR-FEZ BISHKEK 08 BSC Republika Kirgiska
BOTIR AVIA 10 BTR Republika Kirgiska
CLICK AIRWAYS 11 CGK Republika Kirgiska
DAMES 20 DAM Republika Kirgiska
EASTOK AVIA 15 Nieznany | Republika Kirgiska
ESEN AIR 2 ESD Republika Kirgiska
GALAXY AIR 12 GAL Republika Kirgiska
GOLDEN RULE AIRLINES 22 GRS Republika Kirgiska
INTAL AVIA 27 INL Republika Kirgiska
ITEK AIR 04 KA Republika Kirgiska
KYRGYZ TRANS AVIA 31 KTC Republika Kirgiska
KYRGYZSTAN 03 LYN Republika Kirgiska
KYRGYZSTAN AIRLINES 01 KGA Republika Kirgiska
MAX AVIA 33 MAI Republika Kirgiska
OHS AVIA 09 OSH Republika Kirgiska
S GROUP AVIATION 6 Nieznany | Republika Kirgiska
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Nazwa osoby prawnej przewoznika lotniczego
wskazana w certyfikacie przewoznika lotniczego
(AOCQ) (oraz nazwa handlowa, w przypadku

Numer certyfikatu przewoznika
lotniczego (AOC) lub numer koncesji

Kod ICAO
linii lotniczej

Pafistwo przewoznika

rdznic)
SKY GATE INTERNATIONAL AVIATION | 14 SGD Republika Kirgiska
SKY WAY AIR 21 SAB Republika Kirgiska
TENIR AIRLINES 26 TEB Republika Kirgiska
TRAST AERO 05 TSJ Republika Kirgiska
WORLD WING AVIATION 35 WWM Republika Kirgiska
Wszyscy przewoZnicy lotniczy posia- — Liberia
dajacy certyfikaty wydane przez organa
odpowiedzialne za nadzér regulacyjny
w Liberii.
Wszyscy przewoznicy lotniczy posia- | — — Sierra Leone
dajacy certyfikaty wydane przez organa
odpowiedzialne za nadzér regulacyjny
w Sierra Leone, w tym:
AIR RUM, LTD Nieznany RUM Sierra Leone
BELLVIEW AIRLINES (S/L) LTD Nieznany BVU Sierra Leone
DESTINY AIR SERVICES, LTD Nieznany DTY Sierra Leone
HEAVYLIFT CARGO Nieznany Nieznany | Sierra Leone
ORANGE AIR SIERRA LEONE LTD Nieznany ORJ Sierra Leone
PARAMOUNT AIRLINES, LTD Nieznany PRR Sierra Leone
SEVEN FOUR EIGHT AIR SERVICES LTD | Nieznany SVT Sierra Leone
TEEBAH AIRWAYS Nieznany Nieznany | Sierra Leone
Wszyscy przewoznicy lotniczy posia- | — — Suazi
dajacy certyfikaty wydane przez organa
odpowiedzialne za nadzér regulacyjny
w Suazi, w tym:
AERO AFRICA (PTY) LTD Nieznany RFC Suazi
JET AFRICA SUAZI Nieznany OoSwW Suazi
ROYAL SWAZI NATIONAL AIRWAYS Nieznany RSN Suazi
CORPORATION
SCAN AIR CHARTER, LTD Nieznany Nieznany | Suazi
SWAZI EXPRESS AIRWAYS Nieznany SWX Suazi
SWAZILAND AIRLINK Nieznany SZL Suazi

(") Przewoznikom lotniczym wymienionym w zalaczniku A mozna zezwoli¢ na wykonywanie prawa przewozowego poprzez dzierzawe
statkow powietrznych z zaloga (tzw. leasing mokry) przewoznika lotniczego niepodlegajacego zakazowi wykonywania przewozow,

pod warunkiem spefnienia wymagaf odpowiednich norm bezpieczefistwa.

() Hewa Bora Airways moga w swojej dzialalnosci na terytorium Wspdlnoty Europejskiej eksploatowa¢ wylacznie okreslone statki

powietrzne ujete z zalgczniku B.
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ZALACZNIK B

WYKAZ PRZEWOZNIKOW LOTNICZYCH PODLEGAJACYCH OGRANICZENIOM W WYKONYWANIU

PRZEWOZOW W RAMACH WSPOLNOTY ())

Nazwa osoby prawnej
przewoznika lotniczego
wskazana w certyfikacie

Numer certyfikatu

Znak rejestracyjny oraz

. . S ) Kod ICAO linii Panistwo . . o , . "
przewoznika lotniczego | przewoznika lotniczego lotniczej praewosnika Typ statku powietrznego | numer seryjny, o ile jest | Pafistwo rejestracji
(AOC) (oraz nazwa (AOQ) dostepny
handlowa,
w przypadku réznic)
AIR BANGLADESH | 17 BGD Bangladesz B747-269B S2-ADT Bangladesz
AIR SERVICE 06-819/TA-15/ KMD Komory Cala flota Cata flota Komory
COMORES DGACM z wyjatkiem: z wyjatkiem:
LET 410 UVP D6-CAM (851336)
HEWA BORA 409/CAB/MIN|TC/ | ALX Demokratyczna | Cala flota Cala flota Demokratyczna
AIRWAYS (HBA) (%) | 0108/2006 Republika z wyjatkiem: z wyjatkiem: Republika Konga
Konga (DRK) B767-266 ER 9Q-CJD (nr seryjny (DRK)
23 178)
PAKISTAN 003/96 AL PIA Islamska Cala flota Cala flota Islamska
INTERNATIONAL Republika z wyjatkiem: z wyjatkiem: Republika
AIRLINES Pakistanu wszystkich B-777; AP-BHV, AP-BHW, Pakistanu
3 B-747-300; AP-BGJ, AP-BCK,
2 B-747-200. AP-BGL, AP-BGY,
6 A-310 AP-BGZ, AP-BFU,

AP-BGG, AP-BFX,
AP-BAK, AP-BAT,
AP-BEU, AP-BGP,
AP-BGR, AP-BGN,
AP-BEC, AP-BEG

(") Przewoznikom lotniczym wymienionym w zalgczniku B mozna zezwoli¢ na wykonywanie prawa przewozowego poprzez dzierzawe statkow powietrznych z zalogg (tzw.
leasing mokry) przewoznika lotniczego niepodlegajacego zakazowi wykonywania przewozéw, pod warunkiem spetnienia wymagafi odpowiednich norm bezpieczenstwa.
(%) Hewa Bora Airways moga w swojej dzialalnosci na terytorium Wspdlnoty Europejskiej eksploatowaé wylgcznie okreslone statki powietrzne.




