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DYREKTYWA KOMISJI 2006/26/WE

z dnia 2 marca 2006 r.

zmieniajagca, w celu dostosowania do postepu technicznego, dyrektywy Rady 74[151/EWG,
77[311/EWG, 78/933/EWG, 89/173/[EWG odnoszace si¢ do kolowych ciaggnikéw rolniczych
i lesnych

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH,
uwzgledniajac Traktat ustanawiajagcy Wspdlnote Europejska,

uwzgledniajac  dyrektywe 2003/37/WE Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 26 maja 2003 r. w sprawie homologacji
typu pojazdéw rolniczych i leSnych, ich przyczep i wymiennych
holowanych maszyn, lacznie z ich ukladami, czg$ciami
i oddzielnymi zespolami technicznymi oraz uchylajacg dyrek-
tywe 74/150[EWG ('), w szczegdlnosci jej art. 19 ust. 1,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 74/151EWG z dnia 4 marca
1974 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Pafistw Czlonkow-
skich odnoszacych sie do niektdrych czesci i cech kolowych
ciagnikow rolniczych lub lesnych (3), w szczegdlnosci jej art. 4,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 77/311/EWG z dnia 29 marca
1977 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Pafistw Czlonkow-
skich odnoszacych si¢ do poziomu halasu odczuwanego przez
kierujacego kolowymi ciggnikami rolniczymi lub lesnymi (3),
w szczegblnosci jej art. 5,

uwzgledniajagc  dyrektywe Rady  78/933/EWG =z dnia
17 pazdziernika 1978 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw
Pafistw Czlonkowskich odnoszgcych si¢ do instalacji urzadzen
o$wietleniowych i sygnalizacji $wietlnej na kotowych ciggnikach
rolniczych lub le$nych (*), w szczegdlnoci jej art. 5,

uwzgledniajac dyrektywe Rady 89/173/EWG z dnia 21 grudnia
1988 r. w sprawie zblizenia ustawodawstw Pafistw Czlonkow-
skich odnoszacych sie do niektdrych czesci i cech kolowych
ciagnikow rolniczych lub lesnych (), w szczegdlnosci jej
art. 9,

a takze majgc na uwadze, co nastepuje:

(1)  Wymogi wprowadzone dyrektywa 74[151/EWG doty-
czace maksymalnej dopuszczalnej masy obcigzonego
pojazdu i maksymalnych naciskéw na o§ w rolniczych

() Dz.U. L 171 z 9.7.2003, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywa Komisji 2005/67/WE (Dz.U. L 273 z 19.10.2005,
str. 17).

() Dz.U. L 84 z 28.3.1974, str. 25. Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywa Komisji 98/38/WE (Dz.U. L 170 z 16.6.1998, str. 13).

() Dz.U. L 105 z 28.4.1977, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywa 97/54/WE Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U.
L 277 z 10.10.1997, str. 24).

() Dz.U. L 325 z 20.11.1978, str. 16. Dyrektywa ostatnio zmieniona
dyrektywa Komisji 1999/56/WE (Dz.U. L 146 z 11.6.1999, str. 31).

() Dz.U. L 67 z 10.3.1989, str. 1. Dyrektywa ostatnio zmieniona
Aktem przystapienia z 2003 r.

i lesnych ciggnikach kolowych muszg zosta¢ dostoso-
wane do nowoczesnych traktoréw, biorac pod uwage
ulepszenia ~w  technologii  produkcji  traktoréow
w  odniesieniu  do  wzrostu  produktywnosci
i bezpieczenstwa pracy.

) W celu ulatwienia funkcjonowania wspdélnotowego prze-
myshu na rynku $wiatowym konieczne jest dostosowanie
wspélnotowych uregulowan i norm technicznych do
odpowiadajgcych im $wiatowych uregulowan i norm
technicznych. W odniesieniu do maksymalnego dopusz-
czalnego poziomu halasu odczuwanego przez kieruja-
cego kolowym ciggnikiem rolniczym lub lesnym, jak
ustalono w dyrektywie 77/311/EWG, predkosé testowa
okreslona w zalgcznikach 11 II do tej dyrektywy powinna
zosta¢ dostosowana do predkosci testowej wymaganej
w $wiatowych uregulowaniach i normach technicznych,
takich jak Kod 5 OECD i norma 1SO 5131:1996 (9).

(3)  Nalezy dostosowa¢ wymagania dyrektywy 78/933/EWG
w  sprawie instalacji urzadzeii  os$wietleniowych
i sygnalizacji $wietlnej na kolowych ciagnikach rolni-
czych i lesnych, uwzgledniajac wspolezesne zapotrzebo-
wanie na prostsze konstrukcje i lepsze oswietlenie.

(4)  Wymogi dyrektywy 89/173/EWG odnoszace si¢ do szyb
i mechanizmu sprz¢zenia w kotowych ciagnikach rolni-
czych i lesnych nalezy dostosowaé do najnowszych
rozwigzan technologicznych. W szczeg6lnosci powinno
by¢ mozliwe wykonanie szyb niebedacych szyba
przednia z zastosowaniem  poliweglandéw/tworzyw
sztucznych tak, aby zwigkszy¢ bezpieczefistwo pasa-
zerow w przypadku przedostania si¢ réznych obiektéw
do wnetrza kabiny. Wymagania dotyczace mechanicz-
nego sprzezenia muszg zosta¢ dostosowane do normy
ISO 6489-1. Ponadto, w celu zmniejszenia ilosci
i dotkliwosci wypadkéw oraz zwigkszenia bezpieczen-
stwa pracy, nalezy ustanowi¢ przepisy dotyczace
zarbwno rozgrzanych powierzchni, jak i oston zacisku
akumulatora oraz przepisy majace na celu zapobieganie
przypadkowemu odlgczeniu si¢ zaczepu.

(5)  Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ dyrektywy
74/151/EWG, 77/311/EWG, 78/933/EWG
i 89/173/EWG.

6)  Srodki przewidziane w niniejszej dyrektywie s3 zgodne

z opinig komitetu ustanowionego na podstawie art. 20
ust. 1 dyrektywy 2003/37/WE,

(°) Dokumenty te znajduja si¢ na stronach internetowych:

http:/[www.oecd.org/dataoecd/35/19/34733683.PDF
oraz http:/[www.iso.org/iso/en/CatalogueDetailPage.CatalogueDetail?
CSNUMBER=20842&ICS1=17&ICS2=140&ICS3=20
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PRZYJMUJE NINIEJSZA DYREKTYWE:

Artyku} 1
Zmiana do dyrektywy 74[151/EWG

W dyrektywie 74/151/EWG wprowadza si¢ zmiany zgodnie
z zalacznikiem I do niniejszej dyrektywy.

Artykut 2
Zmiana do dyrektywy 77[311/EWG

W dyrektywie 77/311[EWG wprowadza si¢ zmiany zgodnie
z zalgcznikiem II do niniejszej dyrektywy.

Artykut 3
Zmiana do dyrektywy 78/933/EWG

W dyrektywie 78/933/EWG wprowadza si¢ zmiany zgodnie
z zalacznikiem III do niniejszej dyrektywy.

Artykut 4
Zmiana do dyrektywy 89/173/EWG

W dyrektywie 89/173/EWG wprowadza si¢ zmiany zgodnie
z zalacznikiem IV do niniejszej dyrektywy.

Artykut 5
Przepisy przej$ciowe

1.  Od dnia 1 stycznia 2007 r. w odniesieniu do pojazdéw,
ktoére spelniaja wymogi okreslone odpowiednio w dyrektywach
74/151/EWG, 78/933[EWG, 77/311/EWG i 89/173/EWG
zmienionych niniejsza  dyrektywa, panstwa czlonkowskie,
z przyczyn zwigzanych z przedmiotem danej dyrektywy:

a) nie beda odmawiaé udzielenia homologacji typu WE lub
krajowej homologacji typu;

b) nie beda zabranial rejestracji, sprzedazy lub dopuszczenia do
ruchu takiego pojazdu.

2. Od dnia 1 lipca 2007 r. w odniesieniu do pojazdéw, ktére
nie  spelniaja  wymogéw  okreSlonych  odpowiednio
w dyrektywach 74/151)EWG, 78/933[EWG, 77/311[EWG
i 89/173/EWG zmienionych niniejsza dyrektywa, panstwa
czonkowskie, z przyczyn zwigzanych z przedmiotem danej
dyrektywy:

a) nie beda udziela¢ homologacji typu WE;

b) moga odméwi¢ udzielenia krajowej homologacji typu.

3. Od dnia 1 lipca 2009 r. w odniesieniu do pojazdéw, ktére
nie  spelniajg  wymogéw  okreSlonych  odpowiednio
w dyrektywach 74/151/EWG, 78/933/EWG, 77/311/EWG
i 89/173/EWG zmienionych niniejsza dyrektyws, pafstwa
cztonkowskie, z przyczyn zwigzanych z przedmiotem danej
dyrektywy:

a) uznajg Swiadectwa zgodnosci, w jakie zaopatrzone s3 nowe
pojazdy zgodnie z przepisami dyrektywy 2003/37[WE, za
juz nieobowigzujace do celow art. 7 ust. 1 tej dyrektywy;

b) moga odméwié rejestracji, sprzedazy lub dopuszczenia do
ruchu tych nowych pojazdéw.

Artykut 6
Transpozycja

1. Pafstwa czlonkowskie wprowadzaja w Zycie przepisy
ustawowe, wykonawcze i administracyjne, niezbgdne do wyko-
nania niniejszej dyrektywy najp6zniej do dnia 31 grudnia

2006 r. Pafistwa cztonkowskie niezwlocznie przekazuja Komisji
tekst tych przepiséw oraz tabele korelacji migdzy tymi przepi-
sami a niniejsza dyrektywa.

Przepisy przyjete przez Panstwa Czlonkowskie zawierajg
odestanie do niniejszej dyrektywy lub odestanie takie towa-
rzyszy ich urzedowej publikacji. Panistwa Czlonkowskie okres-
lajg metody dokonania takiego odestania.

2. Pafistwa Czlonkowskie przekazuja Komisji teksty glow-
nych przepisow prawa krajowego, ktére zostang przyjete
w dziedzinie objgtej niniejszg dyrektyws.
Artykut 7
Wejscie w Zycie

Niniejsza dyrektywa wchodzi w Zycie dwudziestego dnia po jej
opublikowaniu w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Artykut 8
Adresaci

Niniejsza dyrektywa skierowana jest do Panstw Czlonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 2 marca 2006 r.

W imieniu Komisji
Giinter VERHEUGEN
Wiceprzewodniczgcy
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ZALACZNIK I

W zalgczniku I do dyrektywy 74/151/EWG pkt 1.2 otrzymuje brzmienie:

,1.2. maksymalna dopuszczalna masa obcigzonego pojazdu i maksymalne dopuszczalne obcigzenie osi w zaleznosci od
kategorii pojazdu nie moze przekraczal wartosci podanych w tabeli 1.

Tabela 1

Maksymalna dopuszczalna masa obcigzonego pojazdu i maksymalne dopuszczalne obcigzenie osi
w zaleznosci od kategorii pojazdu

Maksymalna dopusz- Maksymalne dopuszczalne obcigzenie osi
Kategoria pojazdu Liczba osi czalna masa 05 napedzana 05 nienapgdzana
o o o
T1, T2, T4.1 2 18 (obcigzony) 11,5 10
3 24 (obcigzony) 11,5 10
T3 2,3 0,6 (nieobcigzony) @ @
T4.3 2,3, 4 10 (obcigzony) ® @

(%) Nie jest konieczne ustalanie limitu obcigzenia osi dla pojazdéw kategorii T3 i T4.3, gdyz maja one juz z definicji okreslone
limity maksymalnej dopuszczalnej masy pojazdu obciazonego i nieobcigzonego.”.

ZALACZNIK I
W dyrektywie 77/311/EWG wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
1) w zalaczniku I wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
(i) w punkcie 3.2.2 ,7,25 km/h” zostaje zastapione przez ,7,5 km/h”;
(i) w punkcie 3.3.1 ,7,25 km/h” zostaje zastgpione przez ,7,5 km/h”;

2) w punkcie 3.2.3 zalacznika II ,7,25 km/h” zostaje zastapione przez ,7,5 km/h”.
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ZALACZNIK III
W dyrektywie 78/933/EWG w zalgczniku I wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) w pkt 4.5.1 dodaje si¢ nastepujace zdanie:
,Dodatkowe $wiatla kierunkowskazéw sa opcjonalne”;
2) punkt 4.5.4.2 otrzymuje brzmienie:
»4.5.4.2. Wysokos¢:
Nad ziemig:
— nie mniejsza niz 500 mm dla $wiatel kierunkowskazéw kategorii 5,
— nie mniejsza niz 400 mm dla $wiatel kierunkowskazéw kategorii 1 i 2,
— nie wigcej niz 1 900 mm dla wszystkich kategorii.

Jezeli budowa ciagnika uniemozliwia utrzymanie tej maksymalnej liczby, najwyzszy punkt powierzchni
$wietlnej moze by¢ na wysokosci 2 300 mm dla $wiatel kierunkowskazéw kategorii 5, kategorii 1 i 2
ukladu A oraz kategorii 1 i 2 ukladu B, kategorii 1 i 2 ukladu D; dla kategorii 1 i 2 pozostalych ukladow
wysoko$¢ ta moze wynosi¢ 2 100 mm.

— do 4000 mm dla opcjonalnych $wiatel kierunkowskazéw.”;
3) w punkcie 4.7.4.2 warto$¢ ,2 100 mm” zostaje zastgpiona przez ,2 300 mm”;
4) w punkcie 4.10.4.2 warto$¢ ,2 100 mm” zostaje zastgpiona przez ,2 300 mm”;
5) w punkcie 4.14.5.2.2 warto$¢ ,2 100 mm” zostaje zastgpiona przez ,2 300 mm”;
6) punkt 4.15.7 otrzymuje nastepujgce brzmienie:

,4.15.7. Moga by¢ »zgrupowane« ™.
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ZALACZNIK IV
W dyrektywie 89/173/EWG wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

1) w zalaczniku II wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:
a) w punkcie 2.2 dodaje si¢ punkty w brzmieniu:

,2.2.6. »Normalne uzytkowanie« oznacza uzytkowanie ciggnika zgodnie z zalozeniami producenta i przez kieru-
jacego znajacego cechy ciagnika i przestrzegajacego zasad dotyczacych uzytkowania, obslugi
i bezpieczefistwa, opisanych przez producenta w podreczniku uzytkownika i za pomoca oznakowania
umieszczonego na ciagniku.

2.2.7. »Przypadkowy kontakt« oznacza niezamierzony kontakt miedzy osoba a niebezpiecznym punktem na
skutek dziatania tej osoby w trakcie normalnego uzytkowania i obstugi ciggnika.”;

b) w punkcie 2.3.2 dodaje si¢ punkty w brzmieniu:
,2.3.2.16. Rozgrzane powierzchnie

Rozgrzane powierzchnie, ktérych kierujacy moze dotkna¢ w trakcie normalnego uzytkowania ciggnika,
muszg by¢ osloniete lub izolowane. Odnosi si¢ to do rozgrzanych powierzchni znajdujacych sie
w poblizu stopni, porgczy i uchwytéw, a takze integralnych czesci ciagnika, wykorzystywanych przy
wchodzeniu do kabiny, ktérych kierujgcy moze przypadkowo dotknad.

2.3.2.17. Ostona zacisku akumulatora

Nieuziemione zaciski musza by¢ zabezpieczone przed niezamierzonym kontaktem, mogacym spowo-
dowaé zwarcie.”;

2) w zalaczniku III A, w pkt 1 dodaje si¢ punkt w brzmieniu:
,1.1.3. Zezwala si¢ na zastosowanie sztywnego tworzywa sztucznego do wykonania szyb niebedacych szyba przednia
zgodnie z dyrektywa Rady 92/22/EWG (*) lub regulaminem nr 43 EKG-ONZ, zalacznik 14.

(*) Dz.U. L 129 z 14.5.1992, str. 11.%;

3) w zalgczniku IV wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a) w punkcie 1.1 tiret drugie otrzymuje nastgpujace brzmienie:

,— hak holowniczy (patrz: rys. 1 — »Rozmiary zaczepu« w ISO 6489-1:2001)"

b) w sekgji 2 dodaje si¢ punkt 2.9 w nastgpujacym brzmieniu:

,2.9. W celu zapobiezenia przypadkowemu odlaczeniu si¢ zaczepu odlegtos¢ pomiedzy koficem haka holowni-
czego a uchwytem (urzadzeniem mocujgcym) nie przekracza 10 mm przy maksymalnej tadownosci
konstrukcyjnej.”;

¢) w dodatku 1 skresla si¢ rysunek 3 i odnoszacy si¢ do niego tekst.



