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Jedynie oryginalne teksty EKG ONZ wywotuja skutki prawne w miedzynarodowym prawie
publicznym. Status i dat¢ wejScia w zycie niniejszego regulaminu nalezy sprawdzaé w
najnowszej wersji dokumentu EKG ONZ dotyczacego statusu TRANS/WP.29/343/Rev.X,
dostepnego pod adresem:
http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html.

Regulamin nr 114 Europejskiej Komisji Gospodarczej
Organizacji Narodow Zjednoczonych (EKG ONZ)
Jednolite przepisy dotyczace homologacji:
I. modulu poduszki powietrznej do zamiennego systemu poduszek powietrznych;
II. zamiennego kola kierownicy wyposazonego w modul poduszki powietrznej
homologowanego typu;
II1. zamiennego systemu poduszek powietrznych innego niz zainstalowany w kole
kierownicy.

l. ZAKRES

Niniejszy regulamin stosuje si¢ do nastgpujacych urzadzen przeznaczonych na
rynek wtorny:

1.1. do modutéw poduszki powietrznej do zamiennych systeméw poduszek
powietrznych przeznaczonych do instalacji w pojazdach silnikowych;

1.2. do zamiennych kot kierownicy do pojazdow kategorii M; i Ny, wyposazonych w
modul poduszki powietrznej homologowanego typu, przeznaczonych do instalac;ji
w pojazdach silnikowych jako dodatkowe urzadzenie przytrzymujace oprocz
pasow bezpieczenstwa i innych urzadzen przytrzymujacych, tzn. jako system,
ktory w przypadku silnego uderzenia automatycznie rozwija elastyczna strukture
majaca na celu ograniczenie zakresu i stopnia cigzkosci obrazen odniesionych
przez osoby przebywajace w pojezdzie;

1.3. do zamiennych systemow poduszek powietrznych innych niz zainstalowane w
kole kierownicy, wyposazonych w moduly poduszki powietrzne;
homologowanego typu, stosowanych jako dodatkowe urzadzenie przytrzymujace
oprécz paséw bezpieczenstwa i innych urzadzen przytrzymujacych w pojazdach
silnikowych kategorii M; 1 Ny, tzn. jako system, ktéry w przypadku silnego
uderzenia automatycznie rozwija elastyczna struktur¢ majaca na celu ograniczenie
zakresu i stopnia cigzkosci obrazen odniesionych przez osoby przebywajace w

pojezdzie.
2. DEFINICJE
2.1. ,»JSystem poduszek powietrznych” oznacza grupg komponentow, ktore, po

zainstalowaniu w pojezdzie, spetniaja wszystkie funkcje przewidziane przez
producenta. System taki obejmuje co najmniej aktywator zwalniajacy jeden lub
wigcej moduldw poduszki powietrznej 1 zespot przewodow elektrycznych, jesli
jest obecny.

2.2. ,Poduszka powietrzna” oznacza elastyczny materiat tworzacy zamknigta
przestrzen wypelniang gazem z generatora gazu i ograniczajacy mozliwos¢
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2.3.

24.

2.5.

2.6.

2.6.1.

2.6.2.

2.6.3.

2.64.

2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

przemieszczania si¢ osoby znajdujacej si¢ w pojezdzie.

»Modut poduszki powietrznej” oznacza najmniejszy podzespot obejmujacy zrodio
energii do rozwinigcia poduszki powietrznej i rozwijang przy jego uzyciu
poduszke powietrzna.

»Zamienne koto kierownicy” (wyposazone w modut poduszki powietrznej)
oznacza koto kierownicy przeznaczone na rynek wtorny i stuzace do modyfikacji
pojazdu silnikowego, i ktérego wymiary funkcjonalne, forma i/lub material moga
by¢ rézne od oryginalnego kota kierownicy zamontowanego przez producenta
pojazdu.

,Zamienny system poduszek powietrznych” oznacza system poduszek
powietrznych przeznaczony na rynek wtorny i stuzacy do modyfikacji pojazdu
silnikowego, 1 ktorego wymiary funkcjonalne, forma, materiat lub sposob
dzialania moga by¢ rézne od oryginalnego systemu poduszek powietrznych
zamontowanego przez producenta pojazdu.

Kategorie modutow poduszki powietrznej do zamiennych systeméw poduszek
powietrznych:

Kategoria A: Urzadzenie majace chroni¢ kierowcg pojazdu w przypadku
zderzenia czotowego.

Kategoria B: Urzadzenie majace chroni¢ pasazera (pasazeréw) na siedzeniu
przednim, z wyjatkiem kierowcy, w przypadku zderzenia czolowego.

Kategoria C: Urzadzenie majace chroni¢ pasazera (pasazeréw) na siedzeniach
innych niz przednie w przypadku zderzenia czotowego.

Kategoria D: Urzadzenie majace chroni¢ osoby zajmujace siedzenia przednie w
przypadku zderzenia bocznego.

,Moment zwolnienia” oznacza moment, w ktérym, w przypadku zderzenia
powodujacego rozwinigcie si¢ poduszki powietrznej, niecodwracalnie aktywowane
zostaja komponenty powodujace takie rozwinigcie sig.

»Aktywator” oznacza podzespot obejmujacy wszystkie komponenty
umozliwiajace wykrycie zderzenia i zwolnienie poduszki.

,,Zespot przewodow” oznacza wszystkie przewody i ztacza elektryczne taczace ze
soba 1 ewentualnie z pojazdem rézne czgsci kompletnego systemu poduszek
powietrznych.

,Masa wlasna w stanie postoju’” oznacza mas¢ pojazdu w stanie gotowosci do
jazdy, bez kierowcy, pasazerow i tadunku, ale z paliwem, ptynem chtodzacym,
olejem, narzgdziami i kotem zapasowym (jezeli stanowia one standardowe
wyposazenie pojazdu dostarczane przez jego producenta).

,» Lyp modutu poduszki powietrznej do zamiennego systemu poduszek
powietrznych” obejmuje moduty poduszki powietrznej, ktore nie r6znia sig pod
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tak istotnymi wzglgdami jak:

a)  kategoria modutlu poduszki powietrznej,

b)  geometria poduszki powietrznej,

c)  material poduszki powietrznej,

d)  odpowietrzniki lub urzadzenia r6wnowazne,
€)  generator gazu,

f)  zasada skladania,

g)  material, struktura i wymiary pokrycia,

h)  skfad gazu wypehniajacego,

i)  metoda zamocowania modutu.

2.12. ,» L'yp zamiennego kota kierownicy wyposazonego w modut poduszki
powietrznej” oznacza kota kierownicy przeznaczone na rynek wtorny, ktore nie
r6znia si¢ pod tak istotnymi wzgledami jak:

a)  obecno$¢ poduszki powietrznej,

b)  wymiary i $rednica kota kierownicy,

c) forma, w stopniu, w jakim wptywa na bezpieczenstwo i wytrzymatos¢,

d) material,

e) definicja typu modutu poduszki powietrznej do zamiennego systemu poduszek
powietrznych zgodnie z ppkt. 2.11. powyzej.

2.13. ,»1yp zamiennego systemu poduszek powietrznych innego niz zainstalowany w
kole kierownicy” obejmuje zamienne systemy poduszek powietrznych, ktore nie
r6znia si¢ pod tak istotnymi wzglgdami jak:

a)  kategoria modutu poduszki powietrznej,

b)  geometria poduszki powietrznej,

c)  material poduszki powietrznej,

d)  odpowietrzniki lub urzadzenia rbwnowazne,
e)  generator gazu,

f)  zasada skladania,

g)  material, struktura i wymiary pokrycia,

h)  sklad gazu wypetniajacego,

i)  metoda zamocowania modutu.

2.14. ,»1yp pojazdu” oznacza kategori¢ pojazddéw silnikowych, ktdre nie r6znia si¢ pod
nast¢pujacymi istotnymi wzgledami, o ile maja one wplyw na wyniki badan
zderzeniowych okreslonych w niniejszym regulaminie:

a)  struktury, wymiaréw, wersji nadwozia i materialdéw pojazdu,

b)  masy wlasnej pojazdu, zdefiniowanej w ppkt. 2.10. powyzej,

c) ukfadu kierowniczego, systemu siedzen i paséw bezpieczenstwa oraz
pozostatych urzadzen przytrzymujacych,

d) umiejscowienia i orientacji silnika,

e) czeSci 1 dodatkowych uktadow lub elementow wyposazenia pojazdu
wptywajacych na dziatanie poduszki powietrzne;.

3. WNIOSEK O HOMOLOGACIJE
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3.1. Whiosek o homologacje modutu poduszki powietrznej do zamiennego systemu
poduszek powietrznych.

3.1.1. Whniosek o homologacj¢ modutu poduszki powietrznej sktada posiadacz znaku
towarowego producenta modutu poduszki powietrznej, producent cz¢sci lub ich
nalezycie upowaznieni przedstawiciele.

3.1.2. W przypadku kazdej kategorii modutu poduszki powietrznej do zamiennego
systemu poduszek powietrznych do wniosku nalezy dotaczy¢ wymienione ponizej
dokumenty w trzech egzemplarzach oraz dane szczegotowe:

3.1.2.1. opis techniczny, w tym instrukcja montazu i wskazanie typu (-0w) pojazdow, dla
ktérego (-ych) modut poduszki powietrznej jest przeznaczony,

3.1.2.2. rysunki o stopniu szczegdtowosci pozwalajacym na weryfikacje pozycji
przeznaczonych dla znaku homologacji zgodnie z wymogami ppkt. 4.1.4. ponize;j.

3.1.2.3. Stuzbie technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzenie badan homologacyjnych
i weryfikacje zgodnosci z odno$nymi wymogami okreslonymi w pkt. 5.1 6.
niniejszego regulaminu przekazuje si¢ wystarczajaca liczb¢ modutéw poduszki
powietrzne;j.

3.2. Whiosek o homologacj¢ zamiennego kota kierownicy wyposazonego w modut
poduszki powietrznej homologowanego typu

3.2.1. Whiosek o homologacj¢ zamiennego kota kierownicy wyposazonego w modut
poduszki powietrznej homologowanego typu sktada posiadacz znaku towarowego
zamiennego kota kierownicy wyposazonego w modut poduszki powietrznej
homologowanego typu, producent lub ich nalezycie upowaznieni przedstawiciele.

3.2.2. W przypadku kazdej kategorii zamiennego kota kierownicy wyposazonego w
modul poduszki powietrznej do wniosku nalezy dotaczy¢ wymienione ponizej
dokumenty w trzech egzemplarzach oraz dane szczegdtowe:

3.2.2.1. opis techniczny, w tym instrukcja montazu,

3.2.2.2. rysunki o wystarczajacym stopniu szczegdélowosci,

3.2.2.3. rysunki przedstawiajace umiejscowienie modutu (-6w) poduszki powietrznej i
jego (ich) mocowanie do kota kierownicy,

3.2.2.4. pozycja przeznaczona dla znaku homologacji wymaganego na mocy ppkt. 4.2.4.
ponizej,

3.2.2.5. stuzbie technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzenie badan homologacyjnych

1 weryfikacj¢ zgodnosci z odno$nymi wymogami okre§lonymi w pkt. 5.1 6.
niniejszego regulaminu przekazuje si¢ wystarczajaca liczbg zamiennych kot
kierownicy wyposazonych w modut poduszki powietrznej oraz pojazdoéw
reprezentatywnych dla typéw, w odniesieniu do ktorych homologowane begdzie
zamienne koto kierownicy.
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3.3.

3.3.1.

3.3.2.

3.3.2.1.

3.3.2.2.

3.3.2.3.

3.3.2.4.

3.3.2.5.

4.1.

4.1.1.

Whniosek o homologacj¢ zamiennego systemu poduszek powietrznych innego niz
zainstalowany w kole kierownicy

Whniosek o homologacj¢ zamiennego systemu poduszek powietrznych innego niz
zainstalowany w kole kierownicy sktada posiadacz znaku towarowego takiego
zamiennego systemu poduszek powietrznych, producent lub ich nalezycie
upowaznieni przedstawiciele.

W przypadku kazdej kategorii zamiennego systemu poduszek powietrznych do
wniosku nalezy dolaczy¢ wymienione ponizej dokumenty w trzech
egzemplarzach oraz dane szczegdtowe:

opis techniczny, w tym instrukcja montazu,
rysunki o wystarczajacym stopniu szczegdélowosci,

rysunki przedstawiajace umiejscowienie systemu (-0w) poduszek powietrznych i
jego (ich) mocowanie do pojazdu,

pozycja przeznaczona dla znaku homologacji wymaganego na mocy ppkt. 4.3.4.
ponizej,

stuzbie technicznej odpowiedzialnej za przeprowadzenie badan homologacyjnych
1 weryfikacj¢ zgodnosci z odno$nymi wymogami okre§lonymi w pkt. 5.1 6.
niniejszego regulaminu przekazuje si¢ wystarczajaca liczbg zamiennych
systemow poduszek powietrznych oraz pojazddéw reprezentatywnych dla typow,
w odniesieniu do ktorych homologowany bedzie zamienny system poduszek
powietrznych.

HOMOLOGACJA

Homologacja modutu poduszki powietrznej do zamiennego systemu poduszek
powietrznych

Homologacji typu modutu poduszki powietrznej do zamiennego systemu
poduszek powietrznych udziela sig, jezeli przekazane dla celéw homologacji
egzemplarze modutu poduszki powietrznej do zamiennego systemu poduszek
powietrznych speiniaja odno$ne wymogi okreslone w pkt. 5. 1 6. ponize;j.

Kazdy typ, ktoremu udzielono homologacji, otrzymuje numer homologacji.
Pierwsze dwie cyfry takiego numeru (obecnie 00) wskazuja seri¢ poprawek
obejmujacych ostatnie powazniejsze zmiany techniczne wprowadzone do
niniejszego regulaminu przed terminem udzielenia homologacji. Ta sama
Umawiajaca si¢ Strona nie moze przydzieli¢ tego samego numeru homologacji
innemu typowi modutu poduszki powietrznej do zamiennego systemu poduszek
powietrznych.

Powiadomienie o homologacji, odmowie, rozszerzeniu lub cofnigciu homologacji
badz ostatecznym zaprzestaniu produkcji typu modutu poduszki powietrznej do
zamiennego systemu poduszek powietrznych, zgodnie z niniejszym regulaminem,
zostaje przekazane w postaci formularza komunikatu zgodnego ze wzorem
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przedstawionym w zataczniku 1 do niniejszego regulaminu Stronom
Porozumienia stosujacym niniejszy regulamin.

4.1.4. Egzemplarze modutu poduszki powietrznej do zamiennego systemu poduszek

powietrznych powinny by¢ w sposéb wyrazny i trwaly oznakowane nazwa
handlowa lub znakiem towarowym producenta oraz znakiem homologacji
sktadajacym sig z:

4.1.4.1. okregu otaczajacego litere ,,E”, po ktorej nastepuje numer wskazujacy kraj, ktory

udzielit homologacji, (1)

4.1.4.2. numeru homologacji,

4.1.4.3. dodatkowego symbolu wskazujacego kategori¢ modutu poduszki powietrznej

(patrz ppkt. 2.6. powyzej).

4.1.5. Znak homologacji i dodatkowy symbol musza by¢ tatwe do odczytania i
nieusuwalne.
4.1.6. W zalaczniku 4 do niniejszego regulaminu podano przyktadowy uktad znaku

homologacji i wspomnianego powyzej dodatkowego symbolu.

4.2. Homologacja zamiennego kota kierownicy wyposazonego w modut poduszki

powietrznej homologowanego typu

4.2.1. Homologacji typu zamiennego kota kierownicy wyposazonego w modut poduszki

powietrznej homologowanego typu udziela sig, jezeli przekazane dla celow
homologacji zamienne koto kierownicy wyposazone w modut poduszki
powietrznej homologowanego typu speinia odno$ne wymogi okreslone w pkt. 5. i
6. ponizej.

4.2.2. Kazdy typ, ktoremu udzielono homologacji, otrzymuje numer homologacji.

1

Pierwsze dwie cyfry takiego numeru (obecnie 00) wskazuja seri¢ poprawek
obejmujacych ostatnie powazniejsze zmiany techniczne wprowadzone do
niniejszego regulaminu przed terminem udzielenia homologacji. Ta sama
Umawiajaca si¢ Strona nie moze przydzieli¢ tego samego numeru homologacji
innemu typowi zamiennego kota kierownicy.

1 - Niemcy, 2 - Francja, 3 - Wilochy, 4 - Niderlandy, 5 - Szwecja, 6 - Belgia, 7 - Wegry, 8 — Republika Czeska,

9 - Hiszpania, 10 — Serbia i Czarnogora, 11 — Zjednoczone Krélestwo, 12 - Austria, 13 - Luksemburg, 14 -
Szwajcaria, 15 (numer wolny), 16 - Norwegia, 17 - Finlandia, 18 - Dania, 19 - Rumunia, 20 - Polska, 21 -
Portugalia, 22 — Federacja Rosyjska, 23 - Grecja, 24 - Irlandia, 25 - Chorwacja, 26 - Stowenia, 27 - Stowacja, 28
- Biatorus, 29 - Estonia, 30 (numer wolny), 31 - Bo$nia i Hercegowina, 32 - Lotwa, 33 (numer wolny), 34 -
Butgaria, 35 (numer wolny), 36 - Litwa, 37 - Turcja, 38 (numer wolny), 39 - Azerbejdzan, 40 — Byta
Jugostowianska Republika Macedonii, 41 (numer wolny), 42 — Wspolnota Europejska (homologacje udzielone
przez jej panstwa cztonkowskie z uzyciem wlasciwych im symboli EKG), 43 - Japonia, 44 (numer wolny), 45 -
Australia, 46 - Ukraina, 47 — Republika Potudniowej Afryki, 48 - Nowa Zelandia. Kolejne panstwa uzyskuja
numery w porzadku chronologicznym, w jakim ratyfikuja lub przystgpuja do Porozumienia dotyczacego
przyjecia jednolitych wymagan technicznych dla pojazdow kotowych, wyposazenia i czgsci, ktore moga by¢
stosowane w tych pojazdach, oraz wzajemnego uznawania homologacji udzielonych na podstawie tych
wymagan, a Sekretarz Generalny Organizacji Narodow Zjednoczonych powiadamia Umawiajace si¢ Strony
Porozumienia o przydzielonych w ten spos6b numerach.
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4.2.3. Powiadomienie o homologacji, odmowie, rozszerzeniu lub cofnigciu homologacji
badz ostatecznym zaprzestaniu produkcji typu zamiennego kota kierownicy
wyposazonego w modut poduszki powietrznej homologowanego typu, zgodnie z
niniejszym regulaminem, zostaje przekazane w postaci formularza komunikatu
zgodnego ze wzorem przedstawionym w zataczniku 2 do niniejszego regulaminu
Stronom Porozumienia stosujacym niniejszy regulamin.

4.2.4. Egzemplarze zamiennego kota kierownicy z poduszka powietrzng i piasta
(taczniki) powinny by¢ w sposdb wyrazny i trwaty oznakowane nazwa handlowa
lub znakiem towarowym producenta oraz znakiem homologacji sktadajacym si¢

z:

4.2.4.1. okregu otaczajacego litere ,,E”, po ktorej nastepuje numer wskazujacy kraj, ktory
udzielit homologacji, (%)

4.2.4.2. numeru homologacji,

4.2.4.3. dodatkowego symbolu wskazujacego kategori¢ modutu poduszki powietrznej

(patrz ppkt. 2.6. powyzej).

4.2.5. Znak homologacji i dodatkowy symbol musza by¢ tatwe do odczytania i
nieusuwalne.
4.2.6. Znak homologacji umieszcza si¢ na zamiennym kole kierownicy i na piascie

(taczniku). Jezeli zamienne koto kierownicy i piasta stanowia jedna catosc,
wystarczy umiesci¢ jeden znak homologacji i jeden znak z nazwa handlowa lub
znakiem towarowym producenta.

4.2.7. W zataczniku 5 do niniejszego regulaminu podano przyktadowy uktad znaku
homologacji i wspomnianego powyzej dodatkowego symbolu.

4.3. Homologacja zamiennego systemu poduszek powietrznych innego niz
zainstalowany w kole kierownicy

4.3.1. Homologacji typu zamiennego systemu poduszek powietrznych innego niz
zainstalowany w kole kierownicy udziela sig, jezeli przekazany dla celow
homologacji zamienny system poduszek powietrznych spetnia odnosne wymogi
okreslone w pkt. 5. 1 6. ponize;j.

4.3.2. Kazdy typ, ktoremu udzielono homologacji, otrzymuje numer homologacji.
Pierwsze dwie cyfry takiego numeru (obecnie 00) wskazuja seri¢ poprawek
obejmujacych ostatnie powazniejsze zmiany techniczne wprowadzone do
niniejszego regulaminu przed terminem udzielenia homologacji. Ta sama
Umawiajaca si¢ Strona nie moze przydzieli¢ tego samego numeru homologacji
innemu typowi zamiennego systemu poduszek powietrznych.

4.3.3. Powiadomienie o homologacji, odmowie, rozszerzeniu lub cofnigciu homologacji

badz ostatecznym zaprzestaniu produkcji typu zamiennego systemu poduszek
powietrznych, zgodnie z niniejszym regulaminem, zostaje przekazane w postaci

2 Patrz przypis 1.
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4.3.4.

4.3.4.1.

4.3.4.2.

4.3.43.

4.3.5.

4.3.6.

5.1.

5.1.1.

5.1.1.1.

5.1.1.2.

5.1.1.3.

formularza komunikatu zgodnego ze wzorem przedstawionym w zataczniku 3 do
niniejszego regulaminu Stronom Porozumienia stosujacym niniejszy regulamin.

Egzemplarze zamiennego systemu poduszek powietrznych powinny by¢ w sposob
wyrazny 1 trwaly oznakowane nazwa handlowa lub znakiem towarowym
producenta oraz znakiem homologacji sktadajacym sig z:

okrggu otaczajacego literg ,,E”, po ktorej nastgpuje numer wskazujacy kraj, ktory
udzielit homologacji, (*)

numeru homologacji,

dodatkowego symbolu wskazujacego kategori¢ modutu poduszki powietrznej
(patrz ppkt. 2.6. powyzej).

Znak homologacji i dodatkowy symbol musza by¢ tatwe do odczytania i
nieusuwalne.

W zalaczniku 6 do niniejszego regulaminu podano przyktadowy uktad znaku
homologacji i wspomnianego powyzej dodatkowego symbolu.

WYMOGI

Ogolne wymogi dotyczace homologacji modutu poduszki powietrznej do
zamiennego systemu poduszek powietrznych, zamiennego kota kierownicy
wyposazonego w modut poduszki powietrznej homologowanego typu lub
zamiennego systemu poduszek powietrznych innego niz zainstalowany w kole
kierownicy.

Przed udzieleniem homologacji typu zgodnie z ppkt. 4.1., 4.2. i/lub 4.3., wlasciwy
organ weryfikuje istnienie zadowalajacych srodkéw zapewniajacych:

instalacjg, konserwacje, naprawe i demontaz systemu przez wykwalifikowanych
technikéw wylacznie zgodnie z instrukcja, ktora przygotowuje wnioskujacy o
homologacije,

wymiang cz¢sci lub kompletnego systemu po uplywie gwarantowanego okresu
eksploatacji,

etykietowanie 1 informacje dla os6b prowadzacych dzialania ratownicze,
etykietowanie i informacje dotyczace korzystania z urzadzen przytrzymujacych
dla dzieci.

Zakldécenia powodowane przez pola magnetyczne nie moga zaburza¢ dziatania
systemu poduszek powietrznych.

Kompletny system poduszek powietrznych obejmuje urzadzenie alarmujace
uzytkownika, jezeli system poduszek powietrznych nie jest w stanie gotowosci do
uzytku zgodnie z przeznaczeniem.

> Patrz przypis 1.
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5.14.

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.2.2.1.

5.2.2.2.

5.2.2.3.

5.2.2.4.

5.2.2.5.

5.2.2.6.

5.2.2.7.

Moduty poduszki powietrznej kategorii A do zamiennych systemow poduszek
powietrznych projektuje si¢ w taki sposob, aby po poddaniu ich badaniu zgodnie z
wymogami ppkt. 5.2.2.7., dotyczacego badania aktywacji podczas postoju, w
pelni rozwinigta poduszka powietrzna mogta by¢ recznie odsunigta na bok.

Toksycznos¢ 1 oparzenia

Nalezy przedstawi¢ certyfikat stwierdzajacy, ze charakter, st¢zenie i temperatura
gazdw 1 czasteczek stalych uwalnianych w momencie rozwinigcia poduszki
powietrznej nie stwarzaja ryzyka odniesienia powaznych obrazen przez osoby
znajdujace si¢ w pojezdzie. Organy odpowiedzialne za wydanie homologacji
zastrzegaja sobie prawo do weryfikacji zgodnosci takiego oswiadczenia ze stanem
rzeczywistym.

Wymogi dotyczace homologacji modutu poduszki powietrznej do zamiennego
systemu poduszek powietrznych

Kazdy modut poduszki powietrznej powinien by¢ zgodny z wymogami ,,Normy
mig¢dzynarodowej ISO 12097-2 POJAZDY DROGOWE-BADANIE
SKEADNIKOW PODUSZEK POWIETRZNYCH-CZESC 2: Badanie modutéw
poduszki powietrznej”, wersja 1996-08-00, w celu zapewnienia bezpieczenstwa
eksploatacyjnego modutow poduszki powietrzne;j.

Moduty poduszki powietrznej przeznaczone dla siedzen przednich wyposazonych
w systemy bocznych poduszek powietrznych powinny w miar¢ mozliwosci by¢
zgodne z wymogami wspomnianej powyzej normy ISO (np. badania zgodnie z
ppkt. 5.2.2.).

Producent modutu stwierdza, ze wspomniane powyzej badania przeprowadzono z
wynikiem pozytywnym. W przypadku watpliwo$ci organ homologacyjny
zastrzega sobie prawo do weryfikacji zgodnosci takiego o$wiadczenia ze stanem
rzeczywistym.

Zamiast ppkt. 5.2.1. dopuszcza si¢ ograniczony program badan, obejmujacy co
najmniej nast¢pujace badania:

Proba upadkowa

Badanie uderzenia mechanicznego

Badanie rownoczesnego wptywu wibracji 1 temperatury

Proba odpornosci na okresowe zmiany temperatury/wilgotnosci
Proba symulacji promieniowania stonecznego

Proba wytrzymatosci na szok termiczny

Badanie aktywacji podczas postoju
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5.3.

5.3.1.

5.3.1.1.

53.1.2.

5.3.1.3.

5.3.1.4.

53.2.

5.3.3.

5.3.4.

5.3.5.

Wymogi dotyczace homologacji zamiennego kota kierownicy wyposazonego w
modul poduszki powietrznej homologowanego typu

Przed udzieleniem homologacji typu zgodnie z ppkt. 4.2. wlasciwy organ
weryfikuje, czy mozliwe jest przeprowadzenie:

badania wytrzymatosci zamiennego kota kierownicy na wysokie temperatury
(wszystkie czgsci z wyjatkiem modutu poduszki powietrznej), opisanego w ppkt.
6.2.1.1., w celu zapewnienia trwatosci wszystkich materialow;

badania odpornosci na zginanie, opisanego w ppkt. 6.2.1.2., w celu zapewnienia
jak najmniejszego odksztalcenia obrgczy kota kierownicy;

badania momentu obrotowego, opisanego w ppkt. 6.2.1.3., w celu zapewnienia
wystarczajacej sztywnosci, kiedy zamienne koto kierownicy poddawane jest
obciazeniu stycznie do obrgczy kota kierownicy;

badania zmgczeniowego, opisanego w ppkt. 6.2.1.4., w celu zagwarantowania
wystarczajaco dtugiego okresu eksploatacji.

W przypadku zamiennego kota kierownicy nalezy zapewnic¢, aby $rednica robocza
nie byta znaczaco mniejsza od $rednicy roboczej kota kierownicy
zainstalowanego przez producenta pojazdu. Wymog ten jest uwazany za
spetniony, jezeli §rednica robocza zamiennego kota kierownicy wynosi nie mniej
niz 0,9 $rednicy roboczej kota kierownicy zainstalowanego przez producenta
pojazdu.

Rozmiar i mocowanie zamiennego kota kierownicy do kolumny kierownicy
musza miesci¢ si¢ w wymiarach i granicach dopuszczalnych odchylen
okreslonych przez producenta pojazdu. W innym przypadku producent
zamiennego kola kierownicy przedstawia stuzbie technicznej wlasciwe dziatanie
kazdej innej wybranej metody mocowania.

Zamienne koto kierownicy zapewnia kierowcy bezposredni widok na wszystkie
wazne przyrzady i wskazniki, takie jak:

a)  predkosciomierz oraz

b)  kontrolki:
kierunkowskazu
$wiatla drogowego
$wiatla tylnego przeciwmglowego
$wiatta awaryjne
automatycznego systemu zapobiegajacego blokowaniu si¢ hamulcow
nieprawidlowego dziatania uktadu hamulcowego
wskaznika dzialania poduszki powietrzne;j.

Badania przeprowadza si¢ zgodnie z zasadami okreslonymi w ppkt. 6.2.2.

Zamienne kota kierownicy wyposazone w moduty poduszki powietrzne;j
homologowanego typu powinny by¢ takie, aby po zainstalowaniu ich w pojezdzie
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5.4.

54.1.

5.4.2.

5.4.2.1.

54.22.

5.4.2.3.

6.1.

6.2.

6.2.1.

6.2.1.1.

pojazd ten spetniat wymogi ppkt. 5.2.1.1.,5.2.1.2., 5.2.1.3.,5.2.1.4.15.2.1.5.
regulaminu nr 94, seria poprawek O1.

W przypadku watpliwosci, w celu zweryfikowania zgodnosci zamiennego kota
kierownicy wyposazonego w modut poduszki powietrznej homologowanego typu
z wymogami niniejszego regulaminu, nalezy wzia¢ pod uwage wszelkie dane i
wyniki badan przedstawione przez wnioskujacego o homologacje, ktore moga by¢
uwzglednione przy ustalaniu waznos$ci badania homologacyjnego
przeprowadzonego przez stuzbg techniczna.

Wymogi dotyczace homologacji zamiennego systemu poduszek powietrznych
innego niz zainstalowany w kole kierownicy

Zamienne systemy poduszek powietrznych wyposaza si¢ w homologowany modut
poduszki powietrznej lub wykazuje si¢ w sposdb zadowalajacy stuzbe techniczna
odpowiedzialng za badanie, Ze zastosowany system spelnia wymogi okreslone w
ppkt. 5.1.15.2. powyzej.

Zamienne systemy poduszek powietrznych inne niz zainstalowane w kole
kierownicy powinny by¢ takie, aby po zainstalowaniu ich w pojezdzie pojazd ten
spetnial nastepujace wymogi:

w przypadku systemu poduszek powietrznych kategorii B, wymogi ppkt. 5.2.1.1.,
5.2.1.2.,52.1.3.,52.1.4.15.2.1.5. regulaminu nr 94, seria poprawek 01;

w przypadku systemu poduszek powietrznych kategorii C, wymogi ppkt. 5.2.1.1.,
5.2.1.2.,5.2.1.3.,5.2.1.4.15.2.1.5. regulaminu nr 94, seria poprawek 01; ponadto
nalezy wykorzysta¢ manekiny wyposazone w przyrzady pomiarowe w celu
weryfikacji dzialania systemu poduszek powietrznych;

w przypadku systemu poduszek powietrznych kategorii D, wymogi ppkt. 5.2.1.1.,
5.2.1.2.,52.1.3.,5.2.1.4.15.2.1.5. regulaminu nr 95, seria poprawek 01; do tego
badania nalezy zastosowa¢ manekina wykorzystywanego w badaniu zderzenia
bocznego.

BADANIA

Badania modutu poduszki powietrznej do zamiennego systemu poduszek
powietrznych

Badania przeprowadza si¢ zgodnie z norma ISO 12097-cz¢$¢ 2, wersja 1996-08-
00.

Badania zamiennego kota kierownicy wyposazonego w modul poduszki
powietrznej homologowanego typu

Badania wytrzymato$ci:
Badanie wytrzymato$ci na wysokie temperatury

Zamienne koto kierownicy (z wyjatkiem modutu poduszki powietrznej) wystawia
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6.2.1.2.

6.2.1.3.

6.2.1.4.

6.2.2.

si¢ na dziatanie nast¢pujacych temperatur w jednym cyklu:

- 16 godzin przy - 15°C +2°C
- 30 minut przy +22°C £2°C
- 3 godziny przy + 80°C £ 2°C
- 30 minut przy - 22°C +2°C

Badanie to nie moze pozostawi¢ trwalych odksztalcen wykraczajacych poza
granice dopuszczalnych odchylen projektowych, zadnych pgknig¢ ani ztaman.

Badanie odpornosci na zginanie

Zamienne koto kierownicy wystawia si¢ na dzialanie temperatury wynoszacej co
najmniej - 15°C + 2°C przez 16 godzin. Zamienne kolo kierownicy montuje si¢
nastepnie wraz z piasta na sztywnym wale, a obrgcz kota kierownicy poddaje sig
obciazeniu statycznemu wynoszacemu 70 daN + 0,5 daN, dzialajacemu
prostopadle do ptaszczyzny obreczy. Obciazenie badawcze przyktadane jest na
obreczy, migdzy dwoma ramionami kota kierownicy tworzacymi najwigkszy kat.

Badanie to nie moze pozostawi¢ zadnych trwatych odksztatcen obreczy
zamiennego kota kierownicy wigkszych niz 8 % S$rednicy kota kierownicy. Nie
moga by¢ widoczne zadne pegknigcia ani ztamania wptywajace na bezpieczenstwo
eksploatacyjne kota kierownicy.

Badanie momentu obrotowego

Zamienne koto kierownicy montuje si¢ wraz z piasta na sztywnym wale i poddaje
si¢ statycznemu obcigzeniu badawczemu wynoszacemu 70 daN £ 0,5 daN,
przyktadanemu stycznie do ptaszczyzny obrgczy. Trwale odksztatcenie
wynikajace z tego badania nie moze przekracza¢ 1 stopnia w kierunku rotacji.
Badanie nie moze pozostawi¢ zadnych widocznych pgknig¢ ani ztaman
wplywajacych na bezpieczenstwo eksploatacyjne kota kierownicy. Obrecz kota
kierownicy poddaje si¢ nastgpnie obcigzeniu stycznemu odpowiadajacemu
momentowi obrotowemu wynoszacemu 22 daNm + 0,5 daNm. Nie moze to
wplynaé na bezpieczenstwo eksploatacyjne kota kierownicy, nawet jezeli trwate
odksztatcenie wynosi wigcej niz 1 stopien w kierunku rotacji.

Badanie zmeczeniowe

Zamienne koto kierownicy montuje si¢ z obr¢cza w urzadzeniu do badan
zgodnym z zatacznikiem 7, przedstawiajacym przyktad urzadzenia do badan
zme¢czeniowych, i poddaje badaniu wytrzymatosciowemu w przyblizonym cyklu
sinusoidalnym przy momencie obrotowym wynoszacym 14 daNm + 0,5 daNm i
czestotliwosci 1,5 Hz + 0,25 Hz.

Zamienne koto kierownicy musi wytrzyma¢ co najmniej 1 x 105 cykli obciazenia
nie wykazujac zadnych peknig¢ ani ztaman mogacych wptywaé na jego

bezpieczenstwo eksploatacyjne.

Badania wymogéw instalacyjnych i widok kierowcy na tablicg rozdzielcza
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6.2.2.1. Widok kierowcy na:
a)  predkosciomierz
b)  kontrolki:
kierunkowskazu
$wiatla drogowego
$wiatla tylnego przeciwmglowego
$wiatel awaryjnych
automatycznego systemu zapobiegajacego blokowaniu si¢ hamulcéw
nieprawidlowego dziatania uktadu hamulcowego
wskaznika dziatania poduszki powietrznej
musi zosta¢ zapewniony. Widoczno$¢ oceniana jest za pomoca ewaluacji
porownawczej fotografii deski rozdzielczej pojazdu podczas badania z
zamontowanym zamiennym kotem kierownicy. Pomiaru punktow H dokonuje si¢
po ustawieniu pojazdu na trojwymiarowym urzadzeniu pomiarowym.
Stosunek pojazdu do uktadu wspotrzednych okreslany jest za pomoca punktow
odniesienia nadwozia.
Jezeli nie sa znane wspotrzedne punktu R, punkt H okreéla si¢ przy uzyciu 50-
centylowego manekina. Siedzenie kierowcy jest ustawione w nastepujacy sposob:
a) siedzenie w najdalszym tylnym potozeniu urzadzenia do regulacji
wzdtuzne;j;
b) oparcie pochylone odpowiednio do kata nachylenia plecow manekina
(25%);
c) pozostale urzadzenia regulacyjne w potozeniu srodkowym.
Aparat fotograficzny na film 35 mm pochylony o 15° w strong ptaszczyzny
poziomej wykorzystywany jest do symulacji widzenia dwuocznego, a z kazdego z
punktéw odpowiadajacych potozeniu oczu robione sa zdjgcia.
Potozenie oczu w odniesieniu do punktow R Iub H w uktadzie wspotrzednych
zgodnie z norma ISO 4130 (wymiary w mm):
X y z X y z
0 -325 +635,0 0 +32,5 +635,0
W odniesieniu do aparatu polozenie oczu ustala si¢ na 35 mm od ptaszczyzny
odwzorowania (zwykle ptaszczyzna filmu) na osi srodkowej systemu optycznego.
6.2.2.2. Przyrzady kontrolne

Nalezy zbada¢, czy zachowane zostaty okreslone ponizej minimalne 1
maksymalne odstepy migdzy przyrzadami kontrolnymi, np. wskaznikiem
kierunkowskazu i migaczem $wiatla gtdownego a obrecza kota kierownicy. W ten
sposob nalezy zapewni¢ zadowalajaca eksploatacj¢ przyrzadow kontrolnych i
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6.2.2.3.

6.2.2.4.

6.2.3.

zamiennego kota kierownicy:

a)  odleglos¢ ,,a” z ograniczeniem wartosci minimalnej do 30 mm odnosi si¢ do
przyrzadu kontrolnego znajdujacego si¢ w najmniejszej odlegtosci od
zamiennego kota kierownicy. Oznacza ona najmniejsza odleglos¢ miedzy
przyrzadem kontrolnym i tylna plaszczyzna obrgczy zamiennego kota
kierownicy zwrocona w strong tablicy rozdzielcze;.

b)  Odlegtos¢ ,,b” z ograniczeniem wartosci maksymalnej do 130 mm oznacza
odlegto$¢ migdzy srodkiem wskaznika kierunkowskazu i1 przednia ptaszczyzna
kota kierownicy zwrdcona w strong kierowcy.

Badanie instalacji

Badanie uwzglednia warunki instalacji, Srednic¢ zamiennego kota kierownicy w
porownaniu z oryginalng wersja zamontowana przez producenta pojazdu,
przemieszczenie wskaznika kierunkowskazu, dziatanie dzwigkowego urzadzenia
ostrzegawczego 1 dziatanie kontrolki poduszki powietrznej. Nalezy zbadac takze
dziatanie czujnikow monitorujacych siedzenie kierowcy oraz siedzenia pasazeréw
1 przesytajacych do sterownika poduszki powietrznej odpowiednie informacje, o
ile czujniki takie sa zainstalowane.

Badanie tacznikow

Wymiary elementéw instalacyjnych (np. zgbatka watu kierowniczego) poréwnuje
si¢ z wymiarami przedstawionymi przez producenta wykorzystujac projektor
profilowy.

Wytrzymatos¢ tacznikéw zamiennych sprawdza si¢ dokrecajac nakretke/srube
mocujaca z zastosowaniem momentu dociskowego dwukrotnie wigkszego od
momentu dociskowego okreslonego przez producenta pojazdu, ale nie wigkszego
niz 85 Nm.

Przeprowadza si¢ odpowiednie badania, sprawdzajace czy taczniki dla typow
pojazdéw wyposazonych w urzadzenia zapobiegajace kradziezy wbudowane w
koto kierownicy zgodne sa z odno$nymi wtasciwo$ciami kota kierownicy
wyprodukowanego przez producenta pod wzgledem wytrzymatosci, wymiardw,
materialow i dzialania, lub przeprowadza si¢ badania urzadzenia zapobiegajacego
kradziezy zgodnie z regulaminem nr 18 w celu wykazania, ze urzadzenie
wbudowane w zamienne koto kierownicy spetnia wymogi wspomnianego
powyzej regulaminu.

Badanie zderzenia czotowego z pojazdem dla zamiennego kota kierownicy
wyposazonego w modut poduszki powietrznej homologowanego typu

Zamienne kota kierownicy wyposazone w moduty poduszki powietrzne;j
homologowanego typu powinny by¢ takie, aby po zainstalowaniu ich w pojezdzie
pojazd taki spetniat wymogi ppkt. 5.2.1.1.,5.2.1.2., 5.2.1.3.,5.2.1.4.15.2.1.5.
regulaminu nr 94, seria poprawek O1.

W przypadku watpliwosci, w celu zweryfikowania zgodnosci zamiennego kota
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6.3.

6.3.1.

6.3.2.

6.3.2.1.

6.3.2.2.

6.3.2.3.

7.1.

7.1.1.

7.1.1.1.

kierownicy wyposazonego w modut poduszki powietrznej homologowanego typu
z wymaganiami niniejszego regulaminu, nalezy wzia¢ pod uwage wszelkie dane i
wyniki badan przedstawione przez wnioskujacego o homologacje, ktore moga by¢
uwzglednione przy ustalaniu waznos$ci badania homologacyjnego
przeprowadzonego przez stuzbe techniczna.

Badania zamiennego systemu poduszek powietrznych innego niz zainstalowany w
kole kierownicy

Badania modutu poduszki powietrznej do zamiennego systemu poduszek
powietrznych

Zamienne systemy poduszek powietrznych wyposaza si¢ w homologowany modut
poduszki powietrznej lub producent systemu poduszek powietrznych wykazuje w
sposob zadowalajacy stuzbe techniczna odpowiedzialnag za badanie, ze
zastosowany system spetnia wymogi okreslone w ppkt. 5.1. 1 5.2. powyzej.

Zamienne systemy poduszek powietrznych inne niz zainstalowane w kole
kierownicy powinny by¢ takie, aby po zainstalowaniu ich w pojezdzie pojazd ten
spetnial nastepujace wymogi:

w przypadku systemu poduszek powietrznych kategorii B, wymogi ppkt. 5.2.1.1.,
5.2.1.2,,5.2.1.3.,5.2.1.4.15.2.1.5. regulaminu nr 94, seria poprawek 01;

w przypadku systemu poduszek powietrznych kategorii C, wymogi ppkt. 5.2.1.1.,
5.2.1.2.,52.1.3.,5.2.1.4.15.2.1.5. regulaminu nr 94, seria poprawek 01; ponadto
nalezy wykorzysta¢ manekiny wyposazone w przyrzady pomiarowe w celu
weryfikacji dziatania systemu poduszek powietrznych;

w przypadku systemu poduszek powietrznych kategorii D, wymogi ppkt. 5.2.1.1.,
5.2.1.2.,52.1.3.,5.2.1.4.15.2.1.5. regulaminu nr 95, seria poprawek 01; do tego
badania nalezy zastosowa¢ manekina wykorzystywanego w badaniu zderzenia
bocznego.

INSTRUKCJE DLA UZYTKOWNIKOW

W instrukcji obstugi producent zamiennego systemu poduszek powietrznych
ujmuje wszelkie zalecenia lub $rodki ostroznosci, jakie nalezy zastosowac
podczas eksploatacji, konserwacji lub utylizacji systemu badz dowolnego z jego
komponentow.

W szczegolnosci:

jezeli system wyposazony jest w urzadzenie monitorujace majace na celu
informowanie uzytkownika o swoim stanie eksploatacyjnym, nalezy jasno
okresli¢, jak powinny by¢ interpretowane wszelkiego rodzaju komunikaty
generowane przez urzadzenie. Nalezy okresli¢, jakie §rodki powinny zostaé
zastosowane w przypadku komunikatu ostrzegajacego o nieprawidtowym
dziataniu, a takze przedstawi¢ opis wszelkich zagrozen zwiazanych z uzywaniem
pojazdu znajdujacego si¢ w takim stanie;
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7.1.1.2.

7.1.1.3.

7.1.1.4.

7.2

nalezy okresli¢, czy prace konserwacyjne lub naprawcze powinny by¢
wykonywane wylacznie przez specjalnie przeszkolony personel, oraz czy z
demontazem systemu wiaza si¢ jakiekolwiek zagrozenia;

nalezy wyjasni¢, jaka procedura powinna zosta¢ zastosowana w przypadku
rozwinigcia si¢ poduszek powietrznych. W szczegdlnosci nalezy przedstawic
szczegotowe informacje o wszelkich srodkach ostroznosci, jakie nalezy
zastosowac¢ w odniesieniu do substancji uwolnionych w chwili rozwinigcia si¢
poduszki powietrznej, majacych postac lotna, ptynna lub stata. Podobnie w razie
mozliwos$ci wystapienia zagrozenia ze strony sktadnikdéw systemu w rezultacie
rozwinigcia si¢ poduszek powietrznych, takiego jak niebezpieczna szorstkos$¢ lub
ostre krawedzie, temperatura, korozja itp., nalezy opisa¢ takie zagrozenia, a takze
sposoby ich uniknigcia;

Jezeli utylizacja zamiennego systemu poduszek powietrznych moze prowadzi¢ do
sytuacji stanowiacych bezposrednie zagrozenie dla ludzi lub dla §rodowiska,
nalezy okresli¢ wlasciwa procedurg ich uniknigcia. Moze to polega¢ na
przedstawieniu metody celowego zwolnienia poduszki powietrznej, jezeli
prowadzi to do uniknigcia sytuacji zagrozenia, na zobowiazaniu do zwrotu
systemu lub jego czgsci do konstruktora lub producenta lub na dowolnym innym
wiasciwym dziataniu.

Zamienny system poduszek powietrznych opatrzony jest etykietami i
informacjami dotyczacymi korzystania z urzadzen przytrzymujacych dla dzieci
zgodnie z regulaminem nr 94.

Systemy poduszek powietrznych wyposazone w moduly poduszki powietrznej
kategorii A, B, C lub D nosza napis ,,AIRBAG” (,,PODUSZKA
POWIETRZNA”) umieszczony po wewngtrznej stronie obwodu zamiennego kota
kierownicy lub na pokryciu modutu poduszki powietrznej; napis musi by¢ trwaty i
tatwo dostrzegalny.

Ponadto w przypadku systemu poduszek powietrznych do ochrony w przypadku
zderzenia czotowego, przeznaczonego do uzycia na dowolnym pasazerskim
miejscu siedzacym, na widocznej powierzchni pokrycia modutu poduszki
powietrznej umieszcza si¢ ponizsza etykiete (przedstawiona informacja tekstowa
to informacja minimalna).

Etykieta powinna by¢ w jezyku (-ach) kraju, w ktorym sprzedawane jest
urzadzenie.

Minimalna wielko$¢ etykiety: 60 x 120 mm.
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Zarys etyKkiety, linia
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‘ siedzeniu z poduszka powietrzng

Grozi to
SMIERCIA LUB POWAZNYMI
OBRAZENIAMI

8. ZGODNOSC PRODUKCIJI

Procedury kontroli zgodnos$ci produkcji musza odpowiada¢ procedurom
zawartym w Porozumieniu, dodatek 2 (E/ECE/324-E/ECE/TRANS/505/Rev.2),
tacznie z nastgpujacymi wymogami:

8.1. Organ, ktory udzielit homologacji typu moze w dowolnym czasie zweryfikowac
metody kontroli zgodnosci stosowane w kazdym z obiektow produkcyjnych.
Weryfikacje takie dokonywane sa zazwyczaj co dwa lata. W razie odnotowania
negatywnych wynikow podczas jednej z takich weryfikacji, ich czgstotliwos¢
moze zosta¢ zwigkszona.

8.2. Zgodnos¢ produkeji modutu poduszki powietrznej do zamiennego systemu
poduszek powietrznych
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8.3.

8.4.

10.

10.1.

10.1.1.

10.1.2.

10.2.

Modut poduszki powietrznej homologowany zgodnie z niniejszym regulaminem
produkowany jest w sposob zapewniajacy jego zgodno$¢ z typem
homologowanym w drodze spetnienia wymogdw okreslonych w ppkt. 5.1.15.2.
powyzej.

Zgodnos$¢ produkcji zamiennego kota kierownicy wyposazonego w modut
poduszki powietrznej homologowanego typu

Zamienne koto kierownicy wyposazone w modul poduszki powietrzne;j
homologowanego typu homologowane zgodnie z niniejszym regulaminem
produkowane jest w sposob zapewniajacy jego zgodnos¢ z typem
homologowanym w drodze spetlnienia wymogéw okreslonych w ppkt. 5.1.15.3.
powyzej.

Zgodnos¢ produkeji zamiennego systemu poduszek powietrznych innego niz
zainstalowany w kole kierownicy

Zamienny system poduszek powietrznych inny niz zainstalowany w kole
kierownicy, homologowany zgodnie z niniejszym regulaminem produkowany jest
w sposOb zapewniajacy jego zgodno$¢ z typem homologowanym w drodze
spetnienia wymogow okreslonych w ppkt. 5.1. 1 5.4. powyze;j.

SANKCJE ZA NIEZGODNOSC PRODUKCJI

Homologacja udzielona zgodnie z niniejszym regulaminem typowi modutu
poduszki powietrznej do zamiennego systemu poduszek powietrznych, typowi
zamiennego kota kierownicy wyposazonego w poduszke powietrzna
homologowanego typu lub typowi zamiennego systemu poduszek powietrznych
innego niz zainstalowany w kole kierownicy moze zosta¢ cofnigta w razie
niespelnienia wymogdéw pkt. 8. powyze;.

MODYFIKACJA TYPU MODULU PODUSZKI POWIETRZNEJ DO
ZAMIENNEGO SYSTEMU PODUSZEK POWIETRZNYCH, TYPU
ZAMIENNEGO KOLA KIEROWNICY WYPOSAZONEGO W MODUL
PODUSZKI POWIETRZNEJ HOMOLOGOWANEGO TYPU LUB TYPU
ZAMIENNEGO SYSTEMU PODUSZEK POWIETRZNYCH INNEGO NIZ
ZAINSTALOWANY W KOLE KIEROWNICY

Jakakolwiek modyfikacja typu wspomnianego powyzej systemu wymaga
powiadomienia stuzby administracyjnej, ktora udzielita homologacji typu. Stuzba
taka moze wowczas:

uznaé, ze wprowadzone modyfikacje prawdopodobnie nie beda miaty istotnego
negatywnego skutku, i ze w kazdym razie modut, system lub zamienne koto
kierownicy nadal spetnia wymogi,

zazada¢ kolejnego sprawozdania z badan od stuzby technicznej odpowiedzialne;j
za prowadzenie badan.

Potwierdzenie lub odmowa homologacji, wymieniajaca zmiany, zostaje
przekazana pozostalym Stronom Porozumienia stosujacym niniejszy regulamin
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10.3.

11.

12.

zgodnie z procedura okreslona w ppkt. 4.1. do 4.3. powyzej.

Wiasciwy organ udzielajacy rozszerzenia homologacji przydziela numer seryjny
dla takiego rozszerzenia oraz informuje o rozszerzeniu pozostate Strony
Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin za pomoca formularza
komunikatu zgodnego ze wzorami w zatacznikach 1, 2 i 3 do niniejszego
regulaminu.

OSTATECZNE ZAPRZESTANIE PRODUKCII

Jezeli posiadacz homologacji udzielonej zgodnie z niniejszym regulaminem
ostatecznie zaprzestanie produkcji typu modutu poduszki powietrznej do
zamiennego systemu poduszek powietrznych, typu zamiennego kota kierownicy
wyposazonego w poduszke powietrznag homologowanego typu lub typu
zamiennego systemu poduszek powietrznych innego niz zainstalowany w kole
kierownicy, informuje o tym organ, ktory udzielit homologacji. Po otrzymaniu
wlasciwego komunikatu organ ten za pomoca formularza komunikatu zgodnego
ze wzorami w zatacznikach 1, 2 1 3 do niniejszego regulaminu informuje o tym
pozostate Strony z Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin.

NAZWY I ADRESY SEUZB TECHNICZNYCH ODPOWIEDZIALNYCH ZA
PROWADZENIE BADAN HOMOLOGACYIJNYCH ORAZ SLUZB
ADMINISTRACYINYCH

Strony Porozumienia z 1958 r. stosujace niniejszy regulamin przekazuja
Sekretariatowi Organizacji Narodow Zjednoczonych nazwy 1 adresy stuzb
technicznych odpowiedzialnych za prowadzenie badan homologacyjnych oraz
shuzb administracyjnych, ktoére udzielaja homologacji, i ktérym nalezy przesytac
wydane w innych krajach formularze po§wiadczajace homologacje, rozszerzenie,
odmowg lub cofnigcie homologacji.
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Zalacznik 1

KOMUNIKAT

(maksymalny format : A4 (210 x 297 mm))
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S wydany przez: Nazwa stuzby administracyjne;j:

dotyczy:(%) UDZIELENIA HOMOLOGACJI
ROZSZERZENIA HOMOLOGACIJI
ODMOWY HOMOLOGACII
COFNIECIA HOMOLOGACJI
OSTATECZNEGO ZAPRZESTANIA PRODUKCJI

typu modu szki powietrznej do zamiennego systemu poduszek powietrznych zgodnie z
regulaminem nr 114,

Homologacja nr: ..........c.ccu........ Rozszerzenie nr: ..........ccveueee.

1. Zamienny modut poduszki powietrznej kategorii A, B,C, D:......ooooviiiiiiiiiinL.
2. Nazwa handlowa [ub zZnak toWaroOWy:........c.oouiiiiitiii i,
3. Opis typu modutu poduszki powietrznej do zamiennego systemu poduszek powietrznych

podany przez producenta:

4 JA A B 0 (T L 0TS 11 S
5 W razie potrzeby nazwa i adres przedstawiciela producenta:.......................ool
6 Modut poduszki powietrznej do zamiennego systemu poduszek powietrznych przedstawiono

7 Stuzba techniczna odpowiedzialna za prowadzenie badan
homologacyjnych:................oooiiiiiin..

8 Data sprawozdania z badan opracowanego przez stuzbg
teChniCZNGg:. . ...

9 Numer sprawozdania z badan opracowanego przez stuzbg
TECNICZNG . ... it

10.  Homologacji udzielono/odméwiono, homologacje rozszerzono/wycofano w odniesieniu do
uzycia ogdlnego/w odniesieniu do uzycia w danym pojezdzie lub danym typie pojazdow (2)

11.  Pozycja znaku homologac)i: .......ouiiniitii e

1 Numer identyfikacyjny kraju udzielajacego/odmawiajacego homologacji lub rozszerzajacego/cofajacego
homologacj¢ (patrz wymagania dotyczace homologacji w niniejszym regulaminie).

? Niepotrzebne skresli¢.
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12.

13.

14.

15.

Lista dokumentow przekazanych stuzbie administracyjnej, ktéra udzielita homologacji, jest
zalaczona do niniejszego komunikatu; sa one dostgpne na zadanie.
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Zalacznik 2

KOMUNIKAT

(maksymalny format : A4 (210 x 297 mm))
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S wydany przez: Nazwa stuzby administracyjne;j:

dotyczy:(%) UDZIELENIA HOMOLOGACJI
ROZSZERZENIA HOMOLOGACIJI
ODMOWY HOMOLOGACII
COFNIECIA HOMOLOGACJI
OSTATECZNEGO ZAPRZESTANIA PRODUKCJI

typu zamie ola kierownicy wyposazonego w modut poduszki powietrznej
homologowanego typu zgodnie z regulaminem nr 114

Homologacja nr:...................... Rozszerzenie nr................c.......

1. Nazwa handlowa lub znak towarowy zamiennego kota
KICTOWNICY ..t

2 Nazwa 1 adres producCenta:. ... ...o.uinuiie i

3 W razie potrzeby nazwa i adres przedstawiciela producenta:........................ool

4 Nazwa handlowa lub znak towarowy typu modutu poduszki powietrznej oraz numer
1070010] (0 2o PPt

5 Rozszerzenie homologacji typu zamiennego kota kierownicy:...................oooiiii.

6. Lista pojazdow, w ktorych mozna instalowac zamienne koto kierownicy (nazwa producenta
pojazdu/nazwa handlowa/kod pojazdu/typ zamiennego kota kierownicy/typ i numer
e To74 111 & ) L

7 Stuzba techniczna odpowiedzialna za prowadzenie badan
homologacyjnych:..............coo

8 Data sprawozdania z badan opracowanego przez stuzbg
TECNICZNG . .. i

9 Numer sprawozdania z badan opracowanego przez stuzbe
techniczna:.. ...

10.  Homologacji udzielono/odméwiono, homologacje rozszerzono/wycofano w odniesieniu do

uzycia ogélnego/w odniesieniu do uzycia w danym pojezdzie lub danym typie pojazdow (%)

11.  Powdd/Powody rozszerzenia homologacji (W razie potrzeby):........ccovvieiiinninniennnnn..

1 Numer identyfikacyjny kraju udzielajacego/odmawiajacego homologacji lub rozszerzajacego/cofajacego
homologacj¢ (patrz wymagania dotyczace homologacji w niniejszym regulaminie).

? Niepotrzebne skresli¢.
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12.

13.

14.

15.

16.

Lista dokumentow przekazanych stuzbie administracyjnej, ktéra udzielita homologacji, jest
zalaczona do niniejszego komunikatu; sa one dostgpne na zadanie.
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Zalacznik 3

KOMUNIKAT

(maksymalny format : A4 (210 x 297 mm))
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Q) wydany przez: Nazwa stuzby administracyjne;j:

dotyczy:(%) UDZIELENIA HOMOLOGACJI
ROZSZERZENIA HOMOLOGACIJI
ODMOWY HOMOLOGACII
COFNIECIA HOMOLOGACJI
OSTATECZNEGO ZAPRZESTANIA PRODUKCJI

typu zamie ystemu poduszek powietrznych innego niz zainstalowany w kole kierownicy
zgodnie z regulaminem nr 114

Homologacja nr:....................... Rozszerzenie nr................c.......

1. Nazwa handlowa Iub znak towarowy zamiennego systemu poduszek
powietrznych:..........oooiiiiiii

2. Kategoria systemu poduszek powietrznych i numer homologacji modutu poduszki
powietrzne;j:

3 Nazwa 1 adres producCenta:. ... ...o.uinuiin i

4 W razie potrzeby nazwa i adres przedstawiciela producenta:........................oal

5 Zamienny system poduszek powietrznych i1 pojazdy przedstawiono do homologacji
dnia:...........ool.

6 Rozszerzenie homologacji typu zamiennego kota kierownicy:...................oooiii.

7 Lista pojazdéw, w ktorych mozna instalowaé zamienny system poduszek powietrznych:

8 Stuzba techniczna odpowiedzialna za prowadzenie badan
homologacyjnych:..............coo

9 Data sprawozdania z badan opracowanego przez stuzbg
TECNICZNG . .. ottt

10.  Numer sprawozdania z badan opracowanego przez stuzbe techniczna:

11.  Homologacji udzielono/odmoéwiono, homologacj¢ rozszerzono/wycofano w odniesieniu
do uzycia ogdlnego/w odniesieniu do uzycia w danym pojezdzie lub danym typie

1 Numer identyfikacyjny kraju udzielajacego/odmawiajacego homologacji lub rozszerzajacego/cofajacego
homologacj¢ (patrz wymagania dotyczace homologacji w niniejszym regulaminie).
Niepotrzebne skreslic.
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

pojazdow (%)

Powod/Powody rozszerzenia homologacji (w razie potrzeby):

Lista dokumentoéw przekazanych stuzbie administracyjnej, ktoéra udzielita homologacji, jest
zalaczona do niniejszego komunikatu; sa one dostgpne na zadanie.
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Zalacznik 4

PRZYKLADOWY ZNAK HOMOLOGACIJI MODULU PODUSZKI POWIETRZNEJ DO
ZAMIENNEGO SYSTEMU PODUSZEK POWIETRZNYCH

n §__ A

a/2

Y

002439 |

&

a =5 mm min.

Modut poduszki powietrznej noszacy powyzszy znak homologacji jest modutem poduszki
powietrznej kategorii A, homologowanym we Francji (E2), a numer homologacji to 002439.
Pierwsze dwie cyfry numeru homologacji wskazuja, ze homologacji udzielono zgodnie z
wymaganiami regulaminu w jego pierwotnej formie.

Uwaga:

Numer homologacji oraz symbole dodatkowe musza znajdowac si¢ blisko okregu, ponizej lub
powyzej litery ,,E” lub tez na prawo albo na lewo od nie;.

Cyfry tworzace numer homologacji musza znajdowac si¢ po tej samej stronie litery ,,E” 1 by¢
zwrocone w tym samym kierunku. Dodatkowy symbol (-e) musi znajdowac si¢ doktadnie
naprzeciw numeru homologacji. Nalezy unika¢ stosowania liczb rzymskich jako numeréw
homologacji, aby zapobiec pomyleniu ich z innymi symbolami.
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Zalacznik 5

PRZYKLAD ZNAKU HOMOLOGACJI ZAMIENNEGO KOLA KIEROWNICY
WYPOSAZONEGO W MODUL PODUSZKI POWIETRZNEJ] HOMOLOGOWANEGO
TYPU

114 R -002439 | °°

a =5 mm min.

Zamienne koto kierownicy noszace powyzszy znak homologacji jest zamiennym kotem
kierownicy z modutem poduszki powietrznej kategorii A, homologowanym we Francji (E2), a
numer homologacji to 002439. Pierwsze dwie cyfry numeru homologacji wskazuja, ze
homologacji udzielono zgodnie z wymaganiami regulaminu w jego pierwotnej formie.

Uwaga:

Numer homologacji oraz symbole dodatkowe musza znajdowac sig blisko okrggu, ponizej lub
powyzej litery ,,E” lub tez na prawo albo na lewo od nie;j.

Cyfry tworzace numer homologacji musza znajdowac si¢ po tej samej stronie litery ,,E” 1 by¢
zwrdcone w tym samym kierunku. Dodatkowy symbol (-e) musi znajdowac¢ si¢ doktadnie
naprzeciw numeru homologacji. Nalezy unika¢ stosowania liczb rzymskich jako numeréw
homologacji, aby zapobiec pomyleniu ich z innymi symbolami.
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Zalacznik 6

PRZYKLAD ZNAKU HOMOLOGACJI ZAMIENNEGO SYSTEMU PODUSZEK
POWIETRZNYCH INNEGO NIZ ZAINSTALOWANY W KOLE KIEROWNICY

1 B

&
Lr o
il
L
%

W

114 R - 002439 §°

a = 8mm min.

Zamienny system poduszek powietrznych noszacy powyzszy znak homologacji jest systemem
poduszek powietrznych kategorii B, homologowanym we Francji (E2), a numer homologacji to
002439. Pierwsze dwie cyfry numeru homologacji wskazuja, ze homologacji udzielono zgodnie
z wymaganiami regulaminu w jego pierwotnej formie.

Uwaga:

Numer homologacji oraz symbole dodatkowe musza znajdowac sig blisko okrggu, ponizej lub
powyzej litery ,,E” lub tez na prawo albo na lewo od nie;j.

Cyfry tworzace numer homologacji musza znajdowac si¢ po tej samej stronie litery ,,E” 1 by¢
zwrbécone w tym samym kierunku. Dodatkowy symbol (-e) musi znajdowac¢ si¢ doktadnie
naprzeciw numeru homologacji. Nalezy unika¢ stosowania liczb rzymskich jako numeréw
homologacji, aby zapobiec pomyleniu ich z innymi symbolami.
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Zalacznik 7

URZADZENIE DO BADANIA ZMECZENIOWEGO

T
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Przyktadowe urzadzenie do badania zmeczeniowego
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Zalacznik 8

PROCEDURA OKRESLANIA PUNKTU ,,H” I RZECZYWISTEGO KATA TULOWIA DLA
MIEJSC SIEDZACYCH W POJAZDACH SILNIKOWYCH

l. CEL

Procedura opisana w niniejszym zataczniku stosowana jest w celu okreslenia
potozenia punktu ,,H” oraz rzeczywistego kata tutowia dla jednego lub kilku
miejsc siedzacych w pojezdzie silnikowym oraz w celu sprawdzenia stosunku
zmierzonych danych do specyfikacji konstrukcyjnych podanych przez producenta
pojazdu.(')

2. DEFINICJE

Do celow niniejszego zatacznika:

2.1. »dane odniesienia” oznaczaja jedna lub kilka nastgpujacych wtasciwosci miejsca
siedzacego:

2.1.1. punkt ,,H” 1 punkt ,,R” oraz ich wzajemny stosunek,

2.1.2. rzeczywisty kat tulowia i konstrukcyjny kat tutowia oraz ich wzajemny stosunek;

2.2. »trojwymiarowa maszyna punktu ‘H’” (maszyna 3-D H) oznacza urzadzenie

wykorzystywane w celu okreslania punktow ,,H” oraz rzeczywistych katow
tutowia; urzadzenie to opisane jest w dodatku 1 do niniejszego zatacznika;

2.3. ,punkt ‘H’”” oznacza obrotowy $rodek tutowia i uda maszyny 3-D H, ktéra zostata
zainstalowana na siedzeniu pojazdu zgodnie z pkt. 4. ponizej; punkt ,,H” znajduje
si¢ w $rodku linii Srodkowej urzadzenia, ktora lezy migdzy pomiarowymi gatkami
punktu ,,H” po obu stronach maszyny 3-D H; teoretycznie punkt ,,H” odpowiada
punktowi ,,R” (granice odchylen okreslone w ppkt. 3.2.2. ponizej); okreslony
zgodnie z procedura opisana w pkt. 4., punkt ,,H” uwazany jest za staty w
stosunku do konstrukcji poduszki siedzenia i przesuwa si¢ z nia, jezeli siedzenie
jest regulowane;

2.4. »punkt ‘R’” lub ,,punkt odniesienia miejsca siedzacego” oznacza punkt
konstrukcyjny okreslony przez producenta pojazdu dla kazdego miejsca
siedzacego i ustanowiony w odniesieniu do trojwymiarowego uktadu odniesienia;

2.5. ,linia tulowia” oznacza lini¢ sSrodkowa sondy maszyny 3-D H, przy czym sonda
ma catkowicie tylne potozenie;

2.6. »~rzeczywisty kat tutowia” oznacza kat zmierzony migdzy pionowa linia
przechodzaca przez punkt ,,H” i linig tutowia z wykorzystaniem kwadrantu kata

' Dla kazdego miejsca siedzacego poza przednimi siedzeniami, dla ktérego nie mozna okresli¢ punktu ,,H” przy

wykorzystaniu ,,tréjwymiarowej maszyny punktu ‘H’” lub innych procedur, wskazany przez producenta punkt
,,R” moze postuzy¢ jako odniesienie wedtug uznania wlasciwych wtadz.
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2.7.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

3.1.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

plecow na maszynie 3-D H; teoretycznie, rzeczywisty kat tutowia odpowiada
konstrukcyjnemu katowi tutowia (granice odchylen okreslone w ppkt. 3.2.2.
ponizej);

konstrukcyjny kat tutowia” oznacza kat zmierzony mi¢dzy pionowa linia
przechodzaca przez punkt ,,R” i linig tulowia w potozeniu, ktére odpowiada
konstrukeyjnej pozycji oparcia siedzenia okreslonej przez producenta pojazdu;

»ptaszczyzna srodkowa osoby zajmujacej siedzenie” (CPO) oznacza srodkowa
ptaszczyzng maszyny 3-D H umieszczonej na kazdym konstrukcyjnym miejscu
siedzacym; przedstawia ja wspotrzedna punktu ,,H” na osi Y; dla oddzielnych
siedzen, ptaszczyzna srodkowa siedzenia zbiega si¢ z ptaszczyzna srodkowa
osoby zajmujacej siedzenie; dla pozostatych siedzen, ptaszczyzna srodkowa
osoby zajmujacej siedzenie okreslona jest przez producenta;

»trojwymiarowy uktad odniesienia” oznacza uktad opisany w dodatku 2 do
niniejszego zalacznika;

,»znaki odniesienia” sa fizycznymi punktami (otworami, powierzchniami, znakami
lub wcigciami) na nadwoziu pojazdu zdefiniowanymi przez producenta;

,»potozenie pomiarowe pojazdu” oznacza pozycj¢ pojazdu zgodnie ze
wspotrzgdnymi znakéw odniesienia w tréjwymiarowym uktadzie odniesienia.

WYMOGI
Przedstawienie danych

Dla kazdego miejsca siedzacego, dla ktdrego sa wymagane dane odniesienia w
celu wykazania zgodno$ci z przepisami niniejszego regulaminu, wszystkie lub
odpowiednio wybrane ponizsze dane przedstawia si¢ w formie zgodnej z
dodatkiem 3 do niniejszego zatacznika:

wspotrzedne punktu ,,R” w odniesieniu do trojwymiarowego uktadu odniesienia;
konstrukcyjny kat tutowia;

wszystkie wskazowki konieczne do wyregulowania siedzenia (jezeli jest
regulowane) do pozycji pomiarowej przedstawionej w ppkt. 4.3. ponizej;

Wzajemny stosunek migdzy zmierzonymi danymi i specyfikacjami
konstrukcyjnymi

Wspotrzedne punktu ,,H” 1 wartos$¢ rzeczywistego kata tutowia otrzymane
podczas zastosowania procedury opisanej w pkt. 4. poroéwnuje sig, odpowiednio,
ze wspotrzednymi punktu ,,R” oraz wartoscia konstrukcyjnego kata tutowia,
wskazanymi przez producenta pojazdu.

Wzgledne pozycje punktu ,,R” i punktu ,,H” oraz wzajemny stosunek migdzy
konstrukcyjnym katem tutowia i rzeczywistym katem tutowia uwaza si¢ za
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3.2.3.

3.24.

3.2.5.

4.1.

4.2.

4.3.

44.

zadowalajace dla badanego potozenia miejsca siedzacego, jezeli punkt ,,H”,
okreslony przez swoje wspotrzedne, lezy w obrebie kwadratu o dtugosci boku
50 mm, a przekatne poziomych i pionowych bokéw kwadratu przecinaja si¢ w
punkcie ,,R”, oraz jezeli rzeczywisty kat tutowia nie odbiega o wigcej niz 5° od
konstrukcyjnego kata tutowia.

Jezeli te warunki sa spetnione, punkt ,,R” i konstrukcyjny kat tutowia
wykorzystuje si¢ w celu wykazania zgodnosci z przepisami niniejszego
regulaminu.

Jezeli punkt ,,H” lub rzeczywisty kat tulowia nie spetniaja wymogoéw ppkt. 3.2.2.
powyzej, punkt ,,H” i rzeczywisty kat tutowia okreslane sa jeszcze dwukrotnie (w
sumie trzy razy). Jezeli wyniki dwoch sposrdd tych trzech badan spetniaja te
wymogi, stosuje si¢ warunki ppkt. 3.2.3. powyze;j.

Jezeli co najmniej dwa sposrdd trzech wynikow czynnosci opisanych w ppkt.
3.2.4. powyzej nie spetniaja wymogow ppkt. 3.2.2. powyzej, lub jezeli
sprawdzenie nie jest mozliwe, poniewaz producent pojazdu nie przedstawit
informacji dotyczacej potozenia punktu ,,R” lub dotyczacej konstrukcyjnego kata
tutowia, wykorzystuje si¢ Srednia warto$¢ z trzech zmierzonych punktow lub
Srednig warto$¢ z trzech zmierzonych katéw i jest ona uwazana za majaca
zastosowanie we wszystkich przypadkach, gdzie punkt ,,R” lub konstrukcyjny kat
tutowia sa wymieniane w niniejszym regulaminie.

PROCEDURA OKRESLANIA PUNKTU ,,H” ORAZ RZECZYWISTEGO
KATA TULOWIA

Pojazd jest wstegpnie przygotowany wedlug uznania producenta, w temperaturze
20 + 10°C w celu zapewnienia, ze material siedzen osiagnat temperaturg
pokojowa. Jezeli siedzenie, ktore ma zosta¢ zbadane, nie byto jeszcze
uzytkowane, osoba lub urzadzenie o masie 70-80 kg powinno na nim dwukrotnie
usias¢ przez jedna minutg, aby nagia¢ poduszke i oparcie. Na zyczenie
producenta, wszystkie zespoly siedzenia pozostana nieobciazone przez minimalny
okres 30 minut poprzedzajacy instalacj¢ maszyny 3-D H.

Pojazd znajduje si¢ w potozeniu pomiarowym okreslonym w ppkt. 2.11 powyzej.

Siedzenie, jezeli jest regulowane, ustawia si¢ najpierw w najbardziej tylnej
normalnej pozycji kierowania lub jazdy zgodnie ze wskazaniem producenta
pojazdu, z uwzglednieniem jedynie wzdtuznej regulacji siedzenia, wylaczajac
przesuw siedzenia wykorzystywany do celéw innych niz normalna pozycja
kierowania lub jazdy. Jezeli istnieja inne sposoby regulacji siedzenia (pionowe,
katowe, oparcia, itd.), sa one ustawione w pozycji okreslonej przez producenta
pojazdu. Siedzenia amortyzowane nalezy zablokowa¢ w pionie w normalnej
pozycji kierowania okreslonej przez producenta.

Obszar miejsca siedzacego zajmowany przez maszyng 3-D H pokrywa si¢
muslinem bawelnianym o wystarczajacych rozmiarach i wlasciwej fakturze,
opisanej jako gladka tkanina bawelniana o 18,9 nitkach na 1 cm” i o gramaturze
0,228 kg/m” lub jako dzianina albo wtoknina o podobnych wiasciwosciach. Jezeli
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4.5.

4.6.

4.7.

4.7.1.

4.7.1.1.

4.7.1.2.

4.7.2.

4.8.

4.9.

badanie przeprowadzane jest na siedzeniu na zewnatrz pojazdu, podtoga, na
ktorej znajduje sie siedzenie, powinna mieé takie same zasadnicze parametry(®)
jak podloga pojazdu, w ktorym siedzenie ma by¢ uzyte.

Umiesci¢ siedzenie 1 zespot oparcia maszyny 3-D H na siedzeniu tak, aby
plaszczyzna srodkowa osoby zajmujacej siedzenie (CPO) zbiegala si¢ z
ptaszczyzna srodkowa maszyny 3-D H. Na wniosek producenta, maszyna 3-D H
moze by¢ przesunigta ku srodkowi w odniesieniu do CPO, jezeli maszyna 3-D H
znajduje sig tak daleko na zewnatrz, ze krawedz siedzenia nie pozwoli na
wypoziomowanie maszyny 3-D H.

Zamocowac zespoty stop i1 dolnych czesci nog do miednicy siedzenia, oddzielnie
albo z wykorzystaniem zespotu preta T 1 dolnej czg$ci nogi. Linia przechodzaca
przez pomiarowe gatki punktu ,,H” powinna by¢ roéwnolegla do podtoza oraz
prostopadta do wzdtuznej plaszczyzny srodkowej siedzenia.

Wyregulowa¢ w nastgpujacy sposob potozenie stop 1 nog maszyny 3-D H:
Wyznaczone miejsce siedzace: kierowca oraz pasazer z przodu od zewnatrz

Zespoty stop 1 nog przesuwa si¢ do przodu w taki sposob, aby stopy przybraty
naturalng pozycje na podtodze, w razie konieczno$ci migdzy pedatami. Tam gdzie
to mozliwe, lewa stopa powinna by¢ potozona w przyblizeniu w takiej same;j
odleglosci na lewo od ptaszczyzny srodkowej maszyny 3-D H, co prawa stopa na
prawo. Poziomnica alkoholowa sprawdzajaca poprzeczne polozenie maszyny 3-D
H ustawiana jest poziomo, w razie koniecznosci przy pomocy regulacji miednicy
siedzenia lub przy pomocy regulacji zespotéw nogi i stopy w kierunku do tytu.
Linia przechodzaca przez pomiarowe galtki punktu ,,H” utrzymywana jest
prostopadle w stosunku do wzdtuznej ptaszczyzny srodkowej siedzenia.

Jezeli lewa noga nie moze by¢ utrzymana rownolegle do prawej oraz lewa stopa
nie moze by¢ podparta konstrukcja, nalezy przesuna¢ lewa stopg, az do uzyskania
podparcia. Polozenie pomiarowych galek musi zosta¢ utrzymane.

Wyznaczone miejsce siedzace: na tylnym siedzeniu po stronie zewnetrznej

Dla tylnych siedzen lub siedzen dodatkowych, nogi sa usytuowane zgodnie z
opisem producenta. Jezeli stopy spoczywaja na cz¢$ciach podtogi, ktore znajduja
si¢ na réznych poziomach, stopa, ktéra pierwsza styka si¢ z przednim siedzeniem
stuzy za punkt odniesienia, a druga stopa jest tak ustawiona, aby poziomnica
alkoholowa wskazujaca poprzeczna orientacjg siedzenia urzadzenia wskazywata
potozenie poziome.

Nalozy¢ obciazniki dolnej czgéci nogi i uda oraz wypoziomowaé maszyng 3-D H.
Przechyli¢ do przodu miednicg plecéw do zatrzymania i odciagna¢ maszyng 3-D

H od oparcia siedzenia przy wykorzystaniu preta T. Zmieni¢ pozycj¢ maszyng 3-
D H na siedzeniu za pomoca jednej z nastgpujacych metod:

Kat nachylenia, réznica wysokosci z mocowaniem siedzenia, faktura powierzchni itp.
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4.9.1.

4.9.2.

4.10.

4.11.

4.12.

Jezeli maszyna 3-D H ma tendencje do zsuwania sig ku tytowi, stosuje si¢
nastgpujaca procedurg. Pozwala sig, aby maszyna 3-D H zsungta sig ku tytowi az
do momentu, gdy nie trzeba juz przyktada¢ przedniego rownolegtego
powstrzymujacego obciazenia do preta T, tj. do chwili styku miednicy siedzenia z
oparciem siedzenia. W razie konieczno$ci zmienia si¢ pozycj¢ dolnej czgsci nogi.

Jezeli maszyna 3-D H nie ma tendencji do zsuwania sig ku tytowi, stosuje si¢
nastgpujaca procedurg. Zsuwa si¢ maszyng 3-D H ku tylowi przyktadajac
wsteczne rownolegte obciazenie do preta T do chwili styku miednicy siedzenia z
oparciem siedzenia (patrz rysunek 2 w dodatku 1 do niniejszego zatacznika).

Przylozy¢ obciazenie 100 N + 10 N na zespot oparcia i miednicy maszyny 3-D H
na przecigciu kwadrantu kata biodra i obsady preta T. Kierunek przytozonego
obciazenia utrzymywany jest wzdtuz linii przechodzacej przez wspomniane
przecigcie do punktu znajdujacego si¢ bezposrednio nad obsada preta uda (patrz
rysunek 2 w dodatku 1 do niniejszego zatacznika). Nastgpnie ostroznie umieszcza
si¢ z powrotem miednicg plecOw na oparciu siedzenia. Pozostata cze$¢ procedury
przeprowadza si¢ z ostrozno$cia, aby zapobiec przesunigciu si¢ maszyny 3-D H
do przodu.

Zamocowac prawe 1 lewe obciazniki posladkow oraz, naprzemiennie, osiem
obciaznikow tutowia. Utrzymac¢ poziom maszyny 3-D H.

Nachyli¢ miednicg plecow do przodu, aby zwolni¢ nacisk na oparcie siedzenia.
Kotysa¢ maszyn¢ 3 DH z boku na bok w granicach tuku 10° (5° na kazdy bok
pionowej ptaszczyzny srodkowej) przez 3 pelne cykle, aby wyzwoli¢ wszelkie
zakumulowane tarcie migdzy maszyna 3-D H i siedzeniem.

Podczas czynnosci kotysania pret T maszyny 3-D H moze mie¢ tendencje do
odchylania si¢ od okre§lonego poziomego i pionowego ustawienia. Pr¢t T musi
by¢ wowczas utwierdzony przez przylozenie odpowiedniego poprzecznego
obciazenia podczas ruchoéw kotyszacych. W czasie utrzymywania preta T oraz
kotysania maszyny 3-D H nalezy zachowac¢ ostrozno$¢ dopilnowujac, aby nie
byty przyktadane Zadne przypadkowe zewngtrzne obciazenia w kierunku
pionowym lub w przéd/w tyt.

Stopy maszyny 3-D H nie moga by¢ przytwierdzone lub przytrzymywane
podczas tej czynnosci. Jezeli stopy zmienia potozenie, nalezy pozwoli¢ im
pozostac przez chwilg w tej pozycji.

Ostroznie przyciagna¢ miednicg plecow z powrotem do oparcia siedzenia i
sprawdzi¢, czy dwie poziomnice alkoholowe znajduja si¢ w pozycji zerowe;.
Jezeli nastapito przesunigcie stop podczas czynnosci kotysania maszyny 3-D H,
nalezy je ustawi¢ na nowo w nastepujacy sposob:

Naprzemiennie podnosi¢ kazda stopg z podtogi do minimalnej konieczne;j
wysokosci, az nie bedzie zadnego dodatkowego ruchu stopy. Podczas tego
podnoszenia stopy musza swobodnie si¢ obraca¢; nie mozna przyktada¢ zadnych
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4.13.

4.14.

4.14.1.

4.14.2.

4.15.

4.16.

4.16.1.

4.16.2.

obciazen poprzecznych lub skierowanych do przodu. Kiedy kazda stopa zostanie
umieszczona z powrotem w pozycji dolnej, pigta ma by¢ w stycznosci z
zaprojektowana w tym celu konstrukcja.

Sprawdzi¢ czy poprzeczna poziomnica alkoholowa znajduje si¢ w pozycji
zerowej; w razie koniecznosci przytozy¢ poprzeczne obciazenie u szczytu
miednicy plecéw, wystarczajace do wypoziomowania miednicy siedzenia
maszyny 3-D H na siedzeniu.

Utrzymujac pret T tak, aby zapobiec zsuwaniu si¢ maszyny 3-D H ku przodowi
na poduszce siedzenia, postgpowaé w nastgpujacy sposob:

a)  przyciagnac¢ miednicg plecow z powrotem do oparcia siedzenia;

b)  naprzemiennie przyktadac i zwalnia¢ poziome wsteczne obciazenie
nieprzekraczajace 25 N do preta kata plecow na wysokosci zblizonej do
srodka obcigznikow tulowia do chwili, az kwadrant kata biodra wskaze, iz
osiagnigta zostata stabilna pozycja po zwolnieniu obciazenia. Nalezy
zachowac¢ ostroznos$¢ dopilnowujac, aby nie byty przyktadane na maszyng
3-D H zZadne zewngtrzne obciazenia poprzeczne lub skierowane w dot.
Jezeli niezbgdna jest inna regulacja poziomu maszyny 3-D H, nalezy
obréci¢ miednicg plecow do przodu, ponownie wypoziomowac i powtorzy¢
procedure poczynajac od ppkt. 4.12.

Dokona¢ wszystkich pomiardw:

Wspotrzedne punktu ,,H” mierzone sa w odniesieniu do trojwymiarowego uktadu
odniesienia.

Rzeczywisty kat tulowia odczytywany jest na kwadrancie kata plecow maszyny
3-D H z sonda znajdujaca si¢ w catkowicie tylnym potozeniu.

Jezeli pozadane jest ponowne przeprowadzenie procesu instalacji maszyny 3-D
H, zespot siedzenia pozostaje nieobcigzony przez co najmniej 30 minut przed
ponownym zainstalowaniem. Maszyna 3-D H nie powinna pozostawa¢ pod
obciazeniem na zespole siedzenia dtuzej niz jest to wymagane dla
przeprowadzenia badania.

Jezeli siedzenia w tym samym rzgdzie mozna uzna¢ za podobne (kanapa,
siedzenia jednakowe, itp.) okresla si¢ tylko jeden punkt ,,H” oraz jeden
»rzeczywisty kat tutowia” dla kazdego rzedu siedzen, przy czym opisana w
dodatku 1 do niniejszego zatacznika maszyna 3-D H zostaje umieszczona na
miejscu uwazanym za reprezentatywne dla rzedu. Miejscem tym jest:

siedzenie kierowcy w przypadku przedniego rzedu;

siedzenie zewngtrzne w przypadku tylnego rz¢du lub rzedow.
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Zalacznik 8 — Dodatek 1

OPIS TROJTWYMIAROWEJ MASZYNY PUNKTU , H” ()
(Maszyna 3-D H)
Miednice oparcia i siedzenia

Miednice oparcia i siedzenia zbudowane sa ze wzmocnionego tworzywa
sztucznego i metalu; nasladuja one tutdow i uda cztowieka i sa mechanicznie
zamocowane zawiasowo w punkcie ,,H”. Kwadrant przymocowany jest do sondy
zamocowanej zawiasowo w punkcie ,,H” w celu pomiaru rzeczywistego kata
tutowia. Regulowany pret ud, przytaczony do miednicy siedzenia, ustala linig
srodkowa uda 1 stuzy jako linia podstawowa dla kwadrantu kata biodra.

Elementy sktadowe ciata i nog

Segmenty dolnej czg$ci nogi potaczone sa z zespotem miednicy siedzenia za
pomoca preta T faczacego kolana, ktory jest poprzecznym przedtuzeniem
regulowanego preta uda. Kwadranty wiaczone sa w segmenty dolnej czg$ci nogi,
aby zmierzy¢ katy kolana. Zespoty buta i stopy sa wyskalowane w celu
zmierzenia kata stopy. Dwie poziomnice alkoholowe ustalaja potozenie
urzadzenia w przestrzeni. Obciazniki elementéw sktadowych ciata sa
umieszczane w odpowiednich $rodkach cigzkos$ci, aby zagwarantowa¢ nacisk na
siedzenie rownowazny naciskowi wywieranemu przez osobg ptci meskiej o masie
76 kg. Wszystkie polaczenia maszyny 3-D H sprawdzone sa pod katem
mozliwos$ci swobodnego poruszania si¢ bez zauwazalnego tarcia.

W sprawie szczegdtow dotyczacych budowy maszyny 3-D H nalezy si¢ zwrdci¢ do Society of Automotive
Engineers (SAE), Warrendale, Commonwealth Drive 400, Pennsylvania 15096, Stany Zjednoczone Ameryki

Potnocne;.

Maszyna odpowiada urzadzeniu opisanemu w normie ISO 6549-1980.
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ISonda w miejscu gtowy

\ Miednica plecow
Zaczep obcigznika tutowia - ’ \
A

<

Poziom kata plecow

" Kwadrant kata biodra

Miednica siedzenia Kwadrant kata

plecow
Podktadka obcigznika uda

Pomiarowa gatka
punktu H

X 0% przegubu punktu H
Poprzeczna poziomnica
Pret ud

Pret T faczacy kolana

Kwadrant kata kolana

Kwadrant kata stopy

Rysunek 1: Elementy maszyny 3-D H
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Rysunek 2: Wymiary elementow maszyny 3-D H i rozklad obciazen
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Zatacznik 8 — Dodatek 2

TROJWYMIAROWY UKEAD ODNIESIENIA

l. Trojwymiarowy uktad odniesienia okre$laja trzy prostopadte ptaszczyzny
ustalone przez producenta pojazdu (patrz rysunek).()

2. Potozenie pomiarowe pojazdu ustala si¢ poprzez usytuowanie pojazdu na
powierzchni no$nej tak, aby wspoirzedne znakéw odniesienia odpowiadaty
wartosciom wskazanym przez producenta.

3. Wspotrzedne punktu ,,R” i punktu ,,H” ustala si¢ w stosunku do znakow
odniesienia okreslonych przez producenta pojazdu.

Ptaszczyzna zerowa Y (pionowa wzdtuzna
ptaszczyzna zerowa)

Ptaszczyzna zerowa X
(pionowa poprzeczna
ptaszczyzna zerowa)

Ptaszczyzna zerowa Z
(pozioma ptaszczyzna
zerowa)

Ptaszczyzna nosna

Rysunek — Trojwymiarowy system odniesienia

*

Uktad odniesienia odpowiada normie ISO 4130-1978.
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Zalacznik 8 — Dodatek 3

DANE ODNIESIENIA DOTYCZACE MIEJSC SIEDZACYCH
Kodowanie danych odniesienia

Dane odniesienia wymienione sa kolejno dla kazdego miejsca siedzacego.
Miejsca siedzace identyfikowane sa kodem sktadajacym si¢ z dwu znakow.
Pierwszy znak jest cyfra arabska i okre$la rzad siedzen, liczac od przodu do tytu
pojazdu. Drugi znak jest wielka litera, ktéra okresla potozenie miejsca siedzacego
w rzedzie, patrzac w kierunku ruchu pojazdu do przodu; wykorzystuje si¢
nastgpujace litery:

L =lewe

C = $rodkowe

R = prawe

Opis potozenia pomiarowego pojazdu:

Wspotrzedne znakow odniesienia

Wykaz danych odniesienia:
Miejsce siedzace: ...........c........

Wspotrzedne punktu ,,R”

Konstrukcyjny kat tutowia: ......cccoeviiiiiiiiieieeee,

Specyfikacja regulacji siedzenia ()
POZIOME]:  eeereeeneenne
pIONOWE]:  eeeeeerennee
katowej: e
kata tutlowia: ................

Uwaga: Poda¢ dane odniesienia dla kolejnych miejsc siedzacych w ppkt. 3.2., 3.3. itd.

Niepotrzebne skreslic.



