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DECYZJA KOMISJI
z dnia 3 marca 2005 r.

dotyczaca wszczecia postgpowania wyjasniajacego przewidzianego w art. 4 ust. 3 rozporzadzenia
Rady (EWG) nr 2408/92 w sprawie dostepu przewoznikéw lotniczych Wspdlnoty do
wewngtrzwspdlnotowych

(notyfikowana jako dokument nr C(2005) 577)
(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
(2005/247WE)

KOMISJA WSPOLNOT EUROPEJSKICH, — Cagliari-Werona i Werona—Cagliari,

uwzgledniajac Traktat ustanawiajagcy Wspélnote Europejska,

uwzgledniajac rozporzadzenie Rady (EWG) nr 2408/92 ('),
w szczegllnosci jego art. 4 ust. 3,

a takze m

ajac na uwadze, co nastepuje:

I. Fakty

(1) Dnia 10 grudnia 2004 r., zgodnie z art. 4 ust. 1 lit. a)
rozporzadzenia (EWG) nr 2408/92, Republika Whoska
zwrécila sie do Komisji z wnioskiem o opublikowanie
w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej nalozenia zobo-
wiazan zwigzanych ze $wiadczeniem ustug publicznych
(OSP) dotyczacego osiemnastu tras miedzy portami lotni-
czymi Sardynii i gléwnymi krajowymi portami lotni-
czymi Wioch (3.

(2)  Wyzej wymienione nalozenie charakteryzuje si¢ nastepu-
jacymi cechami:

() Dz.U. L

Dotyczy osiemnastu polaczen lotniczych:
— Alghero—Rzym i Rzym-Alghero,

— Alghero—-Mediolan i Mediolan—Alghero,
— Alghero-Bolonia i Bolonia—Alghero,
— Alghero-Turyn i Turyn-Alghero,

— Alghero—Piza i Piza-Alghero,

— Cagliari-Rzym i Rzym-Cagliari,

— Cagliari-Mediolan i Mediolan—Cagliari,
— Cagliari-Bolonia i Bolonia—Cagliari,
— Cagliari-Turyn i Turyn—Cagliari,

— Cagliari-Piza i Piza—Cagliari,

240 z 24.8.1992, str. 8. Rozporzqdzenie ostatnio zmie-

nione rozporzadzeniem (WE) nr 18822003 Parlamentu Europej-

skiego i
® Dz.U. C

Rady (Dz.U. L 284 z 31.10.2003, str. 1).
306 z 10.12.2004, str. 6.

— Cagliari-Neapol i Neapol-Cagliari,

— Cagliari-Palermo i Palermo—Cagliari,

— Olbia—Rzym i Rzym-Olbia,

— Olbia-Mediolan i Mediolan—Olbia,

— Olbia—Bolonia i Bolonia—Olbia,

— Olbia—Turyn i Turyn-Olbia,

— Olbia-Werona i Werona—Olbia.

Osiemnascie tras wskazanych powyzej oraz nalozone
na nie zobowigzania zwiazane ze $wiadczeniem ustug
publicznych skladajg si¢ na wspdlny pakiet, ktéry
musi zosta¢ zaakceptowany w calosci przez zaintere-
sowanych przewoznikéw bez prawa do jakichkolwiek
rekompensat, niezaleznie od ich rodzaju badz pocho-
dzenia.

Kazdy przewoznik indywidualny (lub przewoznik
glowny), ktéry przyjmuje zobowigzanie zwiazane ze
$wiadczeniem ustug publicznych, przedstawia nale-
zyte zabezpieczenie w celu zagwarantowania wiasci-
wego wykonywania i ciagloici ustug. Wspomniane
zabezpieczenie réwnowazne jest kwocie co najmniej
15 mln EUR, z czego co najmniej 5 mln EUR
zostanie zabezpieczone przez bank na kazde zadanie,
a pozostala kwota zostanie zabezpieczona przez
ubezpieczyciela.

Minimalna liczba polaczen, rozklady lotéw i liczba
oferowanych miejsc w odniesieniu do kazdej trasy
opisane s3 w rozdziale ,2. ZOBOWIAZANIA ZWIA-
ZANE ZE SWIADCZENIEM USLUG PUBLICZNYCH”
nalozenia, opublikowanego w Dzienniku Urzedowym
Unii Europejskiej C 306 z dnia 10 grudnia 2004 r.
do ktérego istnieje wyrazne odniesienie dla potrzeb
niniejszej decyzji.
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— Zdolno§¢ przewozowa uzywanych samolotow jest
opisana w rozdziale ,3. RODZAJE UZYWANYCH
SAMOLOTOW” nalozenia, opublikowanego
w  Dzienniku Urzgdowym Unii  Europejskiei C 306
z dnia 10 grudnia 2004 r., do ktérego istnieje
wyrazne odniesienie dla potrzeb niniejszej decyzji.

— Struktura cen w odniesieniu do wszystkich odnos-
nych tras jest opisana w tytule: ,4. CENY” nalozenia,
opublikowanego w Dzienniku Urzgdowym Unii Europej-
skigf C 306 z dnia 10 grudnia 2004 r., do ktérego
istnieje wyrazne odniesienie dla potrzeb niniejszej
decyzji.

— W szczeg6lnosci, w odniesieniu do istnienia obnizo-
nych stawek, pkt 4.8 nalozenia okresla, ze przewo-
Znicy obstugujacy przedmiotowe trasy maja prawny
obowigzek stosowania taryf ulgowych (jak okreslono
w tytule: ,CENY”), zwlaszcza wobec nastepujacych
grup pasazerow:

— o0s6b urodzonych na Sardynii, nawet jesli
Sardynia nie jest obecnie ich stalym miejscem
zamieszkania;

— malzonkéw i dzieci oséb urodzonych na Sardynii.

— Okres waznosci zobowigzan zwigzanych ze §wiadcze-
niem ushug publicznych jest przewidziany od dnia 1
stycznia 2005 r. do dnia 31 grudnia 2007 r.

— Przewoznicy, ktérzy majg zamiar przyja¢ zobowig-
zania zwigzane ze $wiadczeniem ustug publicznych,
beda musieli przedtozy¢ wilasciwej wiladzy Wloch
formalne potwierdzenie w ciagu pietnastu dni po
opublikowaniu nalozenia w Dzienniku Urzgdowym
Unii Europejskiej.

Nalezy zauwazy¢, ze przed nalozeniem zobowigzan
zwigzanych ze $wiadczeniem ustug publicznych, przed-
miotu niniejszej decyzji, Republika Wloska nalozyla
zobowigzania zwiazane ze $wiadczeniem ustug publicz-
nych, opublikowane w Dzienniku Urzgdowym Wispéinot
Europejskich C 284 z dnia 7 pazdziernika 2000 r.(') na
sze$¢ tras miedzy portami lotniczymi Sardynii, Rzymu
i Mediolanu. Zgodnie z art. 4 ust. 1 lit. d) rozporzadzenia
(EWG) nr 2408/92 powinny one by¢ przedmiotem prze-
targu (3, majacego na celu wylonienie przewoznikéw
upowaznionych do wylacznej obstugi tras wraz
z rekompensatg finansows.

Do obslugi tras w ramach zobowigzai zwigzanych ze
$wiadczeniem ustug publicznych upowaznieni sg naste-
pujacy przewoznicy:

— Alitalia na trasie: Cagliari-Rzym,

() Dz.U. C 284 z 7.10.2000, str. 16. Zmiany: Dz.U. C 49 z 15.2.2001,

str. 2. Sprostowanie: Dz.U. C 63 z 28.2.2001, str. 12.

() Dz.U. C 51 z 16.2.2001, str. 22.

(10)

— Air One na trasach: Cagliari-Mediolan, Alghero—e-
diolan i Alghero—Rzym,

— Merdiana na trasach: Olbia-Rzym i Olbia-Mediolan.

Opisany system obslugi zostal zastgpiony przez nalo-
zenie stanowigce przedmiot niniejszej decyzji.

II. Zasadnicze elementy systemu prawnego zobo-
wigzafi zwigzanych ze $wiadczeniem uslug publicz-
nych

System prawny zobowigzan zwigzanych ze $wiadcze-
niem ustug publicznych przewiduje rozporzadzenie
(EWG) 2408/92, ktérego celem jest okreslenie
w sektorze transportu lotniczego warunkow stosowania
zasady swobodnego $wiadczenia ustug.

Zobowigzania zwigzane ze $wiadczeniem ustug publicz-
nych okredla si¢ jako odstepstwo od zasady rozporza-
dzenia, wedlug ktérej ,z zastrzezeniem niniejszego
rozporzadzenia zainteresowane Panstwo Czlonkowskiego
lub Pafistwa Czlonkowskie udzielajg wspdlnotowym
przewoznikom lotniczym upowaznienia na wykony-
wanie prawa przewozowego na trasach wewnatrz Wspdl-
noty.” (3).

Ich warunki natozenia okreslone s3 w art. 4. Podlegaja
one Scistej interpretacji i uwzgledniajg przestrzeganie
zasad niedyskryminacji i proporcjonalno$ci. Powinny
stanowi¢ przedmiot odpowiednich uzasadniei na
podstawie kryteriow przedstawionych w tym artykule.

Scisle rzecz biorac, system prawny zobowigzai zwigza-
nych ze $wiadczeniem ustug publicznych przewiduje, ze
Panistwo Czlonkowskie moze nalozy¢ zobowigzania na
regularne ustugi lotnicze do portu lotniczego obstuguja-
cego region peryferyjny rozwijajacy si¢ lub na trasy
drugorzedne do dowolnego regionalnego portu lotni-
czego, pod warunkiem Ze trasy te zostaly uznane za
zywotnie wazne dla gospodarczego rozwoju regionu,
w ktérym polozony jest port lotniczy, i w miare mozli-
wosci w celu zapewnienia §wiadczenia na tej trasie odpo-
wiednich ustlug odpowiadajacych ustalonym normom
dotyczacym ciaglosci, regularnosci, zdolnosci przewo-
zowej i cen, ktorych przewoznik nie spehilby gdyby
bral pod uwage wylacznie swoje interesy handlowe.

Odpowiednio$¢ regularnych ustug lotniczych jest usta-
lana przez Pafistwa Czlonkowskie z uwzglednieniem
zwlaszcza interesu publicznego, mozliwosci korzystania
z innych form transportu i ich zdolnosci do pokrycia
okreslonych potrzeb, polaczonego wyniku wszystkich
przewoznikéw lotniczych obstugujacych lub majacych
zamiar obstugiwaé dane polaczenie.

() Artykut 3 ust. 1 rozporzadzenia (EWG) nr 2408/92.
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(11)  Artykut 4 przewiduje mechanizm skladajacy si¢ z dwoch podstawowych zasad proporcjonalnosci i niedys-

etapow. W pierwszym etapie (art. 4 ust. 1 lit. a)) dane
Panistwo Czlonkowskie naklada zobowigzania zwigzane
ze $wiadczeniem ustug publicznych w odniesieniu do
jednej lub wielu tras, ktére pozostajg otwarte dla wszyst-
kich przewoznikéw wspdlnotowych, pod jedynym
warunkiem przestrzegania wymienionych zobowigzaf.
Jezeli zaden przewoznik nie wyrazi zamiaru obstugi
regularnej ustugi lotniczej na danej trasie zgodnie ze
zobowigzaniem zwiazanym ze $wiadczeniem ustug
publicznych, woéwczas Pafistwo Czlonkowskie moze
przystapi¢ do drugiego etapu (art. 4 ust. 1 lit. d)), ktory
polega na ograniczeniu dostgpu do tej trasy dla jednego
przewoznika na maksymalny okres trzech lat
z mozliwosciag przedtuzenia. Przewoznik wybierany jest
na podstawie przetargu wspélnotowego. Wyznaczony
przewoznik moze otrzymaé rekompensate finansows za
realizacj¢ zobowigzan zwigzanych ze $wiadczeniem ustug

publicznych.

Na mocy art. 4 ust. 3 Komisja jest uprawniona do podej-
mowania decyzji, po przeprowadzeniu postgpowania
wyjasniajacego, na wniosek danego Panstwa Czlonkow-
skiego badz z wlasnej inicjatywy, czy nalozenie zobo-
wiazan zwigzanych ze $wiadczeniem ustug publicznych
powinno wcigz mie¢ zastosowanie. Decyzja Komisji
przekazana zostaje Radzie i Panstwom Czlonkowskim.
Kazde Panstwo Czlonkowskie moze odwolal sie od
decyzji Komisji do Rady, ktora, stanowigc wickszoscia
kwalifikowang, moze w wyjatkowych okolicznosciach
podja¢ inna decyzje.

[Il. Elementy mogace budzi¢ powazne watpliwosci

co do zgodnosci zobowigzan zwigzanych ze $wiad-

czeniem uslug publicznych, nalozonych na trasy

pomiedzy portami lotniczymi na  Sardynii

a gléwnymi krajowymi portami lotniczymi Wtoch,
z art. 4 rozporzadzenia (EWG) nr 2408/92

Artykul 4 ust. 1 lit. a) rozporzadzenia wymienia okres-
long ilo§¢ kryteriéw zbiorczych, ktére musza spelniaé
zobowigzania zwigzane ze $wiadczeniem ustug publicz-
nych:

— typ kwalifikujgcych si¢ polaczen: regularne ustugi
lotnicze do portu lotniczego obslugujacego region
peryferyjny lub rozwijajacy si¢ na terytorium danego
panstwa lub drugorzedne trasy lotnicze do dowol-
nego regionalnego portu lotniczego na terytorium
pafistwa,

— polaczenie musi zostal uznane za zZywotnie wazne
dla gospodarczego rozwoju regionu, w ktoérym poto-
zony jest ten port lotniczy,

— nalezy  przestrzegaé  zasady  odpowiedniosci,
w szczegélnoSci w odniesieniu do wykorzystania
innych form transportu lub mozliwosci polaczen
zastepczych.

Ponadto zobowigzania zwigzane ze $wiadczeniem ustug
publicznych musza by¢ realizowane przy zachowaniu

(15)

kryminacji (patrz np.. sprawa C-205/99, Asociacién
Profesional de Empresas Navieras de Lineas Regulares
(Analir) i inni przeciwko Administracién General del
Estado, Zb.Orz. 2001, str. 1-01271).

Nalozenie zobowigzania zwigzanego ze $wiadczeniem
ustug publicznych, opublikowane w Dzienniku Urzg-
dowym na wniosek Republiki Wloskiej, zawiera,
w zasadzie, kilka zapisow, ktérych charakter moze
prowadzi¢ do powstania powaznych watpliwosci co do
ich zgodnosci z art. 4 rozporzadzenia, a tym samym
wprowadza¢ nieuzasadnione ograniczenia dla rozwoju
wymienionych polaczen, w szczegdlnosci:

a) nie dostarczono szczegblowych wyjasnien opartych
na analizie ekonomicznej rynku transportu lotni-
czego pomiedzy Sardynig i pozostalymi czeSciami
terytorium Wloch w celu uzasadnienia potrzeby
nalozenia nowego zobowigzania, potwierdzenia
jego  odpowiedniosci  oraz  proporcjonalnosci
w stosunku do celu, ktéry ma zostaé osiggniety;

b) nie przeprowadzono bilansu sze$ciu polgczen, ktore
byly objete poprzednim zobowigzaniem i sg rowniez
objete aktualnym;

¢) nie jest rzecza oczywista, ze dwanaScie polaczen
dodatkowych, objetych od dnia 1 stycznia 2005 r.
nalozeniem zobowigzan zwigzanych ze $wiadcze-
niem ustug publicznych, posiada zywotne znaczenie
dla rozwoju gospodarczego tych regionéw Sardynii,
w ktorych polozone s3 odnosne porty lotnicze,
glownie ze wzgledu na:

— charakter wspomnianych polaczen,

— brak zZywotnego znaczenia wspomnianych polg-
czen dla rozwoju gospodarczego tych regionéw
Sardynii, w ktérych polozone sa odnosne porty
lotnicze,

— obecno$¢  zastgpczych  polaczen lotniczych
pozwalajgcych na zapewnienie prawidlowosci
i ciaglosci przewozowej z odno$nymi portami
lotniczymi  przy  zastosowaniu  gléwnych
wloskich platform tranzytowych, polaczonych
w zadowalajgcym stopniu z Sardynig;

d) zobowigzanie na rzecz przewoznikéw zainteresowa-
nych obstugg catosci osiemnastu tras, ktére majg by¢
objete zobowigzaniem jako jedna grupa, stanowi
szczegllnie znaczace ograniczenie zasady swobod-
nego $wiadczenia ustug. Wydaje si¢ ono niezgodne
z zasadami proporcjonalnosci i niedyskryminacji,
w szczegoblnosci ze wzgledu na:

— brak dowodéw na to, ze zgrupowanie wszystkich
wspomnianych polgczen ma zywotne znaczenie
dla rozwoju gospodarczego tych regionéw
Sardynii, w ktérych polozone sa odnosne porty
lotnicze,



L 75/56

Dziennik Urzgdowy Unii Europejskiej

22.3.2005

— zagrozenie nieuzasadnionej dyskryminacji na
rzecz  niektérych  przewoznikéw, poniewaz
jedynie najwicksi beda w stanie eksploatowal
trasy na podanych warunkach,

— ponadto zobowiazanie tego rodzaju wydaje si¢
sprzeczne z  koniecznoscia  uwzglednienia
w swojej ocenie przez Panstwo Czlonkowskie,
naktadajace zobowiazanie z tytulu $wiadczenia
ustug publicznych, polaczonego wyniku obstugi-
wania odnos$nych polaczen przez wszystkich
przewoznikéw lotniczych —obstugujacych lub
zamierzajacych obstugiwaé wspomniane trasy (').

Zasadniczo wydaje sig, ze zamierzeniem wladz
Wloch bylo nalozenie zobowigzania grupowej
eksploatacji osiemnastu tras w celu pokrycia deficytu
zwigzanego z obsluga tras drugorzednych przy
pomocy szacowanych wynikow z obstugi najwaz-
niejszych tras. Artykul 4 rozporzadzenia (EWG) nr
2408/92 nie wspomina o przedstawionym powyzej
mechanizmie wzajemnego subsydiowania sie;

e) zobowigzanie dostarczenia szczegdlnie wysokiego
zabezpieczenia moze réwniez prowadzi¢  do
powstania nieuzasadnionej dyskryminacji wzgledem
zainteresowanych przewoznikéw, poniewaz jedynie
najwicksi beda w stanie przedstawi¢ tego rodzaju
zabezpieczenie;

f) krotkie terminy wyznaczone dla przewoznikéw -
pietnascie dni od daty opublikowania informagji
o nalozeniu zobowiazania w Dzienniku Urzgdowym
na podjecie si¢ przestrzegania zobowigzan z tytutu
wykonywania ustug publicznych oraz dwadziescia
dwa dni na rozpoczgcia obstugi (do dnia 1 stycznia
2005 r.) — moga réwniez prowadzi¢ do nieuzasad-
nionej dyskryminacji niektorych  przewoznikéw.
Wydaje sie zasadniczo niemozliwe, aby przewoznik,
ktéry aktualnie nie obsluguje polaczen z Sardynig,
moégt w wyznaczonym terminie dokonaé wszystkich
czynnosci prawnych i administracyjnych oraz zebraé
srodki konieczne w celu rozpoczecia wspomnianej
eksploatacji;

g) obowiazek oferowania cen ulgowych pasazerom
jedynie ze wzgledu na ich miejsce urodzenia
(Sardynia) lub ze wzgledu na wiezi pokrewiefistwa
takich oséb, o ktérym mowa w pkt. 4.8 zobowig-
zania, moze wydawaé si¢ stanowil przypadek
bezprawnej dyskryminacji opartej na narodowosci
(patrz przyklad: sprawa C-338/01, Komisja prze-
ciwko Wilochom, Zb.Orz. 2003, str. I-00721).

IV. Procedura

(16) Pomimo ponawianych wezwan ze strony stuzb Komisji,
ktére zwracaly uwage wladz Wiloch na liczne wyzej
wspomniane watpliwe kwestie i wyrazaly watpliwosci
co do zgodnoéci nalozenia zobowigzania zwigzanych

(") Artykut 4 ust. 1 lit. b) ppkt iv) rozporzadzenia (EWG) nr 2408/92.

ze $wiadczeniem ustug publicznych z rozporzadzeniem
(EWG) nr 2408/92, Republika Wloska zdecydowala si¢ je
opublikowac.

(17)  Od chwili publikacji do Komisji zglosito si¢ kilka zainte-
resowanych stron, ktére pragnely nieformalnie podzieli¢
si¢ z nig swoimi watpliwosciami dotyczacymi niepropor-
cjonalnego i dyskryminujacego charakteru wymienionego
zobowigzania zwigzanego ze S$wiadczeniem uslug
publicznych. Do Komisji wplynela réwniez skarga, ktorej
autor pragngl zachowaé anonimowo$¢, majaca na celu
zakwestionowanie legalnosci tych zobowigzan.

(18) W $wietle opisanych powyzej elementéw i na mocy art.
4 ust. 3 rozporzgdzenia (EWG) nr 2408/92 Komisja
moze wszczal postepowanie wyjasniajace w celu stwier-
dzenia, czy rozwdj jednej lub kilku tras jest bezprawnie
ograniczany za sprawg nalozenia zobowigzania zwigza-
nego ze S$wiadczeniem ustug publicznych, aby moc
nastepnie ustalié, czy nalozone zobowigzania, o ktérych
mowa, maja by¢ nadal kontynuowane na omawianych
trasach,

PRZYJMUJE NINIEJSZA DECYZJE:

Artykut 1

Komisja podejmuje decyzje o wszczeciu postepowania wyjasnia-
jacego przewidzianego w art. 4 ust. 3 rozporzadzenia (EWG) nr
2408/92 w celu stwierdzenia, czy zobowigzania zwigzane ze
$wiadczeniem ustug publicznych pomiedzy portami lotniczymi
na Sardynii a gléwnymi krajowymi portami lotniczymi Wloch,
opublikowane na wniosek Republiki Wtoskiej w Dzienniku Urzg-
dowym Unii Europejskiej C 306 z dnia 10 grudnia 2004 r,
powinny by¢ nadal stosowane w odniesieniu do tych tras.

Artykut 2

1.  Republika Wloska przekaze Komisji, w terminie 1
miesigca od chwili notyfikacji niniejszej decyzji, wszelkie infor-
macje niezbedne do celéw zbadania zgodnosci zobowiazan
zwigzanych ze $wiadczeniem ustug publicznych, o ktérych
mowa w art. 1 niniejszej decyzji, z art. 4 rozporzadzenia
(EWG) nr 2408/92.

2. W szczegblnosci przekazane zostang:

— analiza prawna zwigzana ze skutkami korzystania przez
wszystkich europejskich przewoznikéw lotniczych z prawa
do obstugi tras objetych zobowigzaniami zwiazanymi ze
$wiadczeniem  ustug  publicznych,  opublikowanymi
w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej C 306 z dnia 10
grudnia 2004 r.,

— w szczegdlnosci nalezy stwierdzi¢ z nalezyta starannoscia,
czy wiladze Wloch zamierzaly tym samym stworzy¢
wylaczne prawo do obstugi osiemnastu tras na korzys¢
jednego lub kilku przewoznikéw, ktérzy formalnie podjeliby
si¢ zobowigzan;
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— analiza prawna, w $wietle prawa wspolnotowego, uzasadnia-

jaca rézne warunki przewidziane w nalozonych zobowigza-
niach zwigzanych z wykonywaniem ustug publicznych,
opublikowanych w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej
UE C 306 z dnia 10 grudnia 2004 r.;

powody stosowania cen ulgowych jedynie na korzys¢ ,0s6b
urodzonych na Sardynii, nawet jezeli Sardynia nie jest
miejscem ich stalego zamieszkania, oraz wspétmalzonkéw
i dzieci 0séb urodzonych na Sardynii”;

szczegdtowy bilans wprowadzania zobowiazan zwigzanych
ze S$wiadczeniem ustug publicznych, opublikowanych
w Dzienniku Urzgdowym Wspdlnot Europejskich C 284 z dnia
7 pazdziernika 2000 r;

szczegblowa analiza stosunkéw gospodarczych pomiedzy
regionami Sardynii oraz pozostalymi regionami Wloch,
w ktérych polozone sa porty lotnicze objete zobowigza-
niami zwiazanymi ze $wiadczeniem ustlug publicznych,
opublikowanymi w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej
C 306 z dnia 10 grudnia 2004 r;

szczegblowa analiza aktualnej oferty w zakresie transportu
lotniczego pomigedzy portami lotniczymi na Sardynii oraz
w pozostalych cze$ciach Wloch, ktérych dotyczg zobowig-
zania zwigzane ze $wiadczeniem ustug publicznych, opubli-
kowane w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskie; C 306
z dnia 10 grudnia 2004 r., w tym réwniez oferty lotéw
z przesiadka.

szczeg6towa analiza korzystania z innych form transportu
i ich zdolnosci do pokrycia okreSlonych potrzeb;

analiza aktualnego popytu w zakresie transportu lotniczego
w odniesieniu do kazdej z tras, ktérej dotyczg wspomniane
zobowigzania;

— dokladny opis czasu wymaganego i liczby polaczen, aby

2.

odby¢ droge pomiedzy poszczegdlnymi portami lotniczymi
na Sardynii, ktérych dotycza wspomniane zobowigzania;

opis, na dzien notyfikacji niniejszej decyzji, sytuacji doty-
czacej wykonywania wyzej wymienionych zobowigzan
oraz prezentacja przewoznikéw obstugujacych trasy;

prognozy dotyczace eksploatacji (ruch pasazerski, ruch
towarowy, prognozy finansowe itp.), przekazane przez prze-
woznika lub przewoznikow;

obecno$¢, na dzien notyfikacji niniejszej decyzji, ewentual-
nych odwolai do sadéw krajowych oraz stan prawny doty-
czacy nalozenia zobowigzan zwigzanych ze $wiadczeniem
ustug publicznych.

Artykut 3

Niniejsza decyzja skierowana jest do Republiki Wloskiej.

Tre$¢  niniejszej  decyzji  zostanie  opublikowana

w Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej.

Sporzadzono w Brukseli, dnia 3 marca 2005 r.

W imieniu Komisji
Jacques BARROT
Wiceprzewodniczgcy



