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1.  Wnioski i zalecenia
1.1. W calej UE uruchomiono szereg projektéw dotyczacych produkeji zréwnowazonych i niskoemisyjnych paliw. Sa
one jednak na réznych etapach realizacji i widaé wyraznie, ze brakuje zachet do ich przyjmowania. Wysokie koszty
produkgji i niepewnos¢ co do dostgpnosci zréwnowazonych paliw s3 nadal istotng przeszkodg w zawieraniu uméw na ich
powszechne wprowadzenie. Brak produkcji zréwnowazonych paliw w UE mialby negatywny wplyw na autonomie
strategiczng UE.
1.2. EKES opowiada si¢ za kompleksowym planem dzialania na rzecz stopniowego rozpowszechnienia
zrébwnowazonych paliw lotniczych (SAF) w celu zapewnienia wszystkim zainteresowanym stronom stabilnosci
planowania. Faktyczna dekarbonizacja lotnictwa wymaga wspolpracy miedzynarodowej oraz wigzacych i ambitnych
zobowigzan ze strony wszystkich krajoéw i zainteresowanych stron na arenie miedzynarodowej.
1.3.  Gospodarka morska skoncentruje si¢ do 2030 r. na rozwoju i wdrazaniu niezawodnych ukladéw napedowych,
infrastruktury zaopatrzenia w paliwo i technologii logistycznych na duza skale. Powaznym wyzwaniem jest wciaz
stworzenie niezbednej infrastruktury bunkrowania w portach na calym $wiecie w celu bezpiecznego zaopatrzenia statkéw
w paliwa alternatywne.
1.4,  Komitet zwraca uwage na ryzyko niedoboru dostepnych substratéw oraz odpowiedniej ilosci energii
zdekarbonizowanej, ktére sg konieczne do zapewnienia przejScia na zréwnowazong produkcje paliw. Aby stworzyé
podstawowe lancuchy wartosci, niezbedne sg catosciowe podejscie i zorganizowany dialog z réznymi galeziami przemystu
(sektorami rolnictwa, chemikaliéw, gospodarowania odpadami i recyklingu).
1.5.  Komitet zdaje sobie sprawg, ze do zwigkszenia konkurencyjnosci sektora wodoru na $wiecie potrzebne sa
konkretne wsparcie publiczne i stabilne ramy regulacyjne. Nie ma wcigz pewnosci co do wykonalnoéci, ram czasowych
i kosztéw zwigkszenia skali instalacji bezposredniego wychwytywania dwutlenku wegla z powietrza ani tez co do
wymogow w zakresie dostepnosci, bezpieczenstwa i infrastruktury zwigzanych z produkcja wodoru.
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1.6.  EKES wzywa decydentéw UE do stworzenia warunkéw regulacyjnych sprzyjajacych odblokowaniu inwestycji,
w tym do zapewnienia wigkszych zachet, by pobudzi¢ natychmiastowa produkcje paliw o mniejszym $ladzie weglowym
oraz stworzy¢ konkretny rynek dla tych paliw. Proponuje dostosowanie opodatkowania do wplywu poszczeg6lnych paliw
na klimat i popiera ogélnoeuropejska propozycje solidnych mechanizméw zachgt, w tym bardzo niskie lub zerowe
opodatkowanie paliw niskoemisyjnych.

1.7.  Konieczne sg spore inwestycje w paliwa niskoemisyjne i odnawialne oraz w infrastrukture, w tym finansowanie
réznych komponentéw produkeji paliw, szybkie procesy wydawania pozwoleri i szkolenia pracownikéw. W ramach
dotagji i subsydiow UE nie kladzie si¢ wystarczajacego nacisku na rozwdj infrastruktury produkeji paliw niskoemisyjnych
i odnawialnych dla sektoréw lotniczego i morskiego.

1.8.  EKES uwaza, ze kontrakty réznicowe sg skutecznym mechanizmem zachecajacym do inwestowania w technologie
o niekonkurencyjnym koszcie produkeji, co pomaga ustabilizowac ceny i daje pewno$¢ inwestorom.

1.9.  Istniejg rézne formy publicznej pomocy finansowej, lecz nie s3 dostosowane do szczegdlnych potrzeb sektoréw
lotniczego i morskiego. W razie potrzeby nalezy wprowadzi¢ nowe formy, w tym europejskie publiczne fundusze
inwestycyjne i zasoby rzadowe, aby ograniczy¢ ryzyko zwigzane z inwestowaniem w pionierskie zaklady produkcyjne.

1.10.  Wigksze wysilki w zakresie badan i rozwoju maja zasadnicze znaczenie dla obnizenia kosztéw zaawansowanych
technologii niskoemisyjnych i ulatwienia ich komercjalizacji. Komitet apeluje, by w perspektywie krétkoterminowej
opracowano kompleksowg strategie czystej transformacji calych przemystowych laficuchéw wartosci, obejmujacy
wiaczenie do sieci wodoru, zwigkszenie skali produkcji biopaliw oraz rozwijanie produkeji paliw syntetycznych, a takze,
by kontynuowano partnerstwa sektorowe w ramach programu bedacego nastepca ,Horyzont Europa”.

1.11.  Sektory lotniczy i morski musza niezwlocznie podja¢ inicjatywy, by zapewni¢ dostep do niskoemisyjnych zrédet
energii oraz dostepnos¢ technologii przemystowych zgodnych z tymi celami. Ich staraniom towarzyszy¢ muszg zachety
i mechanizmy wsparcia, a takze spdjne ramy regulacyjne zaréwno na szczeblu europejskim, jak i migdzynarodowym.

1.12.  Komitet wzywa Komisje Europejska, by zobowiazala si¢ do zapewnienia wystarczajacego dlugoterminowego
finansowania badan i rozwoju w zakresie nowych technologii, w tym za posrednictwem takich programéw, jak ,Horyzont
Europa”, Fundusz Innowacyjny i InvestEU. Nalega na warunkowos$¢ spoleczng odnosnie do wszystkich Srodkéw
publicznych w celu zapewnienia odpowiedzialnego wykorzystania pieniedzy podatnikéw w UE.

1.13.  EKES apeluje o prowadzenie kampanii u§wiadamiajacych i edukacyjnych na szczeblu regionalnym, krajowym
i unijnym, aby w wigkszym stopniu uzmystowi¢ obywatelom znaczenie paliw odnawialnych i niskoemisyjnych. Programy
rozwoju zaawansowanych umiejetnosci, w tym szkolenia zawodowe i wsparcie w zakresie zmiany zatrudnienia we
wszystkich laicuchach wartosci, s niezbedne w szerszym kontekscie doskonalenia umiejetnosci, zmiany pracy oraz
dialogu spolecznego wysokiej jakosci. EKES ponownie zaznacza, ze pierwszorzedng kwestia jest zapewnienie
pracownikom wysokich norm bezpieczefstwa i higieny pracy w calym laficuchu dostaw, zwlaszcza podczas
przyjmowania nowych proceséw i paliw ekologicznych.

1.14.  Komitet podkresla przemozng potrzebg ochrony i zwigkszenia konkurencyjnosci przemystu UE w obliczu ostrej
konkurencji §wiatowej oraz opowiada si¢ za mechanizmami monitorowania i wigzgcymi zobowigzaniami
miedzynarodowymi. Wymaga to wdrozenia polityki, finansowania i bodZcéw podatkowych w celu utrzymania
mi¢dzynarodowej pozycji podmiotéw przemystowych UE, zwlaszcza biorac pod uwage, ze w wielu gospodarkach poza
UE podejmuje si¢ niewiele podobnych dziatan na rzecz fagodzenia zmiany klimatu.

2. Uwagi ogélne

2.1.  Unia Europejska dazy do osiagniecia neutralno$ci klimatycznej do 2050 r. i jest autentycznie zaangazowana
w ekologiczny transport morski i lotniczy za posrednictwem gltéwnych inicjatyw europejskich, takich jak Europejski
Zielony Lad, pakiet ,Gotowi na 55” oraz akt w sprawie przemystu neutralnego emisyjnie, ktére maja na celu dalsze
ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych oraz wykorzystanie bardziej zréwnowazonych paliw w transporcie morskim
i lotniczym. Z szacunkéw przemystu rafinacji UE wynika, Ze aby przyczyni¢ si¢ do osiagniecia celéow na 2050 r.,
potrzebne beda inwestycje o wartosci 400-650 mld EUR (').

2.2. W calej UE uruchomiono szereg projektéw majacych na celu produkeje zréwnowazonych i niskoemisyjnych paliw.
Sa one na réznych etapach poczatkowych i EKES odnotowuje, Ze gtéwna przeszkode w ich realizacji stanowig wyzsze
koszty produkcji, niepewnos¢ co do dostepnosci zréwnowazonych paliw alternatywnych oraz niemalejaca luka cenowa
w stosunku do paliw kopalnych.

(") Fuels Europe — Clean fuels for all.
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2.3.  Komisja Europejska zainicjowala dwa europejskie sojusze z udziatem odpowiednich zainteresowanych stron w celu
przeanalizowania wyzwan stojacych przed sektorami lotniczym i morskim oraz wypracowania potencjalnych rozwigzan:
Sojusz na rzecz Lotnictwa Bezemisyjnego (AZEA) obejmujacy sektor lotnictwa oraz Sojusz Przemyslowy na rzecz
Laricucha WartoSci Paliw Odnawialnych i Niskoemisyjnych obejmujacy zaréwno sektor morski, jak i lotniczy.

3.  Sektor lotnictwa

3.1.  Zrzeszenie Miedzynarodowego Transportu Lotniczego (IATA) szacuje, Ze do przejScia na neutralno$¢ emisyjng do
2050 r. potrzebne bedzie 450 mld litréw zréwnowazonych paliw lotniczych (SAF) (). W ramach inicjatywy ReFuelEU
Aviation wprowadzono wymdg, by do 2025 r. odsetek SAF stanowit 2 % paliw dostarczanych do portéw lotniczych UE,
do 2030 r. — 6 %, a do 2050 r. siggnat stopniowo 70 %. Ponadto te cele obejmuja $redni udzial paliw syntetycznych
w latach 2030-2031 na poziomie 1,2 %, ktéry do 2050 r. bedzie stopniowo rosngé do 35 %. EKES wezwal do
,opracowania realistycznego i kompleksowego planu dzialania w celu stopniowego zwigkszania zuzycia zréwnowazonych
paliw lotniczych, aby umozliwi¢ stabilne planowanie przez wszystkie zainteresowane podmioty” (¥).

3.2.  Cho¢ do dekarbonizacji wszystkich elementéw tego ztozonego sektora (projektowanie statkéw powietrznych,
produkcja, zarzadzanie portami lotniczymi, tory lotu itp.) potrzebne jest naprawde ambitne i kompleksowe podejscie, to
dane pokazuja, ze wigkszo$¢ gazéw cieplarnianych emitowana jest podczas napedu (‘). Dlatego tez w perspektywie
krotkoterminowej potrzebne beda bardziej wydajne silniki napedzane zréwnowazonymi paliwami, a w dluzszej
perspektywie — rowniez wodorem i czystg energia elektryczng.

3.3. Prawdziwa dekarbonizacja sektora lotnictwa bedzie mozliwa tylko wéwczas, gdy wszystkie migedzynarodowe
zainteresowane strony uzgodnia ambitne i wigzace zobowiazania.

4. Gospodarka morska

4.1.  FuelEU Maritime dotyczy statkéw handlowych o pojemnosci brutto powyzej 5 000 ton niezaleznie od ich bandery
i przyczynia si¢ do stosowania paliw odnawialnych i niskoemisyjnych oraz czystych technologii energetycznych na
statkach. Wprowadza coraz bardziej rygorystyczne wartosci dopuszczalne $redniej rocznej intensywnosci emisji gazoéw
cieplarnianych odnoénie do energii wykorzystywanej przez te statki oraz dodatkowe wymogi dotyczgce bezemisyjnosci
dla statkéw podczas postoju w porcie, nakazujgc zasilanie energia elektryczng z ladu lub zastosowanie alternatywnych
technologii bezemisyjnych w portach.

4.2, Przemyst skupi si¢ gléwnie na rozwoju niezawodnych ukladéw napedowych, technologii paliwowych oraz
infrastruktury zaopatrzenia w paliwo, a nastgpnie wprowadzi je na rynek na duza skale. Komitet zwrécit uwagg, ze ,jedna
z najwigkszych przeszkod w dekarbonizacji branzy zeglugi morskiej bedzie stworzenie nowej infrastruktury bunkrowania,
ktéra bedzie niezbedna w portach na $wiecie, aby bezpiecznie dostarczaé paliwa alternatywne na statki” ().

4.3.  Dekarbonizacja transportu morskiego wymaga calo$ciowego i neutralnego technologicznie podejicia, w ktérym
nalezycie uwzglednia si¢ wszystkie rodzaje paliw oraz ich skutki operacyjne i spoleczne. Cena zréwnowazonych paliw
alternatywnych, potrzeba ich znacznej iloSci, wymogi w zakresie ich magazynowania i kwestie bezpieczefistwa moga
jednak utrudniaé ich wykorzystanie w zegludze. W przypadku wodoru, przed jego wykorzystaniem w transporcie
dalekomorskim, nalezy stawi¢ czota wyzwaniom technologicznym. Zaletg zréwnowazonych paliw cieklych jest to, ze do
ich magazynowania i transportu wykorzystuje si¢ istniejaca infrastrukture paliw kopalnych.

4.4.  Europejskie zainteresowane strony z sektora morskiego usilnie apeluja o stworzenie funduszu, ktéry umozliwialby
wykorzystanie dochodéw z EU ETS oraz kar FuelEU Maritime do zapewnienia rentownos$ci bezemisyjnego transportu
wodnego i czystszych paliw. Pomimo specjalnej, przeznaczonej na sektor morski puli Srodkéw finansowych w Funduszu
Innowacyjnym, ktéra finansowana jest z dochodéw z unijnego systemu handlu uprawnieniami do emisji, potrzebne sg
dalsze wysitki na rzecz przyspieszenia bezemisyjnego transportu wodnego i zréwnowazonej produkgji statkow. Nalezy
zmniejszy¢ do minimum obcigzenia administracyjne, aby umozliwi¢ MSP odpowiadanie na zaproszenia do sktadania
wnioskéw w ramach Funduszu Innowacyjnego.

(*) TATA 2022 SAF Production Increases 200 % - More Incentives Needed to Reach Net Zero.

() Opinia Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego ,Wniosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady

w sprawie zapewnienia rownych warunkéw dzialania dla zréwnowazonego transportu lotniczego” (Dz.U. C 105 z 4.3.2022, s. 134).

Acrospace Research Central - Considerations for Reducing Aviation’s CO2 with Aircraft Electric Propulsion.

() Opinia Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego ,Wniosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
w sprawie stosowania paliw odnawialnych i niskoemisyjnych w transporcie morskim oraz zmieniajacego dyrektywe 2009/16/WE”
(Dz.U.C 152z 6.4.2022, s. 145).
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5.  Dostep do zasobéw

5.1.  EKES podkresla ryzyko niedoboru dostepnych substratéw niezbednych do transformacji. Dostgpnos¢ biomasy,
odpaddéw, pozostalosci, zuzytego oleju spozywczego, tluszczy zwierzecych itp., ktére sa réwniez wykorzystywane do
innych celéw, jest ograniczona. Aby stworzy¢ podstawowe laficuchy wartosci, konieczne sg calosciowe podejscie
i zorganizowany dialog z réznymi galeziami przemyshu (sektorami rolnictwa, chemikaliéw, gospodarowania odpadami,
recyklingu itp.).

5.2.  Komitet odnotowuje, ze istniejg sprzeczne badania nad ilo$cig zréwnowazonej biomasy dostgpnej w Europie dla
sektora transportu, w zwigzku z czym zastanawia si¢ nad zdolnoscig Europy do osiggnigcia samowystarczalnosci w tym
zakresie. Stwierdza réwniez, Ze stosowanie zréwnowazonej biomasy nie powinno naraza¢ na szwank pierwotnego
przeznaczenia substratéw ani z nim konkurowac. Jest réwniez zaniepokojony zdolnoscig Europy do dostarczania coraz
wigkszych ilosci zdekarbonizowanej energii potrzebnej do produkeji e-paliw. Dlatego tez za kwesti¢ priorytetowa nalezy
uzna¢ postrzeganie substratéw jako strategicznego elementu procesu transformacji.

5.3.  Sektor wodoru wymaga konkretnego wsparcia publicznego i sp6jnych ram regulacyjnych, aby osiagnaé pelna
konkurencyjno$¢ na rynku $wiatowym. Chociaz UE i jej panstwa cztonkowskie dysponuja juz strategiami politycznymi
majacymi na celu zwigkszenie zdolno$ci produkgji zielonego wodoru, to brakuje przystepnej cenowo technologii i wcigz
nie ma pewnosci, czy mozna zwigkszy¢ skale produkcji w rozsadnych ramach czasowych i z zachowaniem racjonalnego
poziomu kosztéw. Ponadto watpliwosci budza wciaz dostepnosé, koszty produkeji, a takze wymogi w zakresie
bezpieczenstwa i infrastruktury.

6. Finansowanie i inwestycje

6.1.  Chociaz inicjatywy ReFuelEU Aviation i FuelEU Maritime gwarantuja pewno$¢ regulacyjna, to producenci
zréwnowazonych paliw wskazujg, ze nadal trudno jest uzyska¢ kredyty bankowe, a fundusze venture capital wcigz
niechetnie inwestuja w ich projekty. EKES wzywa decydentéw UE do zaoferowania wigkszych zachet do natychmiastowej
produkgji i stworzenia rzeczywistego rynku paliw o mniejszym §ladzie weglowym. Co si¢ tyczy systematyki, Komitet sgdzi
ponadto, ze nalezy opracowal definicje zréwnowazonych projektéw na podstawie kryteribw z zakresu ochrony
srodowiska, polityki spolecznej i fadu korporacyjnego (ESG), by zwigkszy¢ finansowanie transformacji energetycznej
i ambicji klimatycznych. By ulatwi¢ transformacje w kierunku przyszlosci pod znakiem bardziej zréwnowazonej energii,
konieczne sg réwniez unijne i krajowe strategie polityczne sprzyjajace prywatnym inwestycjom i przyspieszajace
powszechne stosowanie paliw niskoemisyjnych i zréwnowazonych.

6.2.  Uzasadnienie biznesowe inwestycji w zdolnosci produkcyjne w zakresie zréwnowazonych biopaliw i e-paliw dla
sektoréw lotniczego i morskiego jest mniejsze, gdy niepewny jest przydziat produktéw ubocznych (takich jak ekologiczna
lub syntetyczna benzyna cigzka i spalinowa, ekologiczny lub syntetyczny olej napedowy). Aby sprostaé temu wyzwaniu,
konieczne jest zatem stworzenie rynkéw dla wszystkich produkowanych biopaliw i e-paliw.

6.3.  UE ustanowila wiele mechanizméw finansowania, w tym mechanizmy ulatwiajace rozwdj ekosystemu zielonego
wodoru (np. niedawno stworzony Bank Wodoru (*). W dotacjach i subwencjach UE brakuje jednak odpowiedniego
nacisku na szczeg6lny wymiar sektoréw lotniczego i morskiego, w tym na infrastrukture paliw niskoemisyjnych
i odnawialnych.

6.4.  Kontrakty réznicowe sg skutecznym mechanizmem zachecajgcym do inwestowania w technologie, ktére obecnie
nie sa konkurencyjne pod wzgledem kosztéw produkcji, gdyz w drodze aukcji odwrotnej wybiera si¢ najbardziej
wydajnych producentéw, a nastgpnie subsydiuje paliwa w ramach okreslonego wczesniej limitu. EKES popiera ich
wprowadzenie i uwaza, ze pomogg ustabilizowaé ceny i zagwarantowaé pewno$¢ inwestorom, wspierajagc w ten sposob
rozwdj rynku zréwnowazonych paliw.

6.5. Inwestowanie w pionierskie zaklady produkcyjne bedzie nieodtgcznie wigzalo si¢ z ryzykiem technologicznym
i handlowym, co obarczy dostawcoéw paliwa kosztami finansowania. Dlatego tez, by ograniczy¢ ryzyko, nalezy stosowac
rézne formy publicznej pomocy finansowej, w tym europejskie publiczne fundusze inwestycyjne, zasoby rzadowe oraz
regionalne banki rozwoju. Ponadto pionierskie podmioty powinny mie¢ pewno$¢ co do okresu zwrotu ze swych
inwestycji, polega¢ na pewnosci prawa i korzysta¢ z warunkéw ramowych, ktére zmniejszaja ryzyko i — tym samym —
pobudzaja inwestycje.

6.6. Aby zapewni¢ wigksze i szybsze wprowadzanie paliw niskoemisyjnych i odnawialnych, EKES domaga si¢
dostosowania opodatkowania do wplywu kazdego paliwa na klimat. Popiera og6lnoeuropejskg propozycje dotyczacy
solidnego mechanizmu zachgt opartego na bardzo niskim lub zerowym opodatkowaniu paliw niskoemisyjnych, aby
ulatwi¢ akceptowalne spolecznie ustalanie cen paliw i zarazem zacheci¢ do inwestycji w zréwnowazone paliwa.

() Europejski Bank Wodoru.
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7. Badaniairozwdj (B+R)

7.1. By obnizy¢ koszty zaawansowanych technologii niskoemisyjnych i odnawialnych oraz ulatwi¢ ich komercjalizacje,
niezbedne sg dodatkowe wysilki badawczo-rozwojowe. Produkcja zréwnowazonych paliw wymaga rozwoju zaawansowanej
infrastruktury przemystowej, w tym takich technologii, jak elektroliza wysokotemperaturowa oraz wychwytywanie
dwutlenku wegla. W perspektywie krétkoterminowej potrzebny jest jasny plan dzialania na rzecz transformacji przemystu,
obejmujacy wiaczenie do sieci wodoru, znaczny wzrost produkcji biopaliw i rozpowszechnienie produkcji paliw
syntetycznych.

7.2.  Wprowadzenie zréwnowazonych paliw musi opieral si¢ na wdrozeniu mechanizméw zachet i wsparcia,
ustanowieniu zaréwno na szczeblu europejskim, jak i miedzynarodowym spéjnych ram regulacyjnych sprzyjajacych
rentownemu i efektywnemu rynkowi oraz uczestnictwie w dlugofalowym planowaniu zwigzanym z paliwami
niskoemisyjnymi i odnawialnymi, w tym produkcja biomasy i niskoemisyjnej energii elektrycznej. W perspektywie
dlugoterminowej nalezy realizowal specjalna strategi¢ na rzecz przejicia na inne rodzaje paliwa, ktora obejmowataby
wszystkie elementy laricucha dostaw: substraty (zrownowazong biomase, odpady, odnawialng energie elektryczng i CO,
z recyklingu), logistyke zbierania i transportu substratéw do zakladéw produkcyjnych oraz zaklady produkcyjne.
Przeksztalcenie istniejacych rafinerii w polaczeniu z budows nowych specjalnych zakladéw zapewnitoby UE zdolno$¢ do
zaspokojenia popytu.

7.3.  Komitet wzywa Komisj¢ Europejska, by zobowigzala si¢ do zapewnienia wystarczajacego dlugoterminowego
europejskiego finansowania B+R w zakresie nowych technologii, w tym za posrednictwem programu ,Horyzont Europa”,
Funduszu Innowacyjnego i InvestEU, oraz do poszerzenia istniejacych partnerstw sektorowych dla sektoréw lotniczego
i morskiego. Przelomowe osiggnigcia technologiczne moga przyczyni¢ si¢ do obnizenia kosztéw i zwigkszenia
konkurencyjnosci paliw odnawialnych. EKES nalega na wprowadzenie warunkowosci spolecznej odnosnie do wszystkich
$rodkéw publicznych w celu zapewnienia odpowiedzialnego wykorzystania pienigdzy podatnikéw unijnych.

8. Aspekty spoleczne i sprawiedliwa transformacja

8.1.  Fakt, ze do produkeji e-paliw potrzebne s duze iloici energii elektrycznej, biomasy i wody, moze zwigkszy¢
sceptycyzm spotecznosci lokalnych co do tych technologii. Aby zapewni¢ akceptacje spoleczng, niezbedny jest szeroki udziat
partneréw spolecznych i spoleczenstwa obywatelskiego w drodze otwartego, przejrzystego i merytorycznego dialogu, przy
czym nalezy unikaé potencjalnych opdZniefi, niejasnosci prawnych i wydatkéw oraz zapewni¢ akceptacje spoleczng
projektow dotyczacych zrownowazonych paliw.

8.2.  Komitet wnosi o realizacj¢ inicjatyw uswiadamiajgcych i edukacyjnych na szczeblu regionalnym, krajowym i unijnym,
by w wigkszym stopniu uswiadomi¢ obywatelom potrzebe wykorzystywania paliw odnawialnych i niskoemisyjnych, a takze
powstajacych technologii i ich korzysci dla zrownowazonego rozwoju i przyszlej konkurencyjnosci na poziomie lokalnym.
Powstang nowe miejsca pracy, ktére powinny mie¢ zielony charakter i wysoka jako$¢, w zwiazku z czym Komitet
przewiduje, Ze potrzebne bedg programy rozwoju zaawansowanych umiejetnosci w calym faficuchu dostaw, w tym zlozone
programy szkolenia zawodowego i wsparcia w zmianie zatrudnienia, rowniez dla mlodszego pokolenia.

8.3.  Oczekuje si¢, Ze w perspektywie dlugoterminowej wymdg stopniowego przechodzenia na zréwnowazone paliwa
lotnicze zwigkszy koszty linii lotniczych, co dodatkowo spowoduje wzrost kosztéw dla pasazeréw i nadawcéw fadunkéw
lotniczych. EKES zwraca uwage na skutki spoleczne i by¢ moze réwniez na wplyw na konkurencyjnos$¢ europejskiego
przemystu zwlaszcza w przypadkach, gdy konkurenci miedzynarodowi nie sa zobowigzani do spelnienia podobnych
wymogow. Ponadto przy opracowywaniu polityki w dziedzinie lotnictwa bardzo istotne jest uwzglednienie ograniczonej
sieci polgczen europejskich wysp, obszaréw oddalonych i pafistw cztonkowskich, ktére polegajg wylacznie na potgczeniach
lotniczych lub morskich z jednolitym rynkiem.

8.4. Rozwazajac transformacj¢ ekologiczng europejskich sektoréw lotniczego i morskiego, nalezy zadbal o to, by
przebiegata ona w sposdb sprawiedliwy spolecznie. Aby regiony, przedsi¢biorstwa i pracownicy nie pozostali w tyle, trzeba
zagwarantowal sprawiedliwg transformacje ekologiczna, zapewniajac odpowiednie rozwijanie umiejetnosci lub
podwyzszenie kwalifikacji, a takze — w razie potrzeby — zmiang¢ zatrudnienia. Niezbedny jest wysokiej jakosci dialog
spoleczny na szczeblu regionalnym, krajowym i unijnym.

8.5.  EKES ponownie podkresla potrzebe zagwarantowania wysokich norm bezpieczenstwa i higieny pracy wszystkim
pracownikom w calym lafcuchu dostaw i na wszystkich etapach eksploatacji statkow powietrznych lub jednostek
plywajacych, szczegdlnie podczas wprowadzania nowych proceséw ekologicznych lub cyfrowych oraz stosowania nowych
paliw.

9.  Konkurencyjno$¢ europejskiego przemystu

9.1.  Komitet podkresla znaczenie utrzymania i zwickszenia konkurencyjnosci przemystu UE. Oczekiwana zréwnowazona
transformacja sektoréw morskiego i lotniczego musi opieraé si¢ na strategiach politycznych, finansowaniu, bodZcach
podatkowych itd., by utrzyma¢ wysoka konkurencyjno$¢ podmiotéw przemystowych na arenie migdzynarodowej, zwlaszcza
z uwagi na to, ze wigkszo$¢ gospodarek poza UE nie podjela jeszcze znaczacych dzialan na rzecz tagodzenia zmiany klimatu.
Utrzymanie solidnej bazy przemystowej w UE w oparciu o strategie sektorowe, polityke, finansowanie i prawodawstwo ma
zasadnicze znaczenie dla zapewnienia dobrobytu i wysokiej jakosci miejsc pracy.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/6019/oj
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9.2.  EKES zwraca uwage, Ze nalezy podjaé dalsze kroki w celu zapewnienia globalnych warunkéw dziatania. Konieczne
jest monitorowanie, by zapewni¢ przestrzeganie przepisow przez wszystkie podmioty miedzynarodowe, na przyklad
odno$nie do tankeringu paliwa przez linie lotnicze. Komitet zachgca Komisj¢ Europejska i panstwa czlonkowskie, by
domagaly si¢ od wszystkich panstw czlonkowskich Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa Cywilnego oraz
Miedzynarodowej Organizacji Morskiej podjecia wigzacych zobowigzan miedzynarodowych do dekarbonizagji.

9.3.  Nalezy wprowadzi¢ zarazem zachety do odnowienia floty w celu pobudzenia popytu krajowego i modernizacji
floty, co powinno przynie$¢ korzysci europejskim przedsigbiorstwom morskim, lotniczym i kosmicznym oraz ich
pracownikom. Jesli chodzi o sektor morski, zaapelowal niedawno o morska strategie przemyslows, m.in. ,0 przyjecie
pilnych $rodkéw, ktére pobudza popyt krajowy na ekologiczne i zaawansowane technologicznie statki, w tym o unijny
program odnowy floty i modernizacji istniejacych statkéw” oraz o ,stworzenie specjalnego unijnego funduszu
morskiego” (). Komitet wnosi o podwojenie wysitkow na rzecz zwigkszenia udziatu statkéw zarejestrowanych pod
banderami panstw UE.

Bruksela, dnia 10 lipca 2024 r

Oliver ROPKE
Przewodniczgcy
Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego

() Opinia Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego ,Strategia przemystowa dla sektora technologii morskich” (Dz. U. C 100
216.3.2023,s. 31).
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