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KOMUNIKAT KOMISJI

Zatwierdzenie treSci projektu rozporzadzenia Komisji uznajacego niektére kategorie pomocy
w sektorach transportu kolejowego, transportu wodnego S$rédladowego i transportu
multimodalnego za zgodne z rynkiem wewng¢trznym w zastosowaniu art. 93, 107 i 108 Traktatu

(C/2024/4539)

W dniu 18 czerwca 2024 r. Komisja zatwierdzita tres¢ projektu rozporzadzenia Komisji uznajacego niektére rodzaje
pomocy za zgodne z rynkiem wewnetrznym w zastosowaniu art. 93, 107 1 108 Traktatu.

Projekt rozporzadzenia Komisji stanowi zalacznik do niniejszego komunikatu. Projekt rozporzadzenia Komisji jest otwarty
do konsultacji publicznych na stronie:

https://competition-policy.ec.europa.eu/public-consultations_en

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/4539/oj 1/35
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ZALACZNIK

Rozporzadzenie Komisji uznajace niektére kategorie pomocy w sektorach transportu kolejowego,
transportu wodnego S$rédladowego i transportu multimodalnego za zgodne z rynkiem
wewnetrznym w zastosowaniu art. 93, 107 i 108 Traktatu

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)
PROJEKT

KOMISJA EUROPEJSKA,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegdlnosci jego art. 108 ust. 4,

uwzgledniajac rozporzadzenie Rady (UE) 2022/2586 z dnia 19 grudnia 2022 r. w sprawie stosowania art. 93, 107 i 108
Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej do niektérych kategorii pomocy panstwa w sektorze transportu kolejowego,
zeglugi Sroédladowej i transportu multimodalnego (), w szczegdlnosci jego art. 1,

po konsultacji z Komitetem Doradczym ds. Pomocy Pafistwa,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)

Finansowanie publiczne spetniajace kryteria art. 107 ust. 1 Traktatu stanowi pomoc panistwa i wymaga zgloszenia
do Komisji na podstawie art. 108 ust. 3 Traktatu. Jednakze zgodnie z art. 109 Traktatu Rada moze okresli¢ kategorie
pomocy, ktére sg zwolnione z obowiazku zgloszenia. Zgodnie z art. 108 ust. 4 Traktatu Komisja moze przyjac roz-
porzadzenia dotyczace takich kategorii pomocy paristwa.

Rozporzadzenie Rady (UE) 2022/2586 upowaznia Komisj¢ do uznania, ze pomoc na rzecz koordynacji transportu,
o ktérej mowa w art. 93 Traktatu, moze, w okre§lonych warunkach, by¢ zwolniona z obowigzku zgloszenia.

Pomoc na rzecz transportu kolejowego, transportu wodnego $rédladowego i transportu multimodalnego uznaje sig
za zgodng z Traktatem, jezeli odpowiada potrzebom koordynacji transportu lub jezeli stanowi zwrot za wykonanie
pewnych §wiadczen nierozerwalnie zwigzanych z pojeciem ustugi publicznej, zgodnie z art. 93 Traktatu.

Aby osiagna¢ cele UE w zakresie neutralnosci klimatycznej zaproponowane przez Komisje w 2019 r. i okreslone
w Europejskim Zielonym Ladzie (¥, potrzebna jest fundamentalna ekologiczna i cyfrowa transformacja transportu
w UE. W ramach kompleksowe;j strategii Komisji na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci z 2020 r (¥).
UE wezwala pafistwa cztonkowskie do podjecia dzialan, ktdre sprawig, ze wszystkie rodzaje transportu stang si¢ bar-
dziej zréwnowazone, i ktére beda promowac przejscie na bardziej zréwnowazone rodzaje transportu.

W art. 11 Traktatu podkresla si¢ zaangazowanie Unii na rzecz ochrony $rodowiska i zréwnowazonego rozwoju, kla-
dac nacisk na branie pod uwage wymogéw ochrony $rodowiska przy ustalaniu i realizacji polityk i dzialan Unii.
Komisja uznaje znaczenie praktyk zréwnowazonego rozwoju w transporcie.

W oparciu o do$wiadczenie Komisji w stosowaniu art. 93 Traktatu niektore kategorie pomocy panistwa, ktére zaspo-
kajaja potrzeby w zakresie koordynacji transportu, nie powoduja znaczacych zakl6cen konkurencji i wymiany hand-
lowej migdzy panstwami cztonkowskimi, o ile spelniajg pewne jasne kryteria zgodnosci z rynkiem wewnetrznym
okre$lone na podstawie rozleglej praktyki decyzyjnej.

Dz.U.L 338 z 30.12.2022, s. 35, ELL: http://data.curopa.eu/elijreg/2022/2586/0j.

Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady Europejskiej, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego
i Komitetu Region6éw — Europejski Zielony Lad, COM(2019) 640 final.
COM(2020) 789 final.
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(11)

Niniejsze rozporzadzenie powinno mie¢ zastosowanie do $rodkéw pomocy panstwa przyznawanych przedsigbior-
stwom w sektorach transportu kolejowego, transportu wodnego $rédladowego i transportu multimodalnego.

Pomoc, ktora spelnia wszystkie warunki — zaréwno ogdlne, jak i szczegétowe — ustanowione w niniejszym rozpo-
rzadzeniu w odniesieniu do odpowiednich kategorii pomocy, powinna by¢ wylaczona z obowigzku zgloszenia usta-
nowionego w art. 108 ust. 3 Traktatu.

Pomoc panstwa w rozumieniu art. 107 ust. 1 Traktatu, nieobjeta niniejszym rozporzadzeniem, nadal podlega obo-
wigzkowi zgloszenia ustanowionemu w art. 108 ust. 3 Traktatu. Niniejsze rozporzadzenie nie ogranicza mozliwosci
zglaszania przez panstwa cztonkowskie pomocy, ktérej cele odpowiadaja celom w nim okreslonym.

Niniejsze rozporzadzenie powinno umozliwi¢ wigksze uproszczenie, zwigkszenie przejrzystosci, a takze powinno
poprawic¢ przejrzystos¢, skuteczng oceng i kontrole zgodnosci z zasadami pomocy pafistwa na szczeblu krajowym
i unijnym, przy jednoczesnym zachowaniu instytucjonalnego podzialu kompetencji migdzy Komisja i panstwami
cztonkowskimi. Jest to zgodne z komunikatem Komisji w sprawie unowoczesnienia unijnej polityki w dziedzinie
pomocy pafistwa () oraz z wynikami oceny adekwatnosci przeprowadzonej przez Komisje w 2020 r ()., w ktérej
podkreslono potrzebe zmniejszenia obcigzenia administracyjnego i zapewnienia efektywnych wydatkéw publicz-
nych.

Ogolne warunki stosowania niniejszego rozporzadzenia okresla si¢ w oparciu o zestaw wspdlnych zasad, ktére
zapewniaja, by pomoc: (i) stuzyla celowi koordynacji transportu, (i) miala wyrazny efekt zachety, (iii) byla nie-
zbedna, odpowiednia i proporcjonalna, (iv) zostala przyznana z zachowaniem pelnej przejrzystosci oraz z uwzgled-
nieniem mechanizmu kontroli i regularnej oceny oraz (v) aby nie wplynela na konkurencje i warunki wymiany
handlowej w sposéb sprzeczny z interesem ogélnym UE.

Aby miec pewnos$¢, ze pomoc jest niezbedna i zacheca do rozwoju dalszej dzialalnosci lub projektéw, niniejsze roz-
porzadzenie nie powinno mie¢ zastosowania do pomocy na dziatalno$¢, ktérg i tak beneficjent by prowadzil, nawet
w przypadku braku pomocy. Pomoc powinna by¢ wylaczona z obowigzku zgloszenia na mocy niniejszego rozpo-
rzadzenia tylko wowczas, gdy prace dotyczace realizacji projektu lub dziatari objetych pomoca rozpoczeto po przed-
fozeniu przez beneficjenta pisemnego wniosku o pomoc.

W przypadku jakiejkolwiek pomocy inwestycyjnej ad hoc objetej niniejszym rozporzadzeniem, przyznanej benefi-
cjentowi bedacemu duzym przedsigbiorstwem, panstwo cztonkowskie powinno dopilnowad, by — oprécz spetnienia
warunkéw dotyczacych efektu zachety, ktére obowiazuja beneficjentéw bedacych MSP — beneficjent sporzadzit ana-
lize wykonalnosci inwestycji objetej pomoca przy zalozeniu otrzymania pomocy i jej braku (analize potwierdzong
dokumentacjg wewnetrzng). W takich przypadkach pafistwo czlonkowskie powinno sprawdzié, czy wspomniana
dokumentacja potwierdza istotne zwigkszenie zakresu inwestycji objetej pomoca, istotne zwigkszenie catkowitej
kwoty, jaka beneficjent przeznacza na takg inwestycje, lub tez znaczace przyspieszenie realizacji inwestycji.

Automatyczne programy pomocy w formie korzysci podatkowych nadal powinny podlegaé szczeg6lnemu warun-
kowi dotyczacemu efektu zachety z uwagi na fakt, ze pomoc wynikajaca z takich programéw jest przyznawana
automatycznie. Ten szczegdlny warunek oznacza, ze takie programy pomocy powinny wspiera¢ jedynie projekty
lub dziatania, w przypadku ktérych prace rozpoczynaja sie po wejsciu w zycie tych programéw. Warunek ten nie
powinien jednak mie¢ zastosowania w przypadku kolejnych wersji programéw pomocy, pod warunkiem ze dana
dzialalno$¢ byla juz objeta zrealizowanymi wcze$niej programami pomocy w formie korzysci podatkowych. Zasad-
niczym momentem oceny efektu zachety kolejnych wersji programéw pomocy jest moment okreslenia srodka pod-
atkowego w ramach pierwszego programu.

Nalezy uznad, Ze pomoc operacyjna na zmniejszenie zewnetrznych kosztéw transportu spelniajaca warunki niniej-
szego rozporzadzenia wywoluje efekt zachety, jezeli jest przekazywana uzytkownikom, a tym samym zwicksza
popyt na zréwnowazone ustugi transportowe i przesuni¢cie migdzygaleziowe. Podawanie do wiadomosci publicznej
informacji o otrzymanej pomocy ma na celu zwigkszanie Swiadomosci na temat dostepnych Srodkéw majacych na
celu zmniejszenie réznic konkurencyjnych miedzy zréwnowazonymi rodzajami transportu ladowego a transportem
wylacznie drogowym lub innymi konkurencyjnymi, bardziej zanieczyszczajacymi Srodkami transportu. Uwaza si¢
wigc, ze podawanie tych informacji do wiadomosci publicznej ma zapewnié, ze pomoc bedzie odzwierciedlona
w cenie, ktérg beda uiszczal uzytkownicy. Pomoc operacyjna na zmniejszenie zewnetrznych kosztéw transportu
nie powinna by¢ przyznawana w zadnym wypadku, gdy bardziej zanieczyszczajacy rodzaj transportu nie stanowi
realnej alternatywy dla zréwnowazonego rodzaju transportu. Podczas gdy w przypadku przewozéw pasazerskich

() COM(2012) 209, 8.5.2012.

() Dokument roboczy stuzb Komisji z dnia 30 pazdziernika 2020 r. dotyczacy oceny adekwatnosci pakietu w sprawie unowocze$nienia
polityki w dziedzinie pomocy pafistwa z 2012 r., wytycznych dotyczacych transportu kolejowego i krotkoterminowych ubezpieczen
kredytéw eksportowych, SWD(2020)257 final.
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zawsze istnieje bardziej zanieczyszczajaca, ale komercyjnie oplacalna alternatywa dla transportu kolejowego lub
transportu wodnego Srodladowego, to w sektorze transportu towarowego konkurencyjno$é zalezy od odleglosci,
jakie muszg pokona¢ przewozy transportowe. Nie ma to zastosowania do przewozéw jednowagonowych, poniewaz
taki rodzaj jednomodalnego transportu kolejowego jest mniej oplacalny niz transport wylgcznie drogowy niezalez-
nie od odlegloéci, ze wzgledu na koszty formowania i rozformowywania skladéw wagonéw réznych nadawcow.

(16) W trosce o przejrzysto$é, rowne traktowanie i mozliwo$¢ skutecznego monitorowania niniejsze rozporzadzenie

powinno mie¢ zastosowanie jedynie do pomocy, w przypadku ktérej mozna doktadnie obliczy¢ z wyprzedzeniem
ekwiwalent dotacji brutto bez koniecznosci przeprowadzania oceny ryzyka (,pomoc przejrzysta”). W przypadku
niektérych instrumentéw pomocy, takich jak pozyczki, gwarancje, $rodki podatkowe, $rodki finansowania ryzyka
oraz, w szczeg6lnosci, zaliczki zwrotne, niniejsze rozporzadzenie okresla warunki, na ktérych mozna je uznac za
przejrzyste. Zastrzykéw kapitalowych nie nalezy uznawaé za pomoc przejrzysta. W przypadku malych i $rednich
przedsiebiorstw (MSP) w obwieszczeniu Komisji w sprawie zastosowania art. 87 i 88 Traktatu WE do pomocy paf-
stwa w formie gwarangji (°) okreslono wysoko$¢ rocznych stawek, powyzej ktérych gwarancje pafistwa zostang
uznane za niestanowigce pomocy.

(17) Aby pomoc byta proporcjonalna i ograniczona do niezbednej kwoty, w niniejszym rozporzadzeniu okresla si¢ mak-

symalne kwoty pomocy w postaci intensywnosci pomocy w stosunku do ogétu kosztéw kwalifikowalnych. Na pod-
stawie do§wiadczen Komisji intensywno$¢ pomocy ustala si¢ na poziomie, ktéry ogranicza do minimum zaktécenia
konkurencji i wymiany handlowej spowodowane dzialalnoscia objeta pomocs, a jednocze$nie umozliwia wlasciwe
wyeliminowanie danej niedoskonalosci rynku lub innej przeszkody w koordynacji transportu.

(18) Przy obliczaniu intensywnosci pomocy nalezy uwzgledni¢ wylacznie koszty kwalifikowalne. Wyodrebnienie kosz-

téw kwalifikowalnych powinno by¢ poparte jasng, szczeg6tows i aktualng dokumentacjg. Niniejsze rozporzadzenie
nie wylacza pomocy, ktéra przekracza odpowiednig intensywno$¢ pomocy. Wszystkie kwoty uwzgledniane przy
obliczaniu powinny by¢ kwotami przed potraceniem podatku lub innych oplat. Pomoc wyplacana w kilku ratach
powinna by¢ dyskontowana do warto$ci w momencie jej przyznania. Warto$¢ kosztéw kwalifikowalnych powinna
by¢ dyskontowana do ich wartosci w chwili przyznania pomocy. Jako stope procentows stosowang do dyskontowa-
nia i obliczania kwoty pomocy w przypadku pomocy udzielanej w innej formie niz dotacja nalezy stosowaé odpo-
wiednio stope dyskontows i stope referencyjna obowiazujace w dniu przyznania pomocy. Stopy te okreslono
w komunikacie Komisji w sprawie zmiany metody ustalania stop referencyjnych i dyskontowych (’).

(19) Komisja powinna dopilnowa¢, aby zatwierdzona pomoc nie wplynela na konkurencje i warunki wymiany handlo-

wej w stopniu zagrazajacym interesom ogélnym UE. Pomoc na rzecz beneficjenta, na ktérym ciazy dotad niezreali-
zowany obowigzek zwrotu pomocy wynikajgcy z wezesniejszej decyzji Komisji uznajacej pomoc za niezgodna z pra-
wem i z rynkiem wewnetrznym, nalezy wiec wylaczy¢ z zakresu stosowania niniejszego rozporzadzenia.

(20) Pomoc na rzecz przedsigbiorstw znajdujacych si¢ w trudnej sytuacji nalezy wylaczy¢ z zakresu stosowania niniej-

szego rozporzadzenia, poniewaz pomoc taka powinna by¢ oceniana na podstawie Wytycznych dotyczacych
pomocy panistwa na ratowanie i restrukturyzacje przedsigbiorstw niefinansowych znajdujacych si¢ w trudnej sytua-

gji (7).

(21) Niniejsze rozporzadzenie konsoliduje rozlegle doswiadczenie Komisji w zakresie oceny pomocy operacyjnej majacej

na celu zmniejszenie zewngtrznych kosztéw transportu. Pomoc taka powinna by¢ kwantyfikowana w oparciu
o koszty zewnetrzne, ktérych mozna unikna¢ dzigki wprowadzeniu bardziej ekologicznego rozwigzania transporto-
wego w poréwnaniu z konkurencyjnym, bardziej zanieczyszczajacym rodzajem transportu, takim jak transport
wylacznie drogowy. Pomoc moze polega na obnizeniu oplat, jakie uiszczajg przedsigbiorstwa kolejowe za korzysta-
nie z infrastruktury sieci kolejowej, w poréwnaniu z oplatami, jakie uiszczaja przewoznicy drogowi za korzystanie
z infrastruktury drogowej. Pomoc operacyjna na zmniejszenie zewnetrznych kosztéw transportu powinna byé
objeta niniejszym rozporzadzeniem tylko wtedy, gdy zaklécenia konkurencji i wymiany handlowej sa ograniczone
i podlegaja jasno okreslonym warunkom. Ma to miejsce w przypadku, gdy koszty zewnetrzne, ktérych uniknigto,
oblicza si¢ zgodnie z zasadami i metodyka okreslonymi w podreczniku Komisji dotyczacym zewnetrznych kosztéw
transportu (°), 1 gdy intensywno$¢ pomocy pozostaje ponizej okreslonych progdw. Gwarantuje to, ze bedzie ona
SciSle ograniczona do rekompensaty kosztéw zewnetrznych zwiazanych z korzystaniem z bardziej zréwnowazo-
nego Srodka transportu.

Dz.U.C 155z 20.6.2008, s. 10.

Dz.U.C 14z 19.1.2008, s. 6.

Dz.U.C 2491z 31.7.2014,s. 1.

Komisja Europejska, Dyrekcja Generalna ds. Mobilnosci i Transportu, Essen, H., Fiorello, D., El Beyrouty, K. et al., Podr¢cznik dotyczacy
zewnetrznych kosztéw transportu — Wersja z 2019 r. — 1.1, Urzad Publikacji, 2020, https://data.europa.eu/doi/10.2832/51388.
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(22)

(24)

(25)

(26)

Ponadto pomoc operacyjna na wspieranie przedsigbiorstw kolejowych lub organizatoréw transportu przy urucha-
mianiu nowych polaczert komercyjnych powinna by¢ objeta niniejszym rozporzadzeniem tylko wtedy, gdy zakldce-
nia konkurencji i wymiany handlowej sa ograniczone i podlegaja jasno okreslonym warunkom. Dotyczy to (i)
nowych komercyjnych towarowych polaczen kolejowych i nowych komercyjnych towarowych polaczen wodnych
srodladowych; oraz (i) nowych komercyjnych pasazerskich polaczen kolejowych do celéw regularnych przewozéw
pasazerskich miedzy terminalami transportowymi znajdujacymi si¢ w roznych pafistwach czlonkowskich (,transgra-
niczne kolejowe ustugi pasazerskie”) lub oddalonymi od siebie o ponad 400 km (,dalekobiezne kolejowe ustugi
pasazerskie”). Kwote pomocy oblicza si¢ w odniesieniu do strat z dzialalnosci operacyjnej, jakie ponidst beneficjent
w ciggu pierwszych pigciu lat funkcjonowania nowego polaczenia komercyjnego, a intensywnos$¢ pomocy pozostaje
ponizej pewnego progu.

Inwestycje w obiekty infrastruktury kolejowej i infrastruktury zeglugi $rédladowej oraz w bocznice prywatne na
potrzeby transportu jedno- i multimodalnego w calej UE majg zasadnicze znaczenie dla zapewnienia facznosci,
zréwnowazonego funkcjonowania gospodarki oraz spéjnosci miedzy pafistwami czlonkowskimi. Takie inwestycje
wspieraja priorytety kompleksowej strategii Komisji na rzecz zréwnowazonej i inteligentnej mobilnosci
22020 r (%)., w ktorej priorytetowo traktuje si¢ rozwdj infrastruktury transportu multimodalnego. Niniejsze rozpo-
rzadzenie obejmuje pomoc inwestycyjng na budowe, modernizacje i odnowienie obiektéw infrastruktury kolejowe;j,
obiektéw infrastruktury zeglugi $rédladowej, obiektéw infrastruktury kolejowej i infrastruktury zeglugi $rédladowej
na potrzeby transportu multimodalnego, a takze bocznic prywatnych. Dla zachowania jasnosci, niniejsze rozporza-
dzenie ma réwniez zastosowanie do pomocy pafistwa na te obiekty infrastruktury transportu multimodalnego,
ktére znajdujg si¢ w portach morskich i posiadajg polaczenia kolejowe lub polaczenia zeglugi $rédladowej. W opar-
ciu o doswiadczenie Komisji w zakresie oceny tego rodzaju pomocy niniejsze rozporzadzenie ma na celu zmniejsze-
nie obcigzenia administracyjnego spowodowanego zglaszaniem $rodkéw pomocy panistwa o prostej strukturze
i umozliwienie Komisji skoncentrowania si¢ na przypadkach potencjalnie najbardziej zaklocajacych konkurencje.
Warunki zwolnienia z wymogu zgloszenia pomocy inwestycyjnej na obiekty infrastruktury kolejowej, obiekty
infrastruktury zeglugi $rédladowej, obiekty infrastruktury kolejowej i infrastruktury zeglugi $rédladowej na
potrzeby transportu multimodalnego oraz na bocznice prywatne powinny ograniczy¢ zakl6cenia konkurencji
i wymiany handlowej, ktére moglyby naruszy¢ rowne warunki dzialania na rynku wewnetrznym, w szczegdlnosci
przez zapewnienie proporcjonalnosci pomocy.

Pomoc inwestycyjna na zakup $rodkéw transportu kolejowego lub transportu wodnego $rédladowego oraz niektd-
rych kategorii wyposazenia wykorzystywanego w ustugach przeladunkowych zwigzanych ze zréwnowazonym
transportem multimodalnym (tj. intermodalnych jednostek fadunkowych i dZwigéw montowanych na pokladzie
statkow) powinna by¢ objeta niniejszym rozporzadzeniem wylacznie w przypadku, gdy zaktécenia konkurencji
i wymiany handlowej sa ograniczone. W odniesieniu do zakupu $rodkéw transportu kolejowego lub transportu
wodnego $rodlagdowego ma to miejsce w przypadku, gdy pomoc ma forme gwarancji dla nabywcy $rodka trans-
portu na SciSle okreslonych warunkach. W odniesieniu do zakupu niektérych rodzajéw wyposazenia na potrzeby
zréwnowazonego transportu multimodalnego ma to miejsce w przypadku programéw pomocy obejmujacych
dzwigi montowane na pokladzie statkéw i intermodalne jednostki ladunkowe, jezeli intensywno$¢ pomocy pozo-
staje ponizej jasno okreslonych progéw.

W mysl unijnej polityki transportowej i cyfrowej nalezy dolozy¢ dalszych staran, aby umozliwi¢ komunikacje mie-
dzy réznymi systemami informacyjnymi w transporcie, koordynacje sieci transportowych i konkurencj¢ transgra-
niczng oraz poprawic bezpieczefistwo transportu w UE. Jest to konieczne ze wzgledu na zréznicowane normy sieci
transportowych, brak harmonizacji technicznej, niekompatybilne narzedzia i systemy gromadzenia i udostg¢pniania
danych oraz obawy dotyczace suwerennosci danych. Ponadto Komisja wyciagneta wnioski ze swojego doswiadcze-
nia w zakresie oceny $rodkéw wsparcia interoperacyjnosci zgloszonych jej na podstawie wytycznych przyjetych
przez Komisje w 2008 r. w sprawie pomocy panstwa na rzecz przedsigbiorstw kolejowych (). Do$wiadczenie to
pokazuje, ze powazne niedoskonalosci rynku wynikaja z niewydolnosci w zakresie koordynacji i z niekorzystnej
pozycji pioniera, w przypadku gdy korzysci zwigzane z wprowadzeniem konkretnej technologii lub normy wykra-
czajg poza interes handlowy przewoznikow.

Dotyczy to na przyklad systeméw sterowania pociagami i kontroli ruchu, takich jak europejski system zarzadzania
ruchem kolejowym (ERTMS). ERTMS jest jednolitym europejskim systemem sygnalizacji i kontroli predkosci, ktory
zapewnia interoperacyjno$¢ krajowych systeméw kolejowych, zmniejsza koszty zakupu i utrzymania systeméw syg-
nalizacji oraz zwigksza predkos¢ pociagéw, przepustowos¢ infrastruktury i poziom bezpieczefistwa w transporcie
kolejowym. Sklada si¢ on z europejskiego systemu sterowania pociggiem (ETCS), tj. systemu sygnalizacji kabinowej
umozliwiajacego automatyczng kontrole pociagu, kolejowego systemu ruchomej facznosci radiowej (RMR), automa-
tycznej kontroli jazdy pociagu (ATO) oraz zasad eksploatacji. Ze wzgledu na ograniczony negatywny wplyw, jaki
pomoc na interoperacyjno$¢ wywiera na konkurencje i wymiane handlowa, oraz bioragc pod uwage zdobyte

(**) Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego i Komitetu Regiondw —
Strategia na rzecz zrownowazonej i inteligentnej mobilnosci — europejski transport na drodze ku przysztosci, (COM(2020) 789 final
2 9.12.2020).

(") Komunikat Komisji — Wspdlnotowe wytyczne dotyczace pomocy pafistwa na rzecz przedsigbiorstw kolejowych (Dz.U. C 184
2 22.7.2008,s. 13).

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/4539/oj
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(30)

(31)

doswiadczenie, pomoc taka powinna by¢ objeta niniejszym rozporzadzeniem na $cisle okreslonych warunkach oraz
w przypadku gdy dany Srodek transportu kolejowego lub transportu wodnego $rédladowego pozostaje zarejestro-
wany w odpowiednim rejestrze krajowym lub w odpowiednim europejskim rejestrze $rodkéw transportu przez 5
lat po realizacji inwestycji.

Aby zwigkszy¢ konkurencyjno$¢ transportu kolejowego i transportu wodnego $rédladowego, konieczne jest réw-
niez promowanie dostosowania technicznego i modernizacji $rodkéw transportu kolejowego lub transportu wod-
nego $rédladowego oraz niektérych kategorii wyposazenia na potrzeby zréwnowazonego transportu multimodal-
nego. Wsparcie takich inwestycji powinno podlegaé okreslonym wymogom majagcym na celu ograniczenie
zaktécenr konkurencji i wymiany handlowej, ktére to zaklécenia moglyby naruszy¢ réwne warunki dziatania na
rynku wewnetrznym. W szczegdlnosci wymogi te powinny zapewni¢ konieczno$é i proporcjonalno$é pomocy
oraz obejmujg zabezpieczenia dotyczace rodzaju pomocy, kwalifikujacych sie beneficjentéw i kosztéw kwalifikowal-
nych.

Pomoc dla przedsigbiorstw na dostosowanie si¢ do przysztych norm unijnych moze skutkowaé wcze$niejszym
osiggnieciem wysokiego poziomu harmonizacji i standaryzacji. Pomocy nie nalezy przyznawaé w przypadku, gdy
w wyniku inwestycji przedsigbiorstwa beda spelniaé juz przyjete normy unijne. W przypadkach, w ktérych przyjeto
juz odpowiednig norme unijna, ktéra jednak jeszcze nie obowigzuje, pomoc moze mie¢ efekt zachety, gdy motywuje
do realizacji i zakoficzenia inwestycji na co najmniej 12 miesiecy przed wejsciem w zycie normy, o ile norma nie ma
zastosowania z moca wsteczng. Aby nie zniechecad panstw cztonkowskich do wprowadzania obowiazkowych norm
krajowych, ktére bylyby bardziej rygorystyczne lub ambitne niz odpowiadajgce im normy unijne, $rodki pomocy
moga mie¢ efekt zachety niezaleznie od tego, czy istnieja obowigzkowe normy krajowe, ktére sg bardziej rygorys-
tyczne lub ambitne niz norma unijna. To samo dotyczy pomocy przyznanej w przypadku obowigzywania norm kra-
jowych przyjetych w sytuacji braku norm unijnych.

Ze wzgledu na wigksze ryzyko nadmiernego zakldcenia konkurencji i wymiany handlowej Komisja powinna ocenia¢
niektdre kategorie pomocy po jej zgloszeniu, jezeli wigza si¢ one z duzymi kwotami pomocy na projekt. Kazda
pomoc przekraczajaca takie progi powinna nadal podlega¢ obowiazkowi zgloszenia ustanowionemu w art. 108
ust. 3 Traktatu. Nie nalezy omijaé progéw okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu poprzez sztuczne dzielenie
projektéw na kilka projektéw o podobnych cechach, celach czy beneficjentach.

Poniewaz duze programy pomocy majg potencjalnie wigkszy wplyw na wymiane handlows i konkurencje, pro-
gramy pomocy, ktérych budzet w dowolnym roku lub w ujeciu ogélnym przekracza okreslony prég wyrazony w for-
mie warto$ci bezwzglednej, zasadniczo powinny by¢ poddawane ocenie pomocy pafistwa. Celem oceny powinna
by¢ weryfikacja realizacji przyjetych zalozen i spelnienia warunkéw lezacych u podstaw zgodnosci programu z ryn-
kiem wewnetrznym oraz weryfikacja skutecznosci Srodka pomocy w $wietle jego celéw ogdlnych i szczegdtowych.
W ocenie powinno si¢ takze wskaza¢ wplyw danego programu na konkurencje i wymiang handlows. By zapewni¢
réwne traktowanie, ocena pomocy pafistwa powinna by¢ przeprowadzana wedlug planu oceny zatwierdzonego
przez Komisje. Takie plany nalezy wprawdzie zazwyczaj sporzadza¢ w momencie opracowywania programu
i zatwierdza¢ na czas, tak aby program mogl wejs¢ w zycie, jednak nie w kazdym przypadku jest to mozliwe. Dla-
tego aby nie opdZni¢ wejscia w Zycie, niniejsze rozporzadzenie powinno mieé zastosowanie do takich programéw
przez wstepny okres nie dluzszy niz sze$¢ miesigcy. Komisja moze zdecydowal o przedluzeniu tego okresu po
zatwierdzeniu planu oceny. W tym celu plan oceny nalezy zglosi¢ Komisji w terminie 20 dni roboczych od daty
wejScia w zycie programu. Komisja moze réwniez w drodze wyjatku uznad, ze ocena nie jest konieczna zwazywszy

na specyfike sprawy.

Komisja powinna otrzymac od paristwa czlonkowskiego wymagane informacje, aby méc dokonaé ewaluacji planu
oceny. Komisja powinna réwniez bez zbednej zwloki zwrécic sie o dodatkowe informacje. Umozliwi to paristwu
cztonkowskiemu dostarczenie brakujacych informacji, tak aby Komisja mogta podjaé decyzje. Zmiany w programach
podlegajacych ocenie, inne niz modyfikacje, ktére nie moga wplywaé na zgodno$¢ programu pomocy wchodzacego
w zakres niniejszego rozporzadzenia lub nie mogg w sposéb istotny wplywac na tre$¢ zatwierdzonego planu oceny,
nalezy ocenia¢ z uwzglednieniem wynikéw takiej oceny oraz wylaczy¢ z zakresu niniejszego rozporzadzenia. Zmian
o charakterze czysto formalnym lub zmian administracyjnych, w tym dokonanych w ramach $rodkéw wspétfinan-
sowanych przez UE, nie nalezy z zasady traktowal jako zmian istotnie wplywajacych na tre$¢ zatwierdzonego
planu oceny.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/4539/oj
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(32) Aby ustali¢, czy okreslone w niniejszym rozporzadzeniu progi pomocy powodujace obowiazek zgloszenia oraz
progi maksymalne intensywnosci pomocy sg przestrzegane, nalezy uwzgledni¢ catkowita kwote Srodkéw pomocy
panstwa dla projektu lub dzialan objetych pomocg. Niniejsze rozporzadzenie powinno okreslaé, w jakich okolicz-
noéciach mozliwe jest kumulowanie pomocy réznych kategorii. Pomoc wylgczona na mocy niniejszego rozporza-
dzenia oraz wszelkg inng pomoc zgodng z rynkiem wewnetrznym wylaczona na mocy innych rozporzadzen lub
zatwierdzong przez Komisje mozna kumulowaé, pod warunkiem ze takie Srodki pomocy dotycza réznych, mozli-
wych do wyodrebnienia kosztéw kwalifikowalnych. W przypadku gdy rézne Zrédta pomocy dotycza tych samych —
pokrywajacych si¢ czg¢Sciowo lub w calosci — mozliwych do wyodrebnienia kosztéw kwalifikowalnych, kumulacja
jest dopuszczalna do wysokosci najwyzszej intensywnoSci pomocy lub kwoty pomocy majacej zastosowanie
w odniesieniu do tejze pomocy na mocy niniejszego rozporzadzenia. W niniejszym rozporzadzeniu nalezy réwniez
okresli¢ specjalne przepisy dotyczace kumulagji Srodkéw pomocy — z mozliwymi do wyodrebnienia kosztami kwali-
fikowalnymi lub bez nich — oraz kumulacji z pomocg de minimis. Pomoc de minimis nie jest zazwyczaj przyznawana
na szczegblne mozliwe do wyodrebnienia koszty kwalifikowalne ani nie jest z takimi kosztami zwigzana. W takich
przypadkach nalezy zapewni¢ mozliwo$¢ swobodnej kumulacji pomocy de minimis z pomocg panstwa wylaczona
na mocy niniejszego rozporzadzenia. Natomiast w przypadkach, gdy pomoc de minimis przyznawana jest na te
same mozliwe do wyodrebnienia koszty kwalifikowane co pomoc panstwa wylaczona na mocy niniejszego rozpo-
rzadzenia, kumulacja jest dozwolona jedynie do maksymalnej intensywnos$ci pomocy, okreslonej w rozdziale II.

(33) Finansowanie zarzadzane centralnie przez instytucje, agencje, wspélne przedsigbiorstwa i inne organy unijne, ktore
nie jest bezposrednio ani posrednio kontrolowane przez panstwa czlonkowskie, nie stanowi pomocy panstwa.
W przypadku gdy takie finansowanie unijne jest polaczone z pomocg panstwa, przy ustalaniu, czy przestrzegane sa
progi powodujace obowigzek zgloszenia i maksymalne poziomy intensywnosci pomocy, nalezy uwzglednia¢ jedy-
nie pomoc pafistwa. Istnieje przy tym warunek, ze catkowita kwota finansowania publicznego przyznanego w odnie-
sieniu do tych samych kosztéw kwalifikowalnych nie przekracza najkorzystniejszej stopy finansowania okreslonej
w majacych zastosowanie przepisach prawa Unii.

(34) Przejrzysto$¢ pomocy paristwa jest niezbedna do wlasciwego stosowania postanowien Traktatu i prowadzi do lep-
szej zgodnosci z zasadami, wigkszej odpowiedzialno$ci, wzajemnych ocen i, ostatecznie, bardziej efektywnego
wydatkowania finanséw publicznych. Aby zapewni¢ przejrzysto$¢, pafistwa cztonkowskie powinny stworzy¢ kom-
pleksowe strony internetowe dotyczace pomocy pafstwa, na szczeblu regionalnym lub krajowym, zawierajace infor-
macje zbiorcze na temat kazdego Srodka pomocy wylaczonego na mocy niniejszego rozporzadzenia. Zgodnie ze
standardowa praktyka w zakresie publikowania informacji zawarta w dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2019/1024 (), nalezy uzywa¢ standardowego formatu, ktéry pozwala na wyszukiwanie, pobieranie i fatwe
publikowanie informacji w internecie. Linki do stron internetowych wszystkich paristw cztonkowskich dotyczacych
pomocy pafistwa powinny by¢ publikowane na stronie internetowej Komisji. Zgodnie z art. 2 ust. 2 rozporzadzenia
(UE) 2022/2586 informacje zbiorcze na temat poszczegdlnych srodkéw pomocy wyltaczonych na mocy niniejszego
rozporzadzenia powinny by¢ publikowane na stronie internetowej Komisji.

(35) Egzekwowanie przepiséw dotyczacych pomocy panstwa zalezy w duzym stopniu od wspélpracy z panstwami
cztonkowskimi. Pafistwa cztonkowskie powinny zatem zastosowaé wszelkie Srodki konieczne do zapewnienia zgod-
noéci z niniejszym rozporzgdzeniem, w tym zgodnosci pomocy indywidualnej przyznanej w ramach programéw
objetych wylgczeniem grupowym wraz z wszystkimi odpowiednimi warunkami.

(36) W celu zapewnienia skutecznego monitorowania $rodkéw pomocy zgodnie z rozporzadzeniem Rady
(UE) 2022/2586 nalezy ustanowi¢ wymogi dotyczace sprawozdawczosci panstw cztonkowskich na temat $rodkow
pomocy, ktére zostaly zwolnione na podstawie niniejszego rozporzadzenia. Nalezy réwniez ustali¢ zasady doty-
czgce rejestrow pomocy wylaczonej na mocy niniejszego rozporzadzenia, jakie powinny prowadzi¢ panstwa czlon-
kowskie, z uwagi na okres przedawnienia ustanowiony w art. 17 rozporzadzenia Rady (UE) 2015/1589 (¥).

(37) W celu zwigkszenia skuteczno$ci warunkow zgodnosci okre$lonych w niniejszym rozporzadzeniu Komisja powinna
mieé mozliwo$¢ wycofania w przyszlosci przywileju wylaczenia grupowego, jesli wspomniane wymogi nie zostana
spetnione. Komisja powinna mie¢ mozliwo$¢ wprowadzania ograniczen dotyczacych wycofania przywileju wyltacze-
nia grupowego w odniesieniu do niektérych rodzajéw pomocy, niektérych beneficjentéw lub Srodkéw pomocy
przyjmowanych przez niektore organy, jezeli nieprzestrzeganie niniejszego rozporzadzenia dotyczy tylko ograni-
czonej grupy Srodkéw lub niektdrych organéw. Takie ukierunkowane wycofanie przywileju powinno stanowi¢ pro-
porcjonalny $rodek naprawczy bezposrednio powigzany ze stwierdzonym przypadkiem nieprzestrzegania niniej-
szego rozporzadzenia. Pomoc niezgloszona i niespelniajgca wszystkich warunkéw zwolnienia z wymogu
zgloszenia stanowi pomoc niezgodng z prawem, ktdrg Komisja zbada w ramach odpowiedniej procedury okreslonej

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1024 z dnia 20 czerwca 2019 r. w sprawie otwartych danych i ponownego
wykorzystywania informacji sektora publicznego (przeksztalcenie) (Dz.U. L 172 z 26.6.2019, s. 56).

(") Rozporzadzenie Rady (UE) 2015/1589 z dnia 13 lipca 2015 r. ustanawiajace szczegblowe zasady stosowania art. 108 Traktatu o funk-
cjonowaniu Unii Europejskiej (tekst jednolity) (Dz.U. L 248 z 24.9.2015, s. 9, ELL). http://data.europa.eu/eli/reg/2015/1589/
2015-09-24).

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/4539/oj
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w rozporzadzeniu (UE) 2015/1589 w odniesieniu do pomocy niezgloszonej. W przypadku niespelnienia warunkéw
zgodnosci okre§lonych w rozdziatach 11 II wycofanie przywileju wylaczenia grupowego w przysztosci nie powinno
mieé wplywu na fakt, ze w przeszlosci $rodki spelniajace warunki niniejszego rozporzadzenia byly objete wylacze-
niem grupowym.

(38) Aby wyeliminowal réznice, ktére moglyby spowodowa¢ zaklécenie konkurencji i wymiany handlowej, oraz aby
ufatwi¢ koordynacje r6znych krajowych i unijnych inicjatyw dotyczacych MSP, a takze ze wzgledu na przejrzystosé
administracyjna i pewno$¢ prawa, definicja MSP w rozumieniu zalgcznika I do niniejszego rozporzadzenia opiera
si¢ na definicji zawartej w zaleceniu Komisji 2003/361/WE (*4).

(39) Polityka w zakresie pomocy panstwa powinna by¢ okresowo weryfikowana na podstawie doswiadczen Komisji w tej
dziedzinie. Okres stosowania niniejszego rozporzadzenia powinien zatem by¢ ograniczony. Nalezy ustanowic prze-
pisy przejsciowe, w tym zasady majace zastosowanie do programéw pomocy objetych wylaczeniem na koniec
okresu stosowania niniejszego rozporzadzenia. Zasady te powinny zapewni¢ pafstwom czlonkowskim czas na
dostosowanie si¢ do wszelkich przyszlych zasad,

PRZYJMUJE NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

ROZDZIAL T

WSPOLNE PRZEPISY

Artykut 1

Zakres

1. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do nastgpujgcych kategorii pomocy:
a) programy pomocy operacyjnej na zmniejszenie zewnetrznych kosztéw transportu;
b)  programy pomocy operacyjnej na uruchomienie nowych polaczen komercyjnych;

0) programy pomocy inwestycyjnej na budowe, modernizacje i odnowienie obiektéw infrastruktury kolejowej i infras-
truktury zeglugi Srédladowej na potrzeby transportu multimodalnego, obiektéw infrastruktury kolejowej lub obiek-
téw infrastruktury zeglugi $rédladowej, a takze zaréwno pomoc inwestycyjna ad hoc, jak i programy pomocy inwes-
tycyjnej na budowe, modernizacj¢ i odnowienie multimodalnych terminali towarowych wykorzystywanych
w transporcie kolejowym i transporcie wodnym $rédladowym;

d) programy pomocy inwestycyjnej na budowe, modernizacj¢ i odnowienie bocznic prywatnych;
e) programy pomocy inwestycyjnej na zakup Srodkéw transportu kolejowego lub transportu wodnego $rédladowego;

f) programy pomocy inwestycyjnej na zakup intermodalnych jednostek tadunkowych (ILU) i dZwigéw montowanych
na pokladzie statkéw;

2) programy pomocy inwestycyjnej na interoperacyjnos¢;

h)  programy pomocy inwestycyjnej na dostosowanie i modernizacje $rodkéw transportu kolejowego lub transportu
wodnego $rodladowego oraz wyposazenia na potrzeby zréwnowazonego transportu multimodalnego.

2. Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania do Zadnej z nastepujacych kategorii pomocy:

a) programy pomocy, ktére nie wykluczaja wyraznie mozliwosci wyplacenia pomocy indywidualnej na rzecz przedsie-
biorstwa, na ktérym cigzy dotad niezrealizowany obowigzek zwrotu pomocy wynikajacy z wczesniejszej decyzji
Komisji uznajgcej pomoc przyznang przez to samo panstwo czlonkowskie za niezgodng z prawem i z rynkiem
wewnetrznym;

b)  pomoc ad hoc na rzecz przedsigbiorstwa, na ktérym cigzy dotad niezrealizowany obowiazek zwrotu pomocy wyni-
kajacy z wczesniejszej decyzji Komisji uznajacej pomoc przyznang przez to samo panstwo czlonkowskie za nie-
zgodng z prawem i z rynkiem wewnetrznym;

(" Zalecenie Komisji z dnia 6 maja 2003 r. dotyczace definicji mikroprzedsigbiorstw oraz matlych i $rednich przedsigbiorstw (Dz.U. L 124
2 20.5.2003, s. 36, ELL http://data.europa.eu/eli/reco/2003/361/0j).

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/4539/oj
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0) pomoc uwarunkowana pierwszenstwem uzycia towaréw produkcji krajowej w stosunku do towaréw sprowadza-
nych z zagranicy;

d)  pomoc na rzecz przedsigbiorstw znajdujacych sie w trudnej sytuacji;

e) Srodki pomocy panstwa, ktére same w sobie — ze wzgledu na warunki lub metody finansowania — nierozerwalnie
wiaza si¢ z naruszeniem prawa Unii, w szczeg6lnosci:

(i) srodki, w przypadku ktérych przyznanie pomocy uwarunkowane jest obowigzkiem posiadania przez benefi-
cjenta siedziby w danym paristwie cztonkowskim lub prowadzeniem przez niego dziatalnosci w przewazaja-
cej mierze w tym panstwie cztonkowskim. Dozwolony jest jednak wymég posiadania w momencie wyplaty
pomocy zakltadu lub oddziatu w panstwie cztonkowskim przyznajacym pomoc;

(ii) pomoc, w przypadku ktdrej przyznanie pomocy uwarunkowane jest obowigzkiem korzystania przez benefi-
cjenta z towaréw produkeji krajowej lub ustug krajowych;

f) pomoc pafistwa na §wiadczenie ustug publicznych w zakresie pasazerskiego transportu kolejowego i innych rodza-
jow pasazerskiego transportu szynowego oraz transportu drogowego, ktéra jest objeta rozporzadzeniem (WE)
nr 1370/2007 (*%);

2) pomoc pafistwa na $§wiadczenie ustug publicznych w zakresie pasazerskiego transportu wodnego $rédladowego,
w przypadku gdy pafistwa czlonkowskie postanowily stosowa¢ do tych ustug rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007
Parlamentu Europejskiego i Rady (*%);

h)  pomoc pafistwa na infrastrukture portowa oceniana przez Komisje bezposrednio na podstawie art. 107 ust. 3 lit. ¢)
Traktatu, jezeli nie jest objeta rozporzgdzeniem Komisji (UE) nr 651/2014 (V) lub jezeli infrastruktura portowa jest
niezbedna do $wiadczenia UOIG i podlega zasadom okreslonym w decyzji Komisji 2012/21/UE (**) i w komunikacie
Komisji w sprawie zasad ramowych Unii Europejskiej dotyczacych pomocy panstwa w formie rekompensaty z tytutu
$wiadczenia ustug publicznych;

i) programy pomocy, o ktérych mowa w rozdziale I, jezeli wchodzg w zakres art. 20, po uplywie 6 miesigcy od ich
wejscia w zycie. Komisja moze jednak postanowic, Ze niniejsze rozporzadzenie ma nadal zastosowanie do programu
pomocy przez okres dluzszy niz sze$¢ miesigcy po dokonaniu ewaluacji stosownego planu oceny zgloszonego
Komisji przez panstwo cztonkowskie. Przy przedkladaniu planéw oceny pafistwa cztonkowskie przekazujg rowniez
wszelkie informacje potrzebne Komisji do dokonania ewaluacji tych planéw oceny i podjecia decyzji;

j) wszelkie zmiany w programach, o ktérych mowa w lit. i), inne niz modyfikacje niewplywajace na zgodnos¢ pro-
gramu pomocy na podstawie niniejszego rozporzadzenia lub nierzutujgce w istotny sposéb na tres¢ zatwierdzonego
planu oceny.

Artykut 2

Definicje

Do celéw niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace definicje:

a) yinfrastruktura zapewniajgca dostep” oznacza wszelkiego rodzaju infrastrukture niezbedna do zapewnienia uzyt-
kownikom dostgpu i wejscia do obiektéw infrastruktury kolejowej lub infrastruktury zeglugi $rédladowej na
potrzeby transportu multimodalnego lub obiektéw infrastruktury kolejowej lub infrastruktury zeglugi srédladowej
na potrzeby transportu jednomodalnego od strony ladu lub morza i rzeki, takg jak drogi, tory kolejowe, kanaly

i Sluzy;
b)  ,pomoc ad hoc” oznacza pomoc nieprzyznana na podstawie programu pomocy;
0) Lintensywnos$¢ pomocy” oznacza kwote pomocy brutto wyrazong jako odsetek kosztéw kwalifikowalnych, przed

potraceniem podatku lub innych optat;

(") Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika 2007 r. dotyczace ustug publicznych
w zakresie kolejowego i drogowego transportu pasazerskiego oraz uchylajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i 1107/70
(Dz.U.L 315z 3.12.2007, s. 1, ELL: http:|/data.europa.eu/eli/reg/2007/1370/2017-12-24).

(*%) Zob. art. 1 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr 1370/2007.

(V") Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 651/2014 z dnia 17 czerwca 2014 r. uznajace niektére rodzaje pomocy za zgodne z rynkiem wew-
netrznym w zastosowaniu art. 107 i 108 Traktatu (Dz.U. L 187 z 26.6.2014, s. 1, ELL: http://data.europa.eu/eli/reg/2014/651/
2023-07-01).

(**) Decyzja Komisji 2012/21/UE z dnia 20 grudnia 2011 r. w sprawie stosowania art. 106 ust. 2 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europej-
skiej do pomocy paistwa w formie rekompensaty z tytutu $wiadczenia ustug publicznych, przyznawanej przedsigbiorstwom zobowia-
zanym do wykonywania ustug $wiadczonych w ogélnym interesie gospodarczym, Dz.U. L 7 z 11.1.2012, s. 3, ELL http://data.euro-
pa.eufeli/dec/2012/21(1)/0j).

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/4539/oj
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d)  ,program pomocy” oznacza kazdy akt prawny, na ktérego podstawie, bez dodatkowych srodkéw wykonawczych,
mozna przyznaé¢ pomoc indywidualng przedsigbiorstwom okre$lonym w sposéb ogélny i abstrakcyjny w tym
akcie, oraz kazdy akt prawny, na ktérego podstawie przedsigbiorstwu lub przedsigbiorstwom mozna przyznaé
pomoc niezwigzang z konkretnym projektem na czas nieokreslony lub o nieokreslonej wysokosci;

e) yinfrastruktura dedykowana” oznacza infrastrukture, ktora zostata zbudowana dla mozliwych do ustalenia w trakcie
oceny ex ante przedsigbiorstw i dostosowana do ich potrzeb;

f) ,2Wyposazenie na potrzeby zrownowazonego transportu multimodalnego” oznacza wyposazenie wykorzystywane
w ustugach przeladunkowych zwigzanych ze zréwnowazonym transportem multimodalnym, takie jak naczepy
przystosowane do przeladunku pionowego, z wylaczeniem ruchomego wyposazenia terminalowego;

2) Leuropejski rejestr sSrodkow transportu” oznacza rejestr zgodnie z art. 47 ust. 5 dyrektywy Parlamentu Europejskiego
iRady (UE) 2016/797 (**) i art. 19 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 20161629 (*°);

h)  ,plan oceny” oznacza dokument zawierajacy co najmniej nastepujace elementy: cele programu pomocy, ktéry bedzie
podlegal ewaluacji, pytania stuzace ewaluacji, wskazniki rezultatéw, przewidywana metodyke przeprowadzania
ewaluacji, wymogi w zakresie gromadzenia danych, proponowany harmonogram ewaluacji (w tym termin przedlo-
zenia okresowego i koficowego sprawozdania z ewaluacji), opis niezaleznego podmiotu prowadzacego ewaluacje
lub opis kryteriéw wyboru takiego podmiotu oraz procedury zapewniajace promocje ewaluacji;

i) ,zewnetrzne koszty transportu” oznaczajg koszty generowane przez uzytkownikéw transportu i ponoszone nie
przez nich, lecz przez cale spoleczenstwo, zwigzane w szczegdlnosci z emisjami gazéw cieplarnianych, zanieczy-
szczeniem powietrza, urazami i ofiarami $miertelnymi, halasem i zatorami komunikacyjnymi;

j) ,pomoc indywidualna” oznacza (i) pomoc ad hoc oraz (ii) pomoc przyznang indywidualnym beneficjentom na pod-
stawie programu pomocy;

k) ,obiekt infrastruktury zeglugi $rédladowej” oznacza kazdy obiekt infrastruktury ustugowej (na przyklad terminal,
obiekt obstugi technicznej lub magazyn) oraz infrastrukture zapewniajaca dostep do niego (w tym wyposazenie
fizyczne lub cyfrowe niezbedne do jego funkcjonowania), znajdujace si¢ na terytorium Unii i wykorzystywane do
wykonywania transportu wodnego s$rédladowego, z wylaczeniem obiektéw lub wyposazenia, ktére sa niezbedne
do prowadzenia dziatalno$ci pozatransportowej;

1) ,statek zeglugi $rédladowej” oznacza statek wykorzystywany w transporcie pasazerskim lub towarowym przezna-
czony wylacznie lub gléwnie do zeglugi po $rédladowych drogach wodnych lub na wodach ostonietych badz
wodach Scisle do nich przylegajacych;

m) intermodalna jednostka fadunkowa” (ILU) oznacza kontener, nadwozie wymienne lub naczepg/towarowy silnikowy
pojazd drogowy lub zesp6t pojazddw, wykorzystywane w transporcie intermodalnym;

n)  transport intermodalny” oznacza przemieszczanie towaréw (w tej samej jednostce fadunkowej lub tym samym
pojezdzie) z wykorzystaniem kilku rodzajéw transportu bez przetadunku towaru przy zmianie rodzaju transportu;

0) Linteroperacyjno$¢” oznacza nieprzerwany przeplyw towaréw lub pasazeréw, szczegdlnie miedzy panstwami czton-
kowskimi lub rodzajami transportu;

p)  .transport multimodalny” oznacza przewdz towaréw lub pasazeréw z wykorzystaniem co najmniej dwéch réznych
rodzajéw transportu;
q)  ,ruchome wyposazenie terminalowe” oznacza wyposazenie wykorzystywane do zaladunku, roztadunku i przela-

dunku towaréw i intermodalnych jednostek tadunkowych oraz do przemieszczania tadunkéw na terenie terminala;

1) Lrejestr krajowy” oznacza rejestr prowadzony przez panstwo cztonkowskie zgodnie z art. 47 dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 lub art. 17 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629;

s) ,nowe komercyjne polaczenie towarowe zeglugi $rddladowej” oznacza polaczenie komercyjne, ktére dotyczy
nowych regularnych przewozéw towarowych zegluga $rédladows migdzy co najmniej dwoma terminalami, miedzy
ktérymi regularne przewozy towarowe nie odbywaly si¢ przez co najmniej 5 lat przed rozpoczeciem przewozéw na
danym polaczeniu;

(**) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie interoperacyjnosci systemu kolei
w Unii Europejskiej (wersja przeksztalcona) (Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s. 44).

(*) Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/1629 z dnia 14 wrze$nia 2016 r. ustanawiajaca wymagania techniczne dla
statkow  Zeglugi  $rédladowej,  zmieniajgca  dyrektywe  2009/100/WE i  uchylajgca  dyrektywe  2006/87/WE
(Dz.U.L 252 216.9.2016, s. 118, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2016/1629/oj).
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aa)

bb)

cc)

dd)

,nowe komercyjne towarowe polaczenie kolejowe” oznacza polaczenie komercyjne, ktére dotyczy nowych regular-
nych kolejowych przewozéw towarowych miedzy co najmniej dwoma terminalami, miedzy ktérymi regularne prze-
wozy towarowe nie odbywaly si¢ przez co najmniej 5 lat przed rozpoczeciem przewozéw na danym polaczeniu;

,nowe komercyjne pasazerskie polaczenie kolejowe” oznacza polaczenie komercyjne, ktére dotyczy nowych regular-
nych kolejowych przewozéw pasazerskich miedzy co najmniej dwoma terminalami, miedzy kt6érymi regularne prze-
wozy pasazerskie nie odbywaly sie przez co najmniej 5 lat przed rozpoczeciem przewozéw na danym polaczeniu;

,nowy podmiot” oznacza przedsigbiorstwo kolejowe w rozumieniu art. 3 pkt 1 dyrektywy Parlamentu Europej-
skiego i Rady 2012/34/UE (*'), ktére spelnia obydwa nastepujace warunki:

i) uzyskalo licencje na podstawie art. 17 ust. 3 dyrektywy 2012/34/UE dla wlasciwego segmentu rynku mniej
niz 20 lat przed udzieleniem pomocy;

(if) nie jest powigzane w rozumieniu art. 3 ust. 3 zalgcznika I do niniejszego rozporzadzenia z przedsigbior-
stwem kolejowym, ktére uzyskalo licencje w rozumieniu art. 3 pkt 14 dyrektywy 2012/34/UE przed dniem
1 stycznia 2010 r.;

,dzialalno$¢ pozatransportowa” oznacza ustugi komercyjne $wiadczone na rzecz przedsigbiorstw transportowych
lub innych uzytkownikéw infrastruktury, niezwigzane z koleja, Zegluga $rédladowa lub zréwnowazonym transpor-
tem multimodalnym, w tym ustugi pomocnicze dla pasazeréw, spedytoréw lub innych ustugodawcow, takie jak
wynajem biur, sklepéw i hotelj;

,zysk operacyjny” oznacza réznice miedzy zdyskontowanymi dochodami a zdyskontowanymi kosztami operacyj-
nymi w ekonomicznym cyklu zycia inwestycji, gdy réznica ta jest wartoscig dodatnig. Koszty operacyjne obejmuja
koszty, takie jak koszty personelu, materiatéw, zakontraktowanych ustug, komunikacji, energii, konserwacji, czyn-
szu, administracji, lecz nie uwzgledniajg kosztéw amortyzacji i kosztéw finansowania, jesli zostaly one objete zakre-
sem pomocy inwestycyjnej. Dyskontowanie przychodéw i kosztéw operacyjnych przy zastosowaniu odpowiedniej
stopy dyskontowej pozwala na osiggniecie rozsadnego zysku;

,bocznica prywatna” oznacza bedacy wlasnoscig prywatng i eksploatowany przez podmiot prywatny element infras-
truktury kolejowej (w tym tory kolejowe i wszelkie inne instalacje lub urzadzenia niezb¢dne do zapewnienia jego
funkcjonalnosci), faczacy z publiczna siecig kolejowa urzadzenia do zaladunku, ktére nie kwalifikuja si¢ jako obiekty
infrastruktury ustugowej zgodnie z zalacznikiem II do dyrektywy 2012/34/UE, a takze kazdg infrastrukture dedyko-
wang stuzaca do obstugi elementu infrastruktury kolejowej bedacego wlasnoscig prywatng i eksploatowanego przez
podmiot prywatny;

,multimodalny towarowy terminal kolejowy lub zeglugi srédladowej” oznacza obiekt z wyposazeniem stuzacym do
przetadunku miedzy dwoma réznymi systemami kolei lub miedzy co najmniej dwoma rodzajami transportu (z kt6-
rych jednym jest kolej lub zegluga Srédladowa), taki jak terminale w portach Srédladowych lub morskich, wzdluz
$rédladowych drég wodnych lub w portach lotniczych, lub multimodalne platformy logistyczne;

,obiekt infrastruktury kolejowej lub infrastruktury zeglugi $rédladowej na potrzeby transportu multimodalnego”
oznacza obiekt infrastruktury ustugowej oraz infrastrukture zapewniajaca dostgp do niego (w tym wyposazenie
fizyczne lub cyfrowe niezbedne do jego funkcjonowania) znajdujace si¢ na terytorium Unii i potrzebne do zapewnie-
nia transportu kolejowego lub wodnego $rédladowego w polaczeniu z innymi rodzajami transportu, z wylaczeniem
obiektow lub wyposazenia potrzebnych do prowadzenia dzialalnosci pozatransportowe;j. Definicja ta obejmuje mul-
timodalne towarowe terminale kolejowe lub zeglugi srodladowej;

,obiekt infrastruktury kolejowej” oznacza kazdy obiekt infrastruktury ustugowej (na przyktad terminale kolejowego
przewozu towarowego, obiekt obstugi technicznej lub magazyn) oraz infrastrukture zapewniajaca dostep do niego
(w tym wyposazenie fizyczne lub cyfrowe niezbedne do jego funkcjonowania) znajdujgce si¢ na terytorium Unii,
wymienione w zalaczniku II do dyrektywy 2012/34/UE, z wylaczeniem obiektéw lub wyposazenia, ktére sg nie-
zbedne do prowadzenia dzialalno$ci pozatransportowej;

przedsiebiorstwo kolejowe” oznacza kazde przedsigbiorstwo publiczne lub prywatne, o ktérym mowa w art. 3
pkt 1 dyrektywy 2012/34/UE;

,platforma RIS” oznacza elektroniczng platforme pojedynczego punktu dostepu opierajacg si¢ na krajowych infor-
macjach zapewnianych w ramach ustug informacji rzecznej i stuzacg do $wiadczenia na rzecz uzytkownikéw RIS
ustug informacyjnych w zakresie drég wodnych, ustug informacji rzecznej, ustug informacyjnych w zakresie ruchu
i transportu, w tym planowania trasy i transportu, oraz stuzaca do elektronicznego raportowania zgodnie z zasadg
jednorazowosci;

(*") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego

obszaru kolejowego (Dz.U. L 343 z 14.12.2012, s. 32, ELL http://data.europa.eu/eli/dir/2012/34/2019-01-01) konsolidujaca i uchyla-
jaca ze skutkiem od dnia 17 czerwca 2015 r. dyrektywe 91/440/EWG, zmieniong dyrektywa 2001/12/WE i dyrektywa 2004/51/WE
oraz dyrektywa 2007/58/WE.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/4539/oj
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ee) ,tabor” oznacza ktérekolwiek z ponizszych:

(i) lokomotywy i tabor pasazerski, w tym jednostki trakcyjne napedzane energia cieplng i elektryczne, pociagi
pasazerskie napedzane energig cieplng i elektryczne oraz wagony pasazerskie,

(i)  wagony towarowe, w tym niskopodlogowe pojazdy przeznaczone dla calej sieci i pojazdy przeznaczone do
przewozu samochoddéw cigzarowych;

ffy  ,zegluga morska bliskiego zasiggu” oznacza przew6z tadunkéw i pasazeréw droga morska pomiedzy portami poto-
zonymi w geograficznych granicach Europy lub pomiedzy tymi portami a portami lezacymi w panstwach pozaeuro-
pejskich majacych lini¢ brzegowsa na morzach zamknietych graniczacych z Europg (*3);

gg) ,maleisrednie przedsigbiorstwo” lub ,MSP” oznacza przedsigbiorstwo, ktére spetnia kryteria okreslone w zalaczniku
I do niniejszego rozporzadzenia;

hh)  ,rozpoczecie prac” oznacza rozpoczecie robdt budowlanych zwiazanych z inwestycjg lub pierwsze prawnie wigzace
zobowigzanie do zaméwienia urzadzen lub inne zobowiagzanie, ktére sprawia, ze inwestycja staje si¢ nieodwracalna,
zaleznie od tego, co nastapi najpierw. Zakupu gruntéw ani prac przygotowawczych, takich jak uzyskanie zezwolen
i przeprowadzenie studiéw wykonalnosci, nie uznaje si¢ za rozpoczecie prac. W odniesieniu do przejeé ,rozpoczecie
prac” oznacza moment nabycia aktyw6éw bezposrednio zwigzanych z nabytym zakladem;

ii)  ,zréwnowazony transport multimodalny” oznacza przew6z towaréw lub pasazerdw z wykorzystaniem co najmniej
dwoch réznych rodzajéw transportu, przy czym co najmniej jednym z wykorzystywanych rodzajow transportu jest
kolej lub zegluga $rédladowa, lub tez transport drogowy, jezeli jest on polaczony z zegluga morska bliskiego zasiggu;

ji) »aplikacje telematyczne dla przewozow towarowych” oznaczajg aplikacje, takie jak systemy informowania (monito-
rowanie ladunkéw i pociggdw w czasie rzeczywistym), systemy zestawiania i przydzialu, systemy rezerwacji, plat-
nosci i fakturowania, zarzadzanie polgczeniami z innymi Srodkami transportu oraz sporzadzanie elektronicznych
dokumentéw towarzyszacych;

kk) ,przewoznik” oznacza kazde przedsigbiorstwo przewozace pasazeréw lub ladunki z wykorzystaniem transportu
kolejowego, transportu wodnego $rédladowego lub transportu multimodalnego;

)  ,organizator transportu” oznacza kazde przedsigbiorstwo organizujace transport towaréw, a tym samym dokonu-
jace wyboru miedzy réznymi rodzajami transportu (takie jak przedsi¢biorstwa logistyczne, spedytorzy, przewoznicy
multimodalni);

mm) ,przedsigbiorstwo znajdujgce si¢ w trudnej sytuacji” oznacza przedsigbiorstwo spelniajace kryteria okreslone

w art. 2 pkt 18 rozporzadzenia Komisji (UE) nr 651/2014;

nn) ,$rodek transportu kolejowego lub transportu wodnego $rédladowego” oznacza
(i) statek zeglugi $rédladowej lub
(if) tabor kolejowy.

Artykut 3

Warunki wylaczenia

Programy pomocy, pomoc indywidualng przyznang w ramach programéw pomocy oraz pomoc ad hoc uznaje si¢ za
zgodne z rynkiem wewnetrznym w rozumieniu art. 93 Traktatu i wylacza si¢ z obowigzku zgloszenia, o ktérym mowa
w art. 108 ust. 3 Traktatu, jezeli odno$na pomoc spelnia wszystkie warunki okreslone w rozdziale I oraz szczegdlne
warunki dotyczace odnosnej kategorii pomocy ustanowione w rozdziale IL.

Artykut 4
Progi pomocy powodujgce obowigzek zgloszenia

Niniejsze rozporzadzenie nie ma zastosowania w przypadku przekroczenia nastgpujacych progéw wyrazonych jako mak-
symalne kwoty pomocy:

a)  w przypadku indywidualnej pomocy operacyjnej na uruchomienie nowych polaczen komercyjnych przyznanej
w ramach programu: 15 mln EUR na polaczenie;

(*) Komunikat Komisji do Rady, Parlamentu Europejskiego, Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego i Komitetu Regionéw ,Rozwdj zeglugi
bliskiego zasiggu w Europie: Dynamiczna alternatywa w laficuchu zréwnowazonego transportu — Drugie dwuletnie sprawozdanie
z postgpu prac”, COM(1999) 317 final z 29.6.1999 r.
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2.

w przypadku pomocy inwestycyjnej przyznanej w ramach programu na budowe, modernizacj¢ i odnowienie obiek-
téw infrastruktury kolejowej, obiektéw infrastruktury zeglugi $rédladowej oraz obiektéw infrastruktury kolejowej
i infrastruktury zeglugi $rédladowej na potrzeby transportu multimodalnego: 20 mln EUR na projekt;

w przypadku pomocy inwestycyjnej ad hoc na budowe, modernizacje i odnowienie multimodalnych towarowych ter-
minali kolejowych i zeglugi $rédladowej: 10 mln EUR na projekt;

w przypadku indywidualnej pomocy inwestycyjnej przyznanej w ramach programu dla bocznic prywatnych: 2 mln
EUR na projekt.

Artykut 5
Przejrzysto$¢ pomocy
Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie wylacznie do pomocy przejrzystej.

Pomoc uznaje si¢ za przejrzysts, jezeli mozna dokladnie obliczy¢ z wyprzedzeniem ekwiwalent dotacji brutto

pomocy bez koniecznosci przeprowadzania oceny ryzyka.

2.

Do celéw niniejszego rozporzadzenia nastepujace formy pomocy uznaje si¢ za pomoc przejrzysta:
pomoc w formie dotacji oraz dotacji na splat¢ odsetek;

pomoc w formie pozyczek, jezeli ekwiwalent dotacji brutto oblicza si¢ na podstawie stopy referencyjnej obowigzuja-
cej w dniu przyznania pomocy;

pomoc w formie korzysci podatkowych i obnizonych optat, w ktérej w ramach $rodka przewidziano pulap zapobie-
gajacy przekroczeniu obowigzujgcego progu;

pomoc w formie gwarancji, jezeli spelniony jest jeden z nastepujacych warunkéw:

(i) ekwiwalent dotacji brutto obliczono na podstawie bezpiecznych stawek okreslonych w obwieszczeniu Komi-
sji w sprawie zastosowania art. 87 i 88 Traktatu do pomocy pafistwa w formie gwarancji (*);

(i) przed wdrozeniem $rodka pomocy metoda obliczania ekwiwalentu dotacji brutto gwarancji zostala zatwier-
dzona na podstawie obwieszczenia Komisji w sprawie zastosowania art. 87 i 88 Traktatu WE do pomocy
panstwa w formie gwarancji, w nastepstwie zgloszenia tej metody do Komisji na mocy wszelkich obowigzu-
jacych wowczas aktéw przyjetych przez Komisje w dziedzinie pomocy pafistwa, a zatwierdzona metoda
wyraznie odnosi si¢ do przedmiotowego rodzaju gwarangji i rodzaju transakcji bazowej w kontekscie stoso-
wania niniejszego rozporzadzenia;

(iliy  pomoc przyznaje si¢ na zakup Srodkéw transportu kolejowego lub transportu wodnego $rodladowego w for-
mie gwarancji zgodnie z warunkami okre$lonymi w art. 14 niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 6

Efekt zachety
Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ jedynie do pomocy, ktéra wywoluje efekt zachety.

Uznaje sig, Ze pomoc wywoluje efekt zachety, jezeli beneficjent ztozyt do danego pafistwa cztonkowskiego pisemny

wniosek o przyznanie pomocy przed rozpoczgciem prac nad projektem lub rozpoczeciem dzialania. Wniosek o przyznanie
pomocy zawiera co najmniej nastgpujace informacje:

a)
b)
9
d)

nazwe przedsigbiorstwa i informacje o jego wielkosci;
opis projektu lub dzialania, w tym daty ich rozpoczecia i zakoficzenia;
lokalizacje projektu lub dzialania;

wykaz kosztow projektu lub dzialania;

(¥) Obwieszczenie Komisji w sprawie zastosowania art. 87 i 88 Traktatu WE do pomocy panstwa w formie gwarangcji (Dz.U. C 155

2 20.6.2008, s. 10).
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e) rodzaj pomocy (dotacja, pozyczka, gwarancja, zaliczka zwrotna, zastrzyk kapitalowy lub inne) oraz kwota finanso-
wania publicznego, potrzebnego do realizacji projektu lub dzialania.

3. Uznaje sig, ze pomoc ad hoc przyznana duzym przedsigbiorstwom wywotuje efekt zachety, jesli — oprocz zapewnie-
nia spelnienia warunkéw okreslonych w ust. 2 — pafistwo czlonkowskie przed przyznaniem pomocy sprawdzilo, ze
w dokumentacji przygotowanej przez beneficjenta okre§lono, iz pomoc przyniesie co najmniej jeden z ponizszych
efektow:

a) znaczgce zwigkszenie zasiegu projektu lub dzialania dzigki pomocy,
b)  znaczace zwigkszenie catkowitej kwoty wydanej przez beneficjenta na projekt lub dzialanie dzigki pomocy,

0) znaczgce przyspieszenie zakoficzenia projektu lub dzialania.

4. W drodze odstepstwa od przepiséw ust. 2 i 3 uznaje si¢, ze $rodki w formie korzysci podatkowych wywoluja efekt
zachety, jezeli spelnione s3 facznie nastgpujace warunki:

a) $rodek ustanawia prawo do uzyskania pomocy zgodnie z obiektywnymi kryteriami i bez dalszej ingerencji ze strony
panstwa czlonkowskiego;

b)  Srodek zostal przyjety i obowigzuje przed przystapieniem do realizacji projektu lub dzialania objetego pomoca,
z wyjatkiem kolejnych wersji programéw pomocy, pod warunkiem zZe dane dzialanie bylo juz objete zrealizowa-
nymi wcze$niej programami w formie korzysci podatkowych;

5. W drodze odstepstwa od przepisow ust. 2, 3 i 4 uznaje si¢, ze pomoc na zmniejszenie zewnetrznych kosztow trans-
portu wywoluje efekt zachety, jezeli spelnione s3 warunki okreslone w art. 10.

Artykut 7

Intensywno$¢ pomocy i koszty kwalifikowalne

1. Do celéw obliczania intensywnosci pomocy i kosztéw kwalifikowalnych stosuje si¢ kwoty przed potraceniem pod-
atku lub innych oplat. Przy obliczaniu intensywnosci pomocy i kosztéw kwalifikowalnych nie uwzglednia si¢ jednak pod-
atku od warto$ci dodanej naliczanego od kosztéw lub wydatkéw kwalifikowalnych, ktéry podlega zwrotowi zgodnie z obo-
wigzujagcym  krajowym prawem podatkowym. Koszty kwalifikowalne uzasadnia jasna, szczegélowa i aktualna
dokumentacja. Wysokos¢ kosztéow kwalifikowalnych mozna obliczy¢ zgodnie z uproszczonymi metodami rozliczania
kosztéw, pod warunkiem ze dzialanie jest co najmniej cze$ciowo finansowane z funduszu unijnego, ktéry pozwala na
wykorzystanie takich uproszczonych metod rozliczania kosztow, oraz ze dany rodzaj kosztéw jest kwalifikowalny na pod-
stawie odpowiednich przepisow niniejszego rozporzadzenia. W takich przypadkach zastosowanie majg uproszczone
metody rozliczania kosztéw przewidziane w odpowiednich przepisach regulujacych dany fundusz unijny.

2. Ponadto w przypadku projektéw realizowanych zgodnie z planami odbudowy i zwigkszania odpornosci zatwier-
dzonymi przez Rad¢ na podstawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/241 (**) wysokos¢ kosztow
kwalifikowalnych mozna réwniez obliczy¢ zgodnie z uproszczonymi metodami rozliczania kosztow, pod warunkiem ze
wykorzystuje si¢ uproszczone metody rozliczania kosztéw okre§lone w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 1303/2013 (¥) lub rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1060 (*).

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/241 z dnia 12 lutego 2021 r. ustanawiajgce Instrument na rzecz Odbu-
dowy i Zwigkszania Odpornosci (Dz.U. L 57 z 18.2.2021, s. 17, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2021/241/2023-03-01).

(*) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r. ustanawiajace wsp6lne przepisy doty-
czace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spoltecznego, Funduszu Spéjnosci, Europejskiego
Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszaréw Wiejskich oraz Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz ustanawiajace
przepisy ogélne dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spolecznego, Funduszu Spoj-
nosci i Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz uchylajace rozporzadzenie Rady (WE) nr 1083/2006 (Dz.U. L 347
2 20.12.2013, s. 320, ELL http://data.europa.eu/elijreg/2013/1303/2023-03-01).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/1060 z dnia 24 czerwca 2021 r. ustanawiajace wspolne przepisy doty-
czace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego Plus, Funduszu Spéjnosci, Funduszu na
rzecz Sprawiedliwej Transformacji i Europejskiego Funduszu Morskiego, Rybackiego i Akwakultury, a takze przepisy finansowe na
potrzeby tych funduszy oraz na potrzeby Funduszu Azylu, Migracji i Integracji, Funduszu Bezpieczenistwa Wewnetrznego i Instru-
mentu Wsparcia Finansowego na rzecz Zarzgdzania Granicami i Polityki Wizowej (Dz.U. L 231 z 30.6.2021, s. 159, ELL http://
data.europa.eu/elijreg/2021/1060/2023-03-01).

(Z()
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3. W przypadku gdy pomoc przyznawana jest w formie innej niz dotacja, kwot¢ pomocy stanowi ekwiwalent dotacji
brutto pomocy.

4. Pomoc wyplacana w przysztosci, w tym pomoc wyplacana w kilku ratach, jest dyskontowana do wartosci w momen-
cie jej przyznania. Warto$¢ kosztéw kwalifikowalnych jest dyskontowana do ich wartoéci w chwili przyznania pomocy.
Stosuje si¢ stope dyskontowa obowiazujacag w momencie przyznania pomocy.

Artykut 8
Kumulacja

1. Aby ustali¢, czy progi pomocy powodujace obowigzek zgloszenia sa zgodne z progami pomocy powodujacymi
obowigzek zgloszenia okre§lonymi w art. 4 oraz z progami maksymalnej intensywnosci pomocy okreslonymi w rozdziale
11, uwzglednia si¢ catkowita kwote pomocy paristwa dla objetego pomocg dzialania, projektu lub przedsigbiorstwa (zaleznie
od rodzaju pomocy).

2. W przypadku gdy finansowanie Unii zarzadzane centralnie przez instytucje, agencje, wsp6lne przedsigwzigcia lub
inne organy Unii, ktdre nie znajduje si¢ bezposrednio ani poérednio pod kontrolg pafistwa cztonkowskiego, jest polaczone
z pomocg panstwa, do okreslenia, czy przestrzegane sg progi powodujace obowiazek zgloszenia i maksymalne intensyw-
nosci pomocy, uwzglednia si¢ wylacznie pomoc paristwa, pod warunkiem ze faczna kwota finansowania publicznego przy-
znanego w odniesieniu do tych samych kosztéw kwalifikowalnych nie przekracza najkorzystniejszej stopy finansowania
okreslonej w przepisach prawa Unii.

3. Wylaczona na mocy niniejszego rozporzadzenia pomoc, w przypadku ktérej mozna wyodrebnié¢ koszty kwalifiko-

walne, mozna kumulowa¢ z:

a) wszelkg inng pomocg pafistwa, pod warunkiem ze Srodki te dotyczg réznych, mozliwych do wyodrebnienia kosztéw
kwalifikowalnych;

b) wszelkg inna pomoca pafistwa w odniesieniu do tych samych — pokrywajacych sie czesciowo lub w catosci — kosz-
tow kwalifikowalnych, pod warunkiem ze taka kumulacja nie powoduje przekroczenia najwyzszego poziomu inten-
sywnosci pomocy lub najwyzszej kwoty pomocy majacych zastosowanie do tej pomocy na podstawie niniejszego
rozporzadzenia;

0) wszelkg pomocg de minimis w odniesieniu do tych samych kosztéw kwalifikowalnych, pod warunkiem ze taka
kumulacja nie powoduje przekroczenia najwyzszego poziomu intensywnosci pomocy lub najwyzszej kwoty
pomocy majacych zastosowanie do tej pomocy na podstawie niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 9
Publikacja i informacja

1. Zainteresowane panstwo czlonkowskie zapewnia publikacje na kompleksowej stronie internetowej dotyczacej
pomocy panstwa nastgpujacych danych na szczeblu krajowym lub regionalnym:

a) podsumowania informacji, o ktérych mowa w art. 19, w standardowym formacie okreslonym w zalgczniku IIT do
niniejszego rozporzadzenia lub linku do niego;

b) pelnego tekstu poszczegdlnych Srodkéw pomocy, o ktérych mowa w art. 19, lub linku zapewniajacego dostep do
pelnego tekstu;

0) informadji, o ktérych mowa w zalaczniku IV do niniejszego rozporzadzenia, na temat kazdej pomocy indywidualnej
przekraczajgcej 100 000 EUR.

2. W przypadku programéw pomocy w formie korzysci podatkowych warunki okreslone w ust. 1 uznaje si¢ za spel-
nione, jesli panistwa czlonkowskie opublikujg wymagane informacje dotyczace kwot pomocy indywidualnej w nastepuja-
cych przedziatach w mln EUR:

0,1-0,5;

0,5-1;

1-2;

2-5;
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5-10;
10-15;
15 i wiecej.

3. Informagje, o ktérych mowa w ust. 1 lit. ¢), przedstawia si¢ i udostgpnia w spos6b znormalizowany zgodnie z opi-
sem w zalaczniku III, umozliwiajacy ich sprawne wyszukiwanie i pobieranie. Informacje s3 publikowane w terminie 6 mie-
siecy od daty przyznania pomocy lub, w przypadku pomocy w formie korzysci podatkowej, w ciagu 1 roku od daty, w kté-
rej wymagarne jest ztozenie deklaracji podatkowej. Beda dostepne przez okres co najmniej 10 lat od dnia, w ktérym pomoc
zostala przyznana.

4. Pelny tekst programu pomocy lub $rodka pomocy ad hoc, o ktérym mowa w ust. 1, zawiera, w szczegdlnosci,
wyrazne odniesienie do niniejszego rozporzadzenia, z podaniem jego tytulu i adresu publikacyjnego w Dzienniku Urzgdo-
wym Unii Europejskiej, jak rowniez do konkretnych przepiséw rozdziatu II, ktérych dotyczy dany program pomocy, albo
tez, w odpowiednich przypadkach, do ustawy krajowej gwarantujacej wypelnianie odpowiednich przepiséw niniejszego
rozporzadzenia. Programowi pomocy lub pomocy ad hoc towarzysza przepisy wykonawcze i zmiany do nich.

5. Komisja publikuje na swojej stronie internetowej:
a) linki do stron internetowych dotyczacych pomocy panstwa, o ktérych mowa w ust. 1;

b)  podsumowanie, o ktérym mowa w art. 19.

ROZDZIAL I

PRZEPISY SZCZEGOLOWE DOTYCZACE ROZNYCH KATEGORII POMOCY

SEKCJA 1

Pomoc operacyjna

Subsekcja A

Pomoc operacyjna na zmniejszenie zewngtrznych kosztéw transportu

Artykut 10

Pomoc na zmniejszenie zewnetrznych kosztéw transportu

1. Programy pomocy operacyjnej na zmniejszenie zewnetrznych kosztéw transportu sg zgodne z rynkiem wewnetrz-
nym w rozumieniu art. 93 Traktatu i wylaczone z obowigzku zgloszenia, o ktérym mowa w art. 108 ust. 3 Traktatu, jezeli
spelnione sa warunki ustanowione w niniejszym artykule i w rozdziale 1.

2. Do wsparcia moga kwalifikowa¢ si¢ przewozy kolejowe, przewozy wodne $rédladowe lub zréwnowazone przewozy
multimodalne, zaréwno pasazerskie, jak i towarowe. Pomoc udzielana jest przewoznikom lub organizatorom transportu
wybierajacym zréwnowazone rozwigzania w zakresie transportu ladowego.

3. Koszty kwalifikowalne stanowig czgs$¢ zewnetrznych kosztéw transportu, ktorych — dzigki jednomodalnemu wyko-
rzystaniu transportu kolejowego, transportu wodnego $roédladowego lub transportu z wykorzystaniem zeglugi morskiej
bliskiego zasiegu lub ich wykorzystaniu na potrzeby zréwnowazonego transportu multimodalnego — mozna uniknaé
w poréwnaniu z konkurencyjnymi, bardziej zanieczyszczajacymi rodzajami transportu. Koszty zewnetrzne, ktérych unik-
nigto, oblicza si¢ zgodnie z zasadami i metodyka okreslonymi w podreczniku Komisji dotyczacym zewnetrznych kosztéw
transportu (¥), w wersji zmienionej lub zastgpionej. Pafistwa czlonkowskie mogg stosowaé metodyke obliczania kosztow
zewnetrznych w celu pokrycia wszelkich kosztéw operacyjnych, w tym kosztéw operacyjnych zwigzanych z korzystaniem
z infrastruktury.

(¥) Komisja Europejska, Dyrekcja Generalna ds. Mobilnosci i Transportu, Essen, H., Fiorello, D., El Beyrouty, K.et al., Podrgcznik dotyczacy
zewnetrznych kosztéw transportu — Wersja z 2019 r. — 1.1, Urzad Publikacji, 2020, https://data.europa.eu/doi/10.2832/51388.
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4. Intensywno$¢ pomocy nie przekracza [50] % kosztéw kwalifikowalnych.

5. Intensywno$¢ pomocy moze zostaé zwigkszona o [5-10] % punktéw procentowych w przypadku pomocy przyzna-
nej na przewozy z wykorzystaniem transportu kombinowanego okreslone w art. 1 dyrektywy 92/106/EWG (¥).

6. W przypadku pomocy przyznawanej na przewozy transportowe w sektorze transportu towarowego odlegto¢ prze-
byta z wykorzystaniem rodzaju transportu objetego pomocg nie przekracza:
a) w odniesieniu do transportu multimodalnego:
(i) 800 km w przypadku transportu kolejowego;
(if) 375 km w przypadku transportu wodnego $rédladowego;
(iiiy 750 km w przypadku transportu z wykorzystaniem zeglugi morskiej bliskiego zasiggu oraz
b)  wodniesieniu do transportu jednomodalnego:
(i) 350 km w przypadku transportu kolejowego (z wyjatkiem przewozéw jednowagonowych);

(i) 375 km w przypadku transportu wodnego $rédladowego.

7. W celu zapewnienia, aby pomoc byla przyznawana wylacznie na faktycznie $wiadczone zréwnowazone ustugi
transportu ladowego, pomoc przyznaje si¢ na podstawie rzeczywistych jednostek $wiadczonych ustug transportowych,
takich jak kilometry w przeliczeniu na pasazera w przypadku ustug transportu pasazerskiego, kilometry w przeliczeniu na
tony lub kilometry w przeliczeniu na $rodek transportu w przypadku ustug transportu towarowego lub, bardziej ogélnie,
na podstawie jednostki produkcyjnej ustugi transportowej, a nie na zasadzie ryczaltu.

8. Pomoc przyznawana przedsigbiorstwom kolejowym oraz przewoznikom zeglugi Srodladowej i Zeglugi morskiej bli-
skiego zasiggu musi zapewnia¢ efekt utrzymania lub zwigkszenia przesunigcia miedzygaleziowego. W tym celu przedsie-
biorstwa kolejowe oraz przewoznicy zeglugi Srodladowej i Zeglugi morskiej bliskiego zasiegu podaja do wiadomosci
publicznej co najmniej nastgpujace informacje na temat otrzymanej pomocy: nazwa organu przyznajacego pomoc, data
przyznania pomocy, kwoty otrzymanej pomocy, okres i przewozy objete pomoca.

Podsekcja B

Pomoc operacyjna na uruchomienie nowych polaczen komercyjnych

Artykut 11

Pomoc na uruchomienie nowych polaczen komercyjnych

1. Programy pomocy operacyjnej na uruchomienie nowych komercyjnych towarowych polaczen kolejowych i wod-
nych $rédladowych oraz nowych komercyjnych pasazerskich potaczen kolejowych s zgodne z rynkiem wewngtrznym
w rozumieniu art. 93 Traktatu i wylaczone z obowigzku zgloszenia, o ktérym mowa w art. 108 ust. 3 Traktatu, jezeli spel-
nione sg warunki ustanowione w niniejszym artykule i w rozdziale L.

2. Pomoc jest przyznawana:

a) przedsigbiorstwom kolejowym lub organizatorom transportu generujacym popyt i organizujgcym regularne prze-
wozy towarowe miedzy terminalami transportowymi w celu uruchomienia nowych komercyjnych towarowych
polaczen kolejowych i wodnych $rédladowych; lub

b)  przedsigbiorstwom kolejowym organizujgcym regularne przewozy pasazerskie miedzy terminalami transporto-
wymi znajdujacymi si¢ w réznych pafstwach czlonkowskich (,transgraniczne kolejowe ustugi pasazerskie”) albo
oddalonymi od siebie o ponad 400 km (,dalekobiezne kolejowe ustugi pasazerskie”).

3. Pomoc moze przybraé forme dotacji wyplacanych okresowo przez okresy nieprzekraczajace jednego roku.

(*) Dz.U. L 368 z 17.12.1992, 5. 38 [po przyjeciu zmiany dyrektywy 92/106/EWG (2023/0396 (COD)) zastapi¢ wyrazeniem ,zgodne
z art. 1c ust. 2 dyrektywy 92/106/EWG”].
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4. Kosztami kwalifikowalnymi sg straty z dzialalnosci operacyjnej ponoszone w zwiazku z danym polaczeniem przez
okres nie dluzszy niz 5 lat od daty rozpoczecia obstugiwania przez beneficjenta nowego polaczenia komercyjnego. Bez
uszczerbku dla poprzedniego zdania koszty operacyjne zwiazane z uruchomieniem nowego pofaczenia i poprzedzajace
jego uruchomienie mogg zosta¢ uwzglednione i odzwierciedlone w kwantyfikacji kosztéw kwalifikowalnych w odniesieniu
do pierwszego roku obstugiwania nowego polaczenia komercyjnego.

5. Do celéw niniejszego artykulu straty operacyjne oznaczaja ujemna réznice miedzy przychodami a kosztami opera-
cyjnymi poniesionymi w zwigzku z danym polgczeniem, jak réwniez kosztami operacyjnymi robét zwigzanych z urucho-
mieniem nowego polgczenia komercyjnego i poprzedzajacych jego uruchomienie. Intensywnos$¢ pomocy nie moze prze-
kracza¢ 80 % kosztéw kwalifikowalnych w pierwszym roku, 70 % kosztéw kwalifikowalnych w drugim roku, 60 %
kosztéw kwalifikowalnych w trzecim roku, 50 % kosztéw kwalifikowalnych w czwartym roku i 40 % kosztéw kwalifiko-
walnych w pigtym roku.

6.  Koszty przypisane do nowego polaczenia komercyjnego moga obejmowaé wszystkie bezposrednie koszty opera-
cyjne poniesione w zwigzku z obstugg nowego polaczenia komercyjnego oraz odpowiedni wklad w koszty operacyjne
wspoélne dla nowego polaczenia komercyjnego i dla innych rodzajow dzialalnosci. Przychdd, ktéry nalezy uwzglednic,
obejmuje caly przychdd uzyskany z nowego polaczenia komercyjnego.

7. W przypadku gdy pomoc jest wyplacana z gory, koszty kwalifikowalne szacuje si¢ ex ante na podstawie rozsadnych
prognoz i dyskontuje si¢ je do ich warto$ci w momencie przyznania pomocy. Paistwa cztonkowskie wprowadzajg mecha-
nizm monitorowania i wycofania w celu zapewnienia, aby intensywno$¢ pomocy nie przekraczala dozwolonego poziomu.

SEK(CJA 2

Pomoc inwestycyjna

Podsekcja A

Pomoc inwestycyjna na obiekty infrastruktury kolejowej i infrastruktury zeglugi
$rédladowej oraz bocznice prywatne na potrzeby transportu jedno- i multimodalnego

Artykut 12

Pomoc na budowe, modernizacje i odnowienie obiektow infrastruktury kolejowej i infrastruktury zeglugi
$rédladowej na potrzeby transportu jedno- i multimodalnego

1. Pomoc na budowe, modernizacj¢ lub odnowienie (w tym wymiang) obiektéw infrastruktury kolejowej, obiektow
infrastruktury zeglugi Srédladowej oraz obiektéw infrastruktury kolejowej i infrastruktury zeglugi srédladowej na potrzeby
transportu multimodalnego jest zgodna z rynkiem wewnetrznym w rozumieniu art. 93 Traktatu i wylaczona z obowiazku
zgloszenia, o ktérym mowa w art. 108 ust. 3 Traktatu, jezeli spelnione s3 warunki ustanowione w niniejszym artykule
i w rozdziale L.

2. Pomoc przyznaje si¢ kazdemu przedsigbiorstwu, ktére buduje, modernizuje lub odnawia obiekty infrastruktury
kolejowej, obiekty infrastruktury zeglugi srédladowej oraz obiekty infrastruktury kolejowej i infrastruktury zeglugi $rodla-
dowej na potrzeby transportu multimodalnego na podstawie programéw, z wyjatkiem pomocy na budowe, modernizacje
i odnowienie multimodalnych towarowych terminali kolejowych i zeglugi srédladowej, ktéra to pomoc moze by¢ réwniez
przyznawana jako pomoc ad hoc. Pomoc ad hoc moze zostaé przyznana wylacznie w przypadku, gdy potencjalny popyt na
zdolno$¢ produkceyjna, przynajmniej w perspektywie Srednioterminowej, przekracza obecng faczng zdolnos¢ produkeyjng
obiektu infrastruktury objetego pomocg oraz innych istniejacych lub juz planowanych obiektéw, ktére moglyby stuzyé
jako racjonalna alternatywa dla obiektu infrastruktury objetego pomoca.

3. Kosztami kwalifikowalnymi sa koszty inwestycji w rzeczowe aktywa trwale (stacjonarne i ruchome) oraz wartosci
niematerialne i prawne bezposrednio zwigzane z budowg, modernizacjg lub odnowieniem danego obiektu. Inwestycja
moze obejmowal zagospodarowanie powierzchni (np. na potrzeby zwiazane ze skladowaniem), urzadzenia stacjonarne
(takie jak magazyny i budynki terminali) oraz ruchome wyposazenie terminalowe (takie jak wozki wysokiego skladowania)
znajdujace si¢ w obiekcie infrastruktury i stuzace do $wiadczenia ustug zwiazanych z transportem; Za kwalifikowalne
uznaje si¢ réwniez koszty studiéw wykonalnosci i topologicznych, jak réwniez koszty planowania i instalacj.
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4. Koszty zwiazane z dzialalno$cig pozatransportows nie s kwalifikowalne.
5. Kwota pomocy nie moze przekroczy¢ nizszego z nastgpujacych progéw:
a) réznicy miedzy kosztami kwalifikowalnymi a sumg zysku operacyjnego z inwestycji w jej ekonomicznym cyklu

zycia oraz zdyskontowanej wartosci koficowej tej inwestycji (wartosci konicowej na koniec ekonomicznego cyklu
zycia inwestycji). Zysk operacyjny obejmuje réwniez przyrostowe zyski operacyjne netto wygenerowane przez dzia-
talnos¢ pozatransportows zwigzang z dzialalnoscia transportows, ktéra ma by¢ prowadzona w danym obiekcie (np.
wynajem powierzchni handlowych znajdujacych si¢ w obiekcie). Zysk operacyjny i warto$¢ koficowg odlicza si¢ od
kosztéw kwalifikowalnych ex ante na podstawie rozsadnych prognoz albo ex post przy uzyciu mechanizmu wycofa-
nia;

b) 50 % kosztoéw kwalifikowalnych.

6. W przypadku pomocy nieprzekraczajacej 3 mln EUR na projekt, maksymalng kwote pomocy mozna ustali¢ na
poziomie do 50 % kosztéw kwalifikowalnych jako alternatywe dla stosowania metody, o ktérej mowa w ust. 5.

7. Dostep do obiektu objetego pomocg musi by¢ otwarty, przejrzysty i niedyskryminujacy dla wszystkich zaintereso-
wanych uzytkownikéw zgodnie z przepisami sektorowymi, w tym z dyrektywa 2012/34/UE.

8. Wszelkie koncesje lub inne formy powierzenia osobie trzeciej budowy, modernizacji, obstugi lub wynajmu obiektu
infrastruktury, na ktéry udzielono pomocy, sa udzielane na zasadach konkurencji, przejrzystosci, niedyskryminacji i bezwa-
runkowo.

9. W przypadku gdy wlasciciel, podmiot zarzadzajacy i wszelki przewidywany uzytkownik koficowy obiektu infras-
truktury transportowej objetego pomoca sg czgscia tego samego przedsigbiorstwa lub sg przedsigbiorstwami powigzanymi
w rozumieniu zalgcznika I do niniejszego rozporzadzenia, zezwolenia na eksploatacje obiektu udziela si¢ na podstawie
otwartej, konkurencyjnej, przejrzystej i niedyskryminacyjnej procedury (¥).

Artykut 13

Pomoc na budowe, modernizacje i odnowienie bocznic prywatnych

1. Programy pomocy operacyjnej na budowe, modernizacje i odnowienie (w tym wymiang) bocznic prywatnych sa
zgodne z rynkiem wewnetrznym w rozumieniu art. 93 Traktatu i wylaczone z obowiazku zgloszenia, o ktérym mowa
w art. 108 ust. 3 Traktatu, jezeli spelnione sa warunki ustanowione w niniejszym artykule i w rozdziale 1.

2. Pomoc przyznaje si¢ wszystkim przedsigbiorstwom, ktére budujg, modernizujg i odnawiajg bocznice prywatne.

3. Kosztami kwalifikowalnymi sg koszty inwestycji w rzeczowe aktywa trwale (stacjonarne i ruchome) oraz wartosci
niematerialne i prawne bezpo$rednio zwigzane z budows, modernizacjg i odnowieniem bocznicy prywatnej. Koszty inwes-
tycji mogg obejmowac studia wykonalnosci i topologiczne oraz koszty planowania i instalacji. Perony do zatadunku/rozta-
dunku oraz wyposazenie wykorzystywane do zaladunku/rozladunku pociagéw na terenie nalezacym do wyspecjalizowa-
nych uzytkownikéw nie s uwzgledniane w kosztach kwalifikowalnych.

4. Kwota pomocy nie moze przekroczy¢ nizszego z nastepujacych progdw:

a) réznicy migdzy kosztami kwalifikowalnymi a sumg zysku operacyjnego z inwestycji w jej ekonomicznym cyklu
zycia oraz zdyskontowanej wartosci konicowej tej inwestycji (wartoSci koficowej na koniec ekonomicznego cyklu
zycia inwestycji). Zysk operacyjny i warto$¢ konicows odlicza si¢ od kosztéw kwalifikowalnych ex ante na podstawie
rozsadnych prognoz albo ex post przy uzyciu mechanizmu wycofania;

b) 50 % kosztoéw kwalifikowalnych.

5. W przypadku pomocy nieprzekraczajacej 500 000 EUR na projekt maksymalng kwote pomocy mozna ustali¢ na
poziomie do 50 % kosztéw kwalifikowalnych jako alternatywe dla stosowania metody, o ktorej mowa w ust. 4.

(*) Przedmiotowe przedsiebiorstwa powigzane mogg uczestniczy¢ w procedurze.
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Subsekcja B

Pomoc inwestycyjna na zakup Srodkéw transportu kolejowego lub transportu wodnego
$rédladowego oraz wyposazenia na potrzeby zré6wnowaZonego transportu multimodalnego

Artykut 14

Pomoc na zakup $rodkéw transportu kolejowego lub transportu wodnego $rédladowego

1. Programy pomocy inwestycyjnej na zakup Srodkéw transportu kolejowego lub transportu wodnego $rédlagdowego
sg zgodne z rynkiem wewnetrznym w rozumieniu art. 93 Traktatu i wylaczone z obowigzku zgloszenia, o ktérym mowa
w art. 108 ust. 3 Traktatu, jezeli spelnione sa warunki ustanowione w niniejszym artykule i w rozdziale 1.

2. Kosztami kwalifikowalnymi sg wszystkie koszty inwestycji zwigzane z nabyciem nowych lub uzywanych srodkéw
transportu kolejowego lub transportu wodnego $rédladowego. Koszty takie mogg obejmowaé w szczeg6lnosci ceng $rodka
transportu i koszty dostawy. Koszty badan projektowych, konsultingu lub prac inzynierskich moga by¢ kwalifikowalne,
pod warunkiem Ze s3 one zwigzane z inwestycjami, o ktérych mowa w niniejszym artykule, i stanowig ich czgs¢.

3. Pomoc jest przyznawana:
a) nowym podmiotom w sektorze kolejowym;

b)  przedsigbiorstwom kolejowym, przewoznikom zeglugi $rédladowej lub operatorom leasingowym w sektorach kolei
i zeglugi $rodladowej — jesli kwalifikuja sig jako MSP.

4. Pomoc ma forme¢ gwarancji dla nabywcy Srodka transportu kolejowego lub transportu wodnego $rédladowego.
Gwarancje mogg by¢ udzielane bezposrednio beneficjentom koficowym lub instytucjom kredytowym i innym instytucjom
finansowym jako po$rednikom finansowym (o ile beneficjent zachowuje swobodg¢ wyboru posrednika finansowego).
Posrednik finansowy musi by¢ w stanie wykazad, ze posiada mechanizm zapewniajacy mozliwie jak najwicksze przekazy-
wanie korzysci beneficjentom koficowym w formie wyzszego finansowania, bardziej ryzykownych portfeli, nizszych
wymogoéw dotyczacych zabezpieczenia lub nizszych stép oprocentowania, niz mialoby to miejsce bez takich gwarancji
publicznych.

5. Gwarancji udziela si¢ na nowe indywidualne pozyczki na zakup $rodkéw transportu kolejowego lub transportu
wodnego $rodladowego. Kwota nominalna pozyczki bazowej nie moze przekraczaé kosztéw kwalifikowalnych. Wartosé
gwarancji nie moze przekraczac 80 % wartosci pozyczki bazowej. Gwarancje publiczne s3 udzielane za oplata wynoszaca
co najmniej 50 punktéw bazowych, jezeli przyznajace panstwo czlonkowskie ma rating na poziomie AAA-A.

6. Okres obowigzywania gwarancji jest ograniczony do maksymalnie 15 lat.

7. Pomoc na zakup $rodkéw transportu kolejowego lub transportu wodnego $rédladowego moze byé kumulowana
z pomocg na interoperacyjno$¢ lub pomocg na dostosowanie techniczne i modernizacje, jezeli dodatkowe koszty netto
zwigzane z interoperacyjnoscig, okre$lone w art. 16 ust. 6, lub inwestycje w modernizacj¢ i dostosowanie techniczne,
okreslone w art. 17 ust. 6, sa wylaczone z kosztéw kwalifikowalnych okre$lonych w ust. 2.

Artykut 15

Pomoc na zakup intermodalnych jednostek ladunkowych i dZwigéw montowanych na pokladzie statkéw

1. Programy pomocy inwestycyjnej na zakup nowych lub uzywanych intermodalnych jednostek fadunkowych i dZwi-
g6éw montowanych na pokladzie statkéw sg zgodne z rynkiem wewnetrznym w rozumieniu art. 93 Traktatu i wylaczone
z obowigzku zgloszenia, o ktérym mowa w art. 108 ust. 3 Traktatu, jezeli spelnione s3 warunki ustanowione w niniejszym
artykule i w rozdziale I.

2. Pomoc przyznaje si¢ kazdemu przedsigbiorstwu, ktére inwestuje w zakup intermodalnych jednostek fadunkowych
i dzwigéw montowanych na pokladzie statkow.
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3. Koszty kwalifikowalne sa rowne:

a) w przypadku intermodalnych jednostek fadunkowych (ILU): réznicy kosztéw migdzy jednostkami transportowymi
wykorzystywanymi wylacznie do transportu drogowego a intermodalnymi jednostkami fadunkowymi, ktére moga
by¢ przetadowywane do celéw zréwnowazonego transportu multimodalnego;

b)  w przypadku dzZwigéw montowanych na pokladzie statkow: pelnej cenie zakupu.
4. Koszty kwalifikowalne moga obejmowac studia wykonalnosci oraz koszty planowania i instalacji.

5. Kwota pomocy nie moze przekraczaé intensywnosci pomocy wynoszacej 30 % kosztow kwalifikowalnych w sytuaciji
okreslonej w ust. 3 lit. a) 1 20 % kosztéw kwalifikowalnych w sytuacji okreslonej w ust. 3 lit. b).

Podsekcja C

Pomoc inwestycyjna na interoperacyjno$¢ oraz na dostosowanie techniczne i modernizacje

Artykut 16

Pomoc na interoperacyjnos¢

1. Programy pomocy inwestycyjnej na inwestycje w rzeczowe aktywa trwale oraz warto$ci niematerialne i prawne
przyczyniajgce si¢ do nieprzerwanego przeplywu miedzy paistwami czlonkowskimi lub rodzajami transportu s3 zgodne
z rynkiem wewnetrznym w rozumieniu art. 93 Traktatu i wylagczone z obowigzku zgloszenia, o ktérym mowa w art. 108
ust. 3 Traktatu, jezeli spelnione s3 warunki ustanowione w niniejszym artykule i w rozdziale L.

2. Pomoc przyznaje si¢ kazdemu przedsigbiorstwu, ktére realizuje inwestycje we wdrazanie technologii wspierajacych
interoperacyjnos¢, o ktérych mowa w ust. 3.

3. Zakwalifikowalne projekty inwestycyjne uznaje si¢:

a) europejski system sterowania pociagiem (ETCS), przyszly kolejowy system tgcznosci ruchomej (FRMCS) i automa-
tyczna kontrola jazdy pociagu (ATO) w ramach europejskiego systemu zarzadzania ruchem kolejowym (ERTMS),
jak opisano w prawodawstwie wtérnym Unii (*');

b) automatyczny sprzeg cyfrowy (DAC) (*!);
0) dostosowanie taboru kolejowego do réznych systeméw elektrycznych;

d)  dostosowanie taboru kolejowego do réznych szerokosci toru;

e) dostosowanie statkéw zeglugi srédladowej do portéw morskich;
f) dostosowanie statkéw zeglugi $rddladowej do zmieniajacych si¢ warunkéw zeglownosci, w tym niskiego stanu wéd;
2) automatyzacja taboru i statkow zeglugi Srédladowe;j;

h)  dostosowanie $srodkéw transportu do przewozu ILU;

i) kluczowe technologie niezbedne do wdrozenia ustug informacji rzecznej, takie jak platforma RIS, $rédladowy sys-
tem obrazowania elektronicznych map i informacji nawigacyjnych, komunikaty dla kierownikéw statkéw, $rodla-
dowy system automatycznej identyfikacji oraz migdzynarodowy system elektronicznego raportowania;

(*) Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2023/1695 z dnia 10 sierpnia 2023 r. w sprawie technicznej specyfikacji interoperacyj-
nosci w zakresie podsysteméw ,Sterowanie” systemu kolei w Unii Europejskiej i uchylajace rozporzadzenie (UE) 2016/919 (Dz.U.
L 2227 8.9.2023, 5. 380).

(*") DAC jest interoperacyjnym elementem stuzacym do automatycznego laczenia i rozlaczania taboru kolejowego w pociggu towarowym,
zaréwno fizycznie (np. polaczenie mechaniczne i linia napowietrzna do hamowania), jak i cyfrowo (np. zasilanie elektryczne i polacze-
nie danych). DAC umozliwi utworzenie nowoczesnego i cyfrowego europejskiego kolejowego transportu towarowego. Nie tylko
zwigkszy on wydajno$¢ dzigki procesom automatyzacji, ale réwniez zapewni wystarczajace zasilanie w energie dla aplikacji telema-
tycznych, a takze bezpieczng transmisj¢ danych w calym pociagu. [Po przyjeciu odpowiedniego prawodawstwa wtérnego UE wstawié
odniesienie]
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j) aplikacje telematyczne dla przewozéw towarowych i inne rodzaje oprogramowania do obslugi przewozow towaro-
wych, o ile przyczyniajg si¢ one do nieprzerwanego przeplywu, w szczegélnosci intermodalne systemy identyfikacji,
Sledzenia i identyfikowalnosci oraz intermodalne platformy wymiany danych. Do wsparcia nie kwalifikuja si¢ inwes-
tycje w aplikacje dla ustug przewozéw pasazerskich, takie jak systemy zapewniajace pasazerom informacje przed
podréza i w jej trakcie, systemy rezerwacji i platnosci dla pasazerdw, zarzadzanie bagazem i zarzadzanie polacze-
niami migdzy pociagami pasazerskimi i innymi §rodkami transportu pasazerskiego.

4. Kosztami kwalifikowalnymi sa wszystkie koszty niezbedne do realizacji inwestycji kwalifikowalnych. Koszty takie
moga obejmowaé w szczegdlnosci koszty niezbedne do zakupu i instalacji odpowiedniej technologii, koszty zarzadzania
projektem i koszty dostawy. Koszty utrzymania nie kwalifikuja si¢ do wsparcia. Koszty zwigzane z badaniami, testowaniem
i zatwierdzaniem oraz instalacjami pilotazowymi i prototypowymi kwalifikuja si¢ do objecia wsparciem. Aktywa finanso-
wane w ramach pomocy na interoperacyjno$¢ mogg by¢ nowe lub uzywane. Jezeli chodzi o inwestycje w zakresie interope-
racyjnosci zwigzane z ERTMS, koszty dotyczace integracji funkcji europejskiego globalnego systemu nawigacji satelitarnej
(EGNSS) z ERTMS kwalifikuja si¢ do wsparcia. Koszty zwigzane z GSM-R nie kwalifikuja si¢ do wsparcia.

5. Intensywno$¢ pomocy nie moze przekraczaé:
a) 80 % kosztow kwalifikowalnych w przypadku projektéw inwestycyjnych objetych ust. 3 lit. a) i b),

b) 50 % kosztéw kwalifikowalnych w przypadku projektéw inwestycyjnych objetych ust. 3 lit. ¢)—j).

6. W odniesieniu do inwestycji zwiazanych z interoperacyjnoscig w Srodki transportu kolejowego lub transportu wod-
nego $rédladowego, w intermodalng jednostke fadunkowa lub dzwig montowany na pokladzie statkw, ktorych zakup jest
planowany, koszty kwalifikowalne muszg by¢ ograniczone do dodatkowych kosztéw netto zwigzanych z interoperacyjnos-
cig, pod warunkiem ze koszty te nie zostaly juz pokryte w ramach zadnej innej formy pomocy, w szczegdlnosci pomocy na
podstawie art. 14 i 15. Dodatkowe koszty netto zwiazane z interoperacyjnoscia oblicza si¢ jako réznice migdzy — z jednej
strony — calkowitym kosztem zakupu $rodka transportu kolejowego lub transportu wodnego $rédladowego, intermodalnej
jednostki fadunkowej lub dZwigu montowanego na pokladzie statkéw, ktorych zakup jest planowany i ktére sg wyposa-
zone w takie inwestycje, a — z drugiej strony — catkowitym kosztem zakupu tego samego $rodka transportu, intermodalnej
jednostki tadunkowej lub dZwigu montowanego na pokladzie statkow, ktére w scenariuszu alternatywnym nie sa wyposa-
zone w inwestycje zwigzane z interoperacyjnoscia.

7. Przez okres co najmniej 5 lat od przyznania pomocy ustalenia umowne dotyczace odplatnego przekazania lub uzyt-
kowania (takie jak leasing) aktywéw finansowanych z pomocy na interoperacyjno$¢ musza zawiera¢ klauzule stwierdza-
jaca, ze inwestycja zapewniajgca interoperacyjno$¢ danego skladnika aktywéw byla finansowana z pomocy panstwa.
Okresla si¢ w nich réwniez odpowiednie obowiazki okreslone w ust. 9 oraz kwote pomocy.

8. Inwestycja musi zostal zrealizowana i sfinalizowana co najmniej na rok przed dniem, w ktérym inwestycja objeta
wsparciem stanie si¢ obowigzkowa na szczeblu UE.

9. Srodki transportu kolejowego lub transportu wodnego $rodladowego korzystajace z inwestycji objetej wsparciem
pozostaja wpisane do odpowiedniego rejestru krajowego dowolnego panstwa cztonkowskiego lub odpowiedniego rejestru
europejskiego przez co najmniej 5 lat po realizacji inwestycji.

Artykut 17

Pomoc na dostosowanie techniczne i modernizacj¢ $rodkéw transportu kolejowego lub transportu wodnego
$rédladowego oraz wyposazenia na potrzeby zréwnowazonego transportu multimodalnego.

1. Programy pomocy inwestycyjnej na inwestycje w rzeczowe aktywa trwale oraz warto$ci niematerialne i prawne
przyczyniajace si¢ do dostosowania technicznego i modernizacji Srodkéw transportu kolejowego lub transportu wodnego
$roédladowego oraz wyposazenia na potrzeby zréwnowazonego transportu multimodalnego sa zgodne z rynkiem wew-
netrznym w rozumieniu art. 93 Traktatu i wylaczone z obowiazku zgloszenia, o ktérym mowa w art. 108 ust. 3 Traktatu,
jezeli spelnione s3 warunki ustanowione w niniejszym artykule i w rozdziale 1.

2. Pomoc przyznaje si¢ kazdemu przedsigbiorstwu, ktére realizuje inwestycje w dostosowanie techniczne i moderniza-
cje Srodkéw transportu kolejowego lub transportu wodnego $rédladowego oraz wyposazenia na potrzeby zréwnowazo-
nego transportu multimodalnego, o ktérych mowa w ust. 3.
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3. Zainwestycje kwalifikowalne uznaje sig:

a) modernizacj¢ lub odnowienie taboru;

b)  modernizacje lub odnowienie statkéw zeglugi $rédladowej, na przyklad w celu poprawy hydrodynamiki i wydaj-
nosci;

c) modernizacj¢ lub odnowienie wyposazenia na potrzeby zréwnowazonego transportu multimodalnego;

d)  dostosowanie techniczne statkéw do nowych rodzajow ladunkéw;

e) aplikacje telematyczne dla przewozéw towarowych i inne rodzaje oprogramowania do obslugi przewozow towaro-
wych nieobjete art. 16, takie jak systemy dostarczajace informacji wytgcznie w ramach jednego rodzaju transportu
lub cyfrowe systemy rezerwacji i platnosci, ktére nie przyczyniaja si¢ do nieprzerwanego przeplywu. Do wsparcia
nie kwalifikujg si¢ inwestycje w aplikacje dla ustug przewozéw pasazerskich, takie jak systemy zapewniajace pasaze-
rom informacje przed podréza i w jej trakcie, systemy rezerwacji i platnosci dla pasazeréw, zarzadzanie bagazem
i zarzadzanie polgczeniami miedzy pociggami pasazerskimi i innymi $rodkami transportu pasazerskiego;

f) systemy logistyczne, takie jak oprogramowanie do optymalizacji obcigzenia;

2) oprogramowanie do prognozowania ruchu (przewidywany czas odjazdu/przewidywany czas przyjazdu) oraz opro-
gramowanie do optymalizacji trasy.

4. Kosztami kwalifikowalnymi sg wszystkie koszty niezbedne do realizacji inwestycji kwalifikowalnych. Koszty takie
moga obejmowaé w szczegdlnosci koszty niezbedne do zakupu i instalacji odpowiedniej technologii, koszty zwigzane
z modernizacjg istniejacej zainstalowanej technologii, koszty zarzadzania projektem i koszty dostawy. Koszty zwigzane
z badaniami, testowaniem i zatwierdzaniem oraz instalacjami pilotazowymi i prototypowymi kwalifikuja si¢ do objecia

pomoca.
5. Intensywno$¢ pomocy nie moze przekraczaé 20 % kosztéw kwalifikowalnych.
6. W odniesieniu do inwestycji w §rodki transportu kolejowego lub transportu wodnego $rodladowego, ktorych zakup

jest planowany, koszty kwalifikowalne muszg by¢ ograniczone do dodatkowych kosztéw netto zwigzanych z dostosowa-
niem technicznym i modernizacja, pod warunkiem ze koszty te nie zostaly juz pokryte w ramach zadnej innej formy
pomocy, w szczegdlnosci pomocy na podstawie art. 14 i 15. Dodatkowe koszty netto zwigzane z dostosowaniem technicz-
nym i modernizacja oblicza si¢ jako rdznice miedzy — z jednej strony — catkowitym kosztem zakupu $rodka transportu
kolejowego lub transportu wodnego $rédladowego, ktdrego zakup jest planowany i ktéry jest wyposazony w takie inwesty-
cje, a — z drugiej strony — catkowitym kosztem zakupu tego samego lub podobnego $rodka transportu, ktéry w scenariuszu
alternatywnym wymaga dostosowania technicznego i modernizacji.

7. Przez okres co najmniej 5 lat od przyznania pomocy ustalenia umowne dotyczace odplatnego przekazania lub uzyt-
kowania (takie jak leasing) aktywéw finansowanych z pomocy na dostosowanie techniczne i modernizacj¢ Srodkéw trans-
portu i wyposazenia na potrzeby zréwnowazonego transportu multimodalnego zawierajg klauzule stwierdzajaca, ze dosto-
sowanie lub modernizacja danego skladnika aktywéw byly finansowane z pomocy panstwa, oraz okreslajgca kwote
pomocy.

8. Inwestycja musi zostal zrealizowana i sfinalizowana co najmniej na rok przed dniem, w ktérym inwestycja objeta
wsparciem stanie si¢ obowigzkowa na szczeblu UE.

ROZDZIAL I

MONITOROWANIE

Artykut 18
Wycofanie przywileju wylaczenia grupowego

Jezeli panistwo cztonkowskie przyznaje pomoc, ktéra jest rzekomo wylgczona z obowiazku zgloszenia na podstawie niniej-
szego rozporzadzenia, ale nie spelnia warunkéw okreslonych w rozdziatach I-1I, Komisja moze, po umozliwieniu zaintere-
sowanemu panstwu czlonkowskiemu przedstawienia swojego stanowiska, przyja¢ decyzje stwierdzajacy, ze calo§ lub
cz¢s¢ przyszlych srodkéw pomocy przyjetych przez dane panstwo czlonkowskie, ktére w innych okolicznosciach spelnia-

by wymogi niniejszego rozporzadzenia, podlega obowigzkowi zgloszenia do Komisji zgodnie z art. 108 ust. 3 Traktatu.
Srodki podlegajace zgloszeniu mogg zostaé ograniczone do $rodkéw przyznajacych niektore rodzaje pomocy lub na rzecz
niektérych beneficjentéw lub do srodkéw przyjetych przez niektére organy danego panstwa czlonkowskiego.
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Artykut 19
Sprawozdawczo$¢
Pafistwa czlonkowskie przesylaja Komisji:
a) za posrednictwem systemu elektronicznej notyfikacji Komisji skrocone informacje na temat kazdego $rodka

pomocy wylaczonego na mocy niniejszego rozporzadzenia, w standardowym formacie okreslonym w zalaczniku
1II do niniejszego rozporzadzenia, wraz z linkiem zapewniajacym dostep do pelnego tekstu srodka pomocy, wlacz-
nie z jego zmianami, w ciggu 20 dni roboczych od jego wejscia w zycie;

b)  wformie elektronicznej — sprawozdanie roczne w sprawie stosowania niniejszego rozporzadzenia, o ktérym mowa
w rozporzadzeniu Komisji (WE) nr 794/2004 (*?), zawierajace informacje wskazane w rozporzadzeniu Komisji (WE)
nr 794/2004, w odniesieniu do kazdego pelnego roku lub kazdej czesci roku, kiedy zastosowanie ma niniejsze roz-

porzadzenie.
Artykut 20
Ocena
1. Programy pomocy, o ktérych mowa w art. 1 ust. 2 lit. i) oraz j), podlegaja ocenie ex post, jezeli ich budzet na pomoc

panstwa lub rozliczone wydatki przekraczaja 150 mln EUR w dowolnym roku lub 750 mln EUR w catlym okresie ich trwa-
nia. Caly okres ich trwania to fgczny czas trwania danego programu i kazdego realizowanego wczesniej programu, ktory
stuzy} realizacji podobnego celu i obejmowal podobny obszar geograficzny, poczawszy od XXX. Biorac pod uwage cele
oceny oraz aby unikng¢ nakfadania nieproporcjonalnych obcigzen na pafistwa cztonkowskie, oceny ex post s3 wymagane
wylacznie w odniesieniu do programéw pomocy, ktorych caly okres trwania przekracza trzy lata, poczagwszy od XXX.

2. Od wymogu przeprowadzenia oceny ex post mozna odstapi¢ w przypadku programéw pomocy bedacych bezpo-
$rednimi nastgpcami wcze$niejszego programu, ktory stuzyt realizacji zblizonego celu, obejmowat ten sam obszar geogra-
ficzny i zostal poddany ocenie. Jest to uzaleznione od sporzadzenia ostatecznego sprawozdania oceniajagcego, zgodnie z pla-
nem oceny zatwierdzonym przez Komisje, ktére to sprawozdanie nie bedzie zawieralo zadnych negatywnych ustalen.
W przypadku gdy ostateczne sprawozdanie oceniajgce program okaze si¢ niezgodne z zatwierdzonym planem oceny, pro-
gram ten jest zawieszany ze skutkiem natychmiastowym. Zadna kolejna wersja takiego zawieszonego programu, stuzgca
realizacji podobnego celu i obejmujaca podobny obszar geograficzny, nie ma przywileju wylaczenia grupowego.

3. Celem oceny jest weryfikacja realizacji przyjetych zalozeri i spelnienia warunkéw lezacych u podstaw zgodnosci pro-
gramu z rynkiem wewnetrznym, w szczegdlnosci weryfikacja koniecznosci zastosowania $rodka pomocy i jego skutecz-
nosci w $wietle jego uprzednio zdefiniowanych celéw ogélnych i szczegbtowych. W ocenie uwzglednia si¢ takze wplyw
danego programu na konkurencje¢ i wymiang handlowa.

4. W przypadku programéw pomocy objetych wymogiem oceny zgodnie z ust. 1 pafstwa czlonkowskie zglaszajg pro-
jekt planu oceny w nastgpujacy sposéb:

a)  wterminie 20 dni roboczych od wejscia programu w zycie, jezeli w jego budzecie kwota pomocy pafistwa przekra-
cza 150 mln EUR w dowolnym roku lub 750 mln EUR w calym okresie jego realizacji;

b)  wterminie 30 dni roboczych po dokonaniu istotnej zmiany skutkujacej zwigkszeniem budzetu programu do ponad
150 mln EUR w dowolnym roku lub do 750 mln EUR w calym okresie realizacji programu;

0) w terminie 30 dni roboczych po oficjalnym zaksiggowaniu wydatkéw w ramach programu przekraczajacych 150
mln EUR w ktérymbkolwiek roku.

5. Projekt planu oceny jest zgodny ze wspdlng metodg oceny pomocy pafistwa przyjeta przez Komisje. Pafistwa czton-
kowskie publikuja plan oceny zatwierdzony przez Komisje.

(*) Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 794/2004 z dnia 21 kwietnia 2004 r. w sprawie wykonania rozporzadzenia Rady (UE) 2015/1589
ustanawiajgcego szczegSlowe zasady stosowania art. 108 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (Dz.U. L 140 z 30.4.2004,
s. 1, ELL http://data.europa.eu/eli/reg/2004/794/2016-12-22).
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6.  Ocena ex post musi zostal przeprowadzona przez eksperta, ktéry jest niezalezny od organu przyznajacego pomoc,
na podstawie planu oceny. W ramach kazdej oceny nalezy sporzadzi¢ co najmniej jedno okresowe i jedno konicowe spra-
wozdanie oceniajgce. Pafistwa czlonkowskie publikujg oba sprawozdania.

7. Koncowe sprawozdanie z oceny przekazuje si¢ Komisji najpdzniej na dziewie¢ miesiecy przed datg wygasniecia pro-
gramu pomocy objetego wylaczeniem. Okres ten moze zosta skrocony w przypadku programéw powodujacych urucho-
mienie wymogu oceny w ciggu ostatnich dwéch lat ich wdrazania. Dokladny zakres i zasady kazdej oceny okresla si¢
w decyzji o zatwierdzeniu planu oceny. Podczas zglaszania wszelkich pézniejszych $rodkéw pomocy o podobnym celu
nalezy przedstawic opis tego, w jaki sposéb wzieto pod uwage wyniki ewaluacji.

Artykut 21

Monitorowanie

1. W celu umozliwienia Komisji monitorowania pomocy wylaczonej z obowigzku zgloszenia na mocy niniejszego
rozporzadzenia panstwa czlonkowskie prowadzg szczegétowg dokumentacje z informacjami i dokumentami uzupelniaja-
cymi potrzebnymi do ustalenia, ze wszystkie warunki okre$lone w niniejszym rozporzadzeniu zostaly spelnione. Doku-
mentacja ta jest przechowywana przez okres 10 lat od dnia przyznania pomocy ad hoc lub dnia przyznania ostatniej
pomocy indywidualnej w ramach programu.

2. W przypadku programéw, w ramach ktérych pomoc podatkowa jest przyznawana automatycznie, takich jak pro-
gramy oparte na deklaracjach podatkowych beneficjentow, oraz jezeli nie przeprowadza si¢ weryfikacji ex ante w celu usta-
lenia, czy wszystkie warunki dotyczace zgodnosci zostaly spetnione w przypadku kazdego beneficjenta, pafistwa czlon-
kowskie regularnie weryfikuja, przynajmniej na zasadzie ex post i na podstawie proby, czy wszystkie warunki dotyczace
zgodnosci zostaly spelnione, oraz wyciagaja konieczne wnioski. Pafistwa czlonkowskie przechowujg szczegblowa doku-
mentacje weryfikacji przez okres co najmniej 10 lat od dnia przeprowadzenia kontroli.

3. Komisja moze zazada¢ od kazdego panstwa cztonkowskiego wszelkich informacji i dokumentéw uzupetniajgcych,
ktére uzna za konieczne do monitorowania stosowania niniejszego rozporzadzenia, w tym informacji wymienionych
wust. 11 2. W ciggu 20 dni roboczych od dnia otrzymania wezwania lub w dluzszym terminie oznaczonym w wezwaniu
dane panstwo cztonkowskie przekazuje Komisji zgdane informacje i dokumenty uzupelniajgce.

ROZDZIAL IV

PRZEPISY KONCOWE

Artykut 22

Przepisy przejSciowe

1. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do pomocy indywidualnej przyznanej przed wejsciem w zycie odpowiednich
przepis6w niniejszego rozporzadzenia, jezeli pomoc ta spelnia wszystkie warunki okre§lone w niniejszym rozporzadzeniu
z wyjatkiem art. 9.

2. Kazda pomoc niewylaczona z obowigzku zgloszenia, o ktérym mowa w art. 108 ust. 3 Traktatu, na podstawie
niniejszego rozporzadzenia jest oceniana przez Komisje zgodnie z wlasciwymi ramami prawnymi, wytycznymi, komunika-
tami i zawiadomieniami.

3. Z korficem okresu obowigzywania niniejszego rozporzadzenia wszelkie programy pomocy wylaczone na podstawie
niniejszego rozporzadzenia pozostaja wylaczone przez szeSciomiesieczny okres dostosowawczy.
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Artykut 23
1. Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie z dniem XXX r.
2. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do dnia XXX r.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] .

W imieniu Komisji
Przewodniczgca
Ursula VON DER LEYEN
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ZALACZNIK

Definicja MSP

Artykut 1

Przedsigbiorstwo

Za przedsigbiorstwo uwaza si¢ podmiot prowadzacy dzialalno$¢ gospodarcza bez wzgledu na jego forme prawna. Zalicza
si¢ tu w szczeg6lnosci osoby prowadzace dziatalno$é na whasny rachunek oraz firmy rodzinne zajmujace si¢ rzemiostem
lub inng dzialalnoscig, a takze sp6tki lub stowarzyszenia prowadzace regularng dziatalno$¢ gospodarcza.

Artykut 2

Pulapy zatrudnienia oraz pulapy finansowe okreslajace kategori¢ przedsigbiorstwa

1. Do kategorii mikroprzedsigbiorstw oraz matych i srednich przedsigbiorstw (,MSP”) nalezg przedsigbiorstwa, ktére
zatrudniaja mniej niz 250 pracownikéw i ktérych roczny obrot nie przekracza 50 milionéw EUR, lub roczna suma bilan-
sowa nie przekracza 43 milionéw EUR.

2. W kategorii MSP mate przedsigbiorstwo definiuje si¢ jako przedsigbiorstwo, ktére zatrudnia mniej niz 50 pracowni-
kéw i ktérego roczny obrét lub roczna suma bilansowa nie przekracza 10 milionéw EUR.

3. W kategorii MSP mikroprzedsigbiorstwo definiuje si¢ jako przedsigbiorstwo, ktére zatrudnia mniej niz 10 pracowni-
kéw i ktérego roczny obrét lub roczna suma bilansowa nie przekracza 2 milionéw EUR.

Artykut 3

Rodzaje przedsigbiorstw brane pod uwage przy obliczaniu liczby zatrudnionych i kwot finansowych

1. ,Przedsi¢biorstwo samodzielne” oznacza kazde przedsigbiorstwo, ktére nie jest zakwalifikowane jako przedsigbior-
stwo partnerskie w rozumieniu ust. 2 ani jako przedsigbiorstwo powigzane w rozumieniu ust. 3.

2. ,Przedsi¢biorstwa partnerskie” oznaczaja wszystkie przedsigbiorstwa, ktdre nie zostaly zakwalifikowane jako przed-
sigbiorstwa powigzane w rozumieniu ust. 3 i miedzy ktérymi istnieja nastepujace zwiazki: przedsigbiorstwo (przedsigbior-
stwo wyzszego szczebla) posiada, samodzielnie lub wspélnie z co najmniej jednym przedsigbiorstwem powigzanym
w rozumieniu ust. 3, co najmniej 25 % kapitatu innego przedsigbiorstwa (przedsigbiorstwa nizszego szczebla) lub praw
glosu w takim przedsi¢biorstwie.

Przedsigbiorstwo mozna jednak zakwalifikowa¢ jako samodzielne i w zwigzku z tym niemajace zZadnych przedsigbiorstw
partnerskich, nawet jesli nizej wymienieni inwestorzy osiagneli lub przekroczyli putap 25 %, pod warunkiem ze nie s3 oni
powigzani w rozumieniu ust. 3, indywidualnie ani wspdlnie, z danym przedsig¢biorstwem:

a) publiczne korporacje inwestycyjne, spotki venture capital, osoby fizyczne lub grupy oséb fizycznych prowadzace regu-
larng dziatalno$¢ inwestycyjng w oparciu o kapital wysokiego ryzyka, ktdore inwestujg w firmy nienotowane na gieldzie
(anioly biznesu), pod warunkiem ze calkowita kwota inwestycji tych anioléw biznesu w to samo przedsigbiorstwo
wynosi mniej niz 1 250 000 EUR;

b) uczelnie wyzsze lub os$rodki badawcze nienastawione na zysk;

¢) inwestorzy instytucjonalni, w tym fundusze rozwoju regionalnego;

d) niezalezne samorzady lokalne z rocznym budzetem ponizej 10 mln EUR oraz liczbg mieszkancéw ponizej 5 000.
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3. ,Przedsi¢biorstwa powigzane” oznaczaja przedsi¢biorstwa, ktore pozostajg w jednym z ponizszych zwigzkéw:
a) przedsigbiorstwo posiada wigkszo$¢ praw glosu w innym przedsigbiorstwie w roli wspdlnika lub cztonka;

b) przedsigbiorstwo ma prawo wyznaczy¢ lub odwolaé wigkszo$¢ cztonkéw organu administracyjnego, zarzadzajacego
lub nadzorczego innego przedsigbiorstwa;

¢) przedsigbiorstwo ma prawo wywiera¢ dominujgcy wplyw na inne przedsigbiorstwo zgodnie z umowa zawartg z tym
przedsi¢biorstwem lub zgodnie z postanowieniami w jego statucie lub umowie spétki;

d) przedsi¢biorstwo bedace wspdlnikiem lub czlonkiem innego przedsigbiorstwa kontroluje samodzielnie, zgodnie
z umow3 z innymi wspélnikami lub czlonkami tego przedsigbiorstwa, wigkszo$¢ praw glosu wspélnikow lub czton-
kow w tym przedsiebiorstwie.

Zaklada si¢, ze wplyw dominujacy nie istnieje, jezeli inwestorzy wymienieni w ust. 2 akapit drugi nie angazuja si¢ bezpo-
$rednio lub posrednio w zarzadzanie danym przedsigbiorstwem, bez uszczerbku dla ich praw jako udzialowcéw/akcjona-
riuszy.

Przedsi¢biorstwa, ktére pozostaja w jednym ze zwiazkow opisanych w akapicie pierwszym za po$rednictwem co najmniej
jednego przedsigbiorstwa, lub jednego z inwestoréw, o ktérych mowa w ust. 2, rdwniez uznaje si¢ za powigzane.

Przedsigbiorstwa pozostajace w jednym z takich zwiazkéw za posrednictwem osoby fizycznej lub grupy oséb fizycznych
dzialajacych wspélnie réwniez uznaje si¢ za przedsicbiorstwa powiazane, jezeli prowadza one swoja dzialalno$¢ lub czesé
dzialalnosci na tym samym rynku wilasciwym lub rynkach pokrewnych.

Za ,rynek pokrewny” uwaza si¢ rynek dla danego produktu lub ushugi znajdujacy si¢ bezposrednio na wyzszym lub niz-
szym szczeblu rynku w stosunku do rynku wlasciwego.

4. Poza przypadkami okre§lonymi w ust. 2 akapit drugi przedsigbiorstwa nie mozna uzna¢ za male lub $rednie przed-
sighiorstwo, jezeli co najmniej 25 % kapitatu lub praw glosu kontroluje bezposrednio lub posrednio, wspélnie lub indywi-
dualnie, co najmniej jeden organ publiczny.

5. Przedsiebiorstwa moga zlozy¢ o$wiadczenie o swoim statusie prawnym przedsiebiorstwa samodzielnego, przedsie-
biorstwa partnerskiego lub przedsigbiorstwa powiazanego, zalaczajac dane dotyczace pulapéw okreslonych w art. 2.
Oswiadczenie mozna ztozy¢ nawet wtedy, gdy kapitat jest rozdrobniony w stopniu uniemozliwiajagcym dokladne okresle-
nie wiasciciela, w ktérym to przypadku przedsigbiorstwo moze o§wiadczy¢ w dobrej wierze, ze w sposdb prawnie uzasad-
niony moze przyjaé, iz co najmniej 25 % jego kapitatu nie jest w posiadaniu innego przedsigbiorstwa ani we wspSlnym
posiadaniu wigkszej liczby powigzanych przedsigbiorstw. O$wiadczenia takie nie wykluczajg kontroli i postgpowart wyjas-
niajacych przewidzianych w przepisach krajowych lub unijnych.

Artykut 4

Dane wykorzystywane w celu okre$lania liczby zatrudnionych i kwot finansowych oraz okres odniesienia

1. Do okreslenia liczby zatrudnionych i kwot finansowych wykorzystuje si¢ dane odnoszace si¢ do ostatniego zatwier-
dzonego okresu obrachunkowego, obliczane w skali rocznej. Uwzglednia si¢ je od dnia zamknigcia ksigg rachunkowych.
Kwota wybrana jako obrot jest obliczana z pominigciem podatku od wartosci dodanej (VAT) i innych podatkéw posred-
nich.

2. Jezeli w dniu zamknigcia ksiag rachunkowych dane przedsigbiorstwo stwierdza, ze w skali rocznej przekroczyto
pulapy zatrudnienia lub pulapy finansowe okreslone w art. 2, lub spadlo ponizej tych putapéw, uzyskanie lub utrata sta-
tusu mikroprzedsigbiorstwa, malego lub $redniego przedsigbiorstwa nastepuje tylko wowcezas, gdy zjawisko to powtérzy
si¢ w ciggu dwdch kolejnych okreséw obrachunkowych.

3. W przypadku nowo utworzonych przedsigbiorstw, ktorych ksiggi rachunkowe nie zostaly jeszcze zatwierdzone,
odpowiednie dane pochodzg z szacunkéw dokonanych w dobrej wierze w trakcie roku obrotowego.
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Artykut 5
Liczba zatrudnionych

1. Liczba zatrudnionych odpowiada liczbie rocznych jednostek pracy, tj. liczbie oséb zatrudnionych na pelny etat
w obrebie danego przedsigbiorstwa lub na jego rzecz w ciggu calego uwzglednianego roku odniesienia. Praca oséb, ktére
nie przepracowaly pelnego roku, oséb, ktére pracowaly w niepelnym wymiarze godzin, bez wzgledu na dlugosé¢ okresu
zatrudnienia, oraz pracownikéw sezonowych jest obliczana jako cze$¢ ulamkowa rocznej jednostki pracy. W sklad perso-
nelu wchodzg:

a) pracownicy,
b) osoby pracujace dla przedsigbiorstwa, podlegajagce mu i uwazane za pracownikéw na mocy prawa krajowego,
¢) wiasciciele-kierownicy,

d) wspdlnicy prowadzacy regularng dzialalno$¢ w przedsigbiorstwie i czerpiacy z niego korzysci finansowe.

2. Praktykanci lub studenci odbywajacy szkolenie zawodowe na podstawie umowy o praktyce lub szkoleniu zawodo-
wym nie wchodza w sklad personelu. Nie wlicza si¢ okresu trwania urlopu macierzynskiego ani wychowawczego.

Artykut 6
Ustalenie danych przedsiebiorstwa

1. W przypadku przedsigbiorstwa samodzielnego dane, w tym dane dotyczace liczby personelu, ustalane sg wylacznie
na podstawie jego ksiag rachunkowych.

2. W przypadku przedsigbiorstwa majacego przedsigbiorstwo partnerskie lub przedsigbiorstwa powigzane dane,
w tym dane dotyczace liczby personelu, okresla si¢ na podstawie ksiag rachunkowych i innych danych przedsigbiorstwa
lub, jezeli istnieja, skonsolidowanego sprawozdania finansowego danego przedsigbiorstwa lub skonsolidowanego sprawoz-
dania finansowego innego przedsi¢biorstwa, w ktérym ujete jest dane przedsigbiorstwo.

Dane, o ktérych mowa w pierwszym akapicie, uzupelnia si¢ danymi dotyczacymi kazdego przedsigbiorstwa partnerskiego
znajdujgcego si¢ bezposrednio na wyzszym lub nizszym szczeblu rynku w stosunku do danego przedsigbiorstwa. Uzupel-
nienie danych jest proporcjonalne do procentowego udziatlu w kapitale lub prawach glosu (zaleznie od tego, ktéra z tych
wartoSci jest wigksza). W przypadku holdingéw typu cross-holding stosuje si¢ wiekszy udzial procentowy.

Dane, o ktérych mowa w pierwszym i drugim akapicie, uzupelnia si¢ pelnymi danymi kazdego przedsigbiorstwa, ktére jest
bezposrednio lub posrednio powigzane z danym przedsigbiorstwem, jesli dane te nie zostaly podane wczesniej w ramach
skonsolidowanego sprawozdania finansowego.

3. Do celéw stosowania ust. 2 dane przedsiebiorstw partnerskich danego przedsi¢biorstwa pochodza z ich ksiag
rachunkowych i innych danych, w tym skonsolidowanego sprawozdania finansowego, o ile istnieje. Dane te uzupelnia si¢
pelnymi danymi przedsigbiorstw, ktére sg powigzane z tymi przedsigbiorstwami partnerskimi, jesli dane te nie zostaly pod-
ane wcze$niej w ramach skonsolidowanego sprawozdania finansowego.

Do celéw stosowania tego samego ust. 2 dane przedsigbiorstw, ktére sg powiazane z danym przedsigbiorstwem, pochodzg
z ich ksigg rachunkowych i innych danych, w tym skonsolidowanego sprawozdania finansowego, o ile istnieje. Dane te
uzupelnia si¢ proporcjonalnie danymi kazdego ewentualnego przedsigbiorstwa partnerskiego takiego przedsi¢biorstwa
powigzanego, znajdujacego si¢ na wyzszym lub nizszym szczeblu rynku, chyba ze zostaly one juz ujete w skonsolidowa-
nym sprawozdaniu finansowym w stosunku co najmniej proporcjonalnym do udziatu okreslonego w ust. 2 akapit drugi.

4. W przypadku gdy w skonsolidowanym sprawozdaniu finansowym brakuje danych dotyczacych liczby personelu
w danym przedsigbiorstwie, dane te oblicza si¢ przez proporcjonalne zestawienie danych od przedsiebiorstw partnerskich
oraz przez dodanie danych od przedsigbiorstw, z ktérymi dane przedsi¢biorstwo jest powigzane.
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ZALACZNIK I

Srodki objete rozporzadzeniem TBER oraz $rodki, ktére nalezy zglosi¢ na podstawie wytycznych
w sprawie transportu ladowego i multimodalnego (,,wytyczne LMT”)

Gléwny cel pomocy TBER Wytyczne LMT
Srodek Dozwolona Srodek Dozwolona
intensywnos¢ intensywnos¢

Pomoc operacyjna na Programy pomocy 50 % kosztéw kwa- | Pomoc ad hoc 75 % kosztow
zmniejszenie zewnetrz- lifikowalnych kwalifikowalnych
nych kosztéw trans- Programy pomocy
portu [60] % kosztéw o intensywnosci wyzszej

kwalifikowalnych niz programy zatwier-

w przypadku dzone na podstawie

pomocy przyznanej
na przewozy

z wykorzystaniem
transportu kombi-
nowanego

TBER

Programy pomocy,

w przypadku ktérych nie
korzysta si¢ z podrecz-
nika Komisji

Pomoc operacyjna na
uruchomienie nowych
polaczen komercyjnych

Programy pomocy

Kwota pomocy indy-

widualnej przyznanej

80 % kosztow kwa-
lifikowalnych

w pierwszym roku
dzialania, 70 %

Pomoc ad hoc

Kwota pomocy indywi-
dualnej przyznanej

80 % kosztéw
kwalifikowalnych
w pierwszym roku
dzialania, 70 %

w ramach programu < | w drugim roku, 60 % | Wramachprogramu=15 | w drugim roku,
15 min EUR na projekt | wtrzecim roku, 50 % | mIn EUR na projekt 60 % w trzecim
w czwartym roku roku, 50 %
140 % w pigtym roku w czwartym roku
140 % w pigtym
roku
Pomoc inwestycyjna na | Programy pomocy 50 % kosztéw kwalifi- | Pomoc ad hoc Luka w finansowa-
budowe, modernizacje kowalnych w przy- niu jest ograni-
i odnowienie obiektéw | Kwota pomocy indy- padku pomocy <3 | Pomoc ad hoc na zréw- | czona do 100 %
infrastruktury kolejowej | Widualnej przyznanej | min EUR na projekt | nowazone multimodalne | kosztow kwalifi-
lub infrastruktury zeg- w ramach programu < terminale towarowe > 10 kowalnych
lugi érodladowej na 20 mln EUR na projekt | 50 % kosztow kwalifi- | mln EUR
potrzeby transportu , kowalny(ih, ale w gm- . . Brak progu
jedno- lub multimodal- Pomoc ad hoc na zrow- | picach réznicy migdzy | Kwota pomocy indywi- | w przypadku

nego

nowazone multimo-
dalne terminale towa
rowe < 10 mln EUR

kosztami kwalifiko-

= | walnymi a zyskiem
operacyjnym z inwesty-
gji w jej ekonomicznym
oyklu zycia oraz war-
tosci koficowej, jezeli
pomoc = 3 mln EUR

dualnej przyznanej
w ramach programu > 20
mln EUR na projekt

Programy pomocy

o intensywnosci wyzszej
niz programy zatwier-
dzone na podstawie

pomocy ad hoc
przyznanej w dro-
dze procedury
przetargowej
zgodnej z zasa-
dami konkurencji

na projekt TBER
Pomoc inwestycyjnana | Programy pomocy 50 % kosztéw kwalifi- | Pomoc ad hoc Luka w finansowa-
budowe, modernizacje kowalnych w przy- niu jest ograni-
i odnowienie bocznic Kwota pomocy indy-. padku pomocy < Kwota pomocy indywi- czona do 100 %
prywatnych widualnej przyznanej | 500 000 EUR na dualnej przyznanej kosztéw kwalifi-
wramach programu<2 | projekt w ramach programu > 2 | kowalnych
mln EUR na projekt mln EUR na projekt
50 % kosztéw kwalifi-
kowalnych, ale w gra- | Programy pomocy

nicach réznicy migdzy
kosztami kwalifiko-
walnymi a zyskiem
operacyjnym z inwesty-
gji w jej ekonomicznym
oyklu zycia oraz war-
tosci koficowej, jezeli
pomoc

> 500 000 EUR na
projekt

o intensywnosci wyzszej
niz programy zatwier-
dzone na podstawie
TBER
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Pomoc inwestycyjna na
zakup $rodkéw trans-
portu kolejowego lub
transportu wodnego
srédladowego

Programy pomocy

Kwota nominalna
pozyczki bazowej <
koszty kwalifiko-
walne Warto§¢ gwa-
rancji < 80 % war-
tosci pozyczki

Pomoc ad hoc

Programy pomocy

o intensywnosci wyzszej

niz programy zatwier-
dzone na podstawie

Kwota nominalna
pozyczki bazowej
< koszty kwalifi-
kowalne Warto$¢
gwarangji < 90 %
warto$ci pozyczki

bazowej TBER bazowej
Pomoc inwestycyjnana | Programy pomocy 30 % kosztoéw kwa- Nie dotyczy
zakup ILU i dZwigow lifikowalnych
montowanych na (w przypadku ILU)
pokladzie statkéw
20 % kosztéw kwa-
lifikowalnych
(w przypadku dzwi-

géw montowanych
na pokladzie
statkow)

Pomoc inwestycyjna na
interoperacyjnos¢

Programy pomocy

50 % kosztoéw kwa-
lifikowalnych

80 % kosztéw kwa-
lifikowalnych

(w przypadku
ERTMS i DAC)

Pomoc ad hoc

Programy pomocy
o intensywnosci
WYZSZ€j niz pro-
gramy zatwier-
dzone na podstawie
TBER lub na inwes-
tycje nieuwzgled-
nione w wykazie

50 % kosztoéw kwalifi-
kowalnych

80 % kosztéw kwalifi-
kowalnych (w przy-
padku ERTMS i DAC)

Luka w finansowaniu
jest ograniczona
do 100 % kosztow

objetym TBER kwalifikowalnych
Pomoc inwestycyjnana | Programy pomocy 20 % kosztéw kwa- | Pomoc ad hoc 20 % kosztéw kwalifi-
dostosowanie tech- lifikowalnych kowalnych

niczne i modernizacj¢
$rodkéw transportu

i wyposazenia na
potrzeby zréwnowazo-
nego transportu multi-
modalnego

Programy pomocy
o intensywnosci
WYZszej niz pro-
gramy zatwier-
dzone na podstawie
TBER lub na inwes-
tycje nieuwzgled-
nione w wykazie
objetym TBER

Luka w finansowaniu
jest ograniczona

do 100 % kosztow
kwalifikowalnych
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ZALACZNIK III
NFORMACJE DOTYCZACE POMOCY PANSTWA WYLACZONE] NA WARUNKACH NINIEJSZEGO
ROZPORZADZENIA

CZESC 1 - Informacje, kt6re nalezy przekazac za pomocg systemu elektronicznej notyfikacji udostepnionego przez Komisje,
jak okreslono w art. 19

Oznaczenie srodka (wypetnia Komisja)

pomocy

Panstwo cZIoNKOWSKI® | ... i e

Numer referencyjny

panstwa czlonkowskiego | ... S—— A R A S S e S S
Nazwa regionu(-6w) (NUTS (")) Status pomocy regionainej (%)

REGION || s e s S s i (|| 5570 A R S S S SR AR AR S ST S
Nazwa =<0l | coessessmmemseenmiamieent st e s s A i

Organ przyznajacy

pomoc Adres pocztowy | ... R P S T P RS D SO —
Adres INterNEtOWY e e e

Nazwa srodka pomocy

Krajowa podstawa
prawna (odeslanie do
wlasciwego promulgatora
krajowego)

Adres internetowy

pelnego tekstu érodka ...............................................................................................................................................
pomocy

O Program pomocy
Rodzaj srodka pomocy 0O Pomoc ad hoc Nazwa beneficjenta i grupy (°), do ktérej nalezy

Oznaczenie sSrodka pomocy nadawane przez
Komisje

Zmiana istniejacego
programu pomocy lub

pomocy ad hoc Ll Prredlt2onies =000 (st i s Wi s aisiy
O Zmiany ettt
Czas trwania pomocy (%) O Program pomocy dd/mm/rrrr do dd/mm/rrrr
Data przyznania
pomocy (°) O Pomoc ad hoc dd/mmirrrr
O Wszystkie sektory kwalifikujgce
si¢ do pomocy
Sektor(y) gospodarki O Pomoc ograniczonado |
konkretnych sektorow Prosze
okreslic na poziomie Qrupy [ oo
NACE (°)
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Rodzaj beneficjenta

O msp

O Duze przedsigbiorstwo

Budzet

Calkowity planowany roczny budzet | w walucie krajowej (kwota bez ulamkow)
programu pomocy (')

Calkowita kwota pomocy ad hoc w walucie krajowej (kwota bez utamkow)
przyznanej przedsigbiorstwu (°)

O Gwarancje (%) w walucie krajowej (kwota bez utamkow)

lnstrument pomocy ...... ceevarseanareeaves csaven ceivan cevverasanan cevveseaisenestees aeruan eseven T ceugerrseyiree et styarneay

Dotacja/Dotacja na splate odsetek

PozyczkalZaliczki zwrotne

Gwarancja (w stosownych przypadkach z odeslaniem do decyzji Komisji ("))

Korzys¢ podatkowa lub zwolnienie podatkowe

Dostarczenie finansowania ryzyka

ooololo|od

Inne (prosze okreslic)

Prosze wskazac, do ktorej kategorii najlepiej zaklasyfikowac¢ pomoc pod
wzgledem jej skutku/funkcji:

O

[0 Dotacja

O Pozyczka

O Gwarancja

[0 Korzysé podatkowa

O Dostarczenie finansowania ryzyka
W przypadku Nazwa funduszu (funduszy) UE: Kwota finansowania w walucie krajowej
wspolfinansowania (na fundusz UE) (kwota bez utamkow)
z funduszu (funduszy)
UE

2

©

) Ewentualnie odestanie do decyzji Komisji zatwierdzajacej sposéb obliczenia ekwiwalentu dotacji brutto zgodnie z art. 5 ust. 2. lit. ¢)

NUTS — nomenklatura jednostek terytorialnych do celéw statystycznych. Region okresla sig¢ zwykle na poziomie 2.

Art. 107 ust. 3 lit. a) TFUE (status ,A"), art. 107 ust. 3 lit. ¢) TFUE (status ,C"), obszary nieobjgte pomoca, tj. obszary niekwalifikujace
sig do pomocy regionalnej (status ,N).

Do celdw regut konkurencji okreslonych w Traktacie oraz do celdéw niniejszego rozporzadzenia przedsigbiorstwem jest kazdy
podmiot wykonujacy dziatalno$¢ gospodarczg niezaleznie od jego formy prawnej i sposobu finansowania. Trybunat Sprawiedliwosci
orzeki, ze podmioty, ktére sa kontrolowane (prawnie lub de facto) przez ten sam podmiot, nalezy traktowac jako jedno
przedsigbiorstwo.

Okres, w ktérym organ przyznajacy pomoc moze sie zobowigzac do przyznania pomocy.

Okreslona zgodnie z art. 2 pkt 27 rozporzadzenia.

NACE Rev. 2 — statystyczna klasyfikacja dziatalnoSci gospodarczej we Wspéinocie Europejskiej. Sektor okreslany jest zawykle na
poziomie grupy.

W przypadku programu pomocy: prosze wskazaé catkowitg kwote rocznego budzetu planowanego na podstawie programu lub
szacowanag roczng strate podatkowa w adniesieniu do wszystkich instrumentéw pomocy objetych programem.

W przypadku przyznania pomocy ad hoc: prosze wskazac¢ calkowitg kwote pomocy lub strate podatkows.

W przypadku gwarancji prosze wskaza¢ (maksymalng) kwote gwarantowanych pozyczek.

rozporzadzenia.

CZESC 11 - Informacje, kt6re nalezy przekazac za pomoca systemu elektronicznej notyfikacji udostepnionego przez Komi-
sj¢, jak okreslono w art. 19

Prosze¢ wskazad, ktéry przepis TBER ma zastosowanie do danego $rodka pomocy.

Glowny cel pomocy Maksymalna intensywno$¢ pomocy Catkowity budzet
Program pomocy operacyjnej na % ... w walucie krajowej (na projekt rocz-
zmniejszenie zewnetrznych kosztow nie)
(art. 10)
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Program pomocy operacyjnej na uru-
chomienie nowych polaczen komercyj-
nych (art. 11)

%

... w walucie krajowej

Programy pomocy inwestycyjnej na
infrastrukture (art. 12)

%

... w walucie krajowej

Pomoc inwestycyjna ad hoc na zréwno-
wazone multimodalne terminale towa-
rowe (art. 12)

=%

... w walucie krajowej (na projekt)

Programy pomocy inwestycyjnej na
bocznice prywatne (art. 13)

%

... w walucie krajowej

Program pomocy inwestycyjnej na
zakup $rodkéw transportu kolejowego
lub transportu wodnego $rédlagdowego
(art. 14)

=%

... w walucie krajowej

Program pomocy inwestycyjnej na
zakup ILU i dzZwigéw montowanych na
pokladzie statkéw (art. 15)

%

... w walucie krajowej

Programy pomocy inwestycyjnej na
interoperacyjnos¢ (art. 16)

%

... w walucie krajowej

Program pomocy inwestycyjnej na
dostosowanie techniczne i moderniza-
cje (art. 17)

=%

... w walucie krajowej
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ZALACZNIK IV

Przepisy dotyczace publikowania informacji okreslonych w art. 9

Panstwa czlonkowskie organizujg swoje kompleksowe strony internetowe dotyczace pomocy pafistwa, na ktérych majg byé
publikowane informacje okreslone w art. 7, w taki sposéb, ktory umozliwia tatwy dostep do tych informacji. Informacje
publikowane s3 w formacie arkusza kalkulacyjnego, ktéry umozliwia przeszukiwanie danych, ich ekstrakcje i fatwe publiko-
wanie w internecie, na przyklad w formacie CSV lub XML. Wszystkie zainteresowane strony moga korzystac z dostepu do
strony internetowej bez ograniczen. Dostep do strony nie wymaga wcze$niejszej rejestracji uzytkownika.

Publikuje si¢ nastepujace informacje o kazdym przypadku przyznania pomocy indywidualnej zgodnie z art. 9 ust. 1 lit. ¢):
a) Nazwa beneficjenta
) Identyfikator beneficjenta

=2

¢) Rodzaj przedsigbiorstwa (MSP/duze przedsigbiorstwo) w czasie przyznania pomocy

(=N

) Region, w ktérym beneficjent ma siedzibe, na poziomie NUTS II (¥)
e¢) Sektor dzialalno$ci na poziomie grupy NACE (*)
f)  Element pomocy, wyrazony jako petna kwota w walucie krajowej (*)

g) Instrument pomocy (*) (Dotacja/Dotacja na splate odsetek, Pozyczka/Zaliczki zwrotne/Dotacja podlegajaca zwrotowi,
Gwarancja, Korzy$¢ podatkowa lub zwolnienie podatkowe, Finansowanie ryzyka, Inne (prosz¢ okresli¢))

h) Data przyznania pomocy
i)  Cel pomocy

j)  Organ udzielajacy dotacji
k) Numer $rodka pomocy (*').

(**) NUTS — wspdlna klasyfikacja jednostek terytorialnych do celéw statystycznych. Region okresla si¢ zazwyczaj na poziomie 2.

(*) Rozporzadzenie (WE) nr 1893/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 grudnia 2006 r. w sprawie statystycznej klasyfikacji
dziatalnosci gospodarczej NACE Rev. 2 i zmieniajgce rozporzadzenie Rady (EWG) nr 3037/90 oraz niektére rozporzadzenia WE w spra-
wie okreslonych dziedzin statystycznych (Dz.U. L 393 z 30.12.2006, s. 1).

(**) W przypadku pomocy operacyjnej — roczna kwota pomocy na beneficjenta. W przypadku pomocy inwestycyjnej — kwota inwestycji.
W przypadku Srodkow objetych art. 12 — ekwiwalent dotacji brutto.

(*%) Jezeli pomoc przyznaje si¢ za pomoca wielu instrumentow, kwote pomocy nalezy podaé¢ w rozbiciu na poszczegdlne instrumenty

(*’) Podany przez Komisj¢ w ramach procedury elektronicznej na mocy art. 11 niniejszego rozporzadzenia.

ELL http://data.europa.eu/eli/C/2024/4539/oj 35/35



	Komunikat Komisji Zatwierdzenie treści projektu rozporządzenia Komisji uznającego niektóre kategorie pomocy w sektorach transportu kolejowego, transportu wodnego śródlądowego i transportu multimodalnego za zgodne z rynkiem wewnętrznym w zastosowaniu art. 93, 107 i 108 Traktatu (C/2024/4539)
	ZAŁĄCZNIK 
	Rozporządzenie Komisji uznające niektóre kategorie pomocy w sektorach transportu kolejowego, transportu wodnego śródlądowego i transportu multimodalnego za zgodne z rynkiem wewnętrznym w zastosowaniu art. 93, 107 i 108 Traktatu PROJEKT 
	ZAŁĄCZNIK I Definicja MŚP 
	ZAŁĄCZNIK II Środki objęte rozporządzeniem TBER oraz środki, które należy zgłosić na podstawie wytycznych w sprawie transportu lądowego i multimodalnego (wytyczne LMT) 
	ZAŁĄCZNIK III NFORMACJE DOTYCZĄCE POMOCY PAŃSTWA WYŁĄCZONEJ NA WARUNKACH NINIEJSZEGO ROZPORZĄDZENIA 
	ZAŁĄCZNIK IV Przepisy dotyczące publikowania informacji określonych w art. 9 



