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Strony

Strona skarzgca: Komisja Europejska (przedstawiciele: J.L. Buendia Sierra i P. Messina, pelnomocnicy)

Strona pozwana: Krélestwo Hiszpanii

Zadania

— Stwierdzenie, ze nie wprowadzajac reformy pozwalajgcej na zapewnienie autonomii zarzadzania ADIF [zarzadcy
infrastruktury kolejowej], ADIF-Alta Velocidad i Renfe wobec pafistwa, ani nie wprowadzajac operacyjnego systemu
oplat zgodnego z przepisami i zasadami dyrektywy 201234 (),ani wreszcie przenoszac niezbedna zmiang do
umowy z ADIF-Alta Velocidad, Krélestwo Hiszpanii uchybilo zobowiazaniom cigzacym na nim na mocy art. 4 (2), 5
(3) (b), 29 (1), 30 (11 3), 31 (2, 3, 71 8), 33 w zwigzku z zalacznikami [ i Il oraz 36 do tej dyrektywy.

— Obcigzenie Krélestwa Hiszpanii kosztami postgpowania.

Zarzuty i gtéwne argumenty

Kroélestwo Hiszpanii bylo zobowigzane do transpozycji i stosowania dyrektywy 2012/34 w sprawie utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru kolejowego do dnia 16 czerwca 2015 r.

Komisja uwaza jednak, Ze transpozycja ta nie zostata dokonana prawidtowo w odniesieniu do nastgpujacych kwestii:
1. Naruszenie art. 4 ust. 2 i art. 5 ust. 3 lit. b) dyrektywy poprzez niezapewnienie przepiséw krajowych
(i) autonomie zarzgdzania zarzadcy infrastruktury (ADIF i ADIF-Wysoka predkos¢) wobec panstwa, oraz

(i) swobode ustalania oplat za przewozy kolejowe, ktére muszg by¢ okreSlone przez przewoznika kolejowego
(i.e., Renfe) zgodnie z zasadami wylgcznie handlowymi.

Skoro bowiem decyzje s3 podejmowane przez organy administracyjne skladajace sie w wickszosci ze stanowisk i pra-
cownikow ministerstw pafnstwowych, panstwo moze zostaé uznane za wywierajace decydujacy wplyw na te decyzje
z naruszeniem przepiséw dyrektywy.

2. Nie wprowadzono réwniez obowigzujacego i operacyjnego systemu oplat pozwalajacego na skuteczne przestrzeganie
zasad i regul przewidzianych w art. 4 (2), art. 29 ust. 1, art. 31 (2, 3, 7 i 8), art. 33 w zwigzku z zalgcznikami [ 11l oraz
art. 36.

Chociaz Hiszpania przyjela akty ustawodawcze majace na celu reforme¢ systemu pobierania oplat, zawieszajg one sto-
sowanie nowego systemu do czasu podjecia przez ADIF decyzji o jego wdrozeniu. ADIF nie opracowal jednak nowego
systemu ani nie przedstawil harmonogramu w tym zakresie, a zasada nie okresla terminu, w jakim ma to zrobic.
W zwiazku z tym mandat dyrektywy w tej kwestii nie zostat zachowany.

(") Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie utworzenia jednolitego europejskiego
obszaru kolejowego (wersja przeksztalcona) — Dz.U. L 343, s. 32.
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Podczas gdy art. 30 ust. 1 i 3 dyrektywy 2012/34 wymaga obnizenia kosztéw udostepnienia infrastruktury ,oraz”
facznie poziomu oplat za dostep, hiszpanskie przepisy transponowaly je poczatkowo jako alternatywe, w tym spéjnika
,0” i zmienily znaczenie art. 30 ust. 11 3 dyrektywy 2012/34.

Chociaz Hiszpania ostatecznie zmienila ten przepis, nie dokonatla jeszcze jego transpozycji do umowy z ADIF-Gorna
predkos, ktora dokladnie reguluje wklady gospodarcze i potrzeby finansowe tego podmiotu. W tych okoliczno$ciach
powyzsze przepisy nie zostaly skutecznie wdrozone.
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