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1. Whnioski i zalecenia

1.1.  Europejski Komitet Ekonomiczno-Spoteczny (EKES) pozytywnie ocenia rolg, jaka odgrywa Europejska Agencja
Bezpieczenstwa Morskiego (EMSA) w odniesieniu do poprawy bezpieczefistwa morskiego w panstwach czlonkowskich.
W ostatnich latach Agencja w znaczacy sposob przyczynila si¢ do poprawy bezpieczenstwa na morzu, a takze do
zapobiegania zanieczyszczeniom powodowanym przez statki i zwalczania tych zanieczyszczen.

1.2, Komitet uwaza, ze wniosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie Europejskiej
Agengji Bezpieczenstwa Morskiego i uchylajacego rozporzadzenie (WE) nr 1406/2002 [COM(2023) 269 final —
2023/0163 (COD)] stanowi kolejny wazny krok w kierunku poprawy bezpieczefistwa morskiego i zréwnowazonego
rozwoju oraz zapewnienia UE narzedzi wspierajacych czysta i nowoczesng zegluge.

1.3.  Komitet z zadowoleniem przyjmuje propozycj¢ rozszerzenia dziatalnosci EMSA. Ma jednak powazne watpliwosci
co do tego, czy EMSA dysponuje zasobami ludzkimi i finansowymi umozliwiajacymi wlasciwe wykonywanie tych
dodatkowych dzialan. Proponowane zwigkszenie zasobéw EMSA jest niewystarczajace, biorgc pod uwage zakres
sugerowanego rozszerzenia zadan Agencji oraz skale ambicji UE w zakresie polityki morskiej.

1.4.  EKES z zadowoleniem przyjmuje cel wniosku, jakim jest lepsze dostosowanie rozporzadzenia ustanawiajacego do
prawodawstwa UE oraz niedawno opublikowanego pakietu legislacyjnego dotyczacego bezpieczenstwa morskiego (1),
a takze wspélny komunikat w sprawie aktualizacji strategii Unii Europejskiej w zakresie bezpieczefistwa morskiego i jej
planu dziatania ,Udoskonalona strategia Unii Europejskiej w zakresie bezpieczenistwa morskiego w obliczu zmieniajacych
si¢ zagrozen morskich” (3.

1.5.  Komitet uwaza, ze Agencja moglaby odegra¢ istotng rol¢ we wspieraniu szkolenia inspektoréw parnistwa portu
z pafistw cztonkowskich oraz urzednikéw administracji pafistwa bandery w zakresie przeprowadzania ukierunkowanych
inspekcji w odniesieniu do wdrazania i egzekwowania Konwencji o pracy na morzu z 2006 r. w zwigzku z wdrazaniem
praw marynarzy oraz warunkOw pracy i zycia na statkach.

(") https:/[ec.europa.eu/commission/presscorner/detail [plfip_23_2919
() Aktualizacja strategii Unii Europejskiej w zakresie bezpieczefistwa morskiego i jej planu dziatania.

ELL: http://data.europa.cu/eli/C[2023/87 3o 1/5
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1.6.  EKES pragnie, aby EMSA w wigkszym stopniu zaangazowala si¢ w realizacj¢ zalecen zawartych w badaniu Komisji
dotyczgcym aspektow spotecznych w sektorze transportu morskiego (opublikowanym w 2020 r.) ().

1.7.  Komitet opowiada si¢ za bardziej aktywnym i znaczacym udzialem i wkladem partneréw spotecznych. Poprawi to
stosunki EMSA z zewnetrznymi zainteresowanymi stronami oraz zwigkszy widoczno$¢ i przejrzystos¢ dzialan Agencji.

2. Wprowadzenie

2.1. 1 czerwca 2023 r. Komisja opublikowala wniosek dotyczgcy rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
w sprawie Europejskiej Agencji Bezpieczeristwa Morskiego i uchylajgcego rozporzgdzenie (WE) nr 1406/2002 (COM(2023) 269 final)
oraz zwrdcita si¢ do Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego, zgodnie z art. 304 Traktatu o funkcjonowaniu
Unii Europejskiej, o wydanie opinii w sprawie tekstu.

2.2.  EKES z zadowoleniem odnosi si¢ do tego wniosku, poniewaz uwaza, ze stanowi on kolejny wazny krok w kierunku
poprawy bezpieczenstwa morskiego i zréwnowazonego rozwoju oraz zapewnienia UE narzedzi wspierajacych czysta
i nowoczesna zegluge oraz narzedzi wspomagajacych Komisje i wilasciwe organy krajowe w zwalczaniu zagrozen
zwigzanych z piractwem i umyslnymi bezprawnymi dzialaniami w dziedzinie transportu morskiego.

2.3.  Prace Agencji w zakresie zrownowazonego rozwoju, transformacji cyfrowej, nadzoru, uproszczenia, bezpieczen-
stwa, ochrony i budowania zdolnosci ewoluowaly w ostatnich latach wraz z wieloma nowymi zadaniami powierzonymi
EMSA. Konieczne bylo przeprowadzenie rewizji rozporzadzenia ustanawiajacego EMSA ((WE) nr 1406/2002)
i dostosowanie go do przyszlych wyzwan, poniewaz mandat Agencji, z wyjatkiem zmiany dotyczacej wspdlpracy strazy
przybrzeznej, zostat ostatnio zmieniony w 2013 r. i wymagatl aktualizacji w celu uwzglednienia obecnego zakresu dziatan
EMSA, zmieniajacych si¢ ram regulacyjnych, niedawno opublikowanego pakietu legislacyjnego dotyczacego bezpieczen-
stwa morskiego oraz zmian w sektorze morskim.

2.4, 0Od 2002 r. zadania Agencji faktycznie si¢ rozszerzyly, a EMSA oferuje obecnie pomoc techniczng, naukows
i operacyjng w wiclu obszarach zwiazanych z transportem morskim, zwlaszcza w odniesieniu do transformacji
ekologicznej i cyfrowej.

2.5. W obszarze obnizenia emisyjnosci zeglugi oczekuje si¢, Ze Agencja bedzie wspiera¢é Komisj¢ i panstwa
czlonkowskie we wdrazaniu nowych przepisow dotyczacych stosowania paliw odnawialnych i niskoemisyjnych
w transporcie morskim. Agencja bedzie réwniez nadal wspiera¢ Komisje i panstwa czlonkowskie w zakresie nadzoru
morskiego, odpornosci zwigzanej z cyberbezpieczenstwem i gotowosci na wypadek sytuacji kryzysowej oraz bedzie
odgrywal istotng role w upraszczaniu sprawozdawczosci miedzy pafistwami cztonkowskimi za pomocg narzedzi
informatycznych, a jednoczesnie bedzie nadal oferowal administracjom parnistw czlonkowskich szkolenia i budowanie
zdolnosci.

2.6.  Przedmiotowy wniosek ustawodawczy jest czgScig zestawu wnioskow Komisji dotyczacych zmian na rzecz
zapewnienia wydajnego, zréwnowazonego i bezpiecznego ruchu i transportu morskiego na wodach UE, z korzyscia dla
obywateli Unii, spoteczno$ci nadbrzeznych, Srodowiska morskiego i zdrowych oceanéw ().

3. Uwagi ogélne

3.1.  Komitet z zadowoleniem przyjmuje przeglad celow, aby odzwierciedli¢ nowe zadania Agencji w obszarach
zréwnowazonego rozwoju, obnizenia emisyjnosci, transformacji cyfrowej, nadzoru i morskiej orientacji sytuacyjnej.

3.2.  EKES opowiada si¢ za bardziej aktywnym i znaczacym udzialem i wkladem partneréw spotecznych dzigki
zapewnieniu im formalnej roli i udziatu w konsultacyjnych grupach sterujacych, grupach roboczych i grupach zadaniowych
za poSrednictwem przedstawicielek i przedstawicieli posiadajgcych wiedze¢ fachowa w odpowiednich dziedzinach. Poprawi
to stosunki EMSA z zewng¢trznymi zainteresowanymi stronami oraz zwigkszy widoczno$¢ i przejrzysto$¢ dziataii Agencji.

()  Study on social aspects within the maritime transport sector [Badanie dotyczace aspektéw spolecznych w sektorze transportu
morskiego]: https:/[op.europa.eu/pl/publication-detail-[publication/a14413d7-bf30-11ea-901b-01aa7 5ed7 1al.
() COM(2023) 268 final.
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3.3.  Zmgczenie i pogorszenie warunkow pracy i zycia na pokladzie wiazg si¢ bezposrednio z zagrozeniami dla
bezpieczenstwa. Obecno$¢ na pokladzie marynarzy wyczerpanych umystowo i fizycznie nie tylko zwigksza ryzyko bledu
ludzkiego, lecz takze zagraza bezpieczefistwu Zycia i statkéw na morzu, a takze Srodowisku morskiemu i przybrzeznemu.
Ponadto jest réwniez sprzeczne z celami UE w zakresie bezpieczenstwa morskiego.

3.4.  Ostatnie sprawozdania (°) wykazaly istnienie kultury systematycznego dostosowywania godzin pracy i odpoczynku
oraz ogromng potrzebe systematycznej weryfikacji zapisow i odpowiedniego przeszkolenia inspektoréw panstwa portu
w zakresie przeprowadzania ukierunkowanych inspekcji w takich kluczowych obszarach. Panstwa bandery powinny
réwniez dokonal przegladu wytycznych udzielonych swoim rzeczoznawczyniom i rzeczoznawcom oraz osobom
upowaznionym do dzialania w ich imieniu, aby uwzgledni¢ systematyczna weryfikacje dokladnosci zapisow.

3.5. W zwigzku z tym EKES pragnie, aby EMSA bardziej zaangazowala si¢ w realizacje nastepujacych zalecen zawartych
w badaniu Komisji dotyczgcym aspektéw spotecznych w sektorze transportu morskiego (opublikowanym w 2020) (%):

Wypracowanie wsp6lnego podejscia do wdrazania i egzekwowania Konwencji o pracy na morzu z 2006 r. poprzez
zwigkszenie poziomu wspdlpracy i wymiany informacji migdzy organami panstwa portu UE:

— Publikacja wytycznych EMSA zawierajacych porady dotyczace sposobéw rozwigzywania kwestii niejasnych lub
niejednoznacznych przepiséw Konwencji o pracy na morzu z 2006 r. W ten sposéb mozna by réwniez dostarczy¢
wykaz najczestszych probleméw wykrytych podczas inspekcji prowadzonych przez pafistwo portu w odniesieniu do

.....

dokumentow i $wiadectw kazdego panstwa bandery.

— Polozenie wigkszego nacisku na szkolenia prowadzone przez EMSA dla unijnych funkcjonariuszy kontroli panstwa
portu w celu zapewnienia, aby obejmowaly one aspekty zwigzane z Konwencja o pracy na morzu z 2006 r. w spos6b
wystarczajgco szczegbltowy. Wazne jest, aby skupic si¢ na powazniejszych nieprawidtowosciach Konwencji o pracy na
morzu z 2006 r., takich jak niewyplacanie wynagrodzen, kwestie zwigzane z zabezpieczeniem spolecznym i inne
niedociagnigcia zwigzane z zatrzymaniem. Ponadto sesje szkoleniowe moglyby obejmowaé dziatania zachecajace do
dyskusji migdzy organami panstwa portu UE w celu poprawy komunikacji oraz wymiany informacji i dobrych praktyk.

3.6.  Komitet z zadowoleniem przyjmuje przepis, zgodnie z ktérym EMSA powinna publikowaé dane lub przekazywad
organom informacje zwrotne na temat wynikéw ich wizyt w panstwach cztonkowskich. Paistwa cztonkowskie moglyby
skorzysta¢ z wiedzy na temat trudnosci lub wyzwan, z jakimi borykaja si¢ inne kraje, a nastepnie poréwnacé sytuacje tych
panstw z ich wlasna (zgodnie z zaleceniami zawartymi takze w wyzej wspomnianym badaniu).

3.7.  Organizacje spoleczenistwa obywatelskiego czesto obserwuja sytuacje, w ktorych niektére podmioty administracji
publicznej sg obcigzone dodatkowymi zadaniami, podczas gdy ich zasoby, zaréwno pod wzgledem personelu, jak
i finansowania, s3 absolutnie niewystarczajagce. Rowniez w tym przypadku wydaje si¢, ze proponowane zwigkszenie
finansowania i liczby pracownikéw nie odpowiada znacznemu rozszerzeniu zakresu kompetencji EMSA. Komitet zaleca
zatem ponowna ocen¢ potrzeb finansowych i kadrowych, tak aby Agencja mogla skutecznie wykonywaé swoje przyszle
zadania.

3.8. W kwestii nadzoru satelitarnego Komitet z zadowoleniem przyjmuje wysitki EMSA na rzecz poprawy jej ustugi
CleanSeaNet w zakresie rutynowego monitorowania mérz oraz wykrywania nielegalnych zrzutéw i zanieczyszczajacych
statkow, a takze na rzecz wsparcia reagowania kryzysowego w przypadku niemozliwych do przewidzenia wyciekéw na
duzg skale. Ponadto Agencja powinna w dalszym ciaggu wspiera¢ pafstwa czlonkowskie w ich dzialaniach
poszukiwawczo-ratowniczych. EMSA powinna nadal zapewnia¢ uslugi w zakresie wykrywania i monitorowania
zanieczyszczen na morzu oraz nadzoru satelitarnego wszystkim panstwom czlonkowskim i organom UE posiadajacym
kompetencje w zakresie nadzoru, a takze powinna nadal $wiadczy¢ operacyjne ustugi monitorowania na calym $wiecie, od
satelitow do szerokiego grona uzytkownikéw (kontrola ryboldwstwa, bezpieczenstwo morskie, ochrona na morzu,
egzekwowanie prawa, w tym zwalczanie nielegalnego handlu, a takze monitorowanie zanieczyszczenia morza, cla oraz
wspieranie dzialan poszukiwawczo-ratowniczych prowadzonych przez pafistwa cztonkowskie).

() Sprawozdanie WMU: A culture of Adjustment [Kultura dostosowywania] https:/[www.seafarerstrust.org/publications/culture-
adjustment-baumler-et-al-wmu.
Sprawozdanie ITF: Beyond the limit [Ponad ograniczeniami] https:|[www.itfglobal.org/en/reports-publications/beyond-limit.

(°)  Study on social aspects within the maritime transport sector [Badanie dotyczace aspektéw spolecznych w sektorze transportu
morskiego]: https:/[op.europa.eu/pl/publication-detail-[publication/a14413d7-bf30-11ea-901b-01aa7 5ed7 1al.
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3.9.  Jesli chodzi o zanieczyszczenia i nielegalne zrzuty, o ktérych mowa w dyrektywie 2005/35/WE (’), Komitet uwaza,
ze prawidlowe wykorzystanie dostgpnych informacji z systemu wymiany i systeméw informacyjnych mogloby przyczyni¢
si¢ do uniknigcia kryminalizacji marynarzy w przypadku zanieczyszczenia. Marynarze majg prawo do podjecia pracy bez
obawy przed niesprawiedliwym traktowaniem lub, co gorsza, przetrzymywaniem ich w areszcie bez mozliwosci
odwolywania si¢ do rzetelnego wymiaru sprawiedliwosci i reprezentacji.

3.10.  EKES pragnie, aby EMSA odgrywala bardziej znaczacg role w Europejskiej Platformie Informacyjnej w sprawie
Wypadkéw Morskich (EMCIP), co powinno znalezé odzwierciedlenie w zaktualizowanym mandacie. Wazne jest, aby EMSA
byla w stanie poréwnywal i ocenia¢ zdobyte doswiadczenia oraz dzieli¢ si¢ nimi, zwlaszcza w najpowazniejszych
przypadkach.

3.11. Bioragc pod uwage pilng potrzebe podjecia dzialan w dziedzinie zréwnowazonego rozwoju, Komitet
z zadowoleniem przyjmuje role EMSA we wspieraniu wdrazania Srodkéw zwigzanych z Europejskim Zielonym Ladem,
takich jak pakiet ,Gotowi na 55”, ktéry odnosi si¢ do celu UE, jakim jest ograniczenie emisji gazow cieplarnianych netto
0 co najmniej 55 % do 2030 r. ()

3.12.  Wspélna walka ze zmiang klimatu i zréwnowazony rozwdj sektora transportu morskiego wymaga szeroko
zakrojonych badan, rozwoju i innowacji w zakresie nowych, alternatywnych paliw. EMSA powinna nadal wspiera¢ panstwa
cztonkowskie i Komisje w tym zakresie.

3.13.  EMSA powinna réwniez kontynuowaé badania w dziedzinie zréwnowazonych alternatywnych Zrédet energii dla
statkow. Sektor morski stoi przed coraz wigkszymi wyzwaniami i mozliwosciami w zwiazku z réznymi zachodzacymi
przemianami, w tym wysitkami na rzecz paliw bezemisyjnych i systeméw napedowych wymaganych do ich stosowania,
a takze dgzeniem do transformacji cyfrowej i automatyzacji. EMSA powinna dalej bada¢ zagrozenia dla bezpieczenstwa
zwigzane ze stosowaniem paliw alternatywnych i powinna wraz z zainteresowanymi stronami i partnerami spofecznymi
rozpoczal prace nad wytycznymi dotyczacymi bezpiecznego stosowania tych paliw.

3.14.  Specjalistki i specjaliSci z branzy morskiej musza doglebnie rozumieé ztozone systemy na pokladzie, aby mozliwe
bylo zapewnienie niezbednej wspolpracy wszystkich systeméw. Bezpieczefstwo i higiena pracy musza by¢ pierwszym
priorytetem przy obstudze nowych i zlozonych systeméw hybrydowych i bezemisyjnych.

3.15.  Komitet uwaza, Ze w ramach staran na rzecz opracowania nowych ekologicznych rodzajéw produkeji energii
z wykorzystaniem innowacyjnych technologii silnikéw nie nalezy pomijaé aspektéw bezpieczenstwa. Mechanicy i zatoga
beda mierzy¢ si¢ z najwigckszymi wyzwaniami w zakresie bezpieczefistwa zwigzanymi ze Zrédlami energii do napedu,
takimi jak wysoka temperatura, wysokie ci$nienie, wysokie napigcie, toksycznos$¢ i dzialanie zrace. Nalezy dokladnie
rozwazy¢ zagrozenia, a EMSA moze przyczyni¢ si¢ do oceny i analizy wszystkich rodzajéw ryzyka w oparciu
o charakterystyke techniczng zrédel energii znajdujacych sie na pokladzie.

3.16.  System regulacyjny musi w pelni uwzglednia¢ aspekty bezpieczenstwa pracownikéw sektora morskiego oraz ich
praktyczna funkcjonalno$¢ dla warunkéw pracy i zycia na pokladzie.

3.17.  EKES z zadowoleniem przyjmuje wymoég ulatwiania wymiany miedzy panstwami czlonkowskimi najlepszych
praktyk i informacji na temat cyberincydentéw. Agencja moglaby réwniez pomdc poprzez zapewnienie pomocy
technicznej, aby zawsze utrzymywac¢ laczno$¢ dla marynarzy bez narazania na szwank cyberbezpieczenistwa statkow.
Cyberbezpieczenstwo nie powinno by¢ pretekstem do ograniczania faczno$ci marynarzy na pokladach statkow.

3.18.  Komitet z zadowoleniem przyjmuje funkcjonowanie calodobowego centrum zapewniajacego Komisji, wlasciwym
organom krajowym i odpowiednim organom unijnym morska orientacj¢ sytuacyjna i dane analityczne oraz wspierajacego
je w odniesieniu do sytuacji nadzwyczajnych na morzu, Srodkéw przeciwko zagrozeniom zwigzanym z piractwem
i zamierzonymi bezprawnymi dzialaniami, bezpieczenstwa i ochrony na morzu, zanieczyszczenia mérz, monitorowania
danych dotyczacych ruchu statkow i rozmieszczenia MASS.

() Dyrektywa 2005/35/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 7 wrzesnia 2005 r. w sprawie zanieczyszczenia pochodzacego ze
statkéw oraz wprowadzenia sankcji w przypadku naruszenia prawa (Dz.U. L 255 z 30.9.2005, s. 11).
(®)  Komunikat Komisji: Ambitniejszy cel klimatyczny Europy do 2030 r.

ELL: http://data.europa.eu/eli/C[2023/873oj
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3.19.  EKES oczekuje uruchomienia w 2024 r. wspélnego mechanizmu wymiany informacji (CISE) i uwaza, Ze jest to
wazny krok naprzod w zakresie nadzoru morskiego. Opiera si¢ on na wspdlpracy w czasie rzeczywistym migdzy réznymi
istniejgcymi systemami wykorzystywanymi przez wiladze cywilne i wojskowe, przy jednoczesnym zapewnieniu
skutecznosci i oplacalnosci dziatan w zakresie nadzoru morskiego. Ta sie¢ operacyjna po raz pierwszy umozliwi wymiane
informacji wszystkim organom panstw czlonkowskich i organom UE zainteresowanym nadzorem morskim.

3.20.  Komitet z zadowoleniem przyjmuje zadania zwigzane z transformacja cyfrowa i udzielaniem pomocy technicznej
panstwom czlonkowskim (na ich wniosek) w zakresie cyfryzacji ich rejestrow i procedur ufatwiajacych upowszechnienie
certyfikatow elektronicznych.

3.21.  EKES z zadowoleniem przyjmuje zadania zwigzane z uproszczeniem obowigzkéw sprawozdawczych poprzez
ponowne wykorzystanie juz zgloszonych informacji i stosowanie zasady jednorazowosci europejskiego systemu morskich
pojedynczych punktéw kontaktowych. Rozporzadzenie to bylo bardzo oczekiwanym uproszczeniem administracyjnym
w transporcie morskim i od kilku lat partnerzy spoleczni z sektora transportu morskiego wzywaja do zmniejszenia
obcigzen administracyjnych dla zeglugi.

3.22.  Skuteczne wdrozenie przez panstwa czlonkowskie europejskiego systemu morskich pojedynczych punktéw
kontaktowych zapewni harmonizacje i moze zmniejszy¢ obcigzenia administracyjne dla zaldg i operatoréw spowodowane
poprzednig dyrektywa w sprawie formalno$ci sprawozdawczych. Wsparcie techniczne i ulatwienia zapewniane przez
EMSA panstwom czlonkowskim i Komisji maja kluczowe znaczenie dla skutecznego wdrozenia rozporzadzenia
ustanawiajacego system morskich pojedynczych punktéw kontaktowych (rozporzadzenie (UE) 2019/1239 (%)).

3.23.  Komitet proponuje przeprowadzenie dalszych prac nad opracowaniem i analiza danych i wskaznikow
statystycznych. Obecnie nie ma wiarygodnych i ujednoliconych danych do opisu i monitorowania europejskiego rynku
pracy na morzu. Istnieje duze zapotrzebowanie na dokladne, wiarygodne dane w celu opracowania odpowiednich
strategicznych odpowiedzi na problemy i wyzwania stojace przed branza, z ktérych jednym z najbardziej palacych
w kontekScie europejskim jest utrzymanie marynarzy. W ostatnich latach EMSA opracowala duzg ilo$¢ analiz oraz
sprawozdan statystycznych i wsparcie w tym zakresie powinno by¢ nadal udzielane.

3.24. W poprzedniej opinii ('°) EKES podkreslil, ze Scislejsza wspélpraca i wymiana informacji miedzy trzema
zainteresowanymi agencjami UE, a takze miedzy nimi a krajowymi organami pelnigcymi funkcje strazy przybrzeznej,
powinna doprowadzi¢ do powstania wydajnego i skutecznego systemu strazy przybrzeznej.

3.25.  Komitet z zadowoleniem przyjmuje europejska wspolprace w zakresie funkcji strazy przybrzeznej jako wazny
krok w kierunku poprawy wspotpracy i koordynacji miedzy odpowiednimi agencjami UE w celu osiagniecia synergii, aby
ich dzialania byly bardziej skuteczne i oplacalne. W ten sposéb agencje UE beda w stanie dostarcza krajowym stuzbom
granicznym i przybrzeznym informacje wysokiej jakosci i przy nizszych kosztach.

3.26.  EKES uwaza, ze ze wzgledu na kwestie humanitarne oraz skuteczng i wydajna kontrole strefy przybrzeznej nalezy
monitorowaé wszystkie sposoby przemieszczania si¢ po wodach morskich, tak by stuzby ratownicze mogly na czas
interweniowac.

Bruksela, dnia 20 wrze$nia 2023 r.

Przewodniczgcy
Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego
Oliver ROPKE

() Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1239 z dnia 20 czerwca 2019 r. ustanawiajace europejski system
morskich pojedynczych punktéw kontaktowych i uchylajace dyrektywe 2010/65/UE (Dz.U. L 198 z 25.7.2019, s. 64).

(") Opinia Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spolecznego w sprawie wniosku dotyczacego rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady zmieniajacego rozporzadzenie Rady (WE) nr 1406/2002 ustanawiajace Europejska Agencje Bezpieczeristwa
Morskiego (COM(2015) 667 final - 2015/0313 (COD)) (Dz.U. C 177 z 18.5.2016, s. 57).
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