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1004
POPRAWKI DO ZAtACZNIKA DO KONWENCJI

o ufatwieniu miedzynarodowego obrotu morskiego,

sporzadzonej w Londynie dnia 9 kwietnia 1965 r.,

przyjete przez Komitet Utatwiern Miedzynarodowej Organizacji Morskiej w dniu 10 stycznia 2002 r.

Przektad

UCHWALA FAL.7 (29)
przyjeta w dniu 10 stycznia 2002 r.

Przyjecie poprawek do Konwencji o utatwieniu
miedzynarodowego obrotu morskiego, 1965,
tekst poprawiony

KOMITET ULATWIEN,

PRZYPOMINAJAC postanowienia artykutu VIl
ustep 2 litera a) Konwencji o utatwieniu miedzynaro-
dowego obrotu morskiego, 1965, w jej wersji popra-
wionej, zwanej dalej ,Konwencjg”, dotyczace proce-
dury wprowadzania poprawek do jej zatgcznika,

RESOLUTION FAL.7 {29)
adopted on 10 January 2002

Adoption of amendments to the Convention
on Facilitation of International Maritime Traffic, 1965,
as amended

THE FACILITATION COMMITTEE,

RECALLING article Vil(2){a) of the Convention on
Facilitation of International Maritime Traffic, 1965, as
amended, hereinafter referred to as "“the Conven-
tion”, concerning the procedure for amending the
Annex to the Convention,
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PRZYPOMINAJAC zadania powierzone przez Kon-
wencje Komitetowi Utfatwien w celu rozwazenia
i przyjecia poprawek do Konwencji,

WZIAWSZY POD UWAGE, na swojej dwudziestej
dziewiatej sesji, poprawki do zatacznika do Konwen-
cji, ktére zostaty zaproponowane i rozpowszechnione
zgodnie z zapisem artykutu VI ustep 2 litera a) wspo-
mnianej Konwencji,

1. PRZYJMUJE, zgodnie z artykutem VIi ustep 2 lite-
ra a) Konwencji, poprawki do Konwencji, ktérych
tekst zostat zamieszczony w zataczniku do niniej-
szej uchwaty;

2. POSTANAWIA, zgodnie z artykutem VIl ustep 2 li-
tera b) Konwencji, ze wymienione powyzej po-
prawki wejda w zycie z dniem 1 maja 2003 r., chy-
ba ze przed dniem 1 lutego 2003 r. co najmniej
jedna trzecia Umawiajacych sie Rzaddw notyfiku-
je na pismie Sekretarzowi Generalnemu, ze nie ak-
ceptuje wymienionych poprawek;

3. PROSI Sekretarza Generalnego, zgodnie z artyku-
tem VIl ustep 2 litera a) Konwencji, o przekazanie
zmian zawartych w zatgczniku do niniejszej
uchwaty wszystkim Umawiajacym sie Rzadom;

4. PROSI TAKZE Sekretarza Generalnego o notyfiko-
wanie przyjecia i wejscia w zycie poprawek Rza-
dom Sygnatariuszom.

Zatacznik

POPRAWKI DO ZAtACZNIKA DO KONWENC.J!
O ULATWIENIU MIEDZYNARODOWEGO OBROTU
MORSKIEGO, 1965, TEKST POPRAWIONY

Rozdziat 1 — DEFINICJE | POSTANOWIENIA OGOL-
NE

A. DEFINICJE

1. Dodaje sie nastepujgce definicje:

~Potencjalny pasazer bez biletu. Oznacza osobe, kté-
ra jest ukryta na poktadzie statku lub w tadunku na-
stepnie zatadowanym na ten statek, bez zgody arma-
tora lub kapitana statku albo jakiejkolwiek innej oso-
by odpowiedzialnej, i ktéra zostaje znaleziona na
statku przed opuszczeniem przez niego portu.

Port. Oznacza kazdy port, terminal, terminal na pet-
nym morzu, stocznig i stocznie remontowa lub rede,
ktory jest normalnie wykorzystywany do zatadunku,
roztadunku, napraw i kotwiczenia statkéw, lub kazde
inne miejsce, gdzie statek moze zawingd.

Pasazer bez biletu. Oznacza osobe, ktora jest ukryta
na poktadzie statku lub ukryta w tadunku, nastepnie
zatadowana na statek bez zgody armatora lub kapita-
na statku albo jakiejkolwiek innej osoby odpowie-
dzialnej, i ktdra zostaje znaleziona na poktadzie stat-
ku po opuszczeniu przez niego portu lub w tadunku,

RECALLING FURTHER the functions which the
Convention confers upon the Facilitation Committee
for the consideration and adoption of amendments to
the Convention,

HAVING CONSIDERED, at its twenty-ninth session,
amendments to the Annex to the Convention proposed
and circulated in accordance with article VII(2){a)
thereof,

1. ADOPTS, in accordance with article VII{(2)(a} of the
Convention, the amendments to the Convention,
the text of which is set out in the annex to the
present resolution;

2. DETERMINES, in accordance with article VII{2){b)
of the Convention, that the amendments shall
enter into force on 1 May 2003 unless, prior to
1 February 2003 at least one-third of Contracting
Governments have notified the Secretary-General
in writing that they do not accept the
amendments;

3. REQUESTS the Secretary-General, in conformity
with article VI(2){a) of the Convention, to
communicate the amendments contained in the
Annex to all Contracting Governments;

4. FURTHER REQUESTS the Secretary-General to
notify all Signatory Governments of the adoption
and entry into force of the said amendments.

Anniex

AMENDMENTS TO THE ANNEX TO THE FAL
CONVENTION, AS AMENDED

Section 1 — DEFINITIONS AND GENERAL PROVI-
SIONS

A. DEFINITIONS

1. Add the following definitions:

LAttempted stowaway. A person who is secreted on
a ship, or in cargo which is subsequently loaded on
the ship, without the consent of the shipowner or the
master or any other responsible person, and who is
detected on board the ship before it has departed
from the port.

Port. Any port, terminal, offshore terminal, ship and
repair yard or roadstead which is normally used for
the loading, unloading, repair and anchoring of
ships, or any other place at which a ship can call.

Stowaway. A person who is secreted on a ship, or in
cargo which is subsequently loaded on the ship,
without the consent of the shipowner or the master
or any other responsible person and who is detected
on board the ship after it has departed from a port,
or in the cargo while unloading it in the port of
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podczas jego wytadunku w porcie przybycia, i zosta- arrival, and is reported as a stowaway by the master
je zgtoszona przez kapitana do wiasciwych wtadz ja- to the appropriate authorities.”.
ko pasazer bez biletu.”.

Rozdziat 2 — WEJSCIE, POSTOJ | WYJSCIE STATKU  Section 2 — ARRIVAL, STAY AND DEPARTURE OF

THE SHIP
2. Do Normy 2.1 dodaje sig¢ nastepujaca note: 2. In 2.1 Standard, a note should be added as
follows:
~Nota: “Note:

Nastepujace formularze FAL zostaty opracowane, tak  The following FAL forms have been developed, as
jak przedstawiono w zataczniku 1: presented in Appendix 1:

— Zgtoszenie ogdine — Formularz FAL 1 — General declaration — FAL Form 1
— Zgtoszenie fadunku — Formularz FAL 2 — Cargo Declaration — FAL Form 2
— Zgtoszenie zasobow statku — Formularz FAL 3 — Ship’s Stores Declaration — FAL Form 3
— Crew’s Effects Declaration — FAL Form 4
— Crew List — FAL Form 5

— Passenger List — FAL Form 6

— Zgtoszenie rzeczy zatogi — Formularz FAL 4
— Lista zatogi — FAL 5
— Lista pasazeréw — FAL 6

— Manifest tadunkow niebezpiecznych — FAL 7.” — Dangerous Goods Manifest — FAL Form 7.”

3. Dodaje sie dwa nastepujace nowe paragrafy, 3. Add two renumbered new paragraphs after the
zmieniajgce numeracje po istniejacym paragrafie 2.7.5:  existing paragraph 2.7.5 as follows:

«2.8. Norma. Manifest tadunkéw niebezpiecznych “2.8. Standard. The Dangerous Goods Manifest shall

musi by¢ podstawowym dokumentem, ktéry
dostarcza wtadzom publicznym informacje do-
tyczace towaréw niebezpiecznych,

2.8.1 Norma. W Manifescie tadunkéw niebezpiecz-

nych wtadze publiczne nie moga zadaé innych
informacji niz te, ktére sg wymienione ponizej:

* nazwa statku,

« numer IMO statku,

» przynalezno$¢ panstwowa statku

* nazwisko kapitana,

* numer podrézy,

« port zatadunku,

* port roztadunku,

» agent morski,

« numer rezerwacji/referencyjny,

* 0znaczenia i humery:
— numery identyfikacyjne kontenerow,
— numery rejestracyjne pojazdow,

* liczba i rodzaj opakowania,

* nazwa tadunku uzywana w transporcie mor-
skim,

* klasa,

* numer ONZ,

» grupa opakowania,

* ryzyko dodatkowe,

 temperatura zaptonu {w °C, c.c.)

be the basic document providing public
authorities with the information regarding
dangerous goods.

2.8.1 Standard. In the Dangerous Goods Manifest

public authorities shall not require more than
the following information:

* Name of ship
+ IMO number
* Nationality of ship
» Master’'s name
* Voyage reference
* Port of loading
* Port of discharge
* Shipping agent
» Booking/reference number
» Marks and numbers:
— container ID. No(s).
— vehicle Reg. No(s)
« Number and kind of packages
* Proper shipping name

* Class

* UN Number

+ Packing group

» Subsidiary risk(s)

« Flashpoint (in °C, c.c.)
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» polutant srodowiska morskiego,

» masa (kg) — brutto/netto,

« karta bezpieczenstwa,

» miejsce zasztauowania na statku.”.

4. Zmienia sie numeracje paragrafow 2.8 do 2.26
na 2.9 do 2.27 oraz zmienia note na dole strony odpo-
wiadajaca paragrafowi 2.13.

5. Skre$la sie paragrafy 2.7.6 i 2.7.6.1 oraz odpo-
wiednie noty.

6. Do przenumerowanej Normy 2.11 dodaje sie
nastepujaca nowa pozycje:

»* 1 egzemplarz Manifestu tadunkéw niebezpiecznych”.

7. Do przenumerowanej Normy 2.12 dodaje sig¢
nastepujaca nowa pozycje:

.+ 1 egzemplarz Manifestu tadunkéw niebezpiecznych”.

8. W nocie u dotu strony odpowiadajgcej paragra-
fowi 3.3.1 wyrazy ,zatacznik 4" zastepuje sie wyrazem
«Zatgcznik 2.

9. Dodaje sie nowy rozdziat 4 w brzmieniu, jak po-
nizej:

,Rozdziat 4 — PASAZEROWIE BEZ BILETU
A. ZASADY OGOLNE

4.1 Norma. Postanowienia niniejszego rozdziatu mu-
szg by¢ stosowane zgodnie z zasadami zwigzany-
mi z ochrong miedzynarodowg, zapisanymi
w dokumentach miedzynarodowych, takich jak
Konwencja Narodéw Zjednoczonych dotyczaca
statusu uchodzcédw, sporzadzona w Genewie
dnia 28 lipca 1951 r., i Protokot Narodéw Zjedno-
czonych dotyczacy statusu uchodzcdédw, sporzg-
dzony w Nowym Jorku dnia 31 stycznia 1967 r.,
jak rowniez zgodnie z wiasciwym ustawodaw-
stwem krajowym.*

4.2 Norma. Wtadze publiczne, administracja porto-
wa, armatorzy i ich przedstawiciele, jak réwniez
kapitanowie statkdw musza, jak tylko jest to moz-
liwe, wspotpracowaé¢ w celu uniemozliwienia
i szybkiego uregulowania przypadkéw zaokreto-
wania bez biletu i upewnienia sig, ze pasazerowie
bez biletu wrécg do swojego kraju lub zostang
tam odestani jak najszybciej. Wszystkie te kroki
musza byé podjete w celu unikniecia nieskoncze-
nie dlugiego pozostawania na podktadach stat-
koéw pasazeréw bez biletu.

* Ponadto, wtadze publiczne moga zechcie¢ wziac pod
uwage niewigZaca konkluzje Komitetu Wykonawcze-
go Wysokiego Komitetu do spraw UchodZcéw doty-
czgcg pasazerow bez biletu wystepujacych o azyl
(1988, Nr 53 (XXXIX)}

* Marine Pollutant

» Mass (kg) — gross/net

*EmS

+ Stowage position on board.”.

4, Renumber existing paragraphs 2.8 to 2.26
accordingly from 2.9 to 2.27 and amend the
associated footnote under paragraph 2.13.

5. Delete paragraphs 2.7.6 and 2.7.6.1 and
associated notes.

6. In renumbered paragraph 2.11 Standard, insert
a new bullet as follows:

“« 1 copy of the Dangerous Goods Manifest”.

7. In renumbered paragraph 2.12 Standard, insert
a new bullet as follows:

“s 1 copy of the Dangerous Goods Manifest”.

8. In the footnote under paragraph 3.3.1 replace
“appendix 4” by “appendix 2"”.

9. New Section 4 should be added as follows:

“Section 4 — STOWAWAYS
A. GENERAL PRINCIPLES

4.1 Standard. The provisions in this section shall be
applied in accordance with international
protection principles as set out in international
instruments, such as the UN Convention relating
to the Status of Refugees of 28 July 1951 and the
UN Protocol relating to the Status of Refugees of
31 January 1967, and relevant national
legislation.”

4.2 Standard. Public authorities, port authorities,
shipowners and their representatives and
shipmasters shall co-operate to the fullest extent
possible in order to prevent stowaway incidents
and to resolve stowaway cases expeditiously and
secure that an early return or repatriation of the
stowaway will take place. All appropriate
measures shall be taken in order to avoid
situations where stowaways must stay on board
ships indefinitely.

* In addition, public authorities may wish to consider
the non-binding conclusion of the UNHCR Executive
Committee on Stowaway Asylum-Seekers (1988,
No. 53 (XXXIX))
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B. SRODKI ZAPOBIEGAWCZE
4.3 Srodki zapobiegawcze na poktadzie statku/w porcie

4.3.1. Administracja portowa/osoby odpowiedzialne
w terminalach

4.3.1.1 Norma. Umawiajace sie¢ Rzady muszg sig
upewnic, ze niezbedna infrastruktura i przepi-
sy dotyczagce eksploatacji i bezpieczenstwa,
wdrozone dla uniemozliwienia dostepu do
urzadzen portowych i do statkéw osobom
usitujgcym dostac sie na poktad statku bez bi-
letu, zostaty stworzone we wszystkich ich por-
tach i ze zostaly dostosowane do rozmiaréw
portu i rodzaju obstugiwanych tam tadunkéw.
Dziatania te powinny byé¢ podjete w $cistej
wspotpracy z wtasciwymi wiadzami publicz-
nymi, armatorami, wtadzami na ladzie, aby
w tych portach wejscie na pokfad bez biletu
byto niemozliwe.

4.3.1.2 Zalecona praktyka. Dzialania operacyjne
i urzadzenia zabezpieczajace powinny obej-
mowac¢, miedzy innymi, w zaleznosci od po-
trzeb, nastepujgce elementy:

a) regularne patrole w strefach portowych;

b) zainstalowanie specjalnych urzadzen do
sktadowania tadunkéw, do ktdrych pasaze-
rowie bez biletu majg tatwy dostep, oraz
staty dozor osob i tadunkéw wcehodzacych
na teren tych stref;

c) inspekcje sktadéw i stref sktadowania ta-
dunkéw;

d) przeszukiwanie tadunku w przypadkach,
kiedy obecnos¢ pasazeréw bez biletu jest
ewidentna;

e) wspotprace pomiedzy wtadzami publiczny-
mi, armatorami i kapitanami statkéw oraz
wtasciwymi wtadzami na ladzie przy opra-
cowywaniu dziatan operacyjnych;

f) wspotprace pomiedzy administracja porto-
wg i innymi wfasciwymi wtadzami (np.
stuzby policyjne, stuzby celne i imigracyj-
ne) w celu uniemozliwienia przemytu oséb;

g) opracowanie i wprowadzenie w zycie
umow ze sztauerami i innymi osobami
dziatajacymi na ladzie w portach krajowych
w celu zagwarantowania, ze tylko personel
upowazniony przez te osoby uczestniczy
w operacjach sztauowania/rozsztauowania
lub zatadunku/roztadunku statkéw albo
w innych operacjach zwigzanych z posto-
jem statkéw w porcie;

h) opracowanie i wprowadzenie w zycie
umow ze sztauerami i innymi osobami na
ladzie w celu zagwarantowania, ze ich per-
sonel, ktéry ma dostep do statkow, jest ta-
twy do zidentyfikowania i ze istnieje lista

B. PREVENTIVE MEASURES
4.3 Ship/Port preventive measures

4.3.1 Port/terminal authorities

4.3.1.1 Standard. Contracting Governments shall

ensure that the necessary infrastructure, and
operational and security arrangements for
the purpose of preventing persons
attempting to stowaway on board ships from
gaining access to port installations and to
ships, are established in all their ports, taking
into consideration when developing these
arrangements the size of the port, and what
type of cargo is shipped from the port. This
should be done in close co-operation with
relevant public authorities, shipowners and
shore-side entities, with the aim of
preventing stowaway occurrences in the
individual port.

4.3.1.2 Recommended Practice. Operational

arrangements and/or security plans should,
inter alia, address the following issues where
appropriate:

a) reguiar patrolling of port areas;

b} establishment of special storage facilities
for cargo subject to high risk of access of
stowaways, and continuous monitoring of
both persons and cargo entering these
areas;

¢) inspections of warehouses and cargo
storage areas;

d) search of cargo itself, when presence of
stowaways is clearly indicated;

e) co-operation between public authorities,
shipowners, masters and relevant shore-
-side entities in developing operational
arrangements;

f) co-operation between port authorities and
other relevant authorities (e.g. police,
customs, immigration) in order to prevent
smuggling of humans;

g) developing and implementing agreements
with stevedores and other shoreside
entities operating in national ports to
ensure that only personnel authorized by
these entities participate in the
stowing/unstowing or loading/unloading
of ships or other functions related to the
ships stay in port;

h) developing and implementing agreements
with stevedores and other shoreside
entities to ensure that their personnel
having access to the ship is easily
identifiable, and a list of names of persons
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likely to need to board the ship in the
course of their duties is provided; and

0soOb, ktérych wejscie na statek jest uzasad-
nione petnionymi przez nie obowiazkami;

i) encouragement of stevedores and other
persons working in the port area to report
to the port authorities, the presence of any
persons apparently not authorised to be in
the port area.

i} zachecanie sztauerdw i innych osdb pracu-
jacych w strefie portowej do sygnalizowa-
nia administracji portowej obecnosci w tej
strefie wszystkich osob, ktére wyraznie nie
sg do tego upowaznione.

4.3.2 Armator/Kapitan statku 4.3.2 Shipowner/Shipmaster

4.3.2.1 Norma. Umawiajgce sie Rzady musza wyma- 4.3.2.1 Standard. Contracting Governments shall
ga¢ od armatoréw i od ich przedstawicieli require  that shipowners and their

w porcie, jak rowniez od kapitanéw oraz in-
nych osob odpowiedzialnych, zeby wprowa-
dzili system bezpieczenstwa, ktory — tak da-
lece, jak jest to mozliwe w praktyce — unie-
mozliwi wejscie na statek potencjalnym pa-
sazerom bez biletu, a w przypadku gdy sie to
nie uda, na ile jest mozliwe w praktyce, po-
zwoli na wykrycie ich, zanim statek opusci
port.

4.3.2.2 Zalecona praktyka. Jezeli statki zawijajg lub

przebywajg w portach, w ktorych istnieje ry-
zyko zaokretowania sie przez pasazera bez bi-
letu, system bezpieczenstwa powinien obej-
mowa¢ przynajmniej nastepujace srodki:

— wszystkie drzwi, luki i drogi dostepu do ta-
downi lub pomieszczen magazynowych na
statku, ktére nie sg uzywane podczas poby-
tu statku w porcie, powinny byé zamknigte
na klucz;

— miejsca dostgpu do statku powinny byé
ograniczone do minimalnej liczby i byé od-
powiednio chronione;

— czesci statku usytuowane od strony morza
powinny by¢é odpowiednio zabezpieczone;

— powinien byé zapewniony odpowiedni sys-
tem wacht poktadowych;

— cztonkowie zatogi lub, za zgoda kapitana
statku, inne osoby powinny, w miarg moz-
nosci, prowadzi¢ listg osob wchodzacych
i schodzgcych ze statku;

— powinny by¢ zapewnione odpowiednie
srodki komunikaciji; i

— w nocy powinno byé zapewnione odpo-
wiednie oswietlenie na pokfadzie statku
i wzdtuz kadtuba.

4.3.2.3 Norma. Umawiajace sie Rzady musza zadadé,

zeby statki upowaznione do ptywania pod ich
bandera, z wyjatkiem statkéw pasazerskich,
opuszczajgce port, w ktérym istnieje ryzyko
zaokretowania bez biletu, poddawane byty
szczegbtowemu przeszukaniu przeprowadzo-
nemu zgodnie ze specjalnym planem lub
schematem, przy czym w pierwszym rzedzie
przeszukiwane sg miejsca, w ktérych mogliby
sie skryé pasazerowie bez biletu. Metody
przeszukiwania mogace zaszkodzié¢ ukrytym

representatives in the port, the masters as
well as other responsible persons have
security arrangements in place which, as far
as practicable, will prevent intending
stowaways from getting aboard the ship,
and, if this fails, as far as practicable, will
detect them before the ship leaves port.

4.3.2.2 Recommended Practice. When calling at

ports and during stay in ports, where there is
risk of stowaway embarkation, security
arrangements should at least contain the
following preventive measures:

— all doors, hatches and means of access to
holds or stores, which are not used during
the ships stay in port should be locked;

— access points to the ship should be kept to
a minimum and be adequately secured;

— areas seaward of the ship should be
adequately secured;

— adequate deck watch should be kept;

— boardings and disembarkations should,
where possible, be tallied by the ships
crew or, after agreement with the
shipmaster, by others;

— adequate means of communication should
be maintained; and

— at night, adequate lighting should be
maintained both inside an along the hull.

43.2.3 Standard. Contracting Governments shall

require that ships entitled to fly their flag,
except passenger ships, when departing from
a port, where there is risk of stowaway
embarkation, have undergone a thorough
search in accordance with a specific plan or
schedule, and with priorities given to places
where stowaways might hide. Search
methods, which are likely to harm secreted
stowaways shall not be used.
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pasazerom bez biletu nie moga by¢ stosowa-
ne.

4.3.2.4 Norma. Umawiajgce sig¢ Rzgdy muszg wyma- 4.3.2.4 Standard. Contracting Governments shall
ga¢, aby na poktadzie statkow majacych pra- require that fumigation or sealing of ships
wo ptywania pod ich banderg zadne miejsce entitled to fly their flag may not be carried out

nie byto dezynfekowane metoda fumigacji
ani zamykane hermetycznie przed uprzednim
poddaniem go jak najdoktadniejszemu prze-
szukaniu tak, aby zagwarantowaé, ze zaden
pasazer bez biletu tam sie nie ukryje.

4.3.3 Sankcje krajowe

4.3.3.1 Norma. Jezeli istniejg ku temu podstawy,

Umawiajgce sie¢ Rzady musza, zgodnie z ich
krajowym ustawodawstwem, $ciga¢ pasaze-
row bez biletu, potencjalnych pasazeréw bez
biletu i osoby, ktére pomogty im dostac¢ sie na

until a search which is as through as possible
of the areas to be fumigated or sealed has
taken place in order to ensure that no
stowaways are present in those areas.

4.3.3 National Sanctions

4.3.3.1 Standard. Where appropriate, Contracting

Governments shall, according to their
national legislation, prosecute stowaways,
attempted stowaways and persons aiding
stowaways in gaining access to ships.

statki.

C. TRAKTOWANIE PASAZERA BEZ BILETU NA PO- C. TREATMENT OF THE STOWAWAY WHILE ON
KtADZIE STATKU BOARD

4.4 Zasady ogdine — Traktowanie humanitarne 4.4 General principles — Humane treatment

4.4.1 Norma. Przypadki wejscia na poktad bez bifetu 4.4.1 Standard. Stowaway incidents shall be deait

muszg by¢ traktowane zgodnie z zasadami hu-
manitarnymi, tgcznie z wymienionymi w Nor-
mie 4.1. Nalezy zwréci¢ szczegélng uwage na
bezpieczenstwo eksploatacji statku oraz bezpie-
czenstwo i dobro pasazeréw bez biletu.

4.4.2 Norma. Umawiajace sie Rzady muszg wymagac,

aby kapitanowie statkéw majacych prawo pty-
wania pod ich banderg podejmowali niezbedne
kroki dla zagwarantowania ochrony pasazera
bez biletu, jak rowniez jego zdrowia, opieki i je-
go bezpieczenstwa w czasie, kiedy przebywa na
statku, wtaczajac w to zapewnienie odpowied-
niego wyzywienia, zakwaterowania, wtasciwej
opieki medycznej i urzadzen sanitarnych.

with consistent with humanitarian principles,
including those mentioned in Standard 4.1.
Due consideration must always be given to the
operational safety of the ship and the safety
and well being of the stowaway.

4.4.2 Standard. Contracting Governments shall

require that shipmasters operating ships
entitled to fly their flag, take appropriate
measures to ensure the security, general
health, welfare and safety of the stowaway
while he/she is on board, including providing
him/her with adequate provisioning,
accommodation, proper medical attention and
sanitary facilities.

4.5 Praca na poktadzie 4.5 Work on board
4.5.1 Norma. Nie wolno prosié pasazeréw bez biletu 4.5.1 Standard. Stowaways shall not be required to

o wykonywanie pracy na pokiadzie statku, z wy-
jgtkiem stanow zagrozenia lub zadan pozostaja-
cych w zwiazku z ich zamieszkiwaniem na po-
ktadzie.

4.6 Przestuchanie i zawiadomienie przez kapitana statku

4.6.1 Norma. Umawiajace sig¢ Rzady muszg zada¢ od

kapitanow statkow, azeby starali sige ustali¢
wszelkimi sposobami tozsamo$¢ pasazera bez
biletu, uwzgledniajac jego narodowos¢/obywa-
telstwo, jak réwniez port, w ktérym wszedt na
statek, i zeby powiadamiali o istnieniu pasazera
bez biletu i przekazywali wszystkie wazne infor-
macje wtadzom publicznym w pierwszym por-
cie, do ktérego planuja zawinagé. Informacje te
muszg réwniez zostaé¢ przekazane armatorowi,
wtadzom publicznym portu zaokretowania,
Panstwu, pod ktérego bandera statek ptywa,
i, jezeli takie sg, wszystkim kolejnym portom,
do ktérych statek zawinie.

work on board the ship, except in emergency
situations or in relation to the stowaway's
accommodation on board.

4.6 Questioning and notification by the shipmaster

4.6.1 Standard. Contracting Governments shall

require shipmasters to make every effort to
establish the identity, including nationa-
lity/citizenship of the stowaway and the port of
embarkation of the stowaway, and to notify the
existence of the stowaway along with relevant
details to the public authorities of the first
planned port of call. This information shall also
be provided to the shipowner, public
authorities at the port of embarkation, the flag
State and any subsequent ports of call if
relevant.
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4.6.2 Recommended Practice. When gathering
relevant details for notification the shipmaster
should use the form as specified in appendix 3.

4.6.2 Zalecona praktyka. Gromadzac informacje po-
trzebne do zawiadomienia, kapitan statku powi-
nien postuzyé sie formularzem wymienionym
w zatgczniku 3.

4.6.3 Norma. Umawiajgce sie¢ Rzady muszg przeka- 4.6.3 Standard. Contracting Governments shall

za¢ instrukcje kapitanom statkow majacych
prawo ptywania pod ich banderg, zeby, w przy-
padku o$wiadczenia pasazera bez biletu, ze jest
uchodzca, potraktowali te informacije jako pouf-
ne na tyle, na ile jest to konieczne dla bezpie-
czenstwa tego pasazera.

instruct shipmasters operating ships entitled to
fly their flag that when a stowaway declares
himself/herself to be a refugee, this information
shall be treated as confidential to the extent
necessary for the security of the stowaway.

4.7 Zawiadomienie Miedzynarodowej Organizacji 4.7 Notification of the International Maritime
Morskiej Organization

4.7.1 Zalecona praktyka. Wtadze publiczne powinny 4.7.1 Recommended Practice. Public authorities

zawiadomic Sekretarza Generalnego Miedzyna-
rodowe] Organizacji Morskiej o wszystkich
przypadkach pasazerow bez biletu.

D. ZMIANA PLANOWANEJ TRASY PODROZY

4.8 Norma. Wtadze publiczne muszg nalegac¢ na ar-

matorow statkéw ptywajgcych pod ich banderg
o przekazanie instrukcji kapitanom, zeby nie
zmieniali planowanej trasy podrdzy w zwiazku
z préoba wysadzenia pasazera bez biletu, ktéry zo-
stal znaleziony na pokiadzie statku po tym, jak
statek opuscit wody terytorialne kraju, w ktérym
pasazer bez biletu wszedt na statek, chyba ze:

— witadze publiczne Panstwa portu, do ktérego
zmieniony jest kurs statku, wyrazity zgode na
wysadzenie pasazera bez biletu;

— repatriacje zaaranzowano w innym miejscu
z odpowiednig dokumentacjg i zezwoleniem
na zejscie na lad;

— istniejg powody zdrowotne, humanitarne lub
ostabienia bezpieczenstwa pasazera.

should report all stowaway incidents to the
Secretary General of the International Maritime
Organization.

D. DEVIATION FROM THE PLANNED ROUTE

4.8 Standard. Public authorities shall urge all

shipowners operating ships entitled to fly their
flag to instruct their masters not to deviate from
the planned voyage to seek the disembarkation
of stowaway discovered on board the ship after it
has left the territorial waters of the country where
the stowaways embarked, unless:

— permission to disembark the stowaway has
been granted by the public authorities of the
State to whose port the ship deviates; or

— repatriation has been arranged elsewhere
with sufficient documentation and permission
for disembarkation; or

—there are extenuating security, health or
compassionate reasons.

E. WYSADZENIE | POWROT PASAZERA BEZ BILETU  E. DISEMBARKATION AND RETURN OF A STOWAWAY

4.9 Panstwo, w ktdrym zgodnie z planem podrozy 4.9 The State of the first port of call according to the
znajduje sie port pierwszego zawiniecia voyage plan

4.9.1 Norma. Wtadze publiczne kraju, w ktorym znaj- 4.9.1 Standard. Public authorities in the country of

duje sie port pierwszego zawiniecia, do ktorego
statek ma zawinaé planowo po znalezieniu pasa-
zera bez biletu, muszg zadecydowaé, czy zgod-
nie z ustawodawstwem krajowym pasazer bez
biletu moze zostaé przyjety w tym Panstwie.

4.9.2 Norma. Wtadze publiczne kraju, w ktorym znaj-

duje sie port pierwszego zawiniecia, do ktorego
statek ma zawina¢ planowo po znalezieniu pa-
sazera bez biletu, musza pozwoli¢ na wyokreto-
wanie pasazera bez biletu, jezeli jest on w po-
siadaniu waznych powrotnych dokumentow
podrdéznych i jezeli wtadze publiczne sg usatys-
fakcjonowane, ze we wtasciwym czasie zostaty
lub zostang podjete kroki zwigzane z repatriacja
i spetnione wszystkie wymogi przejazdu.

4.9.3 Norma. Jesli jest to wtasciwe i zgodne z krajo-

wym ustawodawstwem, wtadze publiczne kraju,

the ship’s first scheduled port of call after
discovery of a stowaway shall decide in
accordance with national legislation whether
the stowaway is admissible to that State.

4.9.2 Standard. Public authorities in the country of the

ship’s first scheduled port of call after discovery
of a stowaway shall allow disembarkation of the
stowaway, when the stowaway is in possession
of valid travel documents for return, and the
public authorities are satisfied that timely
arrangements have been or will be made for
repatriation and all the requisites for transit
fulfilled.

4.9.3 Standard. Where appropriate and in

accordance with national legislation, public
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w ktorym znajduje sie port pierwszego zawinie-
cia, do ktérego statek ma zawina¢ planowo po
znalezieniu pasazera bez biletu, musza pozwoli¢
na wyokretowanie pasazera bez biletu po
uprzednim upewnieniu sig, ze bedg mogty lub ze
armator bedzie mégt otrzymadé wazne dokumen-
ty podrézne, podjaé¢ we wiasciwym czasie kroki
w celu repatriacji pasazera bez biletu i spetnié¢
wszystkie wymogi przejazdu. Ponadto wtadze
publiczne musza rozpatrzyé pozytywnie mozli-
wos$¢ zezwolenia na wyokretowanie pasazera
bez biletu, jezeli nie jest moziiwe usuniecie go na
statku, na ktorym przybyt, lub jezeli istniejg inne
czynniki uniemozliwiajagce usuniecie go na tym
statku. Te czynniki moga obejmowaé, ale nie sg
ograniczone do nastepujacych przypadkéw:

— sprawa nie zostaje rozwigzana w chwili wy-
ptyniecia statku; lub

— obecnos¢ na poktadzie pasazera bez biletu
zagraza bezpiecznej eksploatacji statku,
zdrowiu zafogi lub zdrowiu pasazera bez bi-
fetu.

4.10 Kolejne porty zawiniecia

4.10.1. Norma. Jezeli wyokretowanie pasazera bez
biletu nie mogto odby¢ sie w pierwszym pla-
nowanym porcie zawinigcia po odkryciu pa-
sazera bez biletu, wtadze publiczne kolejnych
portéw zawinigcia muszg rozwazy¢ jego wy-
okretowanie zgodnie z normami 4.9.1, 4.9.2
i4.9.3.

4.11 Panstwo, ktérego pasazer bez biletu jest obywa-
telem lub w ktérym ma prawo pobytu

4.11.1 Norma. Wtadze publiczne musza, zgodnie
z prawem miedzynarodowym, akceptowaé
powrdt pasazerow bez biletu posiadajacych
narodowosé lub obywatelstwo lub zgodzi¢ sie
na powrét pasazeréow bez biletu, ktérzy we-
dtug ich krajowego ustawodawstwa majg pra-
wo pobytu w tym Panstwie.

4.11.2 Norma. Wtadze publiczne muszga, w miare
mozliwosci, pomdc w ustaleniu tozsamosci
i narodowosci/obywatelstwa pasazerow bez
biletu twierdzacych, ze sa obywatelami ich
Panstwa lub majacych prawo pobytu w ich
Panfstwie.

4.12 Panstwo zaokretowania

4.12.1 Norma. Jezeli wtadze publiczne ustality w spo-
sob dla siebie zadowalajacy, ze pasazerowie
bez biletu weszli na statek w porcie nalezacym
do ich Panstwa, muszg one zgodzié¢ sie na
przestuchanie tych pasazeréw bez biletu, kto-
rzy zostali odesfani z miejsca ich wyokretowa-
nia, po ustaleniu, ze zostali tam uznani za oso-
by niepozadane. Wtadze publiczne kraju za-
okretowania nie powinny odsytaé tych pasa-
zeréw bez biletu do kraju, gdzie ustalono
uprzednio, ze sg one niepozadane.

authorities in the country of the ship's first
scheduled port of call after discovery of a
stowaway shall allow disembarkation of the
stowaway when the public authorities are
satisfied that they or the shipowner will obtain
valid travel documents, make timely
arrangements for repatriation of the stowaway,
and fulfill all the requisites for transit. Public
authorities shall, further, favourably consider
allowing disembarkation of the stowaway,
when it is impracticable to remove the
stowaway on the ship of arrival or other factors
exist which would preclude removal on the
ship. Such factors may include, but are not
limited to when:

— a case is unresolved at the time of sailing of
the ship; or

— the presence on board of the stowaway
would endanger the safe operation of the
ship, the health of the crew or the stowaway.

4.10. Subsequent ports of call

4.10.1 Standard. When disembarkation of a
stowaway has failed in the first scheduled port
of call after discovery of the stowaway, public
authorities of the subsequent ports of call shall
examine the stowaway as for disembarkation
in accordance with Standards 4.9.1, 4.9.2 and
4.9.3.

4.11 State of Nationality or Right of Residence

4.11.1 Standard. Public  authorities shall in
accordance with international law accept the
return of stowaways with full
nationality/citizenship status or accept the
return of stowaways who in accordance with
their national legislation have a right of
residence in their State.

4.11.2 Standard. Public authorities shall, when
possible, assist in determining the identity
and nationality/citizenship of stowaways
claiming to be a national or having a right of
residence in their State.

4.12 State of Embarkation

4.12.1 Standard. When it has been established to
their satisfaction that stowaways have
embarked a ship in a port in their State, public
authorities shall accept for examination such
stowaways being returned from their point of
disembarkation after having been found
inadmissible there. The public authorities of
the State of embarkation shall not return such
stowaways to the country where they were
earlier found to be inadmissible.
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4.12.2 Norma. Jezeli wtadze publiczne ustality w spo-

sob dla siebie zadowalajacy, ze potencjaini pa-
sazerowie bez biletu weszli na statek w porcie
nalezgcym do ich PafAstwa, musza one zgodzié¢
sie na wyokretowanie tych potencjalnych pa-
sazerow bez biletu i pasazerow bez biletu, kt6-
rzy zostali znalezieni na pokfadzie statku znaj-
dujacego sie nadal na wodach terytorialnych
tego panstwa lub, jezeli przewiduje to ustawo-
dawstwo krajowe, w strefie podlegajacej ju-
rysdykeji stuzb imigracyjnych tego panstwa.
Zadna kara lub opfata zwigzana z zatrzyma-
niem lub koszty odestania nie moga by¢ natfo-
zone na armatora.

4.12.3 Norma. Jezeli potencjalny pasazer bez biletu

nie zostat wyokretowany w porcie zaokreto-
wania, musi byé traktowany jak pasazer bez
biletu zgodnie z przepisami niniejszego roz-
dziatu.

4.13 Panistwo bandery

4.13.1 Norma. Wtadze publiczne Panstwa bandery

statku muszg pomadc kapitanowi/armatorowi
lub kompetentnej wtadzy portdw zawiniecia
i wspotpracowacé z nimi przy:

— ustalaniu tozsamosci pasazera bez biletu
i jego narodowosci;

— wystapieniu do odpowiednich witadz pu-
blicznych w celu uzyskania pomocy przy
usunieciu pasazera bez biletu ze statku przy
najblizszej nadarzajgcej sie okazji; i

— podejmowaniu krokéw niezbednych do ode-
stania lub repatriacji pasazera bez biletu.

4.14 Powrdt pasazerow bez biletu

4.14.1 Zalecona praktyka. Jezeli pasazer bez biletu

nie posiada odpowiednich dokumentéw, wta-
dze publiczne powinny, jezeli jest to mozliwe
i na ile ta praktyka jest zgodna z ustawodaw-
stwem krajowym i z wymogami bezpieczen-
stwa, wyda¢ pismo wyjasniajace, zataczajac
do niego zdjecie pasazera bez biletu i wszyst-
kie inne wazne informacje. To pismo upraw-
niajagce pasazera bez biletu, odpowiednio, do
powrotu do jego kraju pochodzenia albo do
miejsca, w ktérym rozpoczat on podroéz jakim-
kolwiek $rodkiem transportu, i wymieniajgce
wszelkie dodatkowe warunki natozone przez
wtadze powinno zostaé przekazane podmioto-
wi dokonujgcemu odestania pasazera bez bile-
tu. Pismo to bedzie zawierato informacje wy-
magane przez wladze w punktach tranzyto-
wych i miejscu wyokretowania.

4.14.2 Zalecona praktyka. Wtadze publiczne Pan-

stwa, w ktérym pasazer bez biletu zostat wy-
okretowany, powinny nawiazac¢ kontakt z wta-
sciwymi wtadzami publicznymi w punktach
tranzytowych podczas powrotu pasazera bez
biletu, w celu poinformowania ich o jego sytu-
acji. Ponadto, wtadze publiczne krajow, przez

4.12.2 Standard. When it has been established to

their satisfaction that attempted stowaways
have embarked a ship in a port in their State,
public authorities shall accept disembarkation
of attempted stowaway, and of stowaways
found on board the ship while it is still in the
territorial waters or if applicable according to
the national legislation of that State in the
area of immigration jurisdiction of that State.
No penalty or charge in respect of detention
or removal costs shall be imposed on the
shipowner.

4.12.3 Standard. When an attempted stowaway has

not been disembarked at the port of
embarkation he/she is to be treated as a
stowaway in accordance with the regulation
of this section.

4.13 The flag State
4.13.1 Standard. The public authorities of the flag

State of the ship assist and co-operate with
the master/shipowner or the appropriate
public authority at ports of call in:

— identifying the stowaway and determining
his/her nationality;

— making representations to the relevant
public authority to assist in the removal of
the stowaway from the ship at the first
available opportunity; and

— making arrangements for the removal or
repatriation of the stowaway.

4.14 Return of stowaways

4.14.1 Recommended Practice. When a stowaway

has inadequate documents, public authorities
should, whenever practicable and to an extent
compatible with national legislation and
security requirements, issue a covering letter
with a photograph of the stowaway and any
other important information. The letter,
authorising the return of the stowaway either
to his/her country of origin or to the point
where the stowaway commenced his/her
journey, as appropriate, by any means of
transportation and specifying any other
conditions imposed by the authorities, should
be handed over to the operator affecting the
removal of the stowaway. This letter will
include information required by the
authorities at transit points and/or the point of
disembarkation.

4.14.2 Recommended Practice. Public authorities in

the State where the stowaway has
disembarked should contact the relevant
public authorities at transit points during the
return of a stowaway, in order to inform them
of the status of the stowaway. In addition
public authorities in countries of transit during
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ktére prowadzi droga powrotna, powinny ze-
zwoli¢ na tranzyt przez ich porty i porty lotni-
cze pasazerom bez biletu, ktérzy podrézujg na
podstawie instrukcji lub nakazu odestania wy-
danych przez wtadze publiczne kraju portu wy-
okretowania, z zastrzezeniem zwyczajowych
wymogow dotyczacych wiz i krajowych wa-
runkow bezpieczenstwa.

4.14.3 Zalecona praktyka. Jezeli Panstwo portu od-
mowito wyokretowania pasazera bez biletu,
o powodach tej odmowy Panstwo to powinno
powiadomié¢ bez zbednej zwtoki Pafistwo ban-
dery statku, na ktdrego poktadzie znajduje sie
pasazer bez biletu.

4.15 Koszty odesfania i utrzymania pasazeréw bez bi-
letu

4.15.1 Zalecona praktyka. Wtadze publiczne Pan-
stwa, w ktérym pasazer bez biletu zostat wy-
okretowany, powinny poinformowaé armato-
ra statku, na ktérym pasazer bez biletu zostat
znaleziony, lub jego przedstawiciela, na ile
jest to mozliwe w praktyce, o wysokosci kosz-
téw zatrzymania i powrotu pasazera bez bile-
tu, jezeli armator musi ponies¢ te koszty. Po-
nadto, jezeli koszty maja by¢ poniesione przez
armatora, w miarg mozliwosci i zgodnie
z ustawodawstwem krajowym, wladze pu-
bliczne powinny utrzymac je na najnizszym
poziomie.

4.15.2 Zalecona praktyka. Okres, podczas ktérego ar-
matorzy s3 odpowiedzialni za pokrycie kosz-
toéw utrzymania pasazera bez biletu poniesio-
nych przez wtadze publiczne Panstwa, w kt6-
rym pasazer bez biletu zostat wyokretowany,
powinien by¢ mozliwie jak najkroétszy.

4.15.3 Norma. Wtadze publiczne musza, zgodnie
z ustawodawstwem krajowym, wzigé pod
uwage zfagodzenie sankcji natozonych na
statki, jezeli kapitan statku wtasciwie zgtosit
obecno$é¢ pasazera bez bhiletu odpowiednim
wtadzom portu przybycia i jezeli udowodnit,
ze wszystkie rozsadne srodki zapobiegawcze
zostaly zastosowane w celu uniemozliwienia
wejscia na statek pasazerom bez biletu.

4.15.4 Zalecona praktyka. Wtadze publiczne powinny,
zgodnie z ustawodawstwem krajowym, rozwa-
7zy¢ obnizenie pozostatych naleznosci, ktére
moga by¢é wymagane, jezeli armatorzy wspot-
pracowali w sposéb uznany za zadowalajacy
z wtadzami odpowiedzialnymi za kontroleg, przy
podejmowaniu dziatan majacych na celu unie-
mozliwienie przewozu pasazeréw bez biletu.”.

10. Zmienia sie numeracje rozdziatéw 4, 5 6 (oraz
odpowiednich paragraféw), ktére staja sie rozdziafa-
mi 5,6i7.

11. W paragrafach numerowanych 5.16,5.17 i1 5.18
zastepuje sie ,Norme 4.8” przez ,Norme 5.15".

12. W paragrafie o zmienionej numeracji 7.5 zaste-
puje sie ,Norme 6.2" przez ,Norme 7.2".

the return of any stowaway should allow,
subject to normal visa requirements and
national security concerns, the transit through
their ports and airports of stowaways
travelling under the removal instructions or
directions of public authorities of the country
of the port of disembarkation.

4.14.3 Recommended Practice. When a port State
has refused disembarkation of a stowaway
that State should, without undue delay, notify
the Flag State of the ship carrying the
stowaway of the reasons for refusing
disembarkation.

4.15 Cost of return and maintenance of stowaways

4.15.1 Recommended practice. The public
authorities of the State where a stowaway has
been disembarked should generally inform
the shipowner, on whose ship the stowaway
was found, or his representative, as far as
practicable, of the level of cost of detention
and return of the stowaway, if the shipowner
is to cover these costs. in addition, public
authorities should keep such costs to a
minimum, as far as practicable and according
to national legislation, if they are to be
covered by the shipowner.

4.15.2 Recommended Practice. The period during
which shipowners are held liable to defray
costs of maintenance of a stowaway by public
authorities in the State where the stowaway
has been disembarked should be kept to a
minimum,

4.15.3 Standard. Public authorities shall, according
to national legislation, consider mitigation of
penalties against ships where the master of
the ship has properly declared the existence
of a stowaway to the appropriate authorities
in the port of arrival, and has shown that all
reasonable preventive measures had been
taken to prevent stowaways gaining access to
the ship.

4.15.4 Recommended practice. Public authorities
should, according to national legislation,
consider mitigation of the charges that might
otherwise be applicable, when shipowners
have co-operated with the control authorities
to the satisfaction of those authorities in
measures designed to prevent the
transportation of stowaways.”

10. Sections 4, 5 and 6, and corresponding
paragraphs should be renumbered as sections 5, 6
and 7.

11. In renumbered paragraphs 5.16, 5.17 and 5.18
replace “Standard 4.8” by “Standard 5.15".

12. In renumbered paragraph 7.5
“Standard 6.2" by “Standard 7.2".

replace
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13. W paragrafie o zmienionej numeraciji 7.9 zaste-
puje sie ,Norme 6.2” przez ,Norme 7.8".

14. Z_mienia sie humeracje zatgcznikéw w sposob
nastepujacy:
1. Zatacznik 1 pozostaje zatgcznikiem 1;

. Zatacznik 2 staje sie zalgcznikiem 6;

. Zatacznik 3 staje sie zatacznikiem 4;

. Zatacznik 4 staje sie zatgcznikiem 2;

. Zatacznik 5 pozostaje zatacznikiem 5; i

. Zatacznik 6 staje sie zatgcznikiem 7;

M O~ W N

15. Dodaje sie nastepujgcy nowy Zatacznik 3 —
Formularz wymieniony w Zaleconej praktyce 4.6.2:

13. In renumbered paragraph 7.9 replace

“Standard 6.2” by “Standard 7.8".

14. Appendices should be renumbered as follows:

. Appendix 1 to be kept as Appendix 1;

. Appendix 2 to become Appendix 6;

. Appendix 3 to become Appendix 4;

. Appendix 4 to become Appendix 2;

. Appendix 5 to be kept as Appendix 5; and
. Appendix 6 to become Appendix 7.

D Ot B WN -

15. Add the following new Appendix 3 — Form
referred to in Recommended Practice 4.6.2:

~ZALACZNIK 3

Formularz dotyczacy danych pasazera bez biletu

Informacje o statku

Nazwa statku:

Numer IMO:

Bandera:

Towarzystwo zeglugowe:

Adres towarzystwa zeglugowego:
Agent w nastgpnym porcie:
Adres agenta

IRCS (Miedzynarodowy sygnat wywotawczy):
Numer INMARSAT:

Port macierzysty:

Nazwisko kapitana:

Informacje o pasazerze bez biletu

Data/godzina znalezienia

pasazera bez biletu na statku:

Miejsce zaokrgtowania:

Kraj, w ktérym miafo miejsce zaokrgtowanie:

Data/godzina zaokretowania:

Ostateczne przewidywane miejsce przeznaczenia:

Powody podane przez pasazera bez biletu, zeby wytfumaczyc swo-
je zaokrgtowanie na statku”:

Nazwisko:

Imie:

Znany jako:

Ptecé:

Data urodzenia:

Miejsce urodzenia:
Narodowosé deklarowana:
Miejsce zamieszkania:
Kraj pochodzenia:

Rodzaj dowodu tozsamosci, np. nr paszportu, nr dowodu osobiste-
go lub nr ksiazeczki zeglarskiej:

Data wydania:

Miejsce wydania:

Wazny/a do:

Wydany/a przez:

Fotografia pasazera bez biletu:

Rysopis ogdlny pasazera bez biletu:

Jezyk ojczysty:
W mowie:

W czytaniu:

W pismie:

Inne jezyki:
W mowie:
W czytaniu:
W pismie:

* Jezeli pasazer bez biletu deklaruje, ze jest uchodicg lub ubiega sig o azyl, informacje powinny by¢ traktowane jako pouf-

ne dla zapewnienia jego bezpieczenstwa.
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Pozostate informacje

1) Sposob zaokretowania, wskazac takze inne osoby zaangazowane (np.: cztonkowie zatogi, robotnicy portowi, etc.), wskazujgc czy pasa-
zer bez biletu byt schowany w fadunku, kontenerze, czy na statku;

2) Spis rzeczy posiadanych przez pasazera bez biletu:
3) Oswiadczenie pasazera bez biletu:

4) Oswiadczenie zfozone przez kapitana (w tym wszystkie uwagi o wiarygodnosci informacji podanych przez pasazera bez biletu):

Data(y) przestuchania:

Podpis pasazera bez biletu: Podpis kapitana:

Data: Data:”

"APPENDIX 3

Form of Stowaway Details referred to in Recommended Practice 4.6.2.

Ship details ID-document type, e.g. Passport No., ID Card No. or Seaman’s
Name of ship: book No.:
IMO number: If yes,
Flag: When issued:
Company: Where issued:
Company address: Date of expiry:
Issued by:
Agent in next port:
Agent address: Photograph of the stowaway:
IRCS:
INMARSAT number:

Port of registry:
Name of the Master:

Stowaway details

Date/time found of board: General physical description of the stowaway:

Place of boarding:

Country of boarding:

Date/time of boarding:

Intended final destination:

Stated reasons for boarding the ship*:

Surname:
Given name:
Name by which known:

Gender: First language:
Spoken:

Date of birth: Read:

Place of birth: Written:

Claimed nationality:
Home address:
Other languages:
Spoken:

Country of domicile: Read:

Written:

* |f the Stowaway declares himself to be a refugee or an asylum seeker, this information shall be treated as confidential to
the extent necessary to the security of the stowaway.
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Other details:

1) Methods of boarding, including other persons involved (e.g. crew, port workers, etc.), and whether the Stowaway was secreted in
cargo/container or hidden in the ship:

2) Inventory of the Stowaway:
3) Statement made by the Stowaway:

4) Statement made by the Master (including any observations on the credibility of the information provided by the Stowaway).

Date(s) of Interview(s):

Stowaway’s signature Master’s signature:
Date: Date:”
16. Na koncu formularza 6, ktéry znajduje sie w za- 16. At the end of Form 6 in Appendix 1 delete the

taczniku 1, skresla sie caty tekst poczawszy od ,Wzor for-  entire text starting with “Example of a form...”.
mularza...”.



