904
ROZPORZADZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY"

z dnia 25 kwietnia 2005 r.

w sprawie wylaczenia zastosowania niektérych przepiséw ustawy — Prawo lotnicze do niektérych rodzajow
statkéw powietrznych oraz okreslenia warunkéw i wymagan dotyczacych uzywania tych statkow

Na podstawie art. 33 ust. 2 ustawy z dnia 3 lipca
2002 r. — Prawo lotnicze (Dz. U. Nr 130, poz. 1112,
z pézn. zm.?)) zarzadza sie, co nastepuje:

8 1. 1. Wytgcza sie z zastosowania przepisow usta-
wy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze, zwanej da-
lej ,ustawa”, w zakresie art. 31, 32, rozdziatu 2 i 3
w dziale Il oraz art. 159 ust. 1, nastepujace rodzaje
statkéw powietrznych:

1) statki powietrzne, ktérych charakterystyka tech-
niczna uzasadnia szczegdlne ich traktowanie,
w tym:

" Minister Infrastruktury kieruje dziatem administraciji rza-
dowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 4 rozporza-
dzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 11 czerwca 2004 r.
w sprawie szczegdtowego zakresu dziatania Ministra
Infrastruktury (Dz. U. Nr 134, poz. 1429).

2) Zmiany wymienionej ustawy zostaty ogtoszone w Dz. U.
72003 r. Nr 210, poz. 2036, z 2004 r. Nr 54, poz. 535, Nr 98,
poz. 959, Nr 99, poz. 1002, Nr 172, poz. 1805, Nr 173,
poz. 1808 i Nr 273, poz. 2703 oraz z 2005 r. Nr 90, poz. 757.

a) lotnie,

b) paralotnie,

¢) motolotnie,

d) modele latajace,

e) spadochrony, w tym spadochrony ratownicze;

2) inne statki powietrzne uzywane wytacznie w ce-
lach sportowych, rekreacyjnych i innych niezwia-
zanych z wykonywaniem przewozu lotniczego,
o ktérych mowa w lit. e, f oraz h Zatacznika 1l do
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
nr 15692/2002/WE z dnia 15 lipca 2002 r. w sprawie
wspdinych zasad w zakresie lotnictwa cywilnego
i utworzenia Europejskiej Agencji Bezpieczenstwa
Lotniczego (EASA) (Dz. Urz. WE L 240 z 7.09.2002)
zmienionego rozporzadzeniem nr 1643/2003/WE
z dnia 22 lipca 2003 r. zmieniajgcym rozporzadzenie
(WE) nr 1592/2002 (Dz. Urz. WE L 245 z 29.09.2003)
oraz rozporzadzeniem nr 1701/2003/WE z dnia
24 wrzesnia 2003 r. dostosowujacym art. 6 rozpo-
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rzadzenia (WE) nr 1592/2002 (Dz. Urz. WE L 243
z 27.09.2003).

2. Wytacza sig z zastosowania przepisow ustawy
w zakresie art. 123 ust. 2 spadochrony, w tym spado-
chrony ratownicze.

3. Wytacza sie z zastosowania przepiséw ustawy
statki powietrzne, ktérych charakterystyka techniczna
uzasadniajaca szczegdlne ich traktowanie oraz prze-
znaczenie nie pozwalajg na zakwalifikowanie do zad-
nego rodzaju lotnictwa.

4, Wytacza sie z zastosowania przepiséw rozporza-
dzenia Ministra Infrastruktury z dnia 30 kwietnia
2004 r. w sprawie wymagan dotyczacych ubezpiecze-
nia od odpowiedzialnosci cywilnej uzytkownikéw stat-
kéw powietrznych, przewoznikéw i innych przedsie-
biorcéw prowadzacych dziatalnosé lotniczg (Dz. U.
Nr 110, poz. 1168) statki powietrzne, o ktérych mowa
w ust. 1 pkt 1.

5. Wytgcza sie z obowigzku ubezpieczenia od od-
powiedzialnosci cywilnej statki powietrzne o masie
maksymalnej nieprzekraczajacej 5 kg.

6. Wytacza sie z zastosowania przepiséw rozporzg-
dzenia Ministra Infrastruktury z dnia 9 paZdziernika
2003 r. w sprawie zakazow lub ograniczen lotéw na
czas dtuzszy niz 3 miesigce {Dz. U. Nr 183, poz. 1793)
w zakresie:

1) ograniczenia wykonywania lotéw nad parkami na-
rodowymi i rezerwatami przyrody — lotnie i para-
lotnie bez napedu, z zastrzezeniem przepisow za-
tagcznikéw nr 1§ 2 do rozporzadzenia;

2) obowigzkéw zwigzanych z wykonywaniem lotow
w strefie nadgranicznej — statki powietrzne, o kto-
rych mowa w ust. 1 pkt 1.

§ 2. 1. Wylacza sig zastosowanie przepisow rozpo-
rzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2003 r.
w sprawie egzaminow panstwowych na licencje lub
uprawnienia lotnicze (Dz. U. Nr 168, poz. 1637) w za-
kresie:

1) dotyczacym uzgodnienia miejsca egzaminu odpo-
wiednio z uzytkownikiem statku powietrznego, ze-
spotu urzadzen statku powietrznego, innego urza-
dzenia lub stanowiska pracy, o ktérym mowa
w § 37,

2) 838 ust. 1 pkt 23, 5840, 431 46

— do statkéw powietrznych, o ktérych mowa w § 1
ust. 1 pkt 1.

2. Egzaminowany, wykonujacy skok spadochrono-
wy lub lot, powinien posiadaé polise potwierdzajgcsa
zawarcie ubezpieczenia OC wiasciwego dla osdéb eks-
ploatujgcych statki powietrzne, zgodnie z zasadami
okreslonymi w zataczniku nr 6 do rozporzadzenia.

3. Nadzor instruktorski nad egzaminowanym pod-
czas lotu lub skoku egzaminacyjnego, w zakresie po-

siadanych uprawnien instruktorskich, moze wykony-
wad:

1) instruktor osrodka posiadajgcego wazny certyfikat
na szkolenie, w zakresie ktorego przeprowadzany
jest egzamin, lub

2) instruktor posiadajacy ubezpieczenie od odpowie-
dzialnosci cywilnej zwigzanej z wykonywaniem
czynnosci instruktora odpowiedniej specjalnosci,
na sume gwarancyjna nie mniejsza niz okreslona
dla danego statku powietrznego w tabeli nr 1 za-
tacznika nr 6 do rozporzadzenia

— po ztozeniu egzaminatorowi pisemnego oswiad-
czenia o podjeciu sie tego nadzoru.

4. Nadzér instruktorski nad egzaminowanym pod-
czas lotu lub skoku egzaminacyjnego, w zakresie po-
siadanych uprawnien instruktorskich, moze wykony-
wac takze egzaminator posiadajgcy ubezpieczenie od
odpowiedzialnosci cywilnej zwigzanej z wykonywa-
niem czynnosci instruktora odpowiedniej specjalho-
$ci, na sume gwarancyjng nie mniejszg niz okreslona
dla danego statku powietrznego w tabeli nr 1 zatgczni-
ka nr 6 do rozporzadzenia.

5. Egzamin oraz nadzér nad kandydatem podczas
skoku lub lotu moze by¢ wykonywany z ziemi, a takze
z powietrza, w sposéb umozliwiajacy obserwacje
przebiegu egzaminu.

6. Dopuszcza sie wykorzystanie nagrania filmowe-
go do oceny przebiegu egzaminu, po uprzednim
uzgodnieniu z egzaminatorem zasad oraz przy prze-
prowadzeniu egzaminu w jego obecnosci.

§ 3. 1. Szczegdtowe warunki i wymagania dotycza-
ce uzywania statkdw powietrznych, o ktérych mowa
w § 1, okreslaja zataczniki do rozporzadzenia:

1) nr 1 — lotnie;

2) nr 2 — paralotnie;

3) nr 3 — motolotnie;

4) nr 4 — spadochrony;

5) nr 5 — ultralekkie statki powietrzne;

6) nr 6 — ubezpieczenia od odpowiedzialnosci cywil-
nej;

7) nr 7 — zasady prowadzenia ewidenciji statkéw po-
wietrznych.

2. Zdatnos¢ do lotu statkdw powietrznych katego-
rii specjalnej okreslajg przepisy w sprawie statkow po-
wietrznych kategorii specjalnej.

3. Statki powietrzne o masie do 495 kg moga byé
wykorzystane do szkolenia w celu uzyskania swiadec-
twa kwalifikacji pilota ultralekkiego statku powietrzne-
go oraz moga byé pilotowane przez pilota posiadaja-
cego $swiadectwo kwalifikacji w zakresie posiadanych
uprawnien i wyposazenia statku powietrznego.
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§ 4, 1. Statki powietrzne, o ktérych mowa w 8 1,
nie podlegajg obowigzkowi wpisu do rejestru cywil-
nych statkdw powietrznych, o ktérym mowa w art. 34
ustawy.

2. Statki powietrzne, o ktérych mowa w 8 1 ust. 1
pkt 1 lit. ¢ i pkt 2, podlegaja obowigzkowi wpisu do
ewidencji statkébw powietrznych, zwanej dalej ,ewi-
dencjg”.

3. Statki powietrzne nieobjete obowiazkiem ewi-
dencji, o ktérym mowa w ust. 2, na wniosek wtascicie-
la moga zostaé do tej ewidencji wpisane.

4. Ewidencje prowadzi Prezes Urzedu Lotnictwa
Cywilnego.

5. Kazda zmiana danych wpisanych do ewidenc;ji
podlega wpisowi do ewidencji.

6. Wtasciciel statku powietrznego, wpisanego do
ewidencji, obowigzany jest zgtosi¢ zmiany danych
wpisanych do ewidencji, w terminie 14 dni od dnia po-
wstania tych zmian.

7. Wykreslenie statku powietrznego z ewidenciji
nastepuije:

1) z urzedu, w przypadku zniszczenia statku powietrz-
nego lub statej utraty zdolnosci do wykonywania
lotow;

2) na wniosek wtasciciela statku powietrznego.

§ 5. 1. Statki powietrzne, o ktorych mowa w § 1,
oraz balony, sterowce, szybowce i statki powietrzne je
holujace moga startowac i ladowac na lotniskach wpi-
sanych do rejestru lotnisk cywilnych oraz na lgdowi-
skach wpisanych do ewidencji ladowisk, prowadzo-
nych na podstawie ustawy.

2. Statki powietrzne, o ktérych mowa w ust. 1, mo-
g3 startowac i ladowac réwniez z innych miejsc, jezeli:

1) pozwalajg na to ich wtasciwosci techniczne
z uwzglednieniem wymagan dotyczacych wymia-
row terendéw;

2) szczegotowe wymagania techniczno-eksploatacyj-
ne, podane w ich instrukcjach uzytkowania w lo-
cie, nie stanowig inaczej.

8 8. Do statkdw powietrznych, o ktérych mowa
w 8 1, z wylgczeniem modeli latajacych, stosuje sie
szczegotowe techniczne przepisy ruchu lotniczego
z zastrzezeniami ujetymi w zatacznikach do rozporza-
dzenia.

§ 7. 1. Lotnie, paralotnie i motolotnie majace waz-
ne dokumenty dopuszczajace do wykonywania lotéw
wydane przed dniem wejscia w Zycie niniejszego roz-
porzadzenia przez Aeroklub Polski lub osrodki przez
niego upowaznione moga by¢ uzytkowane w okresie
waznosci tych dokumentéw, jednak nie dtuzej niz

przez okres 12 miesiecy od dnia wejscia w zycie rozpo-
rzgdzenia.

2. Statki powietrzne kategorii specjalnej, spetniajg-
ce kryteria ultralekkiego statku powietrznego, mogg
byé uzytkowane w okresie waznosci tych dokumen-
téw, jednak nie dtuzej niz przez okres 12 miesigcy od
dnia wejscia w zycie rozporzadzenia.

3. Paralotnie i lotnie wyprodukowane do dnia
ogtoszenia niniejszego rozporzadzenia przez produ-
centéw bedacych w ewidencji prowadzonej przez
Aeroklub Polski uwaza sie za wyprodukowane przez
zatwierdzonych producentdéw w rozumieniu niniejsze-
go rozporzadzenia.

& 8. 1. Spadochrony osobowe posiadajgce w dniu
wejscia w Zycie rozporzadzenia waine $wiadectwo
sprawnosci technicznej, swiadectwo zdatnosci do lotu
lub inne wtasciwe réwnowaine dopuszczenia moga
by¢ uzytkowane w okresie waznosci tych dokumen-
tow, jednak nie dtuzej niz przez okres 12 miesiecy od
dnia wejscia w zycie rozporzagdzenia.

2. Podmioty, ktoére w dniu wejscia w zycie rozpo-
rzadzenia posiadajg wazne certyfikaty odpowiednio
w zakresie projektowania, produkcji, napraw lub ob-
stugi sprzetu spadochronowego, powinny w terminie
30 dni od dnia wejscia w zycie rozporzadzenia ztozy¢
do Prezesa Urzedu wniosek o wpisanie do ewidencji,
o ktorej mowa w pkt 9.18 zatacznika nr 4 do rozporza-
dzenia, zawierajacy dane okreslone w pkt 9.4, oraz do-
kona¢ uzgodnien, o ktéorych mowa w pkt 9.19 ppkt 4
tego zatacznika.

8 9. 1. Osrodki szkolenia lotniczego i inne prowa-
dzace dziatalno$é zwigzang ze statkami powietrznymi,
o ktérych mowa w 8 1 ust. 1, zapewniajace ich zdat-
nos$¢ zgodnie z zasadami okreslonymi w rozporzadze-
niu, nie sa obowigzane do dodatkowego opracowania
i zatwierdzenia instrukcji zapewnienia obstugi tech-
nicznej (1IZOT).

2. Instrukcje wykonywania lotow, instrukcje opera-
cyjne oraz instrukcje i programy szkolenia powinny
zostaé dostosowane do wymagan okreslonych w roz-
porzadzeniu w terminie 6 miesiecy od dnia wejscia
w zycie rozporzadzenia.

§ 10. Podmioty, o ktérych mowa w pkt 1.1 zatacz-
nika nr 6 do rozporzadzenia, posiadajagce w dniu wej-
scia w zycie rozporzadzenia ubezpieczenie od odpo-
wiedzialnosci cywilnej obowigzane sg dostosowad
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej do wy-
magan rozporzadzenia w terminie 3 miesiecy od dnia
wejscia w zycie rozporzadzenia.

8 11. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie
14 dni od dnia ogtoszenia, z tym ze przepisy § 1 ust. 4
stosuje sig do zdarzen powstatych od dnia 1 czerwca
2004 r.

Minister Infrastruktury: K. Opawski
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1.1

1.2.

2.1.

Rozdziat 1

Zastosowanie

. Niniejsze przepisy stosuje sie do uzywanych na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej lotni oraz
lotni z napedem, zwanych dalej ,lotniami”.

Na uzasadniony wniosek, w szczegolnosci
w przypadkach wykonywania lotéw pokazowych
lub rekordowych, Prezes Urzedu Lotnictwa Cy-
wilnego moze zwolnié zainteresowany podmiot
od obowigzku spetnienia niektéorych wymagan
niniejszych przepiséw, z zachowaniem wymo-
gow bezpieczenstwa.

Rozdziat 2
Okreslenia

Uzyte w przepisach okreslenia oznaczaja:
1} AGL — wysokos$é nad terenem;

2) AMSL — wysokos$¢ nad $rednim poziomem
morza;

3} AIP Poiska — publikacje wydawang przez pan-
stwowy organ zarzadzania ruchem lotniczym,
zawierajgcg informacje lotnicze o charakterze
trwatym, istotne dla zeglugi powietrznej, doty-
czace Rejonu Informacji Powietrznej Warsza-
wa (FIR Warszawa);

4) dowoddca statku powietrznego — pilota, ktory
podjat sie pilotowania lotni i ponosi odpowie-
dzialnosé za bezpieczne wykonanie lotu;

5) eksploatacja lotni — cato$¢ dziatan organiza-
cyjnych i technicznych, ktérych celem jest uzy-
wanie lotni zgodnie z jej przeznaczeniem;

6) GND — poziom terenu (poziom ziemi);

7) holownik — pilota posiadajacego potwierdzo-
ne zaswiadczeniem uprawnienia do holowa-
nia statkéw powietrznych;

8) IFR — przepisy wykonywania lotéw wedtug
wskazah przyrzadoéw;

9) IMC — warunki meteorologiczne dla lotéw we-
dtug wskazan przyrzadow — wyrazone wi-
dzialnoscig, odlegtoscia od chmur i putapem
chmur, mniejsze niz minima warunkéw mete-
orologicznych ustalonych dla lotéw z widocz-
noscia;

10) lot IFR — lot wykonywany zgodhnie z przepisa-
mi dla lotéw wedtug wskazan przyrzadow;

11) lot VFR — lot wykonywany zgodnie z przepisa-
mi dla lotdw z widocznoscia;

12) lot specjalny VFR — lot VFR, wykonywany na
podstawie zezwolenia kontroli ruchu lotnicze-
go w strefie kontrolowanej lotniska w warun-
kach meteorologicznych gorszych niz VMC;

13) lotnia — kompletng lotnie z uprzeza, lotnig
z napedem, a takze pojedyncze skrzydio bez
uprzezy lub napedu;

14) mechanik lotniowy — osobe posiadajgca swia-
dectwo kwalifikacji mechanika pos$wiadczenia
obstugi technicznej statku powietrznego z wpi-
sanymi uprawnieniami dotyczacymi lotni lub
motolotni;

15) organizator — osobe fizyczna, osobe prawna
lub jednostke organizacyjna nieposiadajaca
osobowosci prawnej, ktora podjeta dziatania
majgce na celu zorganizowanie lotéw na lot-
niach dla innych osdb;

16) pasazer tandemu — osobe wykonujaca lot ja-
ko pasazer na lotni dwuosobowej;

17) pilot lotni — osobe posiadajacg $wiadectwo
kwalifikacji pilota lotni;

18) Prezes Urzedu — Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego;

19) swiadectwo kwalifikacji pilota lotni — wydany
przez Prezesa Urzedu dokument potwierdzaja-
cy kwalifikacje pilota lotni, uprawniajacy do
wykonywania lotéw na lotni bez nadzoru in-
struktora lotniowego;

20) wyciggarkowy — osobe, ktéra ukonczyta szko-
lenie w zakresie obstugi urzadzeh mechanicz-
nych stuzacych do holowania lotni lub paralot-
ni, okreslone programem szkolenia zatwier-
dzonym przez Prezesa Urzedu;

21) wysokos$¢ bezwzgledna — odlegtosé pionowa
poziomu, punktu lub przedmiotu rozpatrywa-
nego jako punkt, mierzong od $redniego po-
ziomu morza;

22) wysokos¢ wzgledna — odlegtosé pionowa po-
ziomu, punktu lub przedmiotu rozpatrywane-
go jako punkt, mierzong od okreslonego pozio-
mu odniesienia;

23) VFR — przepisy wykonywania lotéw z widocz-
noscia;

24) VMC — warunki meteorologiczne dla lotéw
z widocznoscig — wyrazone widzialnoscia, od-

legtoscig od chmur i putapem chmur, réwne
lub wieksze od ustalonych minimow;

25) uczen-pilot — osobe odbywajaca szkolenie
teoretyczne lub praktyczne, nieposiadajaca
Swiadectwa kwalifikacji pilota lotni;

26) ustawa — ustawe z dnia 3 lipca 2002 r. — Pra-
wo lotnicze;

27) zatgcznik — niniejszy zatgcznik.
Rozdziat 3

Zasady eksploatacji lotni

3.1. Zasady eksploatacji lotni okreslaja niniejsze prze-

pisy, z tym ze dla podmiotow, o ktorych mowa
w pkt 3.2, zasady te okresla takze, odpowiednio
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3.1.1.

3.2.

3.3

3.4.

4.1.

4.2,

4.3.

do rodzaju wykonywanej dziatalnosci, instrukcja
operacyjna lotéw albo instrukcja wykonywania
lotéw, zwana dalej ,Instrukcjg”. Instrukcje za-
twierdza Prezes Urzedu.

Do Instrukcji odpowiednio stosuje sie przepisy
czesci 10.1 1 10.2 rozdziatu 10 zatgcznika nr 2 do
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
5 listopada 2004 r. w sprawie bezpieczenstwa
eksploatacji statkéw powietrznych (Dz. U.
Nr 262, poz. 2609).

Do opracowania i stosowania Instrukcji obowia-
zany jest podmiot wykonujacy dziatalnosé, o kto-
rej mowa w art. 160 ust. 3 pkt 1i 2 ustawy.

Obowiazek, o ktorym mowa w pkt 3.2, nie doty-
czy podmiotéw prowadzacych dziatalnosé w za-
kresie udostepniania lotni.

Osoba uzywajaca lotni jest obowigzana:

1) zapewni¢, aby kazda lotnia bedaca w jej dys-
pozycji byta uzywana zgodnie z instrukcjg da-
nej lotni, w szczegdlnosci z zachowaniem
wszystkich okreslonych przez te instrukcje
ograniczen;

2) stosowad sie do zasad okreslonych przez orga-
nizatora lotéw;

3) uzywacé do lotu lotni w wymaganym dla niej
stanie technicznym.

Rozdziat 4

Organizacja lotéw lotniowych
Organizator lotéw obowigzany jest do:

1) przeprowadzenia analizy warunkow meteoro-
logicznych oraz informacji o ograniczeniach
w ruchu lotniczym i uzyskania stosownych ze-
zwolen z tym zwigzanych;

2) zapoznania 0s6b biorgcych udziat w organiza-
cji lotow oraz w lotach z zasadami ich organi-
zacji i wykonywania;

3) zapewnienia, ze w przypadku lotéw ucznia-pi-
lota oraz lotdw z pasazerem bedg uzywane
wytacznie lotnie posiadajace wazna karte lotni,
o ktérej mowa w pkt 7.2;

4) zapewnienia, podczas lotéw holowanych za
pomocg urzadzenia mechanicznego, udziatu
osob funkcyjnych odpowiednio do rodzaju
planowanych lotéw, w tym: wyciggarkowego
i kierownika startu lotniowego lub paralotnio-
wego, oraz utozenia znakodw, o ktérych mowa
w pkt 9.1.

Osoba funkcyjna jest obowigzana mieé przy so-
bie dokument poswiadczajacy uprawnienia.

Na kierownika startu lotniowego moze by¢ wy-
znaczony pilot, ktéry posiada udokumentowane
przeszkolenie w tym zakresie, zgodne z progra-

mem zatwierdzonym przez Prezesa Urzedu, lub
instruktor lotniowy lub paralotniowy.

4.3.1. Kierownik startu lotniowego jest odpowiedzial-
ny za:

1) podawanie pilotowi i wyciagarkowemu ko-
mend do startu oraz informacji dotyczacych
zachowan lotni podczas startu;

2) przekazywanie wyciggarkowemu informaciji
o przygotowaniach do startu, planowanym
locie i warunkach meteorologicznych na star-
cie;

3) poinstruowanie pilotédw o kierunku kregu
i miejscu lgdowania;

4) uzgodnienie zasad wykonywania lotéw z in-
nymi stuzbami prowadzacymi loty lub skoki
w tym miejscu;

5) utozenia znakéw wytyczajacych kierunek ho-
lowania, o ktérym mowa w pkt 9.1;

6) wystawienie wskaznika kierunku wiatru.

4.3.2. Organizator, jezeli wymaga tego rodzaj prowa-
dzonych lotéw, okresia w Instrukcji szczegéto-
wy zakres obowiazkéw wyciagarkowego oraz
kierownika startu lotniowego.

4.4. Organizator obowiazany jest:

1) zapewni¢ mozliwoéé kontaktu telefonicznego
lub radiowego z odpowiednimi stuzbami ra-
towniczymi;

2) podczas wykonywania lotéw ucznia-pilota na
holu:

a) za samochodem lub innym pojazdem, za-
pewnic¢ oprocz kierowcy w pojezdzie holuja-
cym druga osobe wykonujgca czynnosci
wyciggarkowego,

b) zapewni¢ tacznosé radiowa pomiedzy in-
struktorem a:

— uczniem-pilotem,
— wyciggarkowym;

3) zapewnic wystawienie wskaznika kierunku wia-
tru, jezeli jest to mozliwe;

4) podczas zorganizowanych lotow nad zbiorni-
kami wodnymi z przewidywanym ladowaniem
w wodzie, zapewni¢ $rodki umozliwiajace
udzielenie pomocy pilotowi lotni wykonujace-
mu wodowanie.

4.5. Jezeli loty lotni sa organizowane w miejscu wy-
konywania lotédw innych statkéw powietrznych
lub skokéw spadochronowych, organizator obo-

wigzany jest zapewnié:

1) sprzet sygnalizacyjny gotowy do natychmia-
stowego uzycia;

2) tacznos$é radiowsq z lotniami bedgcymi w po-
wietrzu lub ustalone znaki sygnalizacyjne;



Dziennik Ustaw Nr 107

— 6755 —

Poz. 904

3) dwustronna tacznosé z kierownikiem lotéw in-
nych statkéw powietrznych lub skokdw.

4.6. Organizator moze ustali¢ wtasne znaki wytycza-
jace miejsca ladowania i startu oraz kierunki po-
dejsécia do ladowania jako nadrzedne nad wska-
zaniami wskaznika kierunku wiatru.

Rozdziat 5

Wykonywanie lotéow

5.1. Do wykonywania lotow na lotniach, z zastrzeze-
niem niniejszych przepiséw, stosuje sie szczego-
towe techniczne przepisy ruchu lotniczego, okre-
$lone w przepisach odrebnych.

5.2. Pilot lotni jest odpowiedzialny za wiasciwe wyko-
nanie lotu, a w szczegdélnosci za analize warun-
kéw meteorologicznych oraz informacji o ograni-
czeniach w ruchu lotniczym i, o ile jest to wyma-
gane, uzyskanie stosownych zezwolen z tym
zZwiagzanych.

5.2.1. W czasie wykonywania lotéw, kazdy pilot lotni
jest obowigzany mieé przy sobie:

1) dokument potwierdzajacy kwalifikacje pilota
lotni;

2) dokument potwierdzajgcy zawarcie umowy
ubezpieczenia od odpowiedzialnosci cywil-
nej za szkody wyrzadzone w zwigzku z wyko-
nywaniem lotdw na lotniach.

5.2.2. Przy lotach, w ktorych starty i lagdowania odby-
waja sie w obrebie ustalonego miejsca, doku-
menty, o ktérych mowa w pkt 5.2.1, moga znaj-
dowac sie na ziemi — w miejscu startu i lado-
wania.

5.3. Osoba posiadajaca, wydane w innym kraju, do-
kumenty uprawniajace do wykonywania lotow
na lotniach bez nadzoru instruktora moze wyko-
nywac na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej
loty jako pilot lotni po spetnieniu warunku, o kto-
rym mowa w pkt 5.2.1.

5.4. Pilot lotni, uczenh-pilot, a takze pasazer lotni obo-
wiagzany jest wykonywaé lot w kasku.

5.5.1. Loty pokazowe wykonuje sig zgodnie z progra-
mem pokazdw zatwierdzonym przez Prezesa
Urzedu.

5.5.2. Loty podczas zawoddw sportowych wykonuje
sie zgodnie z regulaminem opracowanym przez
organizatora zawodow.

5.5.3. Podczas wykonywania lotéw holowanych przy
wykorzystaniu urzadzen mechanicznych obstu-
ge tych urzadzen moze wykonywaé wytgcznie
odpowiednio wyciggarkowy lub holownik z za-
strzezeniem pkt 4.4 ppkt 2 lit. a.

5.5.4. Lotnia znajdujgca sie w powietrzu ma pierw-
szenstwo przed lotnig startujaca.

5.5.5. Podczas lotu zboczowego zaglowego pierw-
szefistwo ma lotnia majaca zbocze z prawej
strony.

5.5.6. Pierwszenstwo ladowania ma lotnia znajdujaca
sig na podejsciu na mniejszej wysokosci.

5.5.7. Podczas lotu w kominie termicznym nalezy do-
stosowaé si¢ do kierunku krazenia lotni znajdu-
jacej sie tam wczesniej.

5.5.8. Krazenie w kominie termicznym powinno od-
bywaé sie po kregach wspdtsrodkowych.

5.5.9. Wejscie i wyjscie z krazenia moze nastagpié tyl-
ko po stycznej, na zewnatrz kregu.

5.5.10. Lotéw na lotniach nie wolno wykonywaé:

1) przy widzialnosci mniejszej niz 700 m oraz
odlegtosci od chmur mniejszej niz 100 m
w pionie i poziomie;

2) wezesnie] niz 30 minut przed wschodem
stonca i pézniej niz 30 minut po zachodzie
stonca;

3) z wyijatkiem przypadkéw, gdy jest to ko-
nieczne dla startu lub ladowania:

a) nad zwartg zabudowa miast, osiedli i sie-
dzib ludzkich Ilub nad zgromadzeniem
0so6b na otwartym powietrzu na wysoko-
$ci wzglednej mniejszej niz 150 m (500 ft)
nad najwyzszg przeszkoda znajdujaca sie
w promieniu 300 m od statku powietrz-
nego, z tym ze nad obszarami miast
o liczbie mieszkancow od 25 000 — zgod-
nie z przepisami rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 9 pazdziernika
2003 r. w sprawie zakazow lub ograni-
czen lotdw na czas diuzszy niz 3 miesigce
{Dz. U. Nr 183, poz. 1793),

b) krgzac lub przelatujagc wielokrotnie na
wysokosci mniejszej niz 150 m nad poje-
dynczymi siedzibami ludzkimi, w przy-
padku lotéw z wtaczong jednostky nape-
dowa,

c¢) gdzie indziej, niz to okreslonow lit. ai b,
na wysokosci wzglednej mniejszej niz
100 m (300 ft) nad ladem lub woda w od-
legto$ci mniejszej niz 300 m od zabudo-
wan.

5.5.11. Przepisdw pkt 5.5.10 ppkt 3 lit. ¢ nie stosuje
sie do treningu we wczes$niej zaplanowanych
miejscach oraz lotow zaglowych i termicz-
nych pod warunkiem, Zze sa one wykonywane
poza siedzibami ludzkimi i zgromadzeniem
oso6b na otwartym powietrzu oraz w sposoéb
nieuciazliwy dla oséb trzecich.

5.5.12. Postanowien pkt 5.5.10 ppkt 2 nie stosuje sie
do lotow wykonywanych w obrebie ustalone-
go, jednego miejsca startu i Igdowania
w przypadku posiadania:
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1} jednego btyskowego $wiatfa ostrzegawcze-
go koloru biatego o czestotliwosci btyskow
40—100 na minute;

2) urzadzenia radiowego umozliwiajacego
tacznosé z organizatorem lotéw — w przy-
padku lotéw zorganizowanych;

3) latarki elektrycznej;

4) reflektora do Iladowania albo oswietlonego
miejsca lgdowania.

5.5.13. W przestrzeniach kontrolowanych wykonuje
sie loty zgodnie z zasadami okreslonymi dla
tych przestrzeni w rozporzadzeniu Ministra In-
frastruktury z dnia 11 marca 2004 r. w sprawie
szczegotowych technicznych przepiséw ruchu
lotniczego (Dz. U. Nr 44, poz. 414). Do lotéw
tych lotnia powinna by¢ wyposazona co naj-
mniej w:

1) busole magnetyczng;

2) doktadny czasomierz wskazujacy czas w go-
dzinach, minutach i sekundach;

3) wysokosciomierz;
4) wariometr;

5) mape rejonu lotu z naniesionymi, niezbed-
nymi informacjami nawigacyjnymi dotycza-
cymi:

a) stref zakazanych, niebezpiecznych i ogra-
niczonych,

b) rejonu lub trasy planowanego lotu;

6) urzadzenie radiowe umozliwiajgce utrzyma-
nie tacznosci w czasie lotu z radiostacjami
lotniczymi na czestotliwosciach, jakie sa
wymagane przez stuzby ruchu lotniczego
w obszarach powietrznych, w ktérych lot
ma by¢ wykonywany, oraz zapewniajace
rowniez tagcznosé na czestotliwosci awaryj-
nej 121,5 MHz;

7) inne dodatkowe przyrzady lub wyposazenie
okreslone przez organ nadzoru ruchu lotni-
czego.

5.6. Warunki wykonywania lotow ucznia-pilota okre-
$la sie w programie szkolenia lotniowego.

5.6.1. Podstawowe wyposazenie ucznia-pilota, zasa-
dy jego przygotowania i kontroli przed lotem,
w zaleznosci od rodzaju lotu, okresla organiza-
tor lotéw w swoijej Instrukcji.

5.6.2. Uczniom-pilotom zabrania sie¢ wykonywania
lotéw bez spadochronu na wysokosci wigkszej
niz 100 m nad terenem.

5.7. Dopuszcza sie wykonywanie na lotniach bez na-
pedu startow, lotéw i ladowan na terenach par-
kéw narodowych lub rezerwatéw przyrody, jedy-
nie za zgoda zarzgdzajgcego tym terenem.

5.8. Pilot lotni moze odstgpi¢ od systematycznej reje-
stracji ilosci lotdw i uzyskanego nalotu.

5.8.1. Postanowienia zawarte w pkt 5.8 nie zwalnia-
ja pilota lotni z obowiazku udokumentowania
posiadanej praktyki lotniczej, zgodnie z wyma-
ganiami okreslonymi w odrebnych przepi-
sach.

5.9. Postgpowanie w sytuacjach niebezpiecznych
podczas wykonywania lotéw powinno byé okre-
slone w zalecanej metodyce postepowania w sy-
tuacjach niebezpiecznych, bedacej czescia Pro-
gramu Szkolenia Lotniowego lub Instrukcji sto-
sowanej przez organizatora.

5.9.1. Pilot moze odstgpi¢ od zalecanej metodyki po-
stepowania i postgpi¢ w sposdb, ktéry uzna za
najskuteczniejszy w zaistniatej sytuacji, jezeli
uzasadniajg to okoliczno$ci.

Rozdziat 6

Odpowiedzialnosé

6.1. Uczen-pilot oraz pasazer tandemu powinien zo-
sta¢ poinformowany o niebezpieczenstwie za-
grozenia zycia lub zdrowia, a takze o braku moz-
liwosci udzielenia pomocy podczas wykonywa-
nia lotu.

6.2. Uczen-pilot oraz pasazer tandemu powinien zo-
sta¢ zapoznany w szczegdlnosci z ostrzezeniami
producentéw umieszczonymi w instrukcji lotni
oraz poinformowany o braku mozliwosci zagwa-
rantowania prawidtowego dziatania lotni nawet
przy wtasciwym jej przygotowaniu do lotu.

6.3. Za ocene gotowosci do lotu, a w szczegoéinosci:
kompletnosé oraz gotowo$é do uzycia lotni i wy-
posazenia, oraz wybdr miejsca i rodzaju wykony-
wanego lotu odpowiedzialny jest:

1) w przypadku pilota lotni — pilot osobiscie;

2) w przypadku ucznia-pilota — instruktor lotnio-
wy prowadzacy loty.

6.4. Za decyzje o wykonaniu oraz poprawne wykona-
nie lotu odpowiedzialno$é¢ ponosi odpowiednio
pilot lotni albo uczen-pilot.

Rozdziat 7
Dopuszczenie lotni do lotow

7.1. Do wykonywania lotéw przez ucznia-pilota, lo-
téw pilota z pasazerem lub dziatalnosci, o ktérej
mowa w pkt 3.2 i 3.3, moga by¢ uzywane tylko
lotnie, ktére posiadajg wazng karte lotni, oraz
spadochrony posiadajace waine dopuszczenie,
o ktéorym mowa w zataczniku nr 4 do rozporza-
dzenia.

7.2. Karta lotni moze byé odrebnym dokumentem
wystawionym przez mechanika lotniowego albo
czescia instrukcji, metryki lub innego wystawio-
nego przez producenta dokumentu lotni, ktéry co
najmniej:
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7.3.

1) zawiera informacje o lotni:

a) typ (jednomiejscowa, dwumiejscowa) lub
model,

b) nazwe producenta,

c) numer fabryczny,

d) date produkgji,

e) klase lub przeznaczenie,

f) minimalng i maksymalng mase startows,

g) numer i rodzaj dokumentu wymienionego
w pkt 7.6, wystawionego dla danego typu
lotni;

2) zawiera informacje o dopuszczeniu do lotow,
w tym:
a) date dopuszczenia do lotdw,
b) termin waznosci dopuszczenia,

¢) imie i nazwisko, numer $wiadectwa oraz po-
$wiadczenie mechanika lotniowego,

d) nazwe lub identyfikator podmiotu wymie-
nionego w pkt 8.1 lub 8.11, w ramach ktére-
go dziata mechanik lotniowy;

3) posiada numer dopuszczenia w wykazie, o kté-
rym mowa w pkt 8.13.

Dopuszczenia lotni do lotu dokonuje mechanik
lotniowy, z zastrzezeniem pkt 8.1 i 8.11, na pod-
stawie pozytywnego wyniku oceny zdatnosci.

7.3.1. W przypadku gdy na obszarze dziatania delega-

7.4

7.5.

7.6.

tury terenowej Urzedu Lotnictwa Cywilnego
nie dziata zatwierdzony lub zgtoszony podmiot
wykonujgcy dopuszczenia sprzetu lotniowego
do lotu, dopuszczenie to moze by¢ dokonane
przez mechanika lotniowego lub motolotnio-
wego, pod nadzorem Prezesa Urzedu.

Ocena zdatnosci lotni obejmuje:
1) ocene dokumentacji;

2} oceneg stanu technicznego;

3) préby funkcjonalne;

4) loty kontrolne — jezeli mechanik lotniowy
uzna je za konieczne.

Dopuszczenie lotni do lotu moze byé wykonane
na okres wynikajacy z jej oceny zdatnosci oraz
z zalecen producenta, jednak czas ten nie moze
byé¢ dtuzszy niz 24 miesiace.

Lotnie moga by¢ dopuszczone do lotu na podsta-
wie oceny zdatnosci, o ktérej mowa w pkt 7.3, je-
zeli:

1) dla typu lub egzemplarza Prezes Urzedu wydat

orzeczenie zdatnosci lub inny dokument uzna-
nia zdatnosci lub

2) dla typu lub egzemplarza zostat wydany przez
upowazniona instytucje lub organ nadzoru lot-
niczego innego kraju dokument uznania zdat-
nosci lub dokument réwnorzedny, lub

7.7.

7.8.

7.9.

3) zostaty wyprodukowane przez zatwierdzonego
producenta lub podmiot uznany jako produ-
cent lotni w kraju producenta lub innym kraju
i przeszty proby w powietrzu, lub

4) z deklaracji zgodnosci, instrukcji lub innych
dokumentéw wynika, ze lotnia spetnia warun-
ki nie mniejsze niz okresla dla skrzydta moto-
lotni zatgcznik nr 3 do rozporzadzenia lub zo-
stata wyprodukowana pod wtasciwym nadzo-
rem kraju producenta, lub spetnia wymogi
techniczne obowigzujgce w innym kraju, lub

5) producent zaswiadczy, ze ten typ i model
sprzetu przeszedt proby w powietrzu, jest uzyt-
kowany co najmniej od roku, system kontroli
jakosci producenta zapewnia powtarzalnosé
produkcji oraz nie wystepuja przeciwwskaza-
nia do jego uzycia.

Dia lotni uzywanych w lotach innych niz okreslo-
ne w pkt 7.1:

1) karta lotni nie jest obowigzkowa, a za wtasci-
wy stan techniczny odpowiedzialna jest osoba
uzywajaca tego sprzetu;

2) karta lotni moze byé wystawiona, na zasadach
okreslonych w pkt 7.2, przy czym w przypadku
braku dokumentacji okreslonej w pkt 7.6 me-
chanik lotniowy zamiast wpisu, o ktérym mo-
wa w pkt 7.2 ppkt 1 lit. g — dokonuje adnota-
cji ,NIECERTYFIKOWANA".

W przypadku wykonywania lotéw kontroinych,
o ktérych mowa w pkt 7.4 ppkt 4, oraz lotow na
prototypach lub préb producenta, mechanik lot-
niowy wystawia na czas tych lotow karte lotni,
o ktérej mowa w pkt 7.2, z adnotacjg w tytule
»~Tymczasowa”. W karcie tej zamieszcza sig infor-
macje o ewentualnych ograniczeniach i celu lo-
téw kontrolnych.

Loty kontrolne, o ktérych mowa w pkt 7.4 ppkt 4,
oraz loty na prototypach lub proby producenta
moze wykonywa¢ pilot z wpisanym do $wiadec-
twa kwalifikacji uprawnieniem instruktora lub, za
zgoda Prezesa Urzedu — pilot nieposiadajgcy
uprawnien instruktora.

7.10. Wymagania techniczne dla lotni okresla kazdo-

8.1.

razowo na wniosek zainteresowanego Prezes
Urzedu.

Rozdziat 8

Produkcja i obstuga techniczna lotni

Projektowanie, produkcja, naprawa i obstuga lot-
ni moze by¢ prowadzona, z zastrzezeniem
pkt 8.2,8.11i8.12, odpowiednio przez podmioty,
ktorym Prezes Urzedu zgodnie z niniejszymi
przepisami wydat certyfikat dotyczacy projekto-
wania, produkcji i obstugi lotni, lub przez pod-
mioty posiadajace odpowiedni certyfikat wydany
na podstawie przepiséw odrebnych. Podmioty te
zwane sg dalej ,zatwierdzonymi producentami”.
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8.2. Pojedyncze egzemplarze lotni moga byé produ-
kowane, pod nadzorem Prezesa Urzedu, przez
podmioty inne niz zatwierdzeni producenci.

8.3. Zainteresowany podmiot, aby otrzymacé na zasa-
dach okreslonych w niniejszych przepisach cer-
tyfikat, o ktérym mowa w pkt 8.1, powinien zlo-
zy¢ do Prezesa Urzedu dokumenty okreslone
w pkt 8.4 i 8.4.1.

8.4. Wniosek podmiotu ubiegajacego sie o certyfikat
powinien zawieraé nastepujgce dane:

1) oznaczenie podmiotu — imie i nazwisko lub
nazwe;

2) siedzibe;
3) zakres dziatalnosci;

4) miejsca wykonywania podstawowej dziatal-
nosci;

5) podstawe prawng prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej lub o$wiadczenie o sposobie

prowadzenia dziatalnosci podlegajacej certyfi-
kacji, w innej formie;

6) w zaleznosci od rodzaju podmiotu — numer
identyfikacyjny w krajowym rejestrze urzedo-
wym podmiotéw gospodarczych (REGON) lub
numer ewidencyjny (PESEL), a dla cudzoziem-
cow — numer dokumentu stwierdzajacego
tozsamosé;

7) sposob oznaczania produktéw dopuszczonych
do obrotu — w przypadku producenta;

8) miejsce przechowywania dokumentacji;

9) imie i nazwisko oraz kwalifikacje osoby odpo-
wiedzialnej za zapewnienie kontroli jakosci.

8.4.1. Do wniosku powinny zosta¢ zatagczone:

1) informacje o sposobie zapewnienia nie-
zbednych oséb funkcyjnych podczas préb,
odbioru sprzetu, kontroli, w zaleznosci od
rodzaju prowadzonej dziatalnosci;

2) w przypadku podmiotéw prowadzacych
w skfadzie ponad pigcioosobowym dziatal-
nos¢ podlegajaca certyfikacii:

a) schemat struktury organizacyjnej zwiaza-
nej z certyfikowang dziatalnoscia,

b) informacje dotyczace zawodowego przy-
gotowania personelu kierowniczego,
nadzorujacego i wykonawczego,

¢) dane osdb odpowiedzialnych za zapew-
nienie kontroli jakosci,

d) schemat systemu zapewnienia jakosci;

3) w przypadku kooperacji z innymi podmiota-
mi w zakresie certyfikowanej dziatalnosci
informacje dotyczace:

a) podstawowych kooperantéw wykonuja-
cych podzespoty, ich podstawowych da-

nych, charakterystyke oraz zakres koope-
racji,

b) sposobéw zapewnienia jakosci lub od-
bioru podzespotéw dostarczanych przez
kooperantéw niebedacych zatwierdzony-
mi producentami.

8.5. W ramach procesu certyfikacji sprawdza sie
zgodnos$¢ zgtoszonych danych ze stanem fak-
tycznym oraz:

1) zapewnienie co najmniej jednej osoby posia-
dajacej kwalifikacje mechanika lotniowego,
wykonujgcego czynnosci kontroli jakosci, od-
bioru produkcji i dopuszczania sprzetu;

2) posiadanie uzgodnionych wzoréw dokumen-
tacji, o ktérej mowa w pkt 7.2 i 8.13;

3) posiadanie ubezpieczenia od odpowiedzialno-
$ci cywilnej w zwiazku z prowadzong dziatal-
noscia;

4) posiadanie instrukcji obstugiwanych lotni lub,

przy ich braku, uzgodnionych z Prezesem
Urzedu zasad postepowania.

8.6. Na podstawie pozytywnego wyniku kontroli, Pre-
zes Urzedu wydaje odpowiedni certyfikat.

8.7. Certyfikat wydaje sie na czas nieokreslony.

8.8. Zmiana danych, o ktérych mowa w pkt 8.4 8.4.1,
wymaga pisemnego zgtoszenia Prezesowi Urze-
du w ciagu 30 dni pod rygorem utraty waznosci
certyfikatu.

8.9. Zmiana danych, o ktérych mowa w pkt 8.4
ppkt 1—7, wymaga odpowiednio uzupetnienia
lub wymiany certyfikatu.

8.10. Certyfikat traci waznos¢ w przypadku:
1) zaprzestania dziatalnosci;
2) rezygnaciji z certyfikatu;

3) niezgtoszenia w terminie zmian, o ktérych
mowa w pkt 8.8;

4) niezapewnienia przez podmiot warunkow,
ktére byly podstawa wydania certyfikatu,
stwierdzonego decyzjag Prezesa Urzedu.

8.10.1. W przypadku usunigcia brakow bedacych
podstawa utraty waznosci certyfikatu Prezes
Urzedu wydaje nowy certyfikat.

8.11. Obstuga techniczna lotni, wykonywana tylko
w zakresie napraw, przegladow i dopuszczania
do lotéw, moze byé prowadzona poza zatwier-
dzonym producentem tylko przez mechanikéw
lotniowych lub pod ich nadzorem, jezeli jest wy-
konywana w ramach podmiotu, ktéry zgtosit
Prezesowi Urzedu taka dziataino$é¢ na 14 dni
przed jej rozpoczeciem i posiada uzgodnienia
wzoréw dokumentaciji, o ktérej mowa w pkt 7.2
i 8.13. Zgtoszenie powinno zawiera¢ dane wy-
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8.12.

8.13.

mienione w pkt 8.4 odpowiednio do planowa-
nej dziatalnosci.

Obstuga techniczna w zakresie ograniczonym
do:

1) wymiany i naprawy uszkodzonych czesci lot-
ni niewymagajgcej ingerencji w strukture
podzespotow,

2) utozenia czaszy spadochronu,
3) podczepienia spadochronu do lotni

— moze by¢ wykonywana réwniez przez pilota
lotni poza podmiotami wymienionymi w pkt 8.1
i8.11.

Mechanicy lotniowi sa obowigzani do prowa-
dzenia wykazu lotni dopuszczonych do lotdw,
w ktérym zamieszcza sig co najmnie;j:

1) typ (jednomiejscowa, dwumiejscowa) lub
model;

2) nazwe producenta;

3) numer fabryczny, a w przypadku jego braku
numer nadany przez mechanika;

4) date produkcji;

5) numer i rodzaj dokumentu wymienionego
w pkt 7.6, wydanego dla danego typu lotni,
lub adnotacje ,NIECERTYFIKOWANA";

6) date dopuszczenia do lotéw i numer kolejny
w wykazie;

7) termin waznosci dopuszczenia;
8) zakres wykonanych czynnosci obstugowych;

9) dane podmiotu zgtaszajacego.

8.13.1. Wz6r wykazu podlega zatwierdzeniu przez

8.14.

Prezesa Urzedu.

W przypadku zaprzestania dziatalnosci, o kt6-
rej mowa w pkt 8.1 lub 8.11, podmiot jest
obowigzany do niezwtocznego przekazania

wykazu, o ktérym mowa w pkt 8.13, Prezeso-
wi Urzedu.

8.15. Prezes Urzedu prowadzi ewidencje podmio-

téw oraz osdb, o ktorych mowa w pkt 7.3, 8.1
i 8.11.

8.15.1. Ewidencje, o ktérej mowa w pkt 8.15, udo-

stepnia sie w Urzedzie Lotnictwa Cywilnego
oraz jego delegaturach.

8.16. W przypadku prowadzenia dziatalnosci nie-

9.1.

zgodnie z niniejszymi przepisami, Prezes Urze-
du moze dokonac skreslenia podmiotu z prowa-
dzonej ewidencji, skutkujacego zakazem prowa-
dzenia przedmiotowej dziatalnosci do czasu
usuniecia uchybien i uzyskania ponownego
wpisu.

Rozdziat 9

Znaki stosowane podczas lotow holowanych

Planowany kierunek holowania wyznaczaja
dwa znaki w ksztalcie litery ,V” o wymiarach
ramienia 2 m x6 m w jednym, kontrastujagcym
kolorze — z6ttym lub biatym. Znaki wyktada sie
zgodnie z rysunkiem okreslonym w pkt 9.3, jeden
w miejscu startu — skierowany wierzchotkiem
w kierunku startu, a ramionami w kierunku holo-
wania, drugi przy wyciagarce lub w miejscu pla-
nowanego zakonczenia jazdy pojazdu holujace-
go, wierzchotkiem skierowany w strone wycia-
garki, a ramionami w strone startu.

9.1.1. Znaki moga by¢ wylozone do 50 m od miejsc

9.2.

9.3.

okreslonych w pkt 9.1, przy zachowaniu kierun-
ku utozenia okreslonego na rysunku w pkt 9.3.

Przy lotach holowanych na wodzie za motorow-
ka, wyktada sie tylko znak przy starcie.

Sposdb utozenia znakéw przy starcie za wycig-
garka lub pojazdem holujagcym okresla nastepu-
jacy rysunek:

=

START

WYCIAGARKA
lub miejsce
planowanego

zakonczenia jazdy
pojazdu holujgcego
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1.1

1.2.

2.1.

Rozdziat 1

Zastosowanie

. Niniejsze przepisy stosuje si¢ do uzywanych na
terytorium Rzeczypospolitej Polskiej paralotni,
paralotni z napedem, motoparalotni i parapla-
now, zwanych dalej ,paralotniami”.

Na uzasadniony wniosek, w szczegodlnosci
w przypadkach wykonywania lotéw pokazowych
lub rekordowych, Prezes Urzedu Lotnictwa Cy-
wilnego moze zwolni¢ zainteresowany podmiot
od obowigzku spetnienia niektorych wymagan
niniejszych przepiséw, z zachowaniem wymo-
gow bezpieczenstwa.

Rozdziat 2

Okreslenia

Uzyte w przepisach okreslenia oznaczaja:
1) AGL — wysokos$é nad terenem;

2) AMSL — wysokos$¢ nad $rednim poziomem
morza;

3) AIP Polska — publikacje wydawang przez pan-
stwowy organ zarzgdzania ruchem lotniczym,
zawierajacg informacje lotnicze o charakterze
trwatym, istotne dla zeglugi powietrznej, doty-
czace Rejonu Informacji Powietrznej Warsza-
wa (FIR Warszawa);

4) dowddca statku powietrznego — pilota, ktéry
podjat sie pilotowania paralotni i ponosi odpo-
wiedzialno$é za bezpieczne wykonanie lotu;

5) eksploatacja paralotni — cato$é dziatan orga-
nizacyjnych i technicznych, ktérych celem jest
uzywanie paralotni zgodnie z jej przeznacze-
niem;

6) GND — poziom terenu {poziom ziemi);

7) IFR — przepisy wykonywania lotéw wedtug
wskazan przyrzadow;

8) IMC — warunki meteorologiczne dla lotéw we-
diug wskazan przyrzadéw — wyrazone wi-
dzialnoscia, odlegtosciag od chmur i putapem
chmur, mniejsze niz minima warunkéw mete-
orologicznych ustalonych dla lotéw z widocz-
noscia;

9) lot IFR — lot wykonywany zgodnie z przepisa-
mi dla lotow wedtug wskazan przyrzadow;

10) lot VFR — lot wykonywany zgodnie z przepisa-
mi dla lotéw z widocznos$cig;

11) lot specjalny VFR — lot VFR, wykonywany na
podstawie zezwolenia kontroli ruchu lotnicze-
go w strefie kontrolowanej lotniska w warun-
kach meteorologicznych gorszych niz VMC;

12) mechanik paralotniowy — osobe posiadajaca
$wiadectwo kwalifikacji mechanika poswiad-
czenia obstugi technicznej statku powietrzne-

go z wpisanymi uprawnieniami dotyczgcymi
paralotni;

13) motoparalotnia — paralotnie wyposazong
w naped oraz podwozie, ktore] catkowita masa
wtasna (pustej motoparalotni) nie jest wieksza
niz 70 kg;

14) organizator — osobe fizyczna, osobg prawna
fub jednostke organizacyjng nieposiadajacag
osobowosci prawnej, ktéra podjeta dziatania
majace na celu zorganizowanie lotéw na para-
lotniach dla innych osoéb;

15) pasazer tandemu — osobe wykonujaca lot ja-
ko pasazer na paralotni dwuosobowej;

16) paralotnia — kompletna paralotnig z uprzeza,
paralotnie z napedem i motoparalotnie w tym
paraplan, a takie pojedyncze skrzydio bez
uprzezy, napedu, wozka lub podwozia;

17) paraplan — motoparalotnig, ktérej catkowita
masa wilasna (pustej motoparalotni) jest wiegk-
sza niz 70 kg;

18) pilot paralotni — osobe posiadajaca $wiadec-
two kwalifikacji pilota paralotni;

19) Prezes Urzedu — Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego;

20) swiadectwo kwalifikacji pilota paralotni — wy-
dany przez Prezesa Urzedu dokument potwier-
dzajacy kwalifikacje pilota paralotni, uprawnia-
jacy do wykonywania lotéw na paralotni bez
nadzoru instruktora paralotniowego;

21) wyciggarkowy — osobe, ktéra ukonczyta szko-
lenie w zakresie obstugi urzadzen mechanicz-
nych stuzacych do holowania lotni lub paralot-
ni, okresione programem szkolenia zatwier-
dzonym przez Prezesa Urzedu;

22) wysokos¢ bezwzgledna — odlegto$é pionowa
poziomu, punktu lub przedmiotu rozpatrywa-
nego jako punkt, mierzong od s$redniego po-
ziomu morza;

23) wysokos$é wzgledna — odlegfosé pionows po-
ziomu, punktu lub przedmiotu rozpatrywane-
go jako punkt, mierzong od okreslonego pozio-
mu odniesienia;

24) VFR — przepisy wykonywania lotéw z widocz-
noscia;

25) VMC — warunki meteorologiczne dla lotow
z widocznoscig — wyrazone widzialnoscig, od-
legtoscia od chmur i putapem chmur, réwne
lub wieksze od ustalonych minimow;

26) uczen-pilot — osobe odbywajaca szkolenie
teoretyczne lub praktyczne, nieposiadajaca
$wiadectwa kwalifikacji pilota paralotni;

27) ustawa — ustawe z dnia 3 lipca 2002 r. — Pra-
wo lotnicze;

28) zatacznik — niniejszy zatacznik.
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3.1.

3.1.1.

3.2

3.3.

3.4.

4.1.

Rozdziat 3

Zasady eksploatacji paralotni

Zasady eksploatacji paralotni okreslajg niniejsze
przepisy, z tym ze dla podmiotéw, o ktérych mo-
wa w pkt 3.2, zasady te okresla, odpowiednio do
rodzaju wykonywanej dziatalnosci, takze instruk-
cja operacyjna albo instrukcja wykonywania lo-
téw, zwana dalej ,Instrukcja”. Instrukcje zatwier-
dza Prezes Urzedu.

Do Instrukcji stosuje sie odpowiednio przepisy
czesci 10.1i 10.2 rozdziatu 10 zalgcznika nr 2 do
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
5 listopada 2004 r. w sprawie bezpieczenstwa
eksploatacji statkéw powietrznych (Dz. U.
Nr 262, poz. 2609).

Do opracowania i stosowania Instrukcji obowig-
zany jest podmiot wykonujacy dziatalnosé, o kto-
rej mowa w art. 160 ust. 3 pkt 1i 2 ustawy.

Obowigzek, o ktérym mowa w pkt 3.2, nie doty-
czy podmiotéw prowadzgcych dziatalnosé w za-
kresie udostepniania paralotni.

Osoba uzywajgca paralotni jest obowigzana:

1) zapewni¢, aby kazda paralotnia bedaca w jej
dyspozycji byta uzywana zgodnie z instrukcja
danej paralotni, w szczegodlnosci z zachowa-
niem wszystkich okreslonych przez te instruk-
cje ograniczen;

2) stosowac sie do zasad okreslonych przez orga-
nizatora lotéw;

3) uzywaé do lotu paralotni w wymaganym dia
niej stanie technicznym.

Rozdziat 4

Organizacja lotow paralotniowych

Organizator lotdw obowigzany jest do:

1) przeprowadzenia analizy warunkéw meteoro-
logicznych oraz informacji o ograniczeniach
w ruchu lotniczym i uzyskania stosownych ze-
zwolen z tym zwiazanych;

2) zapoznania osob bioracych udziat w organiza-
cji lotéw oraz w lotach z zasadami ich organi-
zacji i wykonywania;

3) zapewnienia, ze w przypadku lotéw ucznia-pi-
lota oraz lotéw z pasazerem bedg uzywane
wytacznie paralotnie posiadajagce wazing karte
paralotni, o ktérej mowa w pkt 7.2;

4) zapewnienia, podczas lotéw holowanych za
pomocg urzadzenia mechanicznego, udziatu
osob funkcyjnych odpowiednio do rodzaju
planowanych lotéw, w tym: wyciggarkowego
i kierownika startu lotniowego lub paralotnio-
wego, oraz utozenia znakdw, o ktérych mowa
w pkt 9.1.

4.2. Osoba funkcyjna jest obowigzana mie¢ przy so-
bie dokument poswiadczajgcy uprawnienia.

4.3. Na kierownika startu paralotniowego moze byé
wyznaczony pilot paralotniowy lub lotniowy, kto-
ry posiada udokumentowane przeszkolenie
w tym zakresie, zgodne z programem zatwier-
dzonym przez Prezesa Urzedu, albo instruktor
paralotniowy lub lotniowy.

4.3.1. Kierownik startu paralotniowego jest odpowie-
dzialny za:

1) podawanie pilotowi i wyciggarkowemu ko-
mend do startu oraz informacji dotyczacych
zachowan paralotni podczas startu;

2) przekazywanie wyciagarkowemu informacji
o przygotowaniach do startu, planowanym
locie i warunkach meteorologicznych na
starcie;

3) poinstruowanie pilotow o kierunku kregu
i miejscu ladowania;

4) uzgodnienie zasad wykonywania lotéw z in-
nymi sfuzbami prowadzacymi loty lub skoki
w tym miejscu;

5) utozenie znakéw informujacych o kierunku
holowania, o ktérych mowa w pkt 9.1;

6) wystawienie wskaznika kierunku wiatru.

4.3.2. Organizator, jezeli wymaga tego rodzaj prowa-
dzonych lotéw, okresia w Instrukcji szczegodto-
wy zakres obowigzkéw wyciagarkowego oraz
kierownika startu paralotniowego.

4.4. Organizator obowigzany jest:

1) zapewni¢ mozliwosé kontaktu telefonicznego
lub radiowego z odpowiednimi sfuzbami ra-
towniczymi;

2) podczas wykonywania lotéw ucznia-pilota na
holu:

a) za samochodem lub innym pojazdem, za-
pewni¢ oproécz kierowcy w pojezdzie holuja-
cym druga osobe wykonujaca czynnosci
wyciaggarkowego,

b) zapewni¢ tacznos$é radiowg pomiedzy in-
struktorem a:

— uczniem-pilotem,
— wyciggarkowym:;

3) zapewni¢ wystawienie wskaznika kierunku
wiatru, jezeli jest to mozliwe;

4) podczas zorganizowanych lotéw nad zbiorni-
kami wodnymi z przewidywanym ladowaniem
w wodzie, zapewni¢ d$rodki umozliwiajace
udzielenie pomocy pilotowi paralotni wykonu-
jacemu wodowanie.

4.5. Jezeli loty paralotni sg organizowane w miejscu
wykonywania lotéw innych statkéw powietrz-
nych lub skokéw spadochronowych, organizator
obowiazany jest zapewnic:
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1) sprzet sygnalizacyjny gotowy do natychmia-
stowego uzycia;

2) tgcznoéé¢ radiowa z paralotniami bedacymi
w powietrzu lub ustalone znaki sygnalizacyjne;

3} dwustronng tacznosc z kierownikiem lotow in-
nych statkéw powietrznych lub skokdéw.

4.6. Organizator moze ustali¢ wtasne znaki wytycza-
jace miejsca ladowania i startu oraz kierunki po-
dejscia do ladowania jako nadrzedne nad wska-
zaniami wskaznika kierunku wiatru.

Rozdziat 5

Wykonywanie lotéw

5.1. Do wykonywania lotéw na paralotniach, z za-
strzezeniem niniejszych przepiséw, stosuje sig
szczegotowe techniczne przepisy ruchu lotnicze-
go, okreslone w przepisach odrgbnych.

5.2. Pilot paralotni jest odpowiedzialny za wtasciwe
wykonanie lotu, a w szczegdInosci za analize wa-
runkow meteorologicznych oraz informacji
o ograniczeniach w ruchu lotniczym i, o ile jest to
wymagane, uzyskanie stosownych zezwolen
z tym zwigzanych.

5.3.1. W czasie wykonywania lotdw, kazdy pilot para-
lotni jest obowigzany mieé przy sobie:

1) dokument potwierdzajagcy kwalifikacje pilo-
ta paralotni;

2) dokument potwierdzajacy zawarcie umowy
ubezpieczenia od odpowiedzialnosci cywil-
nej za szkody wyrzadzone w zwiazku z wy-
konywaniem lotéw na paralotniach.

5.3.2. Przy lotach, w ktérych starty i lgdowania odby-
waija sie w obrebie ustalonego miejsca, doku-
menty, o ktorych mowa w pkt 5.3.1, moga znaj-
dowaé sie na ziemi — w miejscu startu i lado-
wania.

5.4. Osoba posiadajgca dokumenty uprawniajgce do
wykonywania lotow na paralotniach bez nadzoru
instruktora wydane w innym kraju moze wyko-
nywac¢ na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej
loty jako pilot paralotni po spetnieniu warunku,
o ktérym mowa w pkt 5.3.1.

5.5. Pilot paralotni, uczen-pilot, pasazer tandemu,
a takze osoba wykonujaca loty, o ktérych mowa
w pkt 5.7.3, obowigzany jest wykonywaé lot
w kasku.

5.6.1. Loty pokazowe wykonuje si¢ zgodnie z progra-
mem pokazéw zatwierdzonym przez Prezesa
Urzedu.

5.6.2. Loty podczas zawoddw sportowych wykonuje
sie zgodnie z regulaminem opracowanym przez
organizatora zawodow.

5.6.3. Podczas wykonywania lotéw holowanych przy
wykorzystaniu urzgdzen mechanicznych obstu-

ge tych urzadzen moze wykonywac wytacznie
wyciggarkowy, z zastrzezeniem pkt 4.4 ppkt 2
lit. a.

5.6.4. Paralotnia znajdujgca sie w powietrzu ma
pierwszenstwo przed paralotnig startujaca.

5.6.5. Podczas lotu zboczowego zaglowego pierw-
szeNstwo ma paralotnia majaca zbocze z pra-
wej strony.

5.6.6. Pierwszenstwo lgdowania ma paralotnia znaj-
dujaca sie na podejsciu na mniejszej wysokosci.

5.6.7. Podczas lotu w kominie termicznym nalezy do-
stosowaé¢ sie¢ do kierunku krgzenia paralotni
znajdujacej sie tam wcezesniej.

5.6.8. Krgzenie w kominie termicznym powinno od-
bywaé sie po kregach wspdétsrodkowych.

5.6.9. Wejscie i wyjscie z krazenia moze nastapi¢ tyl-
ko po stycznej, na zewnatrz kregu.

5.6.10. Lotéw na paralotniach nie wolno wykonywaé:

1) przy widzialnosci mniejszej niz 700 m oraz
odlegtosci od chmur mniejszej niz
100 m w pionie i poziomie;

2) wezesniej niz 30 minut przed wschodem
stonca i pdzniej niz 30 minut po zachodzie
sfonca;

3) z wyjatkiem przypadkéw, gdy jest to ko-
nieczne dla startu lub lgdowania:

a) nad zwarta zabudowa miast, osiedli i sie-
dzib ludzkich lub nad zgromadzeniem
oso6b na otwartym powietrzu na wysoko-
$ci wzglednej mniejszej niz:

— dla paralotni, paralotni z napedem
i motoparalotni — 150 m (500 ft},

— dla paraplanu — 300 m (1 000 ft),

nad najwyzszg przeszkoda znajdujaca sie
w promieniu 300 m od danego statku po-
wietrznego, z tym ze nad obszarami
miast o liczbie mieszkancdéw od 25 000 —
zgodnie z przepisami rozporzgdzenia Mi-
nistra Infrastruktury z dnia 9 pazdziernika
2003 r. w sprawie zakazow lub ograni-
czen lotdw na czas dtuzszy niz 3 miesigce
(Dz. U. Nr 183, poz. 1793),

b) krazac lub przelatujac wielokrotnie na
wysokosci mniejszej niz 150 m nad poje-
dynczymi siedzibami ludzkimi, w przy-
padku lotéw z wtaczong jednostkg nape-
dowg,

c) gdzie indziej, niz to okreslono w lit. a i b,
na wysokosci wzglednej mniejszej niz
50 m (150 ft) nad ladem lub wodag w od-
legtosci mniejszej niz 300 m od zabudo-
wan.

5.6.11. Przepisow pkt 5.6.10 ppkt 3 lit. ¢ nie stosuje
sie do treningu we wczes$niej zaplanowanych
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miejscach oraz lotow zaglowych i termicz- 5.7.3. Loty na paralotniach podczas zajeé¢ rekreacyj-

nych pod warunkiem, ze sa one wykonywane nych moga odbywaé sie w osrodkach certyfi-
poza siedzibami ludzkimi oraz w sposdéb nie- kowanych lub pod ich nadzorem, zgodnie z In-
uciazliwy dla osdb trzecich. strukcja:

5.6.12. Przepisow pkt 5.6.10 ppkt 2 nie stosuje sie do 1) na paralotniach okreslonych w pkt 7.1;
lotow wykonywanych w obrebie ustalonego, 2) na holu lub ze wzgérza o deniwelacji nie
jednego miejsca startu i lagdowania w przy- wigkszej niz 150 m;

padku posiadania: . L
3) nie wyzej niz 100 m nad terenem;

4) przy predkosci wiatru nieprzekraczajacej
3 m/s;

5) w warunkach atermicznych;

1) jednego bityskowego $wiatta ostrzegawcze-
go koloru biatego o czestotliwosci btyskow
40—100 na minute;

2) urzadzenia radiowego umozliwiajacego o i '
tacznos¢ z organizatorem lotéw — w przy- 6) po ztozeniu oswiadczenia lub przedstawie-

padku lotéw zorganizowanych; niu prawa jazdy, o ktérych mowa w art. 105

3) latarki elektrycznej; ust. 5 ustawy.

4) reflektora do ladowania albo oéwietlonego
miejsca ladowania.

5.8. Dopuszcza sie wykonywanie na paralotniach bez
napedu startéow, lotéw i ladowan na terenach
. . parkow narodowych lub rezerwatéw przyrody,
sie loty zgodnie z zasadami okreslonymi dia
tych przestrzeni w rozporzadzeniu Ministra In- 5.9, Pilot paralotni moze odstapic¢ od systematycznej
frastruktury z dnia 11 marca 2004 r. w sprawie rejestracji ilosci lotow i uzyskanego nalotu.
szczegotowych technicznych przepiséw ruchu o i .
lotniczego (Dz. U. Nr 44, poz. 414). Do lotéw  5.9.1. Postanowienia zawarte w pkt 5.9 nie zwalniaja
tych paralotnia powinna byé wyposazona co pilota paralotni z obowigzku udokumentowa-
najmniej w: nia posiadanej praktyki lotniczej, zgodnie z wy-
maganiami okreslonymi w odrebnych przepi-
1) busole magnetyczna; sach.

2) doktadny czasomierz wskazujacy czas w go-

dzinach. minutach i sekundach: 5.10. Postepowanie w sytuacjach niebezpiecznych

. podczas wykonywania lotéw powinno by¢
3) wysokosciomierz; okreslone w zalecanej metodyce postepowania
w sytuacjach niebezpiecznych, bedacej czescia

4) wariometr; . .
Programu Szkolenia Paralotniowego lub In-

5) mape rejonu lotu z naniesionymi, niezbed- strukcji stosowanej przez organizatora.
nymi informacjami nawigacyjnymi dotycza-
cymi: 5.10.1. Pilot moze odstgpi¢ od zalecanej metodyki

postepowania i postgpi¢ w sposob, ktéry uzna
za najskuteczniejszy w zaistniatej sytuacji, je-
zeli uzasadniajg to okolicznosci.

a) stref zakazanych, niebezpiecznych i ogra-
niczonych,

b) rejonu lub trasy planowanego lotu;

6) urzadzenie radiowe umaozliwiajgce utrzyma- Rozdziat 6

nie tacznosci w czasie lotu z radiostacjami
lotniczymi na czestotliwosciach, jakie sa
wymagane przez stuzby ruchu lotniczego g 1. Uczen-pilot, pasazer tandemu, a takze osoba wy-

Odpowiedzialnosé

w obszarach powietrznych, w ktérych lot konujaca loty, o ktérych mowa w pkt 5.7.3, powi-
ma byc wykonywany, oraz zapewniajace nien zostaé poinformowany o niebezpieczen-
rowniez tacznosc na czestotliwosci awaryj- stwie zagrozenia zycia lub zdrowia, a takze o bra-
nej 121,5 MHz; ku mozliwosci udzielenia pomocy podczas wyko-
7) inne dodatkowe przyrzady lub wyposaze- nywania lotu.

nie, okreslone przez organ nadzoru ruchu . . .
lotniczego. 6.2. Uczen-pilot, pasazer tandemu, a takze osoba wy-
konujaca loty, o ktérych mowa w pkt 5.7.3, po-
5.7. Warunki wykonywania lotéw ucznia-pilota okre- winien zostaé zapoznany w szczegdélnosci
$la sie w programie szkolenia paralotniowego. z ostrzezeniami producentéw umieszczonymi

w instrukcji paralotni oraz poinformowany o bra-
ku mozliwosci zagwarantowania prawidtowego
dziatania paralotni nawet przy wtasciwym jej
przygotowaniu do lotu.

5.7.1. Podstawowe wyposazenie ucznia-pilota, zasa-
dy jego przygotowania i kontroli przed lotem,
w zaleznos$ci od rodzaju lotu, okresla organiza-
tor lotdw w swojej Instrukcji.

5.7.2. Uczniom-pilotom zabrania sig¢ wykonywania 6.3. Za ocene gotowosci do lotu, a w szczegolnosci:
lotéw bez spadochronu na wysokosci wiekszej kompletno$é oraz gotowosé do uzycia paralotni
niz 100 m nad terenem. i wyposazenia, prawidiowos¢ zapiecia uprzezy



Dziennik Ustaw Nr 107

~—- 6765 —

Poz. 904

6.4.

7.1.

7.2.

7.3.

oraz wybor miejsca i rodzaju wykonywanego lo-
tu odpowiedzialny jest:

1) w przypadku pilota paralotni — pilot osobi-
$cie;
2) w przypadku, o ktérym mowa w pkt 5.7.3, oraz

lotdw ucznia-pilota — instruktor paralotniowy
prowadzacy szkolenie.

Za decyzje o wykonaniu oraz poprawne wykona-
nie lotu odpowiedzialno$é ponosi odpowiednio
pilot paralotni, osoba wykonujaca loty, o ktérych
mowa w pkt 5.7.3, albo uczen-pilot.

Rozdziat 7

Dopuszczenie sprzetu paralotniowego
do lotow

Do lotéw wykonywanych przez ucznia-pilota, lo-
téw pilota z pasazerem lub dziatalnosci, o ktérej
mowa w pkt 3.2 i 3.3, moga byé uzywane tylko
paralotnie, ktdre posiadajg waing karte paralot-
ni, oraz spadochrony posiadajace wazne dopusz-
czenie, o ktorym mowa w zataczniku nr 4 do roz-
porzadzenia.

Karta paralotni moze by¢ odrgbnym dokumen-
tem wystawionym przez mechanika paralotnio-
wego albo czescia instrukcji, metryki iub innego
wystawionego przez producenta dokumentu pa-
ralotni, ktéry co najmniej:

1) zawiera informacje o paralotni:

a) typ (jednomiejscowa, dwumiejscowa) lub
model,

b) nazwe producenta,

¢) numer fabryczny,

d) date produkcji,

e) klase lub przeznaczenie,

f) minimalng i maksymalng mase startows,

g) numer i rodzaj dokumentu wymienionego
w pkt 7.6, wystawionego dla danego typu
paralotni;

2) zawiera informacje o dopuszczeniu do lotow
w tym:

a) date dopuszczenia do lotow,
b) termin waznosci dopuszczenia,

c) imie i nazwisko, numer $wiadectwa oraz po-
$wiadczenie mechanika paralotniowego,

d) nazwe lub identyfikator podmiotu wymie-
nionego w pkt 8.1 lub 8.11, w ramach ktére-
go dziata mechanik paralotniowy.

Dopuszczenia paralotni do lotu dokonuje mecha-
nik paralotniowy, z zastrzezeniem pkt 8.1 i 8.11,
na podstawie pozytywnego wyniku oceny zdat-
nosci.

7.3.1. W przypadku gdy na obszarze dziatania delega-

tury terenowej Urzedu Lotnictwa Cywilnego

7.4,

7.5.

7.6.

7.7.

nie dziata zatwierdzony lub zgtoszony podmiot
wykonujgcy dopuszczenia sprzetu paralotnio-
wego do lotu, dopuszczenie to moze byé doko-
nane przez mechanika paralotniowego, pod
nadzorem Prezesa Urzedu.

Ocena zdatnosci paralotni obejmuije:
1) ocene dokumentaciji;

2) oceng stanu technicznego;

3) préby funkcjonaine;

4) loty kontrolne — jezeli mechanik paralotniowy
uzna je za konieczne.

Dopuszczenia paralotni do lotu dokonuje sie na
okres wynikajacy z jej oceny zdatnosci oraz z za-
lecen producenta, jednak nie dluzszy niz 24 mie-
sigce.

Paralotnie moga by¢ dopuszczone do lotu na
podstawie oceny zdatnosci, o ktérej mowa
w pkt 7.3, jezeli:

1) dla typu lub egzemplarza Prezes Urzedu wydat
orzeczenie zdatnosci lub inny dokument uzna-
nia zdatnosci lub

2) dla typu lub egzemplarza zostat wydany przez
upowazniong instytucje lub organ nadzoru lot-
niczego innego kraju dokument uznania zdat-
nosci lub dokument réwnorzedny, lub

3) zostaty wyprodukowane przez zatwierdzonego
producenta lub podmiot uznany jako produ-
cent paralotni w kraju producenta lub innym
kraju i przeszly préby w powietrzu, lub

4) z deklaracji zgodnosci, instrukcji lub innych
dokumentéw wynika, ze paralotnia spetnia
warunki nie mniejsze niz okresla dla paralotni
norma transponujgca norme EN 926: 2000
(Sprzet paralotniowy Paralotnie) lub zostata
wyprodukowana pod wlasciwym nadzorem
kraju producenta, lub spetnia wymogi tech-
niczne obowiazujgce w innym kraju, lub

5) producent zaswiadczy, ze ten typ i model
sprzetu przeszedt préby w powietrzu, jest uzyt-
kowany co najmniej od roku, system kontroli
jakosci producenta zapewnia powtarzalno$é
produkcji oraz nie wystepuja przeciwwskaza-
nia do jego uzycia.

Dla paralotni uzywanych w lotach innych niz
okreslone w pkt 7.1:

1) karta paralotni nie jest obowigzkowa, a za ich
witasciwy stan techniczny odpowiedzialna jest
osoba uzywajaca tego sprzetu;

2) karta paralotni moze byé wystawiona, na zasa-
dach okreslonych w pkt 7.2, przy czym w wy-
padku braku dokumentacji okreslonej w pkt 7.6
mechanik paralotniowy zamiast wpisu, o kto-
rym mowa w pkt 7.2 ppkt 1 lit. g — dokonuje
adnotacji ,NIECERTYFIKOWANA".
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7.8. W przypadku wykonywania lotow kontrolnych,
o ktérych mowa w pkt 7.4 ppkt 4, oraz lotéw na
prototypach lub préb producenta, mechanik pa-
ralotniowy wystawia na czas tych lotéw karte pa-
ralotni, o ktérej mowa w pkt 7.2, z adnotacjg
w tytule ,Tymczasowa”. W karcie tej zamieszcza
sie informacje o ewentualnych ograniczeniach
i celu lotéw kontroinych.

7.9. Loty kontrolne, o ktérych mowa w pkt 7.4 ppkt 4,
oraz loty na prototypach lub préby producenta
moze wykonywacé pilot z wpisanym do $wiadec-
twa kwalifikacji uprawnieniem instruktora lub, za
zgoda Prezesa Urzedu — pilot nieposiadajacy
uprawnien instruktora.

7.10. Wymagania techniczne dla paralotni okresla
kazdorazowo na wniosek zainteresowanego
Prezes Urzedu.

Rozdziat 8

Produkcja i obstuga techniczna
sprzetu paralotniowego

8.1. Projektowanie, produkcja, naprawa i obstuga
sprzetu paralotniowego moze byé prowadzona,
z zastrzezeniem pkt 8.2, 8.11 i 8.12, odpowiednio
przez podmioty, ktérym Prezes Urzedu zgodnie
z niniejszymi przepisami wydat certyfikat doty-
czacy projektowania, produkcji i obstugi sprzetu
paralotniowego, lub przez podmioty posiadajace
odpowiedni certyfikat wydany na podstawie
przepiséw odrebnych. Podmioty te zwane sg da-
lej ,zatwierdzonymi producentami”.

8.2. Pojedyncze egzemplarze sprzetu paralotniowego
moga by¢ produkowane, pod nadzorem Prezesa
Urzedu, przez podmioty inne niz zatwierdzeni
producenci.

8.3. Podmiot ubiegajgcy sie zgodnie z niniejszymi
przepisami o certyfikat, o ktérym mowa w pkt 8.1,
powinien ztozy¢ do Prezesa Urzedu dokumenty
okreslone w pkt 8.4 i 8.4.1.

8.4. Wniosek podmiotu ubiegajacego sie o certyfikat
powinien zawiera¢ nastepujace dane:

1) oznaczenie podmiotu — imi¢ i nazwisko lub
nazwe;

2) siedzibg;
3) zakres dziatalnosci;

4) miejsca wykonywania podstawowej dziatalno-
$ci;

5) podstawe prawng prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej lub os$wiadczenie o sposobie
prowadzenia dziatalnos$ci podlegajacej certyfi-
kacji w innej formie;

6) w zaleznosci od rodzaju podmiotu — numer
identyfikacyjny w krajowym rejestrze urzedo-
wym podmiotéw gospodarczych (REGON) lub
numer ewidencyjny (PESEL), a dla cudzoziem-
cow — numer dokumentu stwierdzajacego
tozsamosé;

7) sposodb oznaczania produktow dopuszczonych
do obrotu — w przypadku producentéw;

8) miejsce przechowywania dokumentacji;

9) imie i nazwisko oraz kwalifikacje osoby odpo-
wiedzialnej za zapewnienie kontroli jakosci.

8.4.1. Do wniosku zatacza sie:

1) informacje o sposobie zapewnienia nie-
zbednych oséb funkcyjnych podczas prob,
odbioru sprzetu i kontroli jakosci, w zalez-
nosci od rodzaju prowadzonej dziatalnosci;

2) w przypadku podmiotéw prowadzacych
w skfadzie ponad piecioosobowym dziafal-
nos$¢ podlegajaca certyfikacji:

a) schemat struktury organizacyjnej zwiaza-
nej z certyfikowang dziatalnoscia,

b) informacje dotyczace zawodowego przy-
gotowania personeiu kierowniczego,
nadzorujgcego i wykonawczego,

c) dane os6b odpowiedzialnych za zapew-
nienie kontroli jakosci,

d) schemat systemu zapewnienia jakosci;

3) w przypadku kooperacji z innymi podmiota-
mi w zakresie certyfikowanej dziatalnosci
informacje dotyczace:

a) podstawowych kooperantow wykonujg-
cych podzespoty, ich nazwy i adresu oraz
zakresu kooperacji,

b) sposobéw zapewnienia jakosci lub od-
bioru podzespotéw dostarczanych przez
kooperantdéw niebedacych zatwierdzony-
mi producentami.

8.5. W ramach procesu certyfikacji sprawdza sie
zgodnosé zgtoszonych danych ze stanem fak-
tycznym oraz:

1) zapewnienie co najmniej jednej osoby posia-
dajgcej kwalifikacje mechanika paralotniowe-
go, wykonujacego czynnosci kontroli jakosci,
odbioru produkcji i dopuszczania sprzetu;

2) posiadanie uzgodnionych wzoréw dokumen-
tacji, o ktorej mowa w pkt 7.2 i 8.13;

3) posiadanie ubezpieczenia od odpowiedzialno-
$ci cywilnej w zwiazku z prowadzong dziatal-
nosciy;

4) posiadanie instrukcji obstugiwanych paralotni
lub, przy ich braku, uzgodnionych z Prezesem
Urzedu zasad postepowania.

8.6. Na podstawie pozytywnego wyniku kontroli, Pre-
zes Urzedu wydaje odpowiedni certyfikat.

8.7. Certyfikat wydaje sie na czas nieokreslony.

8.8. Zmiana danych, o ktérych mowa w pkt 8.4 8.4.1,
wymaga pisemnego zgtoszenia Prezesowi Urze-
du w ciggu 30 dni pod rygorem utraty waznosci
certyfikatu.

8.9. Zmiana danych, o ktérych mowa w pkt 8.4
ppkt 1—7, wymaga odpowiednio uzupetnienia
lub wymiany certyfikatu.

8.10. Certyfikat traci waznos$¢ w przypadku:

1) zaprzestania dziatalnosci;
2) rezygnacji z certyfikatu;
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3) niezgtoszenia w terminie zmian, o ktérych
mowa w pkt 8.8;
4) niezapewnienia przez podmiot warunkdw,

ktére byty podstawa wydania certyfikatu,
stwierdzonego decyzjag Prezesa Urzedu.

8.10.1. W przypadku usuniecia brakéw bedacych

8.11.

8.12.

8.13.

podstawa utraty waznosci certyfikatu Prezes
Urzedu wydaje nowy certyfikat.

Obstuga techniczna paralotni, wykonywana tyl-
ko w zakresie napraw, przegladow i dopuszcza-
nia do lotéw, moze by¢ prowadzona poza za-
twierdzonym producentem tylko przez mecha-
nikéw paralotniowych lub pod ich nadzorem,
jezeli jest wykonywana w ramach podmiotu,
ktdry zgtosit Prezesowi Urzedu takg dziatalnosc
na 14 dni przed jej rozpoczeciem i posiada
uzgodnienia wzoréw dokumentacji, o ktorej
mowa w pkt 7.2 i 8.13. Zgtoszenie powinno za-
wiera¢ dane wymienione w pkt 8.4 odpowied-
nio do planowanej dziatalnosci.

Obstuga techniczna w zakresie ograniczonym

do:

1) wymiany i naprawy uszkodzonych czesci pa-
ralotni niewymagajacej ingerencji w struktu-
re podzespotdw,

2) utozenia czaszy spadochronu,

3) podczepienia spadochronu do uprzezy,

4) regulacji dtugosci linek sterowniczych

— moze by¢ wykonywana réwniez przez pilota
paralotni poza podmiotami wymienionymi
w pkt 8.1i 8.11.

Mechanicy paralotniowi sg obowigzani do pro-

wadzenia wykazu paralotni dopuszczonych do

lotow, w ktérym zamieszcza sie co najmnie;j:

1) typ (jednomiejscowa, dwumiejscowa), mo-
del, rozmiar;

2) nazwe producenta;

3) numer fabryczny, a w przypadku jego braku
numer nadany przez mechanika;

4) date produkcji;

5) numer i rodzaj dokumentu wymienionego
w pkt 7.6, wydanego dla danego typu para-
lotni, lub adnotacje ,NIECERTYFIKOWANA";

6) date dopuszczenia do lotéw i numer kolejny
w wykazie;

8.13

8.14.

8.15.

8.15

8.16.

7) termin waznosci dopuszczenia;
8) zakres wykonanych czynnosci obstugowych;
9) dane podmiotu zgtaszajacego.

1. Wz6r wykazu podlega zatwierdzeniu przez
Prezesa Urzedu.

W przypadku zaprzestania dziatalnosci, o ktérej
mowa w pkt 8.1 lub 8.11, podmiot jest obowig-
zany do niezwtocznego przekazania wykazu,
o ktérym mowa w pkt 8.13, Prezesowi Urzedu.

Prezes Urzedu prowadzi ewidencje podmiotow
oraz 0sob, o ktorych mowa w pkt 7.3, 8.1 8.11.

.1. Ewidencje, o ktérej mowa w pkt 8.15, udo-
stepnia sie w Urzedzie Lotnictwa Cywilnego
oraz jego delegaturach.

W przypadku prowadzenia dziatalnosci nie-
zgodnie z niniejszymi przepisami, Prezes Urze-
du moze dokonaé skreslenia podmiotu z prowa-
dzonej ewidencji, skutkujacego zakazem prowa-
dzenia przedmiotowej dziatalnosci do czasu
usuniecia uchybien i uzyskania ponownego
wpisu.

Rozdziat 9

Znaki stosowane podczas lotéw holowanych

9.1.

Planowany kierunek holowania wyznaczajg dwa
znaki w ksztatcie litery ,V"” o wymiarach ramie-
nia 2 m x 6 m w jednym, kontrastujgcym kolorze
— 26itym lub biatym. Znaki wyktada sie zgodnie
z rysunkiem okreslonym w pkt 9.3, jeden w miej-
scu startu — skierowany wierzchotkiem w kie-
runku startu, a ramionami w kierunku holowa-
nia, drugi przy wyciagarce lub w miejscu plano-
wanego zakonczenia jazdy pojazdu holujacego,
wierzchotkiem skierowany w strone wyciggarki,
a ramionami w strone startu.

9.1.1. Znaki moga by¢ wytozone do 50 m od miejsc

9.2

9.3.

okreslonych w pkt 9.1, przy zachowaniu kierun-
ku utozenia okreslonego na rysunku w pkt 9.3.

Przy lotach holowanych na wodzie za motoréw-
ka, wyktada sie tylko znak przy starcie.

Sposdéb utozenia znakow przy starcie za wyciag-
garka lub pojazdem holujacym okresla nastepu-

jacy rysunek:
%

=

START

=

WYCIAGARKA

lub miejsce
planowanego
zakonczenia jazdy
pojazdu holujacego
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Rozdziat 1

Zastosowanie

. Ustalenia zawarte w niniejszych przepisach doty-
czg motolotni uzytkowanych na terytorium Rze-
czypospolitej Polskiej.

Na uzasadniony wniosek, w szczegoinosci
w przypadkach wykonywania lotdw pokazowych
lub rekordowych, Prezes Urzedu Lotnictwa Cy-
wilnego moze, z zachowaniem wymogéw bez-
pieczenstwa, zwolni¢ zainteresowany podmiot
z obowigzku spetnienia niektérych wymagan
okreslonych w niniejszych przepisach.

Rozdziaf 2

Okreslenia

Uzyte w przepisach okresienia oznaczaja:
1) AGL — wysoko$é nad terenem;

2) AMSL — wysoko$é nad $rednim poziomem
morza;

3) AIP Polska — publikacje wydawang przez pan-
stwowy organ zarzadzania ruchem lotniczym,
zawierajacg informacije lotnicze o charakterze
trwatym, istotne dla zeglugi powietrznej, doty-
czace Rejonu Informacji Powietrznej Warsza-
wa (FIR Warszawa);

4) dowddca statku powietrznego — pilota, ktéry
podjat sie pilotowania motolotni i ponosi od-
powiedzialno$¢ za bezpieczne wykonanie lotu;

5) eksploatacja motolotni — cato$¢ dziatan orga-
nizacyjnych i technicznych, ktérych celem jest
uzywanie motolotni zgodnie z jej przeznacze-
niem;

6) GND — poziom terenu (poziom ziemi);

7) IFR — przepisy wykonywania lotéw wedtug
wskazanh przyrzadoéw;

8) Instrukcja uzytkowania w locie — zatwierdzony
przez Prezesa Urzedu lub uprawniony organ
w innym panstwie zbidr instrukcji i informacg;ji,
zawierajgcy ograniczenia, w zakresie ktérych
statek powietrzny uznano za zdatny do lotu,
oraz instrukcje i informacje niezbedne dla
cztonkéw zatogi lotniczej dla bezpiecznego
uzytkowania tego statku;

9) lot IFR — lot wykonywany zgodnie z przepisa-
mi dia lotéw wedtug wskazan przyrzadow;

10) lot VFR — lot wykonywany zgodnie z przepisa-
mi dla lotéw z widocznosciy;

11) lot specjalny VFR — lot VFR, wykonywany na
podstawie zezwolenia kontroli ruchu lotnicze-
go w strefie kontrolowanej lotniska w warun-
kach meteorologicznych gorszych niz VMC;

12) mechanik motolotniowy — osobe posiadajaca
$wiadectwo kwalifikacji mechanika poswiad-

czenia obstugi technicznej statku powietrzne-
go z wpisanymi uprawnieniami dotyczacymi
motolotni;

13) motolotnia — statek powietrzny posiadajgcy
ruchome powierzchnie nosne, w ktérym pod-
stawowym sposobem sterowania jest prze-
mieszczanie $rodka masy, wyposazony w co
najmniej jeden zespodt napedowy zapewniajg-
cy samodzielny start i lot wznoszacy, posiada-
jacy nie wiecej niz 2 miejsca dla zatogi, ktore-
go maksymalna masa startowa nie przekracza:

a) 300 kg — dla motolotni ladowych jedno-
miejscowych,

b} 4560 kg — dla motolotni ladowych dwumiej-
scowych,

¢) 330 kg — dla motolotni operujacych z wody
fub amfibii jednomiejscowych,

d) 495 kg — dla motolotni operujacych z wody
lub amfibii dwumiejscowych;

14) organizator — osobe fizyczna, osobe prawna
lub jednostke organizacyjna nieposiadajgca
osobowosci prawnej, ktora podjeta dziatania
majace na celu zorganizowanie lotéw na mo-
tolotniach dla innych oséb;

15) pilot — pilota motolotni oraz ucznia-pilota;

16) pilot motolotni — osobe posiadajgcag Swiadec-
two kwalifikacji pilota motolotni;

17) pozwolenie na wykonywanie lotéw — wydany
przez Prezesa Urzedu dokument potwierdzaja-
cy dopuszczenie danego egzemplarza moto-
lotni do uzytkowania w powietrzu wraz z okre-
$leniem terminu jego waznosci;

18) Prezes Urzedu — Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego;

19) swiadectwo kwalifikacji pilota motolotni —
wydany przez Prezesa Urzedu dokument po-
twierdzajacy kwalifikacje pilota motolotni;

20) swiadectwo spetnienia wymagan technicz-
nych — wydany przez Prezesa Urzedu doku-
ment potwierdzajacy spetnienie wymagan bu-
dowy danego egzemplarza motolotni;

21) uczen-pilot — osobe odbywajacg szkolenie
teoretyczne lub praktyczne, nieposiadajaca
$wiadectwa kwalifikacji pilota motolotni;

22) IMC — warunki meteorologiczne dla lotow we-
dtug wskazan przyrzadéw, wyrazone widzial-
noscig, odlegtoscia od chmur i putapem
chmur — mniejsze niz minima warunkéw me-
teorologicznych ustalonych dila lotéw z wi-
docznoscia;

23} VMC — warunki meteorologiczne dla lotow
z widocznoscig, wyrazone widzialnoscia, odle-
gtosciag od chmur i putapem chmur — réwne
lub wieksze od ustalonych miniméw;

24) wysokosé bezwzgledna — odlegto$é¢ pionowa
poziomu, punktu lub przedmiotu rozpatrywa-
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3.1.

3.2.

3.3.

3.4.

3.5.

4.1.

nego jako punkt, mierzona od $redniego po-
ziomu morza;

25) wysokosé wzgledna — odlegtosé¢ pionowa po-
ziomu, punktu lub przedmiotu rozpatrywane-
go jako punkt, mierzong od okreslonego pozio-
mu odniesienia;

26) VFR — przepisy wykonywania lotéw z widocz-
noscia;

27) ustawa — ustawe z dnia 3 lipca 2002 r. — Pra-
wo lotnicze;

28) zatgcznik — niniejszy zatacznik.
Rozdziat 3

Zasady eksploatacji motolotni

Zasady eksploatacji motolotni okreslajg niniejsze
przepisy. Dla podmiotéow, o ktoérych mowa
w pkt 3.3, zasady te okres$la takze — instrukcja
operacyjna albo instrukcja wykonywania lotéw,
zwane dalej ,Instrukcjg”. Instrukcje zatwierdza
Prezes Urzedu.

Do Instrukcji stosuje sie odpowiednio przepisy
czeéci 10.1 i 10.2 rozdziatu 10 zatacznika nr 2 do
rozporzgdzenia Ministra Infrastruktury z dnia 5 li-
stopada 2004 r. w sprawie bezpieczenstwa eks-
ploataciji statkéw powietrznych (Dz. U. Nr 262,
poz. 2609).

Do opracowania i stosowania Instrukcji obowia-
zany jest podmiot wykonujacy dziatalno$é, o kto-
rej mowa w art. 160 ust. 3 pkt 1i 2 ustawy.

instrukcja powinna okresla¢ zasady, metody,
srodki, miejsca i terminy dziatan zwigzanych
z wykonywaniem lotéw na motolotniach.

Osoba uzywajgca motolotni jest obowigzana:

1} uzywaé motolotni zgodnie z instrukcjg uzytko-
wania w locie, w szczegdlnosci przestrzegad
wszystkich wynikajgcych z tej instrukcji ogra-
niczen;

2) stosowac sie w przypadku lotéw zorganizowa-
nych do zasad okreslonych przez organizatora;

3) uzywacé do lotu motolotni w wymaganym sta-
nie technicznym.

Rozdziat 4
Organizacja lotow
Organizator lotéw jest obowigzany do:

1) zapoznania os6b organizujagcych loty oraz
0s6b bioracych udziat w lotach z zasadami ich
organizacji i wykonywania;

2) wyznaczenia kierownika startu w czasie lotow
samodzielnych ucznia-pilota, pokazéw lotni-
czych, zawoddw i innych imprez, w ktérych
planowane sg loty wielu motolotni, jesli uzna
to za uzasadnione.

4.1.1. Kierownikiem startu moze by¢ instruktor moto-

4.2,

5.1.

5.2.

lotniowy lub pilot motolotni, ktéry ukonczyt
szkolenie z zakresu petnienia funkcji kierownika
startu, okreslonego w programie szkolenia za-
twierdzonym przez Prezesa Urzedu.

Jezeli loty motolotni maja by¢ wykonywane
w miejscu zorganizowanych lotéw innych stat-
kow powietrznych lub skokéw spadochrono-
wych, organizator lotéw na motolotniach jest
obowiazany do uzgodnienia zasad wykonywania
lotéw z organizatorami innych lotéw lub skokow.

Rozdziat 5
Wykonywanie lotéw

Lotow na motolotniach nie wolno wykonywaé:

1} wezesniej niz 30 minut przed wschodem stoni-
ca i pdzniej niz 30 minut po zachodzie stonca;

2) z wyjatkiem przypadkéw, gdy jest to konieczne
dla startu lub ladowania:

a) nad zwartg zabudowa miast, osiedli i sie-
dzib ludzkich lub nad zgromadzeniem osdb
na otwartym powietrzu na wysokosci
wzglednej mniejszej niz 150 m (500 ft) nad
najwyzszg przeszkoda znajdujaca sie w pro-
mieniu 300 m od statku powietrznego, z tym
ze nad obszarami miast o liczbie mieszkan-
céw od 25 000 — zgodnie z przepisami roz-
porzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
9 pazdziernika 2003 r. w sprawie zakazow
lub ograniczen lotéw na czas diuzszy niz
3 miesigce (Dz. U. Nr 183, poz. 1793),

b) gdzie indziej, niz to okreslono w lit. a, na
wysokosci  wzglednej mniejszej niz
100 m (300 ft) nad ladem lub woda w odle-
gtosci mniejszej niz 300 m od zabudowan.

Przepisow pkt 5.1 ppkt 1 nie stosuje sie do lotéw
wykonywanych w obrebie ustalonego, jednego
miejsca startu i ladowania w przypadku posiada-
nia przez motolotnie:

1) jednego btyskowego swiatta ostrzegawczego
koloru biatego o czestotliwosci btyskéw
40—100 na minute;

2) urzadzenia radiowego umozliwiajacego tacz-
nos$¢ z organizatorem lotéw — w przypadku
lotéw zorganizowanych;

3) latarki elektrycznej;

4) reflektora do lagdowania albo o$wietlonego
miejsca ladowania.

5.2.1. W przestrzeniach kontrolowanych zezwala sie

na wykonywanie lotow przez motolotnie wypo-
sazone dodatkowo w:

1) buscle magnetyczng;

2) doktadny czasomierz wskazujacy czas w go-
dzinach, minutach i sekundach;

3) wysokosciomierz;
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5.3.

5.3.1.

5.4,

5.5.

4) wariometr;

5) mape rejonu lotu z naniesionymi, niezbedny-
mi informacjami nawigacyjnymi dotyczacy-
mi:

a) stref zakazanych, niebezpiecznych i ogra-
niczonych,
b) rejonéw lub tras planowanego lotu;

6

~—

urzadzenie radiowe umozliwiajgce utrzyma-
nie tacznosci w czasie lotu z radiostacjami
lotniczymi na czestotliwosciach, jakie sag wy-
magane przez stuzby ruchu lotniczego w ob-
szarach powietrznych, w ktérych lot ma byé
wykonywany, oraz zapewniajace réwniez
tagcznosé¢ na  czestotliwosci  awaryjnej
121,5 MHz;

7) inne dodatkowe przyrzady lub wyposazenie,
okreslone przez organ nadzoru ruchu lotni-
czego.

W czasie uzytkowania motolotni pilot jest obo-
wigzany mie¢ na poktadzie:

1) $wiadectwo kwalifikacji pilota motolotni;
2) metryke motolotni;

3) dowdd ubezpieczenia OC.

Przy lotach, w ktorych starty i ladowania odby-
wajg sie w obrebie ustalonego miejsca, doku-
menty, o ktérych mowa w pkt 5.3, moga znaj-
dowacé sie na ziemi w miejscu startu i ladowa-
nia.

L.ot moze by¢ podjety, jezeli w szczegdlnosci:

1) pilot zapoznat sie z instrukcjg uzytkowania
w locie;

2) warunki meteorologiczne nie przekraczajg in-
dywidualnych uprawnien pilota oraz dopusz-
czalnych warunkéw uzytkowania sprzetu;

3) miejsce startu i lagdowania umozliwia bez-
pieczny start i ladowanie oraz przelot nad
przeszkodami terenowymi na bezpiecznej wy-
sokosci;

4) zostat dokonany przeglad podstawowy, o kt6-
rym mowa w pkt 8.12;

5) pilot motolotni osobiscie i bezposrednio przed
zajeciem miejsca w motolotni wykonat prze-
glad przedlotowy, o ktérym mowa w pkt 8.13.

Pilot motolotni moze rozpoczaé lot nie wczesniej
niz po uptywie 30 sekund po starcie poprzedzaja-
cego statku powietrznego, a w przypadku lotéw
zorganizowanych — zgodnie z porzadkiem i spo-
sobem wykonywania lotéw ustalonym przez or-
ganizatora.

5.5.1. Przepisu pkt 5.5 nie stosuje sie do lotéw grupo-

5.6.

wych wykonywanych na ustalonych wczesniej
zasadach.

Holowanie motolotnig przedmiotéw, a w szcze-
golnosci: innych statkéw powietrznych, transpa-

5.7.

rentéw lub banneréw, jest dozwolone pod wa-
runkiem, ze wszystkie statki uczestniczace w ta-
kim locie posiadaja urzadzenia zwalniajace ling
holownicza.

Uzytkownik statku powietrznego moze odstgpic
od systematycznej rejestracji ilosci lotéw i uzy-
skanego nalotu wtasnego oraz innych oséb uzyt-
kujacych jego statek powietrzny.

5.7.1. Postanowienia pkt 5.7 nie zwalniajg pilota

6.1

6.2.

6.3.

6.4.

6.5.

z obowiagzku udokumentowania posiadanej
praktyki lotniczej zgodnie z wymaganiami okre-
$lonymi w odrebnych przepisach.

Rozdziat 6

Postepowanie w sytuacjach niebezpiecznych

. Przy zmianie warunkéw meteorologicznych lub

innych w stopniu powodujacym zagrozenie bez-
pieczenstwa lotéw, kontynuowanie lotdw nadlot-
niskowych jest zabronione. W lotach trasowych
VFR po obnizeniu sig warunkdw atmosferycz-
nych ponizej VMC pilot powinien przerwaé¢ wy-
konywanie zadania.

W przypadku utraty orientacji geograficznej pilot
motolotni powinien:

1) sprawdzié czas i pozostata ilo$¢ paliwa;

2) wykonywaé dalszy lot z predkosciag ekono-
miczng, okreslong w instrukcji uzytkowania
w locie;

3) w miare moznosci nawigzaé tacznosé ze stuz-
ba ruchu lotniczego i poinformowac o zaistnia-
fej sytuacji oraz stosowacd sie do przekazanych
przez nig informac;ji;

4) w przypadku braku tgcznosci osiagnagé naj-
wyzszg dopuszczalng wysokosé w rejonie
przebywania, na jakg pozwalaja warunki at-
mosferyczne, jednak nie wyzej niz 900 m nad
terenem, stara¢ sie ustali¢ swoje potozenie
za pomocg obiektéw naziemnych oraz wyko-
rzysta¢ wszystkie dostepne pomoce nawiga-
cyjne;

5) w przypadku niewznowienia orientacji wyko-
na¢ ladowanie zapobiegawcze.

W przypadku utraty orientacji w poblizu granicy
panstwowej pilot motolotni powinien przyjac
kurs oddalajacy od granicy panstwa i staraé sie
wznowié orientacje.

W przypadku niebezpieczenstwa w locie pilot
motolotni powinien postepowaé zgodnie z in-
strukcjg uzytkowania w locie danej motolotni
oraz instrukcjg sprzetu spadochronowego, jezeli
motolotnia taki sprzet posiada.

W przypadku znanych lub przypuszczalnych
usterek motolotni pilot motolotni powinien nie-
zwtocznie po zakonczeniu lotu zawiadomié
o nich wtasciciela motolotni.
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Rozdziat 7

Odpowiedzialnosé

7.1. Pilot wykonuje lot na wtasng odpowiedzialnosé,
osobiscie podejmuje wszystkie decyzje zwigzane
z lotem i odpowiada za wszystkie nastepstwa
z tego wynikte.

7.2. W przypadku zatogi dwuosobowej odpowiedzial-
nos¢ spoczywa na dowoédcy motolotni.

7.3. Instruktor jest odpowiedzialny za zgodne z pro-
gramem szkolenia przygotowanie i dopuszczenie
ucznia-pilota do lotéw samodzielnych.

Rozdziat 8

Dopuszczenie sprzetu do lotéw

8.1. Do lotu moze by¢ uiyta wytacznie motolotnia,
ktora:

1) jest sprawna technicznie;

2) posiada wazne pozwolenie na wykonywanie
lotéw.

1. Pozwolenie na wykonywanie lotow

8.2. Pozwolenie na wykonywanie lotéw lub jego
przedtuzenie wydaje podmiot, o ktérym mowa
w pkt 9.1, na wniosek zainteresowanego dla mo-
tolotni, ktéra posiada:

1) $wiadectwo spetnienia wymagan technicz-
nych lub deklaracje zgodnosci wydang dla za-
twierdzonego producenta, a dla konstrukgji za-
granicznych certyfikat typu lub inny dokument
dopuszczajacy ten typ do uzytkowania;

2) metryke motolotni zawierajgca nastepujace
dane:
a) numer fabryczny motolotni, jezeli posiada,
b) typ i numer skrzydta,
¢) typ i numer silnika,
d) typ i numer woézka,
e) typ i numer $migta;

3) wpis do ewidencji statkbw powietrznych oraz

znaki rozpoznawcze, naniesione zgodnie z za-
tacznikiem nr 7 do rozporzadzenia;

4) instrukcje uzytkowania w locie i obstugi tech-
nicznej motolotni;

5) dowodd wtasnosci.

8.2.1. W przypadku gdy na obszarze dziatania delega-
tury terenowej Urzedu Lotnictwa Cywilnego
nie dziata podmiot, o ktérym mowa w pkt 9.1,
wydajacy lub przedtuzajgcy pozwolenia na wy-
konywanie lotéw, pozwolenie to moze byé wy-
dane lub przediuzone przez mechanika moto-
lotniowego pod nadzorem Prezesa Urzedu.

8.3. Pozwolenie na wykonywanie lotéw wydaje sie
na okres nie dtuzszy niz:

1) 12 miesiecy — dla motolotni wyprodukowa-
nych przez niezatwierdzonych producentéw;

2) 24 miesigce — dla nowych motolotni wypro-
dukowanych przez zatwierdzonych producen-
tow.

8.4. Wainosé pozwolenia na wykonywanie lotdw
moze przediuzyé mechanik motolotniowy, dzia-
tajagcy w podmiocie, o ktérym mowa w pkt 9.1.
Waznoséé pozwolenia przedtuza sie na okres
12 miesigcy.

8.4.1. Pozwolenie na wykonywanie lotéw wydaje sie,
a wazinosc przedtuza sie po:

1) stwierdzeniu sprawnosci technicznej moto-
lotni poprzez wykonanie przegladu zasadni-
czego;

2) sprawdzeniu aktualnos$ci dokumentéw moto-
lotni, o ktérych mowa w pkt 8.2 ppkt 2i 4;

3) wykonaniu kontrolnych préb w locie.

8.4.2. Produkcyijne i kontrolne préby w locie wykonu-
je sie na podstawie pozwolenia na wykonywa-
nie préb w locie wydanego przez mechanika
motolotniowego po spetnieniu wymagan,
o ktérych mowa w pkt 8.4.1 ppkt 11 2.

8.5. Jezeli motolotnia, jej podzespdt lub czesé sktado-
wa nie spetnia wymagan technicznych wymaga-
nych do wydania pozwolenia na wykonywanie
lotow:

1) wydane pozwolenie moze zosta¢ cofniete albo
zawieszone przez Prezesa Urzedu;

2) mechanik, o ktérym mowa w pkt 8.4, odmawia
przedtuzenia waznosci pozwolenia i wpisuje
informacje o odmowie przedtuzenia waznosci
pozwolenia do metryki motolotni.

8.6. W metryce motolotni wpisuje sie w szczegodlno-
$ci pozwolenie na wykonywanie lotow i jego
przedtuzenia, dane identyfikujace motolotnig i jej
podzespoty oraz informacje o uzytkowniku.

8.6.1. Wzér metryki motolotni okresia rozdziat 12.

2. Swiadectwo spefnienia wymagan technicznych

8.7. Swiadectwo spetnienia wymagan technicznych
wydaje sie dla pojedynczego egzemplarza moto-
lotni, a przy powtarzalnej produkcji prowadzonej
przez zatwierdzonych producentéw — dla typu
motolotni lub podzespotu. Dla pojedynczego eg-
zemplarza motolotni $wiadectwo spetniania wy-
magan technicznych wydaje sig tacznie z pozwo-
leniem na wykonywanie lotéw na podstawie jed-
nego wniosku.

8.7.1. Swiadectwo spetnienia wymagan technicz-
nych wydaje Prezes Urzedu na wniosek zainte-
resowanego podmiotu po:

1) przedstawieniu sprawozdania z préb w locie
motolotni;
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2) zatwierdzeniu przez Prezesa Urzedu instrukcji
uzytkowania w locie i obstugi technicznej
motolotni.

8.8. W toku postgpowania do wydania swiadectwa
ogledzin sprawdza sie:

1)} dokumentacje konstrukcyjna, wedtug ktérej
zostata zbudowana motolotnia;

2) obliczenia lub ocene charakterystyk maso-
wych motolotni;

3) oceng charakterystyk aerodynamicznych, sta-
tecznos$ci i sterownosci motolotni;

4) obliczenia obciagzen zewnetrznych motolotni
w zakresie przewidzianym przez wymagania
techniczne;

5) obliczenia wytrzymatosciowe konstrukcji lub
protokdt z préb statycznych w zakresie obcia-
zen dopuszczalnych;

6) protokodt wazenia;

7) dokumentacje budowy, w szczegodinosci dzien-
nik budowy lub dokumenty kontroli — dla mo-
tolotni produkowanych amatorsko;

8) tymczasows instrukcje obstugi techniczneij.

8.8.1. W toku postgpowania, o ktéorym mowa
w pkt 8.8, po sprawdzeniu dokumentacji prze-
prowadza sie ogledziny motolotni oraz doko-
nuje préb naziemnych i wystawia $wiadectwo
ogledzin, jezeli motolotnia zostata uznana za
zdatng do wykonywania préb w locie.

8.8.2. Tymczasowa instrukcja obstugi technicznej po-
winna zawierac¢ niezbedne informacje zwigzane
z obstuga techniczng w trakcie préb certyfika-
cyjnych lub badawczo-rozwojowych.

8.8.3. W przypadku motolotni budowanych przez nie-
zatwierdzonych producentdéw wniosek, o kto-
rym mowa w pkt 8.7.1, sktada sie przed rozpo-
czeciem budowy, a budowe prowadzi sie pod
nadzorem Prezesa Urzedu.

8.9. W przypadku wprowadzenia istotnej modyfikacji
motolotni, w wyniku ktorej ulegty zmianie istot-
ne parametry lub wtasciwosci lotne motolotni,
nalezy uzyska¢ nowe $wiadectwo spetnienia wy-
magan technicznych.

3. Préby w locie

8.10. Do prob w locie, o ktérych mowa w pkt 8.10.2
ppkt 1 i 2, moze byé dopuszczona motolotnia,
ktora posiada:

1) tymczasowa instrukcje uzytkowania w locie;

2) program prob w locie zatwierdzony przez
Prezesa Urzedu;

3) $wiadectwo ogledzin stwierdzajace zdatnosé
motolotni do préb w locie.

8.10.1. Tymczasowa instrukcja uzytkowania w locie
powinna zawierac:

1) warunki i ograniczenia lotu motolotni;

2) wskazowki i informacje niezbedne dla
czltonkdéw zatogi motolotni do bezpiecznego
przeprowadzenia préb w locie.

8.10.2. Préby w locie dzieli sig na:

1) badawczo-rozwojowe — préby wykonywa-
ne dla lotniczych celéw badawczych i roz-
wojowych w celu stwierdzenia spetnienia
przez prototyp motolotni, podzespotu mo-
tolotni lub czesci sktadowej odpowiednich
konstrukcyjnych zatozen projektu;

2) certyfikacyjne — proby wykonywane w celu
wydawania $wiadectwa spetnienia wyma-
gan technicznych motolotni lub podzespotu;

3) produkcyjne — préby egzemplarza motolot-
ni, dla typu ktérej Prezes Urzedu wydat
$wiadectwo spetnienia wymagan technicz-
nych;

4) kontrolne — préoby wykonywane dla spraw-
dzenia motolotni w czasie jej eksploatacji.

8.10.3. Do wykonywania prob w locie wymienionych
w pkt 8.10.2 uprawniony jest instruktor moto-
lotniowy Iub pilot motolotni posiadajacy co
najmniej 5-letnie do$wiadczenie i 500 godzin
nalotu na motolotniach.

8.10.4. Préby w locie wymienione w pkt 8.10.2 ppkt 3
i 4 moze wykonywac takze pilot motolotni po-
siadajacy co najmniej 200 godzin nalotu na
motolotniach jako dowddca.

4. Przeglady okresowe
8.11. Przeglad zasadniczy.

8.11.1. Pozytywny wynik przegladu zasadniczego jest
warunkiem przedfuzenia pozwolenia na wy-
konywanie lotéw.

8.11.2. Przegladowi podlegaja wszystkie elementy
motolotni.

8.11.3. Przeglad zasadniczy sktada sig z dwéch eta-
péw:

1) etap | — wymaga catkowitego demontazu
sprzetu na zasadnicze elementy konstruk-
cyjne, a w szczegolnosci: szkielet skrzydta,
pokrycie, wezet podwieszenia wozka i toze
silnika, w takim stopniu, aby byta mozliwa
wizualna kontrola stanu technicznego po-
szczegdinych elementéow; podczas przegla-
du nalezy zwrdci¢ szczegélng uwage na
obecnos¢ odksztatcenn plastycznych, pek-
nigé, karozji lub innych form zuzycia;

2) etap {l — dokonywany jest po zmontowaniu
motolotni do lotu; sprawdza sie popraw-
no$¢ montazu i wytrymowania skrzydta,
stan zabezpieczeh i wspotdziatanie podze-
spotow.
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8.12. Przeglad podstawowy.

8.12.1. Przegiad podstawowy wykonuje sie w dniu
planowanych lotéw przed ich rozpoczeciem.
Przeprowadza go pilot motolotni posiadajacy
wpis ,PDI” do s$wiadectwa kwalifikacji lub
mechanik motolotniowy.

8.12.2. Przeglad ten polega na ocenie gotowosci mo-
tolotni do lotu, a w szczegélnosci na spraw-
dzeniu:

1) prawidtowosci montazu i wytrymowania
motolotni;

2) wystgpowania odksztafceri plastycznych
elementow konstrukeji;

3) stanu zabezpieczen;
4) stanu technicznego zespotu napedowego;
5) stanu zawieszenia silnika;

6) stanu uktadow: zaptonowego, wydechowe-
go, zasilania;

7) stanu podwozia.
8.13. Przegiad przedlotowy.

8.13.1. Przeglad przedlotowy wykonywany jest przez
pilota bezposrednio przed lotem, w zakresie
okreslonym w instrukcji uzytkowania w locie.
W lotach ucznia-pilota wymagany jest nadzor
instruktora.

8.14. Waznos$¢é przegladow.

8.14.1. W przypadku uszkodzenia motolotni w trakcie
eksploatacji — traci waznos¢ przeglad podsta-
wowy, ktory nalezy powtorzyé celem stwier-
dzenia zakresu uszkodzen.

8.14.2. W przypadku stwierdzenia uszkodzen lub od-
ksztatcen plastycznych diwigardow, krawedzi
natarcia, wezta podwieszenia woézka i kon-
strukcji nosnej woézka lub innych powaznych
uszkodzen okreslonych w instrukcji uzytkowa-
nia w locie — traci waznos¢ przeglad zasadni-
czy.

5. Wymagania techniczne dla motolotni

8.15. Wymagania techniczne dla motolotni i ich pod-
zespotéw okresla kazdorazowo na wniosek za-
interesowanego Prezes Urzedu.

Rozdziat 9

Zatwierdzone podmioty produkujace i obstugujace
motolotnie

9.1. Projektowanie, produkcja, naprawa i obstuga
motolotni moze by¢ prowadzona, z zastrzeze-
niem pkt 9.2, 10.3 i 10.7, odpowiednio przez pod-
mioty:

1) ktorym Prezes Urzedu zgodnie z niniejszymi
przepisami wydat:

a) certyfikat dotyczacy projektowania, produk-
cji i obstugi motolotni lub

b) certyfikat dotyczacy obstugi motolotni lub

2) posiadajgce odpowiedni certyfikat wydany na
podstawie przepiséw odrebnych

— zwane odpowiednio ,zatwierdzonymi produ-
centami” lub ,zatwierdzonymi podmiotami”.

9.2. Pojedyncze egzemplarze motolotni moga byé
produkowane, pod nadzorem Prezesa Urzedu,
przez podmioty inne niz zatwierdzeni producen-
ci, zwane ,niezatwierdzonymi producentami”.

9.3. Zainteresowany podmiot, aby otrzymac¢ na zasa-
dach okreslonych w niniejszych przepisach cer-
tyfikat, o ktérym mowa w pkt 9.1, powinien zlo-
zy¢ do Prezesa Urzedu dokumenty okreslone
w pkt 9.4 i 9.4.1.

9.4. Wniosek podmiotu ubiegajgcego sie o certyfikat
powinien zawiera¢ nastepujace dane:

1) oznaczenie podmiotu — imie i nazwisko lub
nazwe;

2) siedzibe;
3) zakres dziatalnosci;

4) miejsca wykonywania podstawowej dziatalno-
$ci;

5) podstawe prawng prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej lub oswiadczenie o sposobie
prowadzenia dziatalnosci podiegajacej certyfi-
kacji w innej formie;

6) w zaleznosci od rodzaju podmiotu — numer
identyfikacyjny w krajowym rejestrze urzedo-
wym podmiotow gospodarczych (REGON) lub
numer ewidencyjny (PESEL), a dla cudzoziem-
céw — numer dokumentu stwierdzajacego
tozsamosé;

7} sposdb oznaczania produktéw dopuszczonych
do obrotu — w przypadku producenta;

8) miejsce przechowywania dokumentacji;

9) imie i nazwisko oraz kwalifikacje osoby odpo-
wiedzialnej za zapewnienie kontroli jakosci.

9.4.1. Do wniosku zatacza sie:

1) informacje o sposobie zapewnienia niezbed-
nych osdéb funkcyjnych podczas prob, odbio-
ru sprzetu i kontroli jakosci, w zaleznosci od
rodzaju prowadzonej dziatalnosci;

2)w przypadku podmiotéw prowadzacych
w sktadzie ponad piecioosobowym dziatal-
nosé podiegajacg certyfikacji:

a) schemat struktury organizacyjnej zwiaza-
nej z certyfikowang dziatalnoscig,

b) informacje dotyczace zawodowego przy-
gotowania personelu kierowniczego, nad-
zorujacego i wykonawczego,
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9.5.

9.6.

9.7.
9.8.

9.9.

c) dane 0séb odpowiedzialnych za zapewnie-
nie kontroli jakosci,

d) schemat systemu zapewnienia jakosci;

3) w przypadku kooperacji z innymi podmiota-
mi w zakresie certyfikowanej dziatatnosci in-
formacje dotyczace:

a) podstawowych kooperantéw wykonujg-
cych podzespoty, ich podstawowych da-
nych, charakterystyki oraz zakresu koope-
racji,

b) sposobéw zapewnienia jakosci lub odbio-
ru podzespotéw dostarczanych przez ko-
operantéw niebedgcych zatwierdzonymi
producentami.

W ramach procesu certyfikacji sprawdza sie
zgodnosé zgtoszonych danych ze stanem fak-
tycznym oraz:

1) zapewnienie co najmniej jednej osoby posia-
dajacej kwalifikacje mechanika poswiadczenia
obsfugi w zakresie odpowiednim do prowa-
dzonej dziatalnosci, wykonujacego w szczeg6l-
nosci czynnosci kontroli jakosci, odbioru pro-
dukcji i dopuszczania sprzetu;

2) posiadanie uzgodnienia wzoréw dokumenta-
cji, o ktérej mowa w pkt 11.3 ppkt 4;

3) posiadanie ubezpieczenia od odpowiedzialno-
$ci cywilnej w zwigzku z prowadzong dziatal-
noscia;

4) posiadanie zatwierdzonych przez Prezesa
Urzedu instrukcji obstugiwanych motolotni,
wydanych przez producentéw, lub, przy ich
braku, uzgodnionych z Prezesem Urzedu za-
sad postgpowania.

Na podstawie pozytywnego wyniku kontroli Pre-
zes Urzedu wydaje odpowiedni certyfikat.

Certyfikat wydaje sie na czas nieokreslony.

Zmiana danych, o ktérych mowa w pkt 9.4 9.4.1,
wymaga pisemnego zgtoszenia Prezesowi Urze-
du w ciggu 30 dni pod rygorem utraty waznosci
certyfikatu.

Zmiana danych, o ktérych mowa w pkt 9.4
ppkt 1—7, wymaga odpowiednio uzupetnienia
lub wymiany certyfikatu.

9.10. Certyfikat traci wazno$¢ w przypadku:

1) zaprzestania dziatalnosci;
2) rezygnaciji z certyfikatu;

3) niezgtoszenia w terminie zmian, o ktérych
mowa w pkt 9.8;

4) niezapewnienia przez podmiot warunkodw,
ktore byty podstawg wydania certyfikatu,
stwierdzonego decyzjg Prezesa Urzedu.

10.1.

10.2.

10.3.

10.4.

10.5.

10.6.

10.7.

Rozdziat 10

Obstuga techniczna motolotni

Naprawa, obstuga techniczna motolotni i ich
podzespotéw w petnym zakresie oraz jej po-
$wiadczenie moze byé wykonywana w zakresie
posiadanych uprawnien przez mechanikéw po-
$wiadczenia obstugi statku powietrznego z wpi-
sem dotyczacym obsfugi motolotni jako catosci
fub jej czesci.

Obstuga techniczna moze by¢ wykonywana
przez mechanikow poswiadczenia obstugi réw-
niez w zakresie kompletacji, wymiany lub napra-
wy uszkodzonych czgéci motolotni bez ingerencji
w strukture podzespotow.

Obstuga techniczna moze byé wykonywana réw-
niez, poza zatwierdzonym podmiotem, przez pi-
lota motolotni w zakresie dopuszczalnym przez
instrukcje obstugi technicznej motolotni.

W przypadku konstrukcji amatorskich lub budo-
wanych z zestawow i uzytkowanych przez bu-
downiczego obstuge techniczng sprzetu moze
wykonywaé rowniez budowniczy w stosunku do
podzespotéw przez niego wykonanych lub ada-
ptowanych.

Dziatalnosé, o ktorej mowa w pkt 8.2, 8.4 i 10.1,
wymaga uzyskania certyfikatu, o ktérym mowa
w pkt 9.1.

Dziatalnos$é, o ktérej mowa w pkt 10.2, wymaga
zgtoszenia Prezesowi Urzedu na pismie w ter-
minie 14 dni przed jej rozpoczeciem oraz doko-
nania uzgodnien, o ktérych mowa w pkt 11.3.
Zgtoszenie powinno zawiera¢ dane wymienione
w pkt 9.4, odpowiednie do planowanej dziatal-
nosci.

Dopuszcza sig takg organizacje podmiotow,
o ktérych mowa w pkt 9.1 10.6, gdzie pod nad-
zorem 0s06b, o ktorych mowa w pkt 10.1 i 10.2,
odpowiednio prace obstugowe, naprawy i prace
zwigzane z produkcjg beda wykonywane przez
inne osoby.

Rozdziat 11

Ewidencja podmiotow i osob obstugujacych

lub produkujacych motolotnie lub ich podzespoty

11.1.

11.2.

Prezes Urzedu prowadzi ewidencje podmiotow
i 0sob, o ktérych mowa w pkt 8.2, 9.1, 10.1i 10.2.

Ewidencje, o ktorej mowa w pkt 11.1, udostepnia
sig w siedzibie Urzedu Lotnictwa Cywilnego oraz
w delegaturach terenowych Urzedu.

11.3. Osoby, o ktérych mowa w pkt 8.4, 10.1i 10.2, sg

obowigzane odpowiednio do:

1) prowadzenia ewidencji wykonanych i nadzo-
rowanych czynnosci obstugowych;
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2) prowadzenia wykazu sprzgtu dopuszczonego majg obowiazek niezwtocznego przekazania wy-
do lotéw (przedtuzen pozwolenia na wykony- kazu, o ktérym mowa w pkt 11.3 ppkt 2, Prezeso-
wanie lotow); wi Urzedu.

3) przechowywania protokotéw z wykonanych

czynnosci obstugowych; 11.5. Niezgtoszenie zmian, o ktérych mowa w pkt 9.8,

lub niespetnienie przez podmiot wpisany do ewi-

4} uzgodnienia z Prezesem Urzedu sposobu pro- dencji warunkéw bedgcych podstawa dokonania
wadzenia ewidencji, wykazéw, wzoréw proto- wpisu, a takze prowadzenie dziatalnosci niezgod-
kotéw oraz pieczeci uzywanych do poswiad- nie z niniejszymi przepisami moze by¢ podstawa
czen. skreélenia przez Prezesa Urzedu z prowadzonej

ewidencji, skutkujacego zakazem prowadzenia
11.4. Podmioty, o ktérych mowa w pkt 8.4, 9.1, 10.1 dziatalnosci do czasu usuniecia uchybien i uzy-

i 10.2, w przypadku zaprzestania dziatalnosci, skania ponownego wpisu.
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Rozdziat 12

Wzoér metryki motolotni

(strona 1)
METRYKA MOTOLOTNI
[slpf-1 | [ [ |
(strona 2)
Typ MOtOIOtNI ....ooeiiiiiiiieeeer e NI e
(nazwa producenta)
Typ SKrzydla .....oeoiiiiiiiic e NI e

.................................................................................................................................

...................................................................................................................................

...................................................................................................................

(podstawa dopuszczenia do uzytkowania — przepisy zdatnogci) (podpis)

Niniejsza motolotnia powinna by¢é uzywana zgodnie z instrukcja uzytkowania
motolotni w locie




Dziennik Ustaw Nr 107 — 6778 —

Poz. 904

(strona 3)

typ

I nr fabryczny

I. WPIS DO EWIDENCJI STATKOW POWIETRZNYCH

L1t 1 11§71 L1 |

[ | |

(data wpisu - dzied, miesiac, rok) (nr pozyciji w ewidencji)

[ ZNAKIIDENTYFIKACYJNE | NN EERE

............................

(piecz¢¢ organu ewidencyjnego) (podpis)

(strony 4-5)

typ

nr fabryczny l I I |

[ 1

II. WLASCICIEL MOTOLOTNI

Witasciciel Data Poswiadczenie organu
ewidencyjnego

Imi¢ | nazwisko lub nazwa adres dzien, miesige, rok nabywcy

zbywcy
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(strony 6-9)

typ

l nr fabryczay

[ |

[ [ |

I1II. PODSTAWOWE WYPOSAZENIE MOTOLOTNI

Lp.

Nazwa

Zamontowanie

Wymontowanie

data

podpis

data

podpis

(strony 10-11)

typ

] nr fabryczny

[ |

IV. WOZEK MOTOLOTNI

Typ

Numer

Zamontowanie

Wymontowanie

data

podpis

data

podpis
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(strony 12-13)

typ I nr fabryczny I I | I —[ | l
V. SILNIK ZABUDOWANY NA WOZKU
Numer Zamontowanie Wymontowanie
Typ data podpis data podpis
(strony 14-15)
) e [T T T T 1T
V1. SMIGLO ZAMONTOWANE NA SILNIKU
Zamontowanie Wymontowanie
T N
7P wmer data podpis data podpis
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(strona 16)

typ r nr fabryczny

| I

VII. POZWOLENIE NA WYKONYWANIE LOTOW

Dokument niniejszy stwierdza, Ze ten statek powietrzny zostal
uznany za zdatny do lotu; jest zarejestrowany w przewidzianej dla
niego ewidencji i dopuszczony do uzytkowania z podanymi nizej
ograniczeniami. Dokument niniejszy nie jest $éwiadectwem zdatnosci
do lotu w znaczeniu Aneksu 8 do Konwencji 0 Migdzynarodowym
Lotnictwie Cywilnym. Wazno$¢ niniejszego dokumentu jest

This document certifies, that present aircraft has been approved
airworthy and is registrated in appropriate to him register and may
be operated within the limitations mentioned below. This document
is not Certificate of Airworthiness in compilance with the Annex 8
of the Convention of International Civil Aviation. The effectiveness
of this document is qualified by means of validity of the Permission

Poz. 904

uwarunkowana  aktualno$cia ~ Wazno$ci  Pozwolenia  na  for Flights (pages 17 to 19 of this Log Book).

wykonywanie lotéw (str. 17-19 niniejszej metryki).

pieczgl

(strony 17-19)

l nr fabryczny l l I l I l [

VIII. WAZNOSC POZWOLENIA NA WYKONYWANIE LOTOW

typ

Termin
wazno$ci

(dzient, miesiac, rok)

Pieczatka
1 podpis
wydajacego

. . . Data kontroli
Imi¢ 1 nazwisko wydajacego

(dzien, miesiac, rok)
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(strony 20-139)

[ B

IX. DZIENNIK PRACY
Liczba| Dz Y 3czny czas Imig
1cZ zienny czas . . .
Data lotéw lotéw lotéw Uwagi 1 nagw1sko
pilota
dzieni, miesiac, rok godz. min godz. min

Z przeniesienia

do
przeniesienia

(strony 140-169)

T N

X. CZYNNOSCI OKRESOWE

Data
Lp. Rodzaj czynnosci wykonania
dzien, miesiac, rok

Poswiadczenie
pieczgtka 1 podpis
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(strony 170-185)
typ lnr fabryczny J I I J j Ti
XI. NAPRAWY I PRZEGLADY
L Dat Opis usterki Potwierdzenie
P- ata Wykonane naprawy wykonania
(strona 186)
typ l nr fabryczny I I —[ r r Ii I

Migdzynarodowym Lotnictwie Cywilnym.
Dokument niniejszy jest wazny 3 miesiace.

W LOCIE

XII. SWIADECTWO OGLEDZIN -POZWOLENIE NA WYKONYWANIE PROB

Dokument niniejszy stwierdza, ze ta motolotnia zostala uznana za zdatng do wykonywania préb w locie zgodnie
z zatwierdzonym dla niej programem i z wynikajgcymi z tego programu ograniczeniami.
Dokument niniejszy nie jest §wiadectwem zdatnoéci do lotu w znaczeniu Aneksu 8 do Konwencji o

Lp. Wyszczegdblnienie

Data
dopuszczenia
do lotu

Po$wiadczenie
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XII. SWIADECTWO OGLEDZIN - POZWOLENIE NA WYKONYWANIE PROB

W LOCIE
Data
Lp. Wyszczegdlnienie dopuszczenia | Po$wiadczenie
do lotu

(strona 193)
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XIII. ZASADY PROWADZENIA METRYKI MOTOLOTNI

1. Metryka jest dokumentem motolotni i powinna by¢ przekazywana razem z nig
(w przypadku rozdzielenia skrzydia i wézka — metryka pozostaje ze skrzydiem).
Metryke nalezy prowadzi¢ na biezaco.
Przy zaktadaniu nowej metryki na miejsce zakoriczonej nalezy wpisaé sumaryczne
dane z metryki poprzedniej.
4. Poprzednia metryka do czasu skre$lenia motolotni z ewidencji powinna by¢
przechowywana przez wiasciciela motolotni.
5. Wpisy nalezy robi¢ atramentem lub dtugopisem. Pomylki nalezy przekreslié
i podpisac.
6. Wpisoéw dokonuje:

w

. strony 1, 2 wiadciciel motolotni

. strona 3 organ ewidencyjny

. strony 4—5 organ ewidencyjny

. strony 6—15 producent lub obstugujacy motolotnie

. strona 16 Prezes Urzedu

. strony 1719 Prezes Urzedu lub uprawniony mechanik

. strony 20—139 pilot

. strony 140-169 obstugujacy

. strony 170-185 obstugujacy

. strony 186192 Prezes Urz¢du lub uprawniony mechanik

OO XTI D W~

Y
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Iv.
VL
VIL
VIIL
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XL
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XIIIL.

SPIS ROZDZIALOW METRYKI MOTOLOTNI

Strony:
Wpis do ewidencji statkéw powietrznych ..................... 3
Wiasciciel motolotni ........eceevieeiiinicevencenicnieicienenne, 4-5
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Rozdziat 1

Zastosowanie

1.1. Niniejsze przepisy stosuje sie do spadochronéw
do skokoéw oraz spadochronéw innego przezna-
czenia uzywanych na terytorium Rzeczypospoli-
tej Polskiej, w tym spadochronéw ratowniczych.

1.2. Na uzasadniony wniosek, a w szczegéblnosci
w przypadkach uzywania spadochronéw w ce-
lach pokazowych, prébnych lub ustanawiania re-
kordow, Prezes Urzedu moze zwolnié zaintereso-
wany podmiot od obowigzku spetnienia niekté-
rych wymagan niniejszych przepiséw, z zacho-
waniem wymogow bezpieczenstwa.

Rozdziat 2

Okreslenia

2.1. Uzyte w przepisach okresélenia oznaczajg:

1) AAD (Automatic Activation Device) — automa-
tyczne urzadzenie aktywujace spadochron (au-
tomat spadochronowy);

2) eksploatacja spadochrondw — catosc dziatan
organizacyjnych i technicznych, ktérych celem
jest uzywanie spadochronéw zgodnie z ich
przeznaczeniem;

3) instruktor spadochronowy — osobe posiada-
jaca wazing licencje skoczka spadochronowe-
go zawodowego z wpisanym do niej upraw-
nieniem instruktora spadochronowego;

4) lotnisko — lotnisko, lgdowisko lub inne miej-
sce wpisane do rejestru lub ewidencji prowa-
dzonych na podstawie przepiséw ustawy;

5) lot w szyku — lot grupowy o $écisle okreslonym
potozeniu statkdw powietrznych wzgledem
siebie;

6) mechanik spadochronowy — osobe posiada-
jaca s$wiadectwo kwalifikacji mechanika po-
$wiadczenia obstugi statku powietrznego
z wpisanymi uprawnieniami dotyczacymi spa-
dochronu;

7) organizator — osobe fizyczng, prawng, inna
jednostke organizacyjna, a takze grupe oséb
niebedaca jednostka organizacyjng, ktéra pod-
jeta dziatania majace na celu zorganizowanie
wykonania skokéw spadochronowych Ilub
zrzutéw;

8) pasazer tandemu — osobe wykonujgca skok
jako pasazer na spadochronie dwuosobowym;

9) Prezes Urzedu — Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego;
10) ratownik — lekarza, ratownika z uprawnienia-
mi lub pielegniarke dyplomowang;

11) spadochron — zestaw zawierajacy czasze
gtdéwna, czasze zapasowa, uprzaz i pokrowiec,
a takze pojedyncze podzespoty lub zestawy za-

wierajgce czasze gtdwna, zapasowa, ratowni-
czg lub czasze innego przeznaczenia;

12) spadochron innego przeznaczenia — spado-
chron nieprzeznaczony do wykonywania sko-
kow;

13) skoczek — skoczka spadochronowego oraz
ucznia-skoczka;

14) skoczek spadochronowy — osobe posiadajaca
$wiadectwo kwalifikacji skoczka spadochrono-
wego lub licencje skoczka spadochronowego
zawodowego;

15) skok nocny — skok spadochronowy wykony-
wany pomigdzy zachodem i wschodem ston-
ca;

16) skok ratowniczy (przymusowy) — skok spado-
chronowy w przypadku, gdy dalszy lot lub l3-
dowanie na statku powietrznym zagraza zyciu
zatogi lub osdb znajdujacych sie na jego pokta-
dzie;

17) skok w teren przygodny — skok spadochrono-
wy z planowanym ladowaniem w terenie przy-
godnym;

18) swiadectwo kwalifikacji skoczka spadochrono-
wego — dokument potwierdzajgcy kwalifika-
cje skoczka spadochronowego uprawniajacy
do wykonywania skokdéw spadochronowych
bez nadzoru instruktora spadochronowego,
wydany przez Prezesa Urzedu;

19) teren przygodny — miejsce poza lotniskiem
lub ladowiskiem lub innym miejscem wpisa-
nym do rejestru albo ewidencji prowadzonych
na podstawie ustawy;

20) uczen-skoczek — osobe wykonujgcg skoki spa-
dochronowe, do czasu uzyskania $wiadectwa
kwalifikacji skoczka spadochronowego inng
niz pasazer tandemu;

21) ustawa — ustawe z dnia 3 lipca 2002 r. — Pra-
wo lotnicze;

22) zatacznik — niniejszy zatacznik;

23) zrzut — zrzut przedmiotéw zaopatrzonych
w spadochrony.

Rozdziat 3

Ogolne zasady eksploatacji spadochrondéw

3.1. Zasady eksploatacji spadochronéw okreslajg ni-
niejsze przepisy, z tym ze dla podmiotow, o kto-
rych mowa w pkt 3.2, zasady te okresla, odpo-
wiednio do rodzaju wykonywanej dzialalnosci,
takze instrukcja wykonywania skokow albo in-
strukcja operacyjna, zwana dalej ,Instrukcjg”. In-
strukcje zatwierdza Prezes Urzedu.

3.1.1. Do Instrukcji stosuje si¢ odpowiednio przepisy
czesci 10.11 10.2 rozdziatu 10 zatgcznika nr 2 do
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
5 listopada 2004 r. w sprawie bezpieczenstwa
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3.2

3.3.

3.4.

eksploatacji statkow powietrznych (Dz. U.
Nr 262, poz. 2609).

Do opracowania i stosowania Instrukcji obowia-
zany jest podmiot:

1) wykonujgcy dziatalno$é, o ktérej mowa
w art. 160 ust. 3 pkt 1i 2 ustawy — odpowied-
nio instrukcji operacyjnej lub instrukcji wyko-
nywania skokow;

2) organizujacy lub prowadzacy skoki: z udziatem
ucznia-skoczka, nocne, z wysokosci powyzej
5 000 m n.p.m., na wode, w tandemie z pasa-
Zzerem, z wigcej niz jednego statku powietrzne-
go jednoczes$nie — instrukcji wykonywania
skokow.

Obowiagzek, o ktéorym mowa w pkt 3.2, nie doty-
czy podmiotéw prowadzgcych dziatalnosé w za-
kresie udostgpniania spadochronéw i innych
statkow powietrznych do wykonywania skokéw
ze spadochronem, o ile nie sg organizatorami
skokéw lub zrzutéw.

Osoba uzywajgca spadochronu jest obowigzana:

1) zapewnié, aby kazdy spadochron bedacy w jej
dyspozycji byt uzywany zgodnie z instrukcja
danego spadochronu, w szczegdlnosdci z za-
chowaniem wszystkich okreslonych przez te
instrukcje ograniczeh;

2) stosowaé sie do zasad okreslonych przez orga-
nizatora skoku lub lotu;

3) uzywaé do skoku, zrzutu lub lotu sprzetu spa-
dochronowego w wymaganym dla niego sta-
nie technicznym.

Rozdziat 4

Organizacja skokow spadochronowych i zrzutow

4.1.

1. Ogolne zasady organizacji skokow i zrzutéow

W celu bezpiecznego i prawidtowego wykony-
wania zadan zwigzanych z przygotowaniem
i przeprowadzaniem skokow lub zrzutdw, ich or-
ganizator obowigzany jest do takiej organizacji
skokow lub zrzutéw, ktéra co najmniej zapewnia:

1) przeprowadzenie analizy warunkdw meteoro-
logicznych i informaciji o ograniczeniach zwig-
zanych z ruchem lotniczym oraz uzyskanie sto-
sownych zezwolenh zwigzanych z ruchem lotni-
czym;

2) wytozenie odpowiednich znakéw — jezeli sa
wymagane przepisami;

3) sporzadzenie listy zatadowczej na dany wylot;

4) obecno$¢ na poktadzie statku powietrznego
podczas wykonywania skokéw lub zrzutéw po-

za zatoga wytacznie osdb wpisanych na liste
zatadoweczy;

5) wpisanie na liste zatadowcza ucznia-skoczka
pod warunkiem wykonywania nad nim nadzo-

ru instruktora spadochronowego prowadzace-
go w danym skoku szkolenie;

6) przechowywanie listy zatadowczej;

7) zapoznanie sie przez osoby biorace udziat
w zrzutach, skokach lub lotach i ich organizaciji
odpowiednio z instrukcjami oraz okreslonymi
przez organizatora zasadami organizacji, zasa-
dami wykonywania zrzutéw, skokéw i lotow,
w szczegolnosci dotyczgcymi:

a) ruchu kotowego i pieszego w statym miej-
scu organizacji skokow,

b) organizacji wejscia na poktad i ruchu na-
ziemnego statku powietrznego,

¢) kolejnosci wykonywania skokdw i zrzutow,
d) planowanego rejonu skokoéw i zrzutow,

e) minimalnej planowanej wysokosci zawi-
$nigcia na otwartym spadochronie,

f) stref opadania,

g) miejsc lgdowania i kierunkow podejscia do
ladowania,

h) sposobu postgpowania w sytuacjach zaist-
nienia wypadkéw i incydentdw,

i) sposobu okreslania miejsca skoku lub zrzu-
tu;

8) podczas skokdéw ucznia-skoczka lub udostep-
niania przez organizatora spadochronéw na
skoki, uzywanie tylko spadochronéw dopusz-
czonych do skokow i utozonych przez upraw-
nione osoby;

9) wyznaczenie i udziat niezbednych oséb funk-
cyjnych odpowiednio do rodzaju planowa-
nych skokdéw lub zrzutéw;

10} wyznaczenie rejonu skokow lub zrzutéw oraz
rejonu znizania statku powietrznego, z ktérego
wykonuje sig skoki lub zrzuty poza obszarem
opadania spadochrondéw, z uwzglednieniem
przypadku niezamierzonego, zbyt wczesnego
lub zbyt péZnego, otwarcia spadochronow;

11) zgtoszenie wypadkéw i incydentéw wiascei-
wym organom i stuzbom.

2. Osoby funkcyjne

4.2, Odpowiednio do rodzaju planowanych zrzutow

lub skokdw organizator wyznacza nastepujgce
osoby funkcyijne:

1) kierownika skokow;

2) wyrzucajacego.

4.2.1. Kierownik skokdw kieruje przebiegiem skokow

i zZrzutéw w przypadku wykonywania ich:
1) w trakcie pokazow lotniczych;
2) z wigcej niz jednego statku powietrznego;

3) w wiecej niz jednym najsciu;
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4) z wysokosci powyizej 5 000 m n.p.m.;
5) w nocy;

6) na wode;

7) w trakcie zawodow;

8) podczas lotdw innych statkéw powietrznych
— jezeli w miejscu wykonywania skokéw lub
zrzutéw nie sg zapewnione stuzby informacji
powietrznej lub kierownictwo lotéw innych
statkdw powietrznych;

9) w sytuacjach niewymienionych wyzej, jezeli
organizator uzna to za konieczne.

4.2.1.1. Na kierownika skokdw lub jego zastepce mo-
ze byé wyznaczony:

1) instruktor spadochronowy;

2) skoczek spadochronowy, ktéry ukonczyt
szkolenie w zakresie kierowania skokami,
okreslone programem szkolenia zatwier-
dzonym przez Prezesa Urzedu.

4.2.1.2. Kierownik skokow jest odpowiedzialny za kie-
rowanie skokami, w tym za:

1) analize warunkéw meteorologicznych oraz
informacji o ograniczeniach zwigzanych
z ruchem lotniczym;

2) uzyskanie stosownych zezwolen zwigza-
nych z ruchem lotniczym;

3) wytozenie odpowiednich sygnatéw w re-
jonie ladowania spadochronéw — jezeli
wymaga tego rodzaj skokdéw lub zrzutéw;

4) poinstruowanie pilotow w zakresie nie-
zbednym do dokonania zrzutow przedmio-
téw lub skaczkow;

5) udzielenie informacji o obowigzujgcych
zasadach i kolejnosci zrzutu — chyba ze
organizator wyznaczy inne osoby odpo-
wiedzialne za te zadania.

4.2.2. Wyrzucajacy kieruje z poktadu statku powietrz-
nego zrzutem, a takie kieruje wyskokiem
skoczkéw podczas nastepujgcych rodzajow
skokow:

1) nocnych;
2) na wode;
3) ucznidow-skoczkow;

4) w sytuacjach niewymienionych wyzej, jezeli
organizator uzna to za konieczne.

4.2.3.1. Na wyrzucajacego podczas skokéw spado-
chronowych lub zrzutéw mozna wyznaczyé:

1) skoczka spadochronowego zawodowego;

2) skoczka spadochronowego, ktéry ukonczyt
odpowiednie, udokumentowane przeszko-
lenie.

4.2.3.2. Zakres przeszkolenia skoczka spadochrono-
wego do kierowania z poktadu statku po-
wietrznego zrzutem lub wyskokiem skocz-
kow, w zaleznosci od rodzaju wykonywanych
skokéw lub zrzutéw, okresla zatwierdzony
przez Prezesa Urzedu Program szkolenia spa-
dochronowego lub Instrukcja organizatora
skokdw lub zrzutow.

4.2.3.3. Wyrzucajacy jest odpowiedzialny za okresle-
nie miejsca skoku lub zrzutu, zapigcie na po-
ktadzie statku powietrznego lin desantowych
i automatdéw spadochronowych, w przypad-
kach koniecznych odpiecie tych lin lub poda-
nie komendy do ich odpiecia, podanie ko-
mendy do skoku uczniowi-skoczkowi, chyba
ze organizator wyznaczy inne osoby odpo-
wiedzialne za te zadania.

4.2.4. Jezeli rodzaj prowadzonych skokéw lub zrzu-
téow wymaga okreslenia innego zakresu obo-
wigzkdw kierownika skokdw lub wyrzucajace-
go, organizator jest obowigzany okreslicé ten za-
kres w swojej Instrukcji lub zapoznaé¢ z nimi
osoby bioragce udziat w zrzutach, skokach lub
lotach i ich organizacji.

4.2.5. W czasie wykonywania skokéw lub zrzutéw
kierownik skokéw powinien przebywac¢ w miej-
scu umotzliwiajgcym petnienie obowigzkow.

4.2.6. W przypadku uzasadnionej potrzeby chwilowe-
go opuszczenia swego stanowiska kierownik
skokdw wyznacza na ten czas swego zastepce
sposréd osob posiadajgcych odpowiednie
uprawnienia.

4.2.6.1. Przed przyjeciem zastepstwa wyznaczona
osoba jest obowigzana zapoznaé sie z cato-
ksztattem spraw zwigzanych z prowadzeniem
skokéw lub zrzutéw w czasie petnienia za-
stepstwa.

4.2.7. Jezeli ze wzgledu na rodzaj wykonywanych
skokow lub zrzutéw obecnosé kierownika sko-
kow nie jest konieczna, jego obowiazki, w za-
kresie analizy warunkéw meteorologicznych
oraz informacji o ograniczeniach zwigzanych
z ruchem lotniczym, uzyskanie stosownych ze-
zwolen, oznaczenie punktu odniesienia rejonu
lgdowania skoczkéw — jezeli wymaga tego ro-
dzaj skokéw, oraz okreslenie planowanego
miejsca lgdowania skoczkdw, nalezg do do-
wddcy statku powietrznego, chyba ze organiza-
tor wyznaczy inne osoby odpowiedzialne za te
zadania.

4.28. Jezeli ze wzgledu na rodzaj wykonywanych
skokéw obecnosé kierownika skokéw nie jest
konieczna:

1) za decyzje o zrzucie skoczkoéw odpowiedzial-
ny jest pilot wywozacy skoczkow;

2) statek powietrzny wywozacy skoczkéw powi-
nien posiadaé $rodki umozliwiajgce tacznosé
radiowa, na czestotliwosci wtasciwe] dia
miejsca wykonywania skokow.
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4.3.

3. Zabezpieczenie skokow lub zrzutow

Odpowiednio do rodzaju prowadzonych skokow
lub zrzutéw organizator powinien zapewnié¢ co
najmniej:

1)} mozliwo$é kontaktu telefonicznego lub radio-

5) date i miejsce planowanego wykonywania
skokéw lub zrzutdw;

6) numer kolejny wylotu;

7) nazwisko, imi¢ i podpis kierownika skokow
— jezeli jego obecnos¢ jest wymagana;

wego z najblizszg placéwka stuzb ratownictwa
medycznego lub osrodkami powiadamiania
albo zapewni¢ w miejscu wykonywania sko-
kéw zabezpieczenie medyczne poprzez obec-
nos$é ratownika wraz ze srodkami przystoso-
wanymi do transportu poszkodowanego i wy-
posazeniem niezbednym dla udzielenia pierw-
szej pomocy medycznej — podczas wykony-
wania wszystkich rodzajéw skokdéw spado-
chronowych lub zrzutéw;

8) nazwisko, imie i podpis osoby, ktdra sporza-
dzita liste zatadowcza.

4.4.2. W przypadku skokéw ucznia-skoczka, skokow
z pasazerem tandemu lub lotu pasazera niewy-
konujgcego skokéw oraz zrzutu przedmiotow,
lista zatadowcza powinna zawiera¢ ponadto:

1) obok nazwiska ucznia-skoczka nazwisko oraz
podpis instruktora wykonujgcego nadzor nad
uczniem w tym skoku;

2

~—

oznaczenie punktu odniesienia rejonu lgdowa-
nia skoczkéw lub przedmiotow (krzyz i litera
.1") — podczas skokéw na lotnisku lub pod-
czas wykonywania zrzutow;

2) obok nazwiska pasazera wykonujacego skok
z instruktorem w tandemie nazwisko oraz
podpis tego instruktora;

3) jednoznaczne okreslenie charakteru lotu
w szczegdlnosci uczen-skoczek, pasazer tan-
demu lub pasazer;

3) wystawienie wskaznika kierunku wiatru lub
wyfozenie wyznacznika kierunku [agdowania —
podczas skokdéw na lotnisku;

4) okreslenie przedmiotu zrzutu, rodzaju spado-
chronu oraz nazwisko i podpis wyrzucajgce-
go kierujacego zrzutem.

4) wystawienie wskaznika kierunku wiatru —
podczas wykonywania zrzutéw;

5) sprzet sygnalizacyjny — podczas skokéw lub
zrzutdw, w ktérych wymagana jest obecnosé
kierownika skokow;

4.4.3. Zamieszczanie na liscie zatadowczej podpisow,
o ktérych mowa w pkt 4.4.2 ppkt 1, 2i 4, nie jest
konieczne, jezeli fakt nadzoru nad uczniem-
-skoczkiem, poswiadczenie utozenia spado-
chronu, odpowiedzialno$¢ za pasazera lub wy-
konanie zrzutu przedmiotu ze spadochronem
jednoznacznie wynika z innych dokumentow,
a w szczegoélnosci: zwigzanych z wyszkoleniem,
wypozyczonym lub uzytkowanym spadochro-
nem.

6) dwustronna facznosé ze statkiem powietrznym
lub ustalone znaki sygnalizacyjne — podczas
wykonywania skokdéw, w ktérych wymagana
jest obecnosé kierownika skokow;

7) dwustronng tgcznosé ze statkiem powietrznym
i ustalone znaki sygnalizacyjne — podczas wy-
konywania zrzutéw lub wykonywania skokéw

w nocy. 4.4.4. Organizator skokow jest obowiazany zapewnié

taka organizacje skokow, aby wszystkie wyma-
gane dokumenty zostaty sporzadzone i podpi-
sane przed wykonaniem skoku lub zrzutu.

4.3.1. Organizator moze ustali¢ wiasne znaki wyty-
czajace miejsca lagdowania spadochronéw oraz
kierunki podejscia do lagdowania jako nadrzed-

ne nad wskazaniami wskaznika kierunku wia- 4 4 5 W przypadku listy zatadowczej, ewidencji zwia-
tru. zanej z udostepnianiem spadochronow lub in-
nych ewidenciji, sporzagdzanych w formie elek-
tronicznej, dopuszcza sie ich zbiorczy wydruk
na koniec dnia, jednak w takim przypadku wy-
magane oswiadczenia na dany dzien lotny, za-
pewniajace potwierdzenie odpowiedzialnosci
wynikajacej z list zatadowczych oraz innych do-
kumentéw, nalezy sporzadzi¢ i podpisa¢ nie
poéiniej niz przed wykonaniem skoku lub zrzutu.

4. Podstawowe dokumenty operacyjne
podczas skokéw lub zrzutéw

4.4. Podstawowym dokumentem operacyjnym nie-
zbednym podczas wykonywania skokéw lub
zrzutdéw jest lista zatadowcza oséb majacych
wej$é na poktad statku powietrznego oraz zrzu-
canych przedmiotéw.

4.4.6. Jezeli organizatorem jest skoczek lub grupa
skoczkow, na liscie zatadowczej jako organiza-
tora wymienia sie imiona i nazwiska tych
skoczkow.

4.4.1. Lista zatadowcza powinna zawiera¢ co naj-
mniej nastepujgce dane:

1) nazwe organizatora;

2) nazwiska i imiona skoczkow lub pasazerdw;  4.4.7. Organizator ma obowiazek przechowywac liste
zatadowcza do czasu uzyskania pozytywnej
oceny z kontroli przeprowadzonej w tym zakre-
sie przez Prezesa Urzedu, jednak nie dtuzej niz

3 lata od dnia wykonania skoku lub zrzutu.

3) planowang wysoko$é skokéw lub zrzutéw;

4) typ i oznaczenie statku powietrznego, z ktére-
go beda wykonywane skoki lub zrzuty;
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4.4.7.1. Jezeli organizatorem nie jest podmiot, o kto-

rym mowa w pkt 3.2 ppkt 1, liste zatadowczg
przechowuje wtasciciel, uzytkownik lub dys-
ponent statku powietrznego, ktory udostep-
nit statek powietrzny, a w przypadku pod-
miotéw zagranicznych — podmiot polski, na
zlecenie ktérego te loty byty wykonywane,
albo certyfikowany podmiot polski wspodt-
pracujgcy w tym celu z organizatorem sko-
kéw lub zrzutow.

5. Dokumenty skoczka i sprzetu spadochronowego

4.5,

4.6.

4.7.

5.1.

Podczas skokow lub zrzutow skoczek powinien
mieé przy sobie lub w miejscu znanym organiza-
torowi wtasciwe licencje, swiadectwa kwalifikacji
skoczka spadochronowego i dokumenty spado-
chronéw lub dokumenty rownowazne. Doku-
menty ucznia-skoczka powinny znajdowac sie
w miejscu znanym instruktorowi prowadzacemu
szkolenie.

Skoczek spadochronowy moze odstgpi¢ od sys-
tematycznej rejestraciji ilosci skokdw i uzyskane-
go czasu spadania.

Postanowienia zawarte w pkt 4.6 nie zwalniaja
skoczka z obowiagzku udokumentowania posiada-
nej praktyki lotniczej zgodnie z wymaganiami
okreslonymi w odrebnych przepisach.

Rozdziat 6

Wykonywanie lotéw podczas skokéw
spadochronowych lub zrzutow

1. Obowiazki pilota wywozgcego

Pilot wywozacy przed rozpoczeciem skokow lub
zrzutdw jest obowigzany zapoznad sig z zasada-
mi organizacji oraz warunkami wykonywania
skokéw i zrzutéw w danym dniu.

5.1.1. Podczas lotu statku powietrznego, z ktérego

poktadu planuje sie wykonywanie skokow spa-
dochronowych lub zrzutéw, zatoga jest obo-
wigzana mieé przygotowane do uzycia spado-
chrony osabiste lub spadochrony przeznaczo-
ne dla catego statku powietrznego.

5.1.2. Osoby niezwigzane bezpos$rednio z wykonywa-

niem skokéw spadochronowych moga by¢ za-
bierane na pokfad statku powietrznego, jezeli
wyposazenie tego statku pozwala na zapewnie-
nie im bezpieczenstwa podczas skokéw oraz je-
zeli statek powietrzny lub te osoby sg wyposa-
zone w spadochron i zostaly poinstruowane
o sposobie jego uzycia w celach ratowniczych.
Za bezpieczne wejscie tych osdb na poktad, in-
struktaz, sprawdzenie waznosci utozenia i go-
towosci spadochrondéw do uzycia oraz zapew-
nienie tym osobom bezpieczenstwa, takze po
wyskoku skoczkéw, odpowiedzialny jest do-
wodca statku powietrznego, chyba ze organiza-
tor wyznaczyt inne osoby odpowiedzialne za te
zadania.

5.1.2.1. Podczas wykonywania zrzutéw, na poktadzie
statku powietrznego moga znajdowacé sie tyl-
ko osoby biorace udziat w zrzutach.

5.1.2.2. Podczas wykonywania zrzutéw, osoby biorace
udziat w zrzutach sg obowigzane mie¢ zatozo-
ne i przygotowane do uzycia spadochrony.

5.1.3. W przypadku stwierdzenia ztego samopoczucia
cztonka zatogi, skoczka, pasazera tandemu lub
osoby biorgcej udziat w zrzutach lub innej sytu-
acji zagrazajacej bezpieczenstwu na poktadzie
statku powietrznego, pilot obowigzany jest
przerwaé¢ wykonywanie zadania i powroci¢ na
miejsce startu albo ladowaé w innym wtasci-
wym miejscu.

5.1.4. Statki powietrzne nie moga przelatywaé w od-
legtosci mniejszej niz 200 m od opadajacych
spadochronéw, a ladowanie przed ich przyzie-
mieniem moze nastgpi¢ wytacznie po uprzed-
nim uzyskaniu zgody od kierownika lotow lub
skokdéw, w bezpiecznej odlegtosci od przewidy-
wanego miejsca ladowania spadochronow.

5.1.5. Jezeli skoki lub zrzuty wykonuje sig z kilku stat-
kéw powietrznych, ktdre nie lecg w szyku, nad
punktem zrzutu moze znajdowac sie tylko je-
den statek powietrzny.

5.1.6. Znizanie statku powietrznego, z ktérego wyko-
nuje sie skoki, powinno byé wykonywane poza
obszarem opadania spadochrondw, z uwzgied-
nieniem sytuacji niezamierzonego, zbyt wcze-
snego lub zbyt péinego, otwarcia spadochro-
nu. Ladowanie statku powietrznego w przypad-
ku braku tacznosci powinno odby¢ sie w rejo-
nie niestwarzajagcym mozliwosci kolizji ze spa-
dochronem.

5.1.7. Jezeli przed lotem nie poczyniono innych
uzgodnieh organizacyjnych, dowddca statku
powietrznego jest odpowiedzialny za sporza-
dzenie listy zatadowczej oraz za to, kto znajdu-
je sie na poktadzie statku powietrznego pod-
czas skokéw lub zrzutow.

5.1.8. Jezeli skoki wykonywane sg bez obecnosci kie-
rownika skokéw, jego obowigzki, w zakresie
analizy warunkéw meteorologicznych oraz in-
formacji o ograniczeniach zwigzanych z ru-
chem lotniczym, uzyskanie stosownych zezwo-
leh, oznaczenie punktu odniesienia rejonu la-
dowania skoczkow — jezeli wymaga tego ro-
dzaj skokéw, oraz okreslenie planowanego
miejsca ladowania skoczkéw, nalezg do do-
wadcy statku powietrznego, chyba ze organiza-
tor wyznaczy inne osoby odpowiedzialne za te
zadania.

2. Przygotowanie statku powietrznego
do wywozenia skoczkéw lub zrzutow

5.2. Statek powietrzny uzywany do wykonywania
skokdéw lub zrzutéw musi byé przygotowany
w sposOb zapewniajacy prawidtowe przewiezie-
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nie skoczkéw lub przedmiotéw do miejsca zrzutu
i wyjscie skoczkow lub zrzut przedmiotéw z po-
ktadu statku powietrznego.

5.2.1. Jezeli ze wzgledu na rodzaj wykonywanych

nej za szkody wyrzadzone osobom trzecim
w zwigzku z wykonywaniem skokéw spadochro-
nowych lub organizowaniem i wykonaniem zrzu-
tow.

skokow lub zrzutéw organizator uzna za ko-  6.1.1. Wymagania i warunki zwigzane z ubezpiecze-

nieczne dodatkowe wyposazenie statku po-
wietrznego, powinien w swojej Instrukcji za-
wrzeé stosowng informacje na ten temat.

3. Réwnoczesne wykonywanie lotéw i skokow
lub zrzutéw

5.3. Dopuszcza sie wykonywanie skokéw spadochro-
nowych lub zrzutéw w miejscu, w ktérym sa or-
ganizowane w tym czasie loty innych statkéw
powietrznych, jezeli:

1) instrukcja uzytkowania danego lotniska nie za-
brania wykonywania réwnoczesnie lotéw stat-
kéw powietrznych i skokéw lub zrzutéw —
w przypadku lotnisk lub lagdowisk;

2) zapewniona jest tgczno$é radiowa ze statkami
powietrznymi, z ktérych wykonuje sie skoki

niami od odpowiedzialnos$ci cywilnej okresla
zalacznik nr 6 do rozporzadzenia.

6.1.2. Podczas lotu statku powietrznego, z ktérego

poktadu planuje sie wykonywanie skokow spa-
dochronowych, skoczkowie znajdujacy sige na
poktadzie sg obowigzani mie¢ zatozone i przy-
gotowane do uzycia spadochrony, pasazer tan-
demu zatozona i zapietg uprzaz.

6.1.2.1. Podczas lotu statku powietrznego, z poktadu

ktérego planuje sig wykonywanie skokdw
spadochronowych w miejscu odlegtym od
miejsca startu, skoczkowie spadochronowi
znajdujgcy sie na pokladzie sg obowigzani
mieé zatozone i przygotowane do uzycia spa-
dochrony nie pézniej niz na 15 minut przed
otwarciem wyijscia.

lub zrzuty, oraz z pozostatymi statkami albo za-  6.1.3. Skoki spadochronowe bez nadzoru instruktora

pewniono inne srodki umozliwiajgce zachowa-
nie bezpiecznej odlegtosci od statkéw po-
wietrznych nieuczestniczagcych w skokach
i 2rzutach;

3) w czasie skokdw, zrzutdw, opadania i lgdowa-
nia spadochrondw, statki powietrzne nie-
uczestniczace w zrzutach przedmiotéw i skocz-

spadochronowego moze wykonywaé wylacz-
nie skoczek spadochronowy.

6.1.4. Skoczek spadochronowy powinien zapewni¢,

aby do skoku byt uzywany tylko spadochron
posiadajacy karte sprzetu spadochronowego
i dopuszczenie do skokow.

kéw znajduja sie w bezpiecznej odlegfosci od  6.1.5. Osoba posiadajaca polskie $wiadectwo kwalifi-

toru opadania spadochronéw;

4) w miejscu planowanego ladowania skoczkow
lub przedmiotéw nie odbywa si¢ ruch statkéw
powietrznych z wigczonymi silnikami, rozruch
silnikow lub proby.

5.3.1. Dowoddcy statkéw powietrznych innych niz

kacji skoczka spadochronowego moze na tery-
torium Rzeczypospolitej Polskiej wykonywaé
skoki ze spadochronem, ktéry ma aktualne do-
kumenty dopuszczajace do skokéw wydane
w innym kraju pod warunkiem, ze spadochron
spetnia wymogi, o ktérych mowa w pki 8.6
i8.7.2 ppkt 1i 2.

uczestniczace w lotach, skokach lub zrzutach,  6,1.6. Osoba posiadajagca dokumenty uprawniajgce

zblizajgc sie do lotniska z zamiarem lgdowania,
muszg otrzymaé od wtasciwych stuzb albo pi-
lota statku, z ktérego sg wykonywane skoki lub
zrzuty, informacje o wykonywanych skokach
lub zrzutach i dalsze zblizanie dokonywaé
w oparciu o te informacje.

5.3.2. W przypadku utraty tacznosci radiowej, do-
wodcy statkow powietrznych sg obowigzani
stosowac sie do sygnatdéw oraz znakéw wyto-
zonych na ziemi.

Rozdziat 6
Wykonywanie skokéw spadochronowych i zrzutow

1. Informacje ogdlne

6.1. Osoby wykonujgce skoki ze spadochronem oso-
bowym, z wylgczeniem pasazera tandemu, oraz
organizatorzy zrzutéw podlegaja obowigzkowe-
mu ubezpieczeniu od odpowiedziainosci cywil-

do wykonywania skokéw spadochronowych
bez nadzoru instruktora, wydane w innym kra-
ju, moze wykonywaé na terytorium Rzeczypo-
spolitej Poiskiej skoki ze spadochronem jako
skoczek spadochronowy przy spetnieniu tacz-
nie nastepujacych warunkdw:

1) spadochron, z ktérym wykonuje skoki, ma ak-
tualne dokumenty dopuszczajgce do wyko-
nywania skokéw w tamtym kraju — bez ko-
niecznosci spetnienia warunku certyfikacji,
o ktérym mowa w pkt 8.6 — lub karte sprze-
tu spadochronowego i dopuszczenie do sko-
kéw wydane na podstawie niniejszych prze-
piséw;

2) spadochron gtéwny, z ktérym wykonuje sko-
ki, zostat utozony przez tego skoczka osobi-
écie lub przez osobe, o ktérej mowa
w pkt 9.14;

3) spadochron zapasowy zostat utozony przez
osoby upowaznione zgodnie z przepisami
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6.1.7.

6.1.8.

kraju, ktérego dokumenty posiada skoczek,
lub zgodnie z przepisami polskimi;

4) skoki wykonuje zgodnie z niniejszymi przepi-
sami.

Niedozwolone jest zmuszanie osoby do wyko-
nania skoku, chyba Ze pozostanie na poktadzie
statku powietrznego zagraza jej bezpieczen-
stwu lub bezpieczenstwu pozostatych oséb
znajdujacych sie na poktadzie tego statku po-
wietrznego.

Oddzielenie sie skoczka od statku powietrzne-
go lub zrzut moze nastgpi¢ wytacznie w rejonie
wynikajacym z planowanego ladowania,
w okreslonym wczesniej miejscu.

. Z poktadu statku powietrznego moze by¢ wy-

rzucona sonda majgca predkos$é opadania zbli-
zona do predkosci opadania spadochronu, stu-
zaca do oceny wielkosci zniesienia przez wiatr.

6.1.10. W przypadku gdy kontynuowanie skokéw lub

zrzutéw narusza bezpieczenstwo ich wykony-
wania lub bezpieczenstwo osoéb trzecich, nale-
zy niezwtocznie przerwaé ich wykonywanie.

6.1.11. Zaden zrzut lub skok z wyjatkiem ratownicze-

go nie moze sie odby¢, jezeli jego prawidtowe
wykonanie stwarza w sposoéb oczywisty bez-
posrednie zagrozenie dla oséb trzecich lub ich
mienia.

2. Wyposazenie oséb wykonujacych skoki
ze statkéw powietrznych

6.2. Skoczek podczas skokéw ze statkow powietrz-
nych powinien by¢ wyposazony co najmniej w:

1) komplet spadochronéw {giéwny i zapasowy);

2) noéz.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.3.1.

6.3.2.

Skoczek spadochronowy moze miec przy sobie
w czasie wykonywania skoku dodatkowe wy-
posazenie lub przedmioty wynikajgce z rodzaju
skoku.

Podstawowe wyposazenie pasazera tandemu
okresla organizator w Instrukgcii.

Spadochron zapasowy uzywany do skoku z pa-
sazerem w tandemie nalezy wyposazy¢ w auto-
mat AAD.

3. Inne wymagania i ograniczenia podczas
niektorych rodzajow skokéw

Skoki pokazowe wykonuje sie zgodnie z pro-
gramem pokazdéw zatwierdzonym przez Preze-
sa Urzedu.

Skoki podczas zawodéw sportowych wykonuje
sie zgodnie z regulaminem zawoddw opraco-
wanym przez organizatora zawodow.

6.3.3.

6.3.4.

Szczegdtowe warunki wykonywania skokow:
z udziatem ucznia-skoczka, nocnych, z wysoko-
$ci powyzej 5 000 m n.p.m., na wode, w tande-
mie z pasazerem, z wiecej niz jednego statku
powietrznego jednoczesnie okresla organizator
w swojej Instrukcji.

Jezeli w sasiedztwie lotniska, na ktorym wyko-
nywane s skoki spadochronowe, znajdujg sie
wody, w szczegdlnosci takie jak rzeka, jezioro
lub morze, bezpieczenstwo podczas skokéw za-
pewnia sie¢ w sposdb okreslony w instrukcji
uzytkowania tego lotniska.

4. Dodatkowe wymagania podczas skokéw
ucznia-skoczka

6.4. Uczen-skoczek moze wykonywaé skoki ze spado-
chronem tylko pod nadzorem instruktora spado-
chronowego. Nadzér moze byé prowadzony za-
rowno z ziemi, jak i z powietrza.

6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

6.4.4.

Podstawowe wyposazenie ucznia-skoczka, za-
sady jego przygotowania i kontroli przed sko-
kiem oraz ilos¢ skokéw, ktérg moze wykonaé,
w zaleznodci od ich rodzaju, okresla organiza-
tor skokéw w swojej Instrukgji.

Podczas skoku ucznia-skoczka na poktadzie
statku powietrznego niezbedna jest obecnosé
instruktora  prowadzacego nadzor  nad
uczniem-skoczkiem lub wyrzucajacego.

O doborze sprzetu dla konkretnej osoby i jego
zakwalifikowaniu do szkolenia, przy braku jed-
noznacznej informacji i przeciwwskazan w do-
kumentacji spadochronu, decyduje instruktor
na podstawie wiasnej wiedzy i doswiadczenia
oraz ogélnie przyjetych sposobdéw postepowa-
nia.

Uczniom-skoczkom zabrania sie wykonywania
skokow:

1) z wysokosci ponizej 600 m nad rzeiba tere-
nu;

2) z wysokosci powyzej 5 000 m n.p.m.;
3) w nocy;
4) na wode;

5) z planowanym ladowaniem w terenie przy-
godnym bez zgody Prezesa Urzedu;

6) podczas pokazéw lotniczych;

7) bez urzadzenia zabezpieczajgcego AAD dla
spadochronu zapasowego z zastrzezeniem
pkt 11.2i 11.3.

5. Postepowanie w sytuacjach niebezpiecznych

6.5.1.

Postgpowanie w sytuacjach niebezpiecznych
podczas wykonywania skokow powinno byé
ujete w zalecanej metodyce postepowania
w sytuacjach niebezpiecznych, stanowigcej za-
tacznik do Programu szkolenia spadochrono-
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wego lub Instrukcji stosowanej przez organiza-
tora.

6.5.1.1. W sytuacjach niebezpiecznych skoczek ma
prawo postgpi¢ w sposéb, ktory uzna za naj-
skuteczniejszy w zaistniatej sytuacji, niezalez-
nie od zalecane] metodyki postgepowania,
o ktérej mowa w pkt 6.5.11 6.5.2,

6.5.2. Jezeli podczas skoku spadochron zaczepi sie
o statek powietrzny i skoczek zawisnie, to jest
on obowigzany uwolni¢ sie od zaczepionej cza-
szy i ratowaé na pozostatym spadochronie.

6.5.3. Zatoga i wszystkie osoby znajdujace sie na po-
ktadzie statku powietrznego wyposazone
w spadochrony, w przypadku gdy dalszy lot lub
lgdowanie na tym statku zagraza ich zyciu, mo-
ga opusci¢ poklad statku powietrznego, wyko-
nujgc skok ratowniczy ze spadochronem.

6.5.3.1. Skok ratowniczy ze statku powietrznego wy-
konuje sie po komendzie dowddcy statku po-
wietrznego lub bez tej komendy, jezeli dalsze
przebywanie na poktadzie statku powietrzne-
go stwarza zagrozenie dla zycia lub wydanie
tej komendy nie jest mozliwe.

6. Inne wymagania i ograniczenia podczas
niektorych rodzajow zrzutéow

6.6. Podczas zrzutéw ze spadochronami, w tym z ich
podzespotami lub czesciami sktadowymi, proto-
typowymi, niesprawdzonymi lub o niepewnym
dziataniu, a takze podczas préb w powietrzu
punkt zrzutu powinien by¢ tak dobrany, aby
w przypadku niezadziafania spadochronu prze-
widywany punkt upadku przedmiotu wypadat
w miejscu niestwarzajgcym zagrozenia dla osob
trzecich i ich mienia.

6.7. Wykonywanie zrzutéw w sposoéb niezgodny z ni-
niejszymi przepisami jest mozliwe jedynie po
uzgodnieniu ich zasad z Prezesem Urzedu.

Rozdziat 7

Odpowiedzialnosé skoczka i instruktora

7.1. Uczen-skoczek oraz pasazer tandemu powinien
zosta¢ poinformowany przez instruktora o nie-
bezpieczenstwie zagrozenia zycia lub zdrowia
podczas wykonywania skoku, a takie o braku
mozliwosci udzielenia pomocy podczas wykony-
wania skoku.

7.1.1. Uczen-skoczek oraz pasazer tandemu powinien
w szczegolnosci zosta¢ zapoznany z ostrzeze-
niami oraz zrzeczeniem sige odpowiedzialnosci
przez niektérych producentéw spadochrondw,
umieszczonymi na czaszy lub w instrukcji spa-
dochronu, oraz brakiem mozliwosci zagwaran-
towania prawidtowego dziatania spadochronu
nawet przy wiasciwym jego przygotowaniu do
skoku.

7.1.2. Za oceng gotowosci do skoku, a w szczegdino-
$ci: uzycie spadochronéw posiadajgcych do-
puszczenie do skokéw i wazine ulozenie, waz-
nos$é¢ dokumentacji osobistej skoczka, komplet-
no$é oraz gotowosé do uzycia spadochronow
i wyposazenia, prawidtowosé natozenia spado-
chronu oraz wybér rodzaju wykonywanego
skoku, odpowiedzialny jest:

1) w przypadku skoczka spadochronowego —
skoczek osobiscie;

2) w przypadku ucznia-skoczka — instruktor
spadochronowy wykonujacy nadzér nad
uczniem w tym skoku.

7.1.3. W przypadku nieodptatnego udostepniania
spadochronu skoczkom spadochronowym, za
stan techniczny spadochronu oraz jego przygo-
towanie do skoku, w tym kontrole dokumen-
téw, ponosi odpowiedzialno$¢ skoczek spado-
chronowy, ktéry wykonuje skok, niezaleznie,
czy spadochron byt mu uzyczany w stanie uto-
zonym do skoku czy nie.

7.2. Za decyzje o wykonaniu oraz za poprawne wyko-
nanie skoku odpowiedzialnosé ponosi sam sko-
czek {uczen-skoczek).

7.3. Na liste zatadowczg moze zgtosi¢ ucznia-skoczka
jedynie instruktor spadochronowy odpowiedzial-
ny za skoczka w tym skoku.

7.3.1. Uczen-skoczek nie ma prawa wykonaé skoku,
jezeli na dany skok nie zapewnit sobie nadzoru
instruktora spadochronowego.

7.4. Jezeli organizatorem skokéw jest skoczek lub
grupa skoczkow, ktora planuje skoki bez udziatu
podmiotu obowigzanego do opracowania in-
strukcji operacyjnej lub instrukcji wykonywania
skokoéw, skoczkowie ci ponosza solidarng odpo-
wiedzialno$é za sposdb organizacji skokow.

7.4.1. Skoczkowie, o ktorych mowa w pkt 7.4, sg obo-
wigzani wyznaczy¢ sposrod siebie osobe, ktora
podejmie sie koordynacji dziatan majacych na
celu ustalenie zasad organizacji, o ktérych mo-
wa w rozdziale 4.

7.4.2. Potwierdzenie faktu podjecia sie koordynaciji
dokonuje osoba, o ktérej mowa w pkt 7.4.1, po-
przez odpowiednig adnotacje oraz ztozenie
podpisu na liscie zatadowczej.

Rozdziat 8
Sprzet spadochronowy

1. Ukfadanie spadochronéw do skoku fub uzycia

8.1. Z zastrzezeniem pkt 8.8.2, do skoku lub uzycia
moga by¢é uktadane tylko spadochrony posiada-
jace wazne dopuszczenie do skokéw lub uzycia.

8.1.1. Przed kazdym utozeniem do skoku lub uzycia,
a takze w okresach przewidzianych przez pro-
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ducenta nalezy wykonaé przeglad spadochro-
nu.

8.1.2. W przypadku gdy producent nie okresla mak-
symalnych termindéw przechowywania spado-
chronu w stanie utozenia do skoku lub uzycia,
okres ten nie moze przekraczaé 180 dni, a w od-
niesieniu do spadochrondéw ratowniczych
120 dni.

2. Kompletacja i dopuszczenie spadochronéw
do skoku lub uzycia

8.2. Dopuszczenia spadochronéw do skoku lub uzy-
cia moga dokonywaé odpowiednio osoby, o kto-
rych mowa w pkt 9.11 lub 9.11.2, dziatajace w ra-
mach certyfikowanego lub zgtoszonego podmio-
tu.

8.2.1. Dopuszczenia spadochronow do skoku lub uzy-
cia dokonuje sie na podstawie pozytywnego
wyniku oceny zdatnosci.

8.2.2. W przypadku gdy na obszarze dziatania delega-
tury terenowej Urzedu Lotnictwa Cywilnego
nie dziata zatwierdzony lub zgtoszony podmiot
wykonujacy dopuszczenia sprzetu spadochro-
nowego do skoku lub uzycia, dopuszczenie
moze by¢ dokonane przez osoby, ¢ ktérych mo-
wa w pkt 9.11 lub 9.11.2, pod nadzorem Preze-
sa Urzedu.

8.3. Ocena zdatnosci spadochronu, zestawu spado-
chronowego lub podzespotu obejmuije:

1) ocene dokumentac;ji;
2) ocene stanu technicznego;
3) proby funkcjonalne;

4) skoki, zrzuty lub loty kontrolne — jezeli osoba
dokonujaca oceny uzna je za konieczne.

8.4. Na podstawie pozytywnego wyniku oceny zdat-
nosci osoba, o ktdrej mowa w pkt 9.11 lub 9.11.2,
wystawia karte sprzetu spadochronowego i po-
swiadcza dopuszczenie spadochronu do skoku
lub uzycia.

8.4.1. Funkcje karty sprzetu spadochronowego moze
petni¢ instrukcja, metryka lub inny dokument
dostarczony przez producenta zawierajacy in-
formacje wymagane dla odpowiedniej karty
sprzetu spadochronowego, po dokonaniu
w nim niezbednych wpisow, poswiadczen i do-
puszczen oraz odnotowaniu w wykazie, o kto-
rym mowa w pkt 9.19 ppkt 2.

8.4.2. Dopuszczenie do skoku lub uzycia moze byé
wpisane bez terminu waznosci, jednak gdy to
okresla producent — na okres wynikajacy z je-
go zalecen, z zastrzezeniem pkt 8.4.2.2 oraz
pkt 11.1 zatacznika.

8.4.2.1. Po upiywie terminu waznosci dopuszczenia
sprzet ponownie podlega ocenie zdatnosci.

8.4.2.2. Catkowity czas uzytkowania spadochrondéw
w przypadku:

1) spadochrondw zapasowych i ratowni-
czych — wynika z zalecen producenta i nie
podiega przediuzeniu;

2) spadochrondw gtownych, zapasowych
i ratowniczych uzywanych w kompletach
jako spadochrony gtéwne uzalezniony jest
od stanu technicznego i ustalany jest przez
mechanika na podstawie oceny zdatnosci
indywidualnie w stosunku do kazdego eg-
zemplarza.

8.4.3. W przypadku wykonywania zrzutéw lub sko-
kéw kontrolnych oraz pozostatych préb w po-
wietrzu osoba, o ktorej mowa w pkt 9.11 lub
9.11.2, wystawia na czas tych zrzutow, skokdw
lub préb karte sprzetu spadochronowego, z ad-
notacjg w tytule , TYMCZASOWA".

8.4.4. W tymczasowej karcie sprzetu spadochrono-
wego zamieszcza sig informacje o ogranicze-
niach i celu préby.

8.4.5. W tymczasowej karcie sprzetu spadochrono-
wego po wykonaniu préoby umieszcza sie wnio-
ski lub sprawozdanie z jej przeprowadzenia al-
bo zatacza sie sprawozdanie z przebiegu proby.

8.4.6. Spadochron lub zestaw spadochronowy lub
podzespoét moze byé dopuszczony do skokéw
lub uzycia jako:

1) przeznaczony do wykonywania skokdw:

a) stanowiacy jedna catosé:
— spadochron zapasowy lub
— spadochron gtowny, lub
~— spadochron ratowniczy, {ub

b) zmontowany:
— zestaw spadochronu zapasowego lub
— czasza gtowna, lub

2) spadochron innego przeznaczenia, lub

3) inny, okreslony przez Prezesa Urzedu.

8.5. Spadochron moze by¢ kompletowany przez oso-
by, o ktérych mowa w pkt 9.11, 9.11.2 i 9.12.

8.5.1. Kompletacji spadochronéw osobowych mozna
dokona¢ sposrod podzespotow, o ktérych mo-
wa w pkt 8.6 i 8.7, tylko w pasujacych {(kompa-
tybilnych) konfiguracjach.

8.5.2. Jako czesci sktadowe podzespotu moga byé
uzywane tylko czesci wtasciwe dla danego ze-
stawu lub podzespotu.

8.5.3. Przytaczenie kompletnego spadochronu,
w szczegolnosci typu: piersiowego, kolanowe-
go lub teczkowego, do uprzeiy spadochronu
gtéwnego, ratowniczego lub innego komplet-
nego spadochronu lub do samej uprzezy nie
stanowi kompletacji i moze byé wykonane we
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wtasnym zakresie przez osobe uzywajacy spa-
dochronu.

8.5.4. Czasze gtowna spadochronu osobowego do

8.6.

8.7.

podzespotu uprzaz-pokrowiec moze we wfa-
snym zakresie przytaczyé skoczek spadochro-
nowy przy spetnieniu tacznie nastepujacych
warunkow:

1) przytaczenie jest wykonane zgodnie z zalece-
niami producenta;

2) z kart sprzetu spadochronowego wynika, ze
uzyte elementy sktadowe sg dopuszczone
do skokdw;

3) czasza gtéwna ma skompletowane tasmy
nosne i pozostate czesci wtasciwe dia tej
uprzezy i pokrowca.

Nastepujace podzespoly i wyposazenie przezna-
czonych do wykonywania skokéw spadochro-
néw osobowych oraz ratowniczych:

1) czasza zapasowa,

2) pokrowiec,

3) uprzaz,

4) system uprzaz-pokrowiec,

5) podwdjna uprzaz spadochronu zapasowego,
6) czasza gtéwna spadochronu dwuosobowego,

7) kompletny spadochron ratowniczy lub jego
podzespoty,

8) inne, okreslone przez Prezesa Urzedu

— aby mogty by¢ uzyte do kompletacji zestawu
spadochronowego lub mogty by¢ dopuszczone
do uzycia na podstawie oceny zdatnosci, o ktérej
mowa w pkt 8.2.1, musza by¢ certyfikowane
w rozumieniu pkt 8.13.1 lub 8.13.2,

Do zestawu spadochronowego zawierajacego
certyfikowane:

1) czasze zapasowg oraz
2) system uprzaz-pokrowiec

— moze zosta¢ skompletowana certyfikowana,
w rozumieniu pkt 8.13.1 1 8.13.2, albo niecertyfi-
kowana, o ktérej mowa w pkt 8.7.2, czasza gtdéw-
na, jezeli zostata skompletowana z wtasciwymi
dla danego systemu uprzaz-pokrowiec tasmami
no$nymi oraz innymi czeéciami tego podzespo-
tu, a takze posiada karte sprzetu spadochrono-
wego i dopuszczenie do skoku.

8.7.1. Jako spadochron gtéwny lub czasze gtéwna

mozna uzyé takze spadochronu ratowniczego,
spadochronu zapasowego, a takze czaszy ra-
towniczej lub zapasowej, réwniez po zakoncze-
niu ich eksploatacji w pierwotnym ich przezna-
czeniu, pod warunkiem, ze:

1) ich stan techniczny na to pozwala i nie ma
przeciwwskazan wynikajacych z instrukgji
lub innych dokumentéw producenta oraz

2) posiadajg karte czaszy gtéwnej i dopuszcze-
nie do skoku.

8.7.2. Niecertyfikowany spadochron gtéwny lub cza-

sza gféwna mogg byé dopuszczone do skoku
na podstawie oceny zdatnosci, o ktérej mowa
w pkt 8.2.1, jezeli:

1) zostaty wyprodukowane przez zatwierdzone-
go producenta lub podmiot zaakceptowany
jako producent sprzetu spadochronowego
w kraju producenta lub innym kraju i prze-
szty préby w powietrzu lub

2) zostaly wyprodukowane pod witasciwym
nadzorem kraju producenta lub innego kra-
ju, lub

3) producent zaswiadczy, ze ten typ i model
sprzetu przeszedt proby w powietrzu, jest
uzytkowany minimum od roku, system kon-
troli jako$ci producenta zapewnia powtarzal-
nos$é produkcji oraz nie wystepuja przeciw-
wskazania do jego uzycia jako spadochronu
gtownego do skokdw spadochronowych.

8.8. Spadochrony innego przeznaczenia uzywane:

1) dia statkéw powietrznych o masie startowej
przekraczajacej 495 kg lub

2) dla statkéw powietrznych, na poktadzie kto-
rych znajduje sie wiecej niz jedna osoba, lub

3) dla statkéw powietrznych podlegajacych reje-
stracji, o ktéorych mowa w rozporzadzeniu Mi-
nistra Infrastruktury z dnia 4 czerwca 2003 r.
w sprawie szczegdtowych zasad prowadzenia
rejestru cywilnych statkéw powietrznych oraz
znakéw i napisdw na statkach powietrznych
{Dz. U. Nr 109, poz. 1034), lub

4) gdy spadochron jest udostepniany odptatnie
lub uzyczany do lotéw o0séb nieposiadajacych
swiadectwa kwalifikacji pilota lub licencji pilo-
ta, lub

5) do dziatalno$ci, ktéra jest objeta obowigzkiem
certyfikacji, o ktérym mowa w art. 160 ust. 3
pkt 1i 2 ustawy

— moga by¢ dopuszczone do uzycia, jezeli spet-

niaja wymagania okreslone w pkt 8.8.1.

8.8.1. Spadochrony innego przeznaczenia, o ktérych

mowa w pkt 8.8, moga by¢ dopuszczone do
uzycia na podstawie oceny zdatnosci, o ktérej
mowa w pkt 8.2.1, jezeli:

1) posiadajg certyfikat, o ktérym mowa

w pkt 8.13.1, lub

2) zostaty wyprodukowane przez zatwierdzone-
go producenta lub podmiot zaakceptowany
jako producent sprzetu spadochronowego
w kraju producenta lub innym kraju i prze-
szty préby w powietrzu, iub

3) zostaty wyprodukowane pod witasciwym
nadzorem kraju producenta lub innego kra-
ju, lub
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4) z deklaracji zgodnosci, instrukcji albo innych
dokumentéw producenta wynika, ze spado-
chron ten spetnia warunki nie mniejsze niz
okresla dla spadochronowych systemow ra-
towniczych stosowanych w paralotniarstwie
norma EN 12491: 2003 (Sprzet paralotniowy.
Spadochronowe systemy ratownicze. Wy-

domié¢ podmioty, ktérym dla wymienionego
sprzetu wydaty karty sprzetu spadochrono-
wego lub dokonaty w dokumentach poswiad-
czen.

3. Karty sprzetu spadochronowego

magania bezpieczeﬁstwa i metody badaﬁ)' 8.10. DOkumentami, w ktolrych pOéWiadCZa Sle do-

lub spetnia wymogi techniczne obowiazuja-
ce w innym kraju, lub

5) przeszty proby zgodnie z programem za-
twierdzonym przez Prezesa Urzedu.

8.8.2. Dla spadochronéw innego przeznaczenia nie-
uzywanych do dziatalnosci lub statkéw po-
wietrznych wymienionych w pkt 8.8 karta
sprzetu spadochronowego oraz dopuszczenie
do lotu lub uzycia nie jest obowigzkowe, a za
ich wtasciwy stan techniczny odpowiedzialna
jest osoba uzywajaca tego sprzetu.

8.8.3. Karta sprzetu spadochronowego moze zostaé
wystawiona dla spadochronu innego przezna-
czenia, o ktérym mowa w pkt 8.8.2, jezeli z in-
strukcji lub innych dokumentéw wynika, ze
spadochron ten spetnia warunki, o ktérych mo-
wa w pkt 8.8.1.

8.8.4. Przepiséw pkt 8.3 ppkt 3 i 4 nie stosuje sie do
spadochrondéw innego przeznaczenia, ktére zo-
staty przygotowane do uzycia przez producen-
ta lub autoryzowany przez niego podmiot i po-
za zamontowaniem na statku powietrznym nie-
mozliwa jest ingerencja w ich przygotowanie
do uzycia. Spadochrony te moga by¢ dopusz-
czone do uzycia na podstawie dokumentéw lub
cech producenta przy spetnieniu warunkow,
o ktérych mowa w pkt 8.8.1.

8.9. Jezeli spadochron, zestaw spadochronowy, pod-
zespot lub jego czesci sktadowe nie spetniajg wy-
mogo6w technicznych lub formalnych, wymaga-
nych przy dopuszczaniu do skoku lub uzycia, ich
dopuszczenie do skokdw lub uzycia moze byé
uniewaznione, cofniete lub zawieszone przez
Prezesa Urzedu, osoby, o ktorych mowa
w pkt 9.11i9.11.2, dziatajace w ramach certyfiko-
wanego lub zgtoszonego podmiotu lub osoby
upowaznione przez Prezesa Urzedu do kontrolo-
wania statkow powietrznych.

8.9.1. Uniewaznienie, cofnigcie lub zawieszenie,
o ktérym mowa w pkt 8.9, wykonuje sie w sto-
sunku do egzemplarza sprzetu spadochrono-
wego poprzez adnotacje w karcie sprzetu spa-
dochronowego. Prezes Urzedu moze w uzasad-
nionych przypadkach wprowadzi¢ ograniczenia
lub zakaz uzywania danego typu sprzetu spa-
dochronowego.

8.9.1.1. Informacje o ograniczeniach lub zakazie uzy-
wania danego typu sprzetu spadochronowe-
go Prezes Urzedu przekazuje podmiotom,
o ktérych mowa w pkt 9.1, 9.11i 9.11.2. Pod-
mioty te obowigzane sg niezwtocznie powia-

puszczenie spadochronéw do skokéw lub uzy-
cia, sg nastepujace rodzaje dokumentéw sprze-
tu spadochronowego:

1) Karta zestawu spadochronowego — stano-
wiaca dokument utozenia do skoku, komple-
tacji i dopuszczenia do skokow oraz ewiden-
cji ilosci uzyé odpowiednio czaszy zapaso-
wej, spadochronu zapasowego lub spado-
chronu ratowniczego w komplecie z syste-
mem uprzaz-pokrowiec;

2) Karta czaszy gtéwnej — stanowigca doku-
ment montazu i dopuszczenia do skokéw
odpowiednio czaszy gtéwnej lub spadochro-
nu gtéwnego;

3) Karta spadochronu innego przeznaczenia —
stanowiagca dokument dopuszczenia do uzy-
cia spadochronu innego przeznaczenia.

8.10.1. Karta zestawu spadochronowego powinna

zawieraé odpowiednio, co najmniej:

1) informacje odpowiednio o czaszy zapaso-
wej, spadochronie zapasowym lub spado-
chronie ratowniczym:

a) typ, model i rozmiar,

b) oznaczenie lub nazwe producenta,
c) numer fabryczny,

d) date produkgcji,

e) numer certyfikatu, o ktorym mowa
w pkt 8.13.1, z podaniem kraju wydajace-
go,

f) termin waznosci utozenia czaszy, po-
$wiadczenie utozenia, numer $wiadec-
twa mechanika spadochronowego lub
osoby upowaznionej przez Prezesa Urze-
du dokonujgcej wpisu oraz nazwe lub
identyfikator podmiotu wymienionego
w pkt 9.1, 9.11 lub 9.11.2,

g) odnotowane uzycie do skoku czaszy za-
pasowej lub ratowniczej w postaci skre-
slei odpowiedniej rubryki okreslonej
w lit. f;

2) informacje o systemie uprzaz-pokrowiec:

a) typ, model i rozmiar,

b) oznaczenie lub nazwe producenta,

c) numer fabryczny,

d) date produkgji,

e) numer certyfikatu, o ktorym mowa
w pkt 8.13.1, z podaniem kraju wydajace-
go;
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3) informacje o kompletacji i dopuszczeniu do
skokéw zestawu:

a) zwiezty opis (np. kompletny spadochron
zapasowy w pokrowcu, bez uprzezy lub
kompletny spadochron ratowniczy z po-
krowcem i uprzezg) — jezeli jest to kom-
pletny, stanowiacy catos¢ spadochron za-
pasowy albo ratowniczy,

b) date dopuszczenia po wykonaniu kom-
pletacji, przegladu lub montazu,

c) imig, nazwisko, numer swiadectwa i po-
$wiadczenie mechanika spadochronowe-
go lub osoby upowaznionej przez Preze-
sa Urzedu dokonujacej wpisu,

d) nazwe lub identyfikator podmiotu wy-
mienionego w pkt 9.1, 9.11 lub 9.11.2.

8.10.2. Karta czaszy gtéwnej lub spadochronu gtow-
nego powinna zawiera¢ co najmniej:

1) informacje o czaszy gtéwnej lub spadochro-
nie gtéwnym:

a) typ, model i rozmiar,

b) oznaczenie lub nazwe producenta,
c) numer fabryczny,

d) date produkg;ji,

e) numer certyfikatu, o ktérym mowa
w pkt 8.13.1, z podaniem kraju wydajace-
go lub zapis ,NIECERTYFIKOWANY”
i numer ewidencyjny typu sprzetu spado-
chronowego, o ktorym mowa
w pkt 8.14.4 lub 8.18.10.2, lub podstawe
dopuszczenia do uzycia, o ktérej mowa
w pkt 8.7.2;

informacje o montazu i dopuszczeniu do
skokdw czaszy gtéwnej lub spadochronu
gtéwnego:

a) model uprzezy-pokrowca, z ktérego cze-
sciami zmontowano czasze gtéwna,

b) zwiezty opis (np. kompletny spadochron
gtéwny w pokrowcu, z uprzeza) — jezeli
jest to kompletny stanowiacy catos¢ spa-
dochron gtéwny,

c) data dopuszczenia po wykonaniu kom-
pletacji, przegladu lub montazu,

d) imie, nazwisko, numer swiadectwa i po-
$wiadczenie mechanika spadochronowe-
go lub osoby upowaznionej przez Preze-
sa Urzedu dokonujacej wpisu,

e) nazwa lub identyfikator podmiotu wy-
mienionego w pkt 9.1, 9.11 lub 9.11.2.

2

~—

8.10.3. Karta spadochronu innego przeznaczenia po-
winna zawiera¢ co najmniej:

1) informacje o przeznaczeniu spadochronu
lub systemu spadochronowego i ogranicze-
niach jego uzycia oraz:

a) typ, model i rozmiar,
b) oznaczenie lub nazwe producenta,

¢) numer fabryczny, a w przypadku jego
braku numer nadany przez mechanika,

d) date produkgji,

e) numer certyfikatu, o ktérym mowa
w pkt 8.13.1, z podaniem kraju wydajgce-
go lub zapis ,NIECERTYFIKOWANY"
i numer ewidencyjny typu sprzetu spado-
chronowego, o ktorym mowa
w pkt 8.14.4 lub 8.18.10.2, lub podstawe
dopuszczenia do uzycia, o ktérej mowa
w pkt 8.8.1;

2) informacje o montazu i dopuszczeniu do
uzycia spadochronu, w tym:

a) date dopuszczenia po wykonaniu prze-
gladu lub montazu,

b) termin waznosci utozenia spadochronu,

¢) imie, nazwisko, numer $wiadectwa i po-
$wiadczenie mechanika lub osoby upo-
waznionej przez Prezesa Urzedu dokonu-
jacej wpisu,

d) nazwe lub identyfikator podmiotu wy-
mienionego w pkt 9.1, 9.11 lub 9.11.2.

8.11. Wpis do karty nalezy odnotowa¢ w wykazie lub
ewidencji, o ktérych mowa w pkt 9.19.

8.12. Do dokonywania wpisdéw i poswiadczen w kar-
tach sprzetu spadochronowego sg upowaznio-
ne tylko osoby, o ktérych mowa w pkt 8.9, 9.11
lub 9.11.2.

4. Certyfikacja podzespotow sprzetu
spadochronowego

8.13.1. Za certyfikowane podzespoty sprzetu spado-
chronowego uwaza sie podzespoty sprzetu
spadochronowego, dla ktérego:

1) Prezes Urzedu wydat orzeczenie zdatnosci
lub inny dokument uznania zdatnosci dla ty-
pu podzespotu systemu spadochronowego
lub

2) wtasciwy organ innego panstwa wydat do-
kument dopuszczajgcy ten typ sprzetu do
uzytku, lub

3) wydano certyfikat lub inny dokument po-
zwalajacy producentowi na oznaczanie wy-
robu znakiem zgodnos$ci z normag TSO,
JTSO, ETSO, PN, EN lub inng wtasciwg dla
wytwarzanego sprzetu spadochronowego

— zwane ,certyfikatem”.

8.13.2. Za certyfikowany sprzet spadochronowy uwa-
za sie takze podzespoty i czesci sktadowe
sprzetu spadochronowego, dla ktérego wyda-
no odpowiedni certyfikat, o ktérym mowa
w pkt 8.13.1.

8.13.3. W przypadku typu sprzetu spadochronowego
posiadajacego dokument uznania zdatnosci
wydany przez organ nadzoru lotniczego innego
kraju lub dokument rownorzedny lub inny do-



Dziennik Ustaw Nr 107

— 6799 —

Poz. 904

kument zaswiadczajacy o dopuszczeniu tego
sprzetu do uzycia w innym kraju, Prezes Urze-
du moze, na wniosek zainteresowanego pod-
miotu, podja¢ decyzje o nadaniu numeru ewi-
dencyjnego sprzetu spadochronowego oraz
wydaniu certyfikatu uznania zdatnosci, po:

1} dostarczeniu tego dokumentu oraz

2) zatwierdzeniu przez Prezesa Urzedu polskiej
wersji instrukcji odpowiednio do rodzaju
sprzetu spadochronowego, oraz

3) dostarczeniu o$wiadczenia o sposobie wy-
konania konstrukcji, osiggach, warunkach
uzywania oraz ograniczeniach, ustalonych
ze wzgledu na bezpieczenstwo skokéw, lo-
tow lub uzycia — Deklaracja Projektu i Moz-
liwosci Technicznych (DDP — Declaration of
Design and Performance).

8.14.1. Zatwierdzony producent wnioskujgcy o orze-
czenie zdatnosci, o ktérym mowa w pkt 8.13.1
ppkt 1, jest obowigzany:

1) opracowaé wstepng dokumentacje, ktora
obejmuje:
a) krétki opis urzadzenia, jego przeznacze-
nia i sposobu dziatania,

b) wstepne dane techniczne, w tym:

— projekt, zawierajagcy co najmniej ry-
sunki urzadzenia i jego czesci sktado-
wych w 3 rzutach z podstawowymi
wymiarami,

— zaktadane osiagi,

— zaktadany zakres warunkéw eksplo-
atacji,

— zaktadane ograniczenia,

¢) warunki techniczne wykonania, w tym
w szczegolnosci:

-— zastosowane materiaty,

— projekty lub inne wzorce czesci skita-
dowych,

— sposoby wykonania, obrébki i tagczenia
elementow,

d) warunki techniczne odbioru, okreélajace
sposoby sprawdzenia spetnienia zatozen,

e} tymczasowg instrukcje obstugi;

2) przeprowadzié¢ préby w powietrzu, o kto-
rych mowa w pkt 8.18, odpowiednie do ro-
dzaju sprzetu spadochronowego, w tym:

a) we wtasnym zakresie — proby bezzato-
gowe,

b) po zatwierdzeniu programu préb przez
Prezesa Urzedu — proby zatogowe, jeze-
li ze wzgledu na rodzaj sprzetu spado-
chronowego s3 konieczne,

¢) zarejestrowaé proby wymienione

w lit. a i b dowolng technika rejestracji
obrazu, umozliwiajacg pozniejsze odtwo-

rzenie ich przebiegu w czasie rzeczywi-
stym;

3) sporzadzi¢ i przedstawi¢ Prezesowi Urzedu
do oceny dokumentacje koncowa obejmu-
jaca:

a) oswiadczenie o sposobie wykonania kon-
strukcji, osiagach, warunkach uzywania
oraz ograniczeniach, ustalonych ze
wzgledu na bezpieczenstwo skokoéw, lo-
tow lub uzycia — Deklaracja Projektu
i Mozliwoséci Technicznych (DDP— Decla-
ration of Design and Performance),

b) oswiadczenie spetnienia przez prototyp
warunkdw technicznych odbioru sprzetu
spadochronowego,

¢) oéwiadczenie przyjecia przez producenta
odpowiedzialnosci za udostepnianie
uzytkownikom sprzetu spadochronowe-
go, ktory spetnia warunki techniczne wy-
konania i odbioru,

d) instrukcje odpowiednia do rodzaju sprze-
tu spadochronowego,

e) sprawozdanie z prob w powietrzu;

4) uzyskac zatwierdzenie przez Prezesa Urzedu
instrukcji odpowiedniej do rodzaju sprzetu
spadochronowego.

8.14.2. Na podstawie wniosku i wyniku oceny przed-
stawionej dokumentacji koricowej oraz po za-
twierdzeniu instrukcji, Prezes Urzedu nadaje
numer ewidencyjny, o ktorym mowa
w pkt 8.18.10, oraz wydaje orzeczenie zdatno-
$ci.

8.14.2.1. W celu przeprowadzenia oceny przedsta-
wionej dokumentacji koncowej Prezes Urze-
du ma prawo wgladu do pozostatych mate-
riatdw i dokumentéw zrédtowych dotycza-
cych certyfikowanego sprzetu.

8.14.3. Czescig sktadowa orzeczenia zdatnosci jest
dostarczone przez producenta oswiadczenie
o sposobie wykonania konstrukcji, osiggach,
warunkach uzywania oraz ograniczeniach,
ustalanych ze wzgledu na bezpieczenstwo
skokéw, lotow lub uzycia — Deklaracja Projek-
tu i Mozliwosci Technicznych (DDP — Declara-
tion of Design and Performance).

8.14.4. Sprzet spadochronowy, inny niz wymieniony
w pkt 8.6, zatwierdzony producent moze do-
pusci¢ do produkcji seryjnej lub udostepnic
uzytkownikom, bez koniecznosci uzyskania
certyfikatu, o ktéorym mowa w pkt 8.13.1, po:

1) spetnieniu warunkéw
w pkt 8.14.1 ppkt 1i 2,

okreslonych

2) sporzadzeniu  dokumentacji  koncowej,
o ktérej mowa w pkt 8.14.1 ppkt 3,

3) ztozeniu do Prezesa Urzedu, wraz z o$wiad-
czeniami i dokumentami wymienionymi
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w pkt 8.14.1 ppkt 3, wniosku o nadanie nu-
meru sprzetu spadochronowego oraz

4) nadaniu przez Prezesa Urzedu numeru ewi-
dencyjnego typu sprzetu spadochronowe-

go.

8.14.4.1. Na wniosek zainteresowanego podmiotu,
po spetfnieniu warunkéw, o ktérych mowa
w pkt 8.14.1, Prezes Urzedu moie wy-
daé¢ orzeczenie zdatnosci dla typu sprze-
tu spadochronowego, o ktéorym mowa
w pkt 8.14.4.

8.15. Wykonawca sprzetu spadochronowego niebe-
dacy zatwierdzonym producentem jest obowia-
zany zapewni¢ nadzor i zatwierdzenie Prezesa
Urzedu na kazdym etapie, o ktérym mowa
w pkt 8.14.1, a takze udziat przedstawiciela Pre-
zesa Urzedu w probach. Obowigzek uzyskania
certyfikatu dotyczy kazdego egzemplarza sprze-
tu spadochronowego wyprodukowanego przez
tego producenta.

8.16. Producent jest obowigzany przechowywac¢ do-
kumentacje sprzetu spadochronowego, wymie-
niona w pkt 8.14.1.

8.16.1. Producent jest odpowiedzialny za:

1) opracowanie lub zastosowanie wtasciwych
do rodzaju sprzetu spadochronowego wa-
runkéw technicznych odbioru, okreslaja-
cych sposoby sprawdzenia spetnienia zato-
zen projektu;

2) udostepnianie uzytkownikom wylgcznie
sprzetu spadochronowego spetniajgcego
warunki techniczne wykonania i odbioru
wraz z wystawionym przez producenta do-
kumentem potwierdzajagcym ten fakt oraz
aktualnym podrecznikiem uzytkownika (in-
strukcja sprzetu spadochronowego).

8.16.2. Producent jest obowiazany zapewnié publika-
cje informacji o wszelkich zmianach w warun-
kach uzywania sprzetu spadochronowego
i przekazac te informacje Prezesowi Urzedu.

8.17. Prezes Urzedu moze cofnaé lub zawiesi¢ orze-
czenie zdatnosci oraz certyfikat uznania zdatno-
$ci.

8.17.1. Prezes Urzedu zawiesza orzeczenie zdatnosci
lub certyfikat uznania zdatnos$ci, jezeli nie jest
zapewnione bezpieczne uzytkowanie sprzetu
spadochronowego.

8.17.2. Prezes Urzedu cofa orzeczenie zdatnosci lub
certyfikat uznania zdatnosci, gdy nie jest moz-
liwe usuniecie przyczyny jego zawieszenia.

5. Préby w powietrzu

8.18. Przez préby w powietrzu rozumie sie zespoét
dziatan na ziemi i w powietrzu zmierzajacych do

uzyskania informacji o jakosciowych i iloscio-
wych charakterystykach sprzetu spadochrono-
wego w rzeczywistych warunkach skokdw, zrzu-
téw lub uzycia.

8.18.1. Ustala sie¢ podzial na nastepujace rodzaje
préob w powietrzu:

1) badawczo-rozwojowe;

2) certyfikacyjne — wykonywane w celu uzy-
skania certyfikatu dla sprzetu spadochrono-
wego;

3) produkcyjne — sprzetu spadochronowego,
ktoremu Prezes Urzedu nadat numer, o kté-
rym mowa w pkt 8.18.10;

4) eksploatacyjne — w tym skoki, zrzuty lub lo-
ty kontrolne, o ktérych mowa w pkt 8.3
ppkt 4.

8.18.1.1. Préby, o ktérych mowa w pkt 8.18.1, moga
byé wykonywane jako:

1) proby bezzatogowe — z wykorzystaniem
odpowiedniego obcigzenia przy probie;

2) préby zatogowe — skoki spadochronowe
lub inne proby wykonywane z wykorzysta-
niem sprzetu spadochronowego przez lu-
dzi.

8.18.2. Préby w powietrzu przeprowadza sie zgodnie
z programem préb w powietrzu zawieraja-
cym, z uwzglednieniem specyfiki sprzetu spa-
dochronowego, informacje niezbedne do bez-
piecznego przeprowadzenia prob.

8.18.3. Program préb w powietrzu zatwierdza Prezes
Urzedu.

8.18.4. Przepisow pkt 8.18.2 i 8.18.3 nie stosuje sie do
wykonywanych z zachowaniem ustalen ni-
niejszych przepisow:

1) skokéw, zrzutéw lub lotow kontrolnych,
o ktérych mowa w pkt 8.3 ppkt 4;

2) bezzatogowych badawczo-rozwojowych

préb w powietrzu;
3) produkecyjnych préb w powietrzu;

4) eksploatacyjnych préb w powietrzu.

8.18.5. Personel prob w powietrzu, odpowiednio do
rodzaju sprzetu spadochronowego oraz ro-
dzaju préb, mozie sktadaé sie ze skoczkdw
spadochronowych, skoczkéw spadochrono-
wych zawodowych, skoczkdw spadochrono-
wych doswiadczalnych, pilotéw posiadaja-
cych licencje lub $wiadectwa kwalifikacji, wta-
Sciwe dla rodzaju statkdw powietrznych oraz
rodzaju préb.

8.18.6. Zatogowe proby w powietrzu:
1) badawczo-rozwojowe,

2) centyfikacyjne,
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8.18.7.

8.18.8.

8.18.9.

3) produkeyjne,
4) eksploatacyjne

— moze wykonywaé skoczek lub pilot do-
$wiadczalny, odpowiednio do rodzaju sprzetu
spadochronowego oraz rodzaju préb.

Zatogowe proby w powietrzu:
1) produkcyjne,
2) eksploatacyjne,

3) skoki lub loty kontrolne, o ktérych mowa
w pkt 8.3 ppkt 4

— moze wykonywaé, odpowiednio do rodzaju
sprzetu spadochronowego oraz rodzaju préb,
takze skoczek spadochronowy lub pilot, z wpi-
sanym do licencji lub $wiadectwa kwalifikacji
uprawnieniem instruktora.

W celu uzyskania oceny sprzetu spadochro-
nowego do zatogowych préb w powietrzu
moga zostaé, za zgoda Prezesa Urzedu, do-
puszczeni rowniez skoczkowie spadochrono-
wi i piloci posiadajgcy odpowiednig praktyke
lotnicza, nieposiadajgcy uprawnien pilota do-
$wiadczalnego lub skoczka dos$wiadczalnego
oraz instruktora.

Sprawozdanie z prob w powietrzu podpisuja
biorgce udziat w prébach osoby, o ktérych
mowa w pkt 8.18.6, 8.18.7 i 8.18.8, osoby ana-
lizujace wyniki préb oraz osoby uczestniczace
w opracowaniu sprawozdania.

6. Oznaczenie sprzetu spadochronowego
i certyfikatow

8.18.10. Wprowadza sie nastepujacy sposéb ozna-

czenia sprzetu spadochronowego i wydawa-
nych certyfikatdw sprzetu spadochronowe-
go. Oznaczenie sktada sie z czterech czto-
néw, oddzielonych kropkami zgodnie z wzo-
rem:

00.000.000.a
gdzie:

1) 00. — pierwszy dwucyfrowy czton — okre-
s$lony numerami od 01 do 99 — oznacza
rodzaj sprzetu spadochronowego:

a) sprzet spadochronowy do wykonywa-
nia skokéw — 01,

b) sprzet spadochronowy do lotni i para-
lotni — 02,

¢) sprzet spadochronowy do pozostatych
statkow powietrznych — 03,

d) sprzet spadochronowy inny, wyzej nie-
sklasyfikowany — 04;

2) 000. — drugi trzycyfrowy czton — okreslo-
ny numerami od 001 do 999 — oznacza
producenta sprzetu spadochronowego;

3) 000. — trzeci trzycyfrowy czton — okreslo-
ny numerami od 001 do 999 — oznacza

. Wymagania

zgtoszony przez danego producenta sprzet
spadochronowy;

4) a — czwarty czton — okreslony literami od
.a" do ,z" — oznacza kolejne moderniza-
cje sprzetu spadochronowego.

8.18.10.1. Producenta, ktéry otrzymat certyfikat okre-

slony w pkt 9.1 ppkt 1, zgtosit do nadzoru
produkcje poza zatwierdzonym producen-
tem lub zgtosit certyfikacje wyrobu,
umieszcza sie na prowadzonej przez Preze-
sa Urzedu liscie zatwierdzonych lub nieza-
twierdzonych producentdéw i nadaje mu sie
numer w tej ewidencii.

8.18.10.2. Producent, o ktérym mowa w pkt 9.1 9.2,

jest obowigzany oznacza¢ w sposob, o kto-
rym mowa w pkt 8.18.10, certyfikowany
i niecertyfikowany sprzet spadochronowy
i jego czesci sktadowe wytworzone po dniu
wejscia w zycie niniejszych przepiséw —
niezaleznie od stosowanych przez siebie
sposobdéw oznaczania.

8.18.10.3. Dla importowanego typu sprzetu spado-

chronowego innego niz  wymieniony
w pkt 8.6, spetniajacego warunki, o ktorych
mowa w pkt 8.7.2 lub 8.8.1, uzyskiwanie
numeru ewidencyjnego nie jest obowigzko-
we, jednak Prezes Urzedu, na wniosek zain-
teresowanego, moze nadaé numer ewiden-
cyjny sprzetu spadochronowego, po:

1) dostarczeniu dokumentu potwierdzajace-
go spetnienie odpowiedniego dia
danego rodzaju sprzetu spadochronowe-
go warunku okreslonego w pkt 8.7.2 lub
pkt 8.8.1;

2) dostarczeniu o$wiadczenia o sposobie wy-
konania konstrukcji, osiggach, warunkach
uzywania oraz ograniczeniach ustalonych,
ze wzgledu na bezpieczenstwo skokdw, lo-
téw lub uzycia — Deklaracja Projektu
i Mozliwosci Technicznych (DDP — Decla-
ration of Design and Performance);

3) dostarczeniu instrukcji odpowiedniej dla
danego rodzaju sprzetu spadochronowe-
go.

8.18.10.4. Dla importowanego typu sprzetu spado-

chronowego, o ktérym mowa w pkt 8.6,
posiadajacego certyfikat w rozumieniu
pkt 8.13.1 ppkt 2 i 3 oraz pkt 8.13.2, uzyski-
wanie numeru ewidencyjnego nie jest
obowigzkowe, jednak Prezes Urzedu moze
ustali¢ zasady nadawania tego numeru.
Numer jest wydawany na wniosek zainte-
resowanego bez wydawania certyfikatu
uznania zdatnosci.

7. Minimalne wymagania techniczne
dia konstrukcji spadochronéw

techniczne dla spadochronéw
okresla kazdorazowo na wniosek zainteresowa-
nego Prezes Urzedu.
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8. Instrukcja sprzetu spadochronowego

8.20. Za tres¢ instrukcji sprzetu spadochronowego
{podrecznika uzytkownika) i jej aktualizacje od-
powiada producent. Zalecang zawartosé i uktad
instrukcji okresla odpowiednio norma
EN 12491: 2003 i normy ja transponujace lub
norma TS-106 wydana w styczniu 1989 r. przez
Parachute Industry Association (PIA).

8.21. Zgodnie z zasadami okreslonymi w przepisach
odrebnych wprowadzany na rynek polski im-
portowany sprzet spadochronowy powinien
byé wyposazony w instrukcje sprzetu spado-
chronowego przettumaczong na jezyk polski.

8.22. Za zgodnos$¢é z oryginatem ttumaczenia instruk-
cji, o ktérej mowa w pkt 8.13.3 ppkt 2 i 8.21, od-
powiada podmiot wprowadzajacy sprzet do ob-
rotu lub, jezeli wynika to z umowy — osoba do-
konujaca tftumaczenia.

Rozdziat 9
Produkcja i obstuga sprzetu spadochronowego

1. Zatwierdzone podmioty produkujace
i obstugujace sprzet spadochronowy

9.1. Projektowanie, produkcja, naprawa i obstuga
sprzetu spadochronowego moze byé prowadzo-
na, z zastrzezeniem pkt 9.2, 9.11.2, 9.13 i 9.13.2,
odpowiednio przez podmioty:

1) ktéorym Prezes Urzedu zgodnie z niniejszymi
przepisami wydat:
a) certyfikat dotyczacy projektowania, produk-
cji i obstugi sprzetu spadochronowego lub

b) certyfikat dotyczacy obstugi sprzetu spado-
chronowego lub

2) posiadajace odpowiedni certyfikat wydany na
podstawie przepiséw odrebnych

— zwane odpowiednio ,zatwierdzonymi produ-
centami” lub ,zatwierdzonymi podmiotami”.

9.2. Pojedyncze egzemplarze sprzetu spadochrono-
wego moga by¢ produkowane pod nadzorem
Prezesa Urzedu przez podmioty inne niz zatwier-
dzeni producenci, zwane ,niezatwierdzonymi
producentami”.

9.3. Podmiot ubiegajacy sie o certyfikat, o ktérym
mowa w pkt 9.1 ppkt 1, powinien ztozyé do Pre-
zesa Urzedu dokumenty okreslone w pkt 9.4
i9.4.1.

9.4. Wniosek podmiotu ubiegajacego sie o certyfikat
powinien zawierac nastepujace dane:

1) oznaczenie podmiotu — imie i nazwisko lub
nazwe;

2) siedzibe;
3) zakres dziatalnosci;

4) miejsca wykonywania podstawowej dziatalno-
$ci;

b} podstawe prawng prowadzenia dziafalnosci
gospodarczej lub oswiadczenie o sposobie
prowadzenia dziatalnosci podlegajacej certyfi-
kacji w innej formie;

6) numer identyfikacyjny w krajowym rejestrze
urzedowym podmiotéow gospodarczych (RE-
GON) lub numer ewidencyjny (PESEL) w zalez-
nosci od rodzaju podmiotu, a dla cudzoziem-
coOw — numer dokumentu stwierdzajgcego
tozsamosé;

7) sposdb oznaczania produktdéw dopuszczonych
do obrotu — w przypadku producenta;

8) miejsce przechowywania dokumentacji;

9) imieg i nazwisko araz kwalifikacje osoby odpo-
wiedzialnej za zapewnienie kontroli jakosci.

9.4.1. Do wniosku zatacza sie:

1) informacje o sposobie zapewnienia niezbed-
nych oséb funkcyjnych w szczegoélnosci pod-
czas prob, odbioru sprzetu i kontroli jakosci,
w zaleznosci od rodzaju prowadzonej dzia-
talnosci;

2) w przypadku podmiotéw prowadzacych
w sktadzie ponad piecioosobowym dziatal-
nos$¢ podlegajgca certyfikacji:

a) schemat struktury organizacyjnej zwiaza-
nej z certyfikowang dziatalnoscia,

b) informacje dotyczace zawodowego przy-
gotowania personelu kierowniczego, nad-
zorujacego i wykonawczego,

c) dane osob odpowiedzialnych za zapew-
nienie kontroli jakosci,

d) schemat systemu zapewnienia jakosci;

3) w przypadku kooperacji z innymi podmiota-
mi w zakresie certyfikowane] dziatalnosci
informacje dotyczace:

a) podstawowych kooperantéw wykonuja-
cych podzespoty, ich podstawowych da-
nych, charakterystyki oraz zakresu koope-
racji,

b) sposobdéw zapewnienia jakosci lub odbio-
ru podzespotow dostarczanych przez ko-
operantow niebedacych zatwierdzonymi
producentami.

9.5. W ramach procesu certyfikacji sprawdza sig
zgodnos$é zgtoszonych danych ze stanem fak-
tycznym oraz:

1) zapewnienie co najmniej jednej osoby posia-
dajacej kwalifikacje mechanika, o ktérych mo-
wa w pkt 9.11 — umozliwiajagce wykonywanie
w szczegolnosci czynnosci kontroli jakosci, od-
bioru produkcji i dopuszczania sprzetu;

2) posiadanie uzgodnienia wzorow dokumenta-
cii, o ktérym mowa w pkt 9.19 ppkt 4;

3) posiadanie ubezpieczenia od odpowiedzialno-
$ci cywilnej w zwigzku z prowadzong dziatal-
noscia;
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4) posiadanie instrukcji obstugiwanego sprzetu
spadochronowego lub, przy ich braku, uzgod-
nionych z Prezesem Urzedu zasad postepowa-
nia.

9.6. Na podstawie pozytywnego wyniku kontroli Pre-
zes Urzedu wydaje odpowiedni certyfikat.

9.7. Certyfikat wydaje sig na czas nieokre$lony.

9.8. Zmiana danych, o ktérych mowa w pkt 9.4 i 9.4.1,
wymaga zgftoszenia Prezesowi Urzedu w termi-
nie 30 dni od dnia zaistnienia, pod rygorem utra-
ty waznosci certyfikatu.

9.9. Zmiana danych, o ktéorych mowa w pkt 9.4
ppkt 1—7, wymaga odpowiednio uzupetnienia
lub wymiany certyfikatu.

9.10. Certyfikat traci wazno$¢ w przypadku:
1) zaprzestania dziatalnosci;
2) rezygnacji z certyfikatu;

3) niezgtoszenia w terminie zmian, o ktérych
mowa w pkt 9.8;

4) niezapewnienia przez podmiot warunkow,
ktore byty podstawa wydania certyfikatu,
stwierdzonego decyzja Prezesa Urzedu.

2. Zakres obstugi sprzetu spadochronowego

9.11. Dopuszczanie do skokdw lub uzycia, naprawa,
obstuga techniczna spadochronéw i ich podze-
spoiow w petnym zakresie oraz jej poswiadcza-
nie moze by¢ wykonywane w ramach podmio-
tu, ktory spetnit warunki okreslone w pkt 9.11.1,

przez:
1) mechanikéw spadochronowych lub

2) mechanikow poswiadczenia obstugi tech-
nicznej statku powietrznego wtasciwych ze
wzgledu na przeznaczenie spadochronu in-
nego przeznaczenia, lub

3) osoby upowaznione przez Prezesa Urzedu.

9.11.1. Dziatalnosé, o ktérej mowa w pkt 9.11, wyma-
ga uzyskania certyfikatu, o ktéorym mowa
w pkt 9.1. Przy uzyskaniu certyfikatu w przy-
padku podmiotéw prowadzacych dziatalnosé
podlegajacg certyfikacji w sktadzie do trzech
0s6b nie stosuje sie przepiséw pkt 9.4.1
ppkt 1i 2.

9.11.2. Obstuga techniczna spadochronéw wykony-
wana w zakresie ograniczonym do kompleta-
cji, montazu, konserwacii, napraw niewyma-
gajacych ingerencji w strukture podzespotow,
dopuszczania do skokéw lub uzycia, uktada-
nia spadochronéw oraz jej poswiadczanie
moze by¢ prowadzona poza zatwierdzonymi
podmiotami, o ktérych mowa w pkt 9.1 lub
9.11, przez:

1) mechanikow spadochronowych lub

2) mechanikoéw poswiadczenia obstugi tech-
nicznej statku powietrznego wtasciwych ze

wzgledu na przeznaczenie spadochronu in-
nego przeznaczenia, lub

3) osoby upowaznione przez Prezesa Urzedu

— w ramach podmiotu, ktory spetnit warunki
okreslone w pkt 9.11.3.

9.11.3. Dziatalnos$¢, o ktérej mowa w pkt 9.11.2, wy-
maga zgtoszenia Prezesowi Urzedu na pismie
w terminie 14 dni przed jej rozpoczeciem oraz
dokonania uzgodnien, o ktérych mowa
w pkt 9.19 ppkt 4. Zgtoszenie powinno zawie-
ra¢ dane wymienione w pkt 9.4, odpowiednio
do planowanej dziatalnosci.

9.11.4. Zmiana danych, o ktérych mowa w pkt 9.4,
wymaga zgtoszenia Prezesowi Urzedu w cia-
gu 30 dni pod rygorem wykreslenia podmiotu
z ewidencji prowadzonej przez Prezesa Urze-
du.

9.11.5. Uktadanie spadochronu oraz inne czynnosci
obstugowe sprzetu spadochronowego i ich
poswiadczenie w karcie sprzetu spadochrono-
wego moze byé wykonane poza terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej takze przez podmio-
ty zagraniczne posiadajgce uprawnienia do
tych czynnosci, wydane na podstawie przepi-
sOw krajow, w ktérych te czynnosci sg wyko-
nywane.

9.12. W podmiotach, o ktéorych mowa w pkt 9.1, 9.11
i 9.11.2, prace obstugowe, naprawy i prace
zwigzane z produkcjg moga byé wykonywane
jedynie pod nadzorem oséb, o ktérych mowa
w pkt 9.111i 9.11.2.

9.12.1. Obstuge techniczna sprzetu spadochronowe-
go nalezy wykonywad zgodnie z instrukcjg ob-
stugi oraz zaleceniami producenta.

9.13. Poza podmiotem wymienionym w pkt 9.1, 9.11
i 9.11.2 obstuga techniczna spadochronu oso-
bowego w zakresie okreslonym w pkt 9.13.1
moze byé wykonywana przez skoczka spado-
chronowego, mechanika spadochronowego lub
osobe, o ktérej mowa w pkt 9.14.

9.13.1. Zakres obstugi, o ktérej mowa w pkt 9.13,
obejmuje:

1) wietrzenie;

2) wymiang uszkodzonych cze$ci czaszy gtéw-
nej oraz systemu uprzgz-pokrowiec niewy-
magajgca ingerencji w strukture podzespo-
t1ow;

3) podczepienie czaszy gtéwnej do systemu
uprzgz-pokrowiec;

4) ocene stanu technicznego systemu uprzgz-
-pokrowtiec oraz czaszy gtownej spadochro-
nu przed utozeniem do skoku;

5) uktadanie do skoku czaszy gtéwnej;

6) poswiadczenie obstugi spadochronu w za-
kresie wyzej wymienionych czynnosci.
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9.13.2. Poza podmiotem wymienionym w pkt 9.1,

9.14.

9.15.

9.11 9.11.2 obstuga techniczna spadochronu
innego  przeznaczenia niewymienionego
w pkt 8.8 moze by¢é wykonywana w zakresie
niewymagajacym ingerencji w strukture pod-
zespotdéw oraz na witasne potrzeby przez oso-
be uzywajacg spadochronu, jeieli instrukcja
danego spadochronu nie stanowi inaczej.

Obstuga techniczna w zakresie uktadania czasz
gtéwnych spadochronéw osobowych dia in-
nych oséb moze by¢ wykonywana przez me-
chanika spadochronowego lub osobe, ktdéra
ukonczyta 18 rok zycia i jest skoczkiem spado-
chronowym lub odbyta odpowiednie przeszko-
lenie zgodnie z programem szkolenia spado-
chronowego zatwierdzonym przez Prezesa
Urzedu.

3. Poswiadczenie obstugi

Poswiadczeniem obstugi spadochronu gtéwne-
go w zakresie wymienionym w pkt 9.13.1 oraz
posiadania karty sprzetu z dopuszczeniem do
skoku, o ktérych mowa w pkt 8.4, dia spado-
chronu gtéwnego i zapasowego, i waznym uto-
zeniem spadochronu zapasowego, o ktérym
mowa w pkt 9.17, jest ubranie sig skoczka spa-
dochronowego w ten komplet spadochronowy
w celu wykonania skoku. Poswiadczenie nie
wymaga kontroli ze strony organizatora sko-
kow.

9.15.1. Przepisu pkt 9.15 nie stosuje sie do ucznia-

9.16.

9.17.

-skoczka.

W przypadku odptatnego udostepniania przez
podmiot utozonych spadochronéw osobowych
oraz organizowania skokéw ucznidéw-skoczkéw
wymagane jest prowadzenie dokumentacji,
z ktorej jednoznacznie wynika ufozenie czaszy
gtownej do skoku przez uprawnione osoby.

Poswiadczenie utozenia do skoku lub uzycia
spadochronu zapasowego, ratowniczego i inne-
go przeznaczenia z wytaczeniem spadochro-

néw, o ktérych mowa w pkt 8.8.2 i 8.8.3, naste-
puje poprzez wpisy do karty sprzetu spadochro-
nowego oraz zaplombowanie. Plomba powinna
zawieraé oznaczenie terminu waznosci utozenia
i identyfikator uktadajacego.

4. Ewidencja podmiotéw i oséb obstugujacych
lub produkujacych sprzet spadochronowy

9.18. Prezes Urzedu prowadzi ewidencje podmiotow

i oséb, o ktérych mowa w pkt 9.1, 9.11i 9.11.2.

9.18.1. Ewidencje, o ktérej mowa w pkt 9.18, udo-

stepnia sie w siedzibie Urzedu Lotnictwa Cy-
wilnego oraz w delegaturach terenowych.

9.19. Osoby, o ktérych mowa w pkt 9.11 1 9.11.2, sg

obowiagzane odpowiednio do:

1) prowadzenia ewidencji wykonanych i nadzo-
rowanych czynnosci obstugowych;

2) prowadzenia wykazu sprzetu dopuszczonego
do skokdw, lotéw lub uzycia;

3) przechowywania protokotéw z wykonanych
czynnos$ci obstugowych oraz dokumentéw
Zrédtowych bedacych podstawa dopuszcze-
nia sprzetu spadochronowego;

4) uzgodnienia z Prezesem Urzedu sposobu
prowadzenia ewidencji, wykazdw, wzordéw
protokotow, kart sprzetu spadochronowego
oraz pieczeci uzywanych do poswiadczen.

9.19.1. Podmioty, o ktérych mowa w pkt 9.1, 9.11

i 9.11.2, w przypadku zaprzestania dziatalno-
éci, o ktérej mowa w pkt 9.1, 9.11 lub 9.11.2,
sg obowigzane do niezwlocznego przekazania
wykazu Prezesowi Urzedu.

9.19.2. W przypadku prowadzenia dziatalnosci nie-

zgodnie z niniejszymi przepisami Prezes Urze-
du moze dokonaé skreslenia podmiotu z pro-
wadzonej ewidencji, skutkujgcego zakazem
prowadzenia przedmiotowej dziatalnosci do
czasu usuniecia uchybien i uzyskania ponow-
nego wpisu.
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Rozdziat 10

Sygnaty stosowane podczas skokow spadochronowych lub zrzutéw

10.1. Sygnaty stosowane podczas skokdw spadochronowych i zrzutéw okresla tablica

10.2.

10.3.

Sygnat
Znaczenie sygnalu
w dzien W nocy
Na lotnisku odbywajg sig
S skoki spadochronowe,
©0000
o
b3
13
e
00000
o
L+
[o]
°
Zabrania sig lgdowad oraz
zabrania sie zrzucaé skoczkow.
e Uwaga. Staiek powietrzny,
°°§°° z ktdrego zrzuca sig¢ skoczkdw,
€ musi przejsé na drugt
o krag i wykonaé ponowny nalot
r S do zrzutu,
00000
o
°
g Nakaz ladowania ze skoczkiem
oogo0 lub skoczkami na pokladzie,
o
€
2
E_.TLD 00000
€
<]
o
a
q b 60C0c0
[o]
°
Niezaleznie od sygnatéw  wymienionych Rozdziat 11

w pkt 10.1 kierownik skokéw moze stosowac do-
datkowo inne umowne sygnaty, jezeii nie kolidu-
ja z ustalonymi sygnatami podanymi w niniej-
szych przepisach lub szczegotowych technicz-
nych przepisach ruchu lotniczego.

Z dodatkowymi sygnatami nalezy przed rozpo-
czgciem skokdw zapoznaé osoby biorgce udziat
w wykonywaniu oraz organizacji skokéw spado-
chronowych lub zrzutéw.

11.1.

Przepisy przejéciowe

Dla sprzetu spadochronowego, o ktérym mowa
w 8 8 ust. T rozporzadzenia, niespetniajagcego
warunku certyfikacji zawartego w pkt 8.6 do dnia
31 grudnia 2007 r. moze by¢ wydana karta sprze-
tu spadochronowego i dopuszczenie do skoku,
lotu lub uzycia. Dla takiego sprzetu w dokumen-
tach wpisuje sie date ,31.12.2007" jako nieprze-
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11.2.

kraczalng date waznosci bez uzupetnienia certy-
fikatéw, o ktérych mowa w pkt 8.6, lub date
wczesniejszg, jezeli wynika to z innych przyczyn.

Do dnia 31 grudnia 2009 r. uczen-skoczek moze

wykonywac skoki bez urzadzenia zabezpiecza-

iacego AAD dla spadochronu zapasowego, je-

zeli:

1) skoki sg wykonywane z natychmiastowym
otwarciem pokrowca spadochronu gtéwnego
— na ling desantows lub

2) skoczek jest wyposazony w urzgdzenie zabez-
pieczajace otwarcie pokrowca spadochronu
gtéwnego.

11.3.

11.4.

Po dniu 31 grudnia 2009 r. odstepstwo, o ktérym
mowa w pkt 11.2, moze byé stosowane wyfgcz-
nie w przypadku realizacji zleconego szkolenia,
na potrzeby sit zbrojnych oraz stuzb porzadku
publicznego, po uzyskaniu przez osrodek szkole-
nia zgody Prezesa Urzedu.

W celu ujednolicenia oznaczen sprzetu spado-
chronowego oraz wydanych certyfikatéw, na
wniosek zainteresowanego, Prezes Urzedu, na
podstawie dotychczas wydanych certyfikatow
lub dokumentdw réwnowainych, wystawi certy-
fikaty sprzetu spadochronowego z aktualng nu-
meracja lub nada odpowiednie numery tego
sprzetu.
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ULTRALEKKIE STATKI POWIETRZNE

Warunki i wymagania dotyczace uzywania ultralekkich statkéw powietrznych
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1.1

1.2

2.1

Rozdziat 1

Zastosowanie

. Niniejsze przepisy okreslaja zasady dopuszczenia
do lotu i sposéb uzytkowania na terytorium Rze-
czypospolite] Polskiej ultralekkich statkow po-
wietrznych.

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego moze zwol-
ni¢ zainteresowany podmiot, na uzasadniony
whniosek, w szczegolinosci w przypadkach wyko-
nywania lotow pokazowych lub rekordowych, od
obowigzku spetnienia niektérych wymagan ni-
niejszych przepiséw. Zwolnienie nie moze naru-
szac¢ w sposob istotny ogolnego poziomu bezpie-
czenstwa wymaganego przez te przepisy.

Rozdziat 2

Okreslenia

. Uzyte w przepisach okreslenia oznaczaja:
1) AGL — wysokos¢ nad poziomem terenu;

2) AMSL — wysokos$é nad $rednim poziomem
morza;

3) AIP Poiska — publikacje wydawana przez pani-
stwowy organ zarzadzania ruchem lotniczym,
zawierajaca informacje lotnicze o charakterze
trwatym, istotne dia zeglugi powietrznej, doty-
czace Rejonu Informaciji Powietrznej Warsza-
wa (FIR Warszawa);

4) arkusz spefnienia wymagan technicznych —
opracowany przez wnioskujgcego dokument
zbiorczy wykazujacy spetnienie wymagan
technicznych, podajacy sposéb spetnienia
i Srodki spetnienia;

5) arkusz danych technicznych — dokument
zwigzany ze s$wiadectwem spefnienia wyma-
gan technicznych zawierajacy: baze, opis, wa-
runki uzytkowania oraz ograniczenia dla statku
powietrznego;

6) dowodca statku powietrznego — pilota, ktory
podjat sie pilotowania statku powietrznego
i ponosi odpowiedzialnos¢ za bezpieczne wy-
konanie lotu;

7) eksploatacja ultralekkiego statku powietrzne-
go — cafos$¢ dziatan organizacyjnych i tech-
nicznych, ktérych celem jest uzywanie statku
powietrznego zgodnie z przeznaczeniem;

8) GND — poziom terenu (poziom ziemi);

9) IFR — przepisy wykonywania lotéw wedtug
wskazan przyrzadow;

10) IMC — warunki meteorologiczne dla lotéw we-
dtug wskazan przyrzadow — wyrazone wi-
dzialnoscig, odlegtoscig od chmur i putapem
chmur, mniejsze niz minima warunkéw mete-
orologicznych ustalonych dla lotéw z widocz-
noscia;

11) Instrukcja uzytkowania w locie — zatwierdzo-
ny przez Prezesa Urzedu lub wtadze lotnicza
kraju pochodzenia zbiér instrukcji i informacgji,
zawierajacy ograniczenia, w zakresie ktorych
statek powietrzny uznano za zdatny do lotu,
oraz instrukcje i informacje niezbedne dla
cztonkéw zatogi lotniczej dla bezpiecznego
uzytkowania tego statku;

12} Instrukcja obstugi technicznej — zatwierdzony
przez Prezesa Urzedu lub wtadze lotniczg kraju
pochodzenia zbiér instrukeji i informacji, beda-
cych czescig $wiadectwa zdatnosci do lotu
statku powietrznego, niezbednych do utrzyma-
nia go w stanie zdatnosci do loty;

13) kierownik lotéw ultralekkich statkow powietrz-
nych — osobe posiadajaca swiadectwo kwali-
fikacji oraz uprawnienia instruktorskie lub inny
rownowazny dokument, odpowiedzialng za
zgodne z przepisami, bezpieczne przygotowa-
nie i prowadzenie [otéw;

14) kwalifikowanie ultralekkich statkéw powietrz-
nych — czynnos$ci sprawdzajgce zwigzane
z wydaniem s$wiadectwa spefnienia wymagan
technicznych oraz pozwolenia na wykonywa-
nie lotéw;

15) lot IFR — lot wykonywany zgodnie z przepisa-
mi dla lotow wedtug wskazar przyrzadow;

16) lot VFR — lot wykonywany zgodnie z przepisa-
mi dla lotéw z widocznoscig;

17) lot specjalny VFR — [ot VFR, wykonywany na
podstawie zezwolenia kontroli ruchu lotnicze-
go w strefie kontrolowanej lotniska w warun-
kach meteorologicznych gorszych niz VMC;

18) mechanik ultralekkiego statku powietrznego —
osobe posiadajgca $wiadectwo kwalifikacji
mechanika poswiadczenia obstugi technicznej
statku powietrznego z wpisanymi uprawnie-
niami dotyczgcymi ultralekkiego statku po-
wietrznego;

19) organizator — osobe fizyczng, osobe prawna
lub jednostke organizacyjng nieposiadajaca
osobowosci prawnej, ktdéra podjeta dziatania
majace na celu zorganizowanie lotdw na ultra-
lekkich statkach powietrznych dla innych oséb;

20) pilot ultralekkiego statku powietrznego — oso-
be posiadajgca swiadectwo kwalifikacji pilota
ultralekkiego statku powietrznego;

21) pozwalenie na wykonywanie lotéw — wydany
przez Prezesa Urzedu dokument potwierdzaja-
cy dopuszczenie danego egzemplarza ultralek-
kiego statku powietrznego do uzytkowania
w powietrzu w okre$lonym terminie;

22) Prezes Urzedu — Prezesa Urzedu Lotnictwa
Cywilnego;

23) ultralekki statek powietrzny — statek powietrz-
ny w rozumieniu rozporzadzenia Ministra In-
frastruktury z dnia 15 lipca 2003 r. w sprawie
klasyfikacji statkéw powietrznych (Dz. U.
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nego co najmniej jednym zespotem nape-
dowym i ktérego maksymalna masa starto-
wa {(MTOM) nie przekracza:

Nr 139, poz. 1333) spetniajacy nastepujace
warunki:

a) samolot ultralekki — statek powietrzny po-

siadajacy nieruchome powierzchnie nosne,
sterowany aerodynamicznie w trzech stop-
niach swobody przez wychylanie po-
wierzchni sterowych, wyposazony w co naj-
mniej jeden zespo6t napedowy zapewniajacy
samodzielny start i lot wznoszacy, posiada-
jacy nie wiecej niz 2 miejsca, predkosé prze-
ciggniecia lub minimalng w locie ustalonym
w konfiguracji do ladowania nieprzekracza-
jaca 65 km/h (35 knots) predkosci cechowa-
nej (CAS) i maksymalng mase startowa
{MTOM) nie wigksza niz:

— 300 kg — dta samolotu ladowego jedno-
miejscowego,

— 450 kg — dla samolotu lagdowego dwu-
miejscowego,

— 330 kg — dla amfibii lub wodnosamolo-
tu jednomiejscowego, przy czym jezeli
jest on eksploatowany zaréwno jako
wodnosamolot i samolot ladowy, powi-
nien spetnia¢ odpowiednie wymagania
w zakresie maksymalnej masy startowej
{(MTOM),

— 485 kg — dla amfibii lub wodnosamolotu
dwumiejscowego, przy czym jezeli jest on
eksploatowany zaréwno jako wodnosa-
molot i samolot ladowy, powinien spet-
nia¢ odpowiednie wymagania w zakresie
maksymalnej masy startowej (MTOM),

b) szybowiec ultralekki — ultralekki statek po-

wietrzny posiadajacy nieruchome po-
wierzchnie nosne, sterowany aerodyna-
micznie w trzech stopniach swobody, nie-
posiadajacy zespotu napedowego, kiérego
masa wtasna nie przekracza:

— 80 kg — dla szybowcéw jednomiejsco-
wych,

— 100 kg — dla szybowcdédw dwumiejsco-
wych,

c¢) wiatrakowiec ultralekki — statek powietrzny

bedacy wiroptatem, ktéry w locie site nosna
uzyskuje z autorotacyjnego systemu wirni-
ka, jest wyposazony w co najmniej jeden ze-
spot napedowy zapewniajacy samodzielny
start i lot wznoszacy, posiadajacy nie wiecej
niz 2 miejsca dla zatogi i ktérego maksymal-
na masa startowa (MTOM) nie przekracza:

— 330 kg — dla wiatrakowcow jednomiej-
scowych,

— 495 kg — dla wiatrakowcéw dwumiej-
scowych,

d) $miglowiec ultralekki — statek powietrzny

bedacy wiroptatem, ktéry site nosng uzy-
skuje z systemu wirnika no$nego napedza-

— 330 kg — dla smigtowcow jednomiej-
scowych,

— 495 kg — dla $migtowcdow dwumiejsco-
wych;

24) ultralekki statek powietrzny budowany ama-
torsko — statek, o ktorym mowa w lit. ¢ zatacz-
nika Il do rozporzadzenia Parlamentu Europej-
skiego i Rady nr 1592/2002/WE z dnia 15 lipca
2002 r. w sprawie wspolnych zasad w zakresie
lotnictwa cywilnego i utworzenia Europejskiej
Agencji Bezpieczenstwa Lotniczego (EASA);

25) séwiadectwo kwalifikacji pilota ultralekkiego
statku powietrznego — wydany przez Prezesa
Urzedu dokument potwierdzajacy kwalifikacje
pilota ultralekkiego statku powietrznego;

26) swiadectwo spetnienia wymagan technicz-
nych — wydany przez Prezesa Urzedu po za-
konczeniu kwalifikowania dokument potwier-
dzajacy spetnienie technicznych wymagan bu-
dowy danego egzemplarza ultralekkiego stat-
ku powietrznego;

27) uczen-pilot — osobe odbywajacag szkolenie
teoretyczne lub praktyczne, nieposiadajaca
$éwiadectwa kwalifikacji pilota ultralekkiego
statku powietrznego;

28) wyciggarkowy — osobe, ktdra ukonczyla szko-
lenie w zakresie obstugi urzadzen mechanicz-
nych stuzacych do holowania szyboweca ultra-
lekkiego, okreslone programem szkolenia za-
twierdzonym przez Prezesa Urzedu;

29) wysokosé hezwzgledna — odlegtosé pionows
poziomu, punktu lub przedmiotu rozpatrywa-
nego jako punkt, mierzona od $redniego po-
ziomu morza;

30) wysokoéé wzgledna — odlegtosé pionowa po-
ziomu, punktu lub przedmiotu rozpatrywane-
go jako punkt, mierzona od okreslonego pozio-
mu odniesienia;

31) VFR — przepisy wykonywania lotdéw z widocz-
noscig;

32) VMC — warunki meteorologiczne dla lotow
z widocznoscia, wyrazone widzialnoscia, odle-

gtoscia od chmur i putapem chmur, rowne lub
wieksze od ustalonych minimow;

33) ustawa — ustawe z dnia 3 lipca 2002 r. — Pra-
wo lotnicze;

34) zatacznik — niniejszy zatacznik.
Rozdziat 3

Zasady eksploatacji ultralekkich statkow
powietrznych

3.1. Zasady eksploatacji ultralekkich statkéw po-

wietrznych okreslajg niniejsze przepisy, z tym ze
dla podmiotdw, o ktérych mowa w art. 160 ust. 3
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3.2.

3.3.
3.4.

3.5.

3.6.

3.7.

4.1.

4.2,

pkt 1 i 2 ustawy, zasady te okresla takze instruk-
cja operacyjna albo instrukcja wykonywania lo-
téw, zwana dalej ,Instrukcja”.

Instrukcja powinna by¢ uzupetniana i zmieniana
w sposob niezbedny do utrzymania jej statej ak-
tualnosci.

Instrukcje zatwierdza Prezes Urzedu.

Osoba uzywajaca ultralekkiego statku powietrz-
nego jest obowigzana:

1) uzywacé ultralekkiego statku powietrznego
zgodnie z jego instrukcja uzytkowania w locie,
a w szczegdlnosci przestrzegaé wszystkich wy-
nikajacych z tej instrukcji ograniczen;

2) stosowac sie do zasad okreslonych przez orga-
nizatora;

3) uzywaé do lotu ultralekkiego statku powietrz-
nego w wymaganym stanie technicznym;

4) stosowadé zasady tankowania statkdw po-
wietrznych, o ktérych mowa w pkt 4.3.4 w roz-
dziale 4 zatacznika nr 2 do rozporzadzenia Mi-
nistra Infrastruktury z dnia 5 listopada 2004 r.
w sprawie bezpieczenstwa eksploatacji stat-
kéw powietrznych.

Typ ultralekkiego statku powietrznego majacy za-
graniczne swiadectwo techniczne lub inny uzna-
ny dokument moze zosta¢ wpisany do ewidencji,
o ktérej mowa w zatgczniku nr 7 do rozporzadze-
nia, jezeli $wiadectwo techniczne fub inny doku-
ment wystawiony przez wiasciwe wtadze danego
kraju zostanie uznany przez Prezesa Urzedu za
rownorzedny z analogicznym dokumentem pol-
skim wymaganym dla ultralekkiego statku po-
wietrznego.

Pilot ultralekkiego statku powietrznego moze od-
stapi¢ od systematycznej rejestracji ilosci lotéw
i uzyskanego nalotu wtasnego.

Postanowienia zawarte w pkt 3.6 nie zwalniajag
pilota z obowigzku udokumentowania posiada-
nej praktyki lotniczej, zgodnie z wymaganiami
okrestonymi w odrebnych przepisach.

Rozdziat 4

Organizacja lotéow

Organizator lotéw jest obowigzany:

1) do zapoznania os6b biorgcych udziat w lotach
z zasadami ich organizacji;

2) wyznaczenia kierownika lotéw w czasie poka-
z6w lotniczych, zawodow i innych imprez,
w ktérych planowane sa loty wielu ultralekkich
statkbw powietrznych, jesli uzna to za uzasad-
nione.

Jezeli loty ultralekkich statkdw powietrznych ma-
ja by¢ wykonywane w miejscu zorganizowanych

lotdw innych statkéw powietrznych, organizator
lotéw na ultralekkich statkach powietrznych jest
obowigzany do uzgodnienia zasad wykonywania
lotéw z organizatorami innych lotow.

Rozdziat

Wykonywanie lotow i postepowanie w sytuacjach

5.1.

niebezpiecznych

Lotéw na ultralekkich statkach powietrznych nie
wolno wykonywaé:

1) wczesniej niz 30 minut przed wschodem ston-
ca i pézniej niz 30 minut po zachodzie stonca;

2) z wyjatkiem przypadkow, gdy jest to konieczne
dia startu lub ladowania:

a) nad zabudowa miast, osiedli i siedzib ludz-
kich lub nad zgromadzeniem oséb na
otwartym powietrzu na wysokosci wzgled-
nej mniejszej niz 300 m (1 000 ft) nad naj-
wyzszg przeszkodg znajdujgcg sie w pro-
mieniu 600 m od statku powietrznego,
z tym ze nad obszarami miast o liczbie
mieszkancow od 25 000 — zgodnie z prze-
pisami rozporzadzenia Ministra Infrastruk-
tury z dnia 9 pazdziernika 2003 r. w spra-
wie zakazéw lub ograniczen lotéw na czas
diuiszy niz 3 miesigce (Dz. U. Nr 183,
poz. 1793),

b) gdzie indziej, niz to okreslono w lit. a, na
wysokosci wzglednej mniejszej niz 150 m
(450 ft) nad lgdem lub woda w odlegtosci
mniejszej niz 300 m od zabudowan;

3) na wysokosciach powyzej 3 000 m (10 000 ft),
jezeli ultralekki statek powietrzny nie jest wy-
posazony w urzadzenia do lotow na duzych
wysokosciach, o ktdrych mowa w rozdzia-
tach 4 i 6 zatagcznika nr 2 do rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 5 listopada
2004 r. w sprawie bezpieczenstwa eksploatacji
statkow powietrznych.

5.1.1. Postanowien pkt 5.1 ppkt 1 nie stosuje sige do

5.2,

ultralekkich statkéw powietrznych wyposazo-
nych w przyrzady i urzadzenia wymagane do
wykonywania lotéw w nocy lub w warunkach
IMC, o ktérych mowa w rozdziatach 6 i 7 zatacz-
nika nr 2 do rozporzadzenia Ministra Infrastruk-
tury z dnia 5 listopada 2004 r. w sprawie bez-
pieczenstwa eksploatacji statkéw powietrz-
nych.

Do wykonywania lotow w przestrzeniach kontro-
lowanych przez ultralekkie statki powietrzne wy-
magane jest wyposazenie ich w przyrzady i urza-
dzenia, o ktérych mowa w rozdziatach 6 i 7 za-
tacznika nr 2 do rozporzadzenia Ministra Infra-
struktury z dnia 5 listopada 2004 r. w sprawie
bezpieczenstwa eksploatacji statkow powietrz-
nych.
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5.3.

W czasie uzytkowania ultralekkiego statku po-
wietrznego jego pilot jest obowigzany mie¢ przy
sobie $wiadectwo kwalifikacji pilota ultralekkie-
go statku powietrznego, ksiazke uitralekkiego
statku powietrznego oraz dowdd ubezpiecze-
nia OC. Przy lotach, w ktorych starty i ladowania
odbywaja sie w obrebie ustalonego miejsca, do-
kumenty te moga znajdowac sie na ziemi w miej-
scu startu i lgdowania.

5.4.1. Lot moze by¢ podjety, jezeli:

5.4.2.

5.4.3.

5.4.4.

5.4.5.

5.4.6.

5.5.

5.6.

1) pilot zapoznat sie z instrukcjg uzytkowania
w locie ultralekkiego statku powietrznego;

2) warunki meteorologiczne nie przekraczajg
indywidualnych uprawnien pilota oraz do-
puszczalnych warunkow uzytkowania sprze-
tu;

3) miejsce startu i lgdowania umozliwia bez-
pieczny start i ladowanie oraz przelot nad
przeszkodami terenowymi na bezpiecznej
wysokosci;

4) pilot statku powietrznego osobiscie i bezpo-
$rednio przed zajeciem miejsca w kabinie
wykonat przeglad przedlotowy — oceneg
ogolnego stanu technicznego ultralekkiego
statku powietrznego.

Loty wiecej niz jednego ultralekkiego statku po-
wietrznego z jednego miejsca startu moga od-
bywac sie w odstepach czasu nie mniejszych
niz 30 sekund, z wyjatkiem lotéw grupowych,
lub zgodnie z porzadkiem i sposobem ich wy-
konywania ustalonym przez organizatora.

W przypadku holowania przez ultraiekki statek
powietrzny innego statku powietrznego oba
statki musza by¢ wyposazone w urzadzenia
zwalniajace line holownicza.

W przypadku holowania transparentu, bannera
lub innych podobnych rzeczy ultralekki statek
powietrzny wykonujgcy lot holujagcy musi po-
siadaé urzadzenie zwalniajace line.

Do lotu zespotu holowniczego stosuje sie po-
stanowienia rozdziatu 4 zatacznika nr 2 do roz-
porzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 5 li-
stopada 2004 r. w sprawie bezpieczenstwa eks-
ploatacji statkéw powietrznych.

Sposob holowania rzeczy innych niz okreslone
w pkt 5.4.4 kazdorazowo uzgadnia sie z Preze-
sem Urzedu,

Pilot ultralekkiego statku powietrznego jest obo-
wigzany do zachowania czujnosci w locie nie-
zbednej do spostrzezenia i uniknigcia kolizji z kaz-
dym obiektem latajgcym.

Przy zmianie warunkéw meteorologicznych lub
innych w stopniu powodujacym zagrozenie bez-
pieczenstwa lotéw kontynuowanie lotéw nadlot-
niskowych jest zabronione. W lotach trasowych
VFR po obnizeniu sie warunkéw atmosferycz-

5.7.

5.8.

5.9.

nych ponizej VMC pilot powinien przerwaé wy-
konywanie zadania i lgdowac¢ zapobiegawczo.

W przypadku utraty orientacji geograficznej pilot
ultralekkiego statku powietrznego powinien:

1) sprawdzi¢ czas i pozostata ilo$é paliwa;

2) wykonywac¢ dalszy lot z predkoscig ekono-
miczna, okreslong w instrukcji uzytkowania
w locie;

3) w miare moznosci nawigzaé tgcznoséc ze stuz-
ba ruchu lotniczego i poinformowac o zaistnia-
tej sytuacji oraz stosowac sie do przekazanych
przez nig informacji;

4) w przypadku braku tacznosci osiggnaé najwyz-
szg dopuszczalng wysoko$é w rejonie przeby-
wania, na jakg pozwalajg warunki atmosfe-
ryczne, oraz starac sie ustalié¢ swoje potozenie
za pomocg obiektow naziemnych oraz wyko-
rzystaé wszystkie dostepne pomoce nawiga-
cyjne;

5) w przypadku niewznowienia orientacji wyko-
na¢ lgdowanie zapobiegawcze.

W przypadku utraty orientacji w poblizu granicy
panstwowej nalezy przyjaé kurs oddalajacy od
granicy panstwa i stara¢ sie wznowié orientacje.

W przypadku niebezpieczenstwa w locie nalezy
postepowac zgodnie z instrukcjg uzytkowania
w locie danego ultralekkiego statku powietrzne-
go oraz instrukcjg sprzetu spadochronowego, je-
zeli stanowi wyposazenie statku.

5.10. W przypadku znanych lub przypuszczalnych

6.1.

6.2.

6.3.

7.1.

usterek ultralekkiego statku powietrznego, pilot
niezwlocznie po zakonczeniu lotu jest obowig-
zany zawiadomi¢ o nich wtasciciela statku.

Rozdziat 6

Odpowiedzialnos$é

Pilot oraz uczen-pilot ultralekkiego statku po-
wietrznego w locie samodzielnym podejmuje
wszystkie decyzje zwigzane z lotem i odpowiada
za wszystkie nastepstwa z tego wynikie.

W przypadku zatogi dwuosobowej odpowiedzial-
nos¢ spoczywa na dowoddcy ultralekkiego statku
powietrznego.

Instruktor jest odpowiedzialny za zgodnie z pro-
gramem szkolenia przygotowanie i dopuszczenie
ucznia-pilota do lotow samodzielnych.

Rozdziat 7
Dopuszczenie sprzetu do lotow

Do lotu moze by¢ uzyty wytacznie ultralekki sta-
tek powietrzny, ktoéry:

1) jest sprawny technicznie;
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2) posiada wazne pozwolenie na wykonywanie
lotéw potwierdzajgce dopuszczenie danego
egzemplarza uitralekkiego statku powietrzne-
go do uzytkowania w powietrzu wraz z okre-
dleniem terminu jego waznosci.

7.2. Pozwolenia na wykonywanie lotéw wydaje sie
na okres nie dfuzszy niz:

1) 24 miesigce — dla nowych ultralekkich stat-
kéw powietrznych produkowanych przez za-
twierdzonych producentow;

2) 12 miesiecy — dla pozostatych ultralekkich
statkow powietrznych.

7.3. Pozwolenie na wykonywanie lotéw Prezes Urze-
du wydaje dla ultralekkiego statku powietrznego,
ktory posiada:

1) odpowiedni dokument potwierdzajacy spet-
nienie wymagan technicznych:

a) swiadectwo spetnienia wymagan technicz-
nych albo

b} deklaracje zgodnosci z wydanym $wiadec-
twem spetnienia wymagan technicznych
lub certyfikatem typu — dla statkéw wpisa-
nych na liste typéw zakwalifikowanych, al-
bo

c) certyfikat typu lub dokument réwnowazny
— dla konstrukcji zagranicznej, albo

d) dziennik budowy — dla statkow powietrz-
nych budowanych amatorsko;

2) ksigzke ultralekkiego statku powietrznego;

3) zatwierdzong przez Prezesa Urzedu instrukcje
uzytkowania w locie i obstugi technicznej ul-
tralekkiego statku powietrznego;

4) dowdd wiasnosci;

5) wpis do ewidencji statkdw powietrznych oraz
zgodne z nim znaki rozpoznawcze naniesione
trwale i czyteinie na zewnetrznych powierzch-
niach ultralekkiego statku powietrznego
w sposob umozliwiajacy jego identyfikacje;

6) napisy i oznaczenia zgodne z instrukcjg uzytko-
wania w locie.

7.3.1. Pozwolenie na wykonywanie lotéw wpisuje
sie w ksigzke ultralekkiego statku powietrzne-
go. Drugi egzemplarz dotgcza sie do akt spra-
wy.

7.3.2. Deklaracja zgodnos$ci z uzyskanym $wiadec-
twem spefnienia wymagan technicznych lub
certyfikatem typu stanowi oswiadczenie wy-
tworcy, ze dany egzemplarz ultralekkiego stat-
ku powietrznego zostat wyprodukowany
zgodnie z typem, dla ktérego wydano $wia-
dectwo spefnienia wymagan technicznych,
certyfikat typu lub dokument réwnowazny,
i ktéry zostat wpisany na liste typdw zakwalifi-
kowanych.

7.3.3. Ksiagzka ultralekkiego statku powietrznego jest
dokumentem zawierajgcym pozwolenie na wy-
konywanie lotéw i jego przedfuienia, dane
identyfikujace ultralekki statek powietrzny i je-
go podzespoly oraz dane dotyczace przebiegu
uzytkowania. Do wpisywania danych i informa-
cji do ksiagzki ultralekkiego statku powietrznego
upowaznieni sg:

1) producent albo importer;
2) wtasciciel lub uzytkownik;
3) dokonujacy napraw lub modyfikacji;

4) potwierdzajgcy podsumowanie pracy sprze-
tu.

7.3.4. Wzér ksigzki ultralekkiego statku powietrznego
okre$la rozdziat 11.

7.3.5. Instrukcje uzytkowania w locie i obstugi tech-
nicznej ultralekkiego statku powietrznego za-
twierdza Prezes Urzedu.

7.4. Do przedtuzania waznosci pozwolenia na wyko-
nywanie lotéw jest uprawniony mechanik ultra-
lekkiego statku powietrznego dziatajgcy w certy-
fikowanym osrodku lub osoba upowazniona
przez Prezesa Urzedu.

7.5. Wainos¢ pozwolenia na wykonywanie lotéw
przedtuza sig, na okres nie dluzszy niz 12 miesie-
cy, po stwierdzeniu sprawnosci technicznej ultra-
lekkiego statku powietrznego poprzez: przeglad
zasadniczy, sprawdzenie aktualnosci dokumen-
toéw i wykonanie przez pilota ultralekkiego statku
powietrznego lotu kontroinego.

7.6. Amatorskg budowe ultralekkiego statku po-
wietrznego prowadzi si¢ pod nadzorem Prezesa
Urzedu. Wniosek o nadzdr nalezy ztozy¢ przed
rozpoczeciem budowy. Sposdb prowadzenia
nadzoru budowy wymaga uzgodnienia z Preze-
sem Urzedu.

7.7. Kwalifikowanie ultralekkiego statku powietrzne-
go do wydania swiadectwa spetnienia wymagan
technicznych i wpisania na liste typow zakwalifi-
kowanych prowadzi Prezes Urzedu.

7.8. Kwalifikowanie prowadzi sie na pisemny wnio-
sek ztozony przez zainteresowany podmiot, naj-
poéiniej przed rozpoczeciem budowy prototypu.

7.9. Podstawa prowadzenia kwalifikowania sa naste-
pujace dokumenty:

1) arkusz spetnienia wymagan technicznych dla
ultralekkich statkdw powietrznych;

2) sprawozdanie z préb naziemnych ultralekkie-
go statku powietrznego;

3) sprawozdanie z préb w locie ultralekkiego stat-
ku powietrznego.

7.10. Arkusz spetnienia wymagan technicznych wy-
stawia wnioskodawca na podstawie:
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1) dokumentacji konstrukcyjnej, wedtug ktorej
zostat zbudowany prototyp ultralekkiego sta-
tku powietrznego;

2) obliczen lub oceny charakterystyk masowych
ultralekkiego statku powietrznego;

3) obliczen lub oceny charakterystyk aerodyna-
micznych, statecznosci i sterownosci ultralek-
kiego statku powietrznego;

4) obliczen obcigzen zewnetrznych ultralekkiego
statku powietrznego zgodnie z wymaganiami
technicznymi odpowiednimi dla danego ro-
dzaju statku;

5) obliczen wytrzymatosciowych konstrukeji;

6) sprawozdan z préb wytrzymatosciowych kon-
strukcji;

7) sprawozdania z prob naziemnych i w locie;

8) dziennika budowy lub dokumentow kontroli
technicznej, a dla zagranicznych ultralekkich
statkow powietrznych — certyfikatu typu lub
rownowaznego dokumentu;

9) protokofu niwelacji ultralekkiego statku po-
wietrznego;

10) protokotu wazenia i wywazenia ultralekkiego
statku powietrznego;

11) dokumentu potwierdzajgcego zgodno$¢ wy-
produkowanego egzemplarza z dokumentacja
typu (wzorca) — dla podzespotdéw o struktu-
rach zamknietych wchodzacych w skiad zesta-
wow montazowych.

7.11. Zakres koniecznych dokumentéw, sposréd wy-
mienionych w punkcie 7.10, w zaleznosci od
warunkéw budowy lub pochodzenia statku po-
wietrznego okresla tabela nr 1.

Tabela nr 1
Podkategoria Warunki budowy ultralekkiego statku powietrznego Wymagane dokumenty
budowy lub pochodzenie okreslone w pkt 7.10

U1 Budowane wedtug nowego projektu ppkt 1—10

Budowane wedtug dokumentacji, ktéra byta juz podstawag
U2 do budowy ultralekkiego statku powietrznego, typu ktéry{ppkt 1, 3, 7—10

zostat dopuszczony do uzytkowania

Budowane z zestawow dla typu, ktéry zostat dopuszczony -
U3 do uzytkowania ppkt 1, 7—10

7.11.1. W przypadku prowadzenia budowy w spo-
sOb inny niz okreslony w tabeli nr 1 Prezes
Urzedu okresla, na wniosek zainteresowane-
go podmiotu, zakres koniecznych dokumen-
tow.

7.12. Do préb w locie moze byé dopuszczony ultra-
lekki statek powietrzny posiadajacy:
1) dokumenty wymienione w pkt 7.9 ppkt 1i 2;

2) tymczasowa instrukcje uzytkowania i obstugi
technicznej;

3) zatwierdzony przez Prezesa Urzedu program
préb w locie;

4) swiadectwo ogledzin — pozwolenie na wyko-
nywanie préb w locie stwierdzajgce zdatnosé
statku powietrznego do préb w locie.

7.13. Préby w locie dzieli sie na:

1} badawczo-rozwojowe — proby wykonywane
dla lotniczych celow badawczych i rozwojo-
wych w celu stwierdzenia spetnienia przez

prototyp ultralekkiego statku powietrznego,
podzespotu lub czesci skladowej odpowied-
nich konstrukcyjnych zatozen projektu;

2) certyfikacyjne — dla nowego typu statku po-
wietrznego lub modyfikowanego ultralekkie-
go statku powietrznego oraz nowych podze-
spotow;

3) produkcyjne — dla ultralekkich statkéw po-
wietrznych, dla typdéw ktérych Prezes Urzedu
wydal Swiadectwo spefnienia wymagan
technicznych;

4) kontrolne — proby wykonywane w ceiu
sprawdzenia ultralekkiego statku powietrzne-
go w czasie jego eksploatacji.

7.14. Proby w locie, o ktérych mowa w pkt 7.13, wy-
konuje pilot doswiadczalny.

7.15. Préby w locie, o ktorych mowa w pkt 7.13
ppkt 31 4, moga wykonywad takze piloci posia-
dajacy minimum 200 godzin nalotu na ultralek-
kich statkach powietrznych jako dowddcy.
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7.16.

7.47.

7.18.

7.19.

7.19.1.

7.20.

7.21.

Sprawozdanie z préb w locie zakonczone pozy-
tywnym wynikiem zamyka proces kwalifikowa-
nia.

Whnioskodawca przedstawia Prezesowi Urzedu
do uzgodnienia arkusz danych technicznych za-
wierajacy krétki opis, podstawowe dane i ogra-
niczenia ultralekkiego statku powietrznego.

Potwierdzeniem zakwalifikowania typu ultralek-
kiego statku powietrznego jest wydanie przez
Prezesa Urzgdu swiadectwa spefnienia wyma-
gan technicznych wraz z arkuszem danych tech-
nicznych, wpisanie ultralekkiego statku po-
wietrznego na liste typdw zakwalifikowanych
oraz wydanie pozwolenia na wykonywanie lo-
tow.

Prezes Urzedu uznaje wydany przez organ nad-
zoru lotniczego innego kraju certyfikat typu fub
dokument réwnowazny, na wniosek zaintereso-
wanego podmiotu, po:

1) przedstawieniu:

a) tego dokumentu wraz z arkuszem danych
technicznych,

b) potwierdzenia zgodnosci danego egzem-
plarza ultralekkiego statku powietrznego
z dokumentacja typu,

c) protokétu wazenia i wywazenia,

d) specyfikacji konstrukcyjnej gtéwnych pod-
zespotoéw ultralekkiego statku powietrzne-
go,

e) instrukcji uzytkowania w locie i instrukcji
obstugi technicznej, sporzadzonych w je-
zyku polskim;

2) wykonaniu przegladu zasadniczego ultralek-
kiego statku powietrznego i lotu kontroinego.

Na wniosek zainteresowanego Prezes Urzedu
wpisuje wydany przez organ nadzoru lotni-
czego innego kraju certyfikat typu tub doku-
ment rownowazny na liste typow zakwalifiko-
wanych.

Waznosé pozwolenia na wykonywanie lotéw
zawiesza sie w przypadku wprowadzenia po-
waznych zmian dla danego egzemplarza ultra-
lekkiego statku powietrznego. Zmiana powazng
jest zmiana niebedgca zmiana drobna. Zmiana
drobna to taka, ktéra nie ma znaczacego wply-
wu na mase, wywazenie, wytrzymatosé kon-
strukcji, niezawodnos$c¢, charakterystyki eksplo-
atacyjne, hatas, upust paliwa lub inne wtasci-
wosci majace wpfyw na zdatnos$¢ wyrobu do
iotu.

W przypadku, o ktérym mowa w pkt 7.20, wzno-
wienia waznosci pozwolenia na wykonywanie
lotéw dokonuje Prezes Urzedu po przeprowa-
dzeniu kwalifikowania ultralekkiego statku po-
wietrznego. Kwalifikowania dokonuje sie na
whniosek zainteresowanego podmiotu. Przepisy
pkt 7.10—7.20 stosuje sie odpowiednio.

7.22.

Prezes Urzedu zawiesza lub cofa pozwolenie na
wykonywanie lotéw w przypadku niespetnienia
wymagan technicznych przez ultralekki statek
powietrzny.

Rozdziat 8

Wymagania techniczne dla ultralekkich statkéw

8.1.1

8.1.2.

8.2.1.

8.2.2.

powietrznych
1. Wymagania ogélne

Wymagania techniczne dla ultralekkich statkéw
powietrznych okreéla kazdorazowo na wniosek
zainteresowanego Prezes Urzedu.

Wymagania techniczne ustala sie dla statkéw
powietrznych o nastepujacej konfiguraciji:

1) do samolotow ultralekkich — jedno- lub
dwumiejscowych, napedzanych przez kon-
wencjonalne $migto i silnik ttokowy, posia-
dajacych nieruchome gtowne powierzchnie
nosne, sterowanych przez wychylenie po-
wierzchni sterowych zmieniajacych uktad sit
aerodynamicznych;

2) do $migtowcow ultralekkich — jedno- lub
dwumiejscowych, z jednym wirnikiem gtéw-
nym, napedzanym przez jeden silnik ttoko-
wy, w uktadzie klasycznym ze statym pod-
woziem: kotowym, na ptozach lub na ptywa-
kach;

3) do wiatrakowcdw ultralekkich — jedno- lub
dwumiejscowych, z jednym wirnikiem no-
$nym, napedzanych jednym zespotem nape-
dowym $migtowym z silnikiem ttokowym ze
statym podwoziem kotowym.

. Samoloty ultralekkie podlegajace niniejszym

przepisom moga by¢ uzytkowane wytacznie ja-
ko nieakrobacyjne. Nieakrobacyjny model uzyt-
kowania obejmuije:

1) wszelkie manewry wystepujagce w normal-
nym locie;

2) przeciagniecia, z wyjatkiem slizgu na ogon;

3) leniwe o6semki, $wiece i strome zakrety,
w ktérych kat przechylenia nie przekracza
60°;

4) zakaz wykonywania zamierzonego korkocia-
gu.

2. Oznakowanie i napisy

Na burcie kadtuba statku powietrznego przy
kazdym wejsciu do kabiny umieszcza sie napis:
~ULTRALEKKI” wykonany literami o wysokosci
co najmniej 4 cm.

Wewnatrz kabiny w miejscu widocznym
umieszcza sie tatwy do przeczytania napis:

»Ten statek powietrzny otrzymat pozwolenie na
wykonywanie lotéw w kategorii ,, ULTRALEK-
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8.2.3.

8.3.1.

8.4.1.

8.4.2.

8.4.3.

Ki” i nie spetnia wymagan odnoszacych sig do
szerokich i szczegoétowych przepisow dotyczg-
cych zdatnosci do lotu, ktore sg oparte na
Aneksie 8 do Konwencji o Migdzynarodowym
Lotnictwie Cywilnym”.

Na wprost przed pilotem umieszcza sig tatwy
do przeczytania napis:

»Figury akrobacji i zamierzony korkociag s3 za-
bronione”.

3. Instrukcja obstugi technicznej

Ultralekki statek powietrzny powinien by¢ wy-
posazony w instrukcje obstugi technicznej, za-
wierajgcg co najmniej nastepujace informacje:

1) opis uktadow;

2) plan smarowania, zawierajacy informacje
o czestotliwosci smarowania i rodzajach za-
stosowanych $rodkow smarujacych;

3) wartoéci wiasciwych parametrow robo-
czych w uktadach hydraulicznych, pneuma-
tycznych i elektrycznych;

4) dane regulacyjne wraz z tolerancjami ukta-
dow roboczych oraz wychylenia powierzch-
ni sterowych;

5) metody ustawiania, podpierania, podnosze-
nia i holowania na ziemi;

6) czestotliwosé, zakresy i metody przeprowa-
dzania kontroli;

7} wykaz narzedzi specjainych;

8) metody wazenia i okreslania polozenia
srodka ciezkosci ultralekkiego statku po-
wietrznego;

9) wykaz trwatosci poszczegdlnych zespotéw
ultralekkiego statku powietrznego i metody
ich kontroli napraw lub wymiany;

10) metody utrzymania ultralekkiego statku po-
wietrznego w czystosci;

11) metody montazu i demontazu;

12) wykaz napisow i oznakowan oraz okreslenie
miejsc ich umieszczenia.

4. Instrukcja uzytkowania w locie

Kazdy ultralekki statek powietrzny powinien
byé wyposazony w instrukcje uzytkowania
w locie zawierajacg informacje niezbedne do
jego bezpiecznego uzytkowania.

Informacje zamieszczone w instrukeji uzytko-
wania w locie dotyczace predkosci lotu powin-
ny by¢ podane w tych samych jednostkach jak
na przyrzadzie.

W instrukcji uzytkowania w locie zamieszcza
si¢ nastepujace informacje:
1) informacje ogoine:

a) okres$lenie ultralekkiego statku powietrz-
nego,

b) widok w trzech rzutach i podstawowe da-
ne wymiarowe,

¢) dane silnika,
d) dane $migta;

2) ograniczenia i warunki uzytkowania ultra-

lekkiego statku powietrznego:
a) zatoga,
b} dozwolone warunki lotu,
¢) zabronione warunki {otu,
d) dozwolona maksymalna masa startowa,
e) QOzwolony zakres polozen $rodka ciezko-
$ci,
f) wspdiczynniki obcigzen strukturalnych,
g) dozwolone predkosci lotu,
h) dozwolone obroty silnika,
i) temperatury,
i) inne ograniczenia,
k) paliwa i oleje,
I} oznakowania przyrzaddw,
m) napisy i tabliczki;

3) procedury awaryjne:

a) awaria instalacji elektryczne;j,

b) pozar ultralekkiego statku powietrznego,
c¢) awaria silnika,

d) ladowanie awaryjne,

e} nienormalne drgania,

f) awarie uktadow sterowania,

g) opuszczanie ultralekkiego statku powietrz-
nego podczas lotu,

h) wyprowadzanie z korkociagu;

4) procedury normalne:

a) ogélne,
b) przeglad przed lotem,
c) rozruch i grzanie silnika,
d) kotowanie,
e) przed startem,
f) start,
g) wznoszenie,
h) lot poziomy,
i} znizanie,
j) lot slizgowy,
k) podejscie do ladowania,
1) zaniechane lgdowanie,
m) lgdowanie,
n) po wylgdowaniu,
o) wytgczenie silnika,
p} parkowanie samolotuy;
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5) osiagi:
a) predkosci w locie poziomym,
b) wznoszenie,
c¢) predkos¢ przeciagniecia,
d} dtugosé startu,
e) dtugos$é ladowania;
6) masa i zatadowanie:

a) masa ultralekkiego statku powietrznego
i potozenie s$rodka ciezkosci,

b} okreslanie potozenia srodka ciezkosci;
7) opis ultralqkkiego statku powietrznego i je-
go systemow:
a) ptatowiec,
b) uktady sterowania ptatowcem,
c¢) zespot napedowy,
d) instalacja paliwowa,
e) instalacja elektryczna,
f) kabina;
8) obchodzenie sig z ultralekkim statkiem po-
wietrznym, obstuga i przeglady okresowe:

a) obchodzenie sie z ultralekkim statkiem
powietrznym,

b) obstuga,
c) wykaz czynnosci okresowych,

d) montaz i demontaz ultralekkiego statku
powietrznego;

9) uzupetnienia:
a) wykaz uzupetnien,
b) uzupetnienia;

10) lista kontrolna czynnosci pilota:
a) w procedurach normalinych,
b) w procedurach awaryjnych.

8.4.4. Na uzasadniony wniosek zainteresowanego
podmiotu Prezes Urzedu mozie zatwierdzié

zmiany zakresu informacji zamieszczanych
w instrukcji uzytkowania w locie.

Rozdziat 9

Zatwierdzone podmioty projektujace, produkujace
i obstugujace ultralekkie statki powietrzne

9.1. Projektowanie, produkcja, naprawa i obstuga ul-
tralekkich statkow powietrznych moze byé pro-
wadzona, z zastrzezeniem pkt 9.2, 10.3 i 10.7, od-
powiednio przez podmioty:

1) ktérym Prezes Urzedu zgodnie z niniejszymi
przepisami wydat:

a) certyfikat dotyczacy projektowania, produk-
cji i obstugi ultralekkich statkéw powietrz-
nych lub

b} certyfikat dotyczacy obstugi ultralekkich

statkéw powietrznych lub

2) posiadajgce odpowiedni certyfikat wydany na
podstawie przepisdw odrebnych

— zwane dalej odpowiednio ,zatwierdzonymi
producentami” lub ,zatwierdzonymi podmiota-
mi”.

9.2. Pojedyncze egzemplarze ultralekkich statkéw po-
wietrznych moga by¢é produkowane pod nadzo-
rem Prezesa Urzedu przez podmioty inne niz za-
twierdzeni producenci, zwane dalej ,niezatwier-
dzonymi producentami”.

9.3. W celu otrzymania na zasadach okreslonych
w niniejszych przepisach certyfikatu, o ktorym
mowa w pkt 9.1 ppkt 1, zainteresowany podmiot
powinien ztozy¢ do Prezesa Urzedu dokumenty
okreslone w pkt 9.4 i 9.4.1.

9.4. Wniosek podmiotu ubiegajgcego sie o certyfikat
powinien zawiera¢ nastepujgce dane:

1) oznaczenie podmiotu — firma (imie i nazwisko
lub nazwa);

2) siedzibeg;
3) zakres dziatalnosci;

4) miejsca wykonywania podstawowej dziatalno-
$ci;

5) podstawe prawng prowadzenia dziatalnosci
gospodarczej lub os$wiadczenie o sposobie
prowadzenia dziatalnosci podlegajacej certyfi-
kacji w innej formie;

6) w zaleznosci od rodzaju podmiotu — numer
identyfikacyjny w krajowym rejestrze urzedo-
wym podmiotéw gospodarczych (REGON) fub
numer ewidencyjny (PESEL), a dla cudzoziem-
cdw — numer dokumentu stwierdzajacego
tozsamosé;

7) sposdb oznaczania produktow dopuszczonych
do obrotu — w przypadku producenta;

8) miejsce przechowywania dokumentacji;

9) imie i nazwisko oraz kwalifikacje osoby odpo-
wiedzialnej za zapewnienie kontroli jakosci.

9.4.1. Do whniosku zatacza sie:

1) informacje o sposobie zapewnienia niezbed-
nych oséb funkcyjnych podczas préb, odbio-
ru sprzetu, kontroli jakosci, w zaleznosci od
rodzaju prowadzonej dziatalnosci;

2)w przypadku podmiotéw prowadzacych
w skiadzie ponad piecioosobowym dziatal-
nos$é podlegajaca certyfikacji:

a) schemat struktury organizacyjnej zwigza-
nej z certyfikowang dziatalnoscig,

b) informacje dotyczace zawodowego przy-
gotowania personelu kierowniczego, nad-
zorujacego i wykonawczego,
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c) dane osdéb odpowiedzialnych za zapew-
nienie kontroli jakosci,

d) schemat systemu zapewnienia jakosci;

3) w przypadku kooperacji z innymi podmiota-
mi w zakresie certyfikowanej dziatalnosci
informacje dotyczace:

a) podstawowych kooperantow wykonuja-
cych podzespoty, ich podstawowych da-
nych, charakterystyki oraz zakresu koope-
racji,

b) sposobdéw zapewnienia jakos$ci lub odbio-
ru podzespotéw dostarczanych przez ko-
operantdw niehedacych zatwierdzonymi
wytworcami.

9.5. W ramach procesu certyfikacji sprawdza sig
zgodnos$é zgltoszonych danych ze stanem fak-
tycznym oraz:

1) zapewnienie co najmniej jednej osoby posia-
dajgcej kwalifikacje mechanika poswiadczenia
obstugi w odpowiednim zakresie, umozliwia-
jace wykonywanie w szczeg6lnosci czynnosci
kontroli jakosci, odbioru produkcji i dopusz-
czania sprzetu;

2) posiadanie uzgodnienia wzoréw dokumenta-
cji, o ktérej mowa w pkt 10.11;

3) posiadanie ubezpieczenia od odpowiedzialno-
éci cywilnej w zwigzku z prowadzong dziatal-
noscia;

4) posiadanie zatwierdzonych przez Prezesa
Urzedu instrukcji obstugiwanych ultralekkich
statkéw powietrznych wydanych przez produ-
centéw lub, przy ich braku, uzgodnionych
z Prezesem Urzedu zasad postepowania.

9.6. Na podstawie pozytywnego wyniku kontroli Pre-
zes Urzedu wydaje odpowiedni certyfikat.

9.7. Certyfikat wydaje sie na czas nieokreslony.

9.8. Zmiana danych, o ktérych mowa w pkt 9.4
i 9.4.1, wymaga zgtoszenia Prezesowi Urzedu
w ciggu 30 dni pod rygorem utraty waznosci cer-

tyfikatu.

9.9. Zmiana danych, o ktérych mowa w pkt 9.4

ppkt 1—7, wymaga odpowiednio uzupetnienia
lub wymiany certyfikatu.
9.10. Certyfikat traci waznosé w przypadku:
1) zaprzestania dziatalnosci;
2) rezygnacji z certyfikatu;

3) niezgtoszenia w terminie zmian, o ktérych
mowa w pkt 9.8;

4) niezapewnienia przez podmiot warunkow,
ktére byty podstawa wydania certyfikatu,
stwierdzonego decyzjg Prezesa Urzedu.

Rozdziat 10
Obstuga techniczna sprzetu

10.1. Naprawa i obstuga techniczna ultralekkich stat-
kow powietrznych i ich podzespotéw w petnym
zakresie oraz jej poswiadczenie moze byé wyko-
nywane przez mechanikéw poswiadczenia ob-
sfugi statku powietrznego z wpisem dotycza-
cym obstugi tych statkow jako catosci lub jej
czesci, w zakresie posiadanych uprawnien,
osobno dla:

1) ptatowca;
2) zespotu napedowego;

3) awioniki.

10.2. Obstuga techniczna moze by¢é wykonywana
przez mechanikéw ultralekkich statkdw powietrz-
nych rdwniez w zakresie kompletacji, wymiany
lub naprawy uszkodzonych czesci ultralekkich
statkow powietrznych niepowodujacej powaznej
zmiany w strukturze podzespotow.
10.3. W zakresie dopuszczalnym przez instrukcje ob-
stugi technicznej statku, obstuga techniczna mo-
ze byé wykonywana réwniez przez pilota ultra-
lekkiego statku powietrznego poza certyfikowa-
nym podmiotem.

10.4. W przypadku konstrukcji amatorskich lub budo-
wanych z zestawdw i uzytkowanych przez bu-
downiczego, obstuge techniczng sprzetu wyko-
nuje budowniczy w stosunku do podzespotéow
przez niego wykonanych lub adaptowanych, na-
tomiast co do pozostatych powinien uzyskac¢ od-
powiednie uprawnienia do obstugi u producenta
lub wytwércy.

10.5. W przypadkach pojedynczych egzemplarzy, gdy

brak jest mozliwosci przeszkolenia uzytkownika

w obstudze ultralekkiego statku powietrznego

przez producenta, wytwdrce lub upowazniony

przez niego podmiot, za wystarczajgce mozna
uznaé samoprzeszkolenie uzytkownika.

10.6. Dziatalnos$¢, o ktérej mowa w pkt 10.1, wymaga

uzyskania certyfikatu, o ktérym mowa w pkt 9.1.

10.7. Dziatalnos¢, o ktérej mowa w pkt 10.2, wymaga

zgtoszenia Prezesowi Urzedu na pi$mie w termi-

nie 14 dni przed jej rozpoczeciem oraz dokona-

nia uzgodnien, o ktérych mowa w pkt 10.11

ppkt 4. Zgtoszenie powinno zawieraé¢ dane wy-

mienione w pkt 9.4, odpowiednie do planowa-
nej dziatalnosci.

10.8. Dopuszcza sie taka organizacie podmiotdw,

o ktérych mowa w pkt 9.1, 10.1i 10.2, ze pod nad-

zorem mechanikéw, o ktérych mowa w pkt 10.1

i 10.2, odpowiednio prace obstugowe, naprawy

i prace zwigzane z produkcja beda wykonywane

przez inne osoby.
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10.9. Prezes Urzedu prowadzi ewidencje podmiotéw
i 0s6b, o ktérych mowa w pkt 9.1, 10.1 i 10.2.

10.10.

10.11.

Ewidencje, o ktérej mowa w pkt 10.9, udostep-
nia sie w siedzibie Urzedu Lotnictwa Cywilnego
oraz w delegaturach terenowych.

Osoby, o ktérych mowa w pkt 9.1, 10.11 10.2, sa
obowiazane odpowiednio do:

1) prowadzenia ewidencji wykonanych i nadzo-
rowanych czynnosci obstugowych;

2) prowadzenia wykazu sprzetu dopuszczonego
do lotow (przediuzen pozwolenia na wykony-
wanie lotow);

3) przechowywania protokotéw z wykonanych
czynnosci obstugowych;

4) uzgodnienia z Prezesem Urzedu sposobu
prowadzenia ewidencji, wykazéw, wzoréw

10.12.

10.13.

protokotéw oraz pieczeci uzywanych do po-
$wiadczen.

Podmioty, o ktérych mowa w pkt 9.1, 10.1
i 10.2, w przypadku zaprzestania dziatalnosci,
majg obowiazek niezwtocznego przekazania do-
kumentacji, o ktérej mowa w pkt 10.11 ppkt 2
i 4, Prezesowi Urzedu.

Niezgtoszenie zmian, o ktérych mowa w pkt 9.8,
lub niespetnienie przez podmiot wpisany do
ewidencji warunkow bedacych podstawa doko-
nania wpisu, a takze prowadzenie dziatalnosci
niezgodnie z niniejszymi przepisami moze by¢é
podstawg skreslenia przez Prezesa Urzedu
z prowadzone] ewidencji, skutkujacego zaka-
zem prowadzenia przedmiotowej dziafalnosci
do czasu usuniecia uchybien i uzyskania po-
nownego wpisu.
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Rozdziat 11

Wzor ksigzki ultralekkiego statku powietrznego

(Format AS)
(strona 1)
KSIAZKA ULTRALEKKIEGO
STATKU POWIETRZNEGO
Klasa statku
Nr w ewidencji ............
L1 I-1T 1T 111
Znaki rozpoznawcze
(strona

ProduCent ..o et
(nazwa zakiadu)

"""""""""""" (w preypadko amatorskiej Konstrukcji - imie, nazwisko { adres wykonawey)

OZNACZENIE TYPU ....ooeiiieieeeee e nr fabryczny .......ccccoieeniiniennien,

Data produkcji......cocovveeveieieninciinicicenes 20...1

......................................................................................

..................................................................................................................

(podstawa dopuszczenia do uzytkowania) (podpis)




Dziennik Ustaw Nr 107 — 6820 — Poz. 904
(strona 3)
typ —[nr fabryczny
1. WPIS DO EWIDENCJ1

L1 11117/ L1111

(data wpisu - dzien, miesigc, rok) (nr w ewidencji)

[ ZNAKIROZPOZNAWCZE ] LT 11111

(pieczed Urzgdu) (data i podpis uprawnionej osoby)

(strony 4-5°

G i [T T T 1]

l

II. WEASCICIEL ULTRALEKKIEGO STATKU POWIETRZNEGO

Wiadciciel Data Podpisy
imig i nazwisko lub nazwa adres dzieni, miesigc, rok nabywcy zbywey
1
||
I
| A%
\%
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(strony 6-9)
v I nr fabryczny IJ I I L r
III. PODSTAWOWE WYPOSAZENIE PEATOWCA
Lp. Nazwa Tlogé Typ Zamontowanie Wymontowanie
data podpis data podpis
(strony 10-11)
” [ [T T T 17171
IV. SILNIK ZABUDOWANY NA PLATOWCU
Nr Zamontowanie Wymontowanie
Typ fabryczny data podpis data podpis
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13)

(strony 12-
oD lnrfabryczny L J L J L J L
V. SMIGEO ZAMONTOWANE NA SILNIKU
Nr Zamontowanie Wymontowanie
Typ fabryczny data podpis data podpis
(strona
w0 | I I I I O |

[ nr fabryczny

VI. POZWOLENIE NA WYKONYWANIE LOTOW

14)

Dokument niniejszy stwierdza, ze statek powietrzny zostal uznany
za zdatny do lotu, jest wpisany do ewidencji i dopuszczony do
uzytkowania z podanymi nizej ograniczeniami. Dokument niniejszy
nie jest $wiadectwem zdatnoséci do lotu w znaczeniu Aneksu 8 do
Konwencji o Migdzynarodowym Lotaictwie Cywilnym i nie
stanow] podstawy do wykonywania lotéw miedzynarodowych ani
lotéw nad terytorjum innego Paristwa bez pozwolenia Nadzoru
Lotniczego tego Panstwa. Wazno$¢ niniejszego dokumentu jest
uwarunkowana aktualnoscig Pozwolenia na wykonywanie lotéw
(str. 15-17 niniejszej ksiazki).

piecz¢c nadzoru

This document certifics, that present aircraft has been approved
airworthy and is eligible for registration in appropriate to him
register and may be operated within the limitations mentioned
below. This document is not Certificate of Airworthiness in
compilance with the Annex 8 of the Convention of International
Civil Aviation and does not allow to conduct without permission of
Aviation Authority of this State. The effectiveness of this document
is qualified by means of validity of the Permission for Flights (pages
15 to 17 of this Log Book).
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(strony 15-18)

typ

I ar fabryczny

1 1 |

I 1] |

VII. WAZNOSC POZWOLENIA NA WYKONYWANIE LOTOW

Imig i nazwisko sprawdzajacego Data kontroli

(dzies, miesiac, rok)

Termin
waznosci

{dziefi, miesiac, rok)

Pieczatka
i podpis
sprawdzajacego
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(strony 19-140)

typ nr fabryczny J L J L J L L

VIII. DZIENNIK PRACY
Liczba | PZ™Y | ¥ aczny czas
Data lotéw | 228 lotéw Szczegblne przypadki . :
lotow . Potwierdzenie
dzien, miesiac, rok odz.| min odz. min techniczne

Z przeniesienia

do
przeniesienia
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(strony 141-170)

typ

[T I O

IX. CZYNNOSCI OKRESOWE

Rodzaj

Data wykonania

{dzieni, miesige, rok)

Poswiadczenie
imie, nazwisko i podpis
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(strony 171-185)
wp ] nr fabryczny ] [ I l l ]
X. NAPRAWY I PRZEGLADY
Potwierdzenie
Lp| Data Opis usterki Wykonane naprawy dopuszczenia
do lotow
(podpis

i pieczatka)
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(strona 186)

o f e I I I I |

XI. SWIADECTWO OGLEDZIN - POZWOLENIE NA WYKONYWANIE PROB
W LOCIE

Dokument niniejszy stwierdza, Ze ten statek powietrzny zostat uznany za zdatny do wykonywania préb w locie
zgodnie z zatwierdzonym dla niego programem i z wynikajacymi z tego programu ograniczeniami.

Dokument niniejszy nie jest $wiadectwem zdatnosci do lotu w znaczeniu Aneksu 8 do Konwencji o
Migdzynarodowym Lotnictwie Cywilnym 1 nie stanowi podstawy do wykonywania lotéw migdzynarodowych
ani lotéw nad terytorium innego Paristwa bez pozwolenia Nadzoru Lotniczego tego Padistwa.

Dokument niniejszy jest wazny 3 miesigce.

Data Poswiadczenie

Lp. Wyszczegolnienie dopuszczenia Prezesa
do lotu Urzedu
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(strony187, 188)

typ

T oy | | | | |

XI. SWIADECTWO OGLEDZIN - POZWOLENIE NA WYKONYWANIE PROB

W LOCIE
Data PosSwiadczenie
Lp. Wyszczegdlnienie dopuszczenia Prezesa
do lotu Urzg¢du

(strona 189)

XII. ZASADY PROWADZENIA KSIAZKI ULTRALEKKIEGO STATKU
POWIETRZNEGO

1. Ksigzka ultralekkiego statku powietrznego jest wydawana przez producenta lub
autoryzowanego importera.

2. Ksigzka jest dokumentem ultralekkiego statku powietrznego i powinna by¢
przekazywana razem z nim.

3. Ksigzke¢ nalezy prowadzi¢ na biezaco.

4. Przy zakladaniu nowej ksigZki na miejsce zakonczonej nalezy wpisaé sumaryczne
dane z ksigzki poprzedniej.

5. Poprzednia ksigzka do czasu skreslenia ptatowca z ewidencji powinna by¢
przechowywana przez uzytkownika ultralekkiego statku powietrznego.

6. Za prawidlowe dokonywanie wpiséw do ksigzki odpowiedzialny jest uzytkownik
ultralekkiego statku powietrznego.
7. Wpisy nalezy robi¢ atramentem lub dlugopisem. Omyiki nalezy przekresli¢
kolorem czerwonym i podpisad.
8. Wpiséw dokonuje:
— strony 1, 2 wla$ciciel ultralekkiego statku powietrznego
—  strona 3 organ ewidencyjny
— strony 4, 5 wiadciciel ultralekkiego statku powietrznego
— strony 6 — 13 producent lub obstugujacy statek
— strony 14— 18 Prezes Urzedu lub uprawniony mechanik
— strony 19— 140 uzytkownik
— strony 141 — 170 obstugujacy
— strony 171 — 185 obstugujacy
—  strony 186 — 188 Prezes Urz¢du
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(strona 190)

IL.
1L
IV.
VL
VIL
VIIL
IX.
XI.

XIL

SPIS ROZDZIAEOW KSIAZKI ULTRALEKKIEGO STATKU POWIETRZNEGO

Strony:
Wpis do eWIdENCji .ccvovvvvemriviniirininneniiiniiiiserccenecne 3
Wiasciciel ultralekkiego statku powietrznego ................ 4-5
Podstawowe wyposazenie platowea ......ccceceveeeeecrennenne. 6-9
Silnik zabudowany na platowcu ..........ccccceeriricinnnenn 10-11
Smigto zamontowane na silniku ...............ccc.ovvererirrerenns 12-13
Pozwolenie na wykonywanie 10t0w ...........ccccoeeveeernnnee 14
Wazno$¢ pozwolenia na wykonywanie lotéw ................ 15-18
DziennikK pracy ......coocoiceeinierennienreesrieeesre e 19 - 140
CZYNNOSCI OKIESOWE .....ceevemeenerienirciereenieaeieteneeeeinsaeeans 141 -170
Naprawy 1 przeglady .......cccoevevvivviiininniinicnnnincnnrinneean 171 - 185
Swiadectwo ogledzin — Pozwolenie na wykonywanie
PIOD W LOCIE ...eciireceeeiiiiiriieceees seeresrenee rereenesenneneennas 186 — 188

Zasady prowadzenia ksiazki ultralekkiego statku po-
WIBIIZIIEZO cveevrrieriirneritiicreenteseesteetonteeeoseestestasvesssannens 189
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2atacznik nr 6

WYMAGANIA DOTYCZACE UBEZPIECZENIA OD ODPOWIEDZIALNOSCI CYWILNEJ UZYTKOWNIKOW
| OSOB EKSPLOATUJACYCH STATKI POWIETRZNE, O KTORYCH MOWA W § 1 ROZPORZADZENIA,
ORAZ MINIMALNE WYSOKOSCI SUM TEGO UBEZPIECZENIA

Rozdziat 1 Przepisy ogoine
Rozdziat 2 Ubezpieczenie OC osbb eksploatujacych statki powietrzne
Rozdziat 3 Ubezpieczenie OC przedsiebiorcéw prowadzacych dziatalnosé lotniczg

Tabela nr 1 — Minimalne sumy gwarancyjne ubezpieczenia OC 0séb eksploatujacych statki powietrzne

Spis tresci

Tabela nr 2 — Minimalne sumy gwarancyjne ubezpieczenia OC przedsigbiorcéw prowadzacych dziatal-

nos¢ lotniczg w zakresie produkceji statkdow powietrznych

6832

Tabela nr 3 — Minimaine sumy gwarancyjne ubezpieczenia OC przedsiebiorcéw prowadzacych dziafal-

1.1.

1.2

nos$¢ lotniczg w zakresie obstugi technicznej statkéw powietrznych

Rozdziat 1
Przepisy ogodlne

Niniejsze przepisy okresélaja wymagania dotycza-
ce ubezpieczenia od odpowiedzialnosci cywilnej:

1) os6b eksploatujacych statki powietrzne nieob-
jete obowiagzkiem rejestracji i ewidencji oraz
0s0b eksploatujacych motolotnie (w tym uzyt-
kownikdw), zwanych dalej ,osobami eksplo-
atujgcymi” — za szkody wyrzadzone w zwiagz-
ku z ruchem tych statkéw,

2) przedsiebiorcow prowadzacych dziatalnosé
lotnicza zwigzang wytacznie ze statkami po-
wietrznymi nieobjetymi obowiazkiem rejestra-
cji i ewidencji lub motolotniami, zwanych da-

lej ,przedsiebiorcami” — za szkody wyrzadzo-
ne w zwiazku z wykonywaniem dziatalnosci
lotniczej

— zwanego dalej ,ubezpieczeniem OC”,

a w szczegolnosci zakres ubezpieczenia OC, ter-
min powstania obowiazku zawarcia umowy
ubezpieczenia oraz minimalna sume gwarancyj-
ng tego ubezpieczenia.

Przy zawieraniu umowy ubezpieczenia OC pod-
miotdw, o ktdérych mowa w ust. 1, nie jest ko-
nieczne okresdlanie egzemplarzy statkéw po-
wietrznych. W ubezpieczeniu okresla sie jedynie
rodzaj statkéw powietrznych.

2. Uzyte w zataczniku okreslenia oznaczaja:

1) maksymalna masa — maksymalng mase starto-
wag statku powietrznego, bedgcg wartoscig po-
dana w instrukcji lub innym dokumencie statku
powietrznego, a przy braku tych dokumentéw
— faktycznag maksymalng mase startows;

3.1.

3.2,

6832

2) masa wtasna — mase pustego statku powietrz-
nego, bedacg wartoscig podana w instrukcji lub
innym dokumencie statku powietrznego, a przy
braku tych dokumentéw — faktyczna maksy-
malng mase pustego statku powietrznego;

3) osoba trzecia — osobe fizyczna, osobe prawng
lJub jednostke organizacyjng nieposiadajaca
osobowosci prawnej niebedgca ubezpieczajg-
cym, pasazerem, osobg bioraca udziat w locie
lub cztonkiem zatogi;

4) SDR (Specjalne Prawa Ciggnienia) — miedzyna-
rodowa jednostke wymiany o charakterze pie-
nigdza bezgotéwkowego, okreslong przez Mie-
dzynarodowy Fundusz Walutowy;

5) ustawa — ustawe z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo
lotnicze.

Obowiazek zawarcia umowy ubezpieczenia OC
uwaza sie za spetniony, jezeli umowa zostata za-
warta zgodnie z przepisami ustanawiajgcymi
obowiazek ubezpieczenia lub ustanawiajgcymi li-
mity odpowiedzialnosci, a suma gwarancyjna
wynikajaca z tej umowy jest nie nizsza niz mini-
malna suma gwarancyjna dla danego rodzaju
ubezpieczenia OC, okreslona w niniejszym roz-
porzadzeniu i w przepisach ustanawiajacych
obowigzek ubezpieczenia, i nie nizsza niz limity
odpowiedzialnosci wynikajace z przepisow usta-
nawiajacych limity odpowiedzialnosci.

Osoby eksploatujgce statki powietrzne, uzytkow-
nicy, przewoznicy lotniczy oraz inni przedsigbior-
¢y prowadzacy dziatalnos$é lotnicza moga ubez-
pieczy¢ sig tacznie w ramach wspdinej sumy
ubezpieczenia, jezeli:

1) wykonuja ten sam rodzaj dziatalnosci lotniczej
oraz sa zagrozeni tym samym rodzajem ryzyka;
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2) wysoko$¢ sum ubezpieczenia odpowiada wy-
sokosciom limitow zawartych w niniejszych
przepisach.

3.3. Podmioty, o ktérych mowa w pkt 3.2, prowadza-
ce wiecej niz jedng dziatalnos$¢ lotnicza, moga
w jednym ubezpieczeniu OC objac¢ wszystkie ry-
zyka, ktérymi sg zagrozone, jezeli suma gwaran-
cyjna ubezpieczenia bedzie nie nizsza niz najwyz-
sza suma gwarancyjna okreslona w niniejszych
przepisach lub rozporzadzeniu Ministra Infra-
struktury z dnia 30 kwietnia 2004 r. w sprawie
wymagan dotyczacych ubezpieczenia od odpo-
wiedzialnosci cywilne] uzytkownikéw statkow
powietrznych, przewoznikdéw i innych przedsig-
biorcow prowadzacych dziatalnosé lotniczg
(Dz. U. Nr 110, poz. 1168) odpowiednio dla pro-
wadzonych dziatalnosci.

4. Réwnowarto$¢ w ztotych kwot podanych w SDR
ustala sie przy zastosowaniu kursu $redniego
ogtaszanego przez Narodowy Bank Polski, obo-
wigzujacego w dniu:

1) wyrzadzenia szkody — dla jej likwidacji;

2) zawarcia umowy ubezpieczenia — dla jej zawar-
cia.

Rozdziat 2

Ubezpieczenie OC oséb eksploatujacych
statki powietrzne

5. Ubezpieczeniem OC osob eksploatujacych statki
powietrzne jest objeta odpowiedzialno$¢ cywilna
tych osdb w rozumieniu art. 207 ustawy w tym
uzytkownikdw statkow powietrznych — za szkody
wynikte w okresie trwania ochrony ubezpieczenio-
wej, powstate w zwigzku z ruchem statkow po-
wietrznych, a takze spowodowane przez jakakol-
wiek osobe, zwierze lub rzecz z nich wypadajaca
oraz uzycie spadochronu w celach ratowniczych.

6.1. Ubezpieczenie OC oso6b eksploatujacych obej-
muje szkody polegajace na:

1) uszkodzeniu ciafa, rozstroju zdrowia lub $mier-
ci osoby trzeciej;

2) uszkodzeniu mienia na powierzchni ziemi, wo-
dy [ub w powietrzu.

6.2. Ubezpieczenie OC oséb eksploatujgcych nie
obejmuje szkod, o ktorych mowa w pkt 6.1, po-
wstatych wskutek dziatann wojennych, inwazji,
ataku nieprzyjaciela, wojny domowej, rewolucji,
powstania, stanu wojennego, rozruchéw i zamie-
szek oraz aktow terroru.

6.3. Ubezpieczenie OC osoby eksploatujacej, niebe-
dacej przewoznikiem lotniczym, obejmuje réw-
niez szkody polegajace na uszkodzeniu ciata, roz-
stroju zdrowia lub $§mierci osoby bioracej udziat
w locie, niebedacej cztonkiem zatogi, jezeli tylko
zdarzenie, ktore je spowodowato, miato miejsce
na poktadzie statku powietrznego lub podczas
czynnosci zwigzanych z wsiadaniem lub wysia-
daniem.

7.

Obowigzek ubezpieczenia OC oséb eksploatuja-
cych statki powietrzne powstaje w dniu rozpocze-
cia lotu lub skoku, wykonywanego w catosci lub
czesci w polskiej przestrzeni powietrznej.

8. Minimalna suma gwarancyjna ubezpieczenia OC

0sOb eksploatujgcych statki powietrzne, o ktérym
mowa w pkt 6.1, w zakresie szkéd wyrzadzonych
osobom trzecim w odniesieniu do jednego zdarze-
nia, ktérego skutki sg objete umowa ubezpiecze-
nia OC, wynosi rownowarto$s¢ w zfotych kwot
w SDR okreslonych w tabeli nr 1, z uwzglednie-
niem maksymalnej masy lub masy wtasne;j.

9. Minimalna suma gwarancyjna ubezpieczenia OC

10.

0s0b eksploatujacych prototyp statku powietrzne-
go lub statku powietrznego, o ktérym mowa
w pkt 1.1 ppkt 1, dla ktérego nie wydano jeszcze
dokumentéw zdatnosci do lotu, skoku lub uzycia,
dopuszczonego do lotu lub skoku w oparciu
o przepisy wydane na podstawie art. 33 ust. 2
ustawy lub na podstawie zgody Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego, o ktdorej mowa w art. 49
ust. 1 ustawy, w odniesieniu do jednego zdarze-
nia, ktérego skutki sg objete umowa ubezpiecze-
nia OC, wynosi rownowartos¢ w zfotych kwot
w SDR okreslonych w tabeli nr 1, z uwzglednie-
niem maksymainej masy lub masy wtasnej.

Minimalna suma gwarancyjna ubezpieczenia OC
uzytkownika niebedacego przewoznikiem lotni-
czym, w odniesieniu do kazdej osoby bioracej
udziat w locie Jub skoku, niebedacej cztonkiem za-
togi, z tytutu jednego zdarzenia, ktorego skutki sa
objete umowa ubezpieczenia OC, wynosi rowno-
wartos¢ w ztotych kwoty 20 000 SDR.

Rozdziat 3

Ubezpieczenie OC przedsigbiorcéw prowadzacych

11.

12.

dziatalnosé lotnicza

Ubezpieczeniem OC przedsigbiorcéw jest objeta
odpowiedzialno$¢ cywilna tych przedsiebiorcow
za szkody wynikte w okresie trwania ochrony
ubezpieczeniowej powstate w zwiazku z wykony-
wang dziatalnoscia, o ktorej mowa w art. 160

ustawy.

Obowiazek ubezpieczenia OC przedsigbiorcow po-
wstaje:

1) przed dniem wydania przez Prezesa Urzedu cer-
tyfikatu, o ktérym mowa w art. 160 ust. 3 usta-
wy;

2) przed dniem rozpoczecia dziatalnosci, ktora
podlega zgtoszeniu Prezesowi Urzedu i nie jest
objeta obowigzkiem uzyskania certyfikatu;

3)w dniu ustania odpowiedzialnosci zaktadu
ubezpieczen z uprzednio zawartej umowy ubez-
pieczenia OC.

13. Minimalna suma gwarancyjna ubezpieczenia OC

przedsigbiorcéw w zakresie szkolenia lotniczego
w odniesieniu do jednego zdarzenia, ktérego skut-
ki sg objete umowa ubezpieczenia OC, wynosi
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rownowartosc¢ w ztotych kwoty 20 000 SDR na je-
den o$rodek szkoleniowy.

niem maksymalnej masy lub masy wiasnej pro-
dukowanego statku powietrznego.

14. Minimalna suma ubezpieczenia OC przedsigbior- 15.2. Minimalna suma gwarancyjna ubezpieczenia OC

cow prowadzacych dziatalnos$¢ gospodarczg innag
niz przewodz lotniczy w odniesieniu do jednego
zdarzenia, ktérego skutki sg objgte umowa ubez-
pieczenia OC, wynosi réwnowarto$¢ w ziotych
kwoty 10 000 SDR.

15.1. Minimalna suma gwarancyjna ubezpieczenia OC
przedsiebiorcow w zakresie produkcji statkéw

przedsiebiorcow w zakresie obstugi technicznej
statkdw powietrznych w odniesieniu do jednego
zdarzenia, ktérego skutki sa objete umowa ubez-
pieczenia OC, wynosi réwnowartosé¢ w zfotych
kwoty w SDR, okreslonej w tabeli nr 3, z uwzgled-
nieniem maksymalnej masy lub masy wtasnej
obstugiwanego statku powietrznego.

powietrznych w odniesieniu do jednego zdarze- 16. Niniejsze przepisy stosuje sie do osob prowadza-

nia, ktérego skutki sa objete umowag ubezpiecze-
nia OC, wynosi réownowartosé w ztotych kwoty
w SDR, okreslonej w tabeli nr 2, z uwzglednie-

cych dziatalnosé lotniczg niebedacych przedsie-
biorcami, nieobjetych obowiazkiem zawarcia
umowy ubezpieczenia OC.

Tabela nr 1 — Minimalne sumy gwarancyjne ubezpieczenia OC os6b eksploatujacych statki powietrzne

Wartosci podane w nawiasach okreslajg mase wtasng statku powietrznego

Lp. Maksymalna masa startowa (lub masa wiasna) Minima]na suma gwarancyjna qbezpi_eczenia 0C
statku powietrznego osob eksploatujacych statki powietrzne
1 powyzej 5 kg do 20 kg 3000 SDR
2 powyzej 20 kg do (70 kg) 10 000 SDR
3 powyzej (70 kg) do 495 kg 20 000 SDR

Tabela nr 2 — Minimalne sumy gwarancyjne ubezpieczenia OC przedsighiorcéw prowadzgcych dziatainosé lot-
nicza w zakresie produkcji statkow powietrznych

Wartosci podane w nawiasach okreslajg mase wtasna statku powietrznego

Minimalna suma gwarancyjna ubezpieczenia OC
L Maksymalna masa startowa {lub masa wtasna) przedsiebiorcéw prowadzacych dziatalnosé
p- statku powietrznego lotniczg w zakresie produkcji
statkéw powietrznych
1 powyzej 20 kg do (70 kg) 20 000 SDR
2 powyzej {70 kg) do 495 kg 30 000 SDR

Tabela nr 3 — Minimalne sumy gwarancyjne ubezpieczenia OC przedsiebiorcow prowadzacych dziatalnos¢ lot-
niczg w zakresie obstugi technicznej statkéw powietrznych

Wartosci podane w nawiasach okre$lajag mase wtasna statku powietrznego

Maksymalna masa startowa (lub masa wtasna)

Minimalna suma gwarancyjna ubezpieczenia OC
przedsiebiorcéw prowadzgcych dziatalnosé

Lp. statku powietrznego lotnicza w zakresie obstugi technicznej statkéw
powietrznych
1 powyzej 20 kg do (70 kg) 10 000 SDR
2 powyzej {70 kg) do 495 kg 20 000 SDR
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Zatacznik nr 7

ZASADY PROWADZENIA EWIDENCJI STATKOW POWIETRZNYCH

Spis tresci

Rozdziat 1
dencji

Rozdziat 2
denciji

Rozdziat 3

Rozdziat 4

Rozdziat 1

Zasady prowadzenia ewidencji oraz warunki
wpisywania statkéow powietrznych do tej ewidenciji

1.1. W ewidencji:

1) ksiegi ewidencji znakéw rozpoznawczych —
zawieraja dane niezbedne do ustalenia, jakie
znaki rozpoznawcze zostaly nadane danemu
egzemplarzowi statku powietrznego;

2) zbiér dokumentéw — zawiera dokumenty wy-
magane przy wpisywaniu statku powietrznego
do ewidencji, w tym dokumenty dotyczace
zmiany danych wpisanych do ewidencji oraz
wykreslenia statku powietrznego z ewidencji;

3) zapis elektroniczny — dotyczy wpisanych do
ewidencji statkdw powietrznych.

1.2.1. Zgtoszenie do ewidencji dla statku powietrzne-
go wymienionego:

1) w & 1 ust. 1 pkt 2 rozporzadzenia powinno:

a) zawierad 2 fotografie statku powietrznego
(z przodu i z boku) o wymiarach 10 x 15 cm
lub ich zapis cyfrowy,

b) spetnia¢ wymagania, o ktérych mowa
w art. 37 ust. 2 pkt 1—3 oraz ust. 3 pkt 3
i 4 ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. — Prawo
lotnicze;

2) w & 1 ust. 1 pkt 1lit. ciw § 4 ust. 3 rozporza-
dzenia powinno spetniaé wymagania, o kt6-
rych mowa w art. 37 ust. 2 ustawy z dnia
3 lipca 2002 r. — Prawo lotnicze.

1.2.2. Po sprawdzeniu kompletnosci zgtoszenia wy-
daje sie sSwiadectwo ewidencji statku po-

Inne znaki i napisy na statkach powietrznych

Rozmieszczenie, wielko$é oraz rodzaje znakdw rozpoznawczych

1.2.3.

1.3.1.

1.3.2.

1.3.3.

1.3.4.

1.4.1.

1.4.2,

Zasady prowadzenia ewidencji oraz warunki wpisywania statkdéw powietrznych do tej ewi-

Znaki rozpoznawcze oraz inne znaki i napisy na statkach powietrznych wpisanych do ewi-

wietrznego, zwane dalej ,$wiadectwem ewi-
dencji”.

W przypadku niekompletnego zgtoszenia Pre-
zes Urzedu wzywa zgtaszajacego do uzupetnie-
nia zgtoszenia w terminie 14 dni pod rygorem
pozostawienia sprawy bez rozpatrzenia.

Swiadectwo ewidencji sporzadza sie w jezyku
polskim i angielskim.

Swiadectwo ewidenciji powinno zawieraé:
1) dane statku powietrznego;

2} nazwe (nazwisko i imig) oraz adres witasci-
ciela;

3) date wpisania statku powietrznego do ewi-
dencji;

4) podpis osoby uprawnionej;

5) nazwe instytucji wystawiajacej $wiadectwo;

6) miejsce na ewentualne adnotacje lub uwagi.

Potwierdzenie wydania swiadectwa ewidencji
wpisuje sie odpowiednio w metryce motolotni
lub ksigzce ultralekkiego statku powietrznego.

Nadanie znakdw rozpoznawczych na czas lo-
tow prébnych potwierdza sie wydanym za-
$wiadczeniem.

Zgioszenie zmiany danych nastepuje w formie
pisemnego wniosku, z dotaczonym do niego
Swiadectwem ewidencji oraz dokumentami po-
twierdzajgcymi te zmiany.

Zgtoszenie zmiany danych skutkuje wydaniem
nowego $wiadectwa ewidencji. Przepis 1.3.3
stosuje sie odpowiednio.
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Rozdziat 2

Znaki rozpoznawcze
oraz inne znaki i napisy na statkach powietrznych
wpisanych do ewidenciji

2.1. Do oznakowania statkéw powietrznych, o kto-
rych mowa w & 1 rozporzadzenia, stosuje sig
przepisy & 8 ust. 1—3 oraz & 9 rozporzadzenia Mi-
nistra Infrastruktury z dnia 4 czerwca 2003 r.
w sprawie szczegdtowych zasad prowadzenia re-
jestru cywilnych statkéw powietrznych oraz zna-
kéw i napisow na statkach powietrznych (Dz. U.
Nr 109, poz. 1034).

2.2. Statki powietrzne wymienione w pkt 1.2.1 otrzy-
mujg znak ewidencyjny ztozony z grupy czterech
liter.

2.3. Do rezerwacji znakéw rozpoznawczych i wpisa-
nia do ewidencji statku powietrznego w celu wy-
konania lotow probnych stosuje sie przepisy § 10
ust. 2 pkt 2, ust. 3iust. 4 pkt 1, 2 i 4 rozporzgdze-
nia, o ktérym mowa w pkt 2.1.

2.4. Po wykresdleniu statku powietrznego z ewidencji,
usuwa sie znaki rozpoznawcze.

Rozdziat 3

Rozmieszczenie, wielkosé
oraz rodzaje znakéw rozpoznawczych

3.1.1. Znaki rozpoznawcze statkéw powietrznych
umieszcza sig, z zastrzezeniem pkt 3.1.2, na
garnych i dolnych powierzchniach skrzydet, tak
aby byty widoczne z géry i z dotu oraz na bocz-
nych powierzchniach kadtuba lub usterzenia
pionowego. W uzasadnionych przypadkach
mozna zrezygnowac z umieszczania znakéw na
gornych powierzchniach skrzydet.

3.1.2. Jezeli w konstrukcji statku powietrznego brak
jest elementéw wymienionych w pkt 3.1.1, zna-
ki nalezy umiesci¢ w taki sposdb, aby statek po-
wietrzny mozna byto tatwo zidentyfikowac. Dla
statkow wymienionych w pkt 1.2.1 ppkt 2 znaki
rozpoznawcze umieszcza sie na dolnych po-
wierzchniach skrzydet.

3.2.1. Litery i cyfry nalezace do tej samej grupy zna-
kéw powinny mie¢ te samg wielkosé.

3.2.2. Wysoko$¢ znakow umieszczonych na skrzy-
diach nie powinna byé mniejsza niz 50 cm.

3.2.2.1. Na statku powietrznym wymienionym w 8§ 1
ust. 1 pkt 1lit. ci 8 4 ust. 3 rozporzadzenia wy-
sokos$é znakdw umieszczonych na skrzydie
nie powinna byé mniejsza niz 30 cm.

3.2.3. Wysokoscé znakéw umieszczonych na kadtubie
nie powinna byé mniejsza niz 15 cm.

3.3. Do oznakowania statkéw powietrznych, o kt6-
rych mowa w § 1 rozporzadzenia, stosuje sig § 20
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
4 czerwca 2003 r. w sprawie szczegotowych za-
sad prowadzenia rejestru cywilnych statkéw po-
wietrznych oraz znakéw i napisow na statkach
powietrznych.

Rozdziat 4

Inne znaki i napisy na statkach powietrznych

4. Inne znaki i napisy niz znaki rozpoznawcze moga
byé umieszczane na statkach powietrznych z za-
chowaniem warunkdéw, o ktérych mowa w § 23
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia
4 czerwca 2003 r. w sprawie szczegoétowych zasad
prowadzenia rejestru cywilnych statkéw powietrz-
nych oraz znakéw i napisdw na statkach powietrz-
nych.



