Dziennik Ustaw Nr 230

— 16224 —

Poz. 2300 i 2301

2301
ROZPORZADZENIE MINISTRA INFRASTRUKTURY"

z dnia 22 grudnia 2003 r.

w sprawie warunkéw technicznych tramwajow i trolejbuséow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia

Na podstawie art. 66 ust. 5 ustawy z dnia 20 czerw-
ca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2003 r.
Nr 58, poz. 515, z pézn. zm.?)) zarzadza sig, co naste-
puje:
DZIAL |

Przepisy ogdlne

&8 1. 1. Tramwaje i trolejbusy uczestniczace w ru-
chu drogowym powinny odpowiada¢ warunkom tech-
nicznym okreslonym w rozporzadzeniu.

" Minister Infrastruktury kieruje dziatem administracji rza-
dowej — transport, na podstawie 8§ 1 ust. 2 pkt 4 rozporzg-
dzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 29 marca 2002 r.
w sprawie szczego6towego zakresu dziatania Ministra In-
frastruktury {Dz. U. Nr 32, poz. 302 oraz z 2003 r. Nr 19,
poz. 165 i Nr 141, poz. 1359).

2) Zmiany tekstu jednolitego wymienionej ustawy zostaly
ogtoszone w Dz. U. z 2003 r. Nr 124, poz. 1152, Nr 130,
poz.1190, Nr 137, poz. 1302, Nr 149, poz. 1451 i 1452,
Nr 162, poz. 1568, Nr 200, poz. 1953 i Nr 210, poz. 2036.

2. PrzepisOw rozporzadzenia nie stosuje sig do
tramwajow i trolejbuséw zabytkowych.

8§ 2. llekro¢ w rozporzadzeniu jest mowa o:

1) wagonie — rozumie si¢ przez to pojazd szynowy
przeznaczony do przewozu osob lub rzeczy;

2) tramwaju — rozumie sie przez to pojazd przezna-
czony do przewozu 0sob lub rzeczy, zasilany ener-
gia elektryczna, poruszajacy sie po szynach na
drogach publicznych;

3) wagonie silnikowym — rozumie sie przez to wa-
gon wyposazony w urzadzenia napedowe i stano-
wisko motorniczego;

4) wagaonie sterujgcym — rozumie sie przez to wagon
wyposazony w stanowisko motorniczego;

5) wagonie doczepnym czynnym — rozumie sie przez
to wagon wyposazony w urzadzenia napedowe,
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przeznaczony do faczenia z innymi wagonami,
z ktérych jeden jest wagonem sterujgcym;

6) wagonie doczepnym biernym — rozumie sie przez
to wagon bez urzadzen napedowych, przeznaczo-
ny do taczenia z innymi wagonami, z ktérych je-
den jest wagonem silnikowym;

7) wagonie wieloczionowym — rozumie sig przez to
wagon sktadajgcy sie co najmniej z dwodch czto-
néw, pofgczonych ze soba przegubem w sposob
umozliwiajacy bezposrednie przechodzenie pasa-
zeréw miedzy cztonami;

8) zespole tramwajowym — rozumie si¢ przez to dwa
lub wiecej wagonéw tramwajowych potaczonych
ze soba w celu poruszania sie jako catos$é, stero-
wanych z jednego stanowiska motorniczego;

9) wagonie technicznym — rozumie sie przez to wa-
gon przeznaczony do obstugi, naprawy i utrzyma-
nia infrastruktury technicznej, przewozacy specja-
listyczne urzadzenia, tadunki i niezbedng zatoge;

10) wagonie zabytkowym — rozumie sie przez to wa-
gon wycofany z regularnej komunikacji publicznej,
ktéry na podstawie odrebnych przepiséw zostat
wpisany do rejestru zabytkéw lub znajduje sie
w wojewddzkiej ewidencji zabytkow;

11) tramwaju dwukierunkowym — rozumie si¢ przez
to tramwaj przystosowany do uzytkowania dwu-
kierunkowego;

12) trolejbusie — rozumie sig¢ przez to autobus zasila-
ny energia elektryczna dostarczang z napowietrz-
nej sieci trakcyjnej;

13) trolejbusie wielocztonowym — rozumie sig przez
to trolejbus skiadajacy sie z dwdch lub wigcej czto-
néw potaczonych przegubem w sposéb umozli-
wiajgcy bezposrednie przechodzenie miedzy czto-
nami;

14) drzwiach dwustrumieniowych — rozumie sig¢ przez
to takie drzwi, w ktorych istnieje mozliwosé jedno-
czesnego (rownolegtego) wsiadania lub wysiada-
nia dwdch pasazeréow;

15) pasazerze — rozumie sie przez to osobe przewozo-
ng tramwajem lub trolejbusem;

16) motorniczym — rozumie sig przez to osobe posia-
dajgca pozwolenie na kierowanie tramwajem;

17) dopuszczalnej liczbie miejsc — rozumie sig przez
to sume liczby miejsc do siedzenia i miejsc do sta-
nia, przy zatozeniu, ze 0,2 m? powierzchni przypa-
da na jednego pasazera stojgcego; przy czym do
obliczenia przyjmuje sie powierzchnig dostepng
dla pasazerdow stojacych;

18) hamowaniu naglym — rozumie sie przez to hamo-
wanie, w ktérym wykorzystuje si¢ maksymalne
mozliwosci hamowania tramwaju;

19) nacisku osi — rozumie sie przez to sume naciskow,
jaka na tor lub jezdnie wywierajg kofa znajdujace
sie na jednej osi.

DZIAL I
Tramwaje
Rozdziat 1
Wymagania ogdine

& 3. 1. Diugos$é zespotu tramwajowego nie moze
przekraczaé 65 m.

2. Szerokos¢ tramwaju, bez uwzglednienia luste-
rek na przegubowych wysiegnikach, nie moze prze-
kraczac¢ 2,65 m.

3. Wysokosé tramwaju ze ztozonym odbierakiem
pradu nie moze przekraczaé 4, 00 m.

4. Pozostate wymiary tramwaju okresla skrajnia ki-
nematyczna zawarta w normie wymienionej w pkt 1
zatagcznika nr 1 do rozporzadzenia.

5. Nacisk statyczny jednej osi tramwaju na tor nie
moze przekracza¢ 100 kN przy dopuszczalnej masie
catkowitej.

6. Tramwaj powinien by¢ tak zbudowany, aby ist-
niata mozliwos¢ jazdy do tytu.

7. Tramwaj powinien by¢ tak zbudowany i utrzy-
many, aby poziom hatasu nie przekraczat:

1) 88 dB(A) — przy statej predkosci 50 km/h, na toro-
wisku wydzielonym z podktadami zelbetowymi na
tluczniu, na zewnatrz wagonu, w odlegtosci
7,5 m od osi toru i na wysokosci 1,60 m od gtéw-
ki szyny;

2) 70 dB(A) — na postoju, w odlegtosci 3,00 m od do-
wolnej éciany wagonu, na wysokosci 1,60 m od
gtéwki szyny.

8. Z podzespotow i ukiadow wagonu nie mogg wy-
cieka¢ materiaty eksploatacyjne z zastrzezeniem urza-
dzen, z ktérych wyciek jest przewidziany zasadg funk-
cjonowania, a uzyte w tych urzadzeniach srodki sa
biodegradowalne.

Rozdziat 2
Wyposazenie
§ 4. Wagon powinien byé wyposazony w:

1) tabliczke znamionowa trwale umieszczong w miej-
scu tatwo dostepnym, okreslajacg w szczegdino-
sci:

a) nazwe wytworni lub znak firmowy producenta
wagonu,

b} rok produkcji wagonu,
¢) oznaczenie typu wagonu,

d) numer identyfikacyjny wagonu, ktory powinien
byé rowniez umieszczony w sposob trwaty na
nadwoziu;
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2) miejsca dostosowane do zamontowania tablic kie-
runkowych;

3) urzadzenie sygnalizacyjne, $wietlne lub akustycz-
ne, pozwalajgce na sygnalizowanie motorniczernu
przez pasazera powstania niebezpieczenstwa;

4) przedni i tylny zderzak, ktérych odlegfosé od dolnej
krawedzi do poziomu gtéwki szyny nie moze prze-
kracza¢ 800 mm;

5) odgarniacz, umieszczony przed przednia osig nie-
obcigzonego tramwaju na wysokosci nie wigkszej
niz 0,170 m od powierzchni gtéwki szyny, badz od-
powiednio uksztattowane czofo nadwozia na tej
wysokosci; tramwaj dwukierunkowy powinien
mieé¢ umieszczony odgarniacz z przodu i z tytu;

6

—

uchwyty lub przyciski w przedziale pasazerskim
wigczajgce hamulce bezpieczenstwa umieszczone
w widocznym i fatwo dostgpnym miejscu, obok
napisu objasniajgcego sposob ich uzycia, przy
czym liczba uchwytéw lub przyciskéw nie powin-
na byé mniejsza niz:

a) dwa — w kazdym wagonie,

b) jeden — w kazdym cztonie wagonu wieloczto-
nowego przekraczajagcym 6 m dtugosci;

7) odpowiednio oznakowane miejsca do awaryjnego
podnoszenia w razie wykolejenia.

8 5. Wagon sterujgcy, poza wymaganiami okreslo-
nymi w 8 4, powinien by¢ wyposazony w:

1) co najmniej jedno lusterko lub urzadzenie ze-
wnetrzne po prawej stronie wagonu w odniesie-
niu do kierunku jazdy, zapewniajgce motornicze-
mu niezbedng dla bezpieczenstwa ruchu widocz-
nos$¢ do tytu;

2) co najmniej jedno lusterko lub urzgdzenie we-
wnetrzne, zapewniajgce motorniczemu widocz-
nos$¢ wnetrza tramwaju;

3) sygnat diwiekowy lub diwigkowy i $wietlny,
ostrzegajgcy pasazeréw o zamiarze zamkniecia
drzwi;

4) sygnat dzwigkowy o cigglym dzwigku, o poziomie
mierzonym podczas postoju, na zewnatrz z odle-
gtosci 3,00 m od czota wagonu na wysokosci
1,60 m, nie mniejszym niz 93 dB(A);

5) wycieraczke przedniej szyby;

6) gasnice $niegowa o zawartosci 5 kg dwutlenku we-
gla lub gasnice proszkowa o zawartosci 6 kg
proszku przeznaczonego do gaszenia pozaréw
grup ABC, umieszczong w miejscu tatwo dostep-
nym, w poblizu stanowiska motorniczego.

§ 6. 1. Zespdt tramwajowy powinien by¢ wyposa-
Z0ny co najmniej w 2 gasnice spetniajagce wymagania
okreslone w 8§ 5 pkt 6.

2. Dopuszcza sig wyposazenie tramwaju w umiesz-
czony na jego koncu dodatkowy pulpit sterujacy, za-
bezpieczony przed dostgpem osdéb nieupowaznio-

nych, przy czym pulpit ten powinien byé wyposazony
w urzadzenie zatrzymujgce wagon (czuwak) i umozli-
wiac:

1) jazde do tytu;

2) hamowanie przynajmniej dwoma rodzajami ha-
mulcow;

3) wiagczanie sygnatu dzwiekowego.
Rozdziat 3
Instalacja elektryczna

8 7. 1. Instalacja elektryczna powinna spefnia¢ wy-
magania norm wymienionych w pkt 2—5 zatgcznika
nr 1 do rozporzagdzenia.

2. Instalacja elektryczna powinna by¢ tak zbudo-
wana i utrzymana, aby:

1) czesci bedace pod napieciem byty niedostepne dla
pasazerow i innych nieupowaznionych osob lub
odpowiednio zabezpieczone przed dotknieciem
przez te osaoby;

2) byta ona zabezpieczona przed uszkodzeniem me-
chanicznym, korozja i zalaniem;

3) nie wytwarzata zakidcen radioelektrycznych wigk-
szych niz okreslone w normie wymienionej
w pkt 4 zatgcznika nr 1 do rozporzadzenia.

3. Instalacja elektryczna powinna by¢ wyposazona
w tagcznik umieszczony w miejscu dostepnym dla mo-
torniczego, umozliwiajacy odigczanie baterii akumula-
torow od instalacji bez uzycia narzedzi, z wyjatkiem
tramwajowego klucza uniwersalnego.

4. Instalacja wysokiego napigcia powinna posia-
da¢ zabezpieczenie powodujgce wytaczenie urzadzen
obwodu gtéwnego spod napiecia w razie zwarcia lub
nadmiernego wzrostu pradu.

Rozdziat 4
Drzwi i okna

&8 8. 1. Wagon powinien by¢ wyposazony co haj-
mniej w dwoje drzwi.

2. Drzwi w jednym wagonie jednokierunkowym
muszg zapewniaé¢ co najmniej cztery strumienie wy-
miany pasazerdw, a w wagonie dwukierunkowym
cztery strumienie po kazdej jego stronie. Szerokos$é
przejscia w drzwiach dwustrumieniowych w stanie
otwartym nie moze byé mniejsza niz 1300 mm,
a w drzwiach jednastrumieniowych — 650 mm.

3. W wagonie wielocztonowym kazdy czton dtuz-
szy niz 6 m musi mie¢ co najmniej jedne drzwi o sze-
rokosci 1300 mm.

4. Co najmniej jedno wejscie w tramwaju powinno
byé przystosowane do potrzeb osob niepeinospraw-
nych i posiadaé¢ odpowiednie oznakowanie.
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5. Drzwi tramwajowe powinny odpowiadac naste-
pujacym wymaganiom:

1) powinny posiada¢ przynajmniej jeden system za-
bezpieczajgcy pasazera przed przytrzasnieciem;

2) powinny byé zamykane i otwierane mechanicznie
w taki sposéb, aby niemozliwe byto samoczynne
lub niezamierzone ich otwarcie sig, przy czym ste-
rowanie powinno odbywac sie ze stanowiska mo-
torniczego, na ktérym powinna by¢ umieszczona
sygnalizacja o stanie zamknigecia wszystkich drzwi
zespotu tramwajowego;

3) powinno byé mozliwe indywidualne otwieranie
lub zamykanie drzwi z zewnatrz i z wnetrza wago-
nu przez pasazeréw odpowiednimi do tego celu
urzadzeniami, w szczegdlnosci  przyciskami
umieszczonymi przy drzwiach jedynie po wtgcze-
niu przez motorniczego odpowiedniego przelacz-
nika lub przycisku;

4) w razie niebezpieczenstwa albo uszkodzenia nape-
du powinna istnie¢ mozliwos$é recznego ich otwar-
cia od wewnatrz i od zewnatrz, o ile w pojezdzie po
stronie drzwi nie przewidziano innego wyjscia
bezpieczenstwa; sita potrzebna do otwarcia w ten
sposob drzwi nie powinna przekraczaé 125 N na
kazde skrzydio drzwi;

5) powinny by¢ oswietlone tak, aby przy otwartych
drzwiach natezenie oswietlenia mierzone na wy-
sokosci 850 mm od powierzchni stopnia lub po-
wierzchni przed drzwiami nie byto mniejsze niz:

a) 30 Ix dla stopni,

b) 20 Ix dla przestrzeni przed drzwiami, w odlegio-
$ci 500 mm.

6. Konstrukcja tramwaju musi wyklucza¢ mozli-
wos¢ jazdy z otwartymi drzwiami dla pasazerow
w warunkach normainej eksploataciji.

§ 9. 1. Okna otwierane powinny otwierac sie jedy-
nie do wewnatrz, a ich otwieranie powinno by¢ mozli-
we tylko z wnetrza wagonu; nie dotyczy to okien urza-
dzonych jako wyjscia awaryjne.

2. Okna czotowe przednie i tylne powinny by¢ wy-
konane jako state, bez moziliwasci ich otwierania.

3. Szyby w przypadku rozbicia nie powinny dawac¢
ostrych odpryskoéw oraz powinny byé ocechowane
w miejscu widocznym.

4. Przednia szyba powinna zapewnia¢ motornicze-
mu petng i wyrazna widocznosé, bez znieksztatcen.

Rozdziat 5
Wyjscia awaryjne

§ 10. 1. Liczba wyjs¢ awaryjnych po kazdej stronie
wagonu nie moze by¢ mniejsza niz:

1) dwa — w kazdym wagonie;

2} jedno — w kazdym cztonie wagonu wielocztono-
wego, jezeli diugosé tego cztonu jest wigksza niz
6 m.

2. Jako wyjscia awaryjne moga by¢ urzadzone:
1) drzwi przedziatu pasazerskiego;
2) okna;
3) kiapy w dachu.

3. Szyby okien urzadzonych jako wyjscia awaryjne
powinny by¢ w razie awarii tatwe do usunigcia po-
przez otwarcie okna lub usunigcie szyby; dopuszcza
sie mozliwos$¢ rozbicia szyby mtotkiem umieszczonym
wewngtrz wagonu.

4. Urzadzenia do otwierania wyj$¢ awaryjnych po-
winny byc¢ dostepne zarowno z zewnatrz, jak i z wne-
trza wagonu. Wymdg ten nie dotyczy mtotkdw do roz-
bijania szyb.

5. Wyijscie awaryjne powinno by¢ wyraZznie ozna-
kowane umieszczonym wewnatrz wagonu napisem
barwy czerwonej, ze wskazaniem sposobu korzysta-
nia.

Rozdziat 6
Whnetrze

§ 11.1. Elementy wnetrza wagonu powinny by¢
wykonane z materiatéw dopuszczajgcych czyszczenie
na mokro i oddziatywanie srodkami dezynfekcyjnymi.

2. Materiaty, ktérych uzyto do wykonania elemen-
tow wnetrza wagonu, powinny posiadaé minimalne
cechy bezpieczenstwa przeciwpozarowego, okreslone
w normie wymienionej w pkt 7 zatacznika nr 1 do roz-
porzadzenia dotyczace:

1) éredniej predkosci rozprzestrzeniania (tablica 1
Ip. 4 normy);

2) srednich wiasciwosci palnych {tablica 1 Ip. 6 nor-
my);

3) $rednich wtasnosci dymowych (tablica 1 Ip. 8 nor-
my).

3. Elementem wnetrza wagonu jest kazda czesc
znajdujaca sie pomiedzy pasazerem a niepalng struk-
turag oddzielajgca go od otoczenia. Elementy znajduja-
ce sie wewnatrz tej struktury, iecz otoczone ciggtymi
oslonami niepalnymi, nie sg elementami wnetrza
W rozumieniu niniejszego wymogu.

§ 12. 1. Kabina motorniczego powinna by¢ oddzie-
lona przynajmniej czesciowo statg przegroda od prze-
dziatu pasazerskiego. Kabina motorniczego moze by¢
catkowicie wydzielona z przedziaiu pasazerskiego i po-
taczona z przedziatem drzwiami.

2. Kabina motorniczego powinna by¢:

1) wykonana tak, aby urzadzenia sygnalizacyjne lub
kontrolne byty czytelne w kazdych warunkach at-
mosferycznych;
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2) wyposazona w:

a) predkosciomierz umieszczony w polu widzenia
motorniczego,

b) urzadzenia do odmrazania szyb,

¢) ostone za miejscem motorniczego, zapobiegaja-
cg pogorszeniu widocznosci drogi przez o$wie-
tlenie wnetrza tramwaiju,

d) urzadzenie do oswietlenia jej wnetrza,

e) urzadzenie zapobiegajace uruchomieniu tram-
waju przez osoby niepowotane,

f) urzadzenie zatrzymujace wagon (czuwak),

g) urzadzenia zapewniajgce przewietrzanie i ogrze-
wanie kabiny,

h) co najmniej jedno lusterko lub urzadzenie we-
wnetrzne umozliwiajgce obserwacje przedziatu
pasazerskiego.

3. Fotel motorniczego powinien byé tak zbudowa-
ny, aby mozliwa byta regulacja jego potozenia zardw-
no w pionie, jak i w poziomie.

§ 13. 1. Przedziat dla pasazerdw powinien by¢ wy-
posazony w:

1) oswietlenie wnetrza wtaczane i wylaczane samo-
czynnie lub ze stanowiska motorniczego:

a) zasadnicze, ktérego natezenie oswietlenia mie-
rzone na wysokosci 850 mm od podtogi nie po-
winno by¢ mniejsze niz 100 Ix dla wnetrza prze-
dziafu, a dla przedsionkéw w pobiizu wyjscia
byto zgodne z wymaganiami okreslonymi w § 8
ust. 5 pkt 5,

b) awaryjne, wiaczajace sig samoczynnie w razie
zaniku napiecia w sieci trakcyjnej, przy witaczo-
nym o$wietleniu zasadniczym;

2) urzadzenia zapewniajace przewietrzanie i ogrzewa-
nie z mozliwoscig regulacji temperatury;

3) fotele do siedzenia przymocowane trwale do kon-
strukcji tramwaju;

4) porecze dia pasazerdw stojgcych; zakonczenia po-
reczy musza by¢ zaokraglone.

2. W przedziale dla pasazerdéw powinna znajdowaé
sie wolna powierzchnia przeznaczona dla wéozkéw in-
walidzkich i wozkow dzieciecych. Powierzchnia ta po-
winna znajdowaé sie w poblizu odpowiednio oznako-
wanych drzwi, o ktérych mowa w § 8 ust. 4.

3. Podtaga i stopnie tramwaju powinny by¢ wyko-
1ane z materiatu antyposlizgowego. Krawedzie stopni
xowinny by¢ trwale | widocznie oznakowane lub pod-
swietlone.

4. Miedzy sasiednimi czesciami podtogi wagonu
yrzegubowego nie powinna znajdowacd sie nieprzykry-
a szczelina o szerokos$ci wigkszej niz 10 mm, a rézni-
a wysokosci miedzy wymienionymi elementami nie

powinna by¢ wieksza niz 10 mm w kazdych warun-
kach.

5. W obrebie przegubu powinna znajdowaé sie
ostona uniemozliwiajaca dostep pasazerdow do miejsc,
gdzie nie ma podtogi lub znajduje si¢ nieprzykryta
szczelina o szerokosci wigkszej niz 10 mm, oraz
w przypadku, gdy przemieszczanie powierzchni i cze-
sci wagonu moze by¢ niebezpieczne dla pasazerow.

Rozdziat 7
Swiatia zewnetrzne

& 14. 1. Wagon silnikowy powinien byé wyposazo-
ny w $wiatta zewnetrzne:

1) drogowe;

2) mijania;

3) kierunkowskazy;

4) hamowania ,stop”;

5) pozycyjne przednie;

6) pozycyjne tylne;

7) odblaskowe tylne inne niz trojkat;
8) odblaskowe boczne;

9) awaryjne;
10) przeciwmgtowe tylne;

11} cofania.

Wagon doczepny bierny i czynny nie musi by¢ wy-
posaiony w Swiatta zewnetrzne drogowe lub $wiatta
zewnetrzne mijania.

2. Ponadto dopuszcza sie wyposazenie wagonu
w $wiatta:

1) przeciwmgtowe przednie;
2) odblaskowe przednie;
3) jazdy dziennej;

4) stuzace do oswietlania sieci trakcyjnej i znakow na
niej zawieszonych;

5} obrysowe przednie i tylne;

6) pozycyjne boczne.

§ 15. 1. Swiatta powinny odpowiadaé¢ nastepuja-
cym warunkom ogolnym:

1) swiatta przeznaczone do oswietlania drogi (toréw)
powinny by¢ umieszczone w sposob umozliwiaja-
cy tatwa regulacje kierunku strumienia swietlnego
zaréwno w pionie, jak i w poziomie;

2) $wiatta, o ktérych mowa w pkt 1, powinny miec¢ ta-
kie same wtasciwosci Swietlne i powinny byé
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umieszczone symetrycznie wzgledem podiuznej
ptaszczyzny symetrii wagonu;

3) s$wiatta nie powinny o$élepiaé¢ innych uczestnikow
ruchu; nie dotyczy to swiatet drogowych;

4) $wiatta mijania powinny dawa¢ wyrazna granice
$wiatta i cienia;

5) w wagonach dwukierunkowych zapalone $wiatta
czerwone nie moga by¢ widoczne z przodu, a za-
palone biate — z tytu wagonu gotowego do jazdy;
nie dotyczy to swiatet cofania w czasie jazdy do ty-
tu;

6) potaczenia elektryczne swiatet:

a) réwnoczesne wiaczanie sig i wytaczanie $wiatet
pozycyjnych przednich i tylnych;

b} mozliwos$¢ wtaczania swiatet drogowych, swia-
tet mijania i $wiatet przeciwmgtowych przed-
nich i tylnych tylko wowczas, gdy wtaczone sg
sSwiatta pozycyjne.

2. Swiatta powinny ponadto odpowiadaé warun-
kom szczegotowym okresionym w zatgczniku nr 2 do
rozporzadzenia.

Rozdziat 8
Hamuice

§ 16. Tramwaj powinien by¢ wyposazony w naste-
pujace rodzaje hamulcéw:

1) robocze — stuzace do zmniejszania predkosci po-
jazdu i zatrzymania go w sposéb niezawodny,
szybki i skuteczny, niezalezny od obcigzenia pojaz-
du i w miare mozliwosci technicznych od jego
predkosci, z mozliwoscia regulacji intensywnosci
hamowania;

2) awaryjne — stuzgce do zatrzymania wagonu w ra-
zie awarii hamulca roboczego;

3) postojowe, mechaniczne — stuzace do unierucha-
miania wagonu podczas postoju; przy czym ha-
mulce te mogg by¢ zastgpione innym urzadze-
niem pozwalajacym na trwafe i niezawodne unie-
ruchomienie tramwaju po jego zatrzymaniu;

4) bezpieczenistwa — stuzace do zatrzymywania wa-
gonu przez pasazera w razie zagrozenia bezpie-
czenstwa.

& 17. 1. Hamulce powinny zachowywaé wymagana
sprawnos¢ w kazdych warunkach, przy czym funkcja
hamowania musi byé niezaleina od napiecia sieci
i by¢ nadrzedna w stosunku do rozruchu.

2. Hamulce, w tym takze hamulce zespotu tramwa-
jowego, powinny by¢ uruchamiane ze stanowiska mo-
torniczego; nie dotyczy to hamulca bezpieczenstwa.

3. Hamulec postojowy powinien:

1) by¢ tak skonstruowany, aby niemozliwe byto jego
samoczynne zwolnienie;

2) mieé wyrazne oznakowanie kierunku uruchamia-
nia w przypadku napedu recznego.

4. W przypadku oderwania sie wagonu doczepne-
go od zespotu tramwajowego powinien uruchamiac
sie w nim samoczynnie przynajmniej hamulec posto-
jowy.

5. Przy jezdzie do tytu powinny dziata¢ co najmniej
dwa rodzaje hamuicow.

6. W czasie hamowania dopuszcza sie stosowanie
piasecznic.

& 18.1. Hamuice tramwaju uwaza sie za sprawne,
jezeli dtugosé drogi hamowania nieobcigzonego tram-
waju z predkosci 30 km/h do zatrzymania, na prostym,
poziomym i suchym odcinku toru, nie przekracza watr-
tosci dtugosci podanych w zataczniku nr 3 do rozpo-
rzadzenia.

2. Hamulec postojowy powinien zapewniaé unie-
ruchomienie maksymalnie obcigzonego tramwaju na
wzniesieniu lub spadku toru o pochyleniu co naj-
mniej 5 %.

DZIAL I
Trolejbusy
Rozdziat 1
Wymagania ogdlne

§ 19. Z zastrzezeniem przepisoéw & 20 i 21 do trolej-
busu maja odpowiednie zastosowanie przepisy
w sprawie warunkow technicznych pojazdoéw oraz za-
kresu ich niezbednego wyposazenia dotyczace auto-
busu, z tym ze:

1) poziom hatasu zewnetrznego na postoju, w odle-
gtosci 3 m i na wysokosci 1,60 m nie moze w zad-
nym miejscu przekracza¢ 70 dB(A), nawet przy
pracujacych silnikach pomocniczych;

2) podtoga i stopnie powinny by¢ pokryte materia-
tem dielektrycznym;

3) porgcze i uchwyty powinny by¢ pokryte materia-

tem dielektrycznym lub powinny by¢ odizolowane
od nadwozia.

Rozdziat 2
Instalacja elektryczna

§ 20. 1. Instalacja elektryczna powinna spetniaé
wymagania norm wymienionych w pkt 2—5 zataczni-
ka nr 1 do rozporzadzenia.

2. Instalacja elektryczna powinna byé tak zbudo-
wana i utrzymana, aby:

1) czesci bedace pod napieciem byly niedostepne dla
pasazerdw i innych nieupowaznionych oséb;
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2) byta ona zabezpieczona przed uszkodzeniem me-
chanicznym, korozja i zalaniem;

3) instalacja niskiego napigcia byta wyposazona w fa-
two dostepny dla kierowcy wytacznik umozliwiaja-
cy odtaczenie akumulatora od instalacji elektrycz-
nej bez uzycia narzedzi;

4} instalacja wysokiego napiecia byta wyposazona
w tatwo dostepny dla kierowcy wytgcznik, umozli-
wiajgcy odfaczenie napiecia w obwodzie gtdwnym
bez uzycia narzedzi; role wytgcznika moze spetnia¢
wytacznik nadmiarowy, o ile jest wyposazony
w uchwyt reczny;

5) natezenie uptywu pradu w warunkach najwiegkszej
wilgotnosci nie byto wigksze niz 0,7 mA,;

6} rezystancja izolacji obwodu gtéwnego, galwanicz-
nie integralnego, w warunkach najwigkszej wilgot-
nosci nie byta mniejsza niz 1,3 MQ;

7) izolacja obwodu gtéwnego z odtgczonymi maszy-
nami elektrycznymi wytrzymywata przytozone na-
piecie 4,5 kV o czestotliwosci 50 Hz przez czas nie
krétszy niz 60 s;

8) rezystancja' izolacji obwodu sterowania w warun-
kach najwigkszej wilgotnosci nie byta mniejsza niz
0,5 MQ;

9) instalacja obwodu gtownego posiadata izolacje
dwustopniows;

10) urzgdzenia elektryczne nie wytwarzaty nadmier-
nych zakiécen radioelektrycznych.

3. Odbieraki pradu powinny by¢ tak zbudowane,
aby:

1) zapewniaty swobode poruszania sie trolejbusu
w granicach = 4,5 m od osi sieci trakcyjnej;

2) sita docisku odbierakéw do sieci, w zakresie ich
pracy, mieécifa sie w granicach 100— 140N;

3) byty one zabezpieczone przed niezamierzonym
opadnieciem ponizej poziomu dachu.

Rozdziat 3
Hamulce

§ 21. 1. Trolejbus powinien by¢ wyposazony w na-
stepujace rodzaje hamulicow:

1) roboczy eiektrodynamiczny, wykorzystujacy site
hamowania silnika trakcyjnego, dziatajacy na kota
osi napedowe] — przeznaczony do zmniejszania
predkosci pojazdu, z mozliwoscia:

a) regulowania intensywnosci hamowania,

b) dokonywania hamowania z miejsca kierowcy
bez uzycia rak; hamulec ten powinien mieé
pierwszenstwo dziatania w stosunku do rozru-
chu, powinien by¢ uruchamiany tym samym
pedatem co hamulec roboczy mechaniczny,
o ktérym mowa w pkt 2, w pierwszej fazie ruchu
pedatu;

2) roboczy mechaniczny dziatajgcy na wszystkie kota
pojazdu — przeznaczony do zmniejszania predko-
$ci pojazdu i zatrzymywania go w sposob nieza-
wadny, szybki i skuteczny, niezaleznie od jego
predkosci i obcigzenia oraz od kata wzniesienia.
lub spadku jezdni, z mozliwoscia:

a) regulowania intensywnosci hamowania,

b) dokonywania hamowania z miejsca kierowcy
bez uzycia rak;

3) awaryjny dziatajacy na kota co najmniej jednej osi
— przeznaczony do zatrzymywania trolejbusu
w razie awarii hamulca roboczego, z mozliwoscia:

a) regulowania intensywnosci hamowania,

b) dokonywania hamowania z miejsca kierowcy
z mozliwoscia trzymania kierownicy przynaj-
mniej jedng reka;

4) postojowy — przeznaczony do unieruchamiania
pojazdu na wzniesieniu i spadku, z mozliwoscia:

a) dziatania podczas nieobecnosci kierowcy, przy
czym robocze czesci hamulca powinny pozo-
sta¢ w potozeniu zahamowania za pomoca wy-
tacznie mechanicznego urzadzenia,

b) dokonywania hamowania z miejsca kierowcy;
hamulca postojowego nie wymaga sie, jezeli
hamulec awaryjny, o ktérym mowa w pkt 3,
spetnia warunki okreslone w niniejszym punk-
cie.

2. Hamulce powinny zachowywaé wymagang
sprawnosc¢ w kazdych warunkach eksploatacji.

3. Hamulce powinny ponadto odpowiadaé naste-
pujgcym warunkom:

1) réwnoczesne uruchomienie hamulca roboczego
i awaryjnego nie moze ujemnie wptywac na dzia-
tanie zadnego z nich, zarowno gdy oba hamulce
sg sprawne, jak 1 w razie uszkodzenia jednego
z nich;

2) zuzycie hamulcéw powinno by¢ tatwo kompenso-
wane systemem recznej lub samoczynnej regula-
cji; elementy uktadu hamulcowego powinny mieé
taki zapas ruchu, aby po nagrzaniu hamulcow lub
po osiagnieciu okreslonego stopnia zuzycia okfa-
dzin mozliwe byto hamowanie bez koniecznosci
natychmiastowej regulacji;

3) w przypadku hamulca uruchamianego za pomoca
energii znajdujacej sie w zbiorniku, jezeli hamowa-
nie z wymagang skutecznoscia nie jest mozliwe
bez uzycia zgromadzonej energii, pojazd powinien
by¢ wyposazony, poza manometrem, w urzgdze-
nie wysytajace swietine lub akustyczne sygnaty,
ostrzegajgce o ohnizeniu zapasu energii do pozio-
mu réwnego lub mniejszego niz 65 % normalnego
poziomu;

4) pierwszenstwo dziatania hamuica roboczego elek-
trodynamicznego przy réwnoczesnym nacisnigciu
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pedatéw rozruchu i hamowania powinno polegaé
na:

a) dalszym utrzymaniu w bezruchu pojazdu stojg-
cego,

b) rozpoczeciu hamowania, jesli pojazd jest w ru-
chu.

4. Hamulec roboczy elektrodynamiczny uwazia sie
za sprawny, jezeli droga hamowania nieobcigzonego
trolejbusu z predkosci 30 km/h do zatrzymania na dro-
dze poziomej o nawierzchni twardej, rownej, suchej
i czystej wynosi nie wiecej niz 24,80 m, co odpowiada
opéznieniu 1,4 m/s2.

DZIAL IV
Przepisy przejsciowe i koncowe

§ 22. 1. Przepisy 8 3 ust. 7, § 4 pkt 1, 8 8 ust. 2
iust. 5pkt 1, 810 ust. 1 pkt 2, 8 13 ust. 1 pkt 1 oraz
ust. 2, 8 14 ust. 1 pkt 9—11 nie dotyczg tramwajow
wyprodukowanych przed dniem 1 stycznia 2000 r.

2. Przepisy 8 4 pkt 6, 8§ 5 pkt 3, 8 8 ust. 3, 4i 5 pkt 1
nie dotyczg tramwajow wyprodukowanych przed
dniem 1 stycznia 1985 .

3. Przepisy 8 4 pkt 2, 316,85 pkt213,88,89
ust. 112,810,811, 812ust. 1iust. 2pkt2lit.cig,
8 13 nie dotycza wagonoéw technicznych.

&8 23. Rozporzgdzenie wchodzi w zycie z dniem
1 stycznia 2004 r.3)

Minister Infrastruktury: w z. A. Pifat

3) Niniejsze rozporzadzenie bylo poprzedzone rozporzadze-
niem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
17 wrzesnia 1999 r. w sprawie warunkow technicznych
tramwajéw i trolejbusdw oraz zakresu ich niezbednego
wyposazenia (Dz. U. Nr 88, poz. 993) , ktore na podstawie
art.5 ustawy z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o zmianie ustawy —
Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. Nr 129, poz. 1444
i Nr 154, poz. 1798, 2 2002 r. Nr 216, poz. 1825 oraz z 2003 r.
Nr 149, poz. 1452} traci moc z dniem wejscia w zycie ni-
niejszego rozporzadzenia.

11.

12.
13.

14.

Zataczniki do rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 22 grudnia 2003 r. {poz. 2301)

Zatacznik nr 1

WYKAZ NORM DOTYCZACYCH WARUNKOW TECHNICZNYCH TRAMWAJOW | TROLEJBUSOW

. PN-K-92008:1998 Komunikacja miejska. Skrajnia kinematyczna wagonow tramwajowych. Poprawki PN-K-

-92008:1998/Ap1:1999.

. PN-69/E-06120 Pojazdy trakcyjne. Aparaty elektryczne pradu statego. Ogdine badania i wymagania — od-

powiednik IEC 77:1968.

. PN-91/E-06077 Przeksztattniki mocy dia trakcji elektrycznej. Bezposrednie przeksztattniki pradu statego

(przeksztattniki impulsowe pradu statego) dla taboru — odpowiednik IEC 411-4:1986.

. PN-73/E-05108 Przemystowe zaktécenia radioelektryczne. Trakcja elektryczna i spalinowo-elektryczna. Do-

puszczalne poziomy zakiécen. Ogolne wymagania i badania.

. PN-EN 60349-1:2002 (U) Trakcja elektryczna. Elektryczne maszyny wirujgce do pojazddéw szynowych i dro-

gowych — Czes$¢ 1: Maszyny inne niz maszyny pradu przemiennego zasilane z przeksztattnikow.

. PN-1SO 3795:1996 Pojazdy drogowe oraz ciggniki, maszyny rolnicze i lesne. Okreslenia palnosci materiatéw

stosowanych wewnatrz pojazdow.

. PN-K-02511:2000 Tabor kolejowy. Bezpieczenstwo przeciwpozarowe materiatéw. Wymagania.

. PN-K-02512:2000 Tabor kolejowy. Bezpieczenstwo przeciwpozarowe materiatow. Metoda badania wskazni-

ka rozprzestrzeniania sig pfomienia.

. PN-K-02508:1999 Tabor kolejowy. Wtasciwosci palne materiatéw. Wymagania i metody badan.
10.

PN-K-02501:2000 Tabor kolejowy. Witasciwosci dymowe materiatow. Wymagania i metody badan.

PN-93/K-02505 Tabor kolejowy. Stezenie tlenku i dwutlenku wegla wydzielanych podczas rozktadu termicz-
nego lub spalania materiatéow. Wymagania i badania.

PN-K-02506:1998 Elektryczne pojazdy trakcyjne. Zabezpieczenia przeciwpozarowe. Wytyczne konstrukcyjne.

PN-EN 50266-1:2002 (U) Wspdlne metody badan palnosci przewodow i kabli. Sprawdzenie odpornosci na
pionowe rozprzestrzenianie sie ptomienia wzdiuz pionowo zamontowanych wigzek kabli lub przewodow.

PN-90/E-04160/56 Przewody elektryczne. Metody badan. Badania zapalnosci metoda wskaznika tlenowego.
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Zatacznik nr 2

WARUNKI SZCZEGOLOWE DOTYCZACE SWIA’]’Et ZEWNETRZNYCH WAGONOW TRAMWAJOWYCH
| WAGONOW DOCZEPNYCH

1. Dwa lub wigcej swiatet, takich samych lub rdznych, lecz o jednakowym przeznaczeniu i jednakowej bar-
wy, uwaza sie za jedno Swiatto, jezeli rzut ich powierzchni swietinych na ptaszczyzne poprzeczng zajmuje co
najmniej 60 % powierzchni najmniejszego prostokata opisanego na rzutach tych powierzchni éwietlnych oraz
pod warunkiem, ze $wiatla te zostaty homologowane jako jedno $wiatfo; nie dotyczy to swiatet drogowych,
Swiatet mijania i Swiatet przeciwmgtowych przednich.

2. llekro¢ w niniejszych przepisach jest mowa o adlegtosci rozmieszczenia swiatet, nalezy rozumied, ze:

1) najwiekszg wysokos$é mierzy sie od ptaszczyzny wytyczonej przez najwyzsze punkty gtéwek szyn toru jezd-
nego do najwyzszego punktu powierzchni $wietinej przy pojezdzie nieobcigzonym,

2} najmniejszg wysokos¢ mierzy sig od ptaszczyzny wytyczonej przez najwyzsze punkty gtdwek szyn toru jezd-
nego do najnizszego punktu powierzchni $wietinej przy pojezdzie nieobcigzonym,

3) odlegtosé od bocznego obrysu pojazdu mierzy sie od najbardziej odlegtego od podtuznej ptaszczyzny sy-
metrii pojazdu punktu powierzchni swietlnej,

4) odlegtosc¢ od przedniego lub tylnego obrysu pojazdu mierzy sie do najbardziej wysunigtego odpowiednio
do przodu lub do tytu punktu powierzchni $wietlnej,

5) odlegto$¢é miedzy dwoma $wiattami skierowanymi w te samg strone mierzy sie miedzy najblizszymi punk-
tami rzutdw ich powierzchni $wietlnych na ptaszczyzne prostopadta do osi tych swiatet.

3. Powierzchnia $wietlna oznacza dla swiatet widoczng powierzchnie wysytajaca swiatto, a dla $wiatet od-
blaskowych — widoczng powierzchnig odbijajgca $wiatlo.

4. Boczny obrys pojazdu oznacza pfaszczyzne rownolegia do podiuznej ptaszczyzny symetrii pojazdu, prze-
chodzaca przez najdalej wysuniety punkt na zewnatrz pojazdu, z wyjgtkiem lusterek, swiatet bocznych i elemen-
téw elastycznych.

5. Przedni lub tylny obrys pojazdu oznacza pionowg ptaszczyzne prostopadta do podiuznej ptaszczyzny sy-
metrii pojazdu, przechodzaca przez najdalej wysuniety odpowiednio do przodu lub do tytu punkt pojazdu.

6. Swiatta powinny odpowiadaé¢ warunkom podanym w ponizszej tabeli:
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Zatacznik nr 3

DLUGOSC DROGI HAMOWANIA (LUB OPOZNIENIA) NIEOBCIAZONEGO TRAMWAJU Z PREDKOSCI
30 KM/H DO ZATRZYMANIA NA PROSTYM, POZIOMYM | SUCHYM ODCINKU TORU

Droga Opdznienie
Lp. Wagon wyprodukowany Rodzaj hamowania hamowania hamowania
(m) (m/s?)
1 2 3 4 5

1 do dnia 31 grudnia 1963 r. nagfe 17,3 2,0
robocze lub awaryjne 43,4 0,8
2 po dniu 31 grudnia 1963 r. nagte 17,3 2,0
robocze lub awaryjne 31,5 1,1
bezpieczenstwa 34,7 1,0
3 po dniu 1 stycznia 2000 r. nagte 13,3 2,6
robocze lub awaryjne 28,9 1.2
bezpieczehstwa 23,1 1,5
4 po dniu 1 stycznia 2002 r. nagte 12,4 2,8
robocze lub awaryjne 26,7 1,3
bezpieczenstwa 23,1 1,5
5 po dniu 1 stycznia 2005 r. nagte 11,5 3,0
robocze lub awaryjne 248 1,4
bezpieczenstwa 19,3 1,8

Droga hamowania zespotu tramwajowego ztozonego z wagonu silnikowego i wagonow doczepnych biernych
moze byé dituzsza nie wiecej niz o 20 % w stosunku do wartosci podanych w tabeli.



