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1064
ROZPORZADZENIE RADY MINISTROW

z dnia 2 lipca 2002 r.

w sprawie dopuszczania do stosowania w zaktadach gorniczych maszyn, urzadzen, materiatéw
oraz srodkow strzatowych i sprzetu strzalowego.

Na podstawie art. 111 ust. 2 ustawy z dnia 4 lutego
1994 r. — Prawo geologiczne i gornicze (Dz. U. Nr 27,
poz. 96, z 1996 r. Nr 106, poz. 496, z 1997 r. Nr 88,
poz. 554, Nr 111, poz. 726 i Nr 133, poz. 885, z 1998 r.
Nr 106, poz. 668, z 2000 r. Nr 109, poz. 1157 i Nr 120,
poz. 1268,z 2001 r. Nr 110, poz. 1190, Nr 115, poz. 1229
i Nr 154, poz. 1800 oraz z 2002 r. Nr 113, poz. 984
i Nr 117, poz. 1007) zarzadza sig, co nastepuje:

8 1. Rozporzadzenie okresla:

1) wyroby, ktérych stosowanie w zaktadach gorni-
czych wymaga dopuszczenia ze wzgledu na potrze-
be zapewnienia bezpieczenstwa uzytkowania wy-
robow w warunkach zagrozen wystepujacych w ru-
chu zaktadu gérniczego,

2) wymagania techniczne dla wyrobéw, o ktérych mo-
wa w pkt 1,

3) warunki i tryb wydawania, cofania lub uniewaznia-
nia oraz terminy waznosci decyzji o dopuszczeniu
wyrobéw do stosowania w zaktadach gérniczych,
zakres oraz konieczno$é i przyczyny ponownego
wydania decyzji i sposdb przeprowadzania badan
wyrobow, w tym prob wyrobdéw w ruchu zaktadu
gorniczego, jednostki upowaznione do przeprowa-
dzania badan wyrobdéw, rodzaje dokumentéow wy-
maganych przed dopuszczeniem, znaki dopuszcze-
nia oraz sposdb oznaczania wyrobdéw tymi znaka-
mi.

§ 2. Wyroby, ktérych stosowanie w zaktadach gor-
niczych wymaga dopuszczenia ze wzgledu na potrzebe

zapewnienia bezpieczenstwa uzytkowania w warun-
kach zagrozeh wystepujacych w ruchu zaktadu gorni-
czego, sg okreslone w zataczniku nr 1 do rozporzadze-
nia.

§ 3. Decyzja o dopuszczeniu wyrobu do stosowania
w zaktadach goérniczych jest wydawana po przedsta-
wieniu:

1) certyfikatu zgodnosci uzyskanego dla danego wy-
robu w trybie certyfikacji obowigzkowej lub dobro-
wolnej, przewidzianym w przepisach ustawy o ba-
daniach i certyfikacji,

$wiadectwa weryfikacji certyfikatu zgodnosci wy-
danego na podstawie certyfikatu zgodnosci dla
wyrobu pochodzacego z kraju, z ktérym Polska za-
warta porozumienie w sprawie uznawania certyfi-
katéw zgodnosci, a podlegajacego na terenie Pol-
ski obowigzkowi certyfikacji na znak bezpieczen-
stwa i oznaczania tym znakiem,

3) swiadectwa weryfikacji deklaracji zgodnosci produ-
centa, wydanego na podstawie deklaracji zgodno-
$ci wystawionej przez producenta dla wyrobu wy-
produkowanego zarowno w Polsce, jak i w kraju,
z ktérym Polska zawarta porozumienie w sprawie
uznawania deklaracji zgodnosci, a podlegajgcego
na terenie Polski obowigzkowi certyfikacji na znak
bezpieczehstwa i oznaczania tym znakiem,

4) wyniku badan wraz z opinia, sporzadzonych przez
jednostke upowazniong do przeprowadzenia ba-
dan wyrobdéw, gdy do oceny danego wyrobu brak
jest jednostki certyfikujacej,
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5) dokumentu stanowigcego podstawe do stosowa-
nia wyrobu w zakfadach gdérniczych w panistwach
cztonkowskich Unii Europejskiej — jezeli wyréb zo-
stat wyprodukowany w tych panstwach.

8 4. Jednostki upowaznione do przeprowadzania
badan wyrobdw, o ktérych mowa w § 3 pkt 4, sg okre-
$lone w zatgczniku nr 2 do rozporzadzenia.

8 5. Wymagania techniczne dla wyroboéw, o ktérych
mowa w 8 1 pkt 1, sg okreslone w zatgczniku nr 3 do
rozporzadzenia.

8 6. 1. Z zastrzezeniem ust. 2 i 3, z wnioskiem o do-
puszczenie wyrobdow do stosowania w zaktadach gor-
niczych wystepuje pisemnie dostawca (producent,
dystrybutor, importer) wyrobu.

2. W odniesieniu do maszyn i urzadzen sktadaja-
cych sie z podzespotow wykonywanych przez réznych
producentdw, z wnioskiem o dopuszczenie do stoso-
wania w zaktadach gorniczych wystepuje dostawca
wyrobu finalnego.

3. W odniesieniu do wyrobéw wykonanych lub za-
kupionych jednostkowo, z wnioskiem o dopuszczenie
wyrobu wystepuje przedsigbiorca, ktéry wykonat lub
zakupit wyréb i zamierza stosowac go w obrebie wia-
snego zaktadu gorniczego, lub inny podmiot, ktory wy-
konat lub zakupit wyrdb.

& 7. 1. Wniosek o dopuszczenie wyrobu do stoso-
wania w zaktadach gdrniczych powinien zawierac:

1) okreslenie wyrobu,

2) oznaczenie podmiotu ubiegajacego sie o dopusz-
czenie i jego siedziby oraz wskazanie petnomocni-
kow, jezeli zostali ustanowieni,

3) okreslenie producenta wyrobu, jego siedziby i miej-
sca produkowania wyrobu.

2. Do wniosku, o ktérym mowa w ust. 1, nalezy do-
taczy¢ dokumentacje sporzadzong w jezyku polskim,
Zawierajaca:

1) ogdlny opis wyrobu,

2) niezbedne obliczenia projektowe parametréw ma-
jacych wpltyw na bezpieczenstwo,

3) rysunki lub schematy dotyczace maszyn i urzadzen,
uktaddw oraz podzespotdw, od ktdrych zalezy bez-
pieczenstwo i higiena pracy oraz bezpieczenstwo
pozarowe,

4) deklaracje zgodnosci sporzadzong zgodnie z Polska
Norma,

5) okreslone w 8§ 3: certyfikat zgodnosci, $wiadectwo
weryfikacji, wyniki badan wraz z opinig albo doku-
ment stanowigcy podstawe do stosowania wyrobu
w zaktadach gdrniczych w panstwach cztonkow-
skich Unii Europejskiej,

6) w razie produkcji seryjnej wyrobu — certyfikat sys-
temu zarzadzania jakoscig lub inny sposob udoku-
mentowania powtarzalnosci cech wyrobu,

7) dokumentacje techniczno-ruchowag zawierajaca na-
stepujace informacje wymagane do prawidtowego
i bezpiecznego stosowania wyrobu:

a) dane techniczne,

b) identyfikacje zagroien powodowanych przez
wyrob w czasie jego uzytkowania,

c) instrukcje bezpiecznego uzytkowania wyrobu
i informacje o koniecznosci podejmowania
szczegoinych srodkéw bezpieczenstwa,

d) warunki stosowania wyrobu uwzgledniajace in-
formacje, kto jest upowazniony do przeprowa-
dzania przegladoéw, konserwacji, napraw i regu-
lacji,

e) okres waznosci, zakres i warunki stosowania, do-
puszczalny czas skladowania oraz warunki
transportu $rodkéw strzatowych oraz materia-
tow.

§ 8. Jezeli wymagaja tego szczegdlne wzgledy bez-
pieczenstwa i higieny pracy oraz bezpieczenstwa poza-
rowego w ruchu zaktadu goérniczego, dostawca powi-
nien przeprowadzi¢ proby wyrobu w ruchu zakfadu
gorniczego, sprawozdanie i wyniki z przeprowadzo-
nych prob nalezy dotaczyé do wniosku, o ktorym mo-
waws§7.

§ 9. 1. Wyréb dopuszczony do stosowania w zakia-
dach godrniczych powinien byé oznaczony przez do-
stawce znakiem dopuszczenia, jego numerem i rokiem
wydania.

2. Znak dopuszczenia, jego numer i rok wydania
powinny by¢ umieszczone w sposob trwaty i czytelny
na kazdej jednostce wyrobu, z wyjatkiem wyrobow,
ktorych witasciwodci fizyczne nie zezwalajg na takie
oznaczenie.

3. Okresla sig nastepujace znaki dopuszczenia,
o ktérych mowa w ust. 1:

1) GX — dla maszyn i urzadzen elektrycznych budowy
przeciwwybuchowej,

2) GE — dla maszyn i urzagdzen elektrycznych w wyko-
naniu normalnym,

3) GM — dla maszyn i urzadzen mechanicznych oraz
materiatow,

4) GG — dla srodkow strzatowych i sprzetu strzatowe-
go, materiatéow oraz obudéw wyrobisk chodniko-
wych.

§ 10. Decyzja o dopuszczeniu wyrobu do stosowa-
nia w zaktadach gérniczych powinna w szczegdinosci
zawierad:

1) okreslenie wyrobu,
2) zakres stosowania wyrobu,

3) okreslenie znaku dopuszczenia, jego numeru, roku
wydania, sposobu trwatego oznaczania wyrobu
znakiem dopuszczenia,

4) okreslenie rodzaju dokumentacji, jaka dostawca
powinien przekazac uzytkownikowi,

5) czas przechowywania dokumentacji technicznej
przez dostawce oraz warunki jej udostepniania.

§ 11. Decyzje o dopuszczeniu wyrobu do stosowa-
nia w zaktadach goérniczych wydaje sie na czas okreslo-
ny nie dtuzszy niz 5 lat.



Dziennik Ustaw Nr 125

— 8057 —

Poz. 1064

8 12. Decyzja o dopuszczeniu wyrobu do stosowa-
nia w zaktadach gorniczych podlega uniewaznieniu
w razie uniewaznienia certyfikatu, o ktérym mowa
w 8§ 3.

8 13. Decyzja o dopuszczeniu wyrobu do stosowa-
nia w zaktadach goérniczych podlega cofnieciu:

1) w razie utraty waznosci certyfikatu,
2) w razie utraty waznosci swiadectwa weryfikaciji,
3) jezeli produkowany wyrob nie spefnia wymagan,

4) jezeli na skutek uptywu czasu lub z innych przyczyn
uzytkowany wyréb traci lub zmienia wtasciwosci,

5) jezeli nastgpita zmiana wymagan zawartych w od-
powiednich Polskich Normach lub przepisach
prawnych, majgcych zasadniczy wptyw na poziom
bezpieczenstwa uzytkowania wyrobu

— w oparciu o ktére zostata wydana decyzja o do-
puszczeniu wyrobu do stosowania w zaktadach gérni-
czych.

8 14. Nastepujace wyroby:

1) maszyny, urzadzenia i sprzet strzatowy, w ktérych
w okresie waznosci decyzji o dopuszczeniu wyrobu
do stosowania w zaktadach gorniczych producent
zamierza wprowadzi¢ zmiany dotyczgce:

a) obnizenia wytrzymatosci poszczegolnych ele-
mentow,

b} wymiardw, ktérych zmiana moze powodowad
ograniczenie stosowania lub wymaga zmiany
warunkdw stosowania,

c) wyposazenia stuzacego do zwalczania zagrozen
naturalnych oraz zagrozenia pozarowego,

d) zabezpieczen mechanicznych i elektrycznych,

e) miejsca obstugi i jego zabezpieczeh oraz syste-
mow sterowania,

f) oston czesci ruchomych,
g) zakresu stosowania,

2) srodki strzatowe i materiaty, w ktérych producent
zamierza wprowadzi¢ zmiany w zakresie wtasnosci
fizykochemicznych aibo sktadu chemicznego

— podlegaja koniecznosci ponownego dopuszczenia
do stosowania w zaktadach gorniczych.

§ 15. 1. Decyzje o dopuszczeniu wyrobu do stoso-
wania w zaktadach goérniczych, wydane na podstawie
dotychczasowych przepiséw, zachowujg moc przez
okres 3 lat od dnia wejscia w zycie rozporzadzenia.

2. Do spraw wszczetych, a niezakohnczonych decy-
zja ostateczng przed dniem wejscia w zycie rozporza-
dzenia, stosuje sie przepisy dotychczasowe, z tym ze
decyzje o dopuszczeniu do stosowania wyrobow w za-
ktadach gorniczych wydaje sie na okres 3 lat.

8 16. Przepisy rozporzadzenia stosuje sie od dnia
1 lipca 2002 r., z tym Ze przepisy § 3:

1) pkt 2 i 3 stosuje sie do dnia uzyskania przez Rzecz-
pospolitg Polska cztonkostwa w Unii Europejskiej,

2) pkt 5 stosuje sie od dnia uzyskania przez Rzeczpo-
spolita Polska cztonkostwa w Unii Europejskiej.

§ 17. Rozporzadzenie wchodzi w zycie z dniem
ogfoszenia.

Prezes Rady Ministréw: L. Miller

Zatgczniki do rozporzadzenia Rady Ministrow
z dnia 2 lipca 2002 r. (poz. 1064)

Zatacznik nr 1

WYROBY, KTORYCH STOSOWANIE W ZAKEADACH GORN!CZYCH WYMAGA DOPUSZCZENIA ZE WZGLEDU
NA POTRZEBE ZAPEWNIENIA BEZPIECZENSTWA UZYTKOWANIA W WARUNKACH ZAGROZEN
WYSTEPUJACYCH W RUCHU ZAKtADU GORNICZEGO

1. Elementy goérniczych wyciagow szybowych:
1) maszyny wyciggowe,
2) naczynia wyciggowe,
3) liny wyciagowe,
4) kota linowe,
5) zawieszenia lin wyciggowych,
6) zawieszenia naczyn wyciggowych,
7) wciagarki wolnobiezne,
8) urzadzenia sygnalizacji i tacznos$ci szybowej,
9) wyodrebnione zespoty elementdw wymienionych
w pkt 1—38.

2. W zaktadach goérniczych wydobywajacych kopa-
liny otworami wiertniczymi:

1) urzadzenia wiertnicze do wykonywania wiercen po-
szukiwawczych, rozpoznawczych i eksploatacyj-
nych: ropy naftowej, gazu ziemnego oraz metanu
ze 216z wegla kamiennego™,

2) gtowice przeciwerupcyjne wraz z systemami stero-
wania, glowice eksploatacyjne z wyjatkiem pod-
morskich™,

3) urzadzenia budowy przeciwwybuchowej™,

4) kable, przewody oponowe, stuzace do zasilania ma-
szyn oraz urzadzen przeznaczonych do zainstalo-
wania w strefach zagrozonych wybuchem™.

3. W odkrywkowych zaktadach gdrniczych:

1) podstawowe maszyny do urabiania, zwafowania,
transportu®,

2) wiertnice do wykonywania otworéw strzatowych™,
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3) przewody oponowe do zasilania maszyn wymie-
nionych w pkt 1i 2%,

4. W wyrobiskach podziemnych zaktadéw goérni-
czych:

1) maszyny i urzadzenia urabiajace, tadujace,.zgarnia-
jace, wiercace, kotwigce, odstawcze i transportuja-
ce, pompy gfownego odwadniania, wentylatory
gtéwne oraz lutniowe™,

2) kolejki podwieszone, kolejki spagowe, kotowroty,
liny, uktady zawieszen oraz urzadzenia sygnalizacji
i zabezpieczen ruchu transportu w wyrobiskach po-
ziomych i pochylych o nachyleniu do 45°,

3) wozy do przewozu osdb, wyrobéw, ptynéw oraz
srodkéw strzatowych, z wyjgtkiem wozéw do
transportu urobku,

4) pojazdy oponowe, maszyny z napedem spalino-
wyr)n, lokomotywy bez wzgledu na rodzaj nape-
du”,

5) urzadzenia dzwignicowe, urzadzenia cisnieniowe,
ktére nie zostaty poddane procedurze dopuszcza-
nia do obrotu na podstawie ustawy o dozorze tech-
nicznym™,

6) wiertnice, wiertarki gérnicze™,

7) narzedzia reczne z napedem elektrycznym lub me-
chanicznym™,

8) sprzet oraz urzadzenia gasnicze specjalnego prze-
znaczenia®),

9) maszyny i urzgdzenia odpylajgce, klimatyzacyjne™,

10) obudowy zmechanizowane™,

11) obudowy wyrobisk podporowe stalowe (odrzwia,

stojaki, stropnice, strzemiona, rozpory), obudowy
kotwowe (kotwy, tadunki klejowe, spoiwa ptynne),

12} maszyny i urzadzenia elektryczne, aparatura tacze-
niowa lub sterownicza w wykonaniu normalnym
lub przeciwwybuchowym oraz kable i przewody
oponowe na napiecie do 1 kV*,

13) maszyny i urzadzenia elektryczne, aparatura tacze-
niowa lub sterownicza w wykonaniu normalnym
lub przeciwwybuchowym oraz kable i przewody
oponowe na napiecie powyzej 1 kV,

14) urzadzenia i systemy facznosci, bezpieczenstwa,
alarmowania w wykonaniu normainym lub prze-
ciwwybuchowym,

15) wyposazenie elektryczne zintegrowanej grupy ma-
szyn przodkowych,

16) systemy ochronne, ktérych zadaniem jest po-
wstrzymanie wybuchu lub skuteczne ograniczenie
jego zasiegu™.

5. Srodki strzatowe i sprzet strzatowy™.

6. Materiaty chemiczne, wyroby z tworzyw sztucz-
nych, z wyjatkiem $rodkéw ochrony indywidualnej,
stosowane w wyrobiskach podziemnych zaktadow
gorniczych:

1) kleje, farby, zywice, gumy, tkaniny powlekane, fo-
lie, rury, pojemniki i tasmy przenos$nikowe,

2) elastyczne przewody wentylacyjne,

3) spoiwa mineralne specjalnego przeznaczenia,

4) érodki impregnacyjne do drewna,

5) érodki impregnujgce oraz smary stosowane w pro-

dukcji i eksploatacji lin wyciggowych goérniczych
wyciggow szybowych,

6) trudno palne ciecze hydrauliczne typu HFAE i HFAS.

7. Sprzet ochrony uktadu oddechowego (oczysz-
czajacy, izolujacy)™.

*) Wyroby wymagajace dopuszczenia do stosowania w za-
ktadach gérniczych do dnia uzyskania przez Rzeczpospoli-
t3 Polska cztonkostwa w Unii Europejskiej, chyba ze wcze-
$niej wejdzie w zycie umowa miedzynarodowa migdzy
Rzeczapospolita Polskg a Wspdlnota Europejska i pan-
stwami czionkowskimi o ocenie zgodnosci.

Zatacznik nr 2

JEDNOSTKI UPOWAZNIONE DO PRZEPROWADZANIA BADAN WYROBOW

1. Akademia Gdrniczo-Hutnicza w Krakowie:

— Wydziat Elektrotechniki, Automatyki, Informaty-
ki i Elektroniki — Katedra Telekomunikacji,

— Wydziat Gdérniczy — Centralne Laboratorium
Techniki Strzelniczej i Materiatow Wybucho-
wych oraz Katedra Gornictwa Podziemnego,

— Wydziat Wiertnictwa Nafty i Gazu — Laborato-
rium Badan Atestacyjnych Urzadzen Wiertni-
czych i Eksploatacyjnych.

2. Biuro Badan Jakosci Stowarzyszenia Elektrykow
Polskich w Warszawie.

3. Centralna Stacja Ratownictwa Gdrniczego w Byto-
miu.
4. Centralny Instytut Ochrony Pracy w Warszawie.

5. Centrum Badan i Dozoru Gérnictwa Podziemnego
Sp. z 0.0. w Ledzinach.

6. Centrum Badawczo-Projektowe Miedzi ,CUPRUM”
Sp. z 0.0. we Wroctawiu.

7. Centrum Elektryfikacji i Automatyzacji Gérnictwa
~EMAG"” w Katowicach.

8. Centrum Innowacji Technicznych ,INOVA" Sp.
z 0.0. w Lubinie.

9. Centrum Mechanizacji Gérnictwa KOMAG w Gliwi-
cach.

10. Gtowny Instytut Gérnictwa w Katowicach.

11. Instytut Goérnictwa Naftowego | Gazownictwa

w Krakowie.

12. Instytut Goérnictwa Odkrywkowego ,Poltegor-In-
stytut” we Wroctawiu.

13. Instytut Technicznych Wyrobow Wtékienniczych
~Moratex” w todzi.
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14. Osrodek Badan, Atestacji i Certyfikacji ,,OBAC” Sp.
z 0.0. w Gliwicach.

15. Osrodek Badawczo-Rozwojowy Budownictwa Gor-
niczego ,BUDOKOP” w Mystowicach.
16. Politechnika Slaska w Gliwicach — Wydziat Gor-
nictwa i Geologii:
— Katedra Elektryfikacji i Automatyzacji Gérnic-
twa,
— Instytut Mechanizacji Gornictwa.

17. Politechnika Wroctawska we Wroctawiu:
— Wydziaf Elektryczny — Instytut Energoelektryki,

— Wydziat Gérnictwa — Instytut Gérnictwa — La-
boratorium Transportu Tasmowego,

— Wydziat Mechaniczny — Instytut Konstrukcji
i Eksploatacji Maszyn.

18. Polska Akademia Nauk — Instytut Mechaniki Goro-
tworu w Krakowie.

Zatacznik nr 3

WYMAGANIA TECHNICZNE DLA WYROBOW, KTORYCH STOSOWANIE W ZAKEADACH GORNICZYCH
WYMAGA DOPUSZCZENIA ZE WZGLEDU NA POTRZEBE ZAPEWNIENIA BEZPIECZENSTWA UZYTKOWANIA
WYROBOW W WARUNKACH ZAGROZEN WYSTEPUJACYCH W RUCHU ZAKtADU GORNICZEGO

1. Eflementy gorniczych wyciagdéw szybowych.

1.1.9 Maszyny wyciggowe.
1.1.1. Wymagania ogdine.

1.1.1.1. Maszyny wyciggowe powinny sprostac ob-
cigzeniom ruchowym wystepujagcym w cza-
sie rozruchu, jazdy ustalonej, dojazdu, a tak-
ze w czasie hamowania.

1.1.1.2 Linopednie (kota pedne, bebny pedne, beb-
ny nawojowe, bobiny) oraz ich waty i tozy-
ska, tacznie z przynaleznymi kotwieniami,
powinny by¢ tak zbudowane, aby w przy-
padku zerwania lin no$nych nie ulegty
uszkodzeniu (trwatemu odksztatceniu).

1.1.2. Budowa napeddw, watéw gtéwnych, lino-
pedni, przektadni i uktadéw smarowania.

1.1.2.1. Napedy.

1.1.2.1.1. Silniki napedowe maszyn wyciggowych po-
winny byé dobierane wedtug nastepujg-
cych kryteriow:

1) silniki elektryczne:

a) ze wzgleddw mechanicznych — z
uwzglednieniem momentu rozrucho-
wego, traktowanego jako obcigzenie
wystepujace ciggle i rewersyijnie,

b)ze wzgledu na nagrzewanie — z
uwzglednieniem pradu zastepczego
i dopuszczalnego przyrostu tempera-
tury dla cyklu pracy;

wedtug tych samych kryteriow powinny
by¢ réwniez dobierane uktady zasilajace
silniki;

2) inne silniki — z uwzglednieniem momen-
tu rozruchowego zwigkszonego o nie-
zbedna rezerwe.

1.1.2.1.2. Pomiedzy silnikiem napedowym i linoped-
nia nie moga sie znajdowaé¢ roztaczalne
sprzegta lub mechanizmy rozsprzeglania.
Nie dotyczy to maszyn dwubebnowych
i dwubaobinowych z rozsprzegalnymi beb-
nami oraz przektadni dwu- lub wielobiego-

1.1.2.1.3.

1.1.2.1.4.

1.1.2.1.5.

1.1.2.1.6.

1.1.2.1.7.

1.1.2.1.8.

1.1.2.1.9.

wych, ktére moga by¢ przetaczane jedynie
w czasie postoju maszyny.

W maszynach wyciggowych z silnikiem
asynchronicznym predkosci ruchu podczas
jazdy ludzi oraz transportu urobku i materia-
téw powinny by¢ sobie rowne, a takze wy-
nika¢ ze znamionowej predkosci obrotowej
silnika. Nie dotyczy to napeddw z silnikiem
o przetaczalnej liczbie biegundéw lub wypo-
sazonych w ukliady regulacji predkosci za-
pewniajgce samoczynne ograniczenie pred-
kosci maksymaine;j.

Napedy z asynchronicznymi silnikami pier-
scieniowymi powinny by¢é wyposazone
w urzgdzenia samoczynnie zwierajace wir-
nik po przekroczeniu synchronicznej liczby
obrotéw. Stan zwarcia wirnika powinien
by¢ sygnalizowany optycznie. Jezeli nie za-
stosowano specjalnych urzadzen hamuja-
cych, to rozwarcie wirnika moze nastgpié¢
tytko w zerowym potozeniu dzwigni sterow-
niczej. Samoczynne zwieranie wirnika nie
moze nastepowac podczas hamowania dy-
namicznego pradem statym.

W napedach z asynchronicznym silnikiem
pierécieniowym powinna by¢ stosowana
samoczynna kontrola wtasciwego stanu
wigczenia stopni rezystora rozruchowo-re-
gulacyjnego. Nie dotyczy to napeddéw stero-
wanych bezposrednio nastawnikiem.

Maszyny wyciggowe napedzane silnikiem
asynchronicznym powinny by¢ wyposazo-
ne w uktad umozliwiajacy elektryczne ha-
mowanie w catym zakresie predkosci.

Napedy hydrauliczne powinny by¢ wyposa-
zone w diwignie sterowniczg samopowra-
cajaca do pozycji zerowej.

Rozruch napedow pomp hydraulicznych
moze nastgpi¢ tylko przy zerowej pozycji
diwigni napedu.

Napedy hydrauliczne powinny by¢ wyposa-
zone w urzadzenia do samoczynnej kontro-
li ci$nienia i temperatury oleju hydraulicz-
nego.



Dziennik Ustaw Nr 125

— 8060 —

Poz. 1064

1.1.2.1.10.

1.1.2.1.11.

1.1.2.1.12.

1.1.2.2.
1.1.2.2.1.

1.1.2.2.2.

1.1.2.2.3.

1.1.2.2.4.

1.1.2.3.
1.1.2.3.1.

Napedami hydraulicznymi maszyn wycia-
gowych moga by¢ wytacznie napedy hydro-
statyczne wyposazone w odpowiednie
urzgdzenia do hamowania silnikowego
w zakresie petnej obcigzalnosci napedu.
Napedy pneumatyczne powinny byé wypo-
sazone w zawor odcinajacy doptyw energii
napedowej. Zawér ten, utrzymywany pod-
czas jazdy w stanie otwarcia, w napedach
bez samoczynnego ograniczenia predkosci,
po ustaniu sity podtrzymujacej jego stan
otwarcia powinien sig samoczynnie zamy-
kac.

Naped spalinowy maszyny wyciagowej
moze by¢ stosowany jedynie za posrednic-
twem hydrostatycznego lub elektrycznego
przeniesienia mocy.

Waty gfowne.

Wytrzymatos¢ i sztywnos$é watéw gitow-
nych powinna uwzglednia¢ zmienne obcig-
zenia zginajace i skrecajace, wystepujace
w czasie rozruchu.

W maszynach wyciggowych z bezposred-
nim napedem pradu statego powinny by¢
takze uwzglednione obcigzenia pochodzace
od oddziatywania pola magnetycznego na
wirnik silnika.

Waty gtéwne, a takze waty przektadni gtow-
nej, powinny by¢ zabudowane zgodnie z za-
sadami budowy czesci maszyn poddawa-
nych obcigzeniom zmiennym. Zmiany s$red-
nic powinny by¢ dokonywane po stozku lub
z mozliwie duzym promieniem przejscia,
a powierzchnia przej$é wykonana z duza
gtadkosciag. W strefach obcigzonych tych
watéw niedozwolone jest istnienie karbow
i promieniowych nawiercen, z wyjatkiem
rowkéw pod kliny i wpusty.

Waty gitéwne, a takze waty silnikéw sztyw-
no zwigzanych z watem gtéwnym, powinny
by¢ poddane badaniom defektoskopowym
w celu okreslenia rownowaznych nieciggto-
$ci wewnetrznych i wykrycia ewentualnych
wad powierzchni badz uszkodzen.

Zaleca si¢ stosowanie watdéw tozyskowa-

nych w sposob umozliwiajacy statyczne

wyznaczenie reakcji. Wat powinien by¢

ustalony w jednym fozysku. Zaleca sig sto-

sowanie rozwigzan konstrukcyjnych umoz-

liwiajgcych kasacje nadmiernych luzéw

osiowych.

Linopednie.

Stosunek $rednicy linopedni maszyny wy-

ciaggowej do srednicy liny no$nej powinien

wynosié co najmnie;j:

1) w odniesieniu do wyciggow szybowych
duzych | i Il klasy intensywnosci ruchu

oraz $rednich | klasy intensywnosci ru-
chu:

a) dla lin splotkowych — 80,

1.1.2.3.2.

1.1.2.3.3.

1.1.2.3.4.

1.1.2.35.

1.1.2.3.6.

1.1.2.3.7.

1.1.2.3.8.

1.1.2.3.9.

b) dla lin budowy zamknietej — 100,

2) w odniesieniu do wyciggdéw szybowych
$rednich Il klasy intensywnosci ruchu:

a) dla lin splotkowych — 60,
b) dla lin budowy zamknigtej — 80,

3) w odniesieniu do matych maszyn wyciga-
gowych:

a) dla lin splotkowych — 40,
b) dla lin budowy zamknietej — 50.

Naciski liny no$nej na rowek linowy kota lub
bebna pednego nie moga przekraczaé do-
puszczalnych naciskéw ustalonych dla sto-
sowanej wyktadziny.

Linopednie powinny by¢ tak zbudowane,
aby miaty nieograniczona trwatosé zmecze-
niowa dla obcigzen wystepujacych w linach
nosnych podczas ruchu wyciggu szybowe-
go oraz aby nie ulegty trwatemu odksztatce-
niu przy obcigzeniach wystepujacych
w przypadku zerwania lin nosnych wyciagu
szybowego. Zaleca sie budowaé linopednie
charakteryzujgce sie konstrukcjg powtoko-
wa.

Rowki linowe linopedni powinny byé wyto-
zone wyktadzing. Wyktadzina ta powinna
zapewnié wiasciwe sprzezenie cierne lin no-
$nych z linopednia takze w przypadkach na-
smarowanych lub mokrych lin ze wspét-
czynnikiem sprzezenia wiekszym lub row-
nym 0,25.

Mocowanie wyktadzin powinno by¢ tak wy-
konane, aby segmenty wyktadzin byty za-
wsze ciasno osadzone w ich siedlisku. Jeze-
li takie osadzenie segmentoéw wyktadzin
jest realizowane przez kliny zaciskajace, po-
winna istnie¢ mozliwos$é docisniecia klindw
w przypadku ich poluzowania. Dociskanie
klinow mocujgcych powinno sie odbywaé
rownomiernie z odpowiednio ograniczong
sitg docisku.

W maszynach wyciggowych powinna by¢
mozliwos$é zabudowy urzadzenia do obrdb-
ki rowkéw linowych w wyktadzinach lino-
pedni.

Obrzeza bebndéw nawojowych powinny wy-
stawacé ponad 0s$ geometryczna lin ostatniej
warstwy co najmniej o 1,5 srednicy liny.

Bebny nawojowe powinny mieé rowkowa-
na powierzchnig nawojowa przystosowang
do $rednicy lin.

Zamocowanie konica liny w bebnie nawojo-
wym powinno by¢ wykonane za pomocg co
najmniej 5 zaciskow i wykazywaé¢ co naj-
mniej pieciokrotny wspoéiczynnik bezpie-
czenstwa. Wspodtfczynnik ten wyznacza sie
jako stosunek tacznej sity tarcia w zaci-
skach, zwielokrotnionej tarciem na tuku
opasania bebna przez zwoje nieczynne, do
maksymalnego obcigzenia statycznego w li-



Dziennik Ustaw Nr 1256

— 8061 —

Poz. 1064

1.1.2.3.10.

1.1.2.3.11.

1.1.2.3.12.

1.1.2.3.13.

1.1.2.3.14.

1.1.2.3.15.

1.1.2.4.

nie. Jako wspdétczynnik tarcia miedzy ling
i wyktadzing bebna powinna by¢ przyjeta
wartosc 0,2,

Liczba zwojéw nieczynnych na bebnie na-
wojowym maszyny wyciggowej powinna
wynosié stale co najmniej 2, gdy naczynie
wyciggowe znajduje sie w swym najniz-
szym dolnym potozeniu. Przy dwu- i wielo-
warstwowym nawijaniu lin liczba zwojow
nieczynnych powinna wynosi¢ co najmniej
3, a ponadto koniec liny w bebnie oprocz za-
mocowania, o ktérym mowa w pkt 1.1.2.3.9,
powinien by¢ uchwycony w zacisku stozko-
wym lub zalany w stozku.

Lina powinna by¢ wyprowadzona z wnetrza
bebna w taki sposob, aby nie ulegta defor-
macji na krawedzi szczeliny, przez ktéra jest
wyprowadzona.

Ustawienie maszyny wyciggowej z kotem
pednym, bebnem pednym lub bobing po-
winno by¢ takie, aby lina nosna przemiesz-
czata sig Scisle w jednej ptaszczyznie piono-
wej.

Wymagania okreslone w pkt 1.1.2.3.12 w za-
kresie ustawienia maszyn wyciagowych
z kotem pednym nie dotycza modernizowa-
nych wyciggéow szybowych, pod warun-
kiem ze:

1) zapewniona bedzie symetria odchylenia
lin wzgledem pionowej ptaszczyzny okre-
slonej przez os$ geometryczng rowka lino-
wego,

2) kat odchylenia kazdej z lin od ptaszczy-
zny, o ktorej mowa w ppkt 1, nie przekro-
czy 1°.

Ustawienie maszyny bebnowej o jednowar-
stwowym nawijaniu lin na beben powinno
zapewnicé katy odchylenia liny w obydwu jej
skrajnych potozeniach od ptaszczyzny pro-
stopadtej do osi bebna nie wigksze niz
1°30°. Dozwolone jest przekroczenie tego
kata o 30" w maszynach o predkosci do
6 m/s pod warunkiem, ze odnosi sie on do
potozenia liny przy przeciwnym skraju beb-
na wzgledem miejsca zamocowania kofica
liny.

Ustawienie bebnowej maszyny wyciggowej
o dwu- lub wielowarstwowym nawijaniu li-
ny powinno by¢ takie, aby lina w pozyciji
przechodzenia do nastgpnej warstwy byta
odchylana od ptaszczyzny prostopadtej do
osi bebna w kierunku kota linowego o kat
nie mniejszy niz 20” i nie wigkszy niz 1° 20",
Przektadnie zgbate.

Jako obcigzenia kot zebatych przektadni
glownych powinny byé przyjmowane:

1) maksymalny moment napedowy lub
trzykrotny nominalny moment silnika —
dla wyznaczenia wytrzymatosci stopy ze-
ba,

1.1.2.5.
1.1.2.5.1.

1.1.2.5.2.

1.1.2.5.3.

1.1.3.1.

1.1.3.2.

2) moment napedowy wystepujacy w cza-
sie rozruchu — dla wyznaczenia odpor-
nosci na tuszczenie flanki zeba (pitting).

Smarowanie.

Uktady smarowania obiegowego tozysk
wafu gtéwnego i przektadni gtéwnej, a tak-
ze uktady obiegowego smarowania kot ze-
batych przektadni gtéwnej, powinny byé
wyposazone w urzadzenie do samoczynnej
kontroli dziatania tych uktadéw.

Przejscia watu gtéwnego przez pokrywy to-
zysk gtéwnych powinny by¢ uszczelnione.

Fragmenty przewodéw instalacji smarow-
niczej, ktérych uszkodzenie moze grozi¢ za-
olejeniem biezni hamulcowych lub silnika
wyciggowego, powinny by¢ ostoniete.

Budowa uktadow sterowniczych i regula-
cyjnych.

Maszyny wyciagowe o predkosci powyzej
4 m/s powinny by¢ wyposazone w ukfad,
ktory zadaje predkosé zgodnie z zatozonym
diagramem jazdy i ogranicza predkosé za-
dang maszyny wyciagowej w funkcji drogi
jazdy. Uktad zadawania i ograniczania pred-
kosci powinien by¢ tak zbudowany, aby
zmiana predkosci ruchu maszyny wyciggo-
wej odbywata sie z przy$pieszeniem albo
opdznieniem nie wiekszym niz 1,2 m/s?,
a w maszynach wyciggowych z ciernym
sprzezeniem liny nosnej dodatkowo przy-
$pieszenie i opdznienie nie przekraczato
85% wartosci krytycznych wyznaczonych
z warunkéw sprzezenia ciernego.

Uktad regulacji predkosci nie moze dopu-
$ci¢ do przekroczenia zaprogramowanej
predkosci maksymalnej o wiecej niz 1 m/s,
niezaleznie od rodzaju pracy wyciagu szy-
bowego, a ponadto powinien:

1) zapewnié na koncu drogi jazdy zwalnia-
nie z opdznieniem wynikajacym z doku-
mentacji, przejazd stacji koncowej z pred-
koscia nie wieksza niz 2 m/s przy wycig-
gach klatkowych, a nie wigksza niz
1,6 m/s przy wyciagach skipowych (jesli
inne warunki technologiczne nie wyma-
gaja predkosci nizszej) oraz realizowad
ograniczenie predkosci w innych punk-
tach drogi jazdy, wynikajace z wymagan
technologicznych wyciggu szybowego,

2) zadawa¢é diagram jazdy zgodnie z wyma-
ganiami technologicznymi ustalonymi
przez urzgdzenia sygnalizacji szybowej,

3) w maszynach sterowanych automatycz-
nie zapewni¢ ruch maszyny w kierunku
zgodnym z kierunkiem zadanym,

4) w celu ograniczenia predkosci wptywac
na warto$¢ momentu elektrodynamicz-
nego rozwijanego przez silnik, a w razie
potrzeby wywota¢ hamowanie manew-
rowe hamulcem,
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5) zapewnia¢ mozliwo$¢é manewrowego ha-
mowania elektrycznego z regulacjg mo-
mentu w petnym zakresie, niezaleznie od
predkosci.

Elementy uktadu regulacji predkosci od-
wzorowujace droge naczyn wyciggowych
napedzane od watu linopedni powinny by¢
z nim potaczone za pomoca sprzezeh bezpo-
slizgowych.

Elementy uktadu regulacji predkosci od-
wzorowujgce droge naczyn wyciggowych
powinny byé zgrupowane oddzielnie dla
kazdego kierunku jazdy. Powinna takze ist-
nie¢ mozliwosé tacznego przestawienia obu
tych grup wzgledem siebie, a takze mozli-
wosé ich oddzielnego nastawienia dla po-
szczegolnych naczyh.

Elementy ukfadu regulacji predkosci od-
wzorowujace droge naczyn wyciggowych
oraz wskaznik gtebokosci mogag mieé
wspolne elementy napedowe.

Potaczenia sprzegtowe w uktadzie przenie-
sien napedu elementow regulacji predko-
$ci, odwzorowujacych potozenie naczyn
wyciggowych, powinny by¢ zabezpieczone
przed samoczynnym rozigczeniem i samo-
czynnie kontrolowane.

Maszyny wyciggowe przeznaczone do auto-
matycznego sterowania powinny by¢ wy-
posazone w urzadzenie do samoczynnej ko-
rekcji ustawienia elementoéw uktadu regula-
cji predkosci odwzorowujacych potozenie
naczyn, zgodnie z ich rzeczywistym potoze-
niem w szybhie. Korekcja powinna sie odby-
wac na wszystkich docelowych poziomach.
Korekcja samoczynna moze odbywaé sie
tylko przy zatrzymanej i zahamowanej ma-
szynie oraz wiasciwie ustawionych naczy-
niach wyciggowych. Zakres korekcji powi-
nien byé ograniczony do drogi, na ktérej za-
tozono predkosé mniejszg lub réwna 2 m/s.
Cyfrowe ukiady regulacji predkosci moga
by¢ synchronizowane w czasie ruchu ma-
szyny. Jesli w czasie synchronizacji licznika
z potozeniem rzeczywistym naczynia wycig-
gowego rdznica jest wigksza od 5 m, to po-
winien zadziata¢ obwdd bezpieczenstwa.

Uktad regulacji powinien byé wyposazony
w dwa nadajniki sygnatu proporcjonalnego
do predkosci jazdy, napedzane przez réine
ruchome elementy maszyny wyciagowej
lub pozostate elementy wyciagu szybowe-
go. Co najmniej jeden z tych elementéw po-
winien byé: v

1) niezalezny od napiecia sieci zasilajgcej,

2) napedzany bezposrednio od linopedni
lub watu gtéwnego maszyny wyciggo-
wej.

Nadajniki te powinny sig wzajemnie kontro-

lowaé. Jeden z tych nadajnikow moze byé

wykorzystany w uktadach zabezpieczen.

1.1.3.9.

1.1.3.10.

1.1.4.
1.1.4.1.

Uktad przetaczajacy rodzaje pracy maszyny
wyciggowej powinien:

1) w odniesieniu do wyciagéw szybowych
wyposazonych w urzadzenia sterowni-
czo-sygnatowe — by¢ zgodny z wymaga-
niami dla tych urzadzehn okreslonymi
w pkt 1.8,

2) w odniesieniu do pozostatych wyciggéw
— byé wykonany tak, aby:

a) umozliwiat zataczenie tytko jednego
rodzaju pracy,

b) przetaczenie rodzaju pracy byto niemoz-
liwe po nadaniu sygnatu startowego,

c) przetaczenie rodzaju pracy nastepowa-
to tylko przy zahamowanej maszynie
i ze stanowiska sterowniczego.

Stan, ktory powstat w wyniku niezrealizo-
wanej trwatej propozycji zmiany rodzaju
pracy, powinien by¢ sygnalizowany. Stan
zataczenia rodzaju pracy powinien by¢ sa-
moczynnie kontrolowany.

Uktad wyboru rodzaju sterowania maszyny
wyciggowej (,sterowanie reczne” albo
~sterowanie automatyczne”) powinien byé
tak zbudowany, aby:

1) jednoczesnie mozliwy byt wybdr tylko
jednego rodzaju sterowania,

2) zmiana rodzaju sterowania byta mozliwa
tylko przy zatrzymanej i zahamowanej
maszynie wyciggowej,

3) wybor odbywat sie tylko ze stanowiska
sterowniczego maszyny wyciggowej,

4) wybor sterowania automatycznego byt
mozliwy tylko w warunkach:

a) wtasciwie wybranych rodzajéw pracy
maszyny wyciagowej i sygnalizacji
szybowych,

b) ustawienia naczyn wyciggowych na
poziomach technologicznych wybra-
nych jako koncowe dla cyklu jazdy,

5) zmiana rodzaju sterowania na ,sterowa-
nie reczne” byta mozliwa przy dowolnym
pofozeniu naczyn w szybie.

Wybér rodzaju sterowania powinien by¢ re-
alizowany za pomoca elementow niestabil-
nych. Stan zataczenia rodzaju sterowania
powinien by¢ samoczynnie kontrolowany.

Budowa uktaddw zabezpieczen.

Uktad zabezpieczen powinien by¢ tak zbu-
dowany, aby elementy wyciggu szybowego
byly samoczynnie kontrolowane. Kontrola
ta, w przypadku uszkodzenia, nieprawidto-
wego potozenia lub wadliwego funkcjono-
wania elementu wyciagu, stwarzajacego za-
grozenie dla zycia lub zdrowia ludzi albo tez
grozgcego uszkodzeniem lub zniszczeniem
wyciagu, powinna powodowaé zadziatanie
odpowiednich zabezpieczen.
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Zadziatanie zabezpieczenia powinno, w za-
leznosci od charakteru wystepujacego za-
grozenia, spowodowaé awaryjne zatrzyma-
nie maszyny wyciggowej lub uniemozliwié
jej uruchomienie. Awaryjne zatrzymanie
maszyny moze polegaé¢ na zahamowaniu
maszyny hamulcem mechanicznym (hamo-
wanie bezpieczenstwa) lub na zatrzymaniu
maszyny za pomoca napedu i hamowania
zatrzymujacego, dziatajacego po obnizeniu
predkosci do okreslonej wartosci.

Zadziatanie dowolnego zabezpieczenia nie
moze powodowac zmiany zatagczonego ro-
dzaju pracy wyciagu szybowego.

Maszyny wyciagowe powinny by¢ wyposa-
zone w wytacznik bezpieczenstwa koloru
czerwonego wyrdzniajacy sie ksztattem i za-
wsze czynny. Uzycie wytgcznika bezpie-
czefistwa powinno powodowac bezposred-
nie przerwanie obwodu bezpieczenstwa.
Jezeli stanowisko sterownicze znajduje sie
poza pomieszczeniem maszyny wyciggo-
wej, przy maszynie powinien by¢ zainstalo-
wany i oznakowany dodatkowy wytacznik
bezpieczenstwa.

Hamowanie bezpieczenstwa.

Hamowanie bezpieczenstwa powinno na-
stgpi¢ samoczynnie w przypadku zadziata-
nia zabezpieczen przed uszkodzeniami wy-
magajacymi bezwzglednego, niezwtoczne-
go zatrzymania i unieruchomienia wyciaggu
na mozliwie najkrétszej drodze. Ponadto
powinna istnie¢ mozliwosé spowodowania
hamowania bezpieczehstwa przez maszyni-
ste maszyn wyciggowych. Przez rozpocze-
cie hamowania bezpieczenstwa rozumie sie
przesterowanie elementéw faczeniowych
bezposrednio inicjujagcych hamowanie me-
chaniczne.

Przesterowanie dowolnego elementu tacze-
niowego inicjujgcego hamowanie mecha-
niczne powinno spowodowac¢ (zainicjowac)
odcigcie doptywu energii do silnika wycia-
gowego. Ponowne zatgczenie doptywu
energii i przywrocenie stanu gotowosci do
hamowania bezpieczenstwa moze nastgpié
po usunigciu przyczyny uszkodzenia, ktére
spowodowato hamowanie bezpieczenstwa.

Przebieg momentu elektrodynamicznego
napedu maszyny wyciggowej, wystepujacy
w czasie jej hamowania bezpieczenstwa,
powinien zapewnic¢:

1) w przypadku napedéw pradu statego za-
silanych z przeksztattnika tyrystorowego
— spadek momentu silnika napedu zbli-
zony w czasie do narastania mechanicz-
nego momentu hamujgcego, z wyjatkiem
przypadkow, kiedy ze wzgledu na mozli-
wosé uszkodzen w uktadzie napedowym
lub zaktécen w uktadzie sterowania nie-
zbedne jest odciecie zasilania silnika,

1.1.4.5.4.

2) w przypadku napeddw pradu statego za-
silanych w uktadzie Leonarda z nieroz-
wieranym obwodem gtéwnym — taki
przebieg roztadowywania energii uzwo-
jen wzbudzenia silnika wyciggowego
i pradnicy sterujacej, ktéry zapewni mak-
symalnie szybki zanik momentu napegdo-
wego, z uwzglednieniem dostatecznej
ochrony przepieciowej uzwojen; dla ttu-
mienia zaburzen dynamicznych hamo-
wania bezpieczenstwa zbiezne w czasie
spadek momentu napedowego i narasta-
nie mechanicznego momentu hamujace-
go powinny by¢ rozciggniete do granic
przedziatéw czasowych okreslonych
w pkt 1.1.6.2.18.

Hamowanie bezpieczenstwa powinno na-
stagpi¢ samoczynnie co najmniej w nastgpu-
jacych przypadkach:

1) zaniku napigé zasilajacych maszyne wy-
ciagowa,

2) przekroczenia granicy pradowej przecia-
zalnosci silnika napedowego, wystegpuja-
cej w normalnych warunkach pracy,

3) przejazdu wytacznikdw krancowych,

4) zadziatania zabezpieczen przed nie-

sprawnym dziataniem hamulca,

5) spadku pradu wzbudzenia silnika wycig-
gowedo ponizej wartos$ci zadanej o 10%
wartosci znamionowej,

6) zadziatania czujnika kontroli predkosci
obrotowej przetwornic w maszynach wy-
ciggowych z napedem w uktadzie Le-
onarda,

7) zadziatania zabezpieczen przed przekro-
czeniem predkosci,

8) nieskutecznego hamowania awaryjnego
za pomoca napedu,

9) zaniku stanu zataczenia rodzaju pracy
w czasie jazdy maszyny,

10) zaniku stanu zatgczenia rodzaju sterowa-
nia w czasie jazdy maszyny,

11) zadziatania zabezpieczenh napedu,

12) niewytaczenia hamowania generatoro-
wego w odpowiedniej odlegtosci od po-
ziomu koncowego w napedach z silni-
kiem asynchronicznym,

13) odhamowania maszyny w stanie jej za-
blokowania,

14) niezamierzonego hamowania lub odha-
mowania maszyny,

15) zadziatania elementow kontroli pracy na-
dajnikdw sygnatu proporcjonalnego do
predkosci rzeczywistej,

16) przerwania ciggtosci napedu elementéw
odwzorowania drogi jazdy,
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17) zadziatania zabezpieczen przeciwko nad-
miernemu rozsynchronizowaniu cyfro-
wego uktadu regulacji predkosci,

18} ruchu maszyny w kierunku przeciwnym
do zadanego, w przypadku sterowania
automatycznego.

Awaryjne zatrzymanie maszyny za pomoca
napedu.

Awaryjne zatrzymanie maszyny za pomoca
jej napedu powinno nastgpié¢ samoczynnie
w przypadku zadziatania zabezpieczen
przed uszkodzeniami wymagajacymi za-
trzymania maszyny, lecz niewymagajacymi
hamowania bezpieczenstwa.

Przebieg awaryjnego zatrzymania maszyny
za pomocy jej napgdu powinien by¢ nieza-
lezny od woli maszynisty maszyn wyciggo-
wych. Po zwolnieniu maszyny wyciggowe;j
do predkosci wlecznej za pomocg napedu
zatrzymanie i unieruchomienie maszyny
powinno nastapi¢ samoczynnie hamulcem
mechanicznym.

Awaryjne zatrzymanie maszyny za pomoca
jej napedu powinno odbywaé sie z opdinie-
niem réwnym opoznieniu ruchowemu lub
wyzszym, pod warunkiem nieprzekroczenia
wartosci nastawionej na nadmiarowym za-
bezpieczeniu pragdowym napedu. W maszy-
nach z kotem/bebnem pednym opéznienia
te nie moga przekracza¢ wartosci krytycz-
nych, wyznaczonych z warunkow sprzeze-
nia ciernego liny z bebnem pednym.

Wartosci opdznien wystepujace w czasie
awaryjnego zatrzymywania wyciggu za po-
mocg jego napedu powinny byé niezalezne
od wielkosci i kierunku dziatania statyczne-
go momentu obcigzenia maszyny wyciago-
wej. Czas niezbedny do wystapienia opdz-
nienia lub tez do wystgpienia opdznienia
zruchowego do awaryjnego nie moze prze-
kroczyé 1,1 s.

Hamowanie awaryjne za pomoca napedu
powinno wystgpi¢ co najmniej w nastepuja-
cych przypadkach:

1} zadziatania zabezpieczen wywotujacych
~Sygnal alarmowy”, zgodnie z przepisa-
mi dla urzadzen sygnalizacji szybowej,

2) zadziatania zabezpieczen kontrolujacych
uktady smarowania obiegowego mecha-
nicznych elementéw maszyny wyciago-
wej,

3) przerwania podczas ruchu ciaggtosci na-
pedu elementéw odwzorowania drogi
jazdy.

Ponowne uruchomienie maszyny moze na-

stapié po:

1) przetaczeniu rodzaju sterowania na ,ste-
rowanie reczne”,

1.1.4.7.
1.1.4.7.1.

1.1.4.7.2.

1.1.4.7.3.

2) usunieciu przyczyn, ktére wywotaty awa-
ryjne zatrzymanie maszyny za pomoca jej
napedu.

Blokowanie maszyny wyciagowej.

Blokowanie maszyny wyciggowej powinno
nastgpi¢ samoczynnie w przypadku zadzia-
tania zabezpieczen przed uszkodzeniami lub
niesprawnego dziatania, niewymagajacych
natychmiastowego awaryjnego zatrzyma-
nia maszyny, ktore jednak w razie kontynu-
owania ruchu maszyny po jej zatrzymaniu
moglyby stworzy¢ stan zagrozenia. Ponad-
to powinna istnie¢ mozliwos$é recznego za-
blokowania maszyny wyciggowej ze stano-
wiska maszynisty maszyn wyciggowych
oraz ze stanowisk okreslonych w przepisach
dla urzadzen sygnalizacji szybowej.

Uktad blokowania maszyny wyciggowej po-
winien:
1) uniemozliwia¢é odhamowanie maszyny

i wysterowanie napedu po zatgczeniu
blokady,

2) posiada¢ obwody blokad grupujace od-
powiednie taczniki blokad i inne elemen-
ty kontrolne, wykrywajace stany niepo-
zwalajace na ruch wyciagu szybowego,

3) uniemozliwiaé samoczynne odhamowa-
nie maszyny po zaniku przyczyny po-
wstania sygnatu blokady,

4) sygnalizowaé stan zablokowania lub od-
blokowania maszyny na stanowisku ste-
rowniczym sygnatami optycznymi z od-
powiednim napisem,

5) umozliwia¢ awaryjne odblokowanie ma-
szyny, ktore:

a) powinno byé mozliwe tylko przy zaha-
mowane] maszynie,

b) powinno umozliwiaé¢ uruchomienie
maszyny tylko do predkosci ustalonej
przepisami w sprawie bezpieczenstwa
i higieny pracy, prowadzenia ruchu
oraz specjalistycznego zabezpieczenia
przeciwpozarowego w zaktadach gor-
niczych,

¢) powinno by¢ sygnalizowane na stano-
wisku sterowniczym,

d) powinno by¢ zabezpieczone przed nie-
uzasadnionym uzyciem, w szczegdlno-
$ci przez plombowanie.

Blokowanie maszyny wyciggowej powinno
nastapi¢ co najmniej w nastepujacych przy-
padkach:

1} zadziatania zabezpieczeh lub powstania
standw okreslonych w przepisach dla
urzadzen sygnalizacji szybowej, wyma-
gajacych blokowania maszyny wyciago-
wej,

2) przekroczenia dopuszczalne] wartosci
skoku roboczego hamulcéw (powyizej
80% catkowitego skoku),
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3) podczas korekcji elementow odwzorowa-
nia drogi,

4) braku wymaganej synchronizacji ele-

mentéw odwzorowania drogi,

5) roztaczenia sprzegiet w uktadzie przenie-
sien napedu elementdéw odwzorowania
drogi podczas postoju maszyny,

6) spadku rezystancji izolacji obwodu bez-
pieczenstwa ponizej dopuszczalnego po-
ziomu,

7) wytaczenia aparatu rejestrujacego,

8) w kazdym innym przypadku wymaga-
nym odrebnymi przepisami w sprawie
bezpieczehstwa i higieny pracy, prowa-
dzenia ruchu oraz specjalistycznego za-
bezpieczenia przeciwpozarowego w za-
ktadach gorniczych.

Obwody awaryjnego zatrzymania i bloko-
wania maszyny wyciggowej.

Zabezpieczenia powodujace awaryjne za-
trzymanie maszyny za pomoca hamowania
bezpieczenstwa powinny byé zgrupowane
w jednym lub kilku obwodach bezpieczen-
stwa. Zadziatanie elementéw wykonaw-
czych tych obwodoéw powinno spowodo-
waé hamowanie bezpieczenstwa.

Zabezpieczenia powodujace awaryjne za-
trzymanie maszyny za pomocag jej napedu
powinny by¢ zgrupowane w jednym lub kil-
ku obwodach bezpieczenstwa. Zadziatanie
elementéw wykonawczych tych obwodoéw
powinno spowodowacd zatrzymanie maszy-
ny za pomoca jej napedu.

Zabezpieczenia powodujgce blokowanie
maszyny wyciggowej powinny by¢ zgrupo-
wane w jednym lub kilku obwodach blokad.
Zadziatanie elementéw wykonawczych tych
obwoddéw powinno spowodowaé blokowa-
nie maszyny.

Do obwodoéw bezpieczenstwa i obwodéw
blokowania maszyny wyciggowej zalicza
sie:

1) elementy dysponujace (inicjujace),

2) srodki przenoszenia (tory),

3) odbiorniki ,posredniczace”,

4) uzwojenia elementow wykonawczych.

Obwody bezpieczenstwa moga byé budo-
wane jako obwody na prad ciaggly lub na
prad roboczy. Przy zastosowaniu obwodu
na prad roboczy powinna byé zapewniona
taka niezawodnos¢ pracy obwodu, jaka ce-
chuje obwod na prad ciagty. Wymaganie to
stosuje sie odpowiednio dla uktadéw elek-
tronicznych.

W celu zapewnienia wymaganej niezawod-
nosci obwody bezpieczenstwa i obwody
blokad powinny by¢ zabezpieczone przed
nastepujacymi zaktéceniami:

1.1.4.8.7.

1.1.4.8.8.

1.1.4.8.9.

1) niezadziatanie czynnych stykéw elemen-
tow dysponujacych,

2) zawieszenie sie elementow elektroma-
gnetycznych,

3) zwarcie lub przerwa w elementach bez-
stykowych,

4) zwarcie lub przerwa wewnatrz obudéw,
przy czym nie dotyczy to:
a) zwarcia wewnatrz przewoddw z ptasz-
czem lub zewnetrzng ostona,

b) zwarcia w innych przewodach, jezeli sa
one dodatkowo izolowane wzgledem
korpusu,

¢) zwarcia na plytkach drukowanych, je-
zeli odstep w powietrzu pomiedzy znaj-
dujgcymi sie na nich elementami i dro-
ga wytadowan petzajgcych sa odpo-
wiednie przy wystepujacej wilgotnosci
powietrza,

5) zwarcie lub przerwa w kablach i przewo-
dach na zewnatrz obudéw,

6) powstatymi przy zaniku i powrocie napie-
cia oraz przy wzroscie napiecia.

Wystapienie tych zaktécen powinno spo-
wodowacd zadziatanie elementu wykonaw-
czego zaktéconego obwodu. Wartosci
graniczne dla zaktécen, o ktérych mowa
w pkt 1.1.4.8.6 ppkt 6), powinny by¢ poda-
ne przez producenta.

Wymagania okreslone w pkt 1.1.4.8.6 doty-
czg takze obwoddw zabezpieczen reprezen-
towanych w obwodzie bezpieczenstwa
przez styki ich przekaznikow lub stycznikdw
posredniczacych.

Jako jeden ze sposobdw zapewnienia nie-
zawodnej pracy powinna byé stosowana
nadmiarowosé, w szczegolnosci podwdjna
liczba stykéw wyjsciowych urzadzen dyspo-
nujacych i kontrola pracy w uktadzie ambi-
walentnym (przeciwne potozenie kontrolo-
wanych stykéw) lub w uktadzie ekwiwalent-
nym (zgodne potozenia kontrolowanych
stykéw). Utrata nadmiarowosci powinna
zablokowaé maszyne wyciggowa lub unie-
mozliwi¢ zataczenie obwodu bezpieczen-
stwa.

Nastepujace kombinacje zabezpieczen spet-
niajg wymagania nadmiarowosci:

1) kontrola przejechania poziomoéw, realizo-
wana przez taczniki krahcowe w szybie
i faczniki krancowe na aparacie progra-
mujacym lub elemencie odwzorowania
drogi nalezagcym do uktadu regulacji
predkosci,

2) kontrola predkosci maksymalnej przez
wytagcznik ods$rodkowy lub inny czujnik
predkosci, napedzany od gtéwnego watu
maszyny i niezalezny uktad kontroli pred-
kosci zawierajacy element kontroli pred-
kosci maksymalnej,



Dziennik Ustaw Nr 125

— 8066 —

Poz. 1064

1.1.4.8.10.

1.1.4.8.11.

1.1.4.9.

1.1.49.1.

1.1.4.9.2.

1.1.4.9.3.

1.1.4.9.4.

3) kontrola zwalniania na koncu drogi jazdy
przez samoczynna kontrole uktadu regu-
lacji predkosci i kontrole predkosci od na-
dajnikdéw z szybu, przy czym w maszy-
nach z bgbnami nawojowymi nadajniki
z szybu moga by¢ zastagpione nadajnika-
mi zainstalowanymi w elemencie odwzo-
rowania drogi przynaleznym do regulato-
ra predkosci.

Uktady zabezpieczajace powodujace awa-
ryjne zatrzymanie maszyny wyciggowej po-
winny mie¢ mozliwo$¢ kontrolowania ich
dziatania. Moga by¢ stosowane uktady sy-
mulujace uszkodzenia lub zaktécenia ich
dziatania. Dozwolone jest stosowanie ukta-
doéw, ktére podczas przeprowadzania kon-
troli zabezpieczen nie doprowadzaja do ha-
mowania bezpieczenstwa lub zatrzymania
maszyny za pomoca jej napedu.

Zakiocenia wystepujace w obwodach bez-
pieczenstwa i obwodach blokad powinny
by¢ sygnalizowane.

Zabezpieczenia przed przekroczeniem pred-
kosci.

Maszyny wyciggowe, odpowiednio do war-
tosci dozwolonej predkosci maksymalnej,
powinny by¢ wyposazone w zabezpieczenia
przed przekroczeniem predkosci. Zabezpie-
czenia te powinny by¢ sprawdzane, nieza-
leznie od uktadu regulacji predkosci,
i w przypadku zadziatania powinny powo-
dowaé¢ hamowanie bezpieczenstwa. Do-
zwolone jest stosowanie wspdinego dla re-
gulacji i zabezpieczen elementu odwzoro-
wania drogi. Jezeli uktad kontroli predkosci
nie dziata, predkos¢ ruchu maszyny wycia-
gowej powinna zostaé ograniczona do war-
tosci nie wiekszej niz 2 m/s.

Maszyny wyciggowe o predkosci maksy-
malnej do 2 m/s powinny byé wyposazone
w zabezpieczenie, ktére nie pozwoli na prze-
kroczenie tej predkosci wiecej niz o0 0,5 m/s.

Maszyny wyciagowe o predkosci maksy-
malnej 2—4 m/s powinny by¢ wyposazone
w zabezpieczenie, ktdre nie pozwali na prze-
kroczenie predkosci maksymalne] wigcej
niz o 1 m/s oraz nie pozwoli na przejazd po-
ziomu koncowego z predkoscig wieksza niz
2 m/s. Wzorzec predkosci dojazdowej
2 m/s w maszynach z kotem pednym powi-
nien by¢ zatgczany nadajnikiem z szybu.

Zabezpieczenia, o ktérych mowa
w pkt 1.1.4.9.21 1.1.4.9.3, powinny by¢ powia-
zane z linopednig lub z jej watem za pomoca
sprzezen bezposlizgowych, z wyjatkiem:

1} nadajnikdw impulséw, tworzacych im-
pulsy bezstykowe, jezeli zastosowano
kontrolg impulsow,

2) wytacznikéw odsrodkowych badz tacho-
pradnic napedzanych dwoma réwnole-
gtymi paskami klinowymi, a takze tacho-

1.1.4.9.5.

1.1.49.6.

1.1.4.9.7.

1.1.4.9.8.

1.1.4.10.

1.1.4.10.1.

1.1.4.10.2.

1.1.4.10.3.

pradnic napedzanych przez rolke toczaca
sie po obwodzie linopedni.

Maszyny wyciggowe o predkosci powyzej

4 m/s powinny by¢é wyposazone w zabez-

pieczenie, ktére nie dopusci do przekrocze-

nia:

1) dopuszczainej predkosci
wigcej niz o 2m/s,

maksymalnej

2) predkosci na drodze zwalniania wigcej
niz o 2m/s,

3) predkosci na drodze dojazdowej wiecej
niz o Tm/s.

Jezeli do kontroli dojazdu do skrajnych po-
ziomow technologicznych zastosowano tyl-
ko uktad kontroli predkosci wykorzystujacy
element odwzorowujacy droge i wehodzacy
w sktad uktadu kontroli predkosci, to war-
tos$¢ wzorca predkosci powinna byé kontro-
lowana przez urzadzenie sterowane od na-
dajnika sygnatu potozenia naczynia wycia-
gowego w szybie w punkcie programowe-
go rozpoczecia dojazdu. Wymaganie to nie
dotyczy maszyn z bebnami nawojowymi.

Jezeli kontrola predkosci w czasie dojazdu
do skrajnych poziomow technologicznych
jest realizowana poprzez nadajniki sygnatu
potozenia w szybie, liczba i sposéb roz-
mieszczenia tych nadajnikéw powinny byé
takie, aby w przypadku zadziatania kontroli
nastapito zatrzymanie naczyh przed urza-
dzeniami hamujacymi zainstalowanymi
w wiezy szybowej lub w gtowicy szybu.

Wozajemna kontrola pracy nadajnikéow sy-
gnafu proporcjonalnego do predkosci rze-
czywistej powinna spowodowac¢ hamowa-
nie bezpieczenstwa w przypadku wystapie-
nia réznicy sygnatéw odpowiadajacej pred-
kosci 2,5 m/s.

Zabezpieczenia przed przejazdem skrajnych
poziomow technologicznych.

Wvyciag szybowy dwunaczyniowy lub jed-
nonaczyniowy z przeciwciezarem powinien
miec oddzielnie dla kazdego naczynia i prze-
ciwciezaru wytaczniki krancowe, zainstalo-
wane w szybie w odleglosci do 1 m powy-
zej gornego skrajnego potozenia naczynia
lub przeciwciezaru.

Niezaleznie od wytacznikéw krancowych,
o ktorych mowa w pkt 1.1.4.10.1, maszyny
wyciaggowe powinny mieé¢ wytacznik kran-
cowy sterowany od elementu odwzorowu-
jacego droge naczyn, dziatajacych w odle-
gtosci do 0,9 m powyzej gornego skrajnego
potozenia naczynia lub przeciwciezaru
w szybie.

Stacjonarny wyciag jednokonhcowy powi-
nien by¢ wyposazony w dwa wytaczniki
krancowe w szybie dziatajgce do Tm powy-
zej i ponizej skrajnych potfozehn technolo-
gicznych naczynia oraz dwa wytaczniki
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1.1.4.10.4.

1.1.4.10.5.

1.1.4.10.6.

1.1.5.
1.1.6.1.

1.1.6.2.

krancowe sterowane od elementu odwzo-
rowania drogi jazdy, dziatajace do 0,9 m po-
wyzej i ponizej skrajnych potozen technolo-
gicznych naczyn. W wyciagach jednokonco-
wych uzywanych do budowy i naprawy szy-
béw mozna nie stosowaé wytacznika kran-
cowego w szybie dziatajagcego ponizej dol-
nego potozenia technologicznego.

W przypadkach gdy transport szybowy od-
bywa sie do dwdch réznych poziomdw tech-
nologicznych w nadszybiu odlegtych od sie-
bie co najmniej o 5 m, a dojazd jest kontro-
lowany z uwzglednieniem poziomu skrajne-
go, powinny by¢ dodatkowo stosowane wy-
taczniki krancowe dla nizszego poziomu
technologicznego, o ktorych mowa w pkt
1.1.4.10.1. W przypadkach stosowania
w tym celu tgcznikdw magnetycznych, ich
dziatanie powinno by¢ samoczynnie kontro-
lowane. Niesprawnos$é¢ tacznikdw magne-
tycznych powinna by¢ sygnalizowana i unie-
mozliwi¢ uprawnienie nizszego poziomu.

Po najechaniu naczyniem wyciggowym na
wytaczniki kraricowe powinna istnie¢ mozli-
wosc ich mostkowania. Urzadzenie mostku-
jace wytaczniki krancowe szybowe powin-
no by¢ zabezpieczone przed uzyciem przez
osoby nieuprawnione. Mostkowanie po-
winno by¢ samoczynnie zlikwidowane, kie-
dy naczynie wrdci do potozenia normaine-
go. Stan mostkowania powinien byé sygna-
lizowany optycznie na stanowisku sterow-
niczym. Uktad sterowania maszyny powi-
nien by¢ tak rozwigzany, aby po przejecha-
niu najwyzszego wytacznika krancowego
przez naczynie uruchomienie maszyny byto
mozliwe tylko w kierunku odwrotnym.

Przy stosowaniu sterownikdéw programo-
wych btedy w programie lub btedy przetwa-
rzania danych nie moga doprowadzi¢ do
niebezpiecznych stanéw wyciagu szybowe-
go, w szczegoblnosci stanu mogacego spo-
wodowacé utrate kontroli nad ruchem wy-
ciggu szybowego. Programy i zmiany pro-
gramoéw w tych sterownikach powinny by¢
przetestowane i odpowiednio udokumento-
wane.

Budowa stanowiska sterowniczego.

Maszyny wyciaggowe powinny by¢ wyposa-
zone w stanowisko sterownicze do reczne-
go sterowania maszyna.

Stanowisko sterownicze do recznego stero-

wania maszyna wyciggowa powinno by¢

wyposazone co najmniej w:

1) elementy operacyjne do przy$pieszania,
zwalniania i rewersji ruchu maszyny,

2) elementy operacyjne do sterowania ha-
mulca manewrowego,

3) elementy operacyjne do wyzwalania ha-
mowania bezpieczenstwa i przywracania
gotowosci do ponownego hamowania,

1.1.5.3.

1.1.5.4.

1.1.5.5.

1.1.6.6.

4) element operacyjny do blokowania ma-
szyny, zgodnie z pkt 1.1.4.7,

5) wskaznik gtebokosci,

6) miernik predkosci dla predkosci nominal-
nej powyzej 1 m/s,

7) miernik ci$nienia medium uzywanego
w hamulcach,

8) miernik pradu obwodu gtéwnego, a dla
napedow pradu statego rowniez miernik
pradu wzbudzenia silnika wyciggowego,

9) licznik wyciggow, z wyjatkiem wyciagow
matych i wielozadaniowych,

10) element operacyjny bocznikowania wy-
tgcznikow krahicowych,

11) miernik ci$nienia medium uzywanego do
napedzania  silnikéw  wyciggowych
{(w napedach nieelektrycznych),

12) elementy sygnalizacji,
1.1.6.9.1,

13) elementy urzadzen sygnalizacji i tagczno-
$ci szybowej, zgodnie z przepisami dla
tych urzadzen.

zgodnie z pkt

Stanowisko sterownicze powinno spetniaé
0godlne wymogi ergonomiczne oraz powin-
no byé tak zabudowane i ustawione, aby
maszynista maszyn wyciggowych nie byt
narazony na hatas, oslepienie, zapylenie,
dekoncentracje i niekorzystne wptywy kli-
matyczne.

Kierunki ruchu dzwigni sterowniczej powin-
ny odpowiada¢ kierunkom ruchu linopedni.
Kierunkowi wychylenia dZwigni sterowni-
czej do przodu powinien odpowiadac:

1) w pionowym wskazniku gtebokosci —
ruch prawego wskaznika w dot,

2) w tarczowym wskazniku gtebokosci —
ruch wskaznika zgodny z ruchem wskazé-
wek zegara,

3) ruch naczynia zawieszonego na linie na-
siebiernej w dot.

Mierniki predkosci dla maszyn wyciggo-
wych o maksymalnej predkosci jazdy powy-
7ej 4 m/s powinny by¢ klasy doktadnosci co
najmniej 2,5 i mieé¢ zakres wskazan
0 2,5 m/s do 4 m/s wigkszy od maksymalnej
predkosci jazdy. Mierniki predkosci dla ma-
szyn wyciggowych o maksymalnej predko-
éci jazdy do 4 m/s powinny by¢ klasy do-
ktadnosci co najmniej 5 i mie¢ zakres wska-
zan o 1 m/s do 2 m/s wigkszy od maksymal-
nej predkosci jazdy. Na mierniku powinny
byé zaznaczone predkosci dozwolone dia
wydobycia i transportu materiatow oraz dia
jazdy ludzi.

Mierniki pradu obwodu gtéwnego i obwo-
du wzbudzenia silnika wyciggowego po-
winny mieé zaznaczone warto$ci znamiono-
we mierzonych pradow.
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1.1.6.8.
1.1.5.8.1.

1.1.5.8.2.

1.1.56.8.3.

1.1.5.8.4.

Sterowanie zdalne.

Maszyny wyciggowe mogg by¢ sterowane
zdalnie spoza budynku lub komory maszy-
ny za pomocg urzgdzen elektrycznych, hy-
draulicznych lub pneumatycznych.

W matych maszynach wyciagowych do-
zwolone jest zdalne sterowanie na drodze
przeniesien mechanicznych, jezeli odle-
gtosc stanowiska sterowniczego od maszy-
ny nie przekracza 15 m.

Niesprawnos$é uktadu zdalnego sterowania
powinna spowodowac zatrzymanie maszy-
ny wyciggowe;j.

Maszyna wyciggowa, majgca wiecej niz jed-
no stanowisko sterownicze, powinna by¢
wyposazona w uktad pozwalajgcy na
uprawnienie sterowania maszyny wytgcz-
nie z jednego stanowiska i dokonanie prze-
taczenia wytgcznie podczas postoju.

Wskaznik gtebokosci.

Wskaznik gtebokosci powinien zapewnié
czytelne odwzorowanie i wskazywanie
chwilowego potozenia kazdego naczynia
w szybie. Bfad wskazania, wynikajacy z cha-
rakterystyki technicznej wskaZnika gteboko-
sci i nieuwzgledniajacy btedow wynikaja-
cych z posredniego pomiaru drogi naczyn,
petzania i sprezystosci lin no$nych, nie mo-
ze przekraczaé¢ 2,5%. W maszynach wycia-
gowych ze sterowaniem recznym wskaznik
gtebokosci powinien byé wyposazony
w dodatkowy wskazinik strefowy o dokiad-
niejszej skali.

Wskaznik gtebokosci powinien by¢ nape-
dzany od linopedni, przy czym naped
wskaznika powinien byé bezposlizgowy.
W odniesieniu do elekirycznych wskazni-
kéw gtebokosci wymagania te dotyczg na-
pedu nadajnika. Dozwolone jest stosowanie
bezstykowych nadajnikéw impulséw pod
warunkiem realizacji kontroli impuisow.
W maszynach bobinowych lub bebnowych
z wiecej niz dwoma warstwami nawijania li-
ny, nadajniki wskaznikow gtebokosci moga
by¢ napedzane réwniez od liny, pod warun-
kiem kontroli poslizgu liny co najmniej
w gornym potozeniu naczynia wyciggowe-
go. Napedy wskaznikéw gtebokosci powin-
ny umozliwia¢ korekcje wptywu wycierania
sie wyktadzin k6t pednych dla zachowania
zgodnosci wskazan przy gérnym potozeniu
naczynia wyciggowego.

W maszynach wyciggowych z przestawial-
nymi bebnami lub bobinami wskaznik gte-
bokosci kazdego naczynia powinien by¢ na-
pedzany od przynaleznego bebna lub bobi-
ny. W przypadku stosowania elektrycznych
wskaznikéw gfebokosci wymaganie to do-
tyczy nadajnikéw.

W urzadzeniach wyciggowych dwunaczy-
niowych powinna istnieé mozliwosé od-

1.1.5.8.5.

1.1.5.8.6.

1.1.5.8.7.

1.1.5.8.8.

1.1.5.8.9.

1.1.5.9.
1.1.5.9.1.

dzielnej regulacji wskazan potozenia kazde-
go naczynia. W przypadku wskaznikdw elek-
trycznych wymaganie to dotyczy odbiorni-
kéw. W maszynie wyciggowej z ciernym
sprzezeniem liny wskaznik gtebokosci powi-
nien umozliwiaé taczne oraz réwne korygo-
wanie wskazan pofozenia naczyn w szybie.
Samoczynne korygowanie wskaznika gte-
bokosci powinno mie¢ ograniczony zakres,
tak jak element odwzorowania drogi uktadu
regulacji predkosci, i powinno by¢ z nim po-
wigzane w sposob okreslony w pkt 1.1.5.8.7.

W maszynach wyciggowych z przestawial-
nymi bebnami lub bobinami dozwolone
jest stosowanie jednego, wspolnego urza-
dzenia nadawczego, napedzanego od watu
gtownego, pod warunkiem ze unierucho-
mienie begbna luznego (lub luznej bobiny)
nastepuje za pomoca jednego z dwéch od-
rebnych zespotéw roboczych hamulca
gtéwnego, napedzanego odrebnym zespo-
tem napedowym, a odrebne wskazniki gte-
bokosci sg zwigzane elektryczng blokadg
z mechanizmem wysprzeglania bebnéw.

Jezeli nie ma mozliwosci korzystania ze zna-
kéw wizualnych umieszczonych na linie,
doktadnoséé wskaznika gtebokos$ci powinna
umozliwiaé¢ wtasciwe ustawianie naczynia
wyciggowego w potozeniach zatadowczych
i wytadowczych lub tez powinno byé prze-
widziane specjalne urzadzenie wskazujgce
wtasciwe polozenie naczynia.

Elementy wskaznikdw gtebokosci powinny
by¢ tak powiagzane z innymi elementami od-
wzorowania drogi, aby przestawienie jed-
nych wymuszato przestawienie pozosta-
tych. Elementy wskaznika gtebokosci i ukta-
du regulacji predkosci moga by¢ wspdéline.

Jezeli wskaznik gtebokosci posiada oddziel-
ny element odwzorowania drogi, to powi-
nien on spetnia¢ wymagania stawiane w za-
kresie napedu i zabezpieczeA elementom
odwzorowania drogi uktadu regulacji pred-
kosci.

Elektryczne wskazniki gtebokosci, po zaniku
i ponownym pojawieniu sig napigcia zasila-
jacego, powinny prawidtowo wskazywa¢é
potozenie naczyn. Jezeli wymaganie to nie
jest spetnione, powinno nastapi¢ ograni-
czenie predkosci jazdy do 2 m/s do chwili
uzyskania zgodnosci potozenia naczyn ze
wskazaniami wskaznika.

Uktady sygnalizacyjne.
Na stanowisku sterowniczym maszyny wy-

ciggowej powinny byé sygnalizowane wizu-

alnie co najmniej:

1) rodzaj sterowania maszyny wyciagowej,

2) rodzaj sterowania innych elementéw wy-
ciggu szybowego — w przypadku gdy
maszyna wyciggowa lub inne elementy
moga pracowaé automatycznie,
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3) rodzaj pracy wyciagu szybowego,
4) stan zablokowania maszyny wyciggowej,
5) stan hamowania awaryjnego silnikiem,

6) stan zahamowania hamulcem bezpie-
czehstwa,

7) zataczenie obejscia blokad,

8) zataczenie obejscia wytacznikow kranco-
wych w szybie,

9) stan pracy elementéw wykonawczych
obwodu bezpieczenistwa, obwodu hamo-
wania awaryjnego napedem i blokad,

10) stan urzadzen dysponujacych obwodoéw
bezpieczenstwa, obwodu hamowania
awaryjnego napedem i blokad,

11) w napedach asynchronicznych, pierscie-
niowych — stan zwarcia wirnika,

12) dziatanie uktadu korekcji elementéw od-
wzorowujgcych droge naczyn, z wyijat-
kiem ukfadu cyfrowego odwzorowania
drogi,

13) stan zgodnosci ustawienia elementow
odwzorowujacych droge naczyh w szy-
bie z rzeczywistym potozeniem tych na-
czyn, po ich ustawieniu w skrajnych po-
tozeniach technologicznych.

Sygnalizacja wizualna powinna posiadacé

uktad kontrolujacy sprawnosé jej dziatania.

Maszyny wyciggowe powinny byé wyposa-
zone w samoczynny akustyczny sygnat
ostrzegawczy, sygnalizujgcy, ze naczy-
nie/przeciwciezar znajduje sie w miejscu,
w ktorym wedfug diagramu jazdy ma nasta-
pi¢ rozpoczecie dojazdu. W maszynach wy-
ciggowych o predkosci znamionowej do
2 m/s sygnat ten powinien nastgpi¢ w odle-
gtosci réwnej dwukrotnej diugosci obwodu
linopedni.

Aparat rejestrujacy.

Wszystkie maszyny wyciggowe, z wyjat-
kiem maszyn wyciaggowych pomocniczych
wyciggoéw szybowych, powinny byé wypo-
sazone w aparaty rejestrujgce.

Aparaty rejestrujgce powinny:

1) rejestrowaé tacznie w funkcji czasu: sy-
gnaty, stany i przebiegi ruchowe okreslo-
ne w pkt 1.1.5.10.3 oraz w przepisach
okreslajacych wymagania techniczne dla
urzadzen sygnalizacji szybowej,

2) rejestrowac przebieg predkosci w taki
sposoOb, aby w czasie prowadzenia rewi-
zji szybu i prac szybowych odczyt predko-
$ci mozliwy byt z doktadnoscig co naj-
mniej 0,1 m/s,

3) uniemozliwi¢ uruchomienie maszyny
wyciggowej w przypadku utraty zdolno-
$ci do rejestrowania,

4) rejestrowac¢ sygnaly akustyczne wyko-
nawcze za posrednictwem przetworni-
kdw elektroakustycznych.

1.1.5.10.3. Aparaty rejestrujgce powinny rejestrowacé

€O najmnie;j:

1) przebieg predkosci — rejestracja predko-
$ci podczas rewizji szybu i prac szybo-
wych powinna sie odbywa¢ przy powigk-
szonej skali,

2) stan zahamowania maszyny hamulcem
manewrowym,

3) stan zahamowania maszyny hamulcem
bezpieczenstwa,

4) stan zablokowania maszyny (zaryglowa-
nia dzwigni hamulca manewrowego),

5) awaryjne odblokowanie (hamulca ma-
newrowego oraz zatgczenia obejscia blo-
kad),

6) wytaczenie zabezpieczeh ruchu wyciagu
szybowego,

7) kierunek ruchu wyciggu szybowego,

8) zataczony rodzaj sterowania maszyny
wyciggowej,

9) zatgczony rodzaj pracy wyciagu szybo-
wego,

10) zataczony rodzaj pracy sygnalizacji szy-
bowej,

11) nadanie sygnatu , gotéw”,

12) nadanie sygnatow jednouderzeniowych
—wykonawczych i porozumiewawczych,

13) nadanie sygnatu alarmowego,

14) nadanie sygnatu gotowosci pomocni-
czych stanowisk sygnatowych.

1.1.5.10.4. Obwody sygnatow przesytanych do apara-

1.1.6.
1.1.6.1.
1.1.6.1.1.

téw rejestrujacych instalowanych poza po-
mieszczeniem maszyny wyciggowej powin-
ny by¢ galwanicznie izolowane.

Budowa hamulcéw.
Struktura.

Maszyna wyciggowa powinna by¢ wyposa-
zona w hamulec stuzacy do mechanicznego
hamowania ruchu wyciagu szybowego,
a takze do jego utrzymania w spoczynku.
Hamulec, o ktorym mowa, sktada sie z na-
stepujacych zespotow:

1) roboczego, przez ktéry rozumie sig szcze-
ki dociskane bezposrednio lub posrednio
— za pomocga uktadu przeniesien sifo-
wych — do biezni hamulcowej,

2) napedowego, dziatajgcego na zespét ro-
boczy za pomocg sitownikéw pneuma-
tycznych lub hydraulicznych, obciazni-
kéw lub zespotu $cisnigetych sprezyn,

3} sterowniczego, dziatajagcego za posred-
nictwem okreslonego medium sterujgce-
go zespotem napedowym.

Zespoty 1)i2) oraz 2) i 3) moga wystepowaé
tacznie w postaci scalonej.
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Hamulec maszyny wyciaggowej powinien
realizowaé hamowanie manewrowe oraz
hamowanie bezpieczefstwa. W warunkach
automatycznego sterowania maszyny wy-
ciggowej powinien ponadto realizowaé ha-
mowanie zatrzymujace (STOP).

Hamulce z dzwigniowym ukiadem przenie-
sien sitowych powinny by¢ wyposazone
w dwie pary gtownych szczek hamulco-
wych zwieranych osobnymi ciegnami
i dzwigniami dziatajagcymi na dwa oddzielne
wience hamulcowe linopedni/bebnow na-
wojowych. W maszynach wyciggowych wy-
ciagéw pomocniczych dozwolone jest sto-
sowanie jednej pary szczek hamulcowych.

W maszynach z dwoma bebnami nawojo-
wymi kazda z dwu par szczek moze dziataé
na jeden beben. Moment hamowania bez-
pieczenstwa powinien oddziatywaé na oby-
dwa bebny.

Hamulce bez diwigniowego uktadu prze-
niesien sitowych powinny sie sktada¢ co
najmniej z czterech par sitownikéw hamul-
cowych. Sitowniki powinny dziataé¢ co naj-
mniej na dwie tarcze hamulcowe linoped-
ni/bebnow nawojowych. W maszynach wy-
ciagowych matych wyciagéw szybowych
dozwolone jest stosowanie dwdch par si-
townikéw dziatajgcych na dwie tarcze ha-
mulcowe. W maszynach wyciggowych wy-
ciggéw pomocniczych dozwolone jest sto-
sowanie dwdch par sitownikéw dziataja-
cych na jedna tarcze.

W maszynach z dwoma bebnami nawojo-
wymi na kazdy beben powinny dziata¢ co
najmniej dwie pary sitownikow na jedna
tarcze. W maszynach wyciggowych wycia-
goéw pomocniczych dozwolone jest stoso-
wanie po jednej parze sitownikéw na jeden
beben.

W hamulcach z diwigniowym uktadem
przeniesien sitowych momenty hamowania
manewrowego i hamowania bezpieczen-
stwa powinny miec¢ rézne zrodta sity hamo-
wania, obydwa wykorzystywane w procesie
hamowania bezpieczenstwa. Sity moga byé
przenoszone przez wspolny uktad diwigni,
szczeki i wience hamulcowe, przy czym za-
kidcenia w sterowaniu hamowania manew-
rowego nie mogg uniemozliwiaé zatrzyma-
nia maszyny za pomocg hamowania bez-
pieczenstwa.

W hamulcach bez diwigniowego ukfadu
przeniesien sitowych dozwolone jest po-
chodzenie momentéw hamowania manew-
rowego i bezpieczenstwa z tego samego
Zzrodta sity hamowania, jeséli zrédtem tym
jest energia s$cisnietych sprezyn. W takim
przypadku powinny istnie¢ odrebne uktady
sterowania.

Zrédtem sity hamowania bezpieczenstwa
powinny byc¢ co najmniej energia potencjal-

1.1.6.1.10.

1.1.6.1.11.

1.1.6.2.
1.1.6.2.1.

1.1.6.2.2.

1.1.6.2.3.

1.1.6.2.4.

1.1.6.2.5.

1.1.6.2.6.

1.1.6.2.7.

na obcigznikow lub energia $cisnietych
sprezyn. Dozwolone jest stosowanie innych
zrodet energii przy wspoélnym i niesumuja-
cym sie oddziatywaniu energii potencjalnej
obciagznikéw lub energii Scisnietych spre-
zyn.

W maszynach wyciggowych z dwoma lub
wieksza ilosciag tarcz hamulcowych podziat
par sitownikéw dziatajacych na kazda tarcze
powinien by¢ rowny. Jezeli podziat ten nie
jest rowny, réznica miedzy ilosciag par sitow-
nikéw dziatajacych na poszczegdlne tarcze
powinna byé najmniejsza z mozliwych.

Na jedng tarcze hamulcowa moga dziataé
pary sifownikéw zgrupowane na jednym
lub dwdch stojakach hamulcowych.

Funkcjonalnosé.

Hamulec maszyny wyciggowej powinien
umozliwia¢ hamowanie manewrowe. Nie
moze ono utraci¢ zdolnosci do dziatania
w czasie hamowania bezpieczenstwa.
W  przypadkach okreslonych w pkt
1.1.6.2.17 przebieg hamowania nie moze
by¢ zalezny od woli maszynisty maszyn wy-
ciggowych. Hamowanie manewrowe po-
winno stuzyé wytacznie do unieruchomie-
nia wyciggu. W przypadku automatycznego
sterowania maszyny wyciggowej hamowa-
nie manewrowe, polegajace na hamowaniu
zatrzymujgcym (STOP), powinno stuzyé do
samoczynnego zatrzymania naczyn wycig-
gowych w pozycjach skrajnych.

Hamulec maszyny wyciggowej powinien
umozliwia¢ hamowanie bezpieczenstwa
stuzgce do awaryjnego zatrzymania wycia-
gu szybowego, ktére powinno by¢ inicjowa-
ne przez maszyniste maszyn wyciggowych
albo przez samoczynne przerwanie obwodu
bezpieczenstwa. Sita hamowania — stata
fub zmienna w czasie wedtug zatozonego
programu lub samoczynnie regulowana —
nie moze by¢ zalezna od woli maszynisty
maszyn wyciggowych.

Odhamowanie manewrowe maszyny wy-
ciggowej, a takie uruchomienie napedu
maszyny powinno by¢ mozliwe pod warun-
kiem gotowos$ci hamulca do hamowania
bezpieczenstwa.

Moment hamowania bezpieczenstwa powi-
nien oddziatywacé bezposrednio na linoped-
nie.

Momenty hamowania manewrowego i bez-
pieczenstwa nie mogag sie samoczynnie su-
mowac.

Przytozenie sity hamowania bezpieczen-
stwa po uprzednim przytozeniu sity hamo-
wania manewrowego nie moze powodo-
waé obnizenia uprzednio wystepujacego
momentu hamujacego.

Przywrdcenie stanu gotowosci do hamowa-
nia bezpieczenstwa powinno byé mozliwe
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1.1.6.2.8.

1.1.6.2.9.

1.1.6.2.10.

1.1.6.2.11.

1.1.6.2.12.

tylko w stanie zahamowania maszyny pet-
nym momentem hamowania manewrowe-
go.

Przez caty okres uzytkowania maszyny wy-
ciggowej hamulce powinny zapewni¢ w wa-
runkach postoju wyciggu szybowego mo-
menty hamowania manewrowego i bezpie-
czenstwa ze wspotczynnikiem bezpieczen-
stwa co najmniej:

1} trzykrotnym — w stosunku do maksymal-
nej nadwagi statycznej lub obcigzenia
statycznego wystepujacej przy jezdzie lu-
dzi,

2) dwuipotkrotnym — w stosunku do mak-
symalnej nadwagi statycznej wystepuja-
cej w warunkach ciggnienia urobku
i transportu materiatow,

3) dwukrotnym — w stosunku do maksy-
malnego obcigzenia statycznego w wy-
ciggach szybowych jednokoncowych.

Przez caty okres uzytkowania maszyny wy-
ciggowej wyciagu szybowego z przeciwcie-
zarem powinny byé zapewnione w warun-
kach postoju momenty hamowania ma-
newrowedo i bezpieczenstwa maszyny wy-
ciggowej ze wspoiczynnikiem bezpieczen-
stwa co najmniej trzykrotnym w stosunku
do maksymalnej nadwagi wystepujacej
przy jezdzie ludzi oraz w warunkach ciagnie-
nia urobku i transportu materiatéw.

Hamowanie manewrowe i bezpieczeistwa
powinno przez caty okres uzytkowania ma-
szyny wyciggowej byé zdolne do nadawa-
nia opdznienia co najmniej 1,5 m/s2. Nie do-
tyczy to maszyn z ciernym napedem liny, je-
zeli zachodzi niebezpieczenstwo poslizgu.
W takich przypadkach opdéznienie hamowa-
nia podczas ruchu w kierunku dziatania
maksymalnego statycznego momentu ob-
cigzenia maszyny wyciagowej (w najbar-
dziej niekorzystnych warunkach obcigzenia)
nie moze by¢ mniejsze niz 1,2 m/s2.

Opdinienie hamowania bezpieczenstwa
w warunkach obcigzen wtasciwych dla
transportu urobku i materiatéw podczas ru-
chu w kierunku dziatania maksymalnego
statycznego momentu obcigzenia maszyny
wyciggowe] nie moze byé wieksze od
2,5 m/s2. W wyciggach szybowych do gte-
bienia i zbrojenia szybdw opdznienie to nie
moze przekraczaé 4 m/s2.

Opdinienie hamowania bezpieczenstwa
w warunkach obcigzenia zachodzacych
podczas jazdy ludzi w dét, gdy naczynia wy-
ciggowe nie sg zrownowazone, nie moze
by¢ wieksze od 4 m/sZ.

Opéinienie hamowania bezpieczenstwa
podczas ruchu w kierunku przeciwnym do
kierunku dziatania maksymalnego statycz-
nego momentu obciazenia maszyny wycia-
gowej nie moze by¢ wieksze od 5 m/s2. Nie

1.1.6.2.13.

1.1.6.2.14.

1.1.6.2.15.

1.1.6.2.16.

1.1.6.2.17.

1.1.6.2.18.

dotyczy to maszyn wyciaggowych wyciagdw
szybowych o predkosci jazdy do 2 m/s.

Opdinienia spowodowane hamowaniem
bezpieczenstwa w maszynach wyciggo-
wych z ciernym napedem lin nie moga prze-
kracza¢ wartosci krytycznych.

Dla wyciggdéw skipowych bez jazdy ludzi
graniczne wartosci opdznieh hamowania
moga by¢ rowne krytycznym, z réwnocze-
snym ograniczeniem predkosci ruchu
w czasie przejazdu pustymi naczyniami,
uwzgledniajgcym zagrozenie poslizgiem
lin.

W wyciggach szybowych z bebnami nawo-
jowymi z mozliwoscia wzajemnego ich
przestawiania, zarowno moment hamowa-
nia manewrowego dziatajgcy na beben sta-
le potaczony z watem, jak i hamulec ustala-
jacy beben luzny powinny zapewniaé co
najmniej poéttorakrotny wspdfczynnik bez-
pieczenstwa w stosunku do nadwagi wyste-
pujacej przy najnizszym technologicznym
potozeniu pustego naczynia lub przeciwcie-
zaru. Ten sam wspotczynnik powinien za-
pewni¢ moment hamowania bezpieczen-
stwa w czasie ruchu bebna stale potaczone-
go z watem, jezeli w czasie hamowania bez-
pieczenstwa nie ma mozliwosci niezwtocz-
nego przytozenia petnej sity hamowania
manewrowego.

W maszynach wyciagowych z przektadnig
napedowa i hamulcem wspomagajacym na
wale siinika hamulec ten powinien dziataé
réownoczesnie z hamulcem gtéwnym.

Moment hamowania manewrowego powi-
nien byé regulowany, z wyjatkiem:

1) hamowania zatrzymujacego (STOP) pod-
czas automatycznego sterowania maszy-
ny,

2) maszyn wyciggowych ze skojarzonym
sterowaniem napedu maszyny i hamul-
ca, wyposazonych w urzadzenia do wy-
boru startowego momentu napedowe-
go,

3) maszyn wyciggowych matych wyciggow
materiatowych oraz wyciggoéw ratowni-
czych.

Przebieg narastania sity hamowania bez-
pieczenstwa powinien sie odbywaé w na-
stepujacych przedziatach czasowych:

1} w hamulcach z napedem pneumatycz-
nym i mechanicznym uktfadem przenie-
sien sterowniczych:

a) czas od chwili impulsu wyzwalajgcego
do chwili przetagczenia rozdzielaczy
pneumatycznych, w tym réwniez regu-
latora ci$nienia, jesli ma zastosowanie
cisnieniowe hamowanie wyprzedzaja-
ce—do0,3s,
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1.1.6.2.19.

1.1.6.2.20.

1.1.6.2.21.

1.1.6.2.22.

b) czas narastania sity od chwili impulsu
wyzwalajacego do chwili osiggniecia
66% sity hamowania — do 0,7 s,

2) w hamulcach z napedem pneumatycz-
nym i elektrycznym ukfadem sterowania:

a) czas od chwili impulsu wyzwalajacego
do chwili przetaczenia rozdzielacza
elektropneumatycznego lub regulato-
ra cisnienia — do 0,15 s,

b) czas od chwili impulsu wyzwalajacego
do chwili osiggniecia 66% sity hamujg-
cej—do0,5s,

3) w hamulcach z hydraulicznie odwodzo-
nymi zespotami sprezyn sitownikéw:

a) czas od chwili impulsu wyzwalajgcego
do chwili przetagczenia rozdzielaczy
elektrohydraulicznych — do 0,1 s,

b) czas od chwili impulsu wyzwalajacego
do chwili osiggniecia 66% sity hamuja-
cej, sktadajacy sie z czasu dobiegu
szczek i czasu wtasciwego narastania
sity — do 0,5 s, przy czym czasy te po-
winny byé nastawialne.

Jesli hamowanie bezpieczenstwa powoduje
znaczne oscylacje lin, dozwolone jest wydtu-
zenie do 0,7 s czasu narastania sity hamuja-
cej do 66% sity nominainej. W tych przypad-
kach, a takze gdy wydtuzenie czasu narasta-
nia tej sity do 0,7 s jest wynikiem cech struk-
turalnych zespotu sterowniczego, diagram
predkosci powinien by¢ tak zaprogramowa-
ny, aby pomimo zwtoki w hamowaniu byto
zapewnione skuteczne dziatanie uktadu kon-
troli predkosci w strefie krancowej.

W hamulcach, w ktérych wytgcznym iré-
dtem sity hamowania bezpieczenstwa jest
energia potencjalna obcigznika, czas od
chwili impulsu wyzwalajgcego do chwili
przytozenia szczek nie moze by¢ dtuzszy niz:

1) 0,8 s — w napedach z mechanicznym (gi-
lotynowym) uwalnianiem obciagznika,

2)1 s — w napedach z pneumatycznym
podtrzymaniem i uwalnianiem obcigzni-
ka.

W przypadkach kiedy czas ten jest dtuzszy
niz 0,5 s, diagram predkosci powinien by¢
zaprogramowany w sposéb okreslony
w pkt 1.1.6.2.19.

Narastanie sity hamowania bezpieczenstwa
od wartosci okreslonej ograniczeniami wy-
nikajacymi z warunkdw sprzezenia ciernego
lub ograniczeniami dynamiki hamowania
do wartosci maksymalnej moze sig rozpo-
cza¢ bezposrednio przed zatrzymaniem wy-
ciagu, przy predkosci ponizej 1 m/s, lub nie-
zwtocznie po jego zatrzymaniu.

W maszynach wyciggowych o predkosci

powyzej 4 m/s cylindry pneumatyczne ze-
spotu napedowego, bedace sitownikami

1.1.6.2.23.

1.1.6.2.24.

1.1.6.3.
1.1.6.3.1.

1.1.6.3.2.

1.1.6.3.3.

1.1.6.3.4.

podtrzymujgcymi obcigznik hamulcowy lub
odwodzgcymi zespdt sciskanych sprezyn,
powinny byé zasilane sprezonym powie-
trzem o stabilizowanym cisnieniu. Wartos$é
tego cisnienia moze wynosi¢ co hajwyiej
110% cisnienia koniecznego do podniesie-
nia obcigznika lub odwodzenia zespotu
sprezyn. Nie dotyczy to przypadku, kiedy cy-
linder w czasie hamowania bezpieczenstwa
staje sie chwilowym zréodtem zasilania si-
townika pneumatycznego bedacego iré-
diem sity hamowania bezpieczenstwa lub
przy pneumatycznym sterowaniu odwzbu-
dzania. W przypadkach tych dozwolone jest
zasilanie cylindra stabilizowanym cisnie-
niem o wartosci podyktowanej pozadanym
cisnieniem wyprzedzenia pneumatycznego
w sitowniku bedacym zrodtem hamowania
bezpieczenstwa badz cisnieniem koniecz-
nym dla przesterowania odwzbudzania ma-
szyn Ward-Leonarda.

Jezeli zastosowano hamulce o dwdch ré-
dtach sit hamowania, a podczas hamowa-
nia bezpieczenstwa wykorzystuje sie oby-
dwa te irddta, po uptywie czasu do 2 s od
chwili zadziatania obwodu bezpieczenstwa
powinny wystepowaé dwie bliskie co do
wielkosci i niesumujace sie sity, z ktorych
kazda jest zdolna samodzielnie zahamowaé
wyciag.

Wymagania okreslone w pkt 1.1.6.2.18—
1.1.6.2.20 stosuje sie tylko do jednej z tych
sit.

Budowa hamulcéw maszyn wyciggowych
powinna zapewniaé spetnienie warunkéw
technicznych okreslonych w pkt 1.1.6.2.8—
1.1.6.2.12 przez caty okres ich eksploatacji.

Konstrukcja.

Przeguby diwigniowego uktadu przenie-
sien sitowych hamulca z bieznig cylindrycz-
ng powinny by¢ wyposazone w tuleje sli-
zgowe z mozliwoscig ich smarowania. Do-
zwolone jest stosowanie tulei samosmaro-
wych.

tozyska stopy szczeki hamulcowej powinny
by¢ dostepne z mozliwoscia ich demontazu.
Lozysko i jego $ruby mocujace powinny by¢
chronione przed czynnikami korozyjnymi.

Gwinty ciggiet i popychaczy, przynaleznych
do diwigniowego uktadu przeniesien sito-
wych obcigzonych sitg zmienna z czestotli-
woscig cyklu pracy wyciagu i wiekszg, po-
winny mie¢ profil okragty {tukowy).

Uksztattowanie nakretek regulacyjnych
(rzymskich) i koncéwek ciggiet w sposob
okreslony w pkt 1.1.6.3.3 powinno uwzgled-
nia¢ ogdlne zasady budowy maszyn w za-
kresie ksztattowania elementow poddawa-
nych dziataniu obcigzen zmiennych dla mi-
nimalizacji dziatania karbu — koncentraciji
naprezen.
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1.1.6.3.5.

1.1.6.3.6.

1.1.6.3.7.

1.1.6.3.8.

1.1.6.3.9.

1.1.6.3.10.

1.1.6.3.11.

1.1.6.3.12.

1.1.6.3.13.

1.1.6.3.14.

Stosowanie potaczen spawanych w cie-
gfach/popychaczach uktadu przeniesien si-
fowych i ich koncdwkach jest niedozwolo-
ne.

Potaczenia nitowane i na $éruby pasowane
ciggiet, o ktérych mowa w pkt 1.1.6.3.3, nie
moga byé wykonywane za pomoca nitéw
badz srub z tbem wpuszczonym.

Kliny i wpusty w uktadzie przeniesien sito-
wych powinny byé zabezpieczone przed
wypadnieciem.

Sworznie przegubéw w dzwigniowym ukta-
dzie przeniesien sitowych powinny by¢ za-
bezpieczone przed wysunieciem sie, przy
czym zabezpieczenie powinno byé dostep-
ne i sprawdzalne,

Graniczny skok roboczy sitownika pneuma-
tycznego nie moze przekraczaé¢ 80% mozli-
wego suwu ttoka. W przypadku wynurzenia
sie ttoka z cylindra, w pozycji maksymalne-
go wysuwu, co najmniej 66% pobocznicy
ttoka powinno pozostawac w cylindrze jako
prowadzenie.

Drag ttokowy lub ttok sitownika podtrzymu-
jacego obciaznik hamuicowy powinien
mie¢ amortyzowane ograniczenie goérnej
pozycji.

Ciegto obcigznika powinno byé odkute
w catosci. Niedozwolone jest wykonywanie
dolnego czopa oporowego dla elementéw
obcigznika w postaci oddzielnej czesci ta-
czonej z ciggtem za pomoca potaczenia
gwintowanego.

Zespot napedowy powinien by¢ wyposazo-
ny w czujniki kontroli granicznych potozen
tiokow.

W maszynach dwubebnowych lub dwubo-
binowych z mechanizmem wysprzeglania
jednego z bebndw lub bobin dziatanie mie-
dzy mechanizmem sprzeglowym a hamul-
cem ustalajacym powinno byé wzajemnie
uzaleznione, z wyjatkiemm maszyn wyposa-
zonych w reczny system rozsprzeglania.

Zespot sterowniczo-zasilajgcy powinien byé
tak zbudowany, aby zapewniat:

1) przygotowanie medium zasilajacego
o odpowiednich parametrach,

2) regulacje sity hamowania w petnym za-
kresie, z wyjatkiem przypadkow, w ktd-
rych dozwolono stosowanie hamowania
manewrowego o nieregulowanym doci-
sku,

3) niezawodno$¢ hamowania bezpieczen-
stwa réwnorzedng co najmniej nieza-
wodnosci wtasciwej dla zastosowania
dwdch niezaleznych od siebie rozdziela-
czy tak potaczonych, aby w przypadku
niezadziatania jednego z nich nie zostat
zaktdcony przebieg hamowania bezpie-
czenstwa,

1.1.6.3.15.

1.1.6.3.16.

1.1.6.3.17.

1.1.6.3.18.

1.1.6.3.19.

1.1.6.3.20.

1.1.6.3.21.

1.1.6.3.22.

1.1.6.3.23.

1.1.6.3.24.

4) zasygnalizowanie na stanowisku maszy-
nisty wyciggowego niezadziatania ktére-
gokolwiek z rozdzielaczy i uniemozliwie-
nie przywrdcenia stanu gotowosci ha-
mulca, warunkujgcego uruchomienie
maszyny,

5) kontrole nastaw cisnien medium zasilaja-
cego i kontrole efektéw sterowania.

Technologiczne przecieki medium hydrau-
licznego wystepujace w elementach ste-
rowniczych i sitownikach hamulca powinny
by¢ ujmowane i odprowadzane. Niedozwo-
lone jest powstawanie przeciekéw na ze-
wnatrz uktadu hydraulicznego hamulca.

Potozenie szczeki sitownika hamuilca tarczo-
wego powinno by¢ kontrolowane czujni-
kiem pozycyjnym.

Jednoznacznie okreslone, stabilne potoze-
nie w petni odwiedzionej szczeki sitownika
hamulca tarczowego powinno by¢ osigga-
ne przez oparcie si¢ szczeki w korpusie si-
tfownika.

Ttok cylindra sitownika hamulca tarczowe-
go nie moze przenosié sit stycznych.

Tarcze hamulcowe maszyny wyciggowej
nie mogg wykazywac bicia osiowego wigk-
szego od dopuszczalnego dla sitownika ha-
mulcowego.

Maksymalny skok szczeki sitownika hamul-
ca tarczowego nie moze byé mniejszy od
sumy dwuipdtkrotnej nominalnej szczeliny
i maksymalnej wartosci osiowych luzow
wewnetrznych sitownika.

Maksymalny osiowy luz wewnetrzny sitow-
nika hamulca tarczowego nie moze by¢
wiekszy od 1/3 wartosci nominalnej szczeli-
ny.

Sprawdzenie wytrzymatosci stojaka dla si-
townikéw hamulca tarczowego powinno
by¢ przeprowadzone dla normalnego ob-
cigzenia ruchowego. W przypadkach kiedy
zamkniecie przewoddw zasilajacych sitow-
nikdw tej samej pary nastgepuje za pomoca
odrebnie zamykanych zaworéw odcinajg-
cych, stojak powinien byé dodatkowo
sprawdzony wytrzymatosciowo dla obcia-
zenia stojaka przez skrajny gérny sitownik.
Naprezenia w przekroju wyznaczonym
przez ptaszczyzne symetrii sasiedniego si-
townika nie moga powodowac trwatych od-
ksztatcen stojaka.

Hamulce tarczowe maszyn wyciggowych
o predkosci jazdy powyzej 4 m/s powinny
by¢ wyposazone w uktady samoczynnej
kontroli temperatury powierzchni biezni ha-
mulcowych.

Uktad samoczynnej kontroli temperatury
powierzchni biezni hamulcowej powinien:
1) unieruchomié¢ maszyne wyciaggowa za

pomocg awaryjnego hamowania nape-
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1.1.6.4.
1.1.6.4.1.

1.1.6.4.2.

1.1.6.4.3.

1.1.6.4.4.

1.1.6.4.5.

1.1.6.4.6.

dem w przypadku przekroczenia tempe-
ratury dopuszczalnej,

2) blokowa¢ ruch maszyny na czas stygnie-
cia biezni.
Niezawodnosé.

Dziatanie hamulca powinno byé¢ samoczyn-
nie kontrolowane. W przypadku niezamie-
rzonego hamowania, sita hamujaca nie mo-
ze by¢ wieksza od sity hamowania bezpie-
czenstwa.

Uktady elektrycznego sterowania hamulca

powinny by¢ tak wykonane, aby:

1) ich uszkodzenie w czasie ruchu maszyny
nie powodowato samoczynnego wysta-
pienia sity hamujgcej wiekszej niz do-
puszczalna,

2) ich uszkodzenie w czasie postoju maszy-
ny nie powodowato jej samoczynnego
odhamowania,

3) umozliwiaty bezpieczne przeprowadze-
nie pomiaréw i prob hamulca.

Niezgodna ze stanem wysterowania pozy-
cja tlokéw rozdzielaczy pneumatycznego
lub hydraulicznego zespotu sterowniczo-za-
silajgcego, po wystapieniu hamowania bez-
pieczenstwa, powinna uniemozliwié¢ przy-
wrdcenie stanu gotowosci do hamowania
bezpieczenstwa. W przypadkach kiedy roz-
dzielacze te sg takze przetaczane w czasie
hamowania manewrowego lub hamowania
zatrzymujacego (STOP), niewtasciwa pozy-
cja ttokéw rozdzielaczy powinna spowodo-
wa¢ zablokowanie ruchu maszyny.

Niewtasciwe parametry zasilania pneuma-
tycznego w hamulcach z pneumatycznym
zrodtem sity (naped hamulca o dziataniu na-
porowym) powinny spowodowaé¢ hamowa-
nie awaryjne napgdem lub hamowanie bez-
pieczenstwa.

W przypadku stosowania hamowania ma-
newrowego o nieregulowanym docisku
w recznie sterowanych maszynach wycia-
gowych o predkosci jazdy powyzej 4 m/s,
sterowanie hamulca powinno by¢ kojarzo-
ne ze sterowaniem napedu (sterowanie jed-
nosterowe), a uktad sterowania napedu po-
winien umozliwi¢ wybor startowego mo-
mentu napedowego do przewidywanego
obcigzenia wyciagu.

W przypadku stosowania zréznicowanego
hamowania bezpieczenstwa, wybér wa-
riantu hamowania powinien byé dokony-
wany w powigzaniu z odpowiednimi ukta-
dami w zakresie wyboru rodzaju pracy ma-
szyny, a w maszynach wyciagéw jednokoi-
cowych wybér wariantu hamowania powi-
nien nastepowacé takze samoczynnie w za-
leznosci od kierunku obrotéw bebna.
Uszkodzenia uktadu wyboru momentu po-
winny byé wykrywane i powodowacé hamo-
wanie bezpieczenstwa.

1.1.6.4.7.

1.1.6.4.8.

1.1.6.4.9.

1.1.6.4.10.

1.1.6.4.11.

1.1.6.5.
1.1.6.5.1.

1.1.6.5.2.

W przypadku stosowania hamowania bez-
pieczenstwa momentem hamujgcym regu-
lowanym, powinien by¢ kontrolowany prze-
bieg opdzinienia hamowania. Uszkodzenia
uktadu kontroli opdéznien hamowania po-
winny by¢é wykrywane i powodowaé hamo-
wanie bezpieczenstwa.

Przebieg hamowania zatrzymujgcego
(STOP) oraz odwodzenia szczek w maszy-
nach wyciagowych sterowanych automa-
tycznie powinny byé samoczynnie kontrolo-
wane.

Zuzycie oktadzin ciernych szczek hamulco-
wych powinno by¢ samoczynnie kontrolo-
wane. Kontrola powinna zapewni¢ utrzyma-
nie skoku szczek w granicach okreslonych:

1) dopuszczalnym skokiem roboczym ru-
chomych elementéw napedu hamulca
lub szczek,

2) dopuszczalnym spadkiem docisku szczek
w hamulcach z napgdem sprezynowym,

3) dopuszczalnym skokiem szczek okreslo-
nym wzgledami funkcjonalnymi.

W polu widzenia maszynisty maszyn wycia-
gowych powinny sie znajdowa¢ wskazniki
cis$nienia z oznakowaniem nastepujgcych
charakterystycznych wskazan:

1) minimalnego ci$nienia zasilania pneu-
matycznego sitownikéw bedacych 7ro-
dtem sity hamowania,

2) cisnienia wyprzedzenia pneumatycznego
sitownikéw bedacych zrédtem jednej z sit
hamowania bezpieczenstwa,

3) minimalnego cis$nienia zasilania sitowni-
kéw odwodzacych obcigznik lub zespdt
$cisnietych sprezyn,

4) cisnienia resztkowego, zmniejszajacego
chwilowo site dziatania obcigznika lub ze-
spotu $cisnietych sprezyn napedu hamul-
cowego.

W instalacji zasilania pneumatycznego lub
hydraulicznego powinny sie znajdowac za-
élepione przytgcza pomiarowe dla czujni-
kéw stuigcych do okresowej rejestracji ci-
$nien.

Wytrzymatosé.

Wszystkie elementy hamulca przenoszace
sity i momenty wynikajace z procesu hamo-
wania, z wyjatkiem wskazanych w pkt
1.1.6.5.3, powinny wykazywa¢ takg wytrzy-
mato$é, aby maksymalne obcigzenia sta-
tyczne nie powodowaty w nich naprezen
przekraczajacych 20% wytrzymatosci doraz-
nej, okreslonej w Polskiej Normie dla dane-
go materiafu.

W hamulcach, w ktérych pewne elementy
moga byé¢ obcigzone przez sumaryczne sity
pochodzace z obu zrédet sity hamujacej,
maksymalne obcigzenie statyczne tych ele-
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1.1.6.5.3.

1.1.6.5.4.

1.1.7.1.

1.1.7.2.

1.1.7.3.

1.1.7.4,

1.1.7.5.

1.1.7.6.

1.1.7.7.

mentéw nie moze powodowaé naprezen
przekraczajgcych 30% wytrzymatoséci doraz-
nej okreslonej w Polskiej Normie dla dane-
go materiatu. Elementy obcigzone sitami
wynikajacymi z dziatania tej sposrod sit ha-
mujacych, ktéra powoduje wigkszy mo-
ment hamowania, powinny spetnia¢ wyma-
gania okreslone w pkt 1.1.6.5.1 oraz
1.1.6.56.3.

Zamocowania tozysk wspierajgcych stopy
szczek hamulcowych oraz te elementy, od
ktorych wytrzymatosci zalezy w catosci
zdolno$é hamowania maszyny, powinny
wykazywac takg wytrzymatosé, aby maksy-
malne obcigZenie statyczne nie powodowa-
fo w nich naprezen o wartosci przekraczaja-
cej 15% wytrzymatosci doraznej okreslonej
w Polskiej Normie dla danego materiatu.

Ciegta i sworznie uktadu przeniesien sito-
wych hamulca powinny byé wykonane ze
stali posiadajacej:

1) udokumentowany sktad chemiczny,
2) wynik préby wytrzymatosci.

Stal na sworznie powinna posiada¢ wyniki
préby udarnosci. Spetnienie tego wymogu
powinno by¢ udokumentowane w $wiadec-
twie wytwdrcy maszyny lub hamulca ma-
szyny wyciggowe;.

Maszyny wyciggowe pomocniczych wycig-
goéw szybowych.

Stosunek srednicy bebna do srednicy liny
nie moze by¢ mniejszy niz 40 dla lin splotko-
wych, a 50 dla lin zamknigtych.

Obrzeze bebna nawojowego powinno wy-
stawa¢ ponad 0$ geometryczna liny war-
stwy ostatniej co najmniej o 1,5 srednicy li-
ny.

Przy wielowarstwowym nawijaniu liny po-
winna by¢ zapewniona wtasciwa geometria
nawijania.

Zamocowanie konca liny w bebnie powinno
wykazywac co najmniej pigciokrotny wspot-
czynnik bezpieczenstwa w stosunku do naj-
wiekszego obciazenia statycznego liny.

Maszyny wyciggowe wyciagdéw awaryjno-
-rewizyjnych powinny by¢é wyposazone we
wskaznik gtebokosci. Maszyny wyciggowe
wyciggow awaryjno-rewizyjnych przy pred-
kosci powyzej 1 m/s powinny byé wyposa-
zone we wskaznik predkosci.

Maszyny wyciggowe wyciggdéw awaryjno-
-rewizyjnych powinny by¢é wyposazone
w hamulec manewrowy i hamulec bezpie-
czenstwa. Hamulec bezpieczenstwa powi-
nien dziata¢ na nosnik liny.

Kazdy z hamulcow powinien utrzymywac
w spoczynku najwieksza nadwage statycz-
ng, co najmniej z dwukrotnym wspétczynni-
kiem bezpieczenstwa.

1.1.7.8.

1.1.7.9.

1.1.7.10.

1.1.7.11.

1.1.7.12.

1.1.7.13.

1.1.7.14.

1.1.7.15.

1.1.7.16.

1.1.7.17.

1.1.7.18.

1.1.7.19.

Dziatanie hamulca manewrowego i bezpie-
czenstwa powinno by¢ od siebie niezalezne,
zaréwno co do sterowania, jak i sposobu
wyzwalania.

Hamowanie hamulcem manewrowym po-
winno by¢ sterowane przez maszyniste ma-
szyn wyciggowych.

Moment hamowania hamulca bezpieczen-
stwa powinien by¢ niezalezny od maszyni-
sty maszyn wyciggowych.

Hamowanie bezpieczenstwa w maszynach
wyciggowych z napedem elektrycznym po-
winno wystgpi¢ samoczynnie co najmniej
w nastepujacych przypadkach:

1) zaniku doptywu energii,
2) przeciazenia silnika napedowego,

3) przejazdu gornego poziomu skrajnego
przez naczynie wyciagowe i wyzwolenia
hamulca bezpieczenstwa przez szybowy
wtgcznik krancowy,

4) przejazdu poziomoéw skrajnych powodu-
jacego wyzwolenie hamulca bezpieczen-
stwa przez wylaczniki krancowe na
wskazniku gtebokosci,

5) przekroczenia o 15% predkosci nominal-
nej.

Rownoczeénie z wyzwoleniem hamulca

bezpieczenstwa powinno nastgpi¢ przerwa-

nie doptywu energii elektrycznej do silnika
napedowego.

Hamulec bezpieczeristwa w maszynach wy-
ciggowych z napedem pneumatycznym lub
hydraulicznym powinien spetnia¢ wymaga-
nia okreslone w pkt 1.1.7.11 ppkt 1) i 3)}—5)
oraz pkt 1.1.7.12,

Predko$¢ naczynia wyciggu ratowniczego
powinna by¢ regulowana i wynosic nie wig-
cej niz 1 m/s.

Maszyny wyciggowe wyciggoéw ratowni-
czych powinny spetnia¢ wymagania okre-
élone w pkt 1.1.7.2—1.1.7.4 oraz 1.1.7.6—
1.1.7.9, a stosunek $rednicy kota linowego
do srednicy liny powinien wynosié co naj-
mniej 25.

Maszyna wyciggowa przeznaczona do uzy-
cia liny z przewodami elektrycznymi powin-
na mieé¢ na wale bebna odpowiednio izolo-
wane pierécienie zbiorcze, zapewniajgce
cigglosé potaczenia elektrycznego w czasie
ruchu wyciggu.

Wyciagg ratowniczy powinien byé wyposa-
zony w zestaw aparatow do tacznosci radio-
wej.

W maszynach wyciggowych matych wycia-
gow materiatowych stosunek $rednicy kota
linowego do s$rednicy liny powinien wyno-
si¢ co najmniej 25.

Maszyny wyciagowe matych wyciagow
materiatowych powinny spetnia¢ wymaga-
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1.2.
1.2.1.

1.2.1.1.

1.2.1.2.

1.2.2.

1.2.2.1.

1.2.2.2.

nia okreslone w pkt 1.1.7.2, 1.1.7.4,1.1.7.7—
1.1.7.9 oraz 1.1.7.11 ppkt 1)—3).

Naczynia wyciggowe.
Okreslenia.

W gorniczym wyciggu szybowym przeciw-
cigzar stanowi naczynie wyciggowe.

Wspotczynnik bezpieczenstwa okresla sie
stosunkiem wytrzymatosci doraznej R , ma-
teriatu do obliczonych naprezen przynalez-
nych odpowiednim przypadkom obcigzen
elementdw nosnych naczyn wyciggowych.

Budowa.

Wytrzymatos$é elementdéw nosnych naczy-
nia wyciggowego powinna byé sprawdzana
w zakresie:

1) maksymalnego ruchowego obcigzenia
statycznego,

2) obcigzenia awaryjnego wynikajgcego
z sity zrywajacej ling wyciggowa nos$na,

3) sity wystepujacej w czasie hamowania
naczynia w urzadzeniach hamowania
awaryjnego na drogach przejazdu w wie-
Zy i rzgpiu,

4) obcigzenia awaryjnego wynikajacego
z sity zrywajacej line wyréwnawczg.

Wytrzymatos¢ elementow naczyn wyciago-
wych powinna by¢ sprawdzona w zakresie
maksymalnego ruchowego obciazenia sta-
tycznego; elementy te powinny wykazywaé
nastgpujace wspdiczynniki  bezpieczen-
stwa:

1) elementy nosne naczynia wyciggowego
— €O najmniej 7,

2) elementy naczyn przenoszace obcigzenie
przy opadnieciu petnego naczynia na
podchwytach — co najmniej 5,

3) elementy taczace wielolinowe zawiesze-
nie jedno- i wielopunktowe z gtowica na-
czynia wyciggowego:

a) taczgce z gtowicg za pomoca potacze-
nia nitowego — co najmniej 12,5,

b) taczace z gtowicg za pomoca innych
potaczeh — co najmniej 10,

4) elementy wymienione w ppkt 3) w prze-
kroju przy wyjsciu z gtowicy naczynia:

a) gdy | wieksze od 4d — co najmniej 18,
b) gdy I mniejsze lub réwne 4d — co naj-
mniej 15,
gdzie:
| — odlegtos¢ od gdrnej krawedzi gtowi-
cy od osi otworu sworznia w blasze
tacznikowej,
d — $rednica otworu sworznia w blasze
tacznikowej dla potaczenia jej z na-
stepnym elementem zawieszenia.

1.2.2.3.

1.2.2.4.

1.2.2.5.

1.2.2.6.

1.2.27.

1.2.2.8.

1.2.2.9.

1.2.2.10.

Wytrzymatosé elementow gtowicy powinna
byé sprawdzona na obciazenie awaryjne
wynikajace z sity zrywajacej ling wyciggowa
nosna. Wytrzymatosé elementéw gtowicy
powinna byé sprawdzona na obcigzenia
wynikajace z sit wystepujacych w czasie ha-
mowania naczynia w urzadzeniach hamo-
wania awaryjnego na drogach przejazdu
w wiezy i rzagpiu. Wytrzymatosé ta powinna
by¢ taka, aby naprezenia materiatéw gtowi-
cy nie przekroczyty granicy plastycznosci.

Wytrzymatosé elementow naczynia przeno-
szacych sity wystepujace podczas hamowa-
nia naczynia na drogach przejazdu w wie-
zy i rzgpiu powinna by¢ sprawdzona
z uwzglednieniem obcigzen wynikajgcych
z tych sit. Wytrzymatosé ta powinna wyka-
zywac wspofczynnik bezpieczenstwa co naj-
mniej 1,8.

Wytrzymatosé pojemnikéw naczyn przezna-
czonych do transportu urobku luzem po-
winna byé sprawdzona z uwzglednieniem
obcigzenia awaryjnego, wywotanego par-
ciem urobku z woda. Dla obliczen przyjmu-
je sie ciezar usypowy urobku, zanieczysz-
czonego skatg ptonna, zawierajacy 20% wo-
dy. Nie uwzglednia sie obcigzenia wynikaja-
cego z masy wody do obliczen wytrzymato-
$ci pojemnikdéw naczyn przeznaczonych do
transportu soli i rud metali. Wytrzymatosé
ta powinna wykazywaé¢ wspétczynnik bez-
pieczenstwa wynoszacy co najmniej 1,8.

Wytrzymatosé elementdw naczyn wyciggo-
wych przenoszacych obcigzenia od lin wy-
réwnawczych powinna by¢ tak dobrana,
aby w czasie awaryjnego zaczepienia lin
wyréwnawczych w szybie nie wystgpito
zniszczenie tych elementéw oraz ich pota-
czen.

Elementy no$ne naczyn wyciagéw pomoc-
niczych powinny wykazywac co najmniej 7-
-krotny  wspétczynnik  bezpieczenstwa
w stosunku do maksymalnego statycznego
obcigzenia ruchowego.

Elementy konstrukcyjne kubtéw urobko-
wych 1 do transportu mieszaniny betono-
wej, w szczegolnosci ptaszcz, dno, konstruk-
cja wsporcza i zamkniecia, powinny wyka-
zywaé co najmniej 7-krotny wspotczynnik
bezpieczenstwa w stosunku do maksymal-
nego obcigzenia statycznego.

Elementy nos$ne kubtdéw, w szczegolnosci
kabtaki, ucha, sworznie, potaczenia nitowa-
ne lub srubowe z ptaszczem kubta, powinny
wykazywaé co najmniej 10-krotny wspot-
czynnik bezpieczenstwa w stosunku do
maksymalnego obcigzenia statycznego.

W naczyniach wyciagowych prowadzonych
po prowadnikach sztywnych powinny by¢
stosowane prowadnice toczne przymoco-
wane do glowicy i ramy dolnej naczynia.
W przypadkach uzasadnionych wymaga-
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1.2.2.11.

1.2.2.12.

1.2.2.13.

1.2.2.14.

1.2.2.15.

niami konstrukcyjnymi naczynia prowadni-
ce toczne moga by¢ zamocowane pomiedzy
gfowica a rama dolng naczynia. Naczynia
wyciggowe prowadzone po prowadnikach
sztywnych powinny by¢ ponadto wyposa-
zone w prowadnice Slizgowe zabezpieczaja-
ce. Minimalny luz na strong miedzy pro-
wadnicg slizgowa zabezpieczajacg a pro-
wadnikiem sztywnym powinien wynosic¢ co
najmniej 5 mm.

Naczynia wyciggowe prowadzone po linach
prowadniczych powinny byé wyposazone
w prowadnice toczne lub slizgowe tulejo-
we. Dla kazdej liny prowadniczej powinny
by¢ co najmniej dwie prowadnice slizgowe,
przymocowane do gfowicy i ramy dolnej
naczynia wyciggowego lub dwie prowadni-
ce toczne, przymocowane jak slizgowe, przy
czym kazda z nich dwoma krazkami powin-
na obejmowac¢ ling prowadnicza obustron-
nie. Przy stosowaniu prowadnic tocznych
kazde naczynie wyciggowe powinno by¢
wyposazone w dodatkowe, zabezpieczajgce
prowadnice $lizgowe tulejowe, co najmniej
po jednej dla kazdej liny prowadniczej. We-
whnetrzna srednica otworéw prowadnicy $li-
zgowej tulejowej w stanie nowym powinna
by¢ o 10 mm wieksza od s$rednicy liny pro-
wadniczej. Grubos¢ scianki prowadnicy po-
winna byc¢ tak dobrana, aby pozwalata
w okresie eksploatacji na jednostronne zu-
zycie do b mm. Krawedzie zblizone do liny
powinny by¢ zaokraglone. Naczynie wycig-
gowe przeznaczone do stosowania w szybie
z linami odbojowymi powinno byé wyposa-
zone co najmniej w dwa $lizgi dla kazdej li-
ny odbojowej, umocowane na gtowicy i ra-
mie dolnej naczynia. Robocza ptaszczyzna
kazdego slizgu powinna wystawaé poza ob-
rys konstrukeji naczynia (tacznie z prowad-
nicami) co najmniej o potowe $rednicy liny
odbojowej. Dopuszczalne zuzycie $lizgu po-
winno wynosi¢ 0,4 srednicy liny odbojowej.
Krazki prowadnic tocznych powinny stale
przylega¢ do prowadnika/liny prowadni-
czej. Konstrukcja prowadnic powinna
umozliwia¢ regulacje potozenia krazkéw
prowadnic.

Naczynia wyciggow szybowych o predkosci
jazdy nieprzekraczajgcej 2 m/s moga byé
prowadzone po prowadnikach prowadnica-
mi slizgowymi bez prowadzenia tocznego.

Na przerwach prowadnikow sztywnych na-
czynia wyciggowe powinny by¢ prowadzo-
ne w dodatkowych prowadzeniach kato-
wych lub bocznych.

W miejscach zatadunku i roztadunku naczyn
wyciggowych prowadzonych po prowadni-
kach linowych powinny byé zabudowane
dodatkowe prowadzenia katowe lub inne
urzadzenia stabilizujgce naczynia wyciggo-
we.

1.2.2.16.

1.2.2.17.

1.2.2.18.

1.2.2.19.

1.2.2.20.

1.2.2.21.

1.2.2.22.

1.2.2.23.

1.2.2.24,

1.2.2.25.

Luzy miedzy $lizgiem a prowadnikiem kato-
wym lub bocznym na krancowych pozio-
mach zatadowczych i wytadowczych nie
moga przekracza¢ 5 mm.

Naczynia wyciaggowe przeznaczone do jaz-
dy ludzi powinny byé wyposazone w tapa-
dta zabezpieczajace przed swobodnym opa-
daniem naczyn w szybie. Dozwolony jest
brak tapadet w naczyniach wyciagowych do
jazdy ludzi pod warunkiem zawieszania ich
na linach nosnych zrywanych w catosci
przed natozeniem.

Przeswit pietra naczynia wyciggowego do
jazdy ludzi powinien wynosi¢ co najmniej
1,75 m.

Wielko$é powierzchni podtogi pietra przy-
padajaca na jedng osobg¢ powinna wynosié
co najmniej 0,18 m?, a naczyn wyciggow ra-
towniczych — co najmniej 0,23 m2. Do usta-
lenia dopuszczalnej liczby oséb w naczyniu
wyciggowym powinno byé przyjete 90 kg
masy przypadajacej na jedng osobe.

Kazde pietro powinno byé wyposaione
w uchwyty dla transportowanych ludzi oraz
zabezpieczone drzwiami o konstrukcji unie-
mozliwiajgcej ich otwieranie na zewnatrz,
a takze zabezpieczone przed samootwiera-
niem oraz wypadnigciem z zawiasow i za-
mykane zasuwa z zewnatrz naczynia.

Konstrukcja naczyn do jazdy ludzi, w tym
awaryjnych i ratowniczych, powinna za-
pewniaé¢ ochrone jadacych przed spadaja-
cymi drobnymi przedmiotami, wypadnie-
ciem oraz zetknieciem sie z obudowg szybu
i elementami wyposazenia szybu.

Naczynia wyciagéw rewizyjnych, przezna-
czonych do kontroli obudowy szybu niewy-
posazonego w wyciggi szybowe oraz naczy-
nia wyciggéw ratowniczych moga nie po-
siadaé prowadzenia, pod warunkiem ze za-
stosowano ling nosng nieodkretna.

Pojemniki naczyn przeznaczonych do trans-
portu urobku luzem powinny posiadaé
pewnie dziatajgce zamknigcia przed samo-
roztadunkiem urobku w szybie.

Pojemniki lub kosze wychylne naczyh wy-
ciggowych do transportu materiatéw po-
winny byé zabezpieczone przed wychyla-
niem sie w czasie jazdy naczynia. Konstruk-
cja zamkniecia klapy pojemnika (kosza) po-
winna uniemozliwia¢ otwarcie klapy w cza-
sie jazdy naczynia oraz podczas wychylania
pojemnika.

Pomosty wysuwane powinny posiada¢ za-
bezpieczenia uniemozliwiajace ruch pomo-
stu podczas zatadunku i wytadunku oraz jaz-
dy naczynia w szybie.

Naczynia przystosowane do transportu
urobku lub materiatéw w wozach powinny
posiada¢ zabezpieczenia wozdw przed ich
wysunieciem z pomostdw pieter.
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1.2.2.26.

1.2.2.27.

1.2.2.28.

1.2.2.29.

1.2.2.30.

1.2.2.31.

1.2.2.32.

1.2.2.33.

Gtowica kazdego naczynia wydobywczego,
materiatowego oraz do jazdy ludzi powinna
by¢ przystosowana do rewizji szybu i bada-
nia zawieszenia lin no$nych oraz wyposazo-
na w porgcze o wysokosci co najmniej
1,170 m z kraweznikiem wysokosci 0,15 m,
przymocowane na state do gtowicy. Pore-
cze powinny by¢ wyposazone w zaktadany
na czas rewizji daszek ochronny. Stupki
daszka ochronnego i poreczy powinny by¢
tak rozmieszczone, aby nie uderzaty o belki
odbojowe w czasie awaryjnego dojazdu do
nich naczynia. W szybach wydechowych
porecz moze byé zdejmowana. W przypad-
ku gdy porecz z daszkiem ochronnym przy-
mocowana jest trwale do gtowicy, stupki
poreczy powinny byé sprawdzone na obcig-
Zzenia wystepujace przy podnoszeniu klapy
uszczelniajgcej. Wymaganie to nie dotyczy
glowic przeciwcigzaréw, ktérych szerokosé
jest mniejsza od 0,6 m.

Konstrukcja ramy dolnej naczyn skipowych
powinna uwzglednia¢ mozliwos¢ wykony-
wania kontroli i napraw urzadzen szybo-
wych.

W przypadku gdy rodzaj uszczelnienia szy-
bu wymaga stosowania fartucha uszczel-
niajagcego, rama dolna naczyn wyciago-
wych powinna byé wyposazona w fartuch.
Elementy fartucha powinny przylega¢ do
ptaszcza uszczelniajgcego w szybie i pro-
wadnikéw, natomiast metalowe elementy
fartucha powinny by¢ oddalone o co naj-
mniej 30 mm od tego ptaszcza. W bezpo-
sredniej bliskosci prowadnikéw stalowe
elementy fartucha powinny zapewnia¢ co
najmniej 10 mm luzu w stosunku do maksy-
malnych wymiaréw prowadnika zgrubione-
go urzadzen hamowania naczynia na dro-
gach przejazdu w rzgpiu.

Obciazniki przeciwciezaréw powinny by¢
zabezpieczone przed przemieszczeniem.

Naczynie kubta urobkowego stuzgcego do
przewozu ludzi powinno mieé ksztatt becz-
kowy lub stozkowo-cylindryczny, a naczynie
kubta do transportu mieszanki betonowej
powinno mie¢ w gornej czesci ksztatt stoz-
kowo-cylindryczny, natomiast w dolnej —
ksztatt stozka stanowiagcego lej z otworem
do oproézniania.

Grubosé blach ptaszcza naczynia nie moze
byé mniejsza niz 6 mm, a grubos$é blach dna
kubta — niz 8 mm.

Kubet powinien mie¢ odpowiednie elemen-
ty podporowe, w szczegdlnosci podpory dla
kabtaka, zaczepy do przechylnego opréznia-
nia, a w przypadku kubta do mieszanki be-
tonowe] — konstrukcje wsporczg i sworz-
nie.

Kubet powinien posiadaé powierzchnie dna
co najmniej 0,18 m?2 przypadajaca na jedng
osobe.

1.2.2.34.

1.2.3.
1.2.3.1.

1.2.3.2.
1.2.3.2.1.

1.2.3.2.2.

1.2.3.2.3.

1.2.3.2.4.

1.2.3.2.5.

1.2.3.3.
1.2.3.3.1.

1.2.3.3.2.

1.2.3.3.3.

1.2.3.3.4.

1.2.3.3.5.

1.2.3.3.6.

Naczynia wyciggdéw pomocniczych powin-
ny byé¢ wyposazone w elementy odpowied-
nie do przeznaczenia.

Budowa sah prowadnigzych dla kubtéw.

Elementami sktadowymi san prowadni-
czych dla kubta sa: kadtub (rama), daszek
ochronny, prowadnica liny no$nej oraz pro-
wadnica san po linach prowadniczych.

Zasady projektowania.

ObciagZenie san zwigzane jest z fazami ich
pracy, z ktérych najbardziej charakterystycz-
ne sg dwie: opréznianie kubta na pomoscie
wysypowym oraz osiadanie san jedna sto-
pa na pomoscie wiszacym.

W czasie oproézniania kubta na pomoscie
wysypowym sanie spoczywaja na pod-
chwytach i obcigzane sg w sposdb statycz-
ny masg wiasng i sktadowag pozioma sity
w linie nos$nej obciagzonej kubtem wychylo-
nym poziomo.

W czasie osiadania san jedng stopg na po-
moscie wiszgcym wystepuje obcigzenie dy-
namiczne wynikajgce z masy wtasnej san
siadajagcych z predkoscia v = 1 m/s.

Przekroje san powinny by¢ wymiarowane
metoda naprezen dopuszczalnych, przyj-
mujac 7-krotny wspotczynnik bezpieczen-
stwa.

Do obliczen wytrzymatosciowych powinny
by¢ przyjmowane wartosci maksymalne
wystepujace w danym przekroju.

Wymagania konstrukcyjne i materiatowe.

Stosunek pionowego do poziomego rozsta-
wienia prowadnic prowadzacych po linach
prowadniczych powinien wynosi¢ co naj-
mniej 1,15. Wiasciwe potozenie san pro-
wadniczych wzgledem kubta powinno pod-
legac¢ ciaggtej kontroli. Brak wtasciwego po-
tozenia san prowadniczych wzgledem kubta
powinien spowodowaé wywotanie rozréz-
nianego sygnatu alarmowego, a po zatrzy-
maniu ruchu maszyny wyciagowej powin-
na nastgpi¢ blokada ruchu.

Prowadzenie san po linie nosnej powinno
by¢ wykonane w ksztatcie prowadnicy tule-
jowej o $érednicy otworu réwnej co najmniej
1,6 érednicy liny i tak skonstruowanej, aby
nie byto mozliwosci jej wypadniecia z san.

Prowadzenie san po linach prowadniczych
powinno byé wykonane w ksztatcie pro-
wadnicy nietulejowej o promieniu otworu
rownym co najmniej 0,75 srednicy liny.
Srednica daszka ochronnego nie moze by¢
mniejsza od $rednicy kubta.

Kadtub {rama) i daszek ochronny moga by¢
wykonane ze stali zwyktej jakosci lub stali
niskostopowe;.

Prowadnice tulejowe powinny byé wykona-
ne ze stopéw aluminium lub tworzyw
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1.3.
1.3.1.
1.3.1.1.

1.3.1.2.

1.3.1.3.

1.3.1.4.

1.3.1.5.

1.3.1.6.

1.3.1.7.

1.3.1.8.

1.3.1.9.

1.3.1.10.

sztucznych, a prowadnice kabfgkowe mogg
by¢ wykonane ze stali zwyktej jakosci lub
brazu kutego.

Liny wyciggowe.
Okreslenia.

Obciazenie statyczne liny wyciggowej no-
$nej jest to oddziatywanie sit na przekrdj li-
ny w czasie postoju wyciggu szybowego.

Nadwaga statyczna jest to rdznica sit wyste-
pujacych w linach wyciagowych nos$nych
w czasie postoju wyciagu szybowego.

Lina wyciagowa nos$na jest to lina stuzaca
do ciagnienia naczyh wyciggowych i prze-
ciwciezaréw w pionowych oraz pochytych
szybach i szybikach.

Lina wyciaggowa wyrownawcza jest to lina
taczaca dna naczyn wyciggowych lub na-
czynia i przeciwciezaru, przeznaczona do
wyréwnania masy liny nosnej.

Lina no$na urzadzen technologicznych jest
to lina stuzgca do zawieszenia przemiesz-
czanych urzadzen technologicznych w gte-
bionym lub pogtebianym szybie lub szybi-
ku.

Lina prowadhnicza jest to lina stuzgca do pro-
wadzenia naczynia wyciggowego lub konca
liny wyciaggowej no$nej za pomoca odpo-
wiedniego urzadzenia prowadzgcego.

Lina prowadniczo-nos$na jest to lina nosna
przestawnego urzadzenia technologiczne-
go bedaca jednoczesnie ling prowadnicza.

Liny do urzadzen pomocniczych sa to liny
kotowrotéw/wciagarek do zawieszania ka-
bli, rurociaggdw, lutniociggéw oraz chwyta-
kéw tadowarek.

Wspdtczynnik bezpieczenstwa okresla sig
stosunkiem rzeczywistej sity zrywajacej li-
ne, okreslonej przez producenta lub wyzna-
czonej w sposdb okreslony w pkt 1.3.1.10,
do maksymalnego obcigzenia statycznego.

Wartos¢ rzeczywistej sity zrywajacej line po-
winna by¢ przyjeta zgodnie z danymi okre-
$lonymi przez producenta liny. W przypad-
ku braku tych danych sita zrywajaca powin-
na by¢ obliczona w oparciu o wyniki zrywa-
nia liny lub w wyjatkowych przypadkach —
w oparciu o nastepujace warto$ci nominal-
nej sprawnosci wytrzymatosciowej, wyra-
zonej stosunkiem rzeczywistej sity zrywajg-
cej line do nominalnej sity zrywajacej line:

1) dla lin konstrukcji zamknietej i potza-
mknigte;j:

a) jednozwitych — non = 0,9,
b) wielozwitych — non = 0,86,

2) dla lin dwuzwitych jednowarstwowych
—mon = 0,86,

3) dla lin dwuzwitych wielowarstwowych —
non = 0,79,

1.3.1.11.

1.3.2.
1.3.2.1.

1.3.2.2.

4) dla lin stalowych ptaskich no$nych i wy-
réownawczych — non = 0,75,

5) dla lin wyréwnawczych stalowo-gumo-
wych —non = 0,82.

Dla liny nowej konstrukcji producent powi-
nien okresli¢ rzeczywisty site zrywajaca.

Za liny nieodkretne uwaza sie liny, ktdrych
wartos$¢ wzglednego wspotczynnika odkret-
nosci zawiera sie w granicach od 0 do 0,4.
Warto$c¢ tego wspotczynnika, okreslajgcego
stopien oraz mozliwos$é zréwnowazenia da-
nej konstrukcji, oblicza sie wedtug wzoru:

Cmax
gdzie:
C — wartosé sztywnosci na skrecanie dla
analizowanej liny,
Chax — Maksymalna wartos¢ sztywnosci li-

ny wspotzwitej o tej samej liczbie
drutow i przekroju poprzecznym;
wartos¢ wspoiczynnika C liny jest
suma wspoiczynnikéw sztywnosci
poszczegolnych jej drutow; wartosé
te oblicza sie wedtug wzoru:

c=Y-c,
i=1

Liny wyciggowe nosne.
Kazda lina wyciggowa nosna w urzadze-
niach wyciggowych jednolinowych powin-
na wykazywaé przy jej zatozeniu co naj-
mniej wspodtczynnik bezpieczenstwa n wy-
znaczony nastepujaco:
1) dla gtebokosci ciagnienia do 400 m:

a) n = 7,6 — dla jazdy ludzi,

b) n = 6,5 — dla wydobycia,

2) dla gtebokosci ciagnienia od 400 m do
1200 m:

a)n=7,5—0,001 (H-400) — dla jazdy lu-
dzi,
b) n=6,5— 0,001 (H-400) — dla wydoby-
cia,
gdzie H oznacza dtugos¢ liny od koét lino-
wych, bebna lub kota pednego do naczy-
nia w najnizszym pofozeniu {wyrazong
w metrach).
Kazda lina wyciggowa nosna w urzadze-
niach wyciagowych wielolinowych powin-
na wykazywaé przy jej zatozeniu co naj-
mniej wspoéfczynnik bezpieczenstwa n wy-
znaczony nastepujaco:
1) dia gtebokos$ci ciggnienia do 400 m:
a) n = 7,2 — dla jazdy ludzi,
b) n = 6,2 — dla wydobycia,
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1.3.2.3.

1.3.2.4.

1.3.2.5.

1.3.2.6.

2) dla gtebokosci ciggnienia od 400 m do
1200 m:

a)n=7,2—0,001 (H-400) — dla jazdy lu-
dzi,

b) n=6,2— 0,001 (H-400) — dla wydoby-
cia,

gdzie H oznacza dtugosé liny od két lino-
wych, bebna lub kota pednego do naczy-
nia w najnizszym pofozeniu (wyrazong
w metrach).

Kazda lina wyciggowa nosna w urzgdze-
niach, o ktérych mowa w pkt 1.3.2.1
i 1.3.2.2, powinna, dla gtebokosci ciggnienia
wigkszej od 1200 m, wykazywacé przy jej za-
tozeniu co najmniej wspoéfczynnik bezpie-
czenstwa n obliczony jak dla gtebokosci
1200 m.

Przekréj nosno-obliczeniowy (Fp) liny no-
$nej w wyciagach jednolinowych lub sume
przekrojéw lin w wyciggach wielolinowych
oblicza sie w mm? wedtug wzoréw:

1)Fo =

___..__L“___HI'Y
n

— bez liny wyrownaweczej,

2)Fp =

— dla wyciagow bez lin wyréwnawczych
w szybach gtebionych,

Q. +Q,
*R
e, +H)y

— dla wyciagow z ling wyréwnawczg o cig-
zarze 1 m réownym cigzarowi 1 m liny no-
$nej,

Q. +Qn
rlon*Rm — I_I2 + q\\'
n 4,
— dla wyciagow z ling wyréwnawczg o cie-

zarze 1 m réznym niz ciezar 1 m liny no-
snej.

4)Fo =

H,

Po obliczeniu przekroju nosnego liny (Fg)
powinna by¢ wybrana odpowiednia lina
o przekroju nosnym F najblizszym, nie
mniejszym od obliczonego.

Dla liny nos$nej powinna byé dobrana lina
wyréwnawcza, przyjmujac stosunek ciezaru

1.3.2.7.

1 m liny wyréwnaweczej do ciezaru liny no-
$nej, na podstawie obliczen napedu i sprze-
Zenia ciernego liny z kotem/bebnem ped-
nym maszyny wyciggowej.

Dla wybranej liny nosnej powinien byé
sprawdzony wspotczynnik bezpieczenstwa
n dla transportu urobku i materiatow,
a w urzadzeniach przeznaczonych do jazdy
ludzi réwniez wspotczynnik bezpieczenstwa
n dla jazdy ludzi wedtug wzoréw:

F*R_ *1,

—dla wyciggéw bez liny wyréwnaweczej
w szybach gtebionych,

— dla wyciggow, w ktérych ciezar 1 m liny
wyréwnawczej jest rowny ciezarowi
1 m liny nosnej,

F*Rm *non
Qu +Qm +qn *HZ +qw *H4
— dla wyciggow, w ktorych ciezar 1 m liny

wyrownawczej jest wiekszy od ciezaru
1 m liny no$nej,

4n=

_ F*R, *N,,
Qu +Qm +qn *Hl +qw *H3

— dla wyciggow, ktérych ciezar 1 m liny wy-
réwnawczej jest mniejszy od cigzaru
1 m liny nosnej.

5)n

Uwaga: Jezeli znana jest rzeczywista sita
zrywajaca ling w catosci, powinna
byc¢ w catosci wstawiona w miejsce
licznika powyzszych wzordow.

Objasnienie oznaczen:
F — przekrdéj no$ny dobranej liny — mm?2,

R, — nominalna wytrzymato$¢ drutéw no-
$nych narozcigganie w dobranej linie
— Mpa,

Q, — najwigkszy cigzar uzyteczny zawie-
szony na jednym koncu liny — N,

Q,,, — najwiekszy cigzar martwy zawieszo-
ny na jednym konicu liny — N,



Dziennik Ustaw Nr 125 — 8081 — Poz. 1064
q, — cigzar1 mdobranejliny nosnej—N, H, — odlegtos¢ od osi kot linowych do
a, — ciezar 1 m dobranej liny wyréw- gtowicy naczynia w rejonie nadszy-
nawczej — N, bia —m,

n — wspoiczynnik bezpieczenstwa, H; — odlegto$¢ od poziomu zatadowcze-

non — wspétczynnik nominalnej sprawno- go w podszybiu do nawrotu liny
sci wytrzymatosciowej, wyrownawcze| w rzgpiu —m,

Y — ciezar 1 m liny no$nej przypadajacy H, — odlegtosc od najwyiszego poziomu
na 1 mm? przekroju no$nego liny — wytadowczego na nadszybiu do na-
N/mm2 (dla lin nosnych mozna wrotu liny wyrdwnawczej w rzgpiu
przyjaé¢ warto$é 0,095 N/mm?2), —m,

H, —odlegtos¢ od osi kot linowych do H. — odlegtosé od osi kot linowych lub

gtowicy naczynia w rejonie najniz-
szego poziomu zatadowczego
w podszybiu — m,

osi kota pednego do najnizszego
poziomu gtebienia szybu — m.

Oznaczenia wymiarowe przedstawia rysunek.

+
~N
* <
O,
Najwyszy poziom wytado\wczy na nadszybiu
(Hy 4]
¢
Q
T
vy
b o4
3
x
Najniiszy poziom zatadowczy na pods2ybiu
o
=
\ /] Miejsce nawrotu liny wyréwnawcze] w rzqpiu

Rys. 1. Szkic wyciggu
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1.3.3.
1.3.3.1.

1.3.3.2.

1.3.3.3.

1.3.4.
1.3.4.1.

1.3.4.2.

1.3.5.
1.3.5.1.

1.3.56.2.

1.4.
1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

1.4.4,

1.4.5.

1.4.6.

1.4.7.

Liny wyréwnawcze.

Lina wyrownawcza powinna mieé przy na-
tozeniu co najmniej 6-krotny wspéiczynnik
bezpieczenstwa.

Powinny byé stosowane liny wyrdwnaw-
cze: okragte nieodkretne, dwuzwite, wielo-
warstwowe oraz ptaskie.

Przy dobieraniu lin wyréwnawczych powin-
na by¢ rowniez brana pod uwage ich wspot-
praca ze stacjg zwrotna.

Liny prowadnicze i odbojowe.

Jako liny prowadnicze powinny by¢ stoso-
wane liny budowy pétzamknietej iub za-
mkniete;j.

Kazda lina prowadnicza lub odbojowa przy
zafozeniu powinna wykazywaé co najmniej
5-krotny wspotczynnik bezpieczenstwa.

Liny do urzadzen pomocniczych.

Liny no$ne urzadzen technologicznych oraz
liny prowadniczo-no$ne powinny wykazy-
wac co najmniej 7-krotny wspoétczynnik bez-
pieczenstwa. Wartosé tego wspétczynnika
moze by¢ obnizona do 5-krotnego, pod wa-
runkiem przeprowadzania okresowych ba-
dan metoda magnetyczng oraz zapewnienia
rownomiernego naciagu lin, sprawdzanego
w ustalonych okresach.

Kazda z lin do zawieszania urzagdzen pomoc-
niczych powinna wykazywac przy zatozeniu
co najmniej 5-krotny wspdétczynnik bezpie-
czenstwa.

Kota linowe.

Kota linowe i ich osie powinny wykazywaé
taka wytrzymato$é, aby napreienia pod
dziataniem sity zrywajacej line nie spowo-
dowaty ich trwatych odksztatcen. Wieniec
kota linowego powinien spetnia¢ ten waru-
nek w stanie maksymalnego dopuszczalne-
go zuzycia.

Jako site zrywajaca ling w warunkach obcig-
zen awaryjnych przyjmuje sie rzeczywista
site zrywajaca line.

Wszystkie ztgcza spawane kota linowego
powinny by¢ obliczone na wytrzymatosé
zmeczeniowa dla obcigzenia ruchowego.

Osie kot linowych powinny by¢ dodatkowo
obliczone na wytrzymato$é zmeczeniowa
dla obcigzenia ruchowego ze wspodiczynni-
kiem bezpieczenstwa nie nizszym od 1,5.

Uksztattowanie osi na odcinkach zmiany
érednic i gtadkos$¢ powierzchni powinny
uwzglednia¢ warunki minimalnej koncen-
tracji naprezen.

Dobdr tozysk powinien byé dokonywany
przy zatozeniu maksymalnych obcigzen ru-
chowych. Utozyskowanie kot linowych mo-
ze byc¢ toczne lub slizgowe.

Kofa linowe powinny by¢é wyposazone
w wyktadziny. Dozwolone jest niestosowa-

1.4.8.

1.4.9.

1.4.10.

1.5.
1.5.1.

1.5.1.1.

1.5.2.
1.5.2.2.
1.5.2.2.1.

1.5.2.2.2.

1.56.2.3.

1.5.2.3.1.

1.5.2.3.2.

1.5.2.3.3.

1.6.
1.6.1.
1.6.1.1.

nie wyktadzin na kotach linowych wycig-
gow szybowych pomocniczych oraz wycig-
gow szybowych o cechach konstrukcyjnych
wyciggow do gtebienia i zbrojenia szybéw.

Kota linowe sztywno osadzone na osi dla
wyciagéw wielolinowych powinny posia-
dac¢ suport do wyrownywania rowkow lino-
wych. Suport powinien by¢ ustawiony row-
nolegle do osi kot linowych.

Kota kierujagce powinny odpowiednio spet-
nia¢ wymagania dla két linowych. Kat opa-
sania kat odciskowych powinien zapewniaé
sprzezenie cierne kotfa z ling.

Punkty kontroli wiencow két linowych po-
winny byé w sposéb trwaty oznakowane
i ponumerowane.

Zawieszenia lin wyciggowych.

Wymagania okreslone w pkt 1.5.1.1—
1.5.2.3.3 dotycza zawieszen lin wyréwnaw-
czych oraz zawieszen lin prowadniczych
i odbojowych. Zawieszenia pozostatych lin
wyciggowych powinny byé zgodne z wyma-
ganiami okreslonymi w Polskich Narmach.

Wspdiczynnik bezpieczenstwa stanowi sto-
sunek wartosci naprezenia niszczacego do
maksymalnego naprezenia statycznego.

Budowa.
Zawieszenia lin wyréwnawczych.

Elementy nos$ne zawieszenia liny wyrow-
nawczej powinny miec¢ co najmniej 10-krot-
ny wspoéfczynnik bezpieczenstwa.

Zawieszenie liny wyrownawczej ptaskiej
powinno mieé¢ co najmniej jeden przegub
umozliwiajacy wychylenie sie jego elemen-
téow w kierunku prostopadtym do po-
wierzchni szerokosci liny ptaskiej.

Zawieszenia lin prowadniczych i odbojo-
wych.

Elementy nos$ne zawieszen lin prowadni-
czych i odbojowych powinny posiadac¢ co
najmniej 6-krotny wspdtczynnik bezpie-
czenstwa.

Potaczenie liny prowadniczej i odbojowej
z zawieszeniem powinno zapewni¢ nieroz-
taczenie liny z zawieszeniem réwniez
w przypadku obcigZenia go sita zrywajaca li-
ne.

Zawieszenie liny prowadniczej w wiezy po-
winno zapewnié¢ przenoszenie drgan po-
przecznych liny.

Zawieszenia naczyn wyciggowych.
Okreslenia.

W sktad zawieszen naczyn wyciggowych
wchodza: zaciski linowe, taczniki krzyzowe,
trzony gtowne lub roztgczne blachy trzono-
we, sworznie, taczniki zmiennej dtugosci,
dzwignie katowe wraz z oprzyrzagdowaniem
ub ich odpowiedniki.
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1.6.1.2.

1.6.2.
1.6.2.1.

1.6.2.2.

1.6.2.3.

1.6.2.4.

Zawieszenia kubtowych naczyn wyciggo-
wych charakteryzujg sie dodatkowo: ser-
coéwka mimosrodowa, zapadka, trawersa,
tubkami, wrzecionem, pierscieniem dwu-
dzielnym oraz tozyskiem oporowym.

Budowa.

Wytrzymatos¢ elementéw nosnych zawie-
szen powinna byé sprawdzana z uwzgled-
nieniem maksymalinego ruchowego obcia-
zenia statycznego. Wytrzymatosé ta powin-
na wykazywaé co najmniej 10-krotny wspot-
czynnik bezpieczefAstwa, wyrazony stosun-
kiem wartosci naprezenia niszczacego
i maksymalnego naprezenia statycznego.
Ponadto wytrzymatos$¢ trzonu gtéwnego
w przekroju przy wyjsciu z gtowicy naczynia
wyciggowego powinna wykazywaé co naj-
mniej:

1) 18-krotny wspotczynnik bezpieczenstwa,

jezeli | jest wieksze lub rowne 4d,

2) 15-krotny wspédtczynnik bezpieczenstwa,
jezeli | mniejsze od 4d,

gdzie:

| — oznacza odlegtosc¢ osi otworu w trzo-
nie gféwnym, sfuzacego do potacze-
nia z nastepnymi elementami zawie-
szenia, od gérnej krawedzi gtowicy
naczynia wyciggowego,

d — oznacza srednice otworu w trzonie.

Wszystkie elementy nosne zawieszen ku-
btowych naczyn wyciggowych powinny po-
siadaé co najmniej 10-krotny wspétczynnik
bezpieczenstwa w stosunku do maksymal-
nego ruchowego obciazenia statycznego.

Gwintowany trzon wrzeciona powinien po-

siadaé co najmniej 15-krotny wspdtczynnik
bezpieczenstwa. Wspodtczynnik bezpieczen-
stwa dla przekroju haka pod uchem powi-
nien byé co najmniej 12-krotny, a dla ucha
co najmniej 10-krotny.

Przy obliczaniu zamocowania konca liny na

sercowce zawieszenia powinny byé¢ przyj-

mowane nastgpujace wspoétczynniki tarcia

i opordw:

1) 0,2 — miedzy ling i sercowka oraz mieg-
dzy ling i szczekami zaciskéw,

2) 0,14 — przy wyznaczeniu momentow do-
krecania nakretek zaciskéw.

Rozwigzanie konstrukcyjne zawieszenia na-
czynia wyciggowego w momencie napreza-
nia liny, powstaltym po zluzowaniu liny wy-
ciagowej, powinno wykluczy¢ mozliwosé
wystapienia innych niz podczas ciggnienia
dodatkowych rodzajéw obcigzen w prze-
mieszczonych wzgledem siebie elementach
zawieszenia.

Potaczenie liny wyciggowej z zawieszeniem
naczynia wyciggowego powinno zapewnic
nieroztaczenie liny z zawieszeniem, rowniez

1.6.2.5.

1.7.
1.7.1.
1.7.1.1.

1.7.1.2.

1.7.1.3.
1.7.1.4.

1.7.1.5.

1.7.1.6.

1.7.1.7.

1.7.1.8.

1.7.2.
1.7.2.1.

1.7.2.2.

w przypadku obciazenia go sitg zrywajaca li-
ne.

W zawieszeniu z naprezong ling odlegtosé
pomigdzy powierzchniami czotowymi ser-
cowki i szczek zacisku linowego nie moze
byé mniejsza niz 4 mm.

Wciagarki wolnobiezne.
Weciggarki bebnowe wolnobieine.

Wciggarki bebnowe wolnobiezne powinny
posiadaé hamulec manewrowy oraz dziata-
jacy na beben hamulec postojowy lub za-
padke. W przypadku stosowania napedu
elektrycznego powinno byé¢ zainstalowane
zabezpieczenie przecigzeniowe.

Kazdy z hamulcéw powinien utrzymywac
w spoczynku maksymalne obciazenie sta-
tyczne co najmniej z 2-krotnym wspotczyn-
nikiem bezpieczefAstwa. W przypadku zasto-
sowania zespotu wciggarek, hamulce ma-
newrowe lub hamulce postojowe wszyst-
kich wciggarek powinny utrzymac¢ jedno-
czes$nie w spoczynku maksymalne obcigze-
nie statyczne co najmniej z 2-krotnym
wspotczynnikiem bezpieczenstwa.

Stosunek $rednicy bebna wciggarki do
$rednicy liny nie moze by¢ mniejszy niz 20.

Predko$é¢é obwodowa bebna nie moze prze-
kraczaé 0,25 m/s.

Obrzeze bebna nawojowego powinno wy-
stawadé ponad o$ geometryczng lin ostatniej
warstwy co najmniej o 1,5 $rednicy liny.

W przypadku catkowitego odwinigcia lin na
bebnie powinno pozostawaé nie mniej niz
pie¢ zwojow zapasowych. Brak zapasu liny
powinien by¢ sygnalizowany.

W przypadku wspdtpracy dwdch fub wiece;j
wciggarek ruch ich powinien byé sterowany
centralnie. Powinna istnie¢ mozliwos$¢ ste-
rowania indywidualnego poszczegolnych
wciggarek.

W przypadku dwéch lub wiecej wceiggarek,
wytgczenie normalne lub awaryjne jednej
z wciggarek powinno spowodowaé wyla-
czenie (zatrzymanie) wszystkich wciagarek.

Windy frykcyijne.

Konstrukcja windy frykcyjnej powinna
umozliwiaé¢ jej pewne mocowanie, odpo-
wiadajace kierunkowi i wielkosci obcigzen.
Mocowanie windy powinno wykazywac co
najmniej 3-krotny wspoétczynnik bezpie-
czenistwa, liczony jako stosunek sity charak-
terystycznej dla granicy plastycznosci mate-
rialu do 1,2-krotnej nominalnej sity pocia-
gowej windy.

Wytrzymatosé elementéw windy powinna
by¢ obliczona z zachowaniem dopuszczal-
nych naprezen dla przypadkow obciazen,
uwzgledniajacych zasady wytrzymatosci
zmeczeniowe;j.
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1.7.2.3.

1.7.2.4,

1.7.2.5.

1.7.2.6.

1.7.2.7.

1.7.2.8.

1.7.2.9.

1.7.2.10.

1.7.2.11.

1.7.2.12.

1.7.2.13.

1.7.2.14.

Stosunek srednicy bebnow ciernych windy
do srednicy lin nie moze by¢ mniejszy niz 15
i ma uwzgledniac zalecenia producenta lin.

Winda powinna by¢ wyposazona w dwa
niezalezne od siebie hamulce, z ktérych je-
den powinien spetniac role hamulca bezpie-
czenstwa. Jezeli obydwa hamulce nie dzia-
faja na bebny, lecz na inne elementy windy,
to wszystkie elementy na drodze przenosze-
nia sit hamowania powinny byé sprawdzo-
ne obliczeniowo na nominalny moment ob-
ciazenia windy.

Kazdy z hamulcéw powinien mie¢ mozli-
wos€ utrzymania obcigzenia statycznego co
najmniej z 2-krotnym wspotczynnikiem bez-
pieczenistwa. Wspotczynnik ten oblicza sie
jako stosunek maksymalnych sit obwodo-
wych na wiencu hamulcowym do wystepu-
jacych kazdorazowo obcigzen, zaktadajac
wspbiczynnik tarcia miedzy wyktadzing
cierna a bieznig hamulca p=0,4.

Dzwignie hamulcowe powinny wykazywac
co najmniej 3-krotny wspotczynnik bezpie-
czenstwa liczony jako stosunek sit charakte-
rystycznych dla granicy plastycznosci mate-
rialu do maksymalnych sit wystepujacych
w czasie hamowania.

Hamulce, po ich wyzwaoleniu, powinny sie
samoczynnie zamykad.

Stosowanie zapadek jako urzadzen blokuja-
cych bebny jest niedozwolone.

Sprzegta zastosowane w ciggu napedowym
powinny by¢ sprzegtami statymi oraz bez-
poslizgowymi.

Zebniki (mate kota zebate) i kota zebate mie-
dzy bebnami i hamulcem przektadni powin-
ny by¢ wykonane ze stali; pozostate kota ze-
bate przektadni moga by¢ wykonane ze sta-
liwa. Jezeli kota zebate nie sg obrobione,
powinny by¢ podwdjne, a kazde koto zeba-
te powinno by¢ sprawdzone dla nominalne-
go momentu ohciazenia.

Wartos¢ sity naciaggu fancuchéw dociskaja-
cych line do bebndéw powinna by¢ wyzna-
czona obliczeniowo dla indywidualnych
warunkow przewijania liny i stanowié mini-
malng warto$¢ naciggu rzeczywistego.

Hamowanie bezpieczenstwa w windach
frykcyjnych z napedem elektrycznym po-
winno wystapi¢ samoczynnie co najmniej
w przypadkach: zaniku doptywu energii,
przecigzenia silnika napedowego i przekro-
czenia o 15% predkosci nominalnej.

Rownoczesnie z zadziataniem hamulca bez-
pieczenstwa powinno nastgpi¢ przerwanie
doptywu energii do silnika napedowego.

Winda powinna posiadac blokade uniemoz-
liwiajaca zazbrojenie hamulca bezpieczen-
stwa przy niewtasciwej pozycji dZzwigni ste-
ru.

1.7.2.15.

18.

1.8.1.

1.8.1.1.

Winda powinna by¢ wyposazona co naj-
mniej w nastepujace urzadzenia:

1) urzadzenia kontroli doziemienia obwo-
dow sterowniczych i zabezpieczen,

2) licznik dtugosci przewinigtej liny,

3) sygnalizacje przyczyn przerwania obwo-
du bezpieczenstwa.

Urzadzenia sygnalizacji i tacznosci szybo-
wej.

Wymagania dla elektrycznych urzadzen sy-
gnalizacji szybowej gorniczych wyciggéw
szybowych stanowigcych state urzadzenia
transportowe w szybach czynnych.

Urzgdzenie sygnalizacji szybowej powinno
umozliwiaé:
1) nadanie sygnatu alarmowego,

2) zablokowanie  maszyny  wyciagowe;j
w stanie zahamowanym,

3) reczne lub automatyczne wytworzenie
sygnatu do jazdy i zatrzymywania maszy-
ny wyciagowej,

4) zdalne uruchamianie i zatrzymywanie
maszyny w celu przeprowadzenia rewizji
szybu i prac szybowych, rewizji lin, kot li-
nowych lub odciskowych oraz naczyn
wyciggowych,

5) przekazywanie informacji za pomocg sy-
gnalizacji jednouderzeniowej,

6) ustalenia rodzaju pracy wyciagu szybo-
wego i przynaleznego sposobu sterowa-
nia maszyny wyciaggowej,

7) kontrole pracy wyciagu szybowego oraz
elementéw urzadzen wspétpracujacych,

8) informacje o pracy i stanie wyciggu szy-
bowego,

9) dwukierunkowa tacznos¢ foniczng po-
miedzy stanowiskami sygnatowymi i sta-
nowiskiem maszynisty.

Kazdy wyciag szybowy powinien by¢ wypo-
sazony w elektryczne urzadzenia sygnaliza-
cji szybowej, obejmujace co najmniej naste-
pujace uktady:

1) zasilania,

2) sygnalizacji jednouderzeniowej,

3) sygnalizacji alarmowej,

4) sygnalizacji rewizji szybu,

5) tacznosci szybowej,

6) blokowania hamulca manewrowego,
7) sygnalizacji jazdy ludzi,

8) sygnalizacji pospiesznej badz pomocni-
czej, jezeli jazda ludzi prowadzona jest
z zastosowaniem stanowisk pomocni-
czych.

Wymagania okreslone w ppkt 7) i 8) nie do-
tycza wyciggow bez jazdy ludzi.
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1.8.1.3.

1.8.1.4.

1.8.1.5.

Dodatkowymi uktadami elektrycznego urza-
dzenia sygnalizacji szybowej, ktére powin-
ny spetni¢ wymagania ckreslone w tej cze-
$ci zatacznika, sa:

1) sygnalizacja pospieszna,
2) sygnalizacja pomocnicza,
3} sygnalizacja automatyczna,

4) inna niz wymienione w pkt 1—3 sygnali-
zacja, stosownie do potrzeb.

Urzadzenia sygnalizacji szybowej powinny:

1) mie¢ dwa zasilania pradu statego, do kto-
rych nie moze byé dotgczony zaden od-
biornik niewchodzgcy w sktad sygnaliza-
cji szybowej,

2) posiada¢ obwody sygnalizacji szybowej
galwanicznie odizolowane od innych sie-
ci,

3) posiada¢ urzgdzenia samoczynnie wska-
zujace maszyniscie, ze sygnalizacja szy-
bowa jest pod napieciem,

4) posiadaé urzadzenia kontrolujace w spo-
sOb ciggly stan izolacji sieci sygnatowej,
sygnalizujgce (akustycznie i optycznie)
doziemienie przy spadku rezystancji izo-
lacji ponizej wartosci okreslonej w Pol-
skich Normach,

5) zapewnia¢ niezawodng prace przy spad-
ku napigecia zasilajacego, nie wiecej niz
0 10% jego wartosci znamionowej,

6) posiada¢ urzadzenie, ktére przy spadku
napiecia zasilajagcego wiekszym od 10%
napiecia znamionowego:

a) odtgczy samoczynnie sygnalizacje szy-
bowa od zasilania, przy czym odtacze-
nie to powinno byé sygnalizowane
(akustycznie i optycznie) na stanowi-
sku maszynisty maszyn wyciggowych;
sygnat akustyczny powinien byé wy-
wotany buczkiem zasilanym napie-
ciem z obwodu bezpieczefistwa ma-
szyny wyciggowej, dziatajagcym tylko
przy jej odhamowaniu,

b) spowoduje samoczynne zatrzymanie
ruchu maszyny wyciggowej w przy-
padku jej sterowania automatycznego.

Wymagania zawarte w ppkt 1) i 2) nie maja
zastosowania do urzadzen sygnalizacji szy-
bowej, ktérej funkcje realizowane sa w sys-
temie sterownikéw programowalnych,
wspolnym dla innych elementow wyciagu
szybowego.

Uktady sygnalizacji wymienione w pkt
1.8.1.2i 1.8.1.3 powinny by¢ tak wykonane,
aby nadany sygnatl byt styszalny réwniez
w miejscu nadania.

Urzadzenie sygnalizacji szybowej powinno

wykluczy¢ mozliwo$é wytworzenia na sta-
nowisku maszynisty maszyn wyciggowych

1.8.1.6.

1.8.1.7.

1.8.1.8.

1.8.1.9.

1.8.1.10.

1.8.1.11.

1.8.1.12.

sygnatéw wstepnych, mogacych sugero-
wac przedwczeénie sygnat do odjazdu.

Urzadzenie sygnalizacji szybowej powinno
umozliwia¢ sterowanie ryglowaniem wrét
szybowych na warunkach okreslonych
w pkt 1.8.1.32.

Sygnalizacja jednouderzeniowa, stuzaca do
nadawania sygnatéw akustycznych, powin-
na by¢ wykonana jako:

1) posrednia — dla dwunaczyniowych wy-
ciggow szybowych,

2) bezposrednia — dla jednonaczyniowych
wyciggéw szybowych lub dwunaczynio-
wych o réznych naczyniach, w ktorych
przewidziana jest praca kazdym naczy-
niem oddzielnie.

W sygnalizacji jednouderzeniowej jako sy-
gnalizatory powinny by¢ stosowane dzwo-
ny jednouderzeniowe lub inne przetworniki
elektroakustyczne o jednoznacznie wyroz-
nionym tonie.

Sygnalizacja jednouderzeniowa posrednia
stuzy do nadawania sygnatéw porozumie-
wawczych ze stanowiska sygnalowego
uprawnionego poziomu do gtownego sta-
nowiska sygnatowego, skad jedynie nada-
wane s3 sygnaty wykonawcze do stanowi-
ska maszynisty maszyn wyciagowych, badz
zwrotne do poziomdéw. Sygnaty akustyczne
sygnalizacji porozumiewawczej i wykonaw-
czej na gtéwnym stanowisku sygnatowym
powinny sie wyraznie réznié¢ tonem,

Gtéwne stanowisko sygnatowe urzadzenia
sygnalizacji szybowej, w ktérym zastosowa-
no sygnalizacje posrednia, powinno by¢
urzadzone na nadszybiu lub innym pozio-
mie petnigcym funkcje nadszybia.

W uzasadnionych przypadkach moze by¢
urzagdzone dodatkowe gtéwne stanowisko
sygnatowe na zrebie szybu lub innym po-
ziomie, pod warunkiem ze:

1} uprawnienie zrebu szybu lub poziomu,
jako gtéwne stanowisko sygnatowe, be-
dzie sie odbywato na stanowisku maszy-
nisty maszyn wyciggowych,

2) wykluczona bedzie mozliwos$é réwnocze-
snego uprawnienia dwodch lub wiecej
gtownych stanowisk sygnatowych do:

a) nadawania sygnatéw wykonawczych
i zwrotnych,

b) zapowiadania jazdy ludzi,

c¢) uprawnienia poziomoéw do nadawania
sygnatéw porozumiewawczych.

Uprawnione gtéwne stanowisko sygnato-
we powinno by¢ wskazane za pomoca sy-
gnatéw optycznych z odpowiednim napi-
sem na stanowisku maszynisty maszyn wy-
ciggowych, na nadszybiu i aktualnie upraw-
nionym gtéwnym stanowisku sygnatowym.
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1.8.1.14.

1.8.1.15.

1.8.1.16.

1.8.1.16.1.

1.8.1.16.2.

Sygnalizacja jednouderzeniowa posrednia
powinna by¢ tak wykonana, aby:

1)} nadanie sygnatu porozumiewawczego
byto mozliwe tytko z uprawnionego po-
ziomu,

2) uprawnienie stanowiska sygnatowego
na danym poziomie do nadawania sy-
gnatéw porozumiewawczych odbywato
sie za posrednictwem przetacznika pozio-
mdw na uprawnionym gtownym stano-
wisku sygnatowym,

3) przetacznik poziomow zapewniat odta-
czenie uprawnienia stanowisk sygnato-
wych wszystkich poziomdéw réwnocze-
$nie,

4) uprawniony poziom byt wskazany za po-
mocg sygnaféw optycznych z napisem
okreslajacym poziom, na stanowisku ma-
szynisty maszyn wyciagowych, na gtow-
nych stanowiskach sygnatowych i na ak-
tualnie uprawnionym stanowisku sygna-
towym poziomu.

W szybach wielopoziomowych z czestg
zmiang uprawnienia poziomow zaleca sig
stosowanie dzwonka informujacego ma-
szyniste maszyn wyciggowych o zmianie
uprawnionego poziomu.

Sygnalizacja jednouderzeniowa bezposred-
nia powinna by¢ tak wykonana, aby:

1) uprawnienie stanowisk sygnatowych do
nadawania sygnatdw wykonawczych do-
konywane byto przetacznikiem urucha-
mianym wskaZnikiem gtebokosci lub
w inny sposéb, tak by kazdorazowo
uprawniony byt tylko poziom, na ktorym
znajduje sie naczynie wyciggowe,

2) uprawnienie byto wskazane za pomoca
sygnalow optycznych z napisem okresia-
jacym poziom na stanowisku maszynisty
maszyn wyciagowych oraz aktualnie
uprawnionym stanowisku sygnatowym.

Uktad sygnalizacji jednouderzeniowej
w szybach, w ktdérych pracuje jednoczesnie
wigecej niz jedno urzadzenie wyciggowe.

W szybach, w ktorych pracuje réwnocze-
$nie wiecej niz jeden wyciag szybowy, sy-
gnaty akustyczne sygnalizacji jednouderze-
niowej przynalezne do urzadzenia sygnali-
zacji szybowej danego przedziatu powinny
sie wyraznie razni¢ od sygnatéw przynalez-
nych do pozostatych sygnalizacji szybo-
wych.

W przypadku gdy w ktérymkolwiek z urza-
dzen sygnalizacji szybowej stosowana jest
sygnalizacja posrednia, powinien by¢ do-
datkowo przewidziany sygnat optyczny
okreslajagcy przedziat szybu, do ktérego od-
nosi sie nadany sygnat. Sygnat ten powi-
nien sig rozéwietla¢ na uprawnionym gféw-
nym stanowisku sygnatowym z chwilg

1.8.1.16.3.

1.8.1.17.

1.8.1.18.

nadania sygnatu porozumiewawczego z po-
ziomu, a gasnaé samoczynnie z chwilg
nadania sygnatu wykonawczego, zwrotne-
go lub alarmowego.

Jezeli w pomieszczeniu znajduja sie stano-
wiska maszynistdw maszyn wyciggowych
wiecej niz jednego wyciagu szybowego, po-
winien byé na tych stanowiskach stosowa-
ny sygnat optyczny, informujacy o nadaniu
sygnatu wykonawczego do danej maszyny
wyciggowej.

Sygnat ten powinien gasngé samoczynnie
z chwila:

1) odhamowania maszyny wyciggowe;j,
2) nadania sygnatu alarmowego,

3) uptywu 6 s od nadania sygnatu wyko-
nawczego.

Sygnalizacja alarmowa stuzaca do nadawa-
nia sygnatu alarmowego powinna odpo-
wiada¢ nastepujacym wymaganiom:

1) na wszystkich stanowiskach sygnato-
wych urzadzenia sygnalizacji szybowej
powinny by¢ zainstalowane nadaijniki
alarmowe, umozliwiajgce nadanie sy-
gnatu alarmowego bezposrednio do sta-
nowiska maszynisty maszyn wyciago-
wych i wszystkich stanowisk sygnato-
wych,

2) postanowienia zawarte w ppkt 1) stosuje
sie rowniez do stanowisk po drugiej stro-
nie szybu wyposazonej we wrota szybo-
we,

3} w sygnalizacji alarmowej jako sygnaliza-
tory powinny by¢ stosowane buczki lub
inne  przetworniki  elektroakustyczne
o jednoznacznie wyrdznionym tonie; wy-
madg ten powinien byé zachowany row-
niez w przypadku zastosowania wspol-
nych przetwornikow elektroakustycznych
dla wytworzenia sygnatow jednouderze-
niowych i alarmowych,

4) stosowanie sygnalizatorow alarmowych
na pomocniczych stanowiskach nie jest
wymagane, jesli styszalny jest sygnat
alarmowy z innego stanowiska sygnato-
wego,

5) na stanowisku maszynisty oprécz sygna-
fu akustycznego powinien byé wytwo-
rzony sygnat optyczny z napisem
~Alarm”,

6) sygnal alarmowy powinien po urucho-
mieniu dziataé¢ przynajmniej przez 5 s.

Uktad sygnalizacji alarmowej powinien byé
tak powigzany z elementami mechaniczny-
mi wyciggu szybowego, aby powstanie bez-
posredniego zagrozenia wymagajgcego na-
tychmiastowego zatrzymania ruchu wycia-
gu szybowego samoczynnie spowodowato
wytworzenie sygnatu alarmowego.
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1.8.1.19.

1.8.1.20.

1.8.1.21.

1.8.1.22.

Do przypadkow tych zalicza sie:

1) takie pofozenie cyklicznie przemieszcza-
nego elementu technologicznego,
w szczegolnosci pomostu wahadiowego,
uszczelniacza, ktére powoduje zmniej-
szenie odstepow eksploatacyjnych okre-
slonych, dla ruchu naczyn wyciggowych,
w przepisach w sprawie bezpieczen-
stwa i higieny pracy, prowadzenia ruchu
oraz specjalistycznego zabezpieczenia
przeciwpozarowego w zaktadach gérni-
czych,

2) niewtasciwe potozenie elementéw pro-
wadniczych badz kierujgcych naczynie
wyciggowe, w szczegolnosci prowadni-
kéw uchylnych i wysuwanych, zwrotnic
kosza drzewnego,

3) zadziatanie sygnalizacji stacji nawrotu li-
ny wyréwnawcze;j.

W przypadku automatycznego sterowania
maszyny wyciggowej wytworzenie sygnatu
alarmowego powinno spowodowac jej sa-
moczynne zatrzymanie.

Uktad sygnalizacji alarmowej powinien by¢
tak wykonany, aby jego wytaczenie mogto
nastapi¢ jedynie przy catkowitym odtacze-
niu urzadzenia sygnalizacji szybowej spod
napiecia.

Zataczenie sygnalizacji ,rewizja szybu” po-
winno odbywaé sie zgodnie z nastepujacy-
mi zasadami:

1) zapowiedz na stanowisku sygnatowym
przewidzianym do rozpoczynania rewizji
szybu, przy obecnoséci naczynia na tym
stanowisku, powinna upowaznié¢ stano-
wisko maszynisty maszyn wyciagowych
do potwierdzenia tego rodzaju pracy,

2) zataczenie sygnalizacji ,rewizja szybu”
powinno nastapic z chwilg potwierdzenia
przyjecia zapowiedzi na stanowisku ma-
szynisty maszyn wyciggowych,

3) zataczenie sygnalizacji ,rewizja szybu”
powinno spowodowaé wytaczenie spod
napiecia wszystkich innych sygnalizacji,
z wyjatkiem sygnalizacji alarmowe;j.

Whvytaczenie sygnalizacji ,rewizja szybu” mo-
ze nastapi¢ na stanowisku maszynisty ma-
szyn wyciggowych po rezygnacji z tego ro-
dzaju pracy na stanowisku sygnatowym spo-
$rod stanowisk przewidzianych do wysiada-
nia brygad rewizyjnych, na ktérym obecne
jest naczynie wyciggowe.

Sygnalizacja stuzaca do nadawania sygna-
tow wykonawczych (jednouderzeniowych)
ze statych stanowisk rewizyjnych, jesli takie
sg wyodrebnione, powinna by¢ wykonana
tak, aby:

1) uprawnienie tych stanowisk dokonywa-
ne bylo przez maszyniste maszyn wycia-
gowych, przy czym réwnoczesénie upraw-

1.8.1.23.
1.8.1.23.1.

1.8.1.23.2.

1.8.1.24.

nione moze by¢ tylko jedno state stano-
wisko rewizyjne,

2) w czasie uprawnienia statego stanowiska
rewizyjnego nie moze byé uprawnione
zadne inne stanowisko sygnatowe.

Lokalny system tacznosci.

W celu zapewnienia porozumienia sie ma-
szynisty maszyn wyciggowych z obstuga
stanowisk sygnatowych oraz porozumienia
sie pomiedzy sobg i obstugi tych stanowisk
powinien by¢ stosowany lokalny system
tacznosci.

Lokalny system tgcznosci powinien spet-
nia¢ nastepujace wymagania:

1} posiadac¢ niezalezne zrodta zasilania,

2) umozliwia¢ dobre porozumienie sie
w warunkach pracy urzadzen na przyszy-
biach,

3) w urzadzeniach sygnalizacji szybowej
z sygnalizacjg posrednig, umozliwiaé po-
rozumienie sie:

a) maszynisty maszyn wyciggowych z sy-
gnalista nadszybia i odwrotnie,

b) sygnalisty gtéwnego z sygnalistami
poziomoéw i odwrotnie, a po przetacze-
niu na nadszybiu — umozliwiaé¢ poro-
zumienie sie sygnalisty kazdego pozio-
mu i stanowisk rewizyjnych wprost
z maszynista maszyn wyciggowych
i odwrotnie; w uzasadnionych tech-
nicznie przypadkach dozwolone jest
niestosowanie przetacznika telefonéw,

4) w urzadzeniach sygnalizacji szybowej
Z sygnalizacjg bezposrednia, umozliwiaé
porozumienie sie sygnalistéw wszystkich
stanowisk sygnatowych, z wyjatkiem sta-
nowisk pomocniczych miedzy sobg oraz
maszynistg maszyn wyciggowych.

Uktad blokowania powinien spowodowaé
zablokowanie hamulca manewrowego za-
hamowanej maszyny wyciggowej, co naj-
mniej w nastepujacych przypadkach:

1) po zataczeniu jazdy ludzi, wydobycia lub
transportu materiatébw — od momentu
otwarcia ktorychkolwiek wrét szybowych
do czasu ich zamknigcia,

2) od chwili zatgczenia sygnalizacji ,rewizja
szybu” lub ,jazda osobista”, a nastepnie
po kazdym zatrzymaniu sie naczynia wy-
ciggowego, do chwili nadania z szybu sy-
gnatéw ,dwa uderzenia” lub ,trzy ude-
rzenia”; odblokowanie spowodowane
nadaniem tego sygnatu nie moze trwaé
dtuzej niz 6 s,

3) takiego potozenia cyklicznie przemiesz-
czanego elementu technologicznego,
w szczegolnosci pomostu wahadtowego,
uszczelniaczy, ktére powoduje zmniejsze-
nie odstepow eksploatacyjnych obowia-
zujacych dla ruchu naczyn wyciggowych,
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1.8.1.26.

1.8.1.27.

1.8.1.28.

1.8.1.29.

1.8.1.30.

1.8.1.31.

1.8.1.32.

1.8.1.33.

4) niewtasciwego potozenia iglic {(zwrotnic)
wychylajacych, w szczegodinosci kosza
drzewnego,

5) wytaczenia aparatu rejestrujacego.

Dozwolone jest przemieszczanie klatki przy
otwartych wrotach uprawnionego poziomu
dla przestawienia pieter podczas wydoby-
cia, a w czasie zatadunku materiatéw dtu-
gich i wielkogabarytowych — takze przy
apuszczonym pomoscie wahadtowym.

Dozwolone jest przemieszczanie naczynia
wyciggowego przy otwartych wrotach
uprawnionego stanowiska sygnatowego
podczas rewizji naczyniai lin.

Na gtéwnym stanowisku sygnatowym oraz
na stanowiskach sygnatowych pozioméw,
a takze na statych stanowiskach rewizyj-
nych powinien by¢ zainstalowany tacznik
blokujacy, ktérego uruchomienie spowodu-
je zadziatanie uktadu blokowania hamulca
manewrowego maszyny wyciggowej.

Stan zablokowania lub odblokowania powi-
nien by¢ sygnalizowany na stanowisku ma-
szynisty maszyn wyciggowych sygnatami
optycznymi z odpowiednim napisem.

Stan zablokowania powinien by¢ sygnalizo-
wany odpowiednim sygnatem optycznym
tylko na tych stanowiskach sygnatowych,
z ktérych spowodowano zablokowanie ha-
mulca manewrowego.

Uktad blokowania powinien dziata¢ na zasa-
dzie pradu ciagtego.

W ukfadzie blokowania powinna by¢ prze-
widziana mozliwo$¢é awaryjnego odbloko-
wania hamulca manewrowego za pomoca
przetacznika zabezpieczonego plomba.
Awaryjne odblokowanie powinno by¢ sy-
gnalizowane sygnatem optycznym z odpo-
wiednim napisem w maszynowni, na gtow-
nych stanowiskach, stanowiskach pozio-
mow oraz powinno ograniczy¢ predkosé
jazdy do 2 m/s.

Uktad ryglowania wroét szybowych powi-
nien uniemozliwiaé¢ ich otwarcie od strony
stanowiska sygnatowego, jezeli:

1) naczynie wyciggowe znajduje sie poza
strefg danego poziomu,

2) stanowisko sygnatowe nie jest uprawnio-
ne do nadawania sygnatow,

3) maszyna wyciagowa nie jest zahamowa-
na.

W wyciagach szybowych z sygnalizacja po-
srednig dozwolone jest, niezaleznie od sy-
gnalizacji jednouderzeniowej, stosowanie
sygnalizacji pospiesznej. Sygnalizacja ta
moze by¢ stosowana wytacznie na stanowi-
skach sygnatowych bezposrednio ze soba
wspotpracujacych, na ktérych istnieje moz-
liwosé rownoczesnej obstugi obu naczyn

1.8.1.34.

1.8.1.35.

1.8.1.36.

1.8.1.37.

wyciagowych, w szczegdlnosci w nadszy-
biu i najnizszym poziomie.

Sygnalizacja pospieszna powinna odpowia-
daé nastepujacym wymaganiom:

1) sygnat wykonawczy ,gotéw” moze byc¢
wytworzony dopiero po nadaniu impul-
sOw nadajnikami ,,gotow” ze wszystkich
stanowisk  sygnatowych, biorgcych
udziat w obstudze naczyn wyciggowych
w danym cyklu i tylko po odblokowaniu
hamulca manewrowego maszyny wycia-
gowej,

2) sygnat wykonawczy ,gotéw” powinien
by¢ sygnatem optyczno-akustycznym; ja-
ko sygnalizatory powinny byé stosowa-
ne, oprocz sygnalizatora optycznego
Z napisem ,gotdw”, dzwonek grzechot-
kowy lub inny przetwornik elektroaku-
styczny o jednoznacznie wyréinionym
tonie,

3) uprawnienie nadajnikéw ,gotéw” po-
winno by¢ scisle zwigzane z uprawnie-
niem danego stanowiska sygnatowego,
zatagczonym rodzajem pracy wyciagu szy-
bowego oraz wybranym rodzajem jazdy
ludzi,

4) nadanie impulsu nadajnikiem ,gotow”
powinno by¢ sygnalizowane w miejscu
nadania optycznym sygnatem kontrol-
nym.

5) sygnaty (impulsy) przekazane nadajnika-
mi ,gotéw” do maszynowni, jak réwniez
sygnaty kontrolne w miejscu nadania,
powinny by¢ kasowane z chwila:

a) uptywu okresu nie dtuzszego niz 6 s od
momentu nadania ostatniego impulsu
nadajnikiem , gotéw”,

b) odhamowania maszyny wyciggowej,

c) powstania sygnatu alarmowego,

d) zmiany pozycji przetacznika dyspozy-
cyjnego lub poziomdw,

e} zmiany pozycji tacznika zapowiadaja-
cego lub potwierdzajacego jazde ludzi,

f) nadania sygnatu wykonawczego jed-
nouderzeniowego.

W przypadku gdy do obstugi naczynia wy-
ciaggowego wykorzystywane sg pomocnicze
stanowiska sygnatowe, powinny by¢ one
rowniez wyposazone w nadajniki ,gotow”.

W przypadku automatycznego sterowania
maszyny wyciggowej sygnat wykonawczy
~gotow"” moze bycé wykorzystany do jej uru-
chomienia.

W przypadku gdy do obstugi naczynia wy-
ciggowego wykorzystywane sg pomocnicze
stanowiska sygnatowe, a nie moze by¢ za-
stosowana sygnalizacja pospieszna, powin-
na by¢ stosowana, niezaleznie od sygnaliza-
¢ji jednouderzeniowej, sygnalizacja pomoc-
nicza.
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1.8.1.38.

1.8.1.39.

1.8.1.40.

Sygnalizacja pomocnicza, za ktorej posred-
nictwem zostaje wytworzony na stanowi-
sku sygnatowym sygnat optyczny informu-
jacy o gotowosci pomocniczych stanowisk
sygnatowych (odpowiednio na nadszybiu
i poziomie), powinna odpowiada¢ nastepu-
jacym wymaganiom:

1) sygnat optyczny z odpowiednim napisem
moze by¢ wytworzony dopiero po nada-
niu impulséw nadajnikami pomocniczy-
mi ze wszystkich stanowisk pomocni-
czych danego poziomu badz nadszybia,
biorgcych udziat w obstudze naczynia
wyciggowego w danym cyklu,

2) uprawnienie nadajnikéw pomocniczych
stanowisk sygnatowych powinno by¢ $ci-
$le zwiazane z uprawnieniem stanowiska
poziomu badz nadszybia i wybranym ro-
dzajem pracy urzadzenia wyciggowego,

3) nadanie impulsu nadajnikiem pomocni-
czym powinno by¢ w miejscu nadania sy-
gnalizowane optycznym sygnatem kon-
trolnym,

4) sygnat przekazany nadajnikami pomoc-
niczymi do stanowiska poziomu badz
nadszybia, jak rowniez sygnaty kontrolne
w miejscu nadania, powinny by¢ kaso-
wane z chwila:

a) powstania sygnatu alarmowego,

b) zmiany pozycji przetacznika dyspozy-
cyjnego lub poziomodw,

c) zmiany pozycji fgcznika jazdy ludzi lub
zapowiadajacego, wzglednie potwier-
dzajgcego jazde ludzi,

d) odhamowania maszyny wyciagowe;j.

W urzadzeniach z wyciggami skipowymi
dozwolone jest, niezaleznie od sygnalizacji
jednouderzeniowej, stosowanie sygnaliza-
cji automatycznej zatgczanej przetacznikiem
dyspozycyjnym. Rdéwnoczesne zataczenie
sygnalizacji pospiesznej jest niedozwolone.

Sygnalizacja automatyczna powinna odpo-
wiadac co najmniej nastepujgcym wymaga-
niom;
1} sygnat wykonawczy ,gotéw” moze na-
stapié dopiero po:
a) catkowitym zakonczeniu cyklu fadowa-
nia i roztadowania skipéw,

b) zatadowaniu skipu na podszybiu iub
po roztadowaniu skipu na nadszybiu
— w wyciagach jednoskipowych,

¢) odblokowaniu hamulca manewrowe-
go maszyny wyciagowej w sytuacjach,
o ktérych mowa w lit. a) i b),

2) sygnat wykonawczy ,gotow” powinien
by¢ sygnatem optyczno-akustycznym, ja-
ko sygnalizatory powinny by¢ stosowane
elementy okreslone w pkt 1.8.1.34
ppkt 2}, wspdlne dla sygnalizacji automa-
tycznej i pospiesznej,

1.8.1.41.

1.8.1.42.

3) przekazanie sygnatu z poziomu po zakoh-
czeniu cyklu tadowania lub z nadszybia
po roztadowaniu skipu powinno by¢ sy-
gnalizowane w miejscu nadania sygna-
tem optycznym z odpowiednim napisem,

4) sygnat wykonawczy ,gotéw” na stano-
wisku maszynisty maszyn wyciggowych
i kontrolny w miejscu nadania powinien
by¢ kasowany z chwila:

a) uptywu okresu nie dtuzszego niz 6 s od
momentu jego wytworzenia,

b) odhamowania maszyny wyciggowej,

¢) powstania sygnatu alarmowego,

d) zmiany pozycji przetgcznika dyspozy-
cyinego lub poziomdw, jezeli wydoby-
cie skipem odbywa sig z dwu lub wie-
cej poziomow.

Uktad sygnalizacji dla jazdy ludzi i wydoby-
cia powinien spetnia¢ nastepujace wyma-
gania:

1) na wybranym gtéwnym stanowisku sy-
gnatowym powinna istnie¢ mozliwosé
zapowiedzi zataczenia rodzaju pracy ,jaz-
da ludzi” lub ,wydobycie”,

2) na stanowisku maszynisty maszyn wy-
ciggowych powinna istnie¢ mozliwosé
potwierdzenia zapowiadanych rodzajow
pracy; zatgczenie wybranego rodzaju pra-
cy powinno nastgpié¢ z chwilg potwier-
dzenia zapowiedzianego rodzaju pracy,

3) stan braku potwierdzenia zapowiadane-
go rodzaju pracy powinien spowodowaé
‘wytworzenie na stanowisku maszynisty
maszyn wyciggowych ciggtego sygnatu
akustycznego, natomiast stan potwier-
dzenia powinien spowodowaé wytwo-
rzenie sygnatu optycznego o zatagczonym
rodzaju pracy:

a) ,wydobycie” — na stanowisku maszy-
nisty maszyn wyciagowych i stanowi-
sku sygnatowym wybranym do zapo-
wiadania rodzaju pracy ,jazda ludzi”
lub ,wydobycie”,

b) .jazda ludzi” — na stanowisku maszy-
nisty maszyn wyciggowych, stanowi-
skach gtéwnych i poziomoéw oraz na
uprawnionych stanowiskach pomoc-
niczych.

Zataczenie sygnalizacji ,jazda osobista” po-
winno odbywaé sie zgodnie z nastepujgcy-
mi zasadami:

1) zapowiedz ,jazdy osobistej” na stanowi-
sku sygnatowym przewidzianym do roz-
poczecia jazdy osobistej, przy obecnosci
naczynia na tym stanowisku, powinna
uprawni¢ stanowisko maszynisty ma-
szyn wyciggowych do zataczenia tego ro-
dzaju pracy,

2) zataczenie sygnalizacji ,jazda osobista”
powinno nastapi¢ z chwilg potwierdzenia
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1.8.1.43.

1.8.1.44.

1.8.1.45.

1.8.1.46.

1.8.1.47.

zapowiedzi na stanowisku maszynisty
maszyn wyciggowych,

3) wytaczenie sygnalizacji ,jazda osobista”
moze nastgpi¢ na stanowisku maszynisty
maszyn wyciggowych po rezygnacji z te-
go rodzaju pracy na stanowisku sygnato-
wym sposrod stanowisk przewidzianych
do zakonczenia jazdy osobistej, na kto-
rym obecne jest naczynie wyciagowe.

W wyciggu szybowym, w ktérym jazda ludzi
moze by¢ prowadzona z zastosowaniem
stanowisk pomocniczych, zapowiadanie
jazdy ludzi powinno umozliwia¢ wybodr spo-
sobu jazdy z zastosowaniem stanowisk po-
mocniczych lub bez ich zastosowania. Wy-
brany sposéb jazdy powinien by¢ uwidocz-
niony za pomocg sygnatéw optycznych
z odpowiednim napisem na stanowisku
maszynisty maszyn wyciggowych oraz sta-
nowiskach gtownych i poziomdw, przysto-
sowanych do jazdy ze stanowiskami po-
mocniczymi.

Sygnalizacja stuzgca do nadawania sygna-
téw w czasie rewizji szybow lub napraw szy-
bowych oraz jazdy osobistej powinna byé
wykonana tak, aby:

1) nadawanie sygnatéw odbywato sie za
posrednictwem urzadzenia bezprzewo-
dowego,

2) nadawany sygnat byt przekazywany bez-
posrednio do stanowiska maszynisty ma-
szyn wyciggowych,

3) jej zatagczenie byto sygnalizowane sygna-
tem optycznym z odpowiednim napisem
w maszynowni oraz stanowiskach sygna-
towych gtéwnych i poziomow.

Zataczenie zadanego rodzaju pracy powin-
no sie odbywaé na stanowisku maszynisty
maszyn wyciggowych. Powinna istnie¢
mozliwosé wybidrezego:

1) uprawnienia zagdanego gtéwnego stano-
wiska sygnatowego,

2) zataczenia sygnalizacji prac rewizyjnych
lub szybowych;

w szybach dwuprzedziatowych zatgczenie
w jednym z przedziatéw sygnalizacji:

— jazdy ludzi — powinno umozliwié prowa-
dzenie w sasiednim przedziale wytacznie
jazdy ludzi,

— rewizji szybu, prac rewizyjnych lub szy-
bowych — powinno umozliwia¢ prowa-
dzenie w sasiednim przedziale rewizji
szybu, prac rewizyjnych lub szybowych.

Jezeli w uktadzie sterowania maszyn wycia-
gowych zastosowano odrebny sposéb wy-
boru rodzaju pracy, wybér rodzaju sygnali-
zacji powinien byé mu podporzadkowany.

Przetaczenie rodzaju pracy powinno by¢ tak
wykonane, aby:

1.8.1.48.

1.8.2.

1.8.2.1.

1.8.2.2.

1.8.2.3.

1) umozliwiato wytaczenie wszystkich ro-
dzajow sygnalizacji, z wyjatkiem sygnali-
zacji alarmowej,

2) rodzaj pracy byt sygnalizowany, z wyjat-
kiem stanu wytaczenia, sygnatem optycz-
nym na stanowisku maszynisty maszyn
wyciagowych i gtéwnym stanowisku sy-
gnatowym.

W urzadzeniach sygnalizacji szybowej, po-
siadajacych wigcej niz jedno stanowisko
maszynisty maszyn wyciagowych, przeta-
czanie rodzaju pracy powinno byé mozliwe
na kazdym z nich. Zataczenie zgdanego ro-
.dzaju pracy powinno by¢ mozliwe tylko na
uprawnionym stanowisku sygnatowym.

Wymagania dla urzadzenh sygnalizacji szy-
bowej szyb6éw gtebionych i zbrojonych.

Przy budowie szybu od rozpoczecia gtebie-
nia lub przy prowadzeniu prac o zblizonej
technologii na odcinku do gtebokosci
70 m wymaga sie stosowania:

1) co najmniej mechanicznych urzadzen sy-
gnalizacyjnych, umozliwiajgcych nada-
wanie sygnatow akustycznych z dna szy-

» bu do zrebu szybu lub wysypu,

2) elektrycznej sygnalizacji wykonawczej ze
zrebu szybu lub wysypu do maszyny wy-
ciggowej, jezeli sygnalizator mechanicz-
ny, o ktérym mowa w ppkt 1), nie znajdu-
je sie przy stanowisku maszynisty ma-
szyn wyciggowych,

3) elektrycznej sygnalizacji alarmowej,
umozliwiajgcej nadanie bezposrednio do
maszynisty maszyn wyciagowych sygna-
tu alarmowego z kazdego miejsca w szy-
bie; sygnalizacja alarmowa powinna
spetniaé wymagania okres$lone
w pkt 1.8.1.17 ppkt 3}—86) i pkt 1.8.1.19,

4) srodkéw tacznosci zapewniajacych poro-
zumienie foniczne w relacji dno szybu —
zreb szybu lub wysyp — maszyna wycia-
gowa.

Mechaniczne urzadzenia sygnalizacyjne
wymienione w pkt 1.8.2.1 ppkt 1) powinny
by¢ tak wykonane, aby nadawanie sygnatu
z dna szybu byto mozliwe poprzez pociaga-
nie linka na catej dtugosci szybu.

Elektryczna sygnalizacja powinna odpowia-
daé nastepujagcym wymaganiom:

1) posiadac¢ zasilanie pradu statego, do kto-
rego nie moze by¢ dotaczony zaden od-
biornik niewchodzacy w sktad sygnaliza-
cji szybowej,

2) obwody sygnalizacji szybowej powinny
by¢ galwanicznie odizolowane od innych
sieci,

3) posiadaé urzadzenia samoczynnie wska-
Zujgce maszyniscie maszyn wyciago-
wych, ze sygnalizacja jest pod napigciem.



Dziennik Ustaw Nr 125

— 8091 —

Poz. 1064

1.8.2.4.

1.8.2.5.

1.8.2.6.

1.8.2.7.

1.8.2.8.

1.8.2.9.

Po osiaggnieciu gtebokosci 70 m wymaga sie
stosowania urzadzenia sygnalizacji wypo-
sazonej w nastepujace ukfady:

1) zasilania,

2) sygnalizacji jednouderzeniowej,

3) sygnalizacji alarmowej,

4) sygnalizacji rewizji szybu,

5} tacznosci szybowej,

6) blokowania hamulca manewrowego,
7) sygnalizacji jazdy ludzi,

8) sygnalizacji do przemieszczania urzadzen
pomocniczych.

Urzadzenie sygnalizacji szybowe] wymie-
nionej w pkt 1.8.2.4 powinno odpowiadac
wymaganiom okreslonym w pkt 1.8.1.3
ppkt 1)—6) i pkt 1.8.1.4, tylko w odniesieniu
do gtéwnych stanowisk sygnatowych, oraz
w pkt 1.8.1.5.

Sygnalizacja jednouderzeniowa, stuzaca do
nadawania sygnatow akustycznych, powin-
na by¢ wykonana jako posrednia. W przy-
padkach uzasadnionych wzgledami techno-
logicznymi dozwolone jest stosowanie sy-
gnalizacji bezposredniej z zachowaniem
wymagan okreslonych w pkt 1.8.1.15.

W sygnalizacji jednouderzeniowej jako sy-
gnalizatory powinny by¢ stosowane dzwo-
ny jednouderzeniowe badz inne przetworni-
ki elektroakustyczne o jednoznacznie wy-
réoznianym tonie.

Sygnalizacja jednouderzeniowa posrednia
stuzy do nadawania sygnatoéw porozumie-
wawczych ze stanowisk sygnatowych na
dnie szybu lub na pomoscie wiszagcym do
gtéwnego stanowiska sygnatowego, skad
jedynie nadawane sa sygnaty wykonawcze
do stanowiska maszynisty maszyn wycia-
gowych. Sygnaly akustyczne sygnalizacji
porozumiewawczej i wykonawczej na gtow-
nym stanowisku sygnatowym powinny sie
wyraznie réznié tonem. Gtéwne stanowisko
sygnalowe powinno by¢ urzadzone na zre-
bie szybu lub na innym poziomie petnigcym
te role.

W uzasadnionych przypadkach moze by¢
urzgdzone dodatkowo gtéwne stanowisko
sygnatowe, w szczegolnosci na wysypie,
pod warunkiem ze:

1) uprawnienie zrebu szybu lub dodatkowe-
go gtéwnego stanowiska sygnatowego
bedzie sie¢ odbywato przez przetgczenie
przetacznika dyspozycyjnego na stanowi-
sku maszynisty maszyn wyciggowych,

2) wykluczona bedzie mozliwo$é réwnocze-
snego uprawnienia dwoéch lub wiecej
gtébwnych stanowisk sygnatowych do
nadawania sygnatéw wykonawczych
i zapowiadania jazdy ludzi.

1.8.2.10.

1.8.2.11.

1.8.2.12.

1.8.2.13.

1.8.2.14.

1.8.2.15.

1.8.2.16.

1.8.2.17.

1.8.2.18.

1.8.2.19.

1.8.2.20.

Uprawnione gtdwne stanowisko sygnato-
we powinno byé wskazane za pomoca sy-
gnatéw optycznych z odpowiednim napi-
sem na stanowisku maszynisty maszyn wy-
ciggowych i aktualnie uprawnionym oraz
gtownym stanowisku sygnatowym.

W urzadzeniach sygnatowych przy gtebie-
niu szybdéw stosuje sie odpowiednio wyma-
gania okre$lone w pkt 1.8.1.16.

Sygnalizacja alarmowa przy giebieniu szy-
bu powinna spetnia¢c odpowiednio wyma-
gania okreslone w pkt 1.8.1.17—1.8.1.20,
przy czym za bezposrednie zagrozenie w ro-
zumieniu pkt 1.8.1.18 uznaje sie réwniez do-
jazd naczynia z dotu do zamknietych klap
szybowych.

Dozwolone jest niestosowanie sygnalizato-
row alarmowych na stanowiskach sygnato-
wych dna szybu.

Sygnalizacja rewizji szybu przy giebieniu
powinna spetnia¢é wymagania okreslone
w pkt 1.8.1.21.

W przypadku wyodrebnienia statych stano-
wisk rewizyjnych stosuje sie¢ wymagania
okreslone w pkt 1.8.1.22.

Ukfad tacznosci szybowej przy gtebieniu
szybu powinien spefnia¢ wymagania okre-
slone w pkt 1.8.1.23.1i 1.8.1.23.2.

Uktad, o ktérym mowa w pkt 1.8.2.16, powi-
nien umozliwiaé porozumiewanie sie sy-
gnalistéw wszystkich stanowisk sygnato-
wych miedzy sobg oraz z maszynista ma-
szyn wyciggowych.

Uktad blokowania hamulca manewrowego

zahamowanej maszyny wyciagowej powi-

nien zadziata¢ co najmniej:

1) w przypadkach okreslonych w pkt 1.8.1.24
ppkt 2) oraz pkt 1.8.1.27,

2) podczas przemieszczania pomostu wi-
szacego i ramy napinajace;j,

3) po kazdym zatrzymaniu naczynia wycia-
gowego w obrebie pomostu wiszacego,
jak réwniez na odcinku pomost wiszacy
— dno szybu, do momentu nadania sy-
gnafu wykonawczego; odblokowanie
spowodowane nadaniem tego sygnatu
nie moze trwad dtuzej niz 6 s; wymaganie
to nie dotyczy jazdy osobistej kubtem.

Na kazdym gtownym stanowisku sygnato-
wym oraz na statych stanowiskach rewizyj-
nych powinien byé zainstalowany tgcznik
blokujacy, ktérego uruchomienie spowodu-
je zablokowanie hamulca manewrowego.

Uktad blokowania hamulca manewrowego
powinien spetnia¢ wymagania okreslone
w pkt 1.8.1.28—1.8.1.31, z wytgczeniem wy-
magania dotyczgcego sygnalizacji awaryj-
nego odblokowania sygnatem optycznym
z odpowiednim napisem na stanowiskach
poziomow.
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1.8.2.21.

1.8.2.22.

1.8.2.23.

1.8.2.24.

1.8.2.25,

1.8.2.26.

1.8.3.

1.8.3.1.

Uktad sygnalizacji ,jazdy ludzi”, ,wydoby-
cia” i ,jazdy osobistej” powinien spetniaé
wymagania okreslone w:

1) pkt 1.8.1.41, z wytaczeniem wymagania
dotyczgcego spowodowania — przez
stan potwierdzenia zapowiadanego ro-
dzaju pracy — wytworzenia sygnatu
optycznego o zatgczonym rodzaju pracy
~jazda ludzi” na stanowiskach pozioméw
oraz na uprawnionych stanowiskach po-
mocniczych,

2) pkt 1.8.1.42.

Dozwolone jest réwniez zadysponowanie
zatagczenia ,jazdy osobistej” z gtéwnego
stanowiska sygnatowego pod warunkiem
kontroli obecnosci naczynia w miejscu roz-
poczecia jazdy osobiste;j.

Zataczenie zgdanego rodzaju pracy powin-
no sie odbywaé na stanowisku maszynisty
maszyn wyciggowych i spetnia¢ wymaga-
nia okreslone w pkt 1.8.1.45—1.8.1.48.

Sygnalizacja stuzaca do nadawania sygna-
tow przy przemieszczaniu w szybie kofo-
wrotami szybowymi urzadzen pomocni-
czych, w szczegdinosci pomostu wiszgcego,
szalunku lub kabli, powinna by¢ wykonana
jako jednouderzeniowa bezposrednia i po-
winna spetnia¢ nastgpujgce wymagania:

1) zataczenie jej powinno by¢ sygnalizowa-
ne optycznie na stanowiskach maszyni-
stéw maszyn wyciaggowych,

2) do odbierania sygnatéw wykonawczych
moze by¢ uprawnione kazdorazowo tylko
jedno stanowisko sterowania kotowro-
toéw szybowych; uprawnienie to powinno
by¢ sygnalizowane optycznie na tym sta-
nowisku oraz w miejscu zabudowy prze-
tacznika uprawniajacego.

W czasie przemieszczania w szybie urza-
dzen pomocniczych sygnalizacja alarmowa
urzadzen wyciggowych powinna by¢ czyn-
na. Sygnat alarmowy powinien by¢ styszal-
ny rowniez na stanowiskach sterowania ko-
towrotami szybowymi.

Dozwolone jest stosowanie wspdinego
dzwonu wykonawczego dla potozonych
obok siebie stanowisk sterowania kotowro-
téw réznych urzadzeh pomocniczych.

W miejscu zainstalowania kotowrotéw stu-
zacych do przemieszczania urzadzenia po-
mocniczego w szybie powinien by¢ styszal-
ny dzwon kontrolny sygnatu wykonawcze-
go.

Wymagania dla urzadzen sygnalizacji szy-
bowej wyciggéw szybowych pomocnhi-
czych.

Urzadzenia sygnalizacji szybowej wycia-
gow ratowniczych powinny byé wyposazo-
ne w urzadzenie umozliwiajace co najmniej
ustne porozumienie pomiedzy naczyniem

1.8.3.2.

1.8.3.2.1.

1.8.3.2.2.

1.8.3.3.

1.8.4.

1.8.4.1.

1.8.4.2.

1.8.4.3.

1.8.4.4.

ratowniczym a stanowiskiem sterowania
wciagarki oraz stanowiskiem na zrebie.

Zakres wyposazenia urzadzen sygnalizacji
szybowej wyciaggow awaryjno-rewizyjnych
powinien by¢ uzalezniony od ich przezna-
czenia.

Urzadzenia sygnalizacji szybowej wycia-
gow awaryjnych:

1) z wciagarka przewozng — powinny byé
wyposazone co najmniej w uktady rewizji
szybéw okreslone w pkt 1.8.1.21 oraz
w pkt 1.8.1.24 ppkt 2); powinny by¢ stoso-
wane urzadzenia zapewniajace tacznosé
pomiedzy naczyniem wyciggowym a sta-
nowiskiem maszynisty wciagarki,

2) z wciaggarka statg — powinny byé wypo-
sazone w uktady sygnalizacji w zalezno-
$ci od indywidualnych warunkéw pracy
oraz dodatkowych funkcji wyciagu.

Urzadzenia sygnalizacji szybowej wycia-
gow rewizyjnych zgodnie z pkt 1.8.3.2.1.

Urzadzenia sygnalizacji szybowej matych
wyciggow materiafowych bez jazdy ludzi
powinny by¢ wyposazone w urzgdzenia
umozliwiajgce nadawanie sygnatéw jedno-
uderzeniowych i alarmowych oraz w uktad
tgcznosci szybowej.

Wykonywanie instalacji urzadzenia sygnali-
zacji szybowe;j.

We wszystkich zaktadach gérniczych po-
winny byé stosowane urzadzenia sygnaliza-
cji szybowej budowy przeciwwybuchowe;.
W zaktadach gérniczych eksploatujacych
kopaliny niepalne i nieposiadajacych pol
metanowych moga by¢ stosowane urzadze-
nia budowy normalne;j.

W szybach wydechowych metanowych za-
ktadow goérniczych dia lokalnego systemu
tacznosci powinny byé stosowane aparaty
telefoniczne w wykonaniu iskrobezpiecz-
nym.

Potgczenia poszczegdlnych elementow
urzadzenia sygnalizacji szybowej powinny
byé wykonane za pomoca oddzielnej sieci
kablowej. Sie¢ ta moze byé¢ wykorzystywa-
na wyfacznie dla sygnalizacji danego wycig-
gu szybowego.

Dozwolone jest powigzanie sygnalizacji szy-
bowej z innymi uktadami sterowania i auto-
matyki pod warunkiem:

1) galwanicznego odizolowania tych ukta-
déw od obwodow sygnalizacji szybowej,

2) wyraznego oznaczenia wszystkich punk-
tow powiazan w dokumentacji i na ta-
czoéwkach.

Warunki okreslone w ppkt 1) i 2) nie maja za-
stosowania do urzadzen sygnalizacji szybo-
wej, ktérej funkcje realizowane sg w syste-
mie  sterownikéw  programowalnych,
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1.8.4.5.

1.8.4.6.

1.8.4.7.

1.8.4.8.

wspolnym dla innych elementédw wyciggu
szybowego.

Elementy urzadzenia sygnalizacji szybowej
powinny by¢ tak rozmieszczane na stanowi-
skach, aby nie zagrazaty bezpieczenstwu
pracy oraz nie powodowaty ograniczenia
widocznosci.

Na kazdym stanowisku sygnatowym z jazda
ludzi, w miejscu widocznym dla wsiadaja-
cych, powinna byé umieszczona tablica in-
formacyjna ,Jazda ludzi dozwolona”, a na
stanowiskach bez jazdy ludzi tablice infor-
macyjne ,Jazda ludzi zabroniona”. Tablica
~Jazda ludzi dozwolona” powinna by¢ kolo-
ru zielonego, tablica ,Jazda ludzi zabronio-
na” — koloru czerwonego, a napis w oby-
dwu przypadkach — koloru biafego.

Kodowanie wskaznikéw i elementéw mani-
pulacyjnych powinno by¢ zgodne z wyma-
ganiami Polskiej Normy dotyczacej zasad
wspotdziatania cztowieka z maszyna.

Instalacja urzadzenia sygnalizacji szybowej
W pomieszczeniu maszyny wyciggowej po-
winna spetniac¢ nastepujace wymagania:

1) sygnalizatory optyczne powinny byc
umieszczone w polu widzenia maszynisty
maszyn wyciagowych i w taki sposob,
aby nie utrudniaty réwnoczesnej obser-
wacji innych elementéw wyciaggu szybo-
wego, a w szczegolnosci wskaznikéw gte-
bokosci i predkosci oraz organu pednego,

2) sygnalizatory optyczne moga by¢ instalo-
wane w pulpicie sterowniczym, lecz
w sposob wyraznie odrdzniajacy je od
pozostatej aparatury kontrolno-pomiaro-
wej maszyny wyciggowej,

3) dla wykluczenia pomytek, sygnaty aku-
styczne powinny sie wyraznie réznic¢ to-
nem.

1.8.4.9. Instalacja urzadzen na stanowiskach sygnato-

wych powinna by¢ tak wykonana, aby:

1) gtébwne stanowiska sygnatowe oraz sta-
nowiska sygnatowe poziomoéw byly in-
stalowane zaréwno od strony wsiadania
ludzi, jak i zapychania wozow, oraz byty
tak umieszczone, by obstugujacy je sy-
gnalista szybowy miat zapewniong dohrag
widoczno$é w strone wrét szybowych
i urzadzen przyszybowych,

2) sygnalista szybowy w czasie obstugi
urzgdzenia sygnatowego nie byt narazo-
ny na potracenie przez zapychane wozy
lub inne urzadzenie,

3) w przypadku rownolegtego taczenia na-
dajnikéw sygnalizacji pospiesznej lub
jednouderzeniowej sygnalista szybowy
miat mozliwos$é¢ kontrolowania dostepu
do nich innych osob niepowotanych,

4) sygnaty optyczne z odpowiednim napi-
sem informujace o zatgczeniu jazdy ludzi

1.8.4.10.

1.8.5.
1.8.6.1.

1.8.5.1.1.

byty widoczne zaréwno dla oséb wcho-
dzacych do naczynia wyciggowego, jak
i wychodzacych z niego,

5) sygnaty optyczne informujace o zabloko-
waniu hamulca manewrowego maszyny
wyciagowej byty widoczne zaréwno od
strony przyszybia, jak i z naczynia wycia-
gowego,

6) lampki kontrolne nadajnikéw ,gotow”
byty umieszczone w nadajnikach ,go-
tow”,

7) sygnaty optyczne na wszystkich stanowi-
skach sygnatowych, z wyjatkiem sygnatu
wymienionego w ppkt 4), informujacego
o jezdzie ludzi, zamiast napisu byty opa-
trzone jednoznacznie ustalonym skro-
tem,

8) nadajniki sygnatowe o roznym przezna-
czeniu byly zaopatrzone w wyrdzniajace
sie przyciski, ciegta lub uchwyty, jednoli-
te dla danego zaktadu goérniczego; nadaj-
niki alarmowe i ich przyciski, ciegta lub
uchwyty powinny by¢ dodatkowo wyrdz-
nione kolorem czerwonym,

9) tacznik blokujacy posiadat wyrainie roz-
réznione i oznaczone pozycje odpowia-
dajgce odblokowaniu lub zablokowaniu
hamulca manewrowego maszyny wycia-
gowej, '

10) na stanowiskach sygnatowych, na kto-
rych widocznos$é naczynia wyciggowego
jest ograniczona, byt instalowany sygnat
optyczny, informujacy o obecnosci na-
czynia wyciggowego i zahamowaniu ma-
szyny wyciggowe;j.

Zapowiadanie zataczenia rodzaju pracy wy-
magajacego potwierdzenia powinno spo-
wodowaé zatgczenie na stanowisku maszy-
nisty maszyn wyciggowych i na stanowi-
skach sygnatowych, na ktérych sygnalizo-
wany jest dany rodzaj pracy, pulsujacego
$wiatta lamp sygnalizacyjnych tego rodzaju
pracy. Swiatto pulsujgce powinno Swiecié
az do chwili zatgczenia danego rodzaju pra-
cy. Po zataczeniu zadysponowanego rodza-
ju pracy swiatto pulsujgce powinno przejsé
na swiatto ciggte. Do zapowiadania i rezy-
gnacji z jazdy osobistej oraz rewizji powin-
ny byé stosowane taczniki niestabilne.

Urzadzenia sterowniczo-sygnatowe.

Budowa urzadzen sterowniczo-sygnato-
wych. Wymagania w zakresie funkcjonal-
nym.

Urzadzenie sterowniczo-sygnatowe, zwane
dalej ,USS", powinno umozliwiaé:

1) nadanie sygnafu alarmowego,

2) zablokowanie = maszyny
w stanie zahamowanym,

wyciggowej
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3) nadanie sygnatu startowego oraz uru-
chamianie maszyny wyciggowej przy au-
tomatycznym sterowaniu maszyny,

4) zdalne uruchamianie i zatrzymywanie
maszyny w celu przeprowadzenia rewizji
lin, két linowych/odciskowych lub na-
czyn,

5) przekazywanie informacji za pomoca sy-
gnalizacji jednouderzeniowej, jak w urza-
dzeniu sygnalizacji szybowej,

6) nadawanie sygnatéw akustycznych lub
zdalnego uruchamiania i zatrzymywania
maszyny w celu przeprowadzenia rewizji
szybu i prac szybowych,

7) ustalenia rodzaju pracy wycigagu szybo-
wego i przynaleznego sposobu sterowa-
nia maszyny wyciggowej,

8) kontrole pracy wyciagu szybowego oraz
elementdw urzadzen wspotpracujacych,

9) informacje o pracy i stanie wyciggu szy-
bowego,

10) dwukierunkowa tacznos¢ foniczng po-
miedzy stanowiskami sygnatowymi i sta-
nowiskiem maszynisty maszyn wyciago-
wych.

1.8.5.1.2. USS powinno odpowiadaé nastepujgcym

wymaganiom ogélnym:

1) powinno mieé¢ dwa zasilania pradu state-
go, do ktorych nie moze byé dotaczony
zaden odbiornik niewchodzacy w sktad
USS,

2) obwody USS powinny by¢ galwanicznie
odizolowane od innych sieci,

3) powinno posiadac urzadzenie samoczyn-
nie wskazujgce maszyniscie, ze USS jest
pod napigciem,

4) powinno posiadacd urzadzenia kontroluja-
ce w sposob ciagly stan izolacji sieci sy-
gnatowej, sygnalizujace {akustycznie
i optycznie) doziemienie przy spadku re-
zystancji izolacji ponizej wartosci okre-
slonej w Polskich Normach,

5) powinno zapewni¢ niezawodng prace
przy spadku napigcia zasilajagcego, nie
wiecej niz o 10% jego wartosci znamiono-
wej,

6) powinno posiadaé urzadzenie, ktére przy
spadku napiecia wigkszym od 10% napie-
cia znamionowego:

a) odtagczy samoczynnie USS od zasila-
nia, przy czym odtgczenie to powinno
by¢  sygnalizowane  (akustycznie
i optycznie) na stanowisku maszynisty
maszyn wyciggowych,

b) spowoduje samoczynne zatrzymanie
ruchu maszyny wyciagowej.

Wymagania zawarte w ppkt 1) i 2} nie maja

zastosowania do urzadzenh sygnalizacji szy-

1.8.5.1.3.

1.8.5.1.4.

1.8.5.1.5.

1.8.56.1.6.

1.8.6.1.7.

bowej, ktérej funkcje realizowane sg w sys-
temie  sterownikéw programowalnych
wspolnym dla innych elementéw wyciagu
szybowego.

USS powinno wykluczyé mozliwosé wytwo-
rzenia na stanowisku maszynisty maszyn
wyciggowych sygnatéw wstepnych, moga-
cych sugerowaé przedwczeénie sygnat do
odjazdu.

USS do jazdy ludzi powinno posiadaé wy-
posazenie zgodnie z wymaganiami dla tego
rodzaju pracy.

Uktad alarmowy stuzacy do awaryjnego za-
trzymania maszyny wyciggowej przez wy-
tworzenie sygnatu alarmowego powinien
odpowiada¢ nastepujgcym wymaganiom:

1) powinien posiadaé obwody alarmowe
tak grupujace nadajniki alarmowe i inne
elementy kontrolne wykrywajace stany
bezposredniego zagrozenia ruchu wycia-
gu szybowego, aby inicjowane przez nie
sygnaty alarmowe powodowaty awaryj-
ne zatrzymanie odpowiednio tylko ma-
szyny wyciggowej macierzystego prze-
dziatu badZ maszyn wyciagowych oby-
dwu przedziatow szybu,

2) powinien posiadaé¢ obwody uktadu alar-
mowego, dziatajgce na zasadzie pradu
ciagfego, a przerwa obwodu powinna
spowodowaé samoczynne wytworzenie
sygnatu alarmowego,

3) powinien by¢ tak wykonany, aby jego wy-
taczenie mogto nastapi¢ wytacznie przy
catkowitym odtaczeniu USS spod napieg-
cia.

Sygnat alarmowy powinien spetnia¢ wyma-

gania okresione w pkt 1.8.5.1.5 ppkt 1) oraz

odpowiada¢ nastgpujacym wymaganiom:

1) powinien by¢ akustyczny i optyczny,

2) do wytworzenia sygnatu akustycznego
powinny by¢ stosowane buczki lub inne
przetworniki elektroakustyczne o jedno-
znacznie wyréznionym tonie,

3) sygnat akustyczny powinien by¢ styszal-
ny na kazdym stanowisku w szybie
i w pomieszczeniu maszyny wyciggowej,

4) sygnat akustyczny na stanowisku w po-
mieszczeniu maszyny wyciggowej powi-
nien trwac¢ do czasu skasowania, na po-
zostatych stanowiskach — co najmniej
przez okres 5 s,

5) kasowanie sygnatu optycznego moze na-
stapi¢ po usunieciu przyczyny jego wy-
wotania.

Sygnat alarmowy powodujacy awaryjne za-
trzymanie maszyn wyciggowych obydwu
przedziatéw w szybach dwuprzedziatowych
powinien powstac¢ co najmniej w nastepuja-
cych przypadkach:
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1.8.5.1.8.

1.8.5.1.9.

1.8.56.1.10.

1.8.56.1.11.

1.8.56.1.12.

1) po uzyciu nadajnikéw alarmowych w jed-
nym z przedziatow,

2) po zadziataniu kontroli pracy lin wyréw-
nawczych w jednym z przedziatéw.

Sygnat alarmowy powodujacy awaryjne za-
trzymanie maszyny wyciagowej tylko ma-
cierzystego przedziatu powinien powstaé
co najmniej w nastepujacych przypadkach:

1} zmniejszeniu sie odstepow eksploatacyj-
nych, okreslonych, dla ruchu naczyn na
skutek zmiany potozenia cyklicznie prze-
mieszczanych elementow technologicz-
nych w stanie niezahamowanej maszyny
wyciggowej, w przepisach w sprawie
bezpieczefnstwa i higieny pracy, prowa-
dzenia ruchu oraz specjalistycznego za-
bezpieczenia przeciwpozarowego w za-
ktadach goérniczych,

2) powstaniu innych nieprawidtowos$ci mo-
gacych stwarzaé zagrozenie dla bezpie-
czenstwa ruchu urzadzenia wyciggowe-

" go.
Uktad blokad maszyny wyciggowej, unie-
mozliwiajacy odhamowanie hamulca ma-
newrowego oraz nadanie sygnatu zdalnego
uruchamiania i sygnatu startowego, powi-
nien odpowiada¢ nastgpujgcym wymaga-
niom:

1) posiadaé¢ obwody blokad grupujace od-
powiednio taczniki blokad i inne elemen-
ty kontrolne, wykrywajgce stany niepo-
zwalajace na ruch urzadzenia wyciggo-
wego, ktérych zadziatanie powoduje wy-
stapienie blokady,

2) obwody uktadu blokad powinny dziata¢
na zasadzie pradu ciagtego, a przerwa
obwodu powinna spowodowaé samo-
czynnie stan uniemozliwiajacy ruch ma-
szyny wyciggowej,

3) zadziatanie uktadu blokady w stanie od-
hamowania hamulca manewrowego po-
winno spowodowaé stan jego zabloko-
wania po zahamowaniu maszyny wycia-
gowej,

4) przy recznym sterowaniu maszyny wy-
ciagowej cofniecie blokady nie moze
spowodowaé¢ samoczynnego odhamo-
wania maszyny wyciggowej.

Na kazdym stanowisku, z ktérego mozna
nadawac sygnaty jednouderzeniowe, powi-
nien byé¢ zainstalowany tacznik blokujacy.

Stan zablokowania lub odblokowania powi-
nien by¢ sygnalizowany na stanowisku ma-
szynisty maszyn wyciggowych sygnatami
optycznymi z odpowiednim napisem.

Stan zablokowania powinien by¢ sygnalizo-
wany sygnaftem optycznym:

1) na stanowisku maszynisty maszyn wy-
ciggowych z wyrdznieniem stanowiska,
z ktérego zablokowano maszyne,

1.8.6.1.13.

1.8.5.1.14,

1.8.5.1.15.

1.8.56.1.16.

1.8.6.1.17.

2) na stanowiskach sterowniczo-sygnato-
wych, z ktérych spowodowano zabloko-
wanie maszyny.

W ukiadzie blokad powinna by¢ przewidzia-
na mozliwo$é awaryjnego odblokowania
maszyny, ktére powinno:

1) byé mozliwe tylko przy zahamowanej
maszynie,

2) umozliwia¢ uruchomienie maszyny wy-
ciggowej tylko przy: wydobyciu i sygnali-
zacji jednouderzeniowej, jazdach niewy-
dobywczych, sygnalizacji jednouderze-
niowej i ograniczonej predkosci do 2 m/s,

3) byé sygnalizowane na stanowisku ma-
szynisty maszyn wyciggowych,

4) by¢ zabezpieczone przed naduzyciem
przez zatozenie plomby.

Uktad blokad powinien uniemozliwi¢ uru-
chomienie maszyny co najmniej w nastepu-
jacych przypadkach:

1) po zataczeniu wydobyecia:

a) przy nieroztadowaniu skipu na nadszy-
biu, z wyjatkiem pracy przy sygnaliza-
¢ji jednouderzeniowej,

b) przy nieczynnej odstawie urobku i nie-
roztadowanym zbiorniku wytadow-
czym, z wyjatkiem pracy przy sygnali-
zacji jednouderzeniowej,

¢) od chwili otwarcia ktérychkolwiek wroét
szybowych do czasu ich zamkniegcia,

2) po rozpoczeciu sig procesu zatadowania,
z wyjatkiem pracy przy sygnalizacji jed-
nouderzeniowej,

3) potozenia cyklicznie przemieszczanego
elementu technologicznego, w szczegél-
nosci uszczelniaczy, pomostu, ktory po-
woduje zmniejszenie odstepow eksplo-
atacyjnych, obowiazujacych dla ruchu
naczyn wyciggowych,

4) po zataczeniu rewizji szybu od chwili
przetaczenia USS na ten rodzaj pracy,
a nastepnie po kazdym zahamowaniu
maszyny do chwili nadania sygnatu z szy-
bu do jazdy; odblokowanie spowodowa-
ne nadaniem tego sygnatu nie moze
trwac dtuzej niz 6 s,

5) po wytaczeniu urzadzenia rejestrujgcego.

Dozwolone jest przemieszczenie naczynia
wyciaggowego przy otwartych wrotach
z uprawnionego stanowiska sterowniczo-
-sygnafowego podczas rewizji naczynia
ilin.

Zdalne uruchomienie maszyny wyciggowej
przy prowadzeniu wydobycia moze by¢ re-
alizowane po nadaniu sygnatu startowego.

Powstanie sygnatu startowego moze nasta-
pi¢ po spetnieniu nastepujacych warunkow:
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1.8.5.1.18.

1.8.6.1.19.

1.8.5.1.20.

1.8.6.1.21.

1.8.5.1.22.

1) uprawnieniu nadajnikéw lub uktadu zdal-
nego uruchomienia przy wydobyciu dla
nastepujacych rodzajow pracy:

a) zdalnego  uruchamiania  maszyny
zgodnie z pkt 1.8.5.1.28 ppkt 1),

b) sygnalizacji startowej zgodnie z pkt
1.8.5.1.28 ppkt 1),

2) zakonczeniu zatadunku i roztadunku przy
pracy dwoma skipami lub tylko odpo-
wiednio zatadunku czy roztadunku przy
pracy jednym skipem,

3) gdy maszyna wyciggowa jest zahamowa-
na hamulcem manewrowym,

4) gdy przemieszczane elementy technolo-
giczne znajduja sie w potozeniu okreslo-
nym dla ruchu naczyn w przepisach
w sprawie bezpieczenstwa i higieny pra-
cy, prowadzenia ruchu oraz specjalistycz-
nego zabezpieczenia przeciwpozarowe-
go w zaktadach gorniczych,

5) obecnosci skipu na stanowisku zatadow-
czym przy pracy dwoma skipami lub od-
powiednio obecnosci na stanowisku za-
tadowczym czy roztadowczym przy pracy
jednym skipem,

6) gdy maszyna nie jest zablokowana tacz-
nikami blokad,

7) gdy czynna jest odstawa urobku na nad-
szybiu, lub przy nieczynnej odstawie jest
pusty zbiornik roztadowczy.

Sygnat startowy powinien byé sygnatem
kierunkowym.

Sygnat startowy powinien byé¢ kasowany
z chwilg wykonania programu lub przerwa-
nia obwodu bezpieczenstwa.

Sygnat startowy na stanowisku maszynisty
maszyn wyciggowych powinien byé sygna-
tem akustycznym, roznigcym sie wyraznie
od sygnatu akustycznego wykonawczego
jednouderzeniowego, i optycznym z napi-
sem ,Start”.

Nadanie sygnatu startowego powinno by¢
sygnalizowane w miejscu nadania sygna-
tem optycznym.

Zdalne uruchomienie maszyny przy rewizji
fin, naczyn lub kot linowych/odciskowych
moze sie odbywaé pod nastepujacymi wa-
runkami:

1) uprawnienie nadajnikéw do zdalhego
uruchomienia maszyny przy prowadze-
niu rewizji lin, naczyn i k&t powinno byé
dokonane dla rodzaju pracy okreslonego
w pkt 1.8.5.1.28 ppkt 3),

2) uprawnienie nadajnikéw do zdalnego
uruchomienia powinno nastapi¢ po po-
twierdzeniu uprawnienia fgcznikiem
uprawnienia na stanowisku rewizji lin,
naczyn lub kot i trwac do czasu jego ska-
sowania tym tacznikiem,

1.8.5.1.23.

1.8.5.1.24.

1.8.5.1.25.

1.8.5.1.26.

1.8.5.1.27.

1.8.5.1.28.

1.8.5.1.29.

3) uprawnione moze by¢ tylko jedno stano-
wisko,

4) maszyna wyciggowa nie jest zablokowa-
na,

5) strefa jazdy, zabezpieczajaca przed wije-
chaniem na wytaczniki krarncowe regula-
tora jazdy, jest ograniczona,

6) w przypadku rewizji lin no$nych przepro-
wadzanych ze zrebu szybu — po ograni-
czeniu strefy jazdy naczyn ponizej zrebu;
przekroczenie strefy powinno wywotaé
sygnat alarmu,

7) w przypadku rewizji naczyn — po stwier-
dzeniu obecnosci kontrolowanego na-
czynia na poziomie zrebu,

8) powinno byé sygnalizowane sygnatem
optycznym w miejscu jego uruchamia-
nia.

Spetnienie funkcji okreslonej w pkt 1.8.5.1.1

ppkt 5) wymaga stosowania sygnalizacji

jednouderzeniowej.

Sygnalizacja jednouderzeniowa stuzaca do
nadawania sygnatéw akustycznych powin-
na byé wykonana jako sygnalizacja:

1) posrednia dla urzadzen wyciagowych
dwunaczyniowych,

2) bezposrednia dla urzadzen wyciggowych
jednonaczyniowych oraz urzadzen wy-
ciggowych dwunaczyniowych, w ktérych
przewidziana jest praca kazdym naczy-
niem oddzielnie.

Sygnalizacja posrednia i bezpos$rednia po-
winna by¢é wykonana zgodnie z wymaga-
niami dla tego rodzaju sygnalizacji.

Sygnalizacja rewizyjna stuzaca do nadawa-

nia sygnatdw w czasie rewizji lub napraw

szybowych powinna by¢ wykonana zgodnie

z wymaganiami okreslonymi w pkt 1.8.1.44.

Przetgczenie rodzaju pracy powinno odby-

wac sie ze stanowiska maszynisty maszyn

wyciggowych.

Uktad przetgczajagcy powinien umozliwié

wybdr nastepujacych rodzajéw pracy:

1) wydobycia — zdalne uruchomienie ma-
szyny wyciggowej, sygnalizacja startowa
lub sygnalizacja jednouderzeniowa,

2) jazdy niewydobywczej — sygnalizacja
jednouderzeniowa,

3) rewizji lin, naczyn i két linowych/odcisko-
wych,

4) rewizji szybu,

5) jazdy manewrowej (stanowisko sterow-
niczo-sygnalizacyjne nieuprawnione).
Ukiad przetaczajacy powinien byé tak wyko-

nany, aby:

1) zapewniat zataczanie tylko jednego ro-
dzaju pracy,
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1.8.5.1.30.

1.8.56.1.31.

1.8.5.1.32.

2) przetaczanie rodzaju pracy nastapito tyl-
ko przy zahamowanej maszynie,

3) przetaczanie wydobycia na jazdy niewy-
dobywcze mogto nastgpi¢ tylko po za-
konczeniu wydobycia, to jest przy pu-
stych skipach i unieruchomionych urza-
dzeniach zatadowczych,

4) przetaczanie z rewizji lin, két lino-
wych/odciskowych i naczyn na pozostate
rodzaje pracy byto mozliwe po skasowa-
niu uprawnienia stanowisk rewizji lin, k6t
i naczyn dokonanego na tych stanowi-
skach,

5) przetaczanie rodzaju pracy byto niemozli-
we po nadaniu sygnatu startowego,

6) zataczanie rodzaju pracy byto sygnalizo-
wane optycznie na odpowiednich stano-
wiskach,

7) powodowat przetaczanie rodzaju stero-
wania maszyny odpowiednio do przyje-
tego rodzaju pracy wyciggu szybowego.

USS powinno posiada¢ uktady kontroluja-

ce:

1) roztadowania naczyn wydobywczych,

2) zamknigcia naczyn wydobywczych,

3) zamknigcia i otwarcia urzadzen zatadow-
czych,

4) napetnienia zbiornika na nadszybiu,

5) pracy odstawy urobku na nadszybiu,

6) zamkniecia wrot szybowych.

Urzadzenie zatadowcze moze byé urucho-

mione przy:

1) zahamowanej maszynie wyciggowej,

2) ustawieniu pustego naczynia wydobyw-
czego w strefie pozwalajgcej na zatadu-
nek,

3) wtasciwym rodzaju pracy wyciggu szybo-
wego okreslonym w pkt 1.8.5.1.28 ppkt
1)—3).

Powyzsze warunki powinny by¢ uwzgled-

nione w USS.

USS powinno wspdtpracowacé tylko z ma-

szynami wyciggowymi, ktore realizujg:

1) uniemozliwianie odhamowania maszyn
w przypadku braku sygnatu startowego
do jazdy przy:

a) zdalnym uruchamianiu maszyny wy-
ciggowej,

b) rewizji szybu,

c¢) uzyciu sygnalizacji startowej,

2) uniemozliwianie samoczynnego odha-
mowania maszyny przy odblokowaniu
maszyny,

3) uniemozliwienie prowadzenia ruchu ma-
szyny wyciagowej niezgodnego z rodza-
jem pracy ustalonym w USS.

1.8.56.1.33.

1.8.5.1.34.

1.8.5.1.35.

1.8.5.1.36.

1.8.5.1.37.

1.8.5.2.
1.8.5.2.1.

1.8.5.2.2.

1.8.5.2.3.

USS powinno by¢ tak skonstruowane, aby:

1) przetaczanie maszyny ze sterowania recz-
nego na automatyczne mogto sie odby-
wac tylko w skrajnych potozeniach na-
czyn wyciggowych przy zahamowanej
maszynie, przed nadaniem sygnatu star-
towego lub sygnatu do zdalnego urucho-
mienia,

2) przetgczanie maszyny wyciggowej ze ste-
rowania automatycznego na reczne byto
mozliwe tylko przy zahamowanej maszy-
nie i nie mogto spowodowaé samoczyn-
nego odhamowania maszyny wyciggo-
wej.

W przypadku petnego zbiornika na nadszy-
biu i postoju odstawy urobku ze zbiornika
powinno nastgpi¢ zablokowanie startu ma-
szyny, natomiast w przypadku petnego
zbiornika podczas ruchu maszyny — zatrzy-
manie maszyny przed punktem wytadow-
czym.

USS powinno posiadaé uktad sygnalizacyj-
ny optyczno-akustyczny, informujgcy ob-
stuge o stanie pracy urzadzen oraz o przeka-
zywanych sygnatach.

Dla porozumienia sig maszynisty maszyn
wyciggowych z obstuga stanowisk oraz po-
rozumienia sie pomiedzy soba obstugi tych
stanowisk powinien by¢ stosowany nieza-
lezny lokalny system fgcznosci.

Lokalny system fgcznosci powinien spet-
nia¢ wymagania okreslone w pkt 1.8.1.23.2.

Wykonanie instalacji.

We wszystkich zaktadach gdrniczych po-
winny by¢ stosowane USS budowy prze-
ciwwybuchowej. W zaktadach godrniczych
eksploatujgcych kopaliny niepalne i niepo-
siadajace pol metanowych moga byé stoso-
wane USS budowy normalne;j.

Potaczenia poszczegdlnych elementow
USS powinny by¢ wykonane za pomoca od-
dzielnej sieci kablowej. Sie¢ ta moze byé
wykorzystywana wytacznie dla USS dane-
go wyciggu szybowego.

Dozwolone jest powigzanie USS z innymi
uktadami sterowania i automatyki pod wa-
runkiem:

1) galwanicznego odizolowania tych ukta-
doéw od obwodu USS,

2) wyraznego oznaczenia wszystkich punk-
tow powigzan w dokumentacji i na fa-
czéwkach.

Wymagania okreslone w ppkt 1) i 2) nie ma-
ja zastosowania do urzadzen sygnalizacji
szybowej, ktorej funkcje realizowane sa
w systemie sterownikéw programowal-
nych wspoélnym dla innych elementéw wy-
ciagu szybowego.
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1.8.56.2.4.

1.8.5.2.5.

1.8.5.2.6.

1.8.5.2.7.

1.8.56.2.8.

1.8.56.2.9.

Elementy urzadzenia sterowniczo-sygnato-
wego powinny byé tak rozmieszczane na
stanowiskach, aby nie zagrazaly bezpie-
czenstwu pracy oraz nie powodowaty ogra-
niczenia widocznos$ci.

Na kazdym stanowisku sterowniczo-sygna-
towym z jazda ludzi w miejscu widocznym
dla wsiadajgcych powinna by¢ umieszczo-
na tablica informacyjna ,Jazda ludzi do-
zwolona”, a na stanowiskach bez jazdy ludzi
tablice informacyjne ,, Jazda ludzi zabronio-
na”. Tablica ,Jazda ludzi dozwolona” po-
winna by¢ koloru zielonego, tablica ,Jazda
ludzi zabroniona” — koloru czerwonego,
a napis w obu przypadkach — koloru biate-
go.

Kodowanie wskaznikéw i elementéw mani-
pulacyjnych powinno byé¢ zgodne z wyma-
ganiami Polskiej Normy dotyczacej zasad
wspotdziatania czfowieka z maszyna.

taczniki kontrolujace potozenie elementéw
mechanicznych, w szczegélnosci potozenie,
od ktdérego zalezy bezpieczna praca wycia-
gu szybowego, powinny by¢ zabudowane
tak, aby dziatanie ich nastgpowato juz przy
minimalnej zmianie kontrolowanego poto-
zenia.

Instalacja USS w pomieszczeniu maszyny
wyciggowej powinna spetniaé nastepujace
wymagania:

1) sygnalizatory optyczne powinny by¢ za-
instalowane na pulpicie sterowniczym
maszyny wyciggowej; rozmieszczenie ich
powinno zapewni¢ wtasciwy odbiér sy-
gnatéw i w szczegoinosci wyrdznié spo-
$réd innych sygnatéw sygnat startowy,

2) elementy manipulacyjne wchodzace
w skitad USS powinny by¢ tak zainstalo-
wane na pulpicie sterowniczym lub w je-
go poblizu, aby maszynista maszyn wy-
ciagowych mdégt je obstugiwaé bez
opuszczania miejsca obstugi,

3) sygnalizatory akustyczne powinny wy-
raznie réznié sie miedzy soba tonem,

4) w przypadku wystepowania dwdch ma-
szyn wyciagowych we wspdlnej maszy-
nowni zaleca sie stosowac kabiny dla
wzajemnego oddzielenia stanowisk oby-
dwu maszynistéw maszyn wyciggowych;
sygnaty akustyczne powinny by¢ tak wy-
konane, aby nie przeszkadzaty w pracy.

Instalacja urzadzen na stanowiskach sygna-

towych powinna by¢ wykonana zgodnie
z wymaganiami okreslonymi w pkt 1.8.4.9.

2. Maszyny i urzgdzenia w zaktadach
gorniczych wydobywajacych kopaliny otwo-

2.1,

rami wiertniczymi.

Urzadzenia wiertnicze do wykonywania
wiercen poszukiwawczych, rozpoznaw-
czych i eksploatacyjnych: ropy naftowej, ga-

2.1.1.

2.1.4.

2.1.7.

2.1.10.

2.1.11.

2.1.12.

2.1.13.

2.1.14.

2.1.15.

Zu ziemnego oraz metanu ze z{6z wegla ka-
miennego.

Konstrukcja masztu lub wiezy przekraczaja-
ca 18 m powinna by¢ wyposazona w ogra-
nicznik maksymalnej wysokosci podniesie-
nia wielokrazka ruchomego.

Konstrukcje masztow, wiez i podbudow
oraz ich potaczen powinny uniemozliwiaé
trwate gromadzenie sie wody opadowej
w ich elementach.

Maszty i wieze powinny byé wyposazone
w bezpieczne dojscia na pomost, korone
i podtoge podbudowy.

Konstrukcje masztéw i wiez do wiercen
otworéw ukosnych lub wyposazonych
w gtowice obrotowa powinny posiadac
urzgdzenie prowadnikowe dla sprzetu wy-
ciagowego.

Konstrukcja drabin, schodéw, wind i pomo-
stow, wytrzymatosé i sztywnosé ich ele-
mentéw powinny zapewniaé bezpieczne
i wygodne uzytkowanie.

Gorny pomost masztu i wiezy powinien by¢
wyposazony w urzadzenie do szybkiej i bez-
piecznej ewakuacji.

Wyciag wiertniczy powinien by¢ zaopatrzo-
ny w podwdjny hamulec mechaniczny
o konstrukcji pozwalajacej na skuteczne
utrzymanie na haku cigzaru rownego mak-
symalnemu udzwigowi.

Wyciag wiertniczy o udiwigu na haku row-
nym i wiekszym od 800 kN powinien posia-
da¢ hamulec wspomagajacy.

Stot wiertniczy powinien przenosié obcigze-
nie pochodzace od przewodu wiertniczego
na podbudowe wiertnicy.

Gfowica obrotowa powinna umozliwiaé
przenoszenie obcigzenia pochodzacego od
przewodu wiertniczego na wielokrazek ru-
chomy.

Budowa gtowicy ptuczkowej powinna za-
bezpieczaé przenoszenie obcigzenia z obra-
cajacego si¢ przewodu wiertniczego na hak
wiertniczy.

Kabtak gtowicy ptuczkowej powinien posia-
dac¢ dostateczne wychylenie umozliwiajace
zapiecie gtowicy na haku wiertniczym.

Budowa wielokrazka ruchomego z hakiem
tréjroznym powinna zabezpiecza¢ przeno-
szenie obcigzenia z uktadu linowego na za-
wiesia elewatorowe i kabtak gfowicy ptucz- -
kowej.

Mechanizm zatrzaskowy zamykajacy elewa-
tor powinien byé¢ zabezpieczony przed jego
niezamierzonym otwarciem.

Zawiesia elewatorowe, a w szczegodlnosci
ich ucha gérne i dolne, powinny by¢ wyko-
nane technologia kucia matrycowego.
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2.1.16.

2.2,

2.2.1.

2.2.2.

2.2.3.

224

2.2.5,

2.2.6.

2.217.

2.2.8.

2.2.9.

2.2.10.

2.2.11.

Liny wielokrazkowe i odciagowe powinny
byc¢ dobierane w sposéb uwzgledniajacy za-
bezpieczenia przed osiagnieciem naprezen
zrywajacych.

Gtowice przeciwerupcyjne wraz z systema-
mi sterowania, gfowice eksploatacyjne,
z wyjatkiem podmorskich.

Gtowica przeciwerupcyjna wraz z syste-
mem sterowania powinna zapewnia¢ bez-
pieczne prowadzenie prac wiertniczych
w strefach zagrozonych niekontrolowanym
wyptywem plynu z otworu wiertniczego
oraz powinna umozliwia¢ szybkie zamknie-
cie otworu wiertniczego w przypadku erup-
cji cieczy lub gazu.

Gtowica przeciwerupcyjna powinna byé
wyposazona w dwa niezalezne systemy ste-
rowania oparte na réznych zasadach dziata-
nia, zapewniajgce niezawodne wiaczanie
i wytaczanie urzadzenn zamykajacych.

Systemy sterowania powinny umozliwiaé
sterowanie gtowicami przeciwerupcyjnymi
z miejsca znajdujacego sie w bezpiecznej
odlegtosci od otworu wiertniczego oraz ze
stanowiska wiertacza.

Konstrukecja systemu sterowania powinna
zapewnia¢ sygnalizacje automatycznego
zamknigcia szczek gtowicy przeciwerupcyj-
nej na pulpicie przy stanowisku wiertacza.

Konstrukcja napedu recznego zamykania
szczek powinna mieé pewne mocowanie
i czytelne oznakowanie, przedstawiajace ro-
dzaj szczek zamykajacych, kierunek zamyka-
nia i ilos¢ obrotéw potrzebnych do petnego
zamkniecia.

Gtowica eksploatacyjna powinna umozli-
wia¢ prowadzenie operacji zwigzanych
z eksploatacjg odwiertow przy zapewnieniu
szczelnego zamkniecia odwiertu podczas
catego okresu uzytkowania.

Konstrukcja gtowicy powinna pozwalaé¢ na
tatwa wymiane zasuw.

Glowica powinna zagwarantowaé¢ mozli-
wos¢ instalacji urzadzen do regulacji wypty-
wu ptynu ztozowego, w szczegdlnosci zwez-
ki i zaworu dtawiacego.

Gtowica powinna umozliwiaé pomiar ci-
$nienia w ostatniej kolumnie rur oktadzino-
wych i w kolumnie rur wydobywczych.

Gtowica powinna zapewni¢ mozliwosé za-
puszczania watebnych przyrzadéw pomia-
rowych oraz pobdr probek ptynu ztozowe-
go.

Zasuwa suwakowa kotnierzowa powinna
umozliwiaé réwnomierne, bez zahamowan,
zamykanie i otwieranie przy zastosowaniu
sity na kole sterowym (ramieniu), nie wigk-
szej niz 200 N.

2.2.12.

2.2.13.

2.2.14,

2.2.15.

2.3.
2.3.1.

2.4,

2.4.1.

242

Zasuwa powinna by¢ przystosowana do
wymiany uszczelnien dtawika trzpienia pod
ci$nieniem.

Zamykanie zasuwy powinno odbywaé sig
przy obracaniu kotem sterowym w prawo,
a koto sterowe powinno mieé¢ wyraine
oznakowanie kierunku ~zamkniecie”
i ,otwarcie”.

Trzpien zasuwy powinien byé wyposazony
w element zabezpieczajacy przed przecigze-
niem przy nadmiernej sile obracajacej koto
sterowe.

Poszczegdine elementy sktadowe gtowicy
powinny by¢ odporne na dziatanie czynni-
kéw ztozowych, z ktdrymi stykaja sie pod-
czas jej uzytkowania.

Urzadzenia budowy przeciwwybuchowej.

Urzadzenia budowy przeciwwybuchowej
powinny spetnia¢é wymagania okreslone
w Polskich Normach i w przepisach dotycza-
cych urzadzen przeznaczonych do uzytku
w przestrzeniach zagrozonych wybuchem.

Kable, przewody oponowe siuzace do zasi-
lania maszyn oraz urzadzen przeznaczonych
do zainstalowania w strefach zagrozonych
wybuchem.

Kable i przewody oponowe powinny by¢
wykonane zgodnie z wymaganiami okreslo-
nymi w Polskich Normach.

Ostony, opony lub powloki zewnetrzne kabli
i przewoddéw powinny byé co najmniej trud-
no palne.

3. Maszyny i urzadzenia

w odkrywkowych zaktadach gdérniczych

3.1.

3.1.1.

Podstawowe maszyny do urabiania, zwato-
wania i transportu.

Elementy ustroju no$nego powinny by¢ tak
skonstruowane i wykonane, aby zapewnia-
ty wystarczajgca wytrzymatosé i trwatosé,
w tym zmeczeniows.

Jezeli gtdowne mechanizmy majg podwdjne
ograniczenie dopuszczalnego momentu, to
wytrzymatosé¢ ustroju nos$nego powinna
odpowiadaé¢ tym ograniczeniom, w prze-
ciwnym wypadku powinna odpowiadaé
maksymalnemu momentowi silnikdw na-
pedu.

Maszyny, ich wyposazenie i czesci sktado-
we, ze szczegdlnym uwzglednieniem obrot-
nic koparek i zwatowarek, powinny byé
skonstruowane i wykonane w taki sposéb,
aby byly wystarczajaco stateczne podczas
pracy i postoju, a takze podczas wszystkich
etapdéw transportu, montazu i demontazu,
w przewidywanych warunkach dziatania,
bez ryzyka wywrdcenia sie maszyny lub nie-
oczekiwanego przemieszczenia.
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3.1.4.

3.1.6.

3.1.10.

3.1.11.

3.1.12.

3.1.13.

3.2.

3.2.1.

3.2.2.

Wielkosci liczbowe granicznych katéw po-
chylenia w czasie pracy i przemieszczania
powinny by¢ uwidocznione w sposéb pew-
ny w kabinie operatora.

Koparka powinna by¢ wyposazona w urzg-
dzenia zabezpieczajagce przed wywroce-
niem nadwozia w przypadku oparcia wysie-
gnika urabiajacego o skarpe.

Uktad zwodzenia elementéw wazinych ze
wzgledu na stateczno$é maszyny powinien
mie¢ budowe podwadjng i by¢ tak skonstru-
owany, aby w przypadku awarii jednego
z nich mozliwe byfo utrzymanie zwodzone-
go elementu przez drugi.

Uktady zwodzenia z wykorzystaniem lin po-
winny by¢ wyposazone w urzadzenia zabez-
pieczajace przed poluzowaniem lin.

Liny no$ne powinny by¢ dobierane w spo-
sob uwzgledniajacy zabezpieczenie przed
osiggnieciem naprezen zrywajacych.

Maszyna powinna by¢ wyposazona w odpo-
wiednie urzadzenia zabezpieczajgce przed
niepozadanymi pozycjami bad? kolizjami ze-
spotéw maszyny oraz blokady zapewniajace
wtasciwg kolejnosé wtigczen poszczegol-
nych elementdéw ciggu transportowego.

Maszyna powinna byé wyposazona w urza-
dzenia sygnalizujgce przekroczenie dopusz-
czalnych warunkow pracy oraz w tatwo do-
stepne wytgczniki umozliwiajgce wytacze-
nie poszczegoélnych urzadzen oraz zatrzy-
mujgce wszystkie mechanizmy (wytaczniki
~wszystko stop”).

Koparka powinna mie¢ zabezpieczenie
przed przecigzeniem w mechanizmie nape-
du kota czerpakowego, napedu obrotu
i uktadu zwodzenia, a budowa mechanizmu
jazdy powinna umozliwi¢ szybkg ucieczke
maszyny w przypadku zagrozenia obsu-
wem skarpy.

Osprzet nosny powinien by¢ oznakowany
parametrem udzwigu, a w przypadku wiert-
nic — dodatkowo w zaleznosci od kata na-
chylenia masztu.

W przypadku zainstalowania na maszynie
wiecej niz jednej kabiny operatora powinna
by¢ zapewniona bezposrednia tacznosé
miedzy kabinami.

Wiertnice do wykonywania otworéw strza-
towych.

Konstrukcja wiertnicy powinna zapewniac
statecznosé wynikajaca z obliczen w najbar-
dziej niekorzystnym potozeniu  mas,
z uwzglednieniem sit  bezwtadnosci,
w szczegolnosci hamowania i zapuszczania
zerdzi.

Mechanizm posuwu w wiertnicy powinien
posiadaé zabezpieczenie przed przekrocze-
niem skrajnych potozen gtowicy napedo-
wej.
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3.3. Przewody oponowe do zasilania maszyn
wymienionych w pkt 3.1 oraz 3.2.

3.3.1. Przewody oponowe przeznaczone do zasila-

nia maszyn urabiajacych, transportujacych
i zwatujgcych oraz wiertnic przeznaczonych
do wykonywania otwordw strzatowych po-
winny byé wykonane zgodnie z wymaga-
niami okreslonymi w Polskich Normach.

3.3.2. Opony zewnetrzne powinny byé co naj-
mniej trudno palne.

4. Maszyny i urzadzenia
w podziemnych zaktadach gérniczych

4.1. Maszyny urabiajace, tadujace, zgarniajace,
wiercgce, kotwiace, odstawcze, transportu-
jace, pompy gtdwnego odwadniania, wen-
tylatory gtéwne oraz lutniowe.

4.1.1. Wymagania ogodlne.

4.1.1.1.  Maszyny, o ktérych mowa w pkt 4.1, powin-
ny byé zaprojektowane w taki sposéb, aby
ich demontaz do transportu lub naprawy,
a nastepnie montaz nie wymagaty stosowa-
nia techniki spawalniczej.

4.1.1.2. Materiaty uzyte do wykonania maszyn,
o ktérych mowa w pkt 4.1, nie moga stwa-
rza¢ zagrozenia dla bezpieczenstwa i zdro-
wia oso6b zatrudnionych w podziemnych za-
ktadach gorniczych. Elementy maszyn prze-
znaczonych do pracy w wyrobiskach i po-
mieszczeniach ze stopniem ,b” lub ,c” nie-
bezpieczenstwa wybuchu powinny by¢ wy-
konane z materiatu niepowodujacego po-
wstawania iskier mogacych zainicjowaé
wybuch gazu w wyniku uderzenia o inne
przedmioty lub powinny byé zabezpieczone
przed zaiskrzeniem przez skuteczne ich
ostoniecie. Zastosowane w maszynach ma-
teriaty z tworzyw sztucznych powinny spel-
nia¢ wymogi trudnopalnosci, antyelektro-
statycznosci, antytoksycznosci, a produkty
ich termicznego rozktadu nie powinny po-
garszaé wiasciwoéci ochronnych pochta-
niaczy i sprzetu ratowniczego.

4.1.1.3. Maszyna lub kazda jej cze$¢ powinna by¢é
zaprojektowana:
1) w sposdb umozliwiajacy jej bezpieczne
transportowanie, ze szczeg6lnym uwzgled-
nieniem statecznosci fadunku,

2) wraz z odpowiednio dobranym lub za-
projektowanym $rodkiem transporto-
wym umozliwiajgcym bezpieczny trans-
port podzespotéw lub catych maszyn
o duzych masach i gabarytach, w szcze-
golnosci poprzez zapewnienie odpo-
wiedniej statecznosci.

4.1.1.4. W przypadku gdy masa, wielkosé lub ksztatt
samej maszyny badz jej réznych czesci skta-
dowych uniemozliwiajg jej reczne prze-
mieszczanie, maszyna lub kazda z jej czesci
sktadowych powinna:
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4.1.1.5.

4.1.1.6.

4.1.1.7.

4.1.1.8.

1) byé wyposazona w elementy umozliwia-
jace zamocowanie do urzadzenia podno-
szacego lub

2) byé zaprojektowana w sposéb umozli-
wiajgcy wyposazenie w elementy, o kto-
rych mowa w ppkt 1), w szczegdélnosci
przez zaprojektowanie otworéw gwinto-
wanych, lub

3) mie¢ ksztatt umozliwiajacy tatwe zamo-
cowanie do typowych urzadzen podno-
szacych.

Uktady sterowania powinny byé zaprojekto-
wane i wykonywane w taki sposéb, aby:

1) byty bezpieczne i niezawodne,

2) mogty wytrzymywacé obcigzenia wynika-
jace z normalnego uiywania i dziatania
czynnikow zewnetrznych,

3) btedy logiczne lub defekt logicznych ukta-
déw sterowania nie doprowadzaty do
niebezpiecznych sytuacji,

4) uniemozliwiaty zataczenie przy innym niz
neutralne potozeniu diwigni sterujacej
ruchem maszyny.

Elementy sterownicze powinny by¢:

1) wyraznie  widoczne, rozpoznawalne
i w koniecznych przypadkach odpowied-
nio oznakowane,

2) rozmieszczone w sposob zapewniajacy
bezpieczne, bezzwtoczne i jednoznaczne
postugiwanie sig nimi,

3) zaprojektowane w taki sposéb, aby kieru-
nek ruchu byt zgodny z efektem sterowa-
nia,

4) umiejscowione poza strefami niebez-
piecznymi, z wyjatkiem elementow szcze-
golnych, takich jak wytacznik awaryjny,

5) tak umieszczone, aby obstuga elemen-
téw sterowniczych nie powodowata do-
datkowego ryzyka,

6) zaprojektowane albo zabezpieczone w ta-
ki sposob, aby pozadany efekt, jezeli wig-
ze sie z nim ryzyko, nie mogt wystapic bez
zamierzonego dziatania,

7) wykonane w taki sposdb, aby wytrzyma-
ty dajace sie przewidzie¢ obcigzenia.

Jezeli elementy sterownicze sg projektowa-
ne i wykonywane w celu spetniania kilku
réznych funkciji, przy braku wzajemnie jed-
noznacznej relacji, dziatanie, ktére ma by¢
wykonywane, powinno byé wyraznie zasy-
gnalizowane i w razie potrzeb potwierdzo-
ne.

Uruchomienie maszyny powinno by¢ moz-
liwe tylko poprzez zamierzone wtaczenie jej
urzadzeniem sterujgcym do tego przezna-
czonym. Wymaganie to powinno by¢ spet-
nione podczas:

4.1.1.9.

4.1.1.10.

4.1.1.11.

4.1.1.12.

4.1.1.13.

4.1.2.
4.1.2.1.

4.1.2.2.

4.1.2.3.

1} ponownego uruchomienia maszyny po
jej zatrzymaniu, niezaleznie od przyczyny
zatrzymania,

2) wystapienia istotnych zmian w warun-
kach pracy maszyny, w szczegolnosci
zmiany predkosci lub cisnienia.

Maszyna powinna byé wyposazona co naj-
mniej w jeden wytacznik awaryjny w celu
wyeliminowania istniejacego lub potencjal-
nego niebezpieczenstwa. Wytacznik awaryj-
ny powinien:

1) mieé¢ pierwszenstwo w dziataniu przed
innymi funkcjami i operacjami we
wszystkich trybach pracy,

2} mieé¢ wyraznie rozpoznawalne i widoczne
oraz szybko dostgpne elementy sterow-
nicze,

3) mozliwie jak najszybciej zatrzymaé nie-
bezpieczny proces, bez stwarzania dodat-
kowego zagrozenia.

Stan zadziatania wyfacznika awaryjnego
powinien by¢ podtrzymany poprzez zablo-
kowanie tego wytacznika, az do chwili,
w ktérej zaryglowanie zostanie w sposob
zamierzony odblokowane. Odblokowanie
moze nastgpi¢ wytacznie poprzez wykona-
nie odpowiedniej czynnosci, przy czym od-
blokowanie to nie moze ponownie urucho-
mié maszyny, a tylko umozliwi¢ jej urucho-
mienie.

Producent powinien uwzglednié rodzaj, cze-
stotliwosé kontroli i konserwacji maszyny
oraz wskazaé czesci, ktére ulegaja zuzyciu,
i okresli¢ kryteria ich wymiany.

Jezeli pomimo podjetych srodkéw ostroz-
nosci istnieje prawdopodobienstwo zablo-
kowania ruchomych elementéw, producent
powinien przewidzie¢ $rodki lub czynnosci
w celu przeprowadzenia bezpiecznego od-
blokowania tych elementéw.

Maszyny generujgce pyty, gazy lub inne po-
dobne czynniki powinny by¢ wyposazone
w systemy ochrony przed emisja tych czyn-
nikéw, takie jak urzadzenia separujace, od-
pylajace, uktady zraszania woda, lub powin-
ny byé przystosowane do wspodtpracy z in-
nymi systemami ochrony przed emisja tych
czynnikdw.

Maszyny urabiajace, tadujace, zgarniajace.

Kombajn $cianowy powinien by¢ dostoso-
wany do przymusowego prowadzenia
wzdtuz drogi ruchu.

Kombajn powinien zachowywaé statecz-
no$é wzdtuzng i poprzeczna przy najbar-
dziej niekorzystnym rozktadzie masy w cza-
sie pracy.

Konstrukcja kombajnu $cianowego powin-
na umozliwia¢ wytacznie jego bezciggnowe
prowadzenie.
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4.1.2.4,

4,1.2.5.

4,1.2.6.

4.1.2.7.

4.1.2.8.

4,1.2.9.

4.1.2.10.

4.1.3.
4.1.3.1.

4.1.4.
4.1.4.1.

4.1.4.2.

4.1.4.3.

4.1.4.4.

Kombajn $cianowy powinien by¢ przysto-
sowany do sterowania bezprzewodowego.

Konstrukcja kombajnu $cianowego powin-
na umozliwiaé zabudowe skutecznie dziata-
jacej instalacji zraszajgcej wewnetrzne;j.

Kombajn chodnikowy powinien by¢ wypo-
sazony w blokade unieruchamiajacg organ.

Kombajn chodnikowy powinien by¢ wypo-
sazony w blokade unieruchamiajaca poda-
warke i pierwszy przenosnik odbierajacy
urobek.

Konstrukcja kombajnu chodnikowego po-
winna umozliwiaé¢ zabudowe urzadzenia do
podnoszenia elementéw obudowy chodni-
kowej i pomostu roboczego do zabudowy
i skrecania tych tukow.

Kombajn chodnikowy powinien by¢ wypo-
sazony w dwa niezalezne uktady hamulco-
we uniemozliwiajace jego samostoczenie
sie.

Kombajn chodnikowy powinien posiadaé:
1) uktad zraszania i odpylania,

2) urzadzenie oswietlajace czoto przodka.
Maszyny wiercace i kotwiace.

Maszyny wiercace i kotwigce powinny spet-
nia¢ wymagania okreslone w Polskich Nor-
mach dla maszyn i urzadzen gérniczych.

Maszyny odstawcze i transportujace.

Konstrukcja przenosnikéw tasmowych po-
winna zapewniaé¢ mozliwo$é zabudowy:

1) czujnikdéw kontrolujacych prace przeno-
$nika,
2) hamulca — w przypadku przeznaczenia

przenosnika do pracy w wyrobisku o na-
chyleniu ponad 5°,

3) samoczynnych urzadzen gasniczych,
4) oston czesci wirujacych,

5) urzadzen napinajacych,

6) przesypow,

7) przejsé,

8) urzadzen czyszczacych.

Konstrukcje tasmy i przenosnika powinny
umozliwia¢ uzyskanie wiasciwego wspdt-
czynnika sprzezenia ciernego pomiedzy ta-
$ma a bebnami napedowymi, w zaleznosci
od obciazenia i nachylenia.

Hamulce powinny zapewnié¢ zatrzymanie
napedu i tasmy bez spowodowania posli-
zgu pomiedzy bebnami napedu a tg tasma.

Konstrukcja trasy przenosnika tasmowego
powinna zapewni¢ uksztaltowanie niecki ta-
$smy umozliwiajgce ptynne, bez poslizgu
i staczania sie, przemieszczanie lub hamo-
wanie urobku. W przypadku prowadzenia
tasmy na wysokosci powyzej 1,56 m nad spa-
giem powinna by¢ przewidziana zabudowa

4.1.4.5.

4.1.4.6.

4.1.4.7.

4.1.4.8.

4.1.4.9.

4.1.4.10.

4.1.4.11.

4.1.4.12.

4.1.5.

4.1.5.1.

4.1.6.
4.1.6.1.

4.2,

4.2.1.

oston wzdiuz tasmy od strony przejscia dla
ludzi.

Przeno$niki zgrzebtowe powinny byé wypo-
sazone w:

1) urzadzenia stuzace do wstepnego napi-
nania tancucha oraz do sprawdzenia na-
piecia wstepnego,

2) urzadzenia umozliwiajgce kotwienie lub
rozparcie napedu i stacji zwrotnej,

3) uchwyty umozliwiajace zabudowe zasta-
wek.

Konstrukcja przenos$nika powinna umozli-
wiaé¢ wspétprace z urzadzeniami do jego
przemieszczania. Do przemieszczania nape-
du lub trasy przenosnika powinno by¢ prze-
widziane stosowanie wytgcznie urzadzen
bezciegnowych.

Konstrukcja przenosénika podscianowego
powinna umozliwiaé zabudowe oston za-
krywajgcych rynnocigg na odcinku miedzy
jego zwrotnig a przenosnikiem scianowym.

Przenosénik $cianowy powinien by¢ przysto-
sowany do wspdtpracy z kombajnem i obu-
dowa zmechanizowans.

Konstrukcja przenosnika powinna umozli-
wia¢ prawidiowy przesyp urobku na prze-
nos$nik odbierajacy.

Konstrukcja przenosnika powinna umozli-
wia¢ bezpieczne usuwanie przepadéw
urobku z rejonu napedu lub zwrotni.

Przenosnik scianowy powinien by¢ przysto-
sowany do wspotpracy z kombajnem $cia-
nowym i obudowa zmechanizowana. Przy
nachyleniu poprzecznym wyrobiska sciano-
wego powyzej 10° trasa przenosnika Scia-
nowego powinna by¢ przystosowana do
podwadjnego prowadzenia kombajnu.

Przenos$nik przeznaczony do pracy w wyro-
biskach o nachyleniu powyzej 18° i wysoko-
$ci powyzej 1,7 m powinien by¢ wyposazo-
ny w podwyzszone zastawki chroniace zato-
ge przed uderzeniami bryt wegla.

Pompy gtéwnego odwadniania.

Pompy gtéwnego odwadniania powinny
spetniaé wymagania okreslone w Polskich
Normach dla maszyn i urzadzen gorniczych.

Wentylatory gtéwne oraz lutniowe.

Wentylatory gtéwne oraz lutniowe powinny
spetniaé wymagania okreslone dla nich
w Polskich Normach.

Kolejki podwieszone, kolejki spagowe, ko-
towroty, liny, uktady zawieszen oraz urza-
dzenia sygnalizacji i zabezpieczen ruchu
transportu w wyrobiskach poziomych i po-
chytych o nachyleniu do 45°.

Maszyny napedowe przewozu linowego do
transportu materiatéw w wyrobiskach po-
chytych powinny by¢ wyposazone w urza-
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4.2.2,

4.2.3.

4.2.4,

4.2.5,

dzenia hamulcowe, zaciskajagce sie samo-
czynnie w przypadku zaniku energii nape-
dowej.

Maszyny napedowe transportu linowego

ludzi powinny by¢ wyposazone w:

1) szybkosciomierz,

2) wskaznik przebytej drogi przez zestaw
transportowy,

3) urzadzenie sterujaco-hamujace ruch liny,
4) wskaznik obcigzenia napedu,

5) samoczynnie dziatajacy hamulec w przy-
padku zaniku zasilania.

Kolejki podwieszone i spggowe powinny
by¢ projektowane na obcigzenia odpowia-
dajace ich zamierzonemu uzytkowaniu oraz
innym dajgcym sie racjonalnie przewidzieé
warunkom eksploatacyjnym. W szczegol-
nosci powinny by¢ uwzgledniane nastepu-
jace czynniki:

1) obcigzenie nominalne napedu,
2) temperatury otoczenia i pracy napedu,

3) ciezar wtasny oraz ciezar tadunku w wa-
runkach pracy i proby,

4) obcigzenia dynamiczne spowodowane
ruchem urzadzenia,

5) sity reakcji i momenty wynikajace z dzia-
tania zawieszen i podpor, z korozji, erozji,
zmeczenia materiatu.

Powinny by¢ rozpatrywane rézne obciaze-
nia, ktére moga sie pojawié w tym samym
czasie, i uwzgledniane prawdopodobien-
stwo ich jednoczesnego wystapienia.

Dla ustanowienia bezpiecznych warunkéw
dla danego urzadzenia transportowego po-
winny byé stosowane wtasciwe obliczenia
projektowe. W szczegdlnosci:

1} w obliczeniach powinny by¢ uwzglednia-
ne wszelkie mozliwe statyczne i dyna-
miczne kombinacje oddziatywania tadun-
ku i jego bezwtadnosci, ktére mogtyby
mie¢ miejsce w danym urzadzeniu w da-
jacych sie racjonalnie przewidzie¢ warun-
kach eksploatacyjnych,

2) najwyzisze naprezenia i szczyty koncen-
tracji naprezen powinny byé¢ utrzymywa-
ne w granicach bezpieczehAstwa.

Wspotczynniki wytrzymatosciowe ztaczy
skrecanych, lutowanych, kiejonych powin-
ny by¢ przyjmowane zgodnie z zasadami
techniki, natomiast wspdtczynnik wytrzy-
matosci ztagcza spawanego nie moze prze-
kracza¢ wartosci:

1) w urzadzeniach transportowych podda-
wanych badaniom niszczacym i nienisz-
czacym, ktére potwierdzaja, ze cata seria
ztaczy nie wykazuje istotnych wad: n =1,

2) w urzadzeniach poddawanych wyrywko-
wym badaniom nieniszczacym: n = 0,85,

4.2.6.

4.2.7.

4.2.8.

4.2.9.

4.2.10.

4.2.11.

4.2.12.

4.2.13.

3) w urzadzeniach, ktére w ramach badan
nieniszczacych sg poddawane wytacznie
ogledzinom: n =0,7.

Ztacza materiatéw oraz przylegte obszary
powinny byé wolne od wszelkich po-
wierzchniowych lub wewnetrznych wad
szkodliwych dla bezpieczeistwa urzadze-
nia.

W przypadku urzadzen transportowych do
przewozu ludzi, potaczenia spawane po-
miedzy elementami sktadowymi, ktore
przyczyniaja sie do wytrzymatosci urzadze-
nia na dziatanie sity ciggnacej lub sit maso-
wych, a takze elementami przyfagczonymi
bezposrednio do nich, powinny by¢ wyko-
nywane przez odpowiednio wykwalifikowa-
ny personel zgodnie z odpowiednimi proce-
durami roboczymi (instrukcjami technolo-
gicznymi).

W przypadku wystepowania ryzyka, ze pro-
ces wytwarzania zmieni wtasnosci materia-
tu w stopniu mogacym zaszkodzi¢ bezpie-
czenstwu urzadzenia transportowego, po-
winna by¢ w odpowiednim stadium wytwa-
rzania zastosowana wtasciwa obrdbka
cieplna i przestrzegane odpowiednie proce-
dury dla identyfikowania, poprzez odpo-
wiednie $rodki, materiatéw uzytych do wy-
twarzania elementéw zapewniajgcych wy-
magang wytrzymatosé. Mozliwosé identyfi-
kacji powinna byé¢ zapewniona poczgwszy
od odbioru materiatu, poprzez produkcje, az
do ostatecznych badan wytworzonych urza-
dzen transportowych.

Ocena koncowa urzadzen transportowych
powinna obejmowac kontrole przejazdu po
torze probnym zbudowanym z odcinkow
prostych, tukowych w poziomie i pionie
oraz nachylonych, zestawem transporto-
wym obcigZzonym masa o wartosci 1,25 ob-
cigzenia nominalnego.

Jesli przeprowadzenie obciazeniowej préby
przejazdu jest szkodliwe lub niewykonalne,
mozna przeprowadzaé inne préby uznane
za réwnorzedne. Przed wykonaniem takich
préb, innych niz obcigzeniowe, powinny
byé przeprowadzone dodatkowe badania
nieniszczace lub przedsiewziete inne $rodki
uznane za réwnorzedne.

Sprzegi, haki i liny zabezpieczajace powinny
wykazywaé wspoiczynnik bezpieczenstwa
co najmniej réwny wspotczynnikowi bez-
pieczenstwa dla liny ciagnacej, dla danego
rodzaju transportu.

Potaczenie konca liny z hakiem lub sprze-
giem powinno byé¢ wykonane przez zaplece-
nie liny lub za pomoca zalania konca liny
odpowiednim stopem w tulejce stozkowej
lub przy uzyciu zaciskéw.

Do petli na potaczeniu z hakiem lub sprze-
giem powinna byé wprowadzona sercowka
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4.2.14.

4.2.15.

4.2.16.

4.2.16.1.

4.2.16.2.

4.2.16.3.

zabezpieczajgca line przed uszkodzeniami.
Sercéwka powinna byé ocynkowana, a zto-
bek sercowki powinien obejmowaé nie
mniej niz 1/3 obwodu liny.

Petla wykonana za pomoca zaciskow po-
winna odpowiadaé nastepujacym wymaga-
niom:

1) wzajemna odlegtos$¢ zaciskéw nie moze
by¢ wigksza niz szesciokrotna $rednica liny,

2) powinny byé natozone co najmniej trzy
zaciski,

3) zaciski powinny by¢ umieszczone w taki
sposob, aby ich nakretki znajdowaty sie
od strony dtuzszego korica liny,

4) pierwszy zacisk powinien by¢ natozony
bezposrednio za sercowka,

5) zaciski powinny by¢ zgodne z wymaga-
niami okreslonymi w Polskiej Normie.

Uktad transportu linowego powinien by¢
wyposazony w sygnalizacje:

1) umozliwiajgca obustronne porozumie-
wanie sig operatora maszyny napedowej
z obstuga stacji nadawczo-odbiorczych,

2) zakazujgca wchodzenia do wyrobisk
z uktadem transportu linowego na czas
ruchu uktadu, przy uzyciu sygnatow
optycznych umieszczonych na wszyst-
kich drogach dojscia do wyrobiska trans-
portowego.

Urzadzenia do jazdy ludzi oraz transportu
urobku i materiatéw po torach utozonych
na spagu.

Wspdiczynnik bezpieczefnstwa wyznaczony
jako stosunek minimalnej sity zrywajace;j li-
ne do maksymalnej wartosci sity pociago-
wej urzagdzenia napedowego, wyznaczonej
z jego nominalnej mocy i nominalnych ob-
rotow, nie moze by¢ mniejszy niz 6 dla
transportu urobku i materiatéw oraz 8 dla
jazdy ludzi w transporcie po torach utozo-
nych na spagu.

Maszyny napedowe transportu linowego
ludzi powinny wykazywac:

1) wspodtczynnik pewnosci hamowania —
wyznaczony jako stosunek maksymalnej
sity hamowania do maksymalnej warto-
sci sity pociagowej maszyny napedowej,
wyznaczonej z jej nominalnej mocy i no-
minalnych obrotow — réwny co naj-
mniej 1,3,

2) maksymalne opo6znienie hamowania nie
wigksze niz 10 m/s2.

Srodki transportu przeznaczone do jazdy lu-
dzi w wyrobiskach nachylonych powinny
by¢ przystosowane do nachylenia tego wy-
robiska i wyposazone w urzadzenie umozli-
wiajace jego zahamowanie przez jadacych
oraz ich zabezpieczenie przed wypadnig-
ciem.

4.2.17.

4.2.17.1.

4,2.17.2.

4.2.17.3.

4.2.17.4.

4.2.17.5.

4.2.17.6.

4.2.17.7.

Kolejki podwieszone i spggowe oraz wycia-
gi krzesetkowe.

Kolejka przystosowana do jazdy ludzi po-
winna posiada¢ mozliwos$¢ zatrzymania ze-
stawu transportowego z kazdego miejsca
trasy.

Zestaw transportowy do jazdy ludzi kolejka
podwieszong powinien byé wyposazony
w dwa wozki hamulcowe.

Wozki hamulcowe powinny dziataé samo-
czynnie po przekroczeniu  predkosci
3,0+£0,2 m/s i posiada¢ wspodtczynnik sta-
tycznej pewnosci hamowania co najmniej
1,5 w stosunku do maksymalnej sily stacza-
jacej transportowany zestaw.

W zestawie transportowym przeznaczonym
do jazdy ludzi powinna istnie¢ mozliwosé
uruchomienia hamulcow przez jadacych.
W uktadach transportu z napedem wtasnym
powinna istnie¢ mozliwo$¢ nadania sygna-
tu do maszynisty.

Elementy zestawu transportowego powin-
ny by¢ potaczone w sposéb pewny ciegtami
o wspdtczynniku bezpieczenstwa réwnym
co najmniej 4 w odniesieniu do ich wytrzy-
matosci doraznej, odpowiadajacej wyste-
pujgcemu rodzajowi naprezen i zabezpie-
czone przed rozpieciem przez potgczenie li-
ng bezpieczenstwa.

W kolejkach spggowych, w ktérych stoso-
wane s zaczepy samozaciskowe liny, a po-
szczegolne elementy zestawu potgczone sa
miedzy sobg sprzegami konstrukcji specjal-
nej oraz potaczone dodatkowo ling bezpie-
czenstwa, wystarczajace jest stosowanie
jednego wdzka hamulcowego.

Wspodtczynniki bezpieczehstwa poszczegdl-

nych elementdéw kolejek i wyciggdéw z ma-

szyng napedowa linowa dla transportu ma-

teriatow i jazdy ludzi powinny by¢ nastepu-

jace:

1) lina ciggngca — 4,

2) lina ciggnaco-nos$na i napinajaca — 5,

3) szyny toru podwieszonego — 3,

4) ztacza szyn i ich zawiesia — 4,

5) elementy zestawu transportowego — 3,

6) ramig zestawu ciggnacego i ciegto — 4,

7) $rodki transportu — 3,

8) zwrotnie, odcigg zwrotni, elementy ko-
twienia — 4,

9) os kota zwrotnego, wat kota napedowego
w wyciggach krzesetkowych — 5.

Wspotczynniki bezpieczenstwa lin powinny

by¢ obliczone w odniesieniu do minimalnej

sify zrywajacej line. Wspotczynniki bezpie-

czenstwa dla pozostatych elementéw po-

winny byé wyznaczone w odniesieniu do

wytrzymatosci dorazinej odpowiadajacej

wystepujacemu rodzajowi naprezen.
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4.2.17.8.

4.2.17.9.

4.2.17.10.

4.2.17.11.

4.2.17.12.

4,2.17.13.

4.2.17.14.

4.2.17.15.

4.2.17.16.

4.3.

4.3.1.

4.4,

Elementy zawiesi srodkéw transportu kole-
jek do jazdy ludzi powinny byé wykonane
z materiatdw metalowych posiadajgcych
dokument kontroli zgodny z Polskg Norma.

Ztacza elementéw urzgdzen do przewozu
ludzi, obcigzane sitg ciggnaca lub sitami
masowymi, powinny by¢ poddane badaniu
nieniszczgcemu. Wyniki tych badan powin-
ny byé przechowywane u producenta.

Rozgatezienie tras kolejek podwieszonych
transportu linowego powinno by¢ wyposa-
zone w urzadzenia sygnalizujace stan poto-
zenia rozjazdéw do operatora maszyny na-
pedowej.

Elementy trasy kolejki spagowej w miej-
scach lokalnego nachylenia spagu powyzej
10° powinny byé obustronnie kotwione na
catej dtugosci tego nachylenia.

Jezdnie kolejek powinny byé zakohczone
odbojnicami. Przed odbojnicami kolejek li-
nowych zabudowanymi przed napedem
i stacjg zwrotng powinny by¢ zainstalowane
wytgczniki kraficowe. Konstrukcja wytaczni-
ka krancowego powinna by¢ taka, aby po-
nowne uruchomienie napedu i ruch zesta-
wu transportowego byty mozliwe tylko
w kierunku przeciwnym do chronionego
przez wytgcznik krancowy.

W przypadku stosowania kolejek linowych
przeznaczonych zaréwno do transportu ma-
teriatéw, jak i jazdy ludzi, wybrany tryb pra-
cy kolejki powinien uruchamiaé dziatanie
odpowiednich urzadzen zabezpieczajgcych,
w tym wytacznikdw krancowych oraz sy-
gnalizacji ostrzegawcze;.

Kazdy woézek nosny kolejki przeznaczonej
do transportu materiatow powinien mieé
napis okre$lajgcy maksymainy udiwig uzy-
teczny.

W wyciagach krzesetkowych powinno byé
zabudowane urzadzenie wytgczajgce ma-
szyne napedowa, w przypadku gdy pasazer
przejedzie miejsce przeznaczone do wysia-
dania. Wymaganie to nie dotyczy kolejek
krzesetkowych, w ktérych krzesetka sg wy-
przegane z liny.

Stacja zwrotna wyciagu krzesetkowego po-
winna byé wyposazona w urzadzenie samo-
czynnie wylaczajagce maszyne napedows,
gdy urzadzenie napinajace ling znajdzie sie
w swoim skrajnym potozeniu.

Wozy do przewozu os6b, wyrobow, ptynow
oraz srodkéw strzatowych, z wyjatkiem wo-
z6w do transportu urobku.

Wozy do przewozu osdb, wyrobdw, ptynéw
oraz srodkdw strzatowych powinny spet-
nia¢ wymagania okreslone dla nich w Pol-
skich Normach.

Pojazdy oponowe, maszyny z napedem
spalinowym, lokomotywy bez wzgledu na
rodzaj napedu.

4.4.1.

4.4.2.

4.4.3.

4.4.4,

4.4.5.

4.4.6.

4.4.7.

4.4.8.

4.49,

Pojazdy i maszyny powinny by¢ wyposazo-
ne w urzgdzenie holujace badz sprzegajace
o konstrukcji, wykonaniu i umiejscowieniu
zapewniajacym tatwe i bezpieczne potacze-
nie i roztgczenie oraz zapobiegajace przy-
padkowemu roztgczaniu w czasie prze-
mieszczania.

Typ rzezby bieznika opony, ilo$¢ przektadek,
cis$nienie powietrza powinny zapewniac
bezpieczenstwo przy dopuszczalnych pred-
kosciach jazdy pojazdu, biorac pod uwage
rodzaj skat spagowych, ich zawodnienie
oraz pochylenia wyrobisk.

Konstrukcja obreczy sposobu zabezpiecze-
nia pierscienia sprezystego oraz jej nosnos¢
powinny zapewniac¢ bezpieczenstwo ruchu
pojazdu.

Uktad skretu pojazdu powinien mieé priory-
tet zasilania uktadu kierowniczego, a prze-
wody hydrauliczne powinny posiadaé wy-
trzymatos$cé czterokrotnie wieksza od cis$nie-
nia pracy.

Uktad skretu pojazdu powinien zapewniaé
zgodnosé kierunkéw i proporcjonalnosc
przemieszczen elementéw sterowniczych
Z przemieszczeniem maszyny, a sity na ele-
mencie sterowniczym podczas skretu
w czasie jazdy oraz na postoju powinny
spetnia¢ wymagania okreslone w Polskich
Normach.

Uktad skretu pojazdu powinien zapewniac
kat obrotu kota kierowniczego do momentu
zadziatania uktadu (60°) i ilosci obrotéw dla
osiggniecia petnego skretu (4—6).

Pojazdy i maszyny powinny by¢ tak zapro-
jektowane i wykonane, aby wymagania sta-
tecznosci byty spetnione zaréwno w czasie
pracy, jak i w czasie postoju, w czasie trwa-
nia wszystkich faz transportu, montazu i de-
montazu, jak rowniez w czasie mozliwych
do przewidzenia uszkodzen podzespotéw
oraz podczas prob.

W pojazdach i maszynach moga by¢ stoso-
wane tylko silniki z zaptonem samoczyn-
nym (wysokopreine), wyposazone w za-
mkniety uktad odpowietrzania skrzyni kor-
bowej. Wylot spalin powinien by¢ tak usy-
tuowany, aby operator oraz przewozone
osoby nie byty narazone na bezposrednie
dziatanie spalin. Wystajace elementy ukta-
du wydechowego nie moga narazi¢ obstugi
na poparzenie i powinny byé zabezpieczone
przed przypadkowym dotknieciem. Uktad
zasilania silnika spalinowego powinien by¢
szczelny, a jego elementy — zabudowane
na sztywno w sposob uniemozliwiajacy
wzajemne tarcie oraz zabezpieczone przed
nadmiernym nagrzewaniem.

Zbiornik paliwa pojazdu i maszyny powi-
nien by¢ trwale potaczony z konstrukcja ma-
szyny i zabezpieczony przed uszkodzeniami
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oraz powinien posiadaé¢ wskaznik poziomu
paliwa, a takze by¢ wyposazony w urzadze-
nia wyréwnawcze cisnienia. W przypadku
przelania lub uszkodzenia zbiornika oraz
uszkodzenia przewodéw paliwowych pali-
wo nie moze $ciekaé na elementy uktadu
wydechowego lub ztacza elektryczne.

Przewody paliwowe pojazdu i maszyny po-
winny byé wykonane z metalu z wyjatkiem
miejsc, w ktdrych ze wzgledu na wibracje
moga by¢ stosowane przewody elastyczne,
spefniajgce warunki co najmniej trudnopal-
nosci i antyelektrostatycznosci.

Uktad wydechowy pojazdu i maszyny powi-
nien by¢ wyposazony:

1) w kroéce pomiarowe:
a) do pomiaru zadymienia,

b} do pomiaru toksycznosci gazow spali-
nowych,

2} w urzadzenie zapewniajace rozrzedzenie
spalin w stosunku 1:20.

Pojazd powinien by¢ wyposazony w dziata-
jacy na wszystkie kota przedniej i tylnej osi
hamulec zasadniczy i dziatajgce przynaj-
mniej na jedng o$ hamulec awaryjny i po-
stojowy.

Zespoty hamulcéw pojazdow powinny byé
wykonane w systemie dwucbwodowym.

Uktad hamulcowy pojazdu powinien byé
wyposazony w:

1) manometr wskazujacy aktualne cisnienie
w zbiornikach lub akumulatorach,

2) czujniki i lampki kontrolne spadku ci$nie-
nia z progiem zadziatania wymaganej
wartosci do rozwinigcia niezbednej sku-
tecznosci hamowania,

3) lampke kontrolna dziatania hamulca po-
stojowego.

Pojazd i maszyna powinny by¢ wyposazone
w urzgdzenie emitujace ostrzegawczy sy-
gnat akustyczny w celu alarmowania oséb
narazonych.

Pojazd i maszyna powinny by¢ wyposazone
w uruchamiang ze stanowiska operatora
stala instalacje gasnicza.

Dyfuzory instalacji gasniczej powinny byé
skierowane na nastepujace miejsca pozaro-
wo czute:

1) elementy uktadu paliwowego (pompa
paliwowa lub wtryskowa),

2) rozrusznik,

3) alternator lub pradnice.

Konstrukcja ochronna stanowiska operato-
ra pojazdu powinna spetnia¢ wymagania
okreslone dla niej w Polskiej Normie.

W przypadku pojazdéw adaptowanych (sa-
mochody powierzchniowe terenowe) kon-

4.4.19.

4.4.20.

4.421.

4.5.

4.5.1.

4.5.2.

4.5.3.

strukcja ochronna stanowiska operatora
powinna zapewnic¢ nienaruszenie przestrze-
ni chronionej podczas obcigzenia dyna-
micznego energig co najmniej 11,6 kd.

Pozostate wymagania dla pojazdow opono-
wych i maszyn z napedem spalinowym
okreslajg Polskie Normy.

Lokomotywy z napedem elektrycznym po-
winny spetnia¢ wymaganie okreslone dla
nich w Polskiej Normie.

Lokomotywy z napgdem spalinowym po-
winny spetnia¢ wymagania okresione
w Polskiej Normie z zakresu maszyn i urza-
dzen goérniczych. Wymagania dla napedu
spalinowego okresla Polska Norma dla tych
napeddéw.

Urzadzenia diwignicowe, urzadzenia ci-
$nieniowe, ktére nie zostaty poddane pro-
cedurze dopuszczania do obrotu na podsta-
wie ustawy o dozorze technicznym.

Urzadzenia cisnieniowe powinny by¢ pro-
jektowane na obcigzenia odpowiadajace ich
zamierzonemu uzytkowaniu oraz innym da-
jacym sie racjonalnie przewidzie¢ warun-
kom eksploatacyjnym. W szczegdlnosci po-
winny byé uwzgledniane nastepujgce czyn-
niki:

1) ci$nienie wewnetrzne i zewnetrzne,

2) temperatury otoczenia i pracy,

3) ci$nienie statyczne oraz ciezar zawartosci
w warunkach pracy i préoby wodnej,

4) sity reakcji i momenty wynikajace z dzia-
tania podpdr, zawieszen, przewodow,

5) korozje, erozje, zmeczenie materiatu,
6) rozktad nietrwatych pltynow.

Powinny by¢ rozpatrywane rézne obciaze-
nia, ktére moga sie pojawi¢ w tym samym
czasie, oraz uwzgledniane prawdopodo-
bienstwo ich jednoczesnego zadziatania.

Dla zapewnienia odpowiedniej wytrzymato-
$ci projektowanie powinno byé oparte o:

1) metode obliczeniowa, ktéra w razie po-
trzeby powinna by¢ uzupetniona o meto-
de eksperymentaing,

2) metode eksperymentalng bez obliczen
(doswiadczalng), jezeli iloczyn najwyz-
szego dopuszczalnego cisnienia PS i ob-
jetosci V jest mniejszy niz 0,6 MPasm?3 lub
jezeli iloczyn najwyiszego dopuszczalne-
go cisnienia PS i srednicy nominalnej DN
jest mniejszy niz 300 MPa*m.

Obstuga urzgdzenia ci$nieniowego powin-
na wykluczaé wszelkie dajace sig racjonal-
nie przewidzie¢ zagrozenia w trakcie tej eks-
ploatacji. W zaleznosci od przypadku szcze-
golna uwaga powinna by¢ zwracana na:

1) zamkniecia i otwory,
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2) niebezpieczne zrzuty z urzadzen zabez-
pieczajacych przed wzrostem ci$nienia,

3) urzadzenia uniemozliwiajagce dostep lu-
dzi przy dziataniu ci$nienia lub prézni,

4) temperature na powierzchni, z uwzgled-
nieniem zamierzonego uzytkowania,

5) rozktad niestabilnych ptynéw.

W szczegolnosci urzadzenia cisnieniowe
wyposazone w drzwiczki (pokrywy) wtazo-
we powinny posiada¢ reczne lub automa-
tyczne urzadzenie umozliwiajagce uzytkow-
nikowi sprawdzenie, czy ich otwarcie nie
spowoduje zadnego zagrozenia.

Jesli w dajacych sie racjonalnie przewidzie¢
warunkach dopuszczalne parametry gra-
niczne mogtyby zosta¢ przekroczone, urza-
dzenie ci$nieniowe powinno by¢ wyposazo-
ne w odpowiednie urzadzenia zabezpiecza-
jace lub przytacza do podiaczenia takich
urzadzen. Odpowiednie urzadzenie zabez-
pieczajace lub uktad takich urzadzen powin-
no by¢ dobrane stosownie do specyfiki
urzadzenia cisnieniowego lub zespotu ta-
kich urzadzen.

W koniecznych przypadkach urzadzenie ci-
$nieniowe powinno by¢ tak zaprojektowane
oraz, jezeli to mozliwe, tak wyposazone
w odpowiedni osprzet lub przytacza dla ta-
kiego osprzetu, aby spetni¢ wymagania do-
tyczace ograniczen uszkodzenia urzadzenia
w przypadku zewnetrznego pozaru. Powin-
na by¢ przy tym zwrécona szczegoélna uwa-
ga na sposob zamierzonego uzytkowania
urzadzenia.

Wytwodrca urzadzen cisnieniowych powi-
nien wykazaé, ze podjat odpowiednie dzia-
tania dla zapewnienia, ze uzyty materiat od-
powiada wymaganiom technicznym.
W szczegodlnosci dla wszystkich materiatow
powinna by¢ sporzadzona i dostarczona do-
kumentacja wykonana przez ich wytwdrce
i stwierdzajgca zgodnos$¢ z niniejszymi wy-
maganiami technicznymi.

W procesie wytwarzania urzadzenia cis$nie-
niowego powinny by¢ ustanowione i prze-
strzegane odpowiednie procedury dla iden-
tyfikowania, poprzez odpowiednie srodki,
materiatéw uzytych do wytwarzania ele-
mentéw zapewniajacych wymagang wy-
trzymatos$é. Mozliwo$c¢ identyfikacji powin-
na by¢ zapewniona poczawszy od odbioru
materiatu, poprzez produkcje, az do osta-
tecznych badan wytworzonych urzadzen ci-
$nieniowych.

W przypadku wystepowania ryzyka, ze pro-
ces wytwarzania zmieni wiasnos$ci materia-
tu w stopniu mogacym zaszkodzi¢ bezpie-
czenstwu urzadzenia cisnieniowego, po-
winna byé¢ w odpowiednim stadium wytwa-
rzania zastosowana wtasciwa obrobka
cieplna.

4.5.9.

4.5.10.

4.5.11.

Urzadzenia ci$énieniowe powinny by¢ pod-
dawane ocenie koncowej, na ktéra skiada
sie:

1) kontrola koncowa majaca na celu prze-
prowadzenie ogledzin oraz sprawdzenie
dokumentow towarzyszgcych dia oceny
zgodnosci z niniejszymi wymaganiami;
moga by¢ uwzgledniane badania wyko-
nane podczas produkcji; w kazdym przy-
padku, gdy jest to wymagane wzgledami
bezpieczenstwa, kontrola korncowa po-
winna by¢ przeprowadzona w formie re-
wizji zewnetrznej i wewnetrznej kazdej
czesci urzadzenia, a tam, gdzie jest to ko-
nieczne, kontrola powinna by¢ rozpocze-
ta w trakcie wytwarzania, w szczegolno-
$ci w przypadkach, gdy jakie$ badanie nie
jest juz mozliwe na etapie kontroli konco-
wej,

2) préoba kontrolna w formie préby cisnienia
hydrostatycznego, przy czym cisnienie
prébne powinno by¢ co najmniej rowne,
w odpowiednich przypadkach, wartosci:

a) ci$nienia odpowiadajgcego najwyzsze-
mu obcigzeniu, ktéremu urzadzenie
moze by¢ poddane w czasie eksploata-
cji, z uwzglednieniem najwyzszego ci-
$nienia dopuszczalnego oraz najwyz-
szej temperatury dopuszczalnej, po-
mnozonego przez wspotczynnik 1,25,

b) najwyiszego dopuszczalnego cisnie-
nia pomnozonego przez wspotczynnik
1,43.

Dla produkowanych seryjnie urzadzen ci-
$nieniowych préba taka moze byé przepro-
wadzana statystycznie.

Jesli przeprowadzenie proby cisnieniowej
jest szkodliwe lub niewykonalne, moga by¢
przeprowadzane inne préby uznane za row-
norzedne.

Przed przeprowadzeniem préb innych niz
cisnieniowe powinny byé przeprowadzone
dodatkowo badania nieniszczace lub przed-
siewziete inne srodki uznane za rownorzed-
ne.

W przypadku zespotéw urzadzen cisnienio-
wych ocena koncowa powinna réwniez
obejmowac¢ sprawdzenie urzadzen zabez-
pieczajacych w celu stwierdzenia petnej
zgodnosci z wymaganiami.

Urzadzenia transportu bliskiego, ich podze-
spoty i osprzet powinny by¢ tak zaprojekto-
wane i wykonane, aby zapewnialy wystar-
czajaca stabilnosé bez zagrozenia wywroéce-
niem, spadnieciem lub gwattownym prze-
mieszczeniem w przewidywanych warun-
kach eksploataciji, transportu, montazu i de-
montazu, a takze podczas awarii podzespo-
téw i podczas testéw i badan przeprowadza-
nych zgodnie z instrukcja obstugi. Jezeli
ksztatt dzwignicy lub jej przewidzianej insta-
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lacji nie zapevvnia wystarczajacej stabilno-
sci, powinno byé w instrukcji obstugi (mon-
tazu) przewvidziane i uwzglednione jej odpo-
wiednie zakotwiczenie.

Dzwignice przejezdne powinny by¢ wypo-
sazone w urzadzenia uniemozliwiajgce wy-
kolejenie z prowadnic lub toru jezdnego.
Awaryjne wykolejenie wskutek uszkodzenia
szyny lub elementu jezdnego nie moze spo-
wodowacC upadku elementu, podzespotu
lub tadunku albo wywrdcenia dzwignicy.

Napedy niereczne urzadzen dzwignicowych
powinny by¢ projektowane z uwzglednie-
niem specyficznych wtasciwosci i wyma-
gan dla danego napedu. Napedy elektrycz-
ne, hydrauliczne i pneumatyczne powinny
spefnia¢ wymagania okreslone w przepi-
sach w sprawie bezpieczenstwa i higieny
pracy, prowadzenia ruchu oraz specjali-
stycznego zabezpieczenia przeciwpozaro-
wego w zaktadach goérniczych i Polskich
Normach z zakresu maszyn i urzadzen dla
gornictwa podziemnego.

Urzadzenia transportu bliskiego powinny
by¢ projektowane na obcigzenia odpowia-
dajgce ich zamierzonemu uzytkowaniu oraz
innym dajgcym sie racjonalnie przewidzie¢
warunkom eksploatacyjnym. W szczegol-
nosci powinny byé uwzgledniane nastepu-
jace czynniki:

1) obcigzenie nominalne,
2) temperatury otoczenia i pracy,

3) ciezar wtasny oraz ciezar tadunku w wa-
runkach pracy i proby,

4) obcigzenia dynamiczne spowodowane
ruchem urzadzenia,

5) sity reakcji i momenty wynikajace z dzia-
tania zawieszen i podpor,

6) korozja, erozja, zmeczenie materiatu.

Powinny by¢ rozpatrywane rézne obcigze-
nia, ktdre moga sie pojawié¢ w tym samym
czasie, i uwzgledniane prawdopodobien-
stwo ich jednoczesnego wystgpienia.

Projekt urzadzenia diwignicowego powi-
nien zostaé¢ sprawdzony i potwierdzony,
w cafosci lub w czesci przez wykonanie od-
powiednich badan. Program badan powi-
nien obejmowac:

1) statyczna probe obcigzeniows, ktorej ce-
lem jest sprawdzenie, czy pod wptywem
okreslonego obciazenia, przy okreslo-
nym wspotczynniku przecigzenia statycz-
nego w odniesieniu do najwyzszego ob-
ciazenia roboczego, urzadzenie nie wyka-
zuje trwatych odksztatcen lub widocz-
nych uszkodzen; powinny by¢ przyjmo-
wane nastepujgce wartosci wspaétczynni-
ka przeciagzenia:

a) dla diwignic i osprzetu dzwigowego
napedzanych recznie — 1,5,

4.5.16.

4.5.17.

45.18.

b) dla pozostatych — 1,25,

2) dynamiczng prébe obciazeniowa, ktdrej
celem jest sprawdzenie, czy diwignica
gotowa do eksploatacji, przy obcigzeniu
maksymalnym  pomnozonym  przez
wspdtczynnik przeciazenia dynamiczne-
go o wartosci 1,1, zapewnia bezawaryjne
dziatanie przy jednoczesnym wykonywa-
niu kilku ruchéw w najmniej sprzyjaja-
cych warunkach,

3) w przypadkach gdy wystepuje ryzyko
zmeczenia materiatu — odpowiednie ba-
dania okreslone w oparciu o warunki eks-
ploatacyjne ustalone dla urzadzenia, ta-
kie jak ilo$é cykli przy wyznaczonych po-
ziomach naprezen (obcigzen),

4) dodatkowe testy obejmujace czynniki ta-
kie jak korozja, srodowisko uzytkowania,
jezeli jest to konieczne.

Jezeli w dajacych sie racjonalnie przewi-
dzieé¢ warunkach dopuszczalne parametry
graniczne mogtyby zostaé¢ przekroczone,
urzadzenie dzwignicowe powinno byé wy-
posazone w odpowiednie urzadzenia (pod-
zespoly) zabezpieczajace lub w przytacza do
podtgczenia takich urzadzen.

Odpowiednie urzadzenia zabezpieczajace
lub uktady takich urzgdzen powinny obej-
mowac:

1) osprzet bezpieczenstwa,

2) w uzasadnionych przypadkach — odpo-
wiednie przyrzady kontrolne, takie jak
wskazniki lub ukfady alarmowe, kidre
umozliwiaja podjecie odpowiedniego
dziatania albo automatycznie albo recz-
nie dla utrzymywania parametréow dzwi-
gnicy w dopuszczalnych granicach.

Urzadzenia do ograniczenia obciazenia po-
winny by¢ tak projektowane, aby uniemoz-
liwione byto state przekroczenie najwyisze-
go obciazenia roboczego, jednak powinny
umozliwia¢ przeprowadzenie proby obcia-
zeniowej. Urzadzenia ograniczajagce prze-
kroczenie nos$nosci lub udzwigu urzadzenia
diwignicowego powinny umozliwiaé pod-
niesienie nosnosci lub udzwigu do wielko-
$ci prébnej, jednak nie wigcej niz:
1) 1,25 wielkosci nominalnej — dla wciaga-
rek i wciagnikéw, suwnic, dzwignikow
i podnosnikdow,

2) 1,15 wielkosci nominalnej — dla kazdego
punktu charakterystyki udzwigéw zura-
wia,

3) 1,5 wielkosci nominainej — dla podestéw
ruchomych.

Urzadzenia do ograniczenia predkosci ru-
chow roboczych powinny by¢ tak projekto-
wane i wykonane, aby uniemozliwiaty prze-
kroczenie predkosci kazdego ruchu robo-
czego oraz kombinacji tych ruchéw. Urza-
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dzenia takie sg bezwzglednie wymagane
w dzwignicach, ktérych konstrukcja umozli-
wia w szczegolnosci rozbieganie przy
opuszczaniu tadunku.

Wspoiczynniki bezpieczenstwa dla osprzetu
powinny mie¢ nastepujgce wartosci:

1) lina stalowa i jej koncdwka — n=b,

2} lina wtdkienna i jej koncéwka — n=7,

3) tancuch i jego koncéwka — n=4,

4) elementy zaczepowe (haki, szekle) — n=4.

Wspotczynniki wytrzymatosciowe ztgczy
skrecanych, lutowanych i klejonych powin-
ny byé przyjmowane zgodnie z zasadami
techniki, natomiast wspotczynniki wytrzy-
matosciowe ztgcza spawanego nie moga
przekraczaé nastgpujagcych wartosci:

1) w urzadzeniach dzwignicowych podda-
wanych badaniom niszczacym i nienisz-
czacym, ktére potwierdzaja, ze cata seria
ztaczy nie wykazuje istotnych wad — n=1,

2) w urzadzeniach poddawanych wyrywko-
wym badaniom nieniszczacym — n=0,85,

3) w urzadzeniach, ktére w ramach badan
nieniszczacych sg poddawane wytgcznie
ogledzinom — n=0,7.

Przygotowanie oraz wykonanie elementéw
i podzespotéw urzadzenia dZzwignicowego
nie moze powodowac¢ ich uszkodzenia lub
zmian wtasnosci mechanicznych.

Wrtasnosci potaczen spawanych powinny
wykazywaé minimalne wtasnosci wymaga-
ne dla materiatéw tgczonych, o ile projekt
nie przewiduje specjalnie innych wtasnosci.

Potaczenia spawane w urzadzeniach diwi-
gnicowych przeznaczonych do przewozu lu-
dzi powinny by¢ poddane badaniu nienisz-
czacemu.

W przypadku mozliwosci zmiany wtasnosci
materiatu w toku procesu wykonywania
urzadzenia diwignicowego, powinny by¢
stosowane wtlasciwa obrobka cieplna
i identyfikacja materiatow uzytych do wy-
tworzenia urzadzenia.

Urzadzenia dzwignicowe powinny by¢ pod-
dane kontroli koficowej w zakresie przepro-
wadzenia ogledzin, préb oraz sprawdzenia
dokumentoéw towarzyszacych dla oceny
zgodnosci z niniejszymi wymaganiami. Mo-
ga by¢ uwzglednione badania wykonane
podczas produkcji. W kazdym przypadku,
gdy jest to wymagane wzgledami bezpie-
czenstwa, kontrola koncowa powinna byc¢
przeprowadzona w formie rewizji zewnetrz-
nej i wewnetrznej kazdej czesci urzadzenia,
a tam, gdzie jest to konieczne — kontrola

" powinna byé rozpoczeta w trakcie wytwa-

rzania, w szczegolnosci w przypadkach, gdy
jakies$ badanie nie jest juz mozliwe na etapie
kontroli koncowej.

4.5.24.

4.6.
4.6.1.

4.7.

4.7.1.

4.8.

4.8.1.

4.8.2.

4.83.

Ocena koncowa urzadzen diwignicowych
powinna obejmowad:

1) kontrole podnoszenia przy obcigzeniu
masa o wartosci 1,25 obcigzenia nomi-
nalnego; czas proby powinien wynosié
nie mniej niz 10 min,

2) przejazd po torze probnym z obcigzeniem
o wartosci 1,10 obcigzenia nominalnego,

3) kontrole szybkosci ruchéw roboczych
przy obcigzeniu o wartosci 1,00 obcigze-
nia nominalnego,

4) ogledziny elementdw i podzespotéw po
prébach obcigzeniowych oraz sprawdze-
nie umieszczonych na dzwignicy napi-
sow informacyjnych, ostrzegawczych,
oznaczen i tabliczki fabrycznej,

5) sprawdzenie dziatania
gtéwnego i STOP,

6) dziatanie sygnalizacji ostrzegawczej przy
obcigzeniu 0,9+1,0 wartosci obcigzenia
nominalnego,

wytgcznikow:

7} zatrzymanie ruchu mechanizmow przy
obcigzeniu 1,0+1,15 wartosci obciazenia
nominalnego,

8) sprawdzenie szczelnosci uktadow hy-
draulicznych lub pneumatycznych i na-
staw zaworow bezpieczenstwa, przele-
wowych, zabezpieczajgcych przed skut-
kami peknie¢ przewodow.

Wiertnice i wiertarki gérnicze.

Wiertnice i wiertarki gérnicze powinny spet-
nia¢ wymagania okreslone w Polskich Nor-
mach z zakresu maszyn i urzadzen gorni-
czych.

Narzedzia reczne z napedem elektrycznym
i mechanicznym.

Narzedzia reczne z napedem elektrycznym
i mechanicznym powinny spetnia¢ wyma-
gania okreslone dla nich w Polskich Nor-
mach.

Sprzet oraz urzadzenia gasnicze specjalne-
go przeznaczenia.

Urzadzenie gasnicze specjalnego przezna-
czenia powinno zawieraé wiasny zapas
srodka gasniczego i byé wyposazone
w ukfad przechowywania i podawania tego
srodka, zapewniajacy skuteczne gaszenie
pozaru.

Uruchamianie urzadzenia gasniczego za-
rowno automatyczne, jak i reczne powinno
odbywad sie we wczesnej fazie rozwoju po-
zaru.

Stosowane srodki gasnicze powinny by¢é
zgodne z Polskimi Normami, a w warun-
kach podziemnych wyrobisk w szczegdino-
$ci nie obniza¢ sprawnosci i nie powodo-
wacé uszkodzenia sprzetu oczyszczajgcego
i izolujagcego, wybuchu oraz nie wydziela¢
substancji toksycznych.
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4.9,

4.9.1.

4.9.2.

4.9.3.

4.9.4,

4.10.
4.10.1.

4.10.2.

4.10.3.

4.10.4.

4.10.5.

4.10.6.

4,10.7.

4.11.1.
4.11.1.1.

Maszyny oraz urzadzenia odpylajace i kli-
matyzacyjne.

Urzadzenie klimatyzacyjne powinno umoz-
liwiaé ustalenia mikroklimatu na stanowi-
sku pracy. Powinno by¢ zabudowane w taki
sposob, aby nie utrudniaé sterowania oraz
nie pogarsza¢ widocznosci ze stanowiska
pracy.

W urzadzeniach klimatyzacyjnych powinien
by¢ stosowany niewybuchowy, niepalny,
nietoksyczny i nieoddziatywajgcy negatyw-
nie na srodowisko czynnik chtodniczy.

Nadmuch powietrza do kabin i pomieszczen
klimatyzowanych powinien umozliwiaé
ustalenie jego kierunku oraz natezenia dla
dostosowania ilosci powietrza do potrzeb.

Urzadzenie klimatyzacyjne powinno zapew-
nia¢ w kabinach i pomieszczeniach wyma-
gang krotno$¢ wymiany powietrza oraz
utrzymanie jego nadci$nienia 0,5 hPa.

Obudowy zmechanizowane.

Sekcja obudowy zmechanizowanej powin-
na umozliwiac instalowanie oswietlenia sie-
ciowego. Przewody elektryczne powinny
by¢ prowadzone w taki sposéb, aby unie-
mozliwié ich uszkodzenie.

Odtaczanie poszczegdlnych zespotow i ele-
mentéw uktadu hydraulicznego obudowy
od przewoddw magistralnych w czasie re-
montu lub wymiany powinno byé mozliwe
przy réwnoczesnym utrzymaniu wymaga-
nego cisnienia w magistrali zasilajace;j.

Elementy ztaczne sekcji powinny posiadaé
odpowiednie zabezpieczenie antykorozyjne
oraz by¢ odporne na deformacje.

Stropnica powinna posiadaé¢ uchwyty lub
otwory umozliwiajace podnoszenie trasy
przenosnika zgrzebtowego.

Ostona odzawatowa wraz z tacznikami lemni-
skatowymi powinny skutecznie zabezpieczaé
przestrzen robocza wyrobiska przed przedo-
stawaniem sie gruzowiska zawatowego.

Sekcja obudowy powinna charakteryzowaé
sie w miare réwnomiernym rozktadem na-
ciskow na spag.

Obudowa zmechanizowana powinna spet-
nia¢ ponadto wymagania okreslone
w pkt 4.1.1.3 — 4.1.1.6 oraz pkt 4.1.1.11,
a takze wymagania okreslone w Polskiej
Normie.

Obudowy wyrobisk podporowe stalowe
(odrzwia, stojaki, stropnice, strzemiona,
rozpory), obudowy kotwowe (kotwy, tadun-
ki klejowe, spoiwa ptynne).

Obudowy wyrobisk podporowe metalowe.
Elementy obudowy wyrobisk podporowe
stalowe powinny by¢é wykonane ze stali

o wilasciwosciach mechanicznych okreslo-
nych w Polskich Normach.

4.11.1.2.

4.11.1.3.

4.11.1.4.

4.11.1.5.

4.11.1.6.

4.11.2.
4.11.2.1.
4.11.2.1.1.

Elementy odrzwi stosowane do obudowy
podporowej stalowe;j.

Wymagania w zakresie parametréow wytrzy-
matosciowych oraz doktadnosci wykonania
stawiane elementom odrzwi oraz odrzwiom
obudowy podporowej metalowej okreélaja
Polskie Normy.

Stojaki.

Wymagania w zakresie wykonania elemen-
tow stojaka, jego masy, podpornosci, prze-
cigzalnosci nieosiowej i odpornoéci na ob-
cigzenia dynamiczne okreslajg Polskie Nor-
my.

Stropnice.

Stropnica powinna posiada¢ miejsca pod-
parcia, a jej konstrukcja powinna uniemozli-
wi¢ wzdtuzne przesunigcie gtowicy stojaka.

Parametry wytrzymatosciowe stropnicy, ze-
stawu oraz ztaczy powinny spetnia¢ wyma-
gania okreslone w Polskich Normach.

Strzemiona do 1aczenia elementéw odrzwi
obudowy podporowej stalowej i stojakow.

Strzemiona oraz ich elementy powinny
spetnia¢ wymagania w zakresie parame-
tréw wytrzymatosciowych i wymiarowych
okreslone w Polskich Noarmach.

Rozpory.

Wymagania w zakresie konstrukcji rozpory,
geometrycznych wymiaréw, stabilnosci
i nosnosci okreslajg Polskie Normy.

Obudowy kotwowe.
Kotwy.
Wymagania ogolne:

1} kotwy powinny by¢ wykonane z materia-
tu o odpowiednich parametrach wytrzy-
matosciowych i posiadaé wymagana no-
$nos¢,

2) konstrukcja kotew powinna umozliwié ta-
twe i skuteczne zamocowanie kotwy
w otworze — poprzez w szczegolnosci
skuteczne rozparcie gtowicy, odpowied-
nie tfadunki klejowe lub pewnie zabudo-
wane kliny,

3) konstrukcja kotew powinna zapewnic
pewne i trwate zamocowanie kotwy
w otworze oraz uzyskanie wymaganego
naciggu wstepnego kotwy,

4) budowa kotew powinna uniemozliwié
wyciekanie spoiwa na zewnatrz otworu
oraz umozliwi¢ doktadne wymieszanie
sktadnikdw zawartych w tadunku klejo-
wym na catej dtugosci wklejenia,

5) kotwy z tworzyw sztucznych powinny
spetnia¢ wymagania w zakresie co naj-
mniej trudnopalnosci i antyelektrosta-
tycznosci stawiane wyrobom z tworzyw
sztucznych.
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4.11.2.1.2. Wymagania szczegdtowe.

Kotwy w zakresie prostoliniowosci zerdzi,
stanu powierzchni, parametrow wytrzyma-
tosciowych oraz wtasnosci fizycznych po-
winny spetnia¢ wymagania okreslone
w Polskich Normach.

4.11.2.1.3. Kotwy urabialne:

1) powinny byé wykonane z materiatu nie-
powodujgcego — podczas ich urabiania
— powstawania iskier mogacych zaini-
cjowacé wybuch gazu,

2) wklejane z tworzyw sztucznych, stosowa-
ne jako elementy obudowy ocioséw wy-
robisk gdrniczych, powinny spetniaé na-
stepujace wymagania:

a) zerdz kotwowa powinna byé wykona-
na z materiatu o wytrzymatosci na zgi-
nanie nie mniejszej niz 250 MPa oraz
zapewni¢ nosnosé kotwy nie mniejsza
niz 30 kN,

b) podktadka kotwy powinna przeniesé
obciazenie niszczgce nie mniejsze niz
30 kN,

3) klinowe, stosowane jako elementy obu-
dowy ociosow wyrobisk gorniczych, po-
winny spetniaé¢ nastepujgce wymagania:

a) zerdz kotwy wykonana z tworzyw
sztucznych powinna zapewni¢ no-
$nosé co najmniej 30 kN, a wykonana
z drewna — co najmniej 20 kN,

b) podktadka kotwy klinowej z tworzyw
sztucznych powinna przeniesé obcig-
Zzenie niszczace nie mniejsze niz 30 kN,
a podktadka kotwy klinowej z drewna
— nie mniejsze niz 10 kN,

4) w zakresie pozostatych parametréw po-
winny spetniaé wymagania okresione
w Polskich Normach.

4.11.2.1.4. Inne kotwy:

1) zespo6t elementow kotew wstrzgsoodpor-
nych powinien przenies¢ obciagzenie dy-
namiczne udarem masy o energii kine-
tycznej 25 kJ bez zniszczenia ich elemen-
téw sktadowych, a maksymalne prze-
mieszczenie (wydtuzenie wraz z wysu-
wem z otworu) przy tym udarze nie moze
by¢ wigksze niz 0,5 m,

2) kotwy linowe powinny by¢ wykonane z li-
ny o $rednicy nie mniejszej niz 15 mm
i przeniesé site rozciggajaca nie mniejsza
niz 150 kN,

3) kotwy cierne rurowe dziatajace na zasa-
dzie tarcia, wykonane jako rozcieta
wzdtuz rura, powinny posiada¢ no$nosé
co najmniej 80 kN.

4.11.2.1.5. Podktadki i nakretki:

1) podktadki i nakretki powinny przeniesé
site niszczaca odpowiednig dla rodzaju

4.11.2.2.

4.11.2.3.

4.12.

4.12.1.

kotew i sposobu ich zamocowania zgod-
nie z wymaganiami okreslonymi w Pol-
skiej Normie dotyczacej kotew gorni-
czych,

2} nakretki powinny by¢ wykonane w odpo-
wiedniej klasie wtasnosci mechanicz-
nych zgodnej z wymaganiami okreslony-
mi w Poiskich Normach.

tadunki klejowe.

tadunki klejowe stuzace do osadzania ko-

tew powinny spetnia¢ nastepujagce wyma-

gania:

1) tadunki kiejowe stosowane do zamoco-
wania zerdzi w otworze kotwowym po-
winny charakteryzowac sig szybkim przy-
rostem wytrzymatosci; powinny one za-
pewni¢ wymagana nos$nos¢ kotwy po
uptywie czasu nie dtuzszym niz 10 min,

2) wytrzymatosc na sciskanie kleju (dojrze-
wajgcego w temperaturze 20—30°C) po-
winna wynosié¢, po uptywie 10 min od
wymieszania sktadnikéw, nie mniej niz
10 MPa,

3) tadunki klejowe powinny spetnia¢ wyma-
gania techniczne stawiane materiatom
chemicznym oraz wyrobom z tworzyw
sztucznych stosowanym w podziemnych
wyrobiskach zaktadéw gdrniczych, a tak-
ze wymagania okreslone w Polskich Nor-
mach.

Spoiwa do mocowania kotew w otworze:

1) wytrzymatosé na $ciskanie spoiwa zy-
wicznego mocujgcego kotwy (dojrzewa-
jacego w temperaturze 20—25°C) powin-
na wynosié¢, po uptywie 2 godzin od wy-
mieszania skiadnikdéw, nie mniej niz
10 MPa,

2) wytrzymatos¢ na $ciskanie zapraw ce-
mentowych oraz innych spoiw mineral-
nych {(dojrzewajgcych w temperaturze
20°C) powinna wynosic:

a) po uptywie 5 godzin — co najmniej

5 MPa,

b) po uptywie 3 dni — co najmniej
10 MPa,

¢) po uplywie 28 dni — co najmniej
25 MPa,

3) tadunki cementowe, na bazie cementu
portlandzkiego lub cementu glinowego,
stosowane do mocowania zerdzi w otwo-
rze, powinny osiggna¢ wymagang no-
$nos¢ po upltywie czasu nie diuzszym niz
24 godziny.

Maszyny i urzadzenia elektryczne, aparatura
taczeniowa i sterownicza w wykonaniu nor-
malnym lub przeciwwybuchowym oraz ka-
ble i przewody oponowe na napigcie do 1 kV.

Wymagania dotycza maszyn i urzadzen
elektrycznych, aparatury taczeniowej, apa-
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4.12.2.

4.12.3.

4.12.4.

4.12.5.

4.12.6.

4.12.7.

4.12.8.

4.12.9.

ratury sterowniczej oraz kabli i przewodow
oponowych, zwanych dalej ,sprzetem elek-
trycznym”, przeznaczonych do uzytkowania
w wyrobiskach podziemnych zaktadow goér-
niczych.

Sprzet elektryczny powinien by¢ tak wyko-
nany, aby po wtasciwym jego zainstalowa-
niu i uzytkowaniu zgodnie z przeznacze-
niem nie zagrazat bezpieczenstwu osoéb
i mienia.

Sprzet elektryczny powinien by¢ tak wyko-
nany, aby byta zapewniona:

1) ochrona ludzi przed niebezpieczenstwem
urazu mogacego powstaé w wyniku bez-
posredniego lub posredniego dotyku
sprzetu elektrycznego,

2) ochrona przed powstaniem temperatury,
tuku Iub promieniowania, mogacych
spowodowac niebezpieczehstwo,

3) ochrona ludzi i mienia przed niebezpie-
czenstwem o charakterze nieelektrycz-
nym, spowodowanym przez ten sprzet,

4) odpowiednia izolacja dla wystepujacych
w podziemnych wyrobiskach warunkow
klimatycznych.

Sprzet elektryczny powinien byé przystoso-
wany do pracy w warunkach klimatycznych
okreslonych w Polskiej Normie dotyczacej
ochrony pracy w gornictwie.

Sprzet elektryczny powinien byé odporny
na oddziatywanie czynnikdw zewnetrznych
w miejscu przewidywanego uzytkowania
oraz nie moze naraza¢ ludzi oraz mienia na
niebezpieczenstwo zwigzane z mozliwymi
do przewidzenia warunkami przecigzenia.

Sprzet elektryczny powinien spetniaé¢ wy-
magania zawarte w Polskich Normach doty-
czacych ochrony pracy w gornictwie i elek-
troenergetyki kopalniane;.

Obudowa sprzetu elektrycznego powinna
by¢ wykonana z materiatéw niepalnych lub
co najmniej trudno zapalnych. Materiaty
uzyte na obudowy powinny byé odporne na
dziatanie czynnikéw chemicznych, mecha-
nicznych i elektrycznych.

Obudowa sprzetu elektrycznego powinna
zabezpieczac przed:

1) dotknigciem czesci czynnych,

2) wnikaniem takiej ilosci pytu, ktéra zakto-
cataby prawidtowe dziatanie lub zmniej-
szyta bezpieczenstwo,

3) bryzgami wody,
4) niepozgdanym otwarciem sprzetu.

Zaktécenia elektryczne generowane przez
sprzet elektryczny nie moga przekraczaé po-
ziomow okreslonych w odpowiedniej Pol-
skiej Normie dla wyrobu. Sprzet elektryczny
powinien by¢ odporny na zaktécenia emito-
wane przez inny sprzet elektryczny.

4.12.10.

4.12.11.

4.12.12.

4.13.

4.13.1.

4.13.2.

4.13.3.

4.13.4.

4.14.

4.14.1.

Sprzet elektryczny przeznaczony do pracy
w atmosferze niebezpiecznej pod wzgle-
dem wybuchowym powinien mieé¢ budowe
przeciwwybuchowg zgodnie z wymagania-
mi okreslonymi w Polskich Normach.

Kable i przewody oponowe powinny byé
wykonane zgodnie z wymaganiami okreslo-
nymi w Polskich Normach.

Ostony i opony kabli oraz przewodéw po-
winny byé co najmniej trudno palne.

Maszyny i urzadzenia elektryczne, aparatu-
ra taczeniowa i sterownicza w wykonaniu
normalnym lub przeciwwybuchowym oraz
kable i przewody oponowe na napiecie po-
wyzej 1 kV.

Wymagania dotyczg maszyn i urzadzen
elektrycznych, aparatury taczeniowej, apa-
ratury sterowniczej oraz kabli i przewodow
oponowych, zwanych dalej ,, sprzetem elek-
trycznym”, przeznaczonych do uzytkowania
w wyrobiskach podziemnych zaktadéw gor-
niczych.

Sprzet elektryczny powinien spetni¢ wyma-
gania okreslone w pkt 4.12.2, 4.12.3, 4.12.5,
4.12.7—4.12.10 oraz okreslone w Polskich
Normach dotyczacych wyrobow na napieg-
cie powyzej 1 kV.

Sprzet elektryczny powinien by¢ przystoso-
wany do pracy w warunkach klimatycznych
okreslonych w Polskich Normach dotyczg-
cych elektroenergetyki kopalnianej.

Kable i przewody oponowe powinny spet-
nia¢ wymagania okreslone w pkt 4.12.11
i4.12.12.

Urzadzenia i systemy tacznosci, bezpieczen-
stwa, alarmowania w wykonaniu normal-
nym lub przeciwwybuchowym.

System facznosci telefonicznej, niezaleznie
od przyjetej struktury (zastosowanie kon-
centratorow i modutéw wyniesionych) po-
winien by¢ zbudowany tak, aby:

1) z punktu widzenia abonenta funkcjono-
wat jak system z jedna centralg,

2) abonenci dofowi po podniesieniu stu-
chawki nie spotkali si¢ ze zjawiskiem za-
jetosci centrali,

3) aparaty telefoniczne dotowe posiadaty
przyciski bezposredniej facznosci z dys-
pozytorem i ze stanowiskiem , awizo”,

4) podniesienie stuchawki w aparacie tele-
fonicznym dotowym przy braku innych
czynnosci powodowato zgtoszenie sta-
nowiska ,awizo”,

5) poprzez zastosowanie u dyspozytora
specjalnego aparatu dyspozytorskiego
system pozwalat réwnoczesnie na reali-
zacje tacznosci dyspozytorskiej zaréwno
Z wyznaczonymi stanowiskami pracy
w podziemnych wyrobiskach, jak i z od-
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4.14.2.

4.14.3.

4.14.4,

4.14.5.

powiednimi stuzbami i osobami kierownic-
twa na powierzchni zaktadu gorniczego,

6) centrala systemu tacznosci ogéinokopal-
nianej byta wyposazona co najmniej
w dwa stanowiska fgczeniowe , awizo”
pozwalajgce na reczne zestawianie potg-
czen w przypadku prowadzenia akcji lub
w innych niezbednych okolicznosciach,

7) w przypadkach awaryjnych restart syste-
mu nie powodowat przerwy w {gcznosci
dtuzszej niz 2 min.

System tacznosci alarmowej powinien
przede wszystkim umozliwiac¢ przestanie do
wszystkich stanowisk pracy sygnatow iub
komunikatow ewakuacyjnych, ostrzegaw-
czych i informacyjnych o ewentualnych za-
grozeniach, a ponadto:

1) pozwalaé na przestanie sygnatu alarmo-
wego g powstatym zagrozeniu z kazdego
sygnalizatora,

2) sygnaty i komunikaty powinny by¢ prze-
sytane na jeden sygnalizator badz na ich
grupe, przy czym powinna istnie¢ mozli-
wos$¢ rownoczesnego wysytania kilku ko-
munikatow,

3) powinna istnie¢ mozliwosc¢ recznego lub
automatycznego sterowania wysytaniem
komunikatéw,

4) sygnaty, komunikaty i rozmowy przeka-
zywane w trybie alarmowym powinny
by¢ rejestrowane w funkcji czasu.

Systemy bezpieczenstwa powinny pozwa-
la¢ na gromadzenie i przetwarzanie danych
z czujnikéw kontrolujacych sktad atmosfery
kopalnianej oraz z innych czujnikéw okre-
$lonych przepisami w sprawie bezpieczen-
stwa i higieny pracy, prowadzenia ruchu
oraz specjalistycznego zabezpieczenia prze-
ciwpozarowego w zaktadach gorniczych.

Systemy bezpieczenstwa powinny mieé
mozliwosé automatycznego wytaczenia
energii elektrycznej, sterowania niektérych
urzadzen, w szczegdlnosci tam, dodatko-
wych wentylatoréw, pomp oraz nadania ko-
munikatéw ewakuacyjnych i ostrzegaw-
czych dla zagrozonych rejonéw w przypad-
kach okreslonych przepisami w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy, prowadze-
nia ruchu oraz specjalistycznego zabezpie-
czenia przeciwpozarowego w zaktadach
gorniczych.

Uktady zdalnego sterowania maszyn oraz
urzgdzen, o ktérych mowa w pkt 4.14.4, po-
winny by¢ tak zaprojektowane, aby:

1) przy automatycznym zdalnym wytacza-
niu lub zataczaniu nie spowodowac do-
datkowego niebezpieczenstwa,

2) ostrzec pracownikow znajdujacych sie
w strefie, w ktdrej moze wystgpi¢ zagro-
zenie, wyraznym sygnatem akustycznym

4.14.6.

4.14.7.

4.14.8.

4.14.9.

lub optycznym albo obydwoma jedno-
czesnie, zgodnie z wymaganiami okreslo-
nymi w Polskiej Normie dla sygnatdw,

3) dawa¢ mozliwoéé upewnienia sig, czy
w strefie, w ktdrej moze zaistnie¢ niebez-
pieczenstwo zwigzane z zataczeniem lub
wytaczeniem urzadzenia nie znajduja sie
ludzie; wymaganie to moze by¢ spetnio-
ne w szczegolnosci przez zastosowanie
podgladu telewizyjnego lub oczujniko-
wania,

4) osoba, ktora znalazta sie w strefie zagro-
zonej, miata mozliwos¢ w kazdym mo-
mencie, z miejsca, w ktdrym sie znajduje,
wstrzymania rozruchu lub zatrzymania
i zablokowania urzadzenia,

5) informacja o recznym zatrzymaniu lub
zablokowaniu urzadzenia byta zwrotnie
przekazana do osoby sterujacej.

Jezeli system realizuje wymagania zawarte
w pkt 4.14.4, to czas zadziatania od momen-
tu podania na wejscie skokowej zmiany pa-
rametru lub sygnatu dwustanowego nie
moze by¢ dtuzszy od 15 s.

Systemy stuzace do iokalizacji i ewidencji
pracownikow w podziemnych wyrobiskach
powinny by¢ tak zaprojektowane, aby:

1) pozwalaty na operatywne zarzadzanie
przemieszczaniem pracownikéw zarow-
no w stanach normalinej pracy, jak i w sta-
nach zagrozenia,

2) rejestrowaly przejscia pracownika przez
punkty kontrolne systemu,

3) informowaty dyspozytora w trybie alar-
mowym o tym, ze pracownik wszedt do
strefy zakazanej lub przekroczyt okreslo-
ny limit czasu przebywania w strefie,

4) pozwalaty na zwrotne powiadomienie
pracownika o zaistniatej sytuacji.

Poszczegodlne systemy bezpieczefstwa po-
winny zapewniaé moziiwosc rejestrowania
danych oraz przedstawiania ich dyspozyto-
rowi. W przypadku gdy moc obliczeniowa
systemu jest zbyt mafa lub konieczne jest
przedstawianie danych z kilku systemow,
moze byé zainstalowzny dodatkowo sys-
tem wspomagania dyspozytora sktadajacy
sie z urzadzen i oprogramowania, stuzacych
dyspozytorowi bezposrednio do nadzoro-
wania ruchu zaktadu gdérniczego.

Systemy tacznosci, alarmowania, bezpie-
czenstwa i wspomagarnia pracy sfuzb dys-
pozytorskich funkcjonujgce w oparciu
o uktady informatyczne powinny byé tak
skonstruowane, aby zapewniaty ochrone
zainstalowanego oprogramowania oraz re-
jestrowanych danych, w szczegolnoscei:

1) w przypadku koniecznosci nadzoru ser-
wisowego producenta nad eksploatowa-
nym w zaktadach gérniczych sprzetem
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4.14.10.

4.14.11.

4.14.12.

4.15.

4.15.1.

4.15.2.

komputerowym — system powinien by¢
skonstruowany tak, aby kanat dostepu
byt konfigurowany recznie przez pracow-
nikéw obstugi zaktadu gdérniczego po te-
lefonicznym uzgodnieniu przez serwis
producenta; powyzszy fakt powinien by¢
odnotowany samoczynnie, a tacze po-
winno by¢ przerwane natychmiast po za-
konczeniu ustug serwisowych,

2) w przypadku gdy przewiduje sig udostep-
nianie danych dla innych uzytkownikéw
na terenie zaktadu gdrniczego, systemy
powinny zawieraé wydzielony serwer
«lustrzany”, na ktdéry te systemy beda
przesyta¢ informacje w uktadzie jedno-
kierunkowym bez mozliwosci dostepu do
systemow podstawowych,

3) dostep do systemdéw oprogramowania,
w zakresie przewidzianym przez produ-
centa, powinien by¢ mozliwy jedynie ze
stanowisk utrzymaniowych zabudowa-
nych wewnatrz sieci systemu, a wszyst-
kie logowania powinny by¢ automatycz-
nie rejestrowane.

Terminale abonenckie systeméw oraz
osprzet sieciowy, przeznaczone do pracy
w wyrobiskach podziemnych, powinny by¢é
tak skonstruowane, aby spetniaty wymaga-
nia okreslone w Polskich Normach dla urza-
dzen automatyki i telekomunikacji gorni-
czej.

Urzadzenia i instalacje systemow powinny
by¢ tak skonstruowane, zgodnie z zasadami
kompatybilnoséci elektromagnetycznej, aby:

1) byty odporne na zaktécenia emitowane
przez urzadzenia elektroenergetyczne
pracujgce w podziemnych zaktadach goér-
niczych,

2) nie emitowaty zaktéceh mogacych zakto-
ci¢ prace innych urzadzen i systemoéw te-
lekomunikacyjnych w podziemnych za-
ktadach goérniczych,

3) byty odporne na zaktécenia pochodzace
od innych urzadzen telekomunikacyjnych
wykorzystujacych te sama sieé kablowa.

Urzadzenia i systemy przeznaczone do uzyt-
ku w przestrzeniach zagrozonych wybu-
chem powinny mie¢ budowe przeciwwybu-
chowag zgodnie z wymaganiami okres$lony-
mi w Polskich Normach.

Wyposazenie elektryczne
grupy maszyn przodkowych.

zintegrowanej

Wymagania dotyczg wyposazenia elek-
trycznego zintegrowanej grupy maszyn
przodkowych o napieciu do 6 kV pradu prze-
miennego i 1,5 kV pradu statego.

Wyposazenie elektryczne powinno spetnié
odpowiednio wymagania okreslone
w pkt 4.12.2—4.12.10 oraz 4.13.2.

4.15.3.

4.15.4.

4.15.5.

4.15.6.

4.15.7.

4.15.8.

4.15.9.

4.16.

4.16.1.

4.16.2.

Wyposazenie elektryczne maszyn wchodza-
cych w sktad zintegrowanej grupy maszyn
przodkowych powinno by¢ wzajemnie kom-
patybilne.

Urzadzenia wchodzace w sktad wyposaze-
nia elektrycznego zintegrowanej grupy ma-
szyn przodkowych powinny byé dostoso-
wane do transportu w wyrobiskach pod-
ziemnych oraz do montazu w przesuwnych
zestawach zasilajgcych.

Obwody sterowania i funkcje sterownicze
wyposazenia elektrycznego powinny spet-
nia¢ wymagania najwyziszej mozliwej do
uzyskania kategorii bezpieczenstwa okre-
$lonej w Polskiej Normie z zakresu bezpie-
czehstwa maszyn.

Zabezpieczenia maszyn majace wplyw na
bezpieczenstwo powinny powodowaé po
ich zadziataniu bezzwtoczne wytaczenie za-
silania.

Wyposazenie elektryczne zintegrowanej
grupy maszyn przodkowych powinno by¢
tak skonstruowane, aby urzadzenie zatrzy-
mujgce maszyne zatrzymywato réwniez
wszelkie maszyny zainstalowane przed i za
maszynag, jezeli ich dalsze dziatanie mogto-
by stwarzaé niebezpieczenstwo.

Maszyny i urzadzenia wchodzace w sktad
wyposazenia elektrycznego zintegrowanej
grupy maszyn przodkowych o napieciu za-
silania powyzej 1 kV powinny by¢ budowy
przeciwwybuchowej.

Zadziatanie wytgcznika awaryjnego kom-
bajnu $cianowego powinno spowodowacd
wyfaczenie zasilania kombajnu oraz przeno-
$nika $cianowego.

Systemy ochronne, ktérych zadaniem jest
powstrzymanie wybuchu lub skuteczne
ograniczenie jego zasiegu.

Systemy ochronne powinny spetniaé wy-
magania zintegrowanego bezpieczenstwa
przeciwwybuchowego, poprzez:

1) zapobieganie wytwarzaniu lub uwalnia-
niu atmosfery wybuchowej przez same
systemy ochronne,

2) zapobieganie zapaleniu atmosfery wybu-
chowej, uwzgledniajac charakter kazde-
go zrédta zaptonu (elektryczne lub nie-
elektryczne),

3) powstrzymywanie lub ograniczanie za-
siegu ptomienia wybuchu i ci$nienia wy-
buchu do wystarczajgcego poziomu bez-
pieczenstwa,

4) uwzglednianie mozliwych uszkodzen

podczas uzytkowania.

Materiaty stosowane do budowy systemdw
ochronnych nie moga inicjowaé wybuchu,
przy uwzglednieniu przewidywanych nara-
Zen podczas dziatania.
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4.16.3.

4.16.4.

4.16.5.

4.16.6.

4.16.7.

4,16.8.

4.16.9.

Systemy ochronne powinny by¢ tak wyko-
nane, aby mogty bezpiecznie funkcjono-
wac w ciggu catego przewidywanego okre-
su trwatosci, nawet w obecnoéci zmien-
nych warunkéw otoczenia i wewnetrznych
napieé¢, wilgoci, wibracji, zanieczyszczen
i innych oddziatywa zewnetrznych,
z uwzglednieniem ograniczen warunkow
pracy ustalonych przez producenta.

Systemy ochronne przeznaczone do stoso-
wania w przestrzeniach zapylonych powin-
ny zapobiegac zapaleniu sie pytu osiadlego
na powierzchni obudowy tego urzadzenia.

Systemy ochronne powinny by¢ tak wyko-
nane, aby wyréwnywanie sie cisnien przez
niewywotanych nie powodowato fal ude-
rzeniowych lub sprezeh mogacych dopro-
wadzi¢ do zaptfonu.

Systemy ochronne, w ktdrych uszkodzenie
zasilania moze pociggnac¢ za soba powsta-
nie dodatkowych zagrozen, powinny umoz-
liwia¢ utrzymanie ich w stanie bezpieczne-
go dziatania niezaleznie od reszty instalacji.

Systemy ochronne powinny zredukowaé
skutek wybuchu do wystarczajgcego pozio-
mu bezpieczenstwa.

Systemy ochronne powinny byé umiesz-
czone w taki sposéb, aby uniemozliwiaé
rozprzestrzenienie sie wybuchu poprzez
niebezpieczne reakcje tancuchowe Iub
przez wyrzuty ptomieni oraz aby powstaja-
ce wybuchy nie przechodzity w detonacje.

W przypadku uszkodzenia zasilania, systemy
ochronne powinny nadal zachowywac swa
zdolno$¢ dziatania przez okres wystarczajacy
na unikniecie sytuacji niebezpiecznych.
Systemy ochronne powinny byé odporne
na dziatanie zewnetrznych wptywow zakto-
cajacych.

Systemy ochronne zastosowane dla odpar-
cia lub zatrzymania wybuchu powinny byé
zdolne do wytrzymania powstatej fali ude-
rzeniowej bez utraty integralnosci systemu.

Osprzet podiaczony do systeméw ochron-
nych powinien wytrzymywaé maksymalne
spodziewane ci$nienie wybuchu, bez utraty
swej zdolnosci dziatania.

Systemy odcinajgce przewidziane do od-
dzielenia okresionych urzadzen w przypad-
ku powstajgcego wybuchu powinny by¢ tak
wykonane, aby zapewniaty zabezpieczenie
przed przeniesieniem wybuchu i zachowy-
waty swa wytrzymato$é mechaniczna w wa-
runkach dziatania.

5. Srodki strzatowe i sprzet strzatowy

5.1.
5.1.1.

Wymagania ogodlne.

Srodek strzatowy i sprzet strzatowy powi-
nien by¢ tak zaprojektowany, wykonany
i dostarczony, aby:

5.1.2.

5.2.

5.3.

1) w normalnych i przewidywalnych warun-
kach, zwtaszcza pod wzgledem przepi-
sOw bezpieczenstwa eksploatacji i stanu
techniki, wtacznie z okresem czasu do je-
go uzycia, stanowit mozliwie najmniejsze
ryzyko dla zycia i zdrowia os6b, nienaru-
szalnosci dobr materialnych i $rodowi-
ska,

2) osiggat sprawnosé dziatania podana
przez producenta oraz zapewnit mozliwie
najwigkszy stopien bezpieczenstwa i nie-
zawodnhosci,

3) przy zastosowaniu odpowiednich metod
technicznych mogt byé likwidowany
w sposob moizliwie najmniej uciazliwy
dla srodowiska.

Srodek strzatowy i sprzet strzatowy powi-
nien by¢ zbadany (testowany) w laborato-
rium w warunkach, w jakich bedzie stoso-
wany przez uzytkownika. Jesli nie jest moz-
liwe przeprowadzenie badan w laborato-
rium, badania powinny byé przeprowadzo-
ne w rzeczywistych warunkach, w jakich be-
dzie stosowany przez uzytkownika.

Wymagania szczegotowe dla materiatéw
wybuchowych i przedmiotéw nimi wypet-
nionych.

Materiaty i przedmioty nimi wypetnione po-
winny spetniaé wymagania okreslone
w Polskich Normach w zakresie:

1) wygladu zewnetrznego, wymiaréw, ma-
sy i gestosci,

2) sktadu chemicznego,
3) wtasciwosci strzatowych,

4) bezpieczenstwa wobec pytu weglowego
i metanu, o ile sg przewidziane do stoso-
wania w takich warunkach,

5) wodoodpornosci, jesli s3 przeznaczone
do stosowania w wilgotnym lub mokrym
otoczeniu i gdy bezpieczenstwo ich sto-
sowania moze ulec pogorszeniu pod
wptywem wody,

6) odpornosci na czynniki termiczne,

7) odpornosci na czynniki mechaniczne
(wrazliwo$é na uderzenie i tarcie),

8) odpornosci na niskie i wysokie tempera-
tury, o ile przechowywanie i stosowanie
w takich temperaturach jest przewidzia-
ne.

Wymagania szczegétowe dla zapainikow
elektrycznych i nieelektrycznych.

Zapalniki elektryczne i nieelektryczne po-
winny spetniaé wymagania okreslone
w Polskich Normach w zakresie:

1) wygladu zewnetrznego tuski, wymiaréw
i barwy przewodoéw (dla zapalnikdéw elek-
trycznych) lub rurki detonujacej (dla za-
palnikéw nieelektrycznych),
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5.4.

5.b.

2) wtasciwosci strzatowych,

3) bezpieczenstwa wobec pytu weglowego
i metanu, o ile sg przewidziane do stoso-
wania w takich warunkach,

4) wodoodpornosci, jesli sa przeznaczone
do stosowania w wilgotnym lub mokrym
otoczeniu i gdy bezpieczenstwo ich sto-
sowania moze ulec pogorszeniu pod
wptywem wody,

5) odpornosci na niskie i wysokie tempera-
tury, o ile przechowywanie i stosowanie
w takich temperaturach jest przewidzia-
ne,

6) wtasciwosci elektrycznych (dla zapalni-
kéw elektrycznych),

7) odpornosci na czynniki mechaniczne.

Wymagania szczegétowe dla lontéw deto-
nujacych, prochowych i rurek detonuja-
cych.

Lonty detonujace, prochowe i rurki detonu-
iace powinny spetnia¢ wymagania okreslo-
ne w Polskich Normach dotyczace materia-
téw wybuchowych i przedmiotow nimi wy-
petnionych oraz dodatkowo wymagania
w zakresie:

1) wytrzymatosci mechanicznej,

2) parametréw czasow palenia sig (dla lon-
tow prochowych),

3) zdolnosci do pewnego zaptonu (dla lon-
tow i rurek detonujacych).

Wymagania szczegdtowe dla sprzetu strza-
fowego.

Sprzet strzatowy powinien spetnia¢ wyma-
gania pozwalajgce na prawidiowe i bez-
pieczne jego stosowanie okreslone w prze-
pisach dotyczacych nabywania, przechowy-
wania i uzywania $rodkéw strzatowych
w zaktadach gdrniczych oraz w Polskich
Normach.

6. Materiaty chemiczne oraz wyroby

z tworzyw sztucznych, z wyjatkiem srodkow

6.1.

ochrony indywidualnej, stosowane
w podziemnych wyrobiskach gérniczych

Materiaty chemiczne oraz wyroby z two-
rzyw sztucznych, z wyjatkiem s$rodkow
ochrony indywidualnej, stosowane w pod-
ziemnych wyrobiskach gorniczych, powin-
ny spetnia¢ wymagania w zakresie:

1) trudnopalnosci w odniesieniu do warun-
kéw i miejsca stosowania (minimalna
ilos¢ tlenu podtrzymujgcego palenie, za-
chowanie sig materiatu w przypadku za-
dziatania dodatkowego impulsu cieplne-
go, rozprzestrzenianie sie¢ ptomienia
i szybko$¢ palenia w poréwnaniu z inny-
mi materiatami objetymi ptomieniem, za-
chowanie sie po usunieciu zrédta ciepta),

6.2.
6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

2) obecnosci substanciji toksycznych w pro-
duktach rozktadu termicznego w aspek-
cie ich analizy jakosciowej i ilosciowej
z uwzglednieniem $rodkéw zapewniajg-
cych bezpieczenstwo pracownikow oraz
$rodowiska,

3) wtasciwosci elektrostatycznych — rezy-
stancji powierzchniowej, skro$nej, po-
tencjatu oraz energii wytadowania iskro-
wego w aspekcie mozliwosci zainicjowa-
nia wybuchu mieszaniny gazéw,

4) wytrzymatosci zapewniajacej bezpieczne
stosowanie,

5) trwatosci w  warunkach dotowych
w aspekcie wymywalnoéci oraz wrazli-
woséci na dziatanie wéd kopalnianych
oraz mikroorganizmow,

6) oddziatywania na zdrowie czfowieka oraz
zwiazanej z tym profilaktyki,
okreslone w Polskich Normach oraz przepi-

sach dotyczacych ochrony srodowiska
i ochrony zdrowia.

Wymagania szczegotowe.

Kleje, farby, zywice, gumy, tkaniny powle-
kane, folie, rury, pojemniki i tasmy przeno-
$nikowe powinny spetniaé wymagania
w zakresie:

1) trudnopainosci i temperatury zaptonu,

2) obecnosci substanciji toksycznych w pro-
duktach rozktadu termicznego,

3) rezystancji powierzchniowej i skrosnej
oraz potencjatu i energii wytadowania
iskrowego w aspekcie mozliwosci zaini-
cjowania wybuchu mieszaniny gazow,

4) parametrow wytrzymatosciowych,

okreslone w Polskich Normach oraz przepi-
sach dotyczacych ochrony s$rodowiska
i ochrony zdrowia.

Elastyczne przewody wentylacyjne powin-
ny spetnia¢ wymagania w zakresie:

1) wytrzymatoséci  podczas  wspotpracy
z dwoma wentylatorami o najwyiszych
parametrach pracy z uwzglednieniem fa-
zy rozruchu,

2) wspotczynnika nieszczelnosci lutniocig-
gu i kryteridw jego uszczelnienia,

3) oporu jednostkowego i oporu lutniocia-
gu,

okreslone w Polskich Normach.

Spoiwa mineralne specjalnego przeznacze-
nia powinny spetnia¢ wymagania w zakre-
sie:

1) parametrow wytrzymatosciowych,
2) czasu wigzania,
3) analizy termicznej,
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6.2.4.

6.2.5.

6.2.6.

4) rozlewnosci, wymywalnosci oraz zawar-
tosci pierwiastkow sladowych i promie-
niotwdrczych,

okreslone w Polskich Normach oraz przepi-

sach dotyczacych ochrony s$rodowiska

i ochrony zdrowia.

Srodki impregnacyjne do drewna powinny
spefnia¢ wymagania w zakresie:

1) wiasciwosci grzybobdjczych,
2) gtebokosci penetracji i trwatosci,
3) wptywu na palnos¢ drewna,

4) emisji szkodliwych substancji do atmos-
fery kopalniane;j,

5) analizy termicznej oraz obecnosci substan-
cji toksycznych w przypadku stosowania
do impregnacji srodkéw organicznych,

okreslone w Polskich Normach oraz przepi-

sach dotyczgcych ochrony s$rodowiska

i ochrony zdrowia.

Srodki impregnujace oraz smary stosowa-
ne w produkcji i eksploatacji lin wyciago-
wych gorniczych wyciggow szybowych po-
winny spefnia¢c wymagania okreslone
w Polskiej Normie.

Trudno palne ciecze hydrauliczne typu
HFAE i HFAS powinny spetnia¢ wymagania
okreslone w Polskiej Normie.

7. Sprzet ochrony uktadu oddechowego

7.1.
7.1.1.

{oczyszczajacy i izolujgcy).

Wymagania ogdlne.

Sprzet ochrony uktadu oddechowego powi-
nien by¢ zaprojektowany i wykonany w taki
sposdb, aby:

1) w przewidywanych warunkach uzytko-
wania, do ktorych jest przeznaczony, ich
uzytkownik maogt  wykonywaé swoje
czynnos$ci, korzystajagc réwnoczesnie
z odpowiedniej ochrony na moziiwie naj-
wyzszym osiggalnym poziomie,

2) wykluczat zagrozenia i inne niedogodno-
$ci w przewidywanych warunkach uzyt-
kowania,

3) mozliwe byfo tatwe i prawidiowe jego za-
ktadanie oraz uzytkowanie w przewidzia-
nym okresie uzytkowania, z uwzglednie-
niem panujacych warunkéw (w tym prze-
strzeni zagrozonych wybuchem) i wyko-
nywanych ruchow; powinien byé mozli-
wie jak najlzejszy przy zachowaniu odpo-
wiedniej wytrzymatosci i skutecznosci je-
go dziatania; ponadto powinien by¢ od-
porny na dziatanie czynnikéw otoczenia
wystepujacych w przewidywanych wa-
runkach uzytkowania,

4) jego uzytkowanie byto mozliwe w na-

gtych wypadkach do szybkiego zaktada-
nia i zdejmowania,

7.1.4.

7.2
7.2.1.

7.2.2.

5) jego uzytkowanie byto moziiwe w bardzo
niebezpiecznych sytuacjach.

Sprzet ochrony uktadu oddechowego powi-
nien by¢ wyposazony w:

1) systemy regulacji — jezeli Polska Norma
przewiduje je dla danego rodzaju sprze-
tu,

2) elementy chroniagce twarz, oczy i drogi
oddechowe — jezeli Polska Norma prze-
widuje je dla danego rodzaju sprzetu,

3) urzadzenia alarmowe — jezeli Polska
Norma przewiduje je dla danego rodzaju
sprzetu — uruchamiane w przypadku
braku normalnie przewidzianego pozio-
mu ochrony; urzadzenia te powinny byé
umieszczone w taki sposob, aby uzyt-
kownik zauwazat je w warunkach uzytko-
wania, do ktorych sa przeznaczone.

Sprzet ochrony uktadu oddechowego powi-
nien umozliwia¢ dostarczenie uzytkowniko-
wi powietrza nadajgcego sie do oddychania
woweczas, gdy znajduje sig on w zanieczysz-
czonej atmosferze lub w atmosferze o nie-
dostatecznej zawartosci tlenu. Powietrze do
oddychania dostarczane uzytkownikowi
przez ten sprzet powinno byé otrzymywane
odpowiednimi metodami.

Materiaty, z ktorych jest zbudowany sprzet
ochrony uktadu oddechowego, i ich czesci
sktadowe, powinny by¢ tak dobrane, zapro-
jektowane, wykonane i potaczone, aby za-
pewnily uzytkownikowi wtasciwe oddycha-
nie i wtasciwa higiene oddychania przez ca-
ty czas ich noszenia w przewidywanych wa-
runkach uzytkowania. Uzyte materiaty po-
winny byé moiliwie antyelektrostatyczne
w stopniu okreslonym przez Polska Norme.
Producent powinien dotaczyé do wyrobu
oswiadczenie o nieszkodliwosci stosowa-
nych materiatow.

Wymagania dodatkowe.

Sprzet oczyszczajacy w zakresie: masy, od-
pornosci mechanicznej, oporéow oddycha-
nia, pojemnosci sorpcyjnej, penetracji, po-
taczen, znakowania powinien byé¢ zgodny
z Polskg Norma. Szczelnos$é czesci twarzo-
wej, spadek ci$nienia przy wdychaniu, a tak-
ze skutecznos¢ filtrowania powinna by¢ ta-
ka, aby utrzymac przenikanie zanieczysz-
czen z atmosfery na dostatecznie niskim po-
ziomie nieszkodliwym dla zdrowia i higieny
uzytkownika.

Aparaty regeneracyjne w zakresie: oceny
zewnetrznej, masy, potaczen, zaworéw
wdechowych i wydechowych, eksploatacji,
odpornosci termicznej, niezawodnosci dzia-
tania, butli, reduktoréw cisnienia, manome-
trow, urzgdzen ostrzegawczych, wezy ela-
stycznych, doprowadzenia tlenu, dawkowa-
nia statego i dawkowania zmiennego, urzg-
dzen przepiukujacych, zaworéw dodaw-
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7.2.3.

7.2.4.

7.2.5.

czych tlenu, szczelnosci, wymagan fizjolo-
gicznych, znakowania, powinny by¢ zgodne
z Polskg Norma.

Aparaty powietrzne butlowe w zakresie:'

oceny zewnetrznej, materiatéw, masy, pota-
czen, tacznikow czesci twarzowej, elemen-
téw nosénych, funkcjonowania, odpornosci
termicznej, zabezpieczenia przed czastkami,
uktadow wysokiego cisnienia, potaczen wy-
sokiego i niskiego cisnienia, butli, zaworow
butli, taczenia butli z aparatem, parametréw
reduktora cisnienia, parametrow manome-
trow, urzadzen ostrzegawczych, przewo-
dow i wezy, automatow oddechowych, cze-
sci nastawnych, czesci twarzowych, opo-
row oddychania, znakowania powinny byé
zgodne z Polskg Norma.

Maski twarzowe w zakresie: materiatow,
oceny zewnetrznej, obcigzenia réznica ci-
$nienn i wytrzymatosci potaczen, potaczen
tacznika maski, potaczen komory zaworu
wydechowego, funkcjonowania zaworéw
oddechowych, przeciekéw przez zawory,
ograniczenia pola widzenia, odpornosci
udarowej wizjera, odpornosci na zapalenie,
zawartosci dwutlenku wegla we wdycha-
nym powietrzu, oporow oddychania, uzyt-
kowania, odpornosci termicznej, znako-
wania powinny by¢ zgodne z Polskg Nor-
ma.

Aparat regeneracyjny {(powietrzny butlowy)
do uzycia w akcji ratowniczej powinien za-
pewni¢ prawidtowe dziatanie po przepro-
wadzeniu, w czasie okoto 30 min w tempe-
raturze 20—30°C i przy wilgotnosci wzgled-
nej 60—80%, proby obejmujace;j:

1) noszenie osoby poszkodowanei na no-

szach po poziomej powierzchni na odle-
gtosé 300 m,

2) transport naramienny drewna (klockéw
drewnianych o dtugosci okoto 1,5 m i ma-
sie 8—10 kg) po poziomej powierzchni na
odlegtosé 300 m,

3) ciecie drewnianego klocka o $rednicy
okoto 200 mm,

4) skrecanie i rozkrecanie dwoch rur (mini-
mum szes$é srub skrecanych),

5) marsz w pozycji wyprostowanej po
wzniosie i po upadzie o nachyleniu okoto
15% na odlegtosé 200 m,

6) wymiane butli tlenowej w funkcjonuja-
cym aparacie — w przypadku aparatéw
regeneracyjnych ze sprezonym tlenem.

7.2.6. Aparat regeneracyjny ucieczkowy (po-
wietrzny butlowy) i sprzet oczyszczajgcy
ucieczkowy powinien zapewniaé prawidto-
we jego dziatanie po przeprowadzeniu,
w temperaturze 20—30°C i przy wilgotnosci
wzglednej 60—80%, préby w zadymieniu
i bez zadymienia, obejmujgcej marsz z apa-
ratem na drodze po wzniosie | po upadzie
o nachyleniu okoto 15%, dla ktérej czas
przejscia powinien zosta¢ okreslony jako
50% nominalnego czasu ochronnego dzia-
tania. Trasa marszu powinna uwzgledniaé
rowniez:

1) poziomy odcinek trasy o diugosci
20 m i wysokosci 1,3+0,2 m,

2) poziomy odcinek trasy o dtugosci
20 m i wysokosci 0,7+0,2 m.

*) Oznaczenia cyfrowe zapisdw w niniejszym zataczniku,
okreslajgcych wymagania techniczne, odpowiadaja co do za-
sady kolejnosci oznaczeh wyrobow wymienionych w zatacz-
niku nr 1 i sg rozwijane dalszymi oznaczeniami cyfrowymi
w zaleznosci od ilo$ci wymagan technicznych przewidzia-
nych dla poszczegdlnych wyrobdow.



