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ROZPORZADZENIE MINISTRA TRANSPORTU | GOSPODARKI MORSKIEJ

z dnia 11 lutego 2000 r.

w sprawie szczegiétowych zasad | warunkéw prowadzenia ruchu na liniach kolejowych.

Na podstawie art. 7 ust. 3 ustawy z dnia 27 czerw-
ca 1957 r. o transporcie kolejowym {Dz. U. Nr 98,
poz. 591, z 1998 r. Nr 106, poz. 668 i z 1999 r. Nr 84,
poz. 934) zarzadza sig, co nastepuje:

CZESC |
& 1. Rozporzadzenie okresla szczegdiowe zasady

i warunki:

1) prowadzeniaruchu i zwigzang z nim sygnalizacje na
liniach kolejowych normalnotorowych i szerokoto-
rowych,

2) prowadzenia ruchuizwigzanag z nim sygnalizacje na
liniach metra.

CZESC i

PROWADZENIE RUCHU | SYGNALIZACJA
NA LINIACH KOLEJOWYCH NORMALNOTOROWYCH
} SZEROKOTOROWYCH

Dziat |

Prowadzenie ruchu na liniach kolejowych
normalnotorowych i szerokotorowych

Rozdziaf 1
Przepisy ogdine. Okreslenia
Oddziat 1
Podziat sieci kolejowej

§ 2. 1. Sie¢ kolejowa sktada sie z linii kolejowych,
ktorych punkty poczatkowe i Kohcowe ustala zarzad
kolei.

2. Linie kolejowe dzielg sie na: odcinki, szlaki i od-
stepy, przy czym:

1} szlak — jest to czesé linii kolejowej miedzy sasied-
nimi posterunkami zapowiadawczymi lub poste-
runkiem zapowiadawczym i koncowym punktem
linii,

2) odcinek — jest to czesd linii kolejowej ztozony z dwu
lub wigcej kolejnych szlakdw,

3} odstep — jest to czesc toru szlakowego miedzy:

a) posterunkiem zapowiadawczym a najblizszym
posterunkiem odstepowym {bocznicowym) lub
semaforem odstepowym blokady samoczyn-
nej,

b} dwoema kolejnymi posterunkami odstepowymi
{(bacznicowymi),

¢) posterunkiem odstepowym i bocznicowym,

d) dwoma kolejnymi semaforami blokady samo-
czynnej dlatego samego kierunku jazdy przy da-
nym torze.

3. Tor taczgcy dwie linie kolejowe z pominieciem
stacji wezfowej stanowi tacznice.

Oddziat 2
Punkty eksploatacyjne

§ 3. 1. Na sieci kolejowej wyodrebnia sie wyznaczo-
ne miejsca stuzace do eksploatacji kolei, zwane ,punk-
tami eksploatacyjnymi”. Punkty eksploatacyjne dziela
sie na posterunki ruchu i punkty ekspedycyjne {handlo-
we).

2. Zadaniem posterunku ruchu jest zapewnienie
bezpiecznegoe i sprawnego prowadzenia ruchu kolejo-
wego.

3. Posterunki ruchu, o ktorych mowa w ust. 2, dzie-
|a sig na posterunki: nastepcze, pomocnicze i oston-
ne.

4. Posterunek nastepczy stuzy do regulacji nastep-
stwa jazdy pociggdw w ten sposob, iz pozwala na prze-
jazd lub odjazd pociagu tylko wowczas, gdy tor przyle-
gtego odstepu (szlaku} do tego posterunku jest wolny.
Posterunki nastepcze dzielg sie na posterunki: zapo-
wiadawcze, bocznicowe | odstegpowe.

5. Zadaniem posterunku zapowiadawczego jest
umoiiiwienie zmiany kolejnosei jazdy pociggow wy-
prawianych na tor szlakowy do niego przylegty. Do po-
sterunkow tych zalicza sie stacje i posterunki odgatez-
ne.
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6. Stacja jest to posterunek zapowiadawczy, w ob-
rebie ktérego, oprdcez toru gtownego zasadniczego,
znajduje sig przynajmniej jeden tar gtéwny, a pociagi
moga rozpoczynad i konczy¢ jazde, krzyzowacé sig i wy-
przedzac, zmieniac kierunek jazdy lub swoj sktad, przy
czym:

1) stacja, na ktorej tacza sie szlaki z trzech lub wigcej
kierunkow, nazywa sig stacjg wezlowa,

2} stacja, na ktarej dokonywane jesttylko krzyzowanie
i wyprzedzanie pociggow, nazywa sie mijanka.

7. Posterunek odgateiny urzadza sig poza stacja
w migjscu odgalezienia linii lub tacznicy, przy przej-
sciu ze szlaku jednotorowega w dwutorowy lub od-
wrotnie oraz w miejscu potaczenia torow gtéwnych na
szlaku.

B. Posterunek bocznicowy urzadza sig na szlaku
przy odgatezieniu bocznicy; bierze on udziat w prowa-
dzeniu ruchu wszystkich pociagéw kursujgcych na
przyleglych odstepach (jak posterunek odstgpowy)
i pociggdw obstugujacych bocznice (jak posterunek za-
powiadaweczy). Jezell posterunek bocznicowy urzadza-
ny jest tylko dla umozliwienia wjazdu i wyjazdu pocia-
gu obstugujacego bocznice i nie wyposaza sig go w se-
mafory, jest to posterunek pomaocniczy. Posterunek ten
bierze udziat w zapowiadaniu tylko pociaggdéw obstu-
gujacych bocznice.

9. Zadaniem posterunku odstepowego jest wy-
tacznie regulacja nastepstwa pociagdw, tj. zezwolenia
na ich przejazd tylko wowczas, gdy przylegfy odstep
jest wolny. Na szlakach wyposazonych w samoczyn-
na blokade liniowa funkcje posterunkow odstepo-
wych spelniaja samoczynne semafory odstgpowe
blokady.

10. Posterunek ostonny lokalizuje sie na szlaku
w miejscu skrzyzowania w jednym poziomie dwdch li-
nii kolejowych, linii kolejowej z linia tramwajowa, splo-
tu toréw, mostu zwodzonego lub obrotowego. Foste-
runek ten nie bierze udziatu w zapowiadaniu pociggdw
na szlaku (odstepie).

11. Punktami ekspedycyjnymi (handlowymi} sa:
przystanki oscbowe, tadownie i bocznice, przy
czym:

1) przystanek osobowy — jest to miejsce na szlaku od-
powiednio przystosowane do obsfugi pasazerow,
w ktorym zatrzymujg sie rozktadowo wyznaczone

pociagi,

2) tadownia — jest to tor odgateziajgcy sie od toru
szlakowego, bedacy wtasnoscig kolei, przeznaczo-
ny do prac tadunkowych; role tadowni moze pet-

ni¢ stacja zamknigta, jako posterunek zapowia-
dawczy,

3) bocznica — jest to tor odgateziajacy sie od tordow
stacyjnych lub szlakowych, przeznaczony do ob-
stugi okregélonego uzytkownika transportu kolejo-
wego, nie bedacy wtasnoscig kolei.

12. Granice pomiedzy szlakiem a pasterunkiem za-
powiadawczym stanowi:

1) na liniach jednotorowych — semafor wjazdowy te-
go posterunku,

2) na liniach dwutorowych i wielotorowych — miejsce
znajdowania sie semafora wjazdowego i linia pro-
stopadta do osi tordw, w miejscu ustawienia tego
semafora, z wyjatkiem przypadkéw, w ktdrych gra-
nica migdzy poszczegolnymi torami szlakowymi
a posterunkiem zapowiadawczym jest rdzina, to
jest gdy:

a) tory szlakowe oddalone sg od siebie tak, ze nie
mozna okresli¢ linii prostopadtej do osi tordw,
w miejscu ustawienia semafora wjazdowego,
wowcezas granica miedzy tym torem szlakowym,
przy ktorym nie ma semafora wjazdowego, a po-
sterunkiem zapowiadawczym jest miejsce znaj-
dujace sig przy tym torze od strony szlaku w od-
legtosci 100 m przed najblizszym rozjazdem
{skrzyzowaniem),

b) w tarze najblizszy rozjazd (skrzyzowanie) znajdu-
je sig blize] szlaku niz rozjazd (skrzyZowanie)
w sasiednim torze ostaniany semaforem wijaz-
dowym, wdéwczas granica miedzy tym torem
szlakowym, przy ktorym nie ma semafora wjaz-
dowego, a posterunkiem zapowiadawczym jest
miejsce znajdujace sig przy tym torze od strony
szlaku w odlegtosci 100 m przed najblizszym roz-
jazdemn (skrzyzowaniem),

c} przy torze znajduje sig odnoszgce sig do tego to-
ru urzadzenie sygnatowe, za pomocg ktdrego
podaje sie zezwolenie na wjazd pociggu, wow-
czas granicg miedzy tym torem szlakowym a to-
rem posterunku zapowiadawczego jest miejsce
usytuowania tego urzadzenia.

Oddziat 3

Posterunki techniczne

§ 4. 1. Posterunek techniczny przeznaczony jest do
wykonywania czynno$ci ruchowych, bezposredniego
organizowania i nadzorowania tych czynnosci; poste-
runki te dziela sie na posterunki nastawcze i dyspozy-
torskie.
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2. Posterunek nastawczy przeznaczony jest do
wykonywania przez uprawnionych pracownikéw
lub samoczynnie przez urzgdzenia czynnosci zwigza-
nych bezposgrednio z prowadzeniem ruchu, przy
czym:

1) posterunek nastawczy wyposazony w urzgdzenia
nastawcze z funkcjg zaleznosci sygnatow na sygna-
lizatorach od potozenia zwrotnic oraz urzadzenia
blokowe i tacznosci — jest nastawnia,

2) posterunek, ktérego urzadzenia nie maja tej funkcji
zaleznodci, o ktére] mowa w pkt 1 — jest posterun-
kiem zwrotniczowskim (zwrotniczego).

3. Obszar, na ktarym wszystkie urzadzenia sterowa-
nia ruchem kolejowym, zwane dalej ,urzadzeniami
srk”, obstugiwane s3 z jednej nastawni, jest okregiem
nastawczym.

4. Rozrdznia sie nastawnie: dysponujace, wyko-
nawcze i manewrowe, przy czym:

1) nastawnia dysponujaca powinna by¢ urzgdzana
jako posterunek wyposazony w urzgdzenia umoi-
liwiajgce dysponowanie semaforarmi w przydzie-
lonym okregu nastawczym, z tym Zze okreg na-
stawczy moie obejmowac takZe inne posterunki
ruchu,

2} nastawnia wykonawcza powinna byé urzadzana ja-
ko posterunek, na ktorym obstuguje sie urzadzenia
nastawcze i blokowe we wtasnym okregu nastaw-
czym, a sygnaly na semaforach nastawia sig na
polecenie dyzurnego ruchu nastawni dysponujg-
cel,

3) nastawnia manewrowa powinna by¢ urzadzana ja-
ko posterunek, na ktérym nastawia sig zwrotnice
i sygnaty dla manewrow; nastawnia manewrowa
obstugujaca zwrotnice przy gorce rozrzgdowej na-
Zywa sie nastawnig rozrzadowa.

5. JeZeli nastawnia dysponujaca wyposazona jest
w urzadzenia zdalnego sterowania ruchem, a jej urza-
dzenia umotliwiaja podawanie sygnatéw na semafo-
rach posterunkow jej podporzadkowanych, nazywana
jest nastawnig zdalnego sterowania (odcinkowa), a po-
sterunki jej podlegte — posterunkarmi zdalnie sterowa-
nymi; wzajemne usytuowanie w terenie tych pasterun-
kéw moze tworzyé uktad liniowy {odcinek}, obszarowy
fub mieszany.

6. Posterunki techniczne nie wymienione w ust. 1—5
okresla sie jako dyspozytorskie; sa one przeznaczone
do organizowania i nadzorowania pracy manewrowej
(rozrzadzanie i zestawianie pociagdw, obstuga punk-
tow ekspedycyjnych), pracy stacji lub wyodrgbnionych
jej elementow.

7. Tory, po ktérych odbywajq sie jazdy pociggowe,
sg torami gtéwnymi, a inne tory sg torami bocznymi
lub specjalnego przeznaczenia. Tory glowne znajduja-
ce sie w granicach stacji, bedace przediuzeniem torow
szlakowych, sg torami gléwnymi zasadniczymi, a po-
zostale tory gtowne sa torami gtéwnymi dodatkowy-
mi.

8. Tory i rozjazdy naleiy cznaczyé odpowiednimi
liczbami. Sposébh oznaczenia okre$la zarzad kolei,
uwzgledniajac nastepujace zasady:

1) tor prawy, patrzac od poczatku linii ku jej koncowi,
oznacza sig¢ liczba 1, a tor lewy — liczbg 2,

2) tory gtéwne zasadnicze na posterunkach zapowia-
dawczych — liczbami 1i 2,

3) tory potozone na prawa od toru nr 1 otrzymujg licz-
by nieparzyste, na lewo od toru nr 2 — liczby pa-
rzyste,

4) jezeli stacja ma wydzielone grupy torow — dla kaz-
dej z grup przeznacza sie osobna dziesiatke lub set-
ke liczb, przy czym tory grupy moga byé oznaczo-
ne kolejnymi liczbami,

5) rozjazdy powinny by¢ ponumerowane kolejnymi
liczbami, zgodnie z kierunkiem kilometrowania li-
nii; dla grup torow na poszczegoinych stacjach mo-
ze by¢ stosowana numeracja rozjazdéw odpowied-
nia do grup toréw.

9. Na posterunku nastawczym powinien znajdowac
sie regulamin techniczny, zawierajgcy migdzy innymi
informacje o:

1} uktadzie torowym, urzadzeniach do prowadzenia
ruchu i ich przeznaczeniu,

2} miejscach i urzadzeniach dla innych czynnosci wy-
konywanych przez stacjg,

3} obsadzie posterunku z podziatem czynnosci, obo-
wigzkdw personelu i jego czasu pragy, sposohie
zmiany dyzury,

4} zasadach postepowania w sytuacjach normalnych
i szczegolnych, jak zamknigcia tordw, awarie urza-
dzen, trudne warunki atmosferyczne itp.,

5) warunkach prowadzenia prac manewrowych.

10. Regulamintechniczny, kidrego wzor okresla za-
rzad kolei, powinien réwniez uwzgledniaé warunki lo-
kalne posterunku.

Oddziat 4
Kolejowe pojazdy szynowe

§ 5. 1. Kolejowe pojazdy szynowe stanowig tabor
kolejowy i pojazdy pomocnicze.
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2. Tabor kolejowy, o kidrym mowa w ust. 1, dzieli
sig na tabor zwykly i specjalny.

3. Tabor zwykfy stanowia pojazdy szynowe przy-
stosowane do kursowania w pociggach na ogolnych
zasadach, przeznaczone do przewozu osdb i rzeczy.
Na tabor zwykty sktadajg sie pojazdy trakcyjne
{wszystkie typy lokomotyw, zespoty trakcyjne i inne
pojazdy silnikowe) oraz wagony osobowe i towaro-
we.

4, Tabor specjalny stanowia pojazdy, ktérych budo-
wa zezwala na kursowanie samodzielne albc w pocia-
gach, pod okre$lonymi przez zarzad kolei warunkami
{miejsce ustawienia i predkosé jazdy), i ktére przezna-
czone sg do prac remontowo-budowlanych, ratunko-
wych i innych. Taborem specjalnym sa:

1) samobieine zestawy do utrzymania i napraw na-
wierzchni i podtorza kolejowego, sieci trakcyjne;j,
diwigi, ptugi, zespoly odénieine itp.,

2} maszyny torowe z wiasnym napedem i urzadzenia-
mi umoziiwiajacymi jazde w sktadzie pociggu
z predkoscia ponad 80 km/h,

3) sprzegalne z taborem waozki motorowe jadace u-
zem lub pofaczone.

5. Maksymalna predkosé taboru specjainego i miej-
sce jego umieszczenia w skladzie pociagu powinny by¢
wskazane na jego scianach bocznych.

6. Pojazdami szynowymi pomocniczymi sg pojaz-
dy, ktérych budowa nie zezwala na wiaczenie do skia-
du pociggu, jak np. maszyny budowlane na kotach, cig-
gniki szynowe, drezyny i wozki robocze oraz niektore
typy pojazdow ratunkowych.

Oddziat 5
QOkredlenie i podziat pociggdow

8 6. 1. Pociag jest to sktad wagonow (pojazdow)
sprzegniety z czynnym pojazdem trakcyjnym tub po-
jazd trakcyjny — osygnalizowany i przygotowany do
jazdy lub znajdujacy sig w dradze. Panadto jako pocig-
gi kursuja:

1) jadace luzem pojazdy trakcyjne oraz niektore jed-
nostki taboru specjalnego,

2} pojazdy pomocnicze oddziatujace na urzadzenia
sterowania ruchem kolejowym.

2. Pod wzgledem kursowania pociggi dzielg sie
na:

1) stale, przewidziane w rozkladzie jazdy i kursujgce
codziennie lub w ustalone dni,

2) niestate, do ktérych naleza:

a) pociagi dodatkowe, przewidziane w rozktadzie
jazdy, lecz uruchamiane w razie potrzeby,

b) pociagi nadzwyczajne, nie przewidziane w roz-
ktadzie jazdy, a uruchamiane w razie potrzeby
wedtug rozktadu jazdy specjalnie dla nich opra-
cowanego lub bez szczegdlowego rozkladu jaz-
dy, z zachowaniem warunku nieprzekraczania
dozwolaonej predkosci na szlakach.

3. Pod wzgledem rodzaju przewozow pociagi dzie-
la sie na: pasazerskie, towarowe, mieszane i stuzbowe.

4. Szczegdiowy podziat pociggdw pasazerskich i to-
warowych okresla zarzad kolei.

5. Pociggami stuzbowymi s3: pociagi ratunkowe,
gospodarcze, robocze (w tym pogotowia techniczne),
samobiezne zestawy remontowe, prébne, doswiad-
czalne, inspekeyine, lokomotywowe, przewozace pra-
cownikow kolejowych, proine sktady pasazerskie lub
wagony do naprawy, pojazdy trakcyjne luzem itp.

6. Zasady pierwszeristwa (kolejnosci} kursowania
pociagéw okresla zarzad kolei, przy czym wskazane
jest preferowanie ruchu pasazerskiego {decyzja wyni-
kajaca z warunkow lokalnych). Pociagi ratunkowe jada-
ce do miejsca wypadku (awariil majg bezwzgledne
pierwszenstwo.

Oddziat 6
Rozktad jazdy pociggdw

§ 7. 1. Ruch pociggdéw powinien odbywac sie na
podstawie rozkfadow jazdy wydawanych do uzytku
wewnetrznego przedsigbiorstw kolejowych i uiytku
publicznego.

2. Rozktady jazdy przeznaczone do uzytku we-
wnetrznego kolei zarzady kolei zobowigzane sg wyda-
wac w formie wykresow ruchu, zeszytéw, dodatkow do
rozktadu jazdy, a w razie potrzeby w innych formach.

3. Treéé, sposdb i terminy oglaszania rozktadow
jazdy przeznaczonych do uzytku publicznego okreslajg
odrebne przepisy.

Oddziat 7
Wykonywanie manewrow

§ 8. 1. Manewrami sg wszelkie przemieszczenia ta-
boru kolejowego oraz zwigzane z nimi czynnosci na to-
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rach, z wyjatkiem wjazdu, wyjazdu i przejazdu pccia-
gow.

2. Manewry, o ktérych mowa w ust. 1, moga byé
wykonywane pojazdami trakcyjnymi lub z wykorzysta-
niem: sity ciezkosci taboru {gorki rozrzadowe, tory na
pochyleniach}, ciagnikdw szynowych i drogowych, si-
by ludzkiej, zwierzecej lub specjalnych urzadzen me-
chanicznych.

3. Szczegotowe zasady i warunki wykonywania ma-
newrow powinny byé okredlone przez zarzad kolei
w instrukcji oraz w regulaminie pracy manewrowej dia
danego posterunku ruchu.

4. Predko$c jazd manewrowych nie powinna byé
wigksza niz 25 km/h, z wy|atkiem przypadkow okreslo-
nych w ust. 5—12.

5. Jezeli pojazd trakeyjny jadacy luzem lub ciggna-
cy tabor jedzie po wolhym torze, o czym powiadomio-
no maszyniste, predkos¢ jazdy moze wynosié do
40 km/h, z wyjatkiem jazdy po rozjazdach.

6. Jezeli przetaczane sg wagony zajete przez ludzi,
wagony z towarami niebezpiecznymi, wyjatkowo
cigzkimi lub z przekroczona skrajnig, o czym powi-
nien by¢ powiadomiony maszynista, predkosé jazd
manewrowych nie powinna przekraczac 10 km/h; nie
dotyczy to wagonow zajetych przez ludzi, jezeli prze-
taczanie odbywa sie po zabezpieczonej drodze prze-
biegu.

7. Przy jeidzie sktadu manewrowego wagonami
naprzod, poprzedzanego przez pracownika, w przy-
padku gdy nie moze on zaja¢ miejsca na pierwszym
pchanym wagonie, oraz przy przetaczaniu wagonow
z towarami niebezpiecznymi oznaczonymi nalepka-
mi ostrzegawczymi nr 8, 13i 15, zgodnie z Regulami-
nem miedzynarodowego przewozu kolejami towa-
row niebezpiecznych {RID}, zwanego dalej ,Regula-
minem RID", predko$é jazd manewrowych nie po-
winna przekracza¢ 5 km/h, o ile regulamin technicz-
ny stacji nie przewiduje dalszego zmniejszenia pred-
kosci.

8. Przy dojezdzaniu do stojgcego taboru pred-
kos¢ jazd manewrowych nie powinna przekraczac
3 km/h.

9. Zabrania sig recznego sprzegania i rozprzegania
taboru bedgcego w ruchu; rozprzeganie taboru drgz-
kiem dozwolone jest przy jednostajnej predkosci prze-
taczania nie przekraczajacej 5 km/h, o ile regulamin
techniczny stacji nie stanowi inaczej.

10. Predkosc pchania sktadu na grzhiecie gdrki roz-
rzadowej, o ile regulamin techniczny nie stanowi ina-
czej, nie powinna przekraczac:

1) 3 km/h — na sygnaf ,Pchac powoli”,

2}5km/h
koscig”.

na sygnat ,Pchaé z umiarkowana pred-

11. Odrzuconym i stoczonym wagonom nalezy
nadac taka predkoéc i tak jg regulowac, aby odprzeg
dojechat i zatrzymat sig przed taborem stojacym na
tym torze lub przed koztem oporowym, a nastepnie zo-
stat dosuniety; w czasie manewrow odrzucaneg i stacza-
ne odprzegi moga dojezdiaé¢ do stojgcego taboru
z predkoscig nie wiekszg nig 3,6 km/h, a na zautomaty-
zowanych goérkach rozrzadowych wyposazonych
w urzadzenia docelowego hamowania wagonow —
z predkoscig nie wigkszg niz 5,4 km/h (przypadek ten
nie dotyczy taboru, ktéry nalezy przetaczac szczegolnie
ostroznie).

12. W ziych warunkach atmosferycznych (burza,
zamieé §niezna, gotoledZ, mgtal w przypadku ztej wi-
docznosci oraz podczas przejazdu przez przejscia
przy peronach osobowych, miejsca, gdzie pracuja ro-
botnicy, predkos¢ jazd manewrowych nalezy zmniej-
szy¢ tak, aby tabor magt byé zatrzymany przed prze-
szkoda.

Oddziat 8

Manewry na torach gtownych,
przez przejazdy i przejscia

§ 9. 1. Manewry na torach gtownych mogg odby-
wad sie tylko po otrzymaniu zezwolenia od dyzurnego
ruchu dysponujgcego, a przerwanie manewrdéw po-
winno nastapi¢ na kazde zadanie pracownikow na-
stawni, przy czym tabor nalezy zatrzymat w miej-
scach nie zagrazajacych kolizjg z przebiegami pocig-
gowymi.

2. Wyjazd manewrujgcego taboru na szlak poza
wyznaczone granice (stacji lub poza wskaZnik) jest do-
zwolony tylko po otrzymaniu zezwolenia dyzurnego
ruchu, z okresleniem kilometra na sztaku, do ktérego
moze dojechaé tabor, czasu powrotu i rodzaju sygna-
tu bedacego zezwolenierm na wjazd. W przypadku wy-
jazdu na tor lewy {w kierunku przeciwnym do zasadni-
czego) lub na tor, po ktérym prowadzony jest ruch
dwukierunkowy, oraz na tor szlaku jednotorowego,
dyzurny ruchu przed wydaniem zezwolenia obowigza-
ny jest wyjazd taki uzgodni¢ z sasiednim posterun-
kiem; zerwoleniem w tym przypadku jest rozkaz pi-
semny.

3. Dopuszcza sig jazdy manewrowe za wyprawio-
nym pociagiem, pod warunkiem spetnienia wymo-
gb6w okreslonych w ust. 2, Jazdy takie moga odbywad
sie wytgcznie przy dobrej widocznosci, przy zachowa-
niu odlegtoéci minimum £00 m i takim regulowaniu
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predkosci, aby nie nastgpito najechanie na tyt pocia-
gu w przypadku jego nieprzewidzianego zatrzyma-
nia.

4, Manewry przez przejazdy i przejscia wolno pro-
wadzié¢ tylko po zamknieciu rogatek. Jezeli przejazdy
i przejscia nie sa chronione rogatkami, manewry moga
odbywa¢ sig tylko przy zachowaniu nastepujacych wa-
runkdw:

1) predkos$é jazd nie powinna przekraczaé 20 km/h,

2) zblizajac sie do przejazdu, maszynista obowigzany
jest podaé diwiekowy sygnat ostrzegawczy,

3} w razie pchania taboru manewrowy powinien znaj-
dowad sie na pierwszym pojeidzie lub poprzedzacé
go oraz podawaé odpowiednie sygnaty.

5. W razie diuzszego manewrowania przez przejaz-
dy nalezy cyklicznie umozliwiaé przejazd pojazdom
drogowym, przerywajac manewry w odstepach nie
dtuzszych niz 10 minut; manewry naleiy przerwaé na-
tychmiast i umozliwié¢ przejazd uprzywilejowanym po-
jazdom drogowym bedacym w akcji.

Oddziat 9
Predkosé jazdy pociagdw

§ 10. 1. Najwieksza dozwolona predkosc jazdy po-
ciggow powinna by¢ okreglona dla kazdego odcinka li-
nii (toru) i podana w rozkladzie jazdy dla kazdego po-

ciagu.

2. Predkosci jazdy pociggow, o ktérych mowa
w ust. 1, ustala zarzad kolei, biorac pod uwage rodzaj
i stan techniczny: toru, urzadzen srk, pojazdéw kolejo-
wych oraz rodzaj hamulcow i wielkosé masy hamuja-
cej pociagu.

3. Jezeli na odcinku wystepuja miejsca, w ktdrych
predkoéé powinna byé zmniejszona, nalezy o tym po-
wiadomié druzyne pociagowa. Informacja ta powinna
byé przekazana w formie pisemnej, jako rozkaz, lub za-
mieszczona w dodatku do wewnetrznego rozktadu jaz-
dy, zawierajacym wykaz miejsc zmnigjszenia predko-
seci, jezeli przewiduje sig, Ze ograniczenie takie bedzie
dtugotrwate.

Rozdzial 2
Przygotowanie pociagow do jazdy
Qddziat 1

Warunki i zasady zestawiania pociggow

g 11. 1. Zestawienie pociagu powinnc odpowiadac
nastepujacym warunkom:

1) w skladzie pociggu powinien znajdowac sie tylko
tabor sprawny pod wzgledem technicznym i odpo-
wiadajacy warunkom przewozu,

2) wagony i nieczynne pojazdy trakcyjne powinny by¢
razmieszczone zgodnie z warunkami okreslonymi
przez zarzad kolei,

3) wagony z czynnymi hamulcami pawinny byc roz-
mieszczone rownomiernie i w liczbie zapewniaja-
cej uzyskanie wymaganej masy hamujacej, przy
czym dwa ostatnie wagony powinny miec czynny
hamulec {jeZeli pocigg zmienia kierunek jazdy, wa-
runek ten odnosi sie takie do dwu pierwszych wa-
gondw za pojazdem trakcyjnym),

4) predkosé konstrukcyjna kazdego pojazdu nie moie
byé mniejsza od predkosci przewidziane] dla tego
pociagu,

5} tabor powinien byé ze scha wlasciwie sprzegniety,

6) wagony w stanie tadownym powinny by¢ réwno-
miernie zaladowane, a tadunek wlasciwie zamoco-
wany,

7) wagony przewozace towary niebezpieczne nie
moga byé potaczone bezposrednio z czynng loko-
motywsg, z wagonem z ogniowym irodtem ogrze-
wania, wagonami z ludzmi lub wagonami zatado-
wanymi dfugimi przedmictami; wagony te nie
moga byé witaczone jako ostatnie w sktadzie po-
ciagu,

8} przy przewozie wagonow z materiatami i przedmio-
tami wybuchowymi nalezy stosowac wagony
ochronne — wagon cztero- lub wiecejosiowy lub
dwa wagony dwuosiowe wedtug zasad okreslo-
nych w Regulaminie RID; zabrania sie uzywac jako
wagonow achronnych: wagonow z ludZzmi, wago-
now z towarami niebezpiecznymi, wagonow zata-
dowanych dfugimi przedmiotami mogacymi prze-
mieszczaé sig podczas jazdy oraz wagondw proz-
nych nieoczyszczonych po przewozie towarow nie-
bezpiecznych,

9) wagony przewozgce towary niebezpieczne powin-
ny by¢ oznakowane, zgodnie z Regulaminem RID,
specjalnymi nalepkami, a wagony przeznaczone
wylacznie do takiego przewozu powinny posiadac
trwate oznakowania i napisy,

10) zasady przewozu kolejg transportow wojskowych
okreslone sg w odrebnych przepisach.

2. Warunki przewozu rzeczy, ktore ze wzgledu na
ksztaft, rozmiary lub mase albc droge przewozu moga
powodowad trudnosci transportowe, okreslajg odreb-
ne przepisy.
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3. Na przodzie pociagu powinien znajdowac sig po-
jazd z czynnag kahing sterownicza, z wyjatkiem naste-
pujgcych przypadkow:

1} jezeli przewidziano w rozktadzie jazdy pchanie po-
ciagu,

2) jezeli wystapila koniecznoéé cofania pociagu,

3) w pociagach ratunkewych, roboczych, doswiad-
czalnych oraz bocznicowych.

Oddziat 2
Dtugosé i masa pociagu

£ 12. 1. Diugosé pociggu zalezy od rodzaju paciggu,
istniejacych warunkow technicznych na stacjach i szla-
kach oraz typu hamulcow. Diugosc pociagu okresla sig
w metrach.

2. Dtugosc pociggow pasazerskich nie powinna by¢
wieksza od dlugosci perondw, przy ktorych pociag za-
trzymuje sie zgodnie z rozkladem jazdy, a dtugosé po-
ciagow towarowych — od diugosci toréw gtéwnych na
stacjach.

3. Masa ogodlna pocigagu nie powinna by¢ wigksza
od dopuszczalnego obcigzenia pojazdu trakcyjnego
wyznaczonego do prowadzenia danego pociagu.

4. Dopuszczalne diugosci | masy pociagow powin-
ny by¢ podane w rozkladzie jazdy lub w odpowiednich
wydawnictwach dodatkowych.

5. Zgody na odstepstwa od warunkow, o ktorych
mowa w ust. 2 i 3, moze udzieli¢ zarzad kolei.

QOddzial 3
Hamowanie pociggow

§ 13.1. Pociagi powinny byé hamowane hamulcem
zespolonym, z zastrzezeniem ust. 21i 3.

2. W razie uszkodzenia hamulca zespoclonego
w czasie jazdy pociagu nale?y pociag zatrzymac, a na-
stepnie podjaé nastepujace czynnosci:

1} jezeli okaze sie, ze zostaly uszkodzone urzadzenia
hamulcowe wagonow, po wytaczeniu uszkodzo-
nych urzadzen hamulcowych lub po odcieciu od
gtownego przewodu powietrznego wagonow
z uszkodzonym hamulcem 1 nastgpnych w kie-
runku konca pociggu, nalezy dojecha¢ do najhliz-
szej stacji z predkogécia odpowiadajaca rzeczywi-
stej masie hamujacej pociagu. Gdyby masa ha-
mujaca pociagu nie byta wystarczajaca do jazdy
pociggu na hamulcach zespolonych z predkoscig

20 km/h, przy obowigzujgcej drodze hamowania
T 000 m lub 700 m, albo z predkoscia
15 km/h przy chowiazujacej drodze hamowania
500 m lub 400 m i pochyleniu, jakie jest na da-
nym szlaku, nalezy postgpowaé w nastepujacy
sposéh:

a) jezeli istnieje mozliwosc obsadzenia hamulcow
recznych, to po upewnieniu sie o prawidtowym
dziataniu czynnych hamuledw recznych i po
wyluzowaniu hamulcéw zespolanych nalezy
dojechac do najblizszej stacji z predkoscig od-
powiadajacyg rzeczywiste] masie hamujacej po-
ciagu,

b) jeieli nie ma mozliwosci obsadzenia hamulcow
recznych, kierownik pociagu (maszynista za po-
grednictwem pomocnika maszynisty) powinien
fakt ten zgtosi¢ dyzurnemu ruchu i uzgodnié
Z nim Sciggnigcie skfadu pociggu do stacji
w dwu czesciach hamowanych hamulcem ze-
spolonym, przy czym wagon lub wagony
z uszkodzonymi urzadzeniami hamulcowymi
powinny znajdowac sig na koncu pierwsze| cze-
$ci pociagu,

2) jezeli w pociagu na hamulcach zespolonych nasta-
pity:
a) uszkodzenie urzgdzern hamulca zespolonego na

pojeidzie trakeyjnym (np. uszkodzenie lub unie-
ruchomienie sprezarek) lub

b) przerwa w pobieraniu pradu na skutek zaniku
napiecia w sieci trakcyjnej, lub

¢} nieszczelnosé przewoddw hamulcowych {cisnie-
nie powietrza w zbiorniku gtdwnym bedzie niz-
sze niz 0,65 MPa (5,5 bara)l

— pocigg naleiy zatrzymag, z tym ze w przypad-
kach okreslonych w lit. a) i b}, o ile jest to mozli-
we, pociag powinien dojechac do najblizszej sta-
¢ji lub do migjsca, w ktorym profil toru {podtuzny
i poprzeczny) jest korzystniejszy do zatrzymania,
postoju i ruszenia pociagu, lecz jazda pociggu jest
dopuszczona tylko do czasu, kiedy ci$nienie po-
wietrza w zbiornikue gtéwnym nie bedzie nizsze niz
0,55 MPa (5,5 hara),

— jezeli mozna obsadzié hamuice rgczne wago-
now, to pa upewnieniu sie o prawidtowym dziata-
niu czynnych hamulcéw recznych i po wyluzowa-
niu hamulcow zespolonych nalezy dojechaé na ha-
muicach recznych do najhlizszej stacji z predkoscia
odpowiadajacg rzeczywiste] masie hamujacej po-
clagu,

— jezeli nie ma potrzebne] liczby hamulcdow recz-
nych lub pracownikéw do obsady hamulcow recz-
nych, kierownik pociggu (maszynista) powinien
zgftosic o tym dyzurnemu ruchu i zazadaé przyjaz-
du lokomotywy pomocniczej; gdyby szybki przy-
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jazd lokomotywy pomocniczej byt niemoiliwy, to
jezeli uszkodzenie hamulca zespolonego nastgpito
w lokomotywie parowej, a pochylenia na szlaku nie
przekraczajg 4%, pociag moina $ciggnaé do sa-
siedniej stacji czesciami, ktorych masa nie powin-
na przekraczac¢ 400 ton razem z lokomotywa paro-
w3, z predkoscig 20 km/h przy obstugiwanym ha-
mulcu recznym tendra i ewentualnym uZyciu prze-
ciwpary. Jazda pociggu na hamulcach recznych do
pierwszej stacji z punktem rewizji taboru moze od-
bywaé¢ sig za zgoda dyspozytora ruchu, jezeli rze-
czywista masa hamujaca nie bedzie mniejsza od
wymagane;j.

3. W uzasadnionych przypadkach zarzad kolei mo-
7e zezwolic¢ na kursowanie pociggu zdawczego, boczni-
cowego lub roboczego na hamuicach recznych,

4. Wszystkie nieuszkodzone hamulce, znajdujace
sie w pociggu na hamulcach zespelonych, powinny
by¢ wtaczone i czynne. Wyjatek stanowig hamulce
wagonow z materiatami wybuchowymi oraz hamul-
ce wagonow znajdujacych sie bezposrednio przed
i za wagonami z materiatami wybuchowymi, ktdre
powinny byc¢ wytaczone; hamuice tych wagonow
nie musza byé wytaczane, jezeli wagony te sg wypo-
sazone w fozyska toczne, majg przepisowe blachy
ochronne mocowane niebezposrednio do podtfogi,

mocny | hezpieczny dach, szczelny szalunek i podto-
ge araz dobrze zamykajace sie drzwi i przewietrzni-
Ki.

5. Czynnym hamulcem jest urzgdzenie stuzace do
hamowania wagonu, ktére w danej chwili moze by¢
obstuzone zespofowo przez maszynistg, w pociagu na
hamulcach zespolonych, albo indywidualnie przez pra-
cownika znajdujgcego sig wwagonie, w pociggu na ha-
mulcach recznych.

6. W pociggu na hamulcach zespolonych rekojesci
nastawiaczy lub zawory rozrzgdowe powinny by¢ na-
stawione odpowiednio do rodzaju pociggu, systemu
hamulca, stanu zatadowania wagonéw. Odpowiednie
nastawienie hamulcéw w wagonach za pomoca reko-
jesci nalezy do obowiazkow pracownikéw dokonuja-
cych préby hamulca.

7. Hamulce zespolone nastawione na przebieg ha-
mowania ,,P", ,R" lub ,R + Mg” uwaza sig za hamulce
szybko dziatajace, a hamulce zespolone nastawione na
przebieg hamowania ,,G” oraz hamulce reczne uwaza
sie za hamulce wolno dziatajgce.

8. Potozenia rekojesci ustalajgce odpowiednie na-
stawienie hamulca oznaczone sg nastgpujgcymi litera-
mi lub skrotami:

Oznaczenie
Nastawienie hamulca X
na innych
na PKP kolejach
1 2 3
Towarowy G(T) G, M.
Osobowy PO PV
Pospieszny R (P") R
Pospieszny z wigczonym do dziatania
magnetycznym hamulcem szynowym R + Mg R + Mg
Prozny Proz. Leer
tadowny tad. Bel.

1} Oznaczenia uprzednio stosowane w PKP,

9. Opis rodzaju hamulcdw taboru kolejowego,
przystosowanie ich do pracy w poszczegdlnych rodza-
jach pociggow i obstuge tych urzadzen okreslaja wyda-
ne przez przewoinikéw kolejowych przepisy we-
wnetrzne.

Oddziat 4

Rzeczywista masa hamujaca

§ 14.1. Rzeczywista masa hamujaca pociagu jest
suma mas hamujacych wszystkich jednostek taboru
z czynnymi hamulcami, znajdujgcych sie w pociagu,
oprocz czynnych pojazddw trakcyjnych, z wyjatkiem

pociggow pasaierskich kursujgcych z predkoscia wiek-
szg niz 120 km/h, w ktérych do rzeczywistej masy ha-
mujgcej dolicza sig takze masg hamujgca czynnego po-
jazdu trakcyjnego.

2. Masa hamujaca wagonu (pojazdu) wskazana
jest na wagonie (pojeidzie} lub na tablicy przestawcze;j
dla odpowiedniego potozenia uchwytu. Gdy masa
brutto wagonu jest wieksza od masy przestawczej, po-
danej na tablicy, wodwczas rekojesé przestawiacza
LPrézny” — tadowny” naleiy przestawic¢ w potozenie
Lfadowny”.
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3. Przy braku wskazania na wagonie (pojezdzie)} mulcem rgcznym, mase hamujacg dla poszczegdinych
wielkosci masy hamujacej, a takze przy hamowaniu ha-  pojazdow nalezy przyjmowaé wedtug tablicy 1, 21 3:

Tabtica 1

Rodzaj hamulca

Rodzaj pojazdu

zespolony reczny®)

1 2 3

I. Wagony pasazerskie normalnotorowe:

a) wszystkie osie hamowane masa wiasna wagonu

b) 3-osiowe — z nichamowana osig $rodkowa 2/3 masy wlasnej wagonu
1I. Wagony towarowe normalnotorowe:

A. Préine” z dwustronnym hamowaniem:

a) bez nastawiacza ,PROZ—LAD" masa wlasna wagonu

b) z nastawiaczem ,PROZ—tAD” w potozeniu ,PROZ” masa wiasna wagonu

B. .tadowne” z dwustronnym hamowaniem kot**}:

a) bez nastawiacza ,PROZ—LAD” masa wtasna wagonu

masa brutto
wagonu

8ton na 0%
hamowang

b) z nastawiaczem ,PROZ—tAD”

lll. Nieczynne pojazdy trakcyjne:
— lokomotywa spalinowa lub elektryczna 3/4 masy wtasnej

pojazdu

*) Najwieksza przyjmowana wartosé masy hamujacej wagondw osobowych i towarowych hamowanych hamulcem recz-
nym nie moze przekraczaé 26 ton.
*%) Za wagon ,ladowny” nalezy w tym przypadku uwaia¢ wagon, ktorego diwignia urzgdzenia przestawczego hamulca
Lprazny—tadowny” jest nastawiona w poloienie ladowny”,

Tablica 2

Wagony pasazerskie kolei 1520 mm

Masa hamujgca (t}

Masa wtasna hamulec zespolony
wegons 810 z txzf.;ﬁw;esﬁztgzwntigo wstawki z tworzywa hamulec rgczny
lub zeliwa sztucznego i z zeliwa
1 2 3 4
G =563 52 47 26
48<G <53 47 43 26
42<G <48 42 19 26
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Tabiica 3

Wagony towarowe kolei 1520 mm

N L Masa hamujgca wagonu w (t}
. .. - astawienie
Rodzaj wagonu | jego wyposazenie
hamulca
hamulec zespolony hamulec reczny
1 2 3 4
4-osiowy z wyjatkiem chiodni ze:
proiny 18 14
wstawkami hamulcowymi z zeliwa $redni 27 14
tadowny 36 14
proiny 18 14
wstawkami hamuicowymi z tworzywa - -
sztucznego sredni 36 14
tadowny — —
6-osiowy ze:
prozny 27 —
wstawkami hamulcowymi z zeliwa sredni 38 s
tadowny 54 —
proiny 27 —
wstawkami hamulcowymi z tworzywa - -
sztucznego $redni 54 -
tadowny — —
4-osiowy wagoen chfodnia na wdzkach z.
dwustronnym hamowaniem kot — 49 14
jednestronnym hamowaniem kot — 33 14

Oddziat 5

Wymagana masa hamujgca

8 15. 1. Dla kazdego pociagu nalezy obliczyé wyma-
gana mase hamujaca w celu upewnienia sie, ze rzeczy-
wista masa hamujaca pociggu nie jest mniejsza od wy-
maganej.

2. Wymagang maseg hamujaca (M, ) pociagu obli-
cza sie wedlug wzoru;

Mox Py
w100

Wynik zackragla sie wzwy? do cafej tony.

3. Procent wymagane] masy hamujacej (P, ), ktory
okreslony jest w rozktadzie jazdy, ustala sig w zalezno-
$ci ad:

1) drogi hamowania na odcinkach, pc ktérych kursu-
je ten pociag,

2) spasobu hamowania pociagu:

a) | — hamulcami zespolonymi szybko dziatajgcy-
mi (P, R} lub
b) I — hamulcami zespolonymi wolno dziatajgcy-

mi (G} lub recznymi,
3) predkosci jazdy pociggu,
4) pochylen miarodajnych na drodze jazdy pociagu.
Dla pociggu kursujgcego na hamulcach recznych nale-

Zy przyjmowac procent wymaganej masy hamujacej,
jaki przewidziany jest dla sposcbu hamowania Il

4. Procenty wymagane] masy hamujacej, w zalez-
nosci od sposobu hamowania, predkosci jazdy i miaro-
dajnych pochylen, okreslajg tablice hamowania:

A — dla drogi hamowania 1000 m,

B — dla drogi hamowania 700 m,

C — dla drogi hamowania 400 m {fub 500 m,
D — dla drogi hamowania 1300 m.
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5. Dla pochylen nie wskazanych w tablicach pro-
cent wymaganej masy hamujacej naleiy obliczac jako
$rednig z dwéch najblizszych liczb padanych w rubry-
ce dla danej predkosci jazdy i sposobu hamowania. Je-
zeli pochylenia okreélone sg w utamku dziesietnym,
nalezy zaokragli¢ go do liczby catej lub, jesli w wyniku
obliczen procent wymaganej masy hamujacej okreslo-
ny bedzie w postaci utamka, utamki te nalezy zaokra-
gli¢ do liczby catkowitej wzwyz, gdy utamek jest rowny
lub wigkszy od 0,5, a do liczby catkowitej w dof, gdy
utamek jest mniejszy od 0,5.

6. Do abliczenia procentu wymaganej masy hamu-
jacej dla pociggu jako miarodajne pochylenie naleiy
przyjmowac pochylenie na odcinku o dtugosci 1000 m,
ktorego punkt poczatkowy i koncowy dajag najwiekszg
roznice poziomoéw. Jezeli na drodze hamowania przed
semaforem lub innym urzadzeniem sygnatowym stuza-
cym do podawania pozwolenia na jazde jest wigksze po-
chylenie, nalezy przyjac je jako pochylenie miaradajne.

7. Dla jazdy pociggdw na poziormie lub na spadku
pracenty wymaganej masy hamujgcej, wskazane w ta-
blicach hamowania, podaje sie w wewnetrznych roz-
ktadach jazdy.

8. Dla jazdy pociagéw na wezniesieniach naleiy
ustali¢ procent odpowiadajacy jedzie z najwigkszg do-
puszczalna predkoscia na poziomie oraz procent cdpo-
wiadajacy jeidzie z predkoscia 20 km/h na miaradaj-
nym pochyleniu i wartosé wiekszg podad w wewnegtrz-
nym rozktadzie jazdy.

§ 16. 1. Jeieli rzeczywista masa hamujaca pociggu
jest mniejsza od wymagane] masy hamujgcej i nie
mozna wlaczyé odpowiedniej liczby czynnych hamul-
cow, nalezy zmniejszyé ogdlng mase pociggu odpo-
wiednio do posiadane| rzeczywiste] masy hamujacej.
Mase ogdlng (M, ), jaka moze zabrac pociag przy posia-
danej rzeczywistej masie hamujacej (M, ) i wymaga-
nym procencie masy hamujacej (P, ), oblicza sig we-
dtug wzoru:

M- M, x 100
e} PW
2. Jezeli rzeczywista masa hamujgca jest mniejsza
od wymagansj masy hamujagcej, a wigczanie wago-
now z czynnymi hamulcami nie jest mozliwe i zmniej-
szenie masy ogodlnej nie jest poigdane, dyspozytor
wtasciwe] jednostki moie zezwolic na zmniejszenie
predkosci pociagu, ¢ ile sytuacja ruchowa na to pozwa-
la. Dla okreslenia najwigkszej dozwolonej predkosci

jazdy pociagu w takim przypadku nalezy najpierw obli-
czy¢ posiadany procent rzeczywiste] masy hamujacej
pociggu {Pg) wedtug wzoru:

M, x 100
R M,

a nastepnie w odpowiednie]j tablicy hamowania pocig-
gow A, B, C lub D, w wierszu dotyczacym danego po-
chylenia miarodajnego i sposobu hamowania, poszu-
kaé¢ w adpowiedniej rubryce liczby réwnej, a jesli takiej
nie ma — najblizszej mniejszej od posiadanego pro-
centu rzeczywistej masy hamujacej. Liczba znajdujaca
sie w tej rubryce wskazuje w nagtowku predkosc pocia-
gu odpowiadajgcg istniejacym warunkom.

3. Dyzurny ruchu wyprawiajacy pocigg, ktdrego
predkosé jazdy wskazana w rozktadzie jazdy zostata
zmniejszona, wydaje druiynie pociggowej rozkaz pi-
semny ze wskazaniem najwiekszej dozwolonej pregdko-
sci. O zmianie predkosci jazdy pociggu dyspozytor ru-
chu powinien zawiadomic wszystkie posterunki zapo-
wiadawcze na jego odcinku oraz sgsiedniego dyspozy-
tora whasciwej jednostki.

4. Gdy czesé sktadu pociggu jest hamowana ha-
mulcem zespolonym, a czesé¢ hamulcami recznymi,
wowcezas mase hamujaca oblicza sie oddzielnie dla
kazdej z tych czesci. Gdy w czesci skiadu hamowane;j
recznie brak jest wymaganej masy hamujacej, 1o jezeli
w czesci sktadu pociggu na hamulcach zespolonych
jest nadmiar masy hamujacej, pochylenia na szlakach
nie przekraczaja 10%e i czes¢ sktadu pociggu na hamul-
cach recznych ma co najmniej 3/4 masy hamujacej, wy-
maganej dla tej czesci skladu pociggu, wowczas rze-
czywista masa hamujaca czesci sktadu na hamulcach
recznych moze byé zwigkszona najwyzej o tyle ton, ile
wynosi nadmiar masy hamujacej w czesci sktadu po-
ciggu na hamulcach zespolonych.

5. Gdy w sktadzie pociggu hamowanym catkowicie
recznie brak jest wymaganej masy hamujacej, to — je-
zeli lokomotywa parowa pociggowa i tender maja
czynny hamulec zespolony, pochylenia na szlakach nie
przekraczajg 10%. i sktfad ma co najmniej 3/4 wymaga-
nej masy hamujacej — woéwczas rzeczywista masa ha-
mujgca moze by¢ zwigkszona o:

1) 156 ton, jezeli hamowane sg 2 osie parowozu,
2) 20 ton, jezeli hamowane sg 3 osie parowozu,

3) 30 ton, jezeli hamowane sg 4 lub wigce|j osi paro-
WOz,
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TABLICE HAMOWANIA POCIAGOW

Tablica A
Procenty wymaganej masy hamujgcej dla drogi hamowania 1000 m
I Hamulce zespolone szybko dziatajace
Il Hamulce zespolone wolno dziatajace
Miaro- Przy predkosci w kilometrach na godzine
dajne Sposdb
pochyle- | hamowa- | 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75
nie nia
w %o procenmt wymagane] masy hamujgcej wynosi:
I 6 6 6 B 6 7 10 13 17 21 25 29
0 1] 6 6 6 15) 6 8 11 14 18 22 27 33
i 6 6 6 6 6 8 11 14 18 22 28 31
1 il 6 6 8 6 6 9 12 15 19 23 28 34
l & 6 B 6 7 10 12 16 19 23 27 32
2 ] B 5 6 6 7 10 13 16 20 25 30 36
| 6 6 6 6 8 11 14 17 21 24 29 34
3 ] 6 6 6 7 9 11 14 18 22 26 31 37
| 6 6 6 7 9 12 15 18 22 26 30 35
4 ] 6 6 6 8 10 12 15 19 23 28 33 39
| 6 6 7 8 11 13 16 19 23 27 31 36
5 | 6 6 7 9 11 14 17 20 25 28 34 40
I 6 7 8 10 12 14 17 21 24 28 33 38
6 H 6 7 8 10 12 15 18 22 26 31 36 42
| 6 8 9 11 13 15 18 22 26 30 34 39
7 Il 7 8 9 11 13 16 19 23 27 32 37 43
| 7 9 10 12 14 17 20 23 27 31 35 40
8 Il 8 9 10 12 14 17 20 24 29 34 39 45
| 10 11 12 14 16 19 22 25 29 33 36 43
10 Il 10 11 13 15 17 20 23 27 3z 37 42 48
| 12 13 14 16 18 21 24 28 32 36 41 46
12 Il 12 13 15 17 19 22 26 30 34 40 45 52
| 14 15 17 18 21 24 27 30 34 39 43 49
14 H 14 15 17 19 22 25 28 32 37 43 48 55
I 16 17 19 21 23 26 29 33 37 41 46 51
16 Il 16 17 19 22 29 27 31 35 40 46 52 58
J 18 19 21 23 25 28 32 35 39 44 49 54
18 Il 18 20 22 24 27 30 34 36 43 49 55 62
I 20 21 23 25 28 30 34 38 42 46 51 57
20 il 20 22 24 26 29 33 36 41 46 52 58 65
I 22 24 25 27 30 33 36 40 44 49 54 60
22 Il 22 24 26 29 32 35 39 44 49 55 62 69
| 25 27 28 31 33 36 40 44 48 53 B8 64
25 Il 25 27 30 33 36 40 14 48 54 60 67 74
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Cd. tablicy A

Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 1000 m

Przy predkosci w kilometrach na godzing

80 85 a0 95 [ 100 [ 105 | 110 | 115 | 120 | 125 | 130 | 135 | 140 | 145 | 150 | 155 | 160

procent wymaganej masy hamujacej wynosi:

36 40 48 52 59 66 74 | 83 92 100 [ 110 | 123 [ 135 | 150 | 164 | 180 { 195
39 48 54 63 74 — — | — — — — — — — — — —

36 | a1 | 47 | 54 | 60 | 68 | 76 |85 [94 [102 | 112|126 [137 | 152 | 186 | 182 | 197
40 |47 | 85|65 |76 | — | — |— | = | -] =] =|=|=|=| = =

37 | 43 | 49 | 55 (62 (70 | 78 {87 |96 | 104 | 114 129 | 140 | 155 [ 169 | 185 | 200
42 |49 | 57|67 |8 ) — | —|— | — ) —| | =] —|=1| | =] =

39 44 50 57 64 72 80 | 89 g8 106 | 116 132 | 143 | 158 { 172 | 188 | 202
43 51 59 69 80 — — | — — —_ — — — — — — —

40 |46 | 52 | 58 [ 65 | 73 | 82 |91 |00 | 107 | 119) 133 | 145 | 160 | 175 | 190 | 205
45 |62 [ |71 |82 | — | —|— |- | =| =| =] =] =] = =1 =

42 | 47 | 54 | 60 | 67 | 75 | 83 (93 107 |109 | 121 | 136 | 148 | 163 | 178 | 193 | 208
47 |54 |63 | B3 |84 | — | — | — | — | =] = | === = = | =

43 |49 | 55 | 62 | 69 | 77 | 85 [958 [102 | 111 | 123 138|151 | 166 | 181 | 196 | 211
48 |56 | 64 | 74 |8 | — | — |— |— | - | =] =|—=|=|=1=1| =

44 50 &7 63 70 78 87 | 97 [104 112 ] 126 141 | 154 | 170 | 185 | 199 | 214
50 o7 66 76 88 — — | — — — — — — — —_ - -

46 52 58 65 72 80 89 | 99 [105 114 | 128 | 144 | 157 | 173 | 188 | 202 | 217
52 59 68 78 90 — — | — — — — —_— — — — — —

49 b5 61 68 | 75 83 | 93 101 [108 118 | 132 150 | 164 | 180 | 195 | 208 | 222
55 | 63 72 82 | 94 — —_ — — — — | — — — — — —

b2 58 64 71 79 87 g6 1oz 1111 121 — — — — — — —
59 €6 75 86 | 99 — — | — — —_ — - — —

59 61 67 74 82 90 99 [104 |114 — — — — — — — —
62 70 78 20 — — — | - — — — — — — — — —

57 64 70 78 86 94 — | — — — — — — — — — —
66 74 83 95 — — — | — — — — — — — — —_ —

60 67 74 81 89 97 — | — — — — — — — — — —
69 78 88 99 — — — | — — — — — — — — — —

63 70 77 84 92 9% — - — — — — — — — — —

73 82 97 — — — — | — — — — | — — — — — —
66 73 80 87 96 — — [ — — — — | — — — - — _
77 B6 97 — — — — | - — — — — — — — — —

70 77 84 9z 99 — — | — — — — — — — — — —
83 83 — — — — — | — — — — — — — — — —
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Tablica B
Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 700 m
| Hamulce zespolone szybko dziatajgce
Il Hamulce zespolone wolno dziatajace
Przy predkosci w kilometrach na godzine
Miarodajne .
. Sposob
pochylenie hamowania 20 25 30 35 40 45 50 1515 60
W %o
procent wymagane] masy hamujacej wynosi;
| 6 6 6 6 8 11 14 18 23
0 ] 6 6 6 6 8 11 15 20 26
I 6 6 6 7 9 12 15 19 24
1 1 6 6 6 7 9 12 16 21 27
I 6 6 6 8 10 13 16 20 25
2 I 6 6 6 8 10 13 18 23 29
I 6 6 7 9 11 14 18 22 27
3 I 5 6 7 9 11 15 19 24 30
I 6 6 8 10 12 15 19 23 28
4 Il 6 6 8 10 12 16 20 26 32
| 7 7 9 11 13 16 20 24 29
5 I 7 7 9 11 14 17 22 27 33
| 7 8 10 12 15 18 21 26 31
6 ] 7 8 10 12 15 19 23 28 35
| 8 9 11 13 16 19 23 27 32
7 It 8 9 11 13 16 20 24 30 36
I 9 10 12 14 17 20 24 29 34
8 H 9 10 12 14 17 21 26 32 38
I 11 12 14 17 19 23 27 31 37
10 [l 11 12 14 17 20 24 29 35 41
I 13 14 16 19 22 25 29 34 40
12 Il 13 14 16 19 23 27 32 38 45
I 15 17 19 21 24 28 32 37 42
14 Il 15 17 19 22 25 30 35 41 48
I 17 19 21 24 27 31 35 40 45
16 [l 17 19 21 24 28 32 38 44 52
| 19 21 23 26 29 33 38 43 43
18 It 19 21 23 27 31 35 41 47 b5
I 21 23 25 28 32 36 40 46 51
20 fl 21 23 26 29 33 38 44 51 58
I 23 25 28 31 34 38 43 48 54
22 Il 23 25 28 32 36 40 47 54 62
I 26 29 31 34 33 42 47 53 59
25 Il 26 29 32 36 40 46 52 59 67
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Cd. tablicy B
Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 700 m
Przy predkosci w kitometrach na godzine
65 70 75 80 85 90 95 100 105 110 115 120
procent wymagane] masy hamujacej wynosi:
28 34 Ly 48 57 66 71 88 95 104 114 125
33 41 51 62 76 93 — — — — — —
29 35 42 50 58 68 78 90 96 105 116 128
34 42 53 64 78 95 — — — — — —
31 37 44 51 60 69 80 91 98 107 118 130
36 49 54 66 80 97 — — — — — —
32 38 15 53 62 71 82 93 100 109 120 133
37 46 56 68 82 99 — — — — — —
34 40 47 54 63 73 83 94 101 111 121 —
39 48 58 70 86 — — — — — — —
35 41 48 b6 65 74 85 96 103 112 123 —
N 50 60 72 87 — - — —_ — — —_
36 43 B0 58 67 76 87 97 105 114 125 —
42 51 62 74 89 — — — — — — —
38 44 52 58 68 78 89 99 106 116 127 —
44 53 64 76 91 — — — — — — —
39 46 53 61 70 80 91 100 108 118 129 —
46 55 66 78 93 — — — — — - —
43 49 56 67 74 83 94 103 111 121 133 —
49 59 70 83 98 — — — —_ — - —
45 52 60 68 77 87 97 107 — — — —
53 63 74 g7 — — — — — — - —_
49 55 63 71 20 91 100 — — — — —
56 66 78 91 — — — — — — — —
52 58 76 75 84 94 103 — — — — —
60 70 82 95 — — — —_— — — —_ _
55 62 69 78 87 97 107 — — - — —
64 74 86 Q9 |+ — - — — — — — -
58 65 73 a1 =X 100 — — — — — —
67 78 90 — — — — — - — — —_
61 68 78 85 94 104 — — — — — —_
71 g2 94 — — — — — — — — -
66 73 81 20 99 — — — — — —_ _
76 87 — — — — — — _ — —_ —
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Tablica C
Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 400 m lub 500 m
i Hamulce zespolong szybko dziatajgce
Il Hamulce zespolone wolno dziatajgce
Przy predkosci w kilometrach na godzing
Miarodajne ,
A Sposob
pachylenie . 15 20 25 30 35 40 45
W %o hamowania
procent wymaganej masy hamujgcej wynosi:

i 6 6 6 8 1 16 21

0 [ 6 6 6 8 12 18 26

! 6 6 6 9 12 17 23

1 Il 6 6 6 9 12 19 27

| 6 6 7 10 13 18 24

2 I 5 6 7 10 15 21 29

I 6 6 8 1M1 14 19 25

3 ] 6 6 B 11 16 22 30

| 6 6 9 12 16 20 26

4 ] 6 6 9 12 17 24 32

| 6 7 10 13 17 22 28

5 Il 7] 7 10 14 18 25 33

| 7 8 1" 14 18 23 29

6 ] 7 8 1 15 20 26 34

| 8 9 12 15 19 24 30

7 ] 7 9 12 16 21 28 36

I 9 10 13 16 20 25 32

8 Il 8 10 13 17 22 29 38

i 11 13 15 19 23 28 34

10 il 10 12 15 19 25 32 41

| 13 15 17 21 25 30 37

12 ] 12 14 18 22 28 35 44

I 15 17 20 23 28 33 40

14 Il 14 17 20 24 30 38 47

| 17 19 22 25 30 36 43

16 1 17 19 22 27 33 41 50

! 19 21 24 28 33 33 46

18 Il 19 21 25 30 36 44 54

| 21 23 26 30 35 41 48

20 ] 21 23 27 32 39 47 57

| 23 25 29 33 38 44 51

22 ] 23 26 30 35 41 50 60

| 26 29 32 36 42 48 55

25 Il 26 29 33 39 46 54 65

| 31 34 38 42 48 55 63

30 Il 3 35 40 46 63 62 74

I 37 40 44 49 bb 62 70

35 ] 37 41 46 53 61 70 82

| 42 45 50 55 61 69 78

40 1l 43 47 53 60 69 79 91
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Cd. tablicy C
Procenty wymaganej masy hamujacej dla drogi hamowania 400 m lub 500 m
Przy predkosci w kilometrach na godzine
50 55 60 65 70 75 80 856 90
procent wymaganej masy hamujacej wynosi:

28 36 46 56 67 30 93 10 131
35 47 61 80 — — — — —
29 37 47 58 69 82 96 112 —
37 49 63 83 — — — — —
31 39 48 59 71 84 98 114 —_
38 51 66 85 e — — — —
32 40 50 61 12 85 100 117 —
40 52 68 87 — — — — —
33 42 51 62 74 87 102 119 —
42 54 70 a0 — — — — —_
35 43 53 69 76 89 104 121 —
43 56 72 92 — - — — —
36 45 55 66 78 91 106 124 —
45 58 74 a5 — — — — —
37 46 56 67 79 93 109 126 -_—
47 60 76 a7 — — — — —
39 48 58 69 81 95 1M1 129 —_
48 62 78 100 — — — — —
42 51 61 72 84 99 115 — —
52 65 82 — — — — —
45 54 64 76 88 103 120 — —
55 69 87 — — — — — —
48 57 687 79 92 107 125 — —
59 73 91 — — — — —_ —
51 60 Fal 83 96 111 129 — —
62 77 96 —_ — — — — —
54 63 74 86 99 115 — — —
66 B1 100 —_ — — — —
57 66 77 a0 103 120 — — —
70 B5 — — — — — — —
60 69 81 93 107 — — — —
73 B9 — — — _ — — —
64 74 86 99 — mm — — —
79 95 — — — — — — —
72 82 94 — — — — — —
88 — — — — — —_ — —_
30 91 — — — — — — —
97 — — — — — —_ — —
88 99 — — — — — — —
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Tablica D
Procenty wymaganej masy hamuijacej dla drogi hamowania 1300 m
Hamulce szybko dziatajace: R
Przy predkosci w kilometrach na godzine
Miarodajne .
pochyienie ha?ﬁg\fv‘;:ia 120 125 130 135 140 145 150 155 160
w %o
procent wymaganej masy hamujace] wynosi:

0 R 92 100 100 100 101 110 119 129 140

1 R 94 100 100 100 102 111 121 131 142

2 R 96 100 100 100 104 13 123 133 143

3 R 98 100 100 100 106 115 124 134 145

4 R 100 100 100 100 107 116 126 136 146

b R 100 100 100 100 109 118 127 137 148

6 R 100 100 100 102 110 119 129 139 150

7 R 100 100 100 103 112 121 131 141 151

8 R 100 100 100 105 113 123 132 142 153

9 R 100 100 100 106 115 124 134 144 155

10 R 100 100 100 108 117 126 135 145 156

1 R 100 100 101 109 118 127 137 147 158

12 R 100 100 103 111 120 129 138 149 159
Oddziat 6 gu przeprowadza kierownik pociagu, a w przedniej cze-

Proba hamulcow

§ 17. 1. Do pociggu naleiy wiacza¢ wagony ze
sprawnie dziatajacymi urzadzeniami hamulcowymi.
VWyjatek stanowiag wagony przesytane do naprawy lub
do wyladunku, o ile ich hamulec nie moze by¢ napra-
wiony bez skierowania do jednostki taboru, oraz wago-
ny, ktérych urzgdzenia hamulcowe musza byé wytg-
czone, zgodnie z przepisami & 13 ust. 4.

2. Dziatanie hamulcow powinno by¢ sprawdzone:

1) w paciagach na hamulcach zespolonych — przez
rewidentdw taboru, a gdy ich nie ma — przez dru-
zyne konduktorska lub przez innych pracownikow
wyznaczonych regulaminem technicznym, przy
wspotdzialaniu druzyny trakcyjnej,

2} w pociagach kursujgcych na hamulcach recznych
— przez konduktordow, ktdrym hamulce te zostaty
przydzielone do obstugi.

3. Jezeli pociag posiada jednoosobowa obsade
konduktorska, a w miejscu, gdzie wymagane jest prze-
prowadzenie proby hamuleéw zespolonyeh, nie ma re-
widentdw taboru, probe hamulca w tylnej czedci pocia-

sci pociagu — pomocnik maszynisty. Jezeli pocigg nie
posiada druzyny konduktorskie], a w miejscu, gdzie
wymagana jest proba hamulcow zespolonych, nie ma
ani rewidenta taboru, ani wyznaczonego pracownika,
probe hamulcéw przeprowadza pomocnik maszynisty.

4. Szczegotowa prdbe hamulca nalezy wykonaé:

1) przed wyprawieniem pociggu ze stacji poczatko-
wej; odstepstwo od tej zasady moze by¢ stosowa-
ne dla pociagu, ktdérego sklad po przybyciu na sta-
cje i postoju krdtszym niz 1 godzina jest wyprawio-
ny w daisza droge bez zmiany dokumentacji pocia-
gowej, bez przeformowania lub naprawy urzadzen
hamulcowych,

2) na stacjach wyznaczonych w rozkladzie jazdy,

3) gdy urzadzenia hamulcowe w skladzie pociggo-
wym lub w pociggu nie byty zasilane sprezonym
powietrzem diuzej niz 2 godziny,

4) po zmianie skladu pociagu, jezeli wagony docze-
pione stanowia wiecej niz 50% sktadu pociggu; nie
jest wymagana szczegdlowa préba hamulea, jesli
taczone skiady pociggu lub ich czesci majg waine
proby hamulca,
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b) po zmianie sposobu hamowania pociggu (zmiana
nastawienia diwigni na tablicach przestawczych
hamuica} na drodze przebiegu pociagu,

6) jezeli podczas uproszczonej préoy hamulcow
stwierdzono, Ze hamulec jednego z ostatnich
dwdch wagondw nie hamuje lub nie odhamowuje,

7} jezeli maszynista stwierdzi niedziatanie lub nie jest
pewny prawidtowego dziatania hamulcow,

8) po oproéznieniu komor i zbiornikéw sterujacych za
pomoca odluzniaczy.

5. Uproszczong probe hamulcdw nalezy wykonad
w pociggu, w ktorym po dokonaniu proby szczegoto-
wej:

1} nastgpito zamkniegcie lub otwarcie {takZe czgsciowe
lub chwilowe) przewodu gtownego, w ktorymkol-
wiek miejscu pociggu, nie liczac zaworu maszyni-
sty. W przypadku dotaczenia wagondw do pociggu
wykonuje sie prébe uproszczong hamulcdw pocia-
gu, a wagony dotaczone poddaje sie takim bada-
niom, jak podczas proby szczegdtowej hamulca;
badania te nie sa wymagane w przypadku braku
zasilania sprezonym powietrzem hamulcéw wago-
noéw przez okres nie przekraczajgcy 2 godzin,

2) postd) pociagu trwat ponad 2 godziny, a przy tem-
peraturze zewngtrznej mniejszej lub rownej 0°C —
ponad 1 godzing,

3} nastapifa zmiana przedziatu sterowniczego pojazdu
trakcyjnego,

4) wylgczenie zasilania sprezonym powietrzem urza-
dzen hamulcowych w pociggu trwalo do 2 godazin,

5) szczegotowa proba hamulcow byta wykonana przy
uzyciu sieci state] sprgzonege powietrza lub inne-
go pojazdu trakcyjnego, nie przeznaczonego do
prowadzenia tego pociggu.

6. Przy wagonach witaczonych do sktadu pociggu
nalezy sprawdzié¢ dziatanie hamulcow przy wszystkich
wagonach doczepionych do skfadu pociggu po ostat-
niej probie hamulcéw. Sprawdzenie to obowigzuje
rowniez w przypadku napraw urzadzen hamulcowych
wagonow w sktadzie pociggu.

7. Uproszczona probe hamuledw zespolonych na-
lezy réwniez przeprowadzi¢ na stacji, od ktérej czas jaz-
dy (wraz z postojami} do szlaku z wigkszym spadkiem
wynaosi wiecej niz 2 godziny; stacje te zarzady kolei wy-
szczegdlniajg w rozktadach jazdy. Za wigkszy spadek
uwaza sie spadek miarodajny wigkszy od 15%. na dfu-
gosci co najmniej 1000 m lub spadek wiekszy od 10%.
na diugosci wiekszej niz 5 km.

8. W c2asie dokonywania proby hamulcoéw zespo-
lonych druzyna trakcyjna powinna zwracac¢ uwage na
sygnatly podawane przez pracownika przeprowadzaja-
cego probe oraz na dziatanie urzadzern hamulcowych
pojazdu trakcyjnego.

9. Przed odjazdem pociagu, przy ktdrym powinna
byé wykonana préba hamulcow zespolonych, maszy-
nista powinien otrzymac:

1) zawiadomienie o sprawnosci hamulcow — odpo-
wiednim sygnatem lub ustnie,

2) wypelniong karte préby hamulca, ktérg powinien
podpisac.

Jezeli tych wymagan nie spefniono, pocigg nie po-
winien odjechad.

10. Préba dziatania hamulca recznego polega na
sprawdzeniu, czy:

1) urzadzenie hamujace jest czynne,

2) klocki hamulcowe naciskaja na obrecze kot oraz czy
nacisk ten zwalnia sie po dokonaniu cdhamowa-
nia.

11. Szczegdiowe postanowienia w sprawie wyko-
nywania prob hamulcéw okresla przewoinik kolejowy
w zatwierdzonej przez Gtownego Inspektora Kolejnic-
twa instrukcji obstugi i utrzymania w eksploatacji ha-
mulcow taboru kolejowego.

Oddziat 7
Obsada i wyposazenie pociggow

§ 18. 1. Obsade pociagu stanowi druzyna pociggo-
wa, w ktorej sktad wehodzi druzyna trakeyjna i druzyna
konduktorska lub tylko druiyna trakcyjna. W razie po-
trzeby w sktad obsady pociagu ponadto maga wcho-
dzi¢ pracownicy obstugi technicznej i utrzymania po-
rzadku.

2. Druzyna trakcyjna moze by¢ jedno- lub dwuoso-
bowa; w razie potrzeby druzyna trakcyjna moie skia-
dac sie z wiekszej liczby osdab.

3. Jednoosobowa obstuge trakcyjna stosuje sig:

1} w pociagach kursujacych z predkoscia nie przekra-
czajgcg na liniach 130 kmy/h i z lokomotywami wy-
posazonymi w urzadzenia kontrolujgce czujnosc
maszynisty oraz urzadzenia radiotagcznosci pocia-
gowej, przy czym jezeli urzadzenia kontrolujace
czujnos¢ maszynisty na lokomotywie nie wymaga-
jia wspdtpracy z urzadzeniami przytorowymi, jed-
nooscbowa obstuge mozna stosowac takze na li-
niach nie wyposazonych w te urzadzenia,

2) we wszystkich pociggach kursujacych na liniach
i z lokomotywami wyposazonymi w urzadzenia
kontroli prowadzenia pociagu, nadzorujace przy-
najmnigj hamowanie pociggu przy dojezdzie do sy-
gnatu nakazujacego zatrzymanie lub zmniejszenie
predkosci, oraz w urzgdzenia radiotacznosci pocia-
gowej,

3} jezeli dopuszezalna predkosé nie przekracza
60 km/h.

4, Druzyna konduktorska pociggu skiada sie z kie-
rownika pociagu i niezbednej liczby konduktordw lub
tylko z kierownika pociggu.
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5. Druzyna trakcyjna i konduktorska powinny znac
warunki miejscowe szlakdw, stacji i innych posterun-
kéw ruchu, na ktérych prowadza pocigg.

6. W przypadku braku znajomosci szlaku przez dru-
zyne trakcyjna, predkosc jazdy pociggu nie moze byc
wigksza niz 40 km/h.

7. W przypadkach szczegdlnych, takich jak uszko-
dzente urzadzen kontrolujacych czujnosé maszynisty
lub urzadzen kontroli prowadzenia pociagu albo urza-
dzeni radiotacznosci, przy jednoosobowej druzynie
trakcyjnej, kierownik pociagu na wezwanie maszynisty
powinien zajac miejsce w kabinie sterowniczej. W przy-
padku braku kierownika pociagu sposab postgpowa-
nia okresla przewoinik kolejowy.

8. Zabrania sie prowadzenia pociggu z jednoosobo-
w3 obsada pojazdu trakeyjnego bez druzyny konduk-
torskiej w nastepujacych przypadkach:

1) podczas catkowite] przerwy w tacznosci,
2) wyprawiania pociagdéw w odstepie czasu,

3) gdy w sktadzie pociagu liczba wagonow z towara-
mi szczegolnie niebezpiecznymi przekracza 50%
liczby osi obliczeniowych, obowigzujgcej dla dane-
go pociagu,

4) w czasie przewoienia catopociggowych transpoer-
téw wojskowych,

5) gdy w koncu pociagu znajduje sig wagon bez czyn-
nego hamulca.

9. Szczegotowe warunki dotyczace obsady pocig-
gu, o ktdrych mowa w ust. 2, okresli przewoinik kole-
jowy.

Oddziat 8
Gotowo$é pociagu do odjazdu

& 19. 1. Skitad pociggu na stacji poczgtkowej oraz
w miarg potrzeby na stacjach posrednich powinien byc
poddany ogledzinom technicznym z dokonaniem pro-
by hamulcow.

2. Ogledziny techniczne wykonujg uprawnieni pra-
cownicy, sprawdzajac stan taboru, prawidtowosé ze-
stawienia | sprzegniecia, prawidlowosd zatadowania
wagonow i umocowania tadunkdéw; ogledziny tech-
niczne obejmujg takze wagony wiaczane do pociagow
na stacjach posrednich.

3. Skiad pociggu, w ktérym nie stwierdzono niepra-
widlowosci i w ktérym proba hamulcow potwierdzita
prawidiowo$¢ ich dzialania, nalezy osygnalizowac
w sposéb okreslony w rozporzgdzeniu.

4, Wykonanie ogledzin technicznych, proby ha-
mulca i sprawdzenie osygnalizowania pociggu nalezy
zgtosi¢ dyzurnemu ruchu jako gotowosc pociggu do
odjazdu.

5. Przed odjazdem pociagu dyzurny ruchu zobo-
wigzany jest przekazac obsadzie pociagu informacje
i polecenia, o ktérych mowa w § 53 ust. 4.

Oddzial 9
Dokumenty pociggu

§ 20. 1. Dokumentami, ktore powinny znajdowac
sie w pociagu, s3: karta préby hamulca, wykaz wago-
now w skiadzie pociagu, raport z jazdy z zatgcznikami
oraz niezbedne dokumenty handlowve.

2. Karta proby hamulca jest dokumentem stwier-
dzajacym prawidfowosé¢ dziatania urzgdzen hamulco-
wych; dokument ten nie jest wymagany dla zespotow
trakcyjnych, pojedynczych wagondw silnikowych i po-
jazddw trakeyjnych, w ktorych dziatanie hamulcow
sprawdzong przed wyjazdem na terenie jednostki ob-
stugujacej tabor i odnotowano prawidtowosc ich dzia-
tania w ksigice pokladowej.

3. Wykaz wagondéw w sktadzie pociggu {wykaz wa-
gonoaw doczepionych/ odczepionych na stacjach po-
srednich) sporzadza sie tylko dia pociggow prowadzo-
nych oddzielnym pojazdem trakcyjnym, wedtug wzoru
okreslonego w odrebnych przepisach.

4, Rodzaje pociagéw, dla ktdrych nalezy prowadzié
raport z jazdy, oraz sposob jego prowadzenia okresla
przewoinik kolejowy.

5. Dokumenty, o ktérych mowa w ust. 1, powinny
by¢ dostarczone druzynie pociagowej {maszyniscie lub
kierownikowi pociggu} przed odjazdem.

Rozdziat 3
Prowadzenie ruchu pociagow
Oddzial 1

Zasady prowadzenia
i zapowiadania ruchu pociaggdw na szlaku

§ 21. 1. Na kazdym torze szlakowym, miedzy dwo-
ma posterunkami nastepczymi, moze znajdowac sie
jednoczesnie tylko jeden pociag. Odstepstwo od tej za-
sady dopuszcza sig przy jazdach po torze zamknigtym,
przy prowadzeniu ruchu pociggéw w odstepie c¢zasu
oraz w przypadku jazdy na widocznosc.

2. Wyprawienie pociggu na szlak jednotcrowy lub
na tor szlaku dwutorowego, w przypadku wprowadze-
nia ruchu jednotorowego dwukierunkowego, moze na-
stapi¢ na podstawie porozumienia sig sasiednich po-
sterunkéw zapowiadawczych ograniczajacych ten
szlak i po uzyskaniu od posterunku ruchu przyjmujgce-
go pociag pozwolenia na wyprawienie pociggu. Na od-
cinkach linii ze zdalnym prowadzeniem ruchu o wypra-
wieniu pociaggu na szlak decyduje dyzurny ruchu od-
cinkowy.
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3. Na szlaku dwutorowym pociggi powinny kurso-
wad po torze prawym, patrzac w kierunku jazdy pocig-
gu; jest to kierunek zasadniczy. Odstepstwa od tej za-
sady dopuszczalne sa:

1} w przypadku zamkniecia jednego z tordw szlaku
dwutorowego i wprowadzenia ruchu jednotorowe-
go dwukierunkowego po torze czynnym,

2} na szlakach dwutorowych, jesli urzadzenia stero-
wania ruchem kolejowym przystosowane sa do
prowadzenia ruchu w obu kierunkach po kazdym
torze,

3) w przypadku wprowadzenia ruchu dwukierunko-
weago po jednym torze szlaku dwutorowego przy
obu torach czynnych,

4) w razie koniecznosci cofnigcia pociagu,

5) w przypadku powrotu pogciagu {ub pojazdu pomoc-
niczego, wyprawionege do okreslonego miegjsca
na szlaku,

6} dla powrotu lokomotywy popychajace] pociag na
czesci szlaku (do kilaometra),

7) dla pociggow i pojazdow pomocniczych jadgcych
po torze zamknigtym,

8) za zezwoleniem zarzgdu kolei, jezeli wymaga tego
ukfad torowy.

4. Na szlakach wielotorowych zasadniczy kierunek
ruchu po kaidym torze ustala zarzad kolei.

5. Na szlaku wielotorowym pociag moze by¢ prze-
puszczony po torze innym niz wyznaczony {zasadniczy)
dla tego pociagu, pod warunkiem ie:

1} kierunek jazdy po torze innym jest taki sam jak po
torze, po ktdrym pociag ten powinien jechac,

2) zostata o tym powiadomiona druzyna pociggowa.

6. Pociagi tego samego kierunku jazdy powinny
kursowadé po danym torze szlakowym w odstgpach po-
sterunkéw nastepczych.

7. Dyzurny ruchu {uprawniony pracownik) poste-
runku zapowiadawczego ma prawo wyprawié lub prze-
pusci¢ pociag na tor szlakowy:

1) z ruchem jednokierunkowym — gdy ustali, ze ten
tor lub najblizszy odstep tego toru jest wolny i nie
ma przeszkod do jazdy,

2) z ruchem dwukierunkowym — gdy spefniony jest
warunek okreslony w pkt 1 araz nastapito wymaga-
ne porozumienie wykluczajgce jazde po tym torze
pociagu przeciwnego kierunku.

8. Tor szlakowy lub odstep uwaza sie za wolny wte-
dy, gdy wyprawiony uprzednio pociag przejechat przy-
legty szlak lub odstep w catosci z sygnalem konca po-
ciagu i zostat ostoniety sygnatem ,,St4j".

9. W zaleinosci od rodzaju istniejgcych urzadzen
sterowania ruchem kolejowym ustalenie, ze dla jazdy
pociggu tor szlakowy lub odstep jest wolny, nastgpuje
na podstawie;

1) wskazar urzadzen prawidtowo dzialajacej blokady
liniowej albo

2} porozumienia migedzy dyzurnymi ruchu sgsiednich
posterunkdw nastepczych lub tylko zapowiadaw-
czych za pomocg urzgdzen tacznosci, zwanego za-
powiadaniem pociagow, albo

3} obu sposobdw wymienionych w pkt 112,

4} radiotelefonicznego porozumienia sie dyiurnego
ruchu odcinkowego z maszynistami pociggow na
szlakach wyznaczonego adcinka linii.

10. Dyiurny ruchu moZze zezwolié¢ na wyjazd lub
przejazd pociggu po upewnieniu sie, ze:

1) otrzymat potwierdzenie przyjazdu poprzednio wy-
prawionego pociagu od przedniego posterunku
nastepczego, tj. gdy:

a) przy blokadzie samoczynnej — wiagciwe urza-
dzenie powtarzajace nie wskazuje zajetosci
pierwszego odcinka oddalania; za pierwszy od-
cinek oddalania nie uwaza sig odcinka toru znaj-
dujacego sig miedzy semaforem wyjazdowym
a nastepnym semaforem, jezeli odcinek ten jest
krétszy od obowigzujgce] drogi hamowania,

b} przy pétsamoczynnej blokadzie liniowej z blo-
kiem pozwolenia i torem szlakowym wyposazo-
nym w urzadzenia kontroli niezajetosci — blok
pozwalenia jest odblokowany | powtarzacz od-
noszacy sig do tego toru wskazuje, ie tor jest
wolny,

c) przy potsamoczynnej blokadzie liniowej z izolo-
wanym torem szlakowym — biok poczgtkowy
jest odblockowany i powtarzacz izolowanego to-
ru szlakowego wskazuje, Ze tor jest wolny,

d} przy blokadzie liniowe] pofsamoczynnej — od-
blokowat sie blok poczatkowy,

&) przy zapowiadaniu za pomoca urzadzen faczno-
sci — w dokumentacji techniczno-ruchowej
(dzienniku ruchu) jest odpowiedni zapis,

2} od poprzedniego posterunku zapowiadawczego
otrzymat pozwaolenie {za pomoca urzadzen blokady
liniowej, telefonicznego pozwolenia lub obu spo-
sobow) na wyprawienie pociggu na tor szlakowy
z ruchem dwukierunkowym po tym torze,

3) ostatni pociag przeciwnego kierunku przyjechat
z koncowym sygnatem po torze, po ktorym prowa-
dzi sie ruch jednotorowy dwukierunkowy,

4} lokomotywa popychajaca pocigg na czesci szlaku
powracita z toru szlakowego,

B} powrdcit pociag wyprawiony do okreslonego miej-
sca na szlaku,
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6) otrzymano potwierdzenie przyjazdu catego pociag-
gu na bocznicg szlakowa,

7) otrzymano potwierdzenie zakofAczenia manewrow
kolidujacych z jazda danego pociagu,

8) zwrotnice odgateziajace na bocznice sg nastawione
i zamknigte dla jazdy pociagu po torze szlakowym,
a klucze do nich znajdujg sie na miejscu przewi-
dzianym regulaminem technicznym,

9} nie ma zgtoszenia o przeszkodzie do jazdy na szla-
ku,

10) nie opoZni sig pociggu majacego pierwszenstwo.

11. W razie potrzeby wyprawienia pociggu na sy-
gnal zastepczy lub rozkaz pisemny, doreczony lub prze-
kazany za pomoca urzadzen tacznosci, dyzurny ruchu
obowigzany jest upewnié sig o spetnieniu warunkdw,
o ktorych mowa w ust. 10, oraz wprowadzi¢ odpowied-
nie zapisy w dokumentacji techniczno-ruchowe;.
Upewnienie sie przed zezwoleniem na wyjazd lub prze-
jazd pociggu na tor szlakowy, w sposéb okreslony re-
gulaminem technicznym, ohowigzuje réwniez dyzur-
nego ruchu odcinkowego, w przypadkach zdalnego
prowadzenia ruchu.

12. Prowadzenie ruchu pociagéw na szlakach wy-
posazonych w urzgdzenia blokady liniowej odbywa sig
za pomocg tych urzadzen. Zasady obstugi poszczegdl-
nych rodzajow urzadzen blokady liniowe]j w czasie pro-
wadzenia ruchu pociggow okresia zarzad kolei.

13. Wprowadzenie nowego systemu (typu urza-
dzen) prowadzenia ruchu pociggdw wymaga uprzed-
niego opracowania przez zarzad kolei regulaminu tech-
nicznego obstugi tych urzgdzen; dotyczy to takie pro-
wadzenia innych badan oraz jazd doswiadczalnych po
czynnych torach kolejowych.

14. Zapowiadanie pociggdw za pomocg urzadzen
facznosci (telefoniczne lub radiotelefoniczne) stosuje
sie:

1) na liniach bez blokady liniowej,

2} naliniach z blokada liniowa, w przypadkach gdy nie
jest lub nie moie ona by¢ podstawg prowadzenia
ruchu.

15. Przy telefonicznym lub radiotelefonicznym za-
powiadaniu pociggéw nalezy $ciéle stosowac ustalone
przez zarzady kolei wzory telefonograméw zapowia-
dawczych i forme wzajemnego porozumienia.

16. Przy zapowiadaniu pociggdw podaje sie ich nu-
mer lub nazwe bez dodatkowych oznaczen stosowa-
nych w rozktadzie jazdy pociagdw, jak rodzaj pociggu
{pasazerski, towarowy) i charakter pociggu (tranzyto-
wy, turystyczny itp.), z wyjatkiem pojazdéw trakcyj-
nych jadacych luzem, pociagdw gospodarczych, rcbo-
czych, ratunkowych, probnych, doswiadczalnych, in-
spekcyjnych, specjalnego znaczenia, ktérych rodzaj na-
lezy okreslié.

17. Na torach zelektryfikowanych bezposrednio po
numerze lub nazwie pociagu podaje sie rodzaj trakgji
nieelektrycznej (np. ,parowy”, ,motorowy”), a w tele-
fonogramach o odjeidzie, przyjeidzie lub przejeidzie
powracajgcego ze szlaku popychacza nalezy go okre-
$li¢ . Popychacz od pociagu .....".

18. W przypadkach kursowania fokomotyw luzem,
przy zapowiadaniu, nalezy podaé, oprécz ich numeru
pociggu, liczhe jadacych razem fokomotyw.

19. Jezeli w pociagu znajduja sig przesytki nadzwy-
czajne z towarami niebezpiecznymi, z przekroczona
skrajnia, z przesytka wyjatkowo ciezka, to w telefono-
gramach zapowiadawczych, zawierajacych zgdanie
i danie pozwolenia na wyprawienie pociagu, po nume-
rze pociagu nalezy dodac wiasciwe okreélenie dotycza-
ce przesytki w pociggu, np.: .z przekroczong skrajnig”,
»2 przesytka wyjgtkowo cigzka” itp.

20. Zapowiadanie pociagéw powinni wykonywacd
dyzurni ruchu.

21. Ruch pociggow na szlakach granicznych miedzy
sgsiednimi panstwami nalezy prowadzié w sposob
ustalony w umowach granicznych,

Oddziat 2

Prowadzenie ruchu pociggdw
na podstawie zapowiadania
za pomoca urzgdzen tgcznosci
{telefonicznej, radiotelefonicznej)

§ 22. 1. Przy prowadzeniu ruchu jednotorowego
dwukierunkowego zapowiadanie pociaggow obejmuje:

1} Zadanie pozwolenia na wyprawienie pociagu,
2) danie pozwolenia na wyprawienie pociagu,

3) oznajmienie odjazdu pociagu,

4) potwierdzenie przyjazdu lub przejazdu pociagu.

2. Przy prowadzeniu ruchu jednokierunkowego po
kazdym torze szlaku dwutorowego zapowiadanie po-
ciggow obejmuje:

1) oznajmienie odjazdu pociggu,
2) potwierdzenie przyjazdu pociagu.

W razie potrzeby na szlaku dwutorowym mozna prze-
widzieé w regulaminie technicznym cbowigzek 2ada-
nia i dania pezwolenia na wyprawienie pociagu.

3. Przy prowadzeniu ruchu jednotorowego dwukie-
runkowegao posterunek zapowiadawczy wyprawiajgcy
pocigg zada pozwolenia na wyprawienie pociggu,
a posterunek zapowiadawczy przyjmujacy pociag daje
pozwolenie na wyprawienie pociagu (po uprzednim
spelnieniu wymaganych warunkdw).
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4. Zadanie pozwolenia na wyprawienie (przepusz-
czenie) pociagu powinno byé nadane zasadnicza nie
wczesniej niz na 5 minut przed zamierzonym wypra-
wieniem pociggu. W zaleinodci od warunkow miejsco-
wych czas ten moze by¢ odpowiednio zwigkszony, co
powinno byé ujete w regulaminach technicznych zain-
teresowanych posterunkow ruchu.

5. Na szlaku jednotorowym z dwukierunkows blo-
kadg liniowa telefoniczne (radiotelefoniczne) zadanie
i danie pozwaolenia na wyprawienie pociggu poprzedza
obstuge urzadzen blokady liniowe].

6. Jezeli do posterunku odgaleinego przylegaja
dwa/lub wigcej szlaki jednotorowe, dyzurny ruchu tego
posterunku pozwolenie na wyprawienie pociggu moze
dac tylnemu posterunkowi zapowiadawczemu dopiero
po telefonicznym (radiotelefonicznym) uzgodnieniu te-
go pozwolenia z dyzurnym ruchu przedniego poste-
runku zapowiadawczego, przylegiego do szlaku jedno-
torowego; uzgodnienie nie jest daniem pozwolenia na
wyprawienie pociagu.

7. Oznajmienie odjazdu (przejazdu) pociggu kazdy
posterunek nastepczy podaje najblizszemu przednie-
mu posterunkowi nastgpczemu. W razie potrzeby moz-
na przewidzie¢ w regulaminie technicznym, aby oznaj-
mienie odjazdu pociagéw podawane hylo rdwniez dru-
giemu z kolei posterunkowi nastepczemu w kierunku
jazdy tych pociggow.

8. W przypadku gdy do posterunku ruchu zbliza sig
pociag, dla ktérego nie otrzymano wymaganego oznaj-
mienia odjazdu, nalezy niezwtocznie zazadaé tego
@znajmienia.

9. Przyjazd (przejazd) kazdego pociggu nalezy po-
twierdzi¢ niezwlocznie, gdy spetnione zostang naste-
pujace warunki:

1) pociag mingt sygnatowe miejsce kofca pociagu,

2) w ustalony sposob stwierdzone, ze pocigg przyje-
chat {przejechat) w catosci,

3) na semaforze wjazdowym lub odstepowym sygnat
zezwalajacy zmieniony zostat na sygnat ,,5taj”,

4) wygasto éwiatio sygnatu zastgpczego.

10. Przyjazd (przejazd) pociagu kaidy posterunek
nastepczy zobowigzany jest potwierdzi¢ najblizszemu
tylnemu posterunkowi nastepczemu, a na szlakach
z ruchem jednotorowym dwukierunkowym podzielo-
nym na odstepy réwniez posterunek zapowiadawczy
potwierdza przyjazd ostatniego pociggu tylnemu po-
sterunkowi zapowiadawczemu przed zmiang kierunku
ruchu po tym torze.

11. Potwierdzenie przyjazdu pociagu jest stwier-
dzeniem, Ze ostatni odstep lub tor szlakowy, z ktdrego
przyjechat pociag, jest wolny. Wyjatek stanowi po-
twierdzenie przyjazdu powracajacej ze szlaku lokomo-
tywy popychajacej pociag do kilometra, jak rowniez
potwierdzenie przyjazdu pociagu, za ktorym wypra-
wiony zostat nastepny pocigg w odstepie czasu; po-

twierdzenia te oznaczajg tylko przyjazd tej lokomotywy
lub tego pociagu, nie oznaczaja natomiast, Ze szlak jest
wolny.

12. Gdy po uptywie 5 minut od rozktadowego cza-
su jazdy nie otrzymano potwierdzenia przyjazdu pocia-
gu, nalezy dowiedzieé sie o przyczynie braku tego po-
twierdzenia.

13. Radiotelefoniczne zapowiadanie pociggdéw sto-
suje sig jako podstawowy spasob zapowiadania pocig-
gow lub jako sposdb zastepczy, w przypadku powsta-
nia catkowitej przerwy tgcznosci przewodowe.

14, W czasie trwania zastgpczego radiotelefonicz-
nego zapowiadania pociggow nie nalezy wyprawiac
pociagow:

1) na bocznice i z bacznic szlakowych, jezeli w miejscu
odgatezienia istnieje posterunek bocznicowy nie
bioracy udziatu w prowadzeniu ruchu,

2) w odstepie czasu,

3) przewozgcych towary niebezpieczne.

15. Szczegdtowe postanowienia w zakresie prowa-
dzenia ruchu pociggdw, na podstawie zastepczego ra-
diotelefonicznego zapowiadania w dostosowaniu do
warunkaw migjscowych, okresla regulamin techniczny
posterunku ruchu.

Oddziat 3

Prowadzenie ruchu pociagdéw na szlakach
z pofsamoczynng blokadg liniowa

§ 23. 1. Na szlakach wyposazonych w pétsamo-
czynna blokade liniowa ruch pociggéw nalezy prowa-
dzi¢ za pomoca tych urzadzen.

2. Na szlaku dwutorowym bezposrednio przed od-
jazdem pociggu dyzurny ruchu zobowigzany jest tele-
fonicznie lub za pomoca odpowiednich urzadzen prze-
kaza¢ do sgsiedniego posterunku, do ktérego wypra-
wiany jest pociag, numer wyprawianego pociagu i do-
datkowe infarmacje zwiazane z bezpieczeristwem ru-
chu.

3. Na szlaku jednotorowym z dwukierunkows blo-
kadg liniowa obstuge urzgdzen blokady liniowe| po-
przedza telefoniczne zadanie i uzyskanie pozwolenia
na wyprawienie pociagu.

4. Spostb przekazu informacji, ¢zas przekazu infor-
macji przed spodziewanym odjazdem pociggu, w za-
leznosci od warunkow mieiscowych, okresla zarzad ko-
lei w regulaminie technicznym.

5. Na szlaku z pdtsamoczynng blokada liniowag na-
lezy po jednym lub po obu torach szlakowych:

1) stosowac telefoniczne zapowiadanie pociagéw bez
osobnego wprowadzania telefonogramem, w ra-
zie:
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a) zamkniecia jednego z toréw szlaku dwutorowe-
go i wprowadzenia ruchu jednotorowego dwu-
kierunkowego po torze czynnym, jezeli blokada
liniowa nie jest przystosowana do prowadzenia
ruchu dwukierunkowego po kazdym torze,

b} wyprawienia pociagu po torze zamknigtym,

c) wyprawienia pociggu po torze w kierunku prze-
ciwnym do zasadniczego, gdy oba tory sa czyn-
ne, a blokada liniowa nie jest przystosowana do
prowadzenia ruchu dwukierunkowego po kai-
dym torze,

d) wyprawienia pociggu do okreslonego kilometra
na szlaku i z powrotem,

e) wyprawienia pociagu z postojem na kilometrze
celem obstugi bocznicy, jak rowniez w razie wy-
prawienia pociagu na bocznice lub z bocznicy,
przy ktorej jest posterunek pomocniczy lub bocz-
nicowy,

f) wyprawienia pociaggu z lokomotywa popychajg-
¢g pociag do kilometra na sziaku i powracajgca
na stacje wyprawienia albo z lckomotywa popy-
chajaca pociag do sasiednigj stacji, gdy lokomo-
tywa ta nie jest sprzegnigta z pociagiem,

g) wyprawienia pojazdu pomocniczego — zapo-
wiadac nalezy tylko pojazd pomocniczy,

h) wyprawienia pociagu w odstepie czasu,

wprowadzi¢ telefoniczne zapowiadanie pociagow
telefonogramem, gdy:

a) na semaforze wyjazdowym lub wjazdowym na
posterunku odgateznym bez semafora wyjazdo-
wego nie mozna nastawic sygnatu zezwalajgce-
go,

b} biokada liniowa dziata nieprawidtowo,

¢) urzgdzenia blokady nie moga byé obstugiwane
tub nie wolno ich obstugiwac,

d) uzyto do jazdy pociagu wyjatkowo droge prze-
biegu, dla kiérej nie jest przewidziane nastawie-
nie sygnatu zezwalajacege na semaforze wyjaz-
dowym albo dla ktérej nie ma semafora,

e) brak jest zamknigcia lub zdjeto plombe z urza-
dzenia wspotpracujgcego z blokada liniowa,

f) uprawniony pracownik utrzymania urzadzen ste-
rowania ruchem poleci pisemnie potrzebe tele-
fonicznego zapowiadania pociagow,

g) nie mozna nastawié¢ sygnatu ,5t6j” na semafo-
re,

h} nieprawidtowo dziata sprzegfo ramienia sema-
fora wyjazdowego,

i) powstanie usterka w dziataniu urzgdzefi wspot-
pracujacych z urzadzeniami blokady liniowej
{zastawka elektryczna nad blokiem koncowym,
licznik wigcznika lub zwalniacza itp.},

i} powstanie przeszkoda w nastawieniu sygnatu ze-
Zwalajgcego na jazde na semaforze odstgpo-

wym posterunku obstugiwanego {zapowiadanie
telefoniczne obejmuje cdstep miedzy posterun-
kiem odstepowym a przednim posterunkiem na-
stepczym},

6. Zapowiadanie telefoniczne wprowadza dyzumy
ruchu (uprawniony pracownik posterunku ruchu) tego
posterunku nastepczego, na kidrym zaistniata przyczy-
na wymagajgca wprowadzenia tego zapowiadania. Je-
zeli przyczyna ta powstata na posterunku odstepo-
wym, na ktérym blok poczatkowy i koncowy obstugi-
wane s3 wspolnym klawiszem, zapowiadanie telefo-
niczne nalezy wprowadzi¢ na dwéch przylegtych od-
stepach.

7. Podczas obowiagzywania telefonicznego zapo-
wiadania pociggow:

1) podstawa prowadzenia ruchu pociagow jest telefo-
niczne zapowiadanie pociggow, natomiast urzg-
dzenia blokady liniowej nalezy obstugiwaé pomoc-
nicza, o ile jest to mozliwe,

2) telefonogramy zapowiadawcze nalezy nadawaéd
przed obstuzeniem blokady liniowe],

3) blok koficowy obstugiwany przez wyznaczonego
regulaminem technicznym pracownika moina za-
blokowac tylko na kazdorazowe polecenie dyzur-
nego ruchu,

4) w czasie obowiazywania telefonicznego zapowia-
dania pociggow nalezy stosowad zgodnie z ich
przeznaczeniem srodki pomocnicze.

8. Jezeli ustata potrzeba telefonicznego zapowiada-
nia pociggdw, nalezy to zapowiadanie odwotaé dopie-
ro wtedy, gdy:

1) na szlaku jednotorowym z ruchem dwukierunko-
wym przejedzie po jednym pociggu w kaidym kie-
runku przy prawidtowo dziatajacej blokadzie,

2) na szlaku dwutorowym:

a) przy ruchu dwutorowym jednckierunkowym po
kazdym torze, na ktérym obowigzywato telefo-
niczne zapowiadanie, przejedzie pocigg w kie-
runku zasadniczym dla tego toru, przy prawidio-
wo dziatajace] blokadzie,

b} przy czasowym ruchu jednotorowym dwukie-
runkowym, jezeli urzadzenia sterowania ruchem
kolejowym nie sg przystosowane do prowadze-
nia takiego ruchu, po przywroceniu ruchu dwu-
torowego jednokierunkowego po kazdym torze
przejedzie przy prawidiowo dziatajacej bloka-
dzie po jednym pociggu w kierunku zasadni-
czym dla kazdego z tych tordw,

¢) przy czasowym ruchu dwukierunkowym po to-
rze szlaku dwutorowego, przy czynnych obu to-
rach, bez urzadzen sterowania ruchem kolgjo-
wym przystosowanych do prowadzenia takiego
ruchu, po przejeidzie wszystkich pociggow po
torze z kierunku przeciwnego do zasadniczego
przejedzie po tym torze, przy prawidtowo dziata-
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jacej blokadzie, pociag w kierunku zasadniczym
dla tego toru.

9, Telefoniczne zapowiadanie pociggow odwotuje,
po ustaniu przyczyny jego wprowadzenia, dyzurny ru-
chu, ktory je wprowadzif,

Oddziat 4

Prowadzenie ruchu pociggdw na szlakach
z samoczynna blokadg liniowa

§ 24. 1. Po wyprawieniu kazdego pociggu na szlak
z blokada samoczynna dyzurny ruchu zobowigzany
jest przekaza¢ do przedniego obstugiwanego poste-
runku infarmacje 0 numerze wyprawianego pociggu,
telefonicznie lub za pomoca specjalnego urzadzenia.

2. Wigczenia na samoczynnos$é semaforow odno-
szgcych sie do toréw gtdwnych zasadniczych dyzurny
ruchu moze dokonaé tylko wtedy, gdy nie zagraia to
bezpieczenstwu ruchu.

3. Nastawienie semafordéw na dziatanie samoczyn-
ne nie zwalnia dyzurnego ruchu od $ledzenia ruchu po-
ciggéw.

4. Samoczynnos¢ semaforéow wolno wyltaczyc
wadwezas, gdy na odcinkach drogi przebiegu ostania-
nych semaforami wlgczonymi na samoczynnosé nie
znajduje sie pocigg i gdy co najmniej dwa odcinki zbli-
Zania nie wskazujg zajetosci. W przypadku grozacego
niebezpieczenstwa sygnal zezwalajgcy na semaforze
nalezy natychmiast zmienié na sygnat , St6j”.

5. Na szlakach z blokadg samoczynng zabrania sie
wyprawiaé pociag z lokomotyws popychajaca pociag
do kilometra i powracajgca ze szlaku na stacje wypra-
wienia.

6. Na szlaku z samoczynng blokadg liniowa nalezy
po jednym lub po obu torach szlakowych:

1) stosowac telefoniczne zapowiadanie pociggow
bez osobnego wprowadzania telefonogramem,
w razie:

a) zamknigcia jednego z toréw szliaku dwutarowe-
go i wprowadzenia ruchu jednotorowego dwu-
kierunkowego po torze czynnym, gdy blokada
nie jest przystosowana do takiego ruchu {jedno-
kierunkowa),

b} wyprawienia pociagu po torze zamknigtym,

c) wyprawienia pociagu po torze w kierunku prze-
ciwnym do zasadniczego, gdy oba tory szlaku
dwutorowego 83 czynne, a blokada nie jest przy-
stosowana do prowadzenia ruchu dwukierunko-
wego po kazdym torze,

d) wyprawienia pociagu do okre$lonego kilometra
na szlaku i z powrotem do stacji wyprawienia,

e) wyprawienia pociagu z postojem na szlaku w ce-
lu obstugi bocznicy albe wyprawienia pociagu
na bocznice, przy ktérej jest posterunek pomoc-
niczy lub bocznicowy,

f} wyprawienia pojazdu pomocniczego nie oddzia-
fujgcego na urzadzenia sterowania ruchem kole-
jowym (zapawiadanie tylko pojazdu pomocni-
czego),

g) wyprawienia pociggu roboczego z postojem na
szlaku i z jazda do nastepnej stacji,

h} wyprawienia po torze, w kierunku przeciwnym
do zasadniczego, pociggu do okreslonego kilo-
metra na szlaku lub na bocznice, przy ktorej nie
ma posterunku ruchu, i z powrotem na stacje
wyprawienia,

2) wprowadzié telefoniczne zapowiadanie pociggdw
telefonogramem, w razie:

a) wykonywania robét w urzadzeniach sterowania
ruchem kolejowym, gdy pracownik prowadzacy
roboty wpisze do odpowiedniej dokumentacji
potrzebe wprowadzenia telefonicznego zapo-
wiadania pocigagow,

b) gdy dwa odcinki oddalania stale wykazuja zaje-
tosé, jak rowniez gdy trzy lub wiecej samoczyn-
nych semafordw odstepowych dziata niewtasci-
wie,

¢) nienastawienia sig sygnatu ,5taj” na semaforze
posterunku zapowiadawczego,

d) niedziatania lub nieprawidtowego dziatania sa-
moczynnej blokady liniowej.

7. Gdy pociagg wyprawiony jest w odstepie poste-
runkow nastepczych, maszyniste pociggu nalezy za-
wiadomié rozkazem pisemnym (dorgczonym lub prze-
kazanym za pomoca urzadzen tacznosci) o:

1) jezdzie pociagu w odstepie posterunkéw nastep-
czych,

2) niewaznosci sygnatdéw na samoczynnych semafo-
rach odstgpowych,

3) potrzebie ostroinej jazdy od ostatniego samoczyn-
nego semafora odstepowego (osygnalizowanego
odpowiednim wskaznikiem).

8. W razie nieprawidtowego dziatania blokady li-
niowej nalezy na posterunkach ruchu zastosowac od-
powiednie srodki pomocnicze.

9. W przypadku przywrdcenia prawidtowego dzia-
tania blokady samoczynnej bez udziatu pracownika
utrzymania urzadzen, zapis tego pracownika, dotycza-
cy odwolania telefonicznego zapowiadania pociggow,
nie jest wymagany.

Oddzialt &

Prowadzenie ruchu pociggéw na odcinkach
zdalnego prowadzenia ruchu

§ 25, 1. Ruch pociggdw na odcinkach linii kolejowej
przystosowanych do zdalnego prowadzenia ruchu po-
ciagow prowadzi z jednego miejsca (nastawni odcinka-
wej) dyzurny ruchu odcinkowy.
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2. Dla kazdego odcinka zdalnego prowadzenia ru-
chu zarzad kolei powinien opracowac regulamin tech-
niczny odcinka zdalnego prowadzenia ruchu,

3. Regulamin, o ktérym mowa w ust. 2, powinien
zawierac¢ wynikajgce z warunkdéw miejscowych szcze-
gotowe postanowienia, dotyczace:

1} prowadzenia ruchu na tym odcinku,
2) wykonywania manewrdw,

3) obstugi bocznic,

4} jazd pojazdéw pomocniczych,

5) zawiadamiania droznikow przejazdowych o odjei-
dzie poctagu lub pojazdu pomocniczego,

6) prowadzenia ruchu w czasie przerw w dziataniu
urzadzen.

4. Postanowienia regulaminu technicznego, o kto-
rych mowa w ust. 3, powinna poprzedzaé czeéé opiso-
wa, w ktorej nalezy wskazac:

1) granice zdalnego prowadzenia ruchu,

2) stacje styczne i sterowane,

3) ilog¢ torow,

4) miejsca usytuowania nastawni odcinkowej,

B) miejsca stafego znajdowania sie dyzurnych ruchu
miejscowych,

6) przejazdy i sposob ich zabhezpieczenia,

7} postepowanie w przypadkach naruszenia zalezno-
sci w urzadzeniach srk,

b. W regulaminie technicznym odcinka zdalnego
prowadzenia ruchu nalezy roéwniez okresli¢ podziat
i zakres obowiazkow pracownikow w odniesieniu do
utrzymania urzadzen zdalnego sterowania, tacznosci,
siect trakcyjnej, torow i rozjazdow.

6. Linie, odcinki linii oraz wezty, na ktérych obowig-
zuje zdalne prowadzenie ruchu, nalezy okresli¢ w we-
wnetrznym rozkladzie jazdy.

7. Na odcinkach zdalnego prowadzenia ruchu, wy-
posazonych w urzgdzenia zdalnego sterowania ru-
chem:

1} dlugosc kursujacych pociggdw nie moze przekra-
czacd najwiekszej dozwolonej dla danego odcinka,

2} kazda czynna kabina sterownicza powinna by¢ wy-
posaiona w sprawne urzadzenia radiotgcznosci
pociagowej,

3} tory na stacjach sterowanych powinny byé ozna-
czone tablicami z numerami tych torow,

4) kontrolg miejsca znajdowania sie pociggow na za-
rzgdzanym odcinku dyZzurny ruchu prowadzi na
podstawie wskazan wlasciwych urzgdzen,

B) podstawa prowadzenia ruchu jest samoczynna blo-
kada liniowa,

B) w razie przeszkad w dziataniu urzadzen zdalnego
sterowania dyzurny ruchu odcinkowy wprowadza
obstuge urzadzen nastawczych z nastawni migj-
scowe] tej stacji sterowanej, na ktérej nie mozna
abstugiwaé tych urzadzer za pamocg sterowania
zdalnego,

7} dyzurny ruchu miejscowy wykonuje polecenia dy-
zurnego ruchu odcinkowego w zakresie przyjmo-
wania i wyprawiania pociggow,

8) rejestracja sytuacji ruchowej moze odbywadé sie:
a) samoczynnie,

b) odrecznie przez dyzurnego ruchu odcinkowego
(na wykresie ruchu).

8. Na jednotorowym odcinku zdalnego prowadze-
nia ruchu hez urzgdzen zdalnego sterowania ruchem
i bez obsady mijanek ruch pociggow jest prowadzony
przez dyzurnego ruchu odcinkowego na podstawie ra-
dioteiefonicznego porozumienia sig z maszynistg po-
jazdu trakcyjnego (kierujacego pojazdem pomocni-
czym).

9. Warunkiem prowadzenia ruchu nz jednotoro-
wym odcinku bez urzgdzen zdalnego sterowania ru-
chem i bez obsady mijanek jest:

1) wyposazenie stanowiska dyzurnego ruchu odcin-
kowego i stanowiska maszynisty pojazddw kursu-
jgcych na danym odcinku w radiotacznoéé pocig-
gowa 0 zasiegu zapewniajgcym nalezyta styszal-
nos¢ rozmow, co najmniej w obrebie wszystkich
stacji i mijanek oraz na szlaku w osygnalizowanych
miejscach nawiazywania rozmow,

2) wyposazenie mijanek w urzgdzenia zapewniajace
nastawianie zwrotnic w wymagane dla danej jazdy
potozenie,

3) osygnalizowanie miejsc nawigzania rozmow z dy-
zurnym ruchu odcinkowym, niezbednych dla bez-
piecznego prowadzenia ruchu,

4) wyznaczenie tordw gtownych na mijankach bez ob-
sady dla wjazdu pociagow kazdego kierunku jazdy,

5) wyposazenie zwrotnic na mijankach w ogrzewanie
elektryczne, sterowane zdalnie lub autormatycznie,

6) wypaosaZenie stanowiska pracy dyiurnego ruchu
odcinkowego w urzgdzenia samoczynnie rejestru-
jace rozmowy dyZurnego, prowadzone zaréwno
srodkami tgcznosci bezprzewodowej, jak i przewo-
dowej,

7) wyposazenie stanowiska pracy dyzurnego ruchu
odcinkowego {stosownie do potrzeb) w urzadzenia
wspomagagace, rejestrujace 1 obrazujace sytuacje
ruchowa,
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8) techniczne lub organizacyjne rozwigzanie stwier-
dzenia przyjazdu pociagu na mijanke i jego odjaz-
du z mijanki w catosci,

9) dodatkowe wyposazenie pojazdow trakcyjnych
{pojazdéw pomocniczych) kursujacych na odcinku
objetym systemem zdalnego prowadzenia ruchu
w urzgdzenia i przybory, stosownie do potrzeb za-
wartych w postanowieniach regulaminu technicz-
nego odcinka zdalnego prowadzenia ruchu.

10. Na odcinkach zdalnego prowadzenia ruchu bez
obsady mijanek nie wolno wyprawiaé pociggow, kto-
rych dtugosc ogclna przekracza uzyteczna dtugosc naj-
krotszych gtownych toréw na mijankach.

11. Maszynista obowigzany jest poprzedzié zgto-
szeniem dyzurnemu ruchu kazdy wjazd, wyjazd lub
przejazd pociggu przez stacje (mijanke).

Oddziat 6

Szczegdlne sposoby prowadzenia
ruchu pociggdw.
Jazda na widocznosg

§ 26. 1. Jazdg na widocznos$¢ stosuje sie w nastepu-
jacych przypadkach:

1) jeieli samoczynny semafor odstgpowy nie wskazu-
je sygnatu zezwalajacego na jazde, to pociag po za-
trzymaniu sig i ruszeniu (z wyjatkiem pociggow to-
warowych, gdy na semaforze znajduje sie wskaz-
nik zezwalajacy na przejazd tych pociagdw bez za-
trzymania), mijajac ten semafor, wjezdia na od-
step, ktory nalezy uwazac za zajety przez poprzed-
ni pociag, przy czym predkosc¢ pociagu nie powin-
na przekraczac 20 km/h,

2) w razie wyprawienia pociggu w odstepie czasu,

3) jeieli pod okredglonymi warunkami wyprawia sie
pocigg na szlak badz odstep, o ktérym nie wiado-
mo, czy zostat zwolniony przez poprzedni pociag.

2. W czasie jazdy na widocznosé nie obowigzuje za-
sada, ze na jednym szlaku bad? odstepie moze znajdo-
wac sie tylko jeden pociag.

3. W czasie jazdy na widocznosé nalezy zachowad
szczegolne srodki ostroznosci i tak regulowac predkosé
jazdy pociggu, aby mozliwe bylo zatrzymanie go w po-
re przed przeszkoda.

Oddziat 7

Prowadzenie ruchu pociagoéw
do obstugi bocznic i tadowni na szlaku

§ 27. 1. Obsluga bocznic i tadowni odgatezionych
od tordw szlakowych odbywa sie wyznaczonymi po-
ciggami przez stacje obstugi, zgodnie z regulaminem
obstugi opracowanym przed uruchomieniem bocznicy
{tadowni) i planem obstugi.

2. Podstawianie i zabieranie wagonoéw z bocznicy
(tadowni} osobna lokomotywa odbywa sig wedtug po-

stanowien obowigzujacych przy przyjmowaniu i wy-
prawianiu pociggow.

3. Wyprawianie pociagdw do obstugi bocznicy po
torze szlakowym w kierunku przeciwnym do zasadni-
czego moze by¢ zarzadzone wedtug zasad obowigzujg-
cych dla jazd po torze zamknigtym.

4. Sposoh obstugi bocznicy zalezy od tego, czy przy
odgatezieniu bocznicy (tadowni) na szlaku nie ma po-
sterunku ruchu przeznaczonego do obstugi bocznicy,
czy tez jest posterunek pomacniczy albo posterunek
bocznicowy, oraz od tego, czy szlak jest wyposazony
w blokade liniowa. Sposéb obstugi zalezy réwniez od
przyjetege postepowania z kluczem od zwrotnicy od-
gateziajacej bocznice (fadownie) oraz od warunku, czy
pociag po cbstudze bocznicy ma jechaé do nastepnej
stacji, czy tez ma powrodcic na stacje obstugujaca.

5. W razie zajecia toru szlakowego przez pocigg ob-
stugujacy bocznice (tadownig) lub manewrujacy tabor,
na posterunkach zapowiadajgcych nalezy zastosowac
$rodki pomocnicze.

6. W razie zagubienia klucza od bocznicy, do czasu
zmiany zamka lub rejestru klucza, nalezy druzyny po-
ciagowe uprzedzac rozkazem pisemnym, dorgczonym
lub przekazanym sraodkami tacznoéci, nakazujgcym za-
trzymanie sig przed tg zwrotnicg i sprawdzenie jej na-
stawienia i zamknigcia.

7. Szczegdlowe postanowienia w sprawie obstugi
bocznicy (tadowni) w dostosowaniu do warunkéw
miejscowych (ukfadu toréw, urzadzen sterowania ru-
chem kolejowym, potrzeb i mozliwosci techniczno-ru-
chowych}, okresla zarzad kolei w regulaminie obstugi
bocznicy (tadowni}.

Oddziat 8

Prowadzenie ruchu pociggdw gospodarczych
i roboczych

% 28. 1. Pociagi gospodarcze i robocze powinny kur-
sowaé wedtug rozktadu jazdy opracowanego na pod-
stawie zgtoszonych plandw pracy tych pociagow;
w przypadkach pilnych zglosze pociagi robocze mogg
by¢ wyprawiane bez rozkfadu jazdy na podstawie po-
rozumienia sasiednich posterunkow zapowiadaw-
czych,

2. Jezeli pocigg gospodarczy jedzie do usunigcia
awarii powodujacej przerwe w ruchu pociggdw, nalezy
wyznaczye mu stopien pierwszenstwa przewidziany
dla pociggu ratunkowego,

3. Dla jazdy pociggu roboczego naleiy zamknaé tor
szlakowy; nie dotyczy to pociggdw (taboru specjalne-
go), ktére stuza do konserwacji sieci trakcyjnej pod na-
pigciem.

4. Pociag roboczy pracujgcy na szlaku powinien
przyjechaé¢ na wskazang stacje nie pozniej niz na 5 mi-
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nut przed wyprawieniem innego pociggu na tor szlako-
wy, na ktgrym pracowat pociag roboczy.

5. Przy prowadzeniu paciggu roboczego, ktorego
wagony dla wykonania pracy na szlaku majg byé rozta-
czone na spadku wiekszym niz 2,5%., lokomotywa po-
winna byé umieszczona od strony spadku, a odczepio-
ne grupy wagonaw powinny by¢ przepisowo zabezpie-
czone przed zbiegnieciem {hamulcem recznym, pltoza-
mi hamulcowymi lub klinami} i dozorowane przez
uprawnionego pracownika.

6. W przypadku koniecznosci wyprawienia kilku po-
ciagow na ten sam szlak moina je polaczyc¢ i wyprawic
razem, nadajac kazdemu z nich osobny kolejny numer
lub nazwe. Po przyjeidzie polaczonych pociggow robo-
czych dyzurny ruchu powinien upewnié sie, czy przyje-
chaty wszystkie paciagi robocze, ktére byty wyprawio-
ne zespotowo.

7. W czasie zajecia szlaku przez pociag roboczy nale-
7y stosowac na posterunkach ruchu srodki pomocnicze.

Oddziat 9
Prowadzenie ruchu pociagdéw ratunkowych
§ 29. 1. Przejazd pociagu ratunkowego do miejsca
wypadku (awarii) odbywa sie bez rozktadu jazdy, zgod-

nie z przepisami 8 6 ust. 6.

2. Q najwiekszej dozwolonej predkosci jazdy pocig-
gu ratunkowego na poszczegolnych odcinkach nalezy

powiadomi¢ druzyne pociggowag rozkazem pisemnaym,

doreczonym lub przekazanym za pomoca urzadzen
tgcznosci.

3. Jazda pociggu ratunkcwego od stacji przylegtej
do szlaku, na ktérym zdarzyt sie wypadek, do miejsca
wypadku oraz powrot tego pociggu na te stacie odby-
wa sig po torze zamknigtym.

Oddziat 10

Prowadzenie ruchu pociagéw
w odstepie czasu

§ 30. 1. W razie koniecznosci niezwlocznego po-
wigkszenia zdolnosci przepustowe] szlaku, na ktorym
nie ma posterunkdw cdstepowych, dopuszcza sig za
zgoda zarzadu kolei, w zaleinosci od warunkow miegj-
secowych, wyprawianie pociggdw towarowych w od-
stepie czasu nie mniejszym niz 10 minut w porze dzien-
nej lub 15 minut, gdy jest ciemno..

2. Zabrania sie prowadzenia ruchu w odstepie czasu:

1) gdy szlak posiada niekorzystny profil (pochylenie
powyzej 10%o0) lub ograniczong widzialnesé albo
splot lub skrzyzowanie tordéw w jednym poziomie,

2) po torze w kierunku przeciwnym do zasadniczego
szlaku dwutorowego,

3) pociggow nie majacych na czole czynnej kahiny ste-
rowniczej,

4) gdy warunki atmosferyczne zmniejszajg wymaga-
ng widocznosé sygnatow,

B} gdy nie dziata lub dziata wadliwie tgczno$¢ zapo-
wiadawcza,

6} gdy rozkladowa predkosg jazdy pociggu poprzedza-
jacego jest mniejsza niz predkosé jazdy pociggu,
ktéry miatby by¢ wyprawiony za nim,

7} gdy pociag poprzedzajgcy ma przewidziany postoj
na szlaku,

8) gdy druzyna trakcyjna zgtosi niemoznosc¢ dotrzy-
mania rozktadowego czasu jazdy,

9) pociggdw pasazerskich lub mieszanych,

10) pociagow, w kidrych znajduja sie przesytki niebez-
pieczne,

11) gdy diugosc pociagu poprzedzajgcego przekracza
dtugosé dozwolong dla danego odcinka.

3. Druzyny pociag'c’)w wyprawianych w odstepie cza-
su nalezy powiadamiaé rozkazami pisemnymi o prowa-
dzeniu ruchu w odstepie czasu i o jezdzie na widocznosc.

4, W czasie prowadzenia ruchu pociggow w odste-
pie czasu, zaréwno na torze szlaku dwutorowego, jak
i na szlaku jednotorowym, zapowiadanie pociagéw na-
lezy prowadzi¢ w sposab ustalony dla szlakdw jedno-
torowych z ruchem dwukierunkowym.

5. Szczegolowe postanowienia dotyczgce prowa-
dzenia ruchu pociggoéw w odstepie czasu w dostoso-
waniu do warunkéw miejscowych zarzad kolei okresla
w regulaminach technicznych posterunkéw ruchu.

QOddaziat 11

Prowadzenie ruchu pojazdow
trakcyjnych luzem

§ 31. 1, Pojazd trakcyjny moze by¢ wyprawiony lu-
zem, gdy przestanie go pociggiem jest niemozliwe lub
niecelowe.

2. Ruch pojazdéw trakeyjnych luzem, wyprawia-
nych na szlak, nalezy prowadzi¢ na zasadach ustalo-
nych dla pociagow.

3. Pojazd trakcyjny luzem moie byé wyprawiony
bez szczegdtowego rozktadu jazdy:

1) na zasadach pociggu ratunkowego dla $ciagnigcia
pociagu lub czesci pociagu, dla udzielenia pamocy,
dla nawiazania tacznogci w czasie przerwy w tgcz-
nosci itp.,

2) w przypadkach wyjgtkowych, uzasadnionych pilng
potrzebg eksploatacyjna.

4. Dyzurny ruchu stacji wyprawiajgcej pojazd trak-
cyjny luzem bez rozktadu jazdy obowigzany jest podaé
maszyniscie: numer pociggu, czas odjazdu, stacje prze-
Znaczenia i najwigksza dozwolong predkosc.
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Oddziat 12

Prowadzenie ruchu pociggdw

na szlaku jednotorowym obstugiwanym
jednym pojazdem trakcyjnym
bez zapowiadania pociagow

§ 32. 1. Na szlaku jednotorowym bez urzadzen blo-
kady liniowej, na ktdrym jeden pojazd trakcyjny obstu-
guje wszystkie pociagi, ruch pociggéw moie odbywaé
sie bez zapowiadania.

2. Ruch pociggdw moZe byé prowadzony jednym
pojazdem trakeyjnym bez zapowiadania rowniez mig-
dzy posterunkiem zapowiadawczym a kohAcowym
puntktem linii bez posterunku zapowiadawczego, pod
warunkiem e miedzy tym posterunkiem a punktem
koncowym oraz w punkcie koncowym nie bedzie znaj-
dowal sig zaden inny pociag.

3. Srodkiem porozumiewania sig druzyny pociggo-
wej z dyzurnym ruchu posterunku zapowiadawczego
po wyjeidzie ze stacji obstugi powinna by¢ radiotgcz-
nosé pociggowa lub tacznosc telefoniczna.

4. SzczegoOtowe zasady prowadzenia ruchu w do-
stosowaniu do warunkdow miejscowych na szlaku,
o ktérym mowa w ust. 1, okresli zarzad kolei w regula-
minie technicznym.

Oddzial 13

Prowadzenie ruchu pociggow
na podstawie pisemnego porozumienia
w czasie catkowitej przerwy w facznosci

§ 33. 1. Jeieli brak jest urzgdzen blokady liniowej
lub porozumienie za pomoca tych urzadzen nie moze
byé podstawg prowadzenia ruchu pociggdw na szlaku,
a w ciggu co najmniej 5 minut nie mozna porozumied
sie bezposrednio z whasciwym dyzurnym ruchu przy
uzyciu jakichkolwiek urzadzen tacznosci, to nalezy
uznaé, ze nastapita catkowita przerwa w tgcznosci.

2. W czasie catkowite] przerwy w tacznasci ruch po-
ciggow nalezy prowadzié na podstawie pisemnego
porozumienia.

3. Na linach jednotorowych pisemne porozumie-
nie, o ktorym mowa w ust. 2, nawigzuje dyzurny ruchu
za posrednictwem najblizszego pociagu kierunku nie-
parzystego, jako uprzywilejowanego. Gdyby jednak
stacja wyprawiajgca pociagi parzyste na szlak objety
przerwa w fgcznosci otrzymata pozwolenie na wypra-
wienie pociggu parzystego, pociag taki powinien byé
wyprawiony.

4. Jezeli nie uzyskano ani nie wydano pozwolenia
na wyprawienie pociggu, mozliwe jest bez porozumie-
nia, lecz po uprzednim upewnieniu sie, ze szlak jest wol-
ny, wystanie pierwszego pociggu kierunku nieparzyste-
ga, jako kierunku uprzywilejowanego, i przesfanie nim
pisemnego ,zawiadomienia”. W przypadku braku po-
ciagu dla kierunku nieparzystegao, gdy zajdzie pilna po-
trzeba nawigzania porozumienia dla wyprawienia po-

ciggu kierunku parzystego, dyzurny ruchu posterunku
zapowiadawczego wyprawiajacy pociaggi kierunku nie-
parzystego powinien ,zawiadomienie” przestac srod-
kiem komunikacji szynowej, drogowej lub pieszo.

5. Podczas catkowitej przerwy w facznosci na szlaku
dwutorowym mozina wyprawic nastepny pociag bez
otrzymania potwierdzenia przyjazdu pociggu poprzed-
niego, po upltywie czasu potrzebnego na dojazd tego po-
ciggu do nastepnego posterunku zapowiadawczego
z doliczeniem 5 minut, a w przypadku wystania przed
przerwa w lacznosci pociggu na bocznice lub z bocznicy
do sasiedniego posterunku zapowiadawczego czas wy-
stania nastepnego pociagu nalezy opoznié¢ o 10 minut.

6. Wyprawianymi pociggami nalezy przesylaé sa-
siedniemu posterunkowi zapowiadawczemu ,zawia-
domienie”, zawierajace potwierdzenie przyjazdu po-
ciggu przeciwnego kierunku jazdy oraz informacie
o sytuacji ruchowej.

7. W razie catkowitej przerwy w tacznosci:

1) semafory posterunkéw bioracych udziat w prowa-
dzeniu ruchu obstuguje sig, jezeli obstuga ich jest
mozliwa i nie jest zabroniona,

2) sygnaty na semafaorach posterunkow wytaczonych
z udziatu w regulowaniu ruchu {posterunkéw od-
stepowych) sg niewaine,

3) przez posterunek wytaczony z udziatu w prowadze-
niu ruchu, a posiadajacy zwrotnice, pociag moze
przejecha¢ po otrzymaniu recznego sygnatu ze-
zwalajacego, ktory oznacza, Zze droga przebiegu
jest prawidiowo nastawiona i zabezpteczona.

8. Podczas catkowite] przerwy w tacznosci nie mo-
ga byé wyprawiane pociagi:

1) nie dojezdzajace do sasiedniego posterunku zapo-
wiadawczego nie wytaczonego z udziatu w prowa-
dzeniu ruchu,

2} z popychaczem do okreslonego miejsca na szlaku
i Z powrotem,

3) na bocznice i z bocznic szlakowych bez posterunku
bocznicowego lub z posterunkiem pomochiczym
nie biorgeym udziatu w prowadzeniu ruchu,

4) w odstepie czasu,

b} ktérych wyprawienie wymaga uprzedniego za-
mkniecia toru, z wyjatkiem pociggu ratunkowego,

6) z tadunkiem niebezpiecznym oraz z przekroczong
skrajnig,

7} z jednoosobowa obsada pojazdéw trakeyjnych bez
druzyny konduktorskiej.

QOddziat 14
Postepowanie z pociggiem popychanym
§ 34. 1. Uzycie lokomotywy popychajacej {dodatko-

wej lokomotywy wspomagajace] prace lokomotywy
pociagowej} stosuje sie w przypadkach ckreslonych
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w wewnetrznym rozkladzie jazdy. W razie uszkodzenia
pojazdu trakcyjnego w pociggu lub w innych szczegol-
nych przypadkach nie przewidzianych rozktadem jazdy
popychacz moZe byc uzyty na odcinkach linii (szla-
kach), na ktérych popychanie pociagow nie zostato za-
kazane.

2. Wykaz odcinkdow {szlakdw), na ktérych obowig-
zuje zakaz uzywania popychaczy, nalezy okreslic w we-
wnetrznym rozkiadzie jazdy. Postanowienia dotyczace
prowadzenia ruchu na szlaku przy uiyciu popychaczy
zarzad kolei ckresla w regulaminach technicznych.

3. Nie moze by¢ popychany pociag, w ktorego skta-
dzie znajdujg sie:

1) wagany z tawami pokretnymi, potaczone samym
tadunkiem lub rozwora albo wagonem posrednim,

2} wagony bez taw pokretnych zatadowane przesytka-
mi nadzwyczajnyrmi,

3) wagon na koncu peociggu, z uszkodzeniem unie-
mozliwiajacym wlaczenie go w innym miejscu po-
ciggu.

4. Jeieli pocigg ma byé popychany do stacji, na kto-
rej ma postéj, lokomotywe popychajacg nalezy sprze-
gnac z pociggiem i wigczy¢ w przewdd hamulca zespo-
lonego. Jezeli pociag ma byc popychany tylko na cze-
$ci szlaku lub do stacji, na ktorej nie zatrzymuje sig, to
nie nalezy sprzegac z nim lockomatlywy popychajgce;.
W razie uzycia dwoch lokomotyw do popychania po-
ciagu powinny ane byc ze soba sprzegniete i potaczo-
ne przewodem hamulca zespolonego.

5. W wewnetrznym rozktadzie jazdy dla odcinka
{szlaku), na ktérym stosuje sie rozktadowe popychanie
okreslonych pociggow, nalezy podaé szczegotowe
wskazowki dotyczace jazdy i powrotu popychacza. Ma-
szynista popychacza powinien posiadaé zeszyt we-
whnetrznego rozkladu jazdy obejmujacy obstugiwany

pociag.

6. O popychaniu pociggu na szlaku, nie przewidzia-
nym wewnetrznym rozktaderr jazdy, oraz wskazaniuy,
co bedzie zezwoleniem na wjazd popychacza, jezeli nie
odbedzie sie on na sygnal zezwalajgcy na semaforze
wijazdowym lub na sygnat zastepczy na tym semafo-
rze, nalezy powiadomic druzyny trakcyjne rozkazem pi-
semnym, a pozostatych czionkdw druzyny pociggowej
— ustnie. O popychaniu pociggu na szlaku, na ktérym
przewidziane jest popychanie pociagow, druzyne po-
ciggowg powinien zawiadomic ustnie lub radiotelefo-
nem dyzurny ruchu osobiscie lub za posrednictwem
innego uprawnionego pracownika.

7. W czasie jazdy pociagu popychanego druizyna
pociagowa obowigzana jest zwracaé baczna uwage na
skfad pociggu oraz na sygnaty podawane z pociggu, ze
stacji lub ze sziaku. Maszynista lokomotywy popycha-
jgcej powinien stosowac sig do sygnatdw podawanych
przez maszyniste lokomotywy ciaggnacej i zwracad
uwage na skiad pociagu, szczegdéinie w czasie jazdy na
tukach.

8. Jezeli lokomotywa popychajgca nie sprzegnieta
z pociggiem pa ukonczeniu popychania ma dojechac
do sasiednie] stacji, maszynista powinien jechac caty
czas w zetknieciu ze skfadem pociagu. Na stacji loko-
motywa popychajaca powinna zatrzymaé sig w miej-
scu wyznaczanym w regulaminie technicznym lub
w miejscu wskazanym w rozkazie pisemnym.

9. Jeieli popychacz jedzie z pociggiem do nastep-
nej stacji, to w telefonogramach zapowiadawczych, za-
wierajgcych oznajmienie odjazdu pociggu oraz po-
twierdzenie przyjazdu pociagu, nalezy po numerze po-
ciggu doda¢ stowa: ,z popychaczem sprzegnietym”
{ub ,z popychaczem nie sprzegnietym™.

10. Jezeli papychanie pociggu ma odbywad sie tyl-
ko do okreslonego kilometra na szlaku, po czym popy-
chacz ma powrdcié na stacje wyprawienia, to w telefo-
nogramach zapowiadawczych, zawierajgcych zadanie
i danie pozwolenia na wyprawienie pociggu oraz
oznajmienie odjazdu pociagu, naleizy po numerze po-
ciaggu dodac stowa: ,z popychaczem do kilometra ...".
W telefonogramach zawierajacych potwierdzenie przy-
jazdu popychacza na stacje wyprawienia nalezy okre-
$li¢ go ,popychacz od pociagu numer ...”; jezeli dla po-
wracajgcego popychacza wyznaczono osobny numer
pociagu, to numer ten powinien poprzedza¢ wymie-
nione okreslenie.

11. Powrdt popychacza ze szlaku odbywa sie na za-
sadach przewidzianych dla pociagu bocznicowego, tj.
z kierunku przeciwnego do zasadniczego, przy czym,

1) przejazd przez posterunek odstepowy cdbywa sig
na sygnat zezwalajacy na semaforze odstepowym
{jesli jest zabudowany) lub na reczny sygnal ,.Do
mnie”;

2) wjazd na stacje lub posterunek odgatginy ocdbywa
sig:

a) na sygnat zezwalajgcy lub sygnat zastepczy na
semaforze wijazdowym, odnoszgecym sie do
wijazdu z kierunku przeciwnego do zasadnicze-

go,

b} na sygnat zastepczy, podany na sygnalizatorze
sygnaltu zastepczego, odnoszacym sig do wjaz-
du z kierunku przeciwnego do zasadniczego,

c) na rozkaz pisemny, doreczony lub przekazany za
pomoca urzadzen facznosci.

Szeczegotowe wskazéwki dotyczace pozwolkenia na
wijazd popychacza powinny by¢ okreslone w regula-
minie technicznym.

12. Na szlakach z pdétsamoczynna blokada liniowa
lokomotywa popychajgca powinna zasadniczo dojez-
dzac z pociggiem do nastepnej stacji. Powrot lokomo-
tywy popychajacej pociagg do okreslonego miejsca na
szlaku z blokada liniows pétsamoczynna jest dozwolo-
ny, jezeli urzadzenia uniemcziliwiajg wyprawienie po-
tiagu przed powrotem lokomotywy popychajgce).
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13. Na szlaku z blokada samoczynng lokomotywa
popychajgca zobowigzana jest dojezdzac z pociagiem
do nastepnej stacji.

14. Dla zaznaczenia zajecia szlaku (odstepu) przez
lokomotywe popychajaca, ktora powraca ze szlaku, na-
lezy od chwili wyprawienia pociggu z lokomotywa po-
pychajaca do czasu powrotu lub ofrzymania potwier-
dzenia powrotu lokomotywy popychajacej zastosowad
na posterunkach nastepczych srodki pomocnicze.

15. Szczegdtowy sposéb postepowania w warun-
kach miejscowych w przypadku popychania pociggéw
nalezy okresli¢ w regulaminie technicznym.

Oddziat 15
Postgpowanie z pociggiem pchanym

§ 3b. 1. Pociagi, ktére na ¢zole nie maja czynnej ka-
biny sterowniczej, sa pociagami pchanymi, przy czym
pociagi z czynnym plugiem odsnieznym na wlasnych
kotach znajdujacym sie przed iokomotywa pod wazgle-
dem ruchowym nie sa uwazane za pociagi pchane.

2. Lokomotywa pociagu pchanego powinna byc
sprzegnieta ze sktadem pociggu.

3. Na pierwszym wagonie pociggu pchanego po-
winien znajdowad sie pracownik wyznaczony do ob-
serwowania szlaku i podawania sygnatdw oraz zatrzy-
mania pociggu w razie potrzeby; pracownik ten powi-
nien podawac sygnat ,Baczno$é” w miejscach, w kto-
rych wymagane jest podanie tego sygnatu przez ma-
szyniste.

4. Jeleli pierwszy wagon nie posiada pomostu {ub
budki z hamulcem yecznym albo dostepu do kurka kori-
cowego przewodu gidwnega, to wyznaczony pracow-
nik powinien znajdowac sie na jednym z nastepnych
wagondw z urzgdzeniem do hamowania. Gdy mozli-
wos¢ obserwawania szlaku z tego wagonu jest niedo-
stateczna, na przodzie pchanego paciagu powinien
znajdowad sie drugi pracownik celem obserwowania
szlaku i podawania sygnatow.

5. Sygnaly nalezy podawad, o ile jest to mozliwe,
po stronie maszynisty, przy czym druzyna trakcyjna po-
winna pilnie obserwowac¢ sygnaty podawane przez
wyznaczonego pracownika, o ktdorym mowa w ust. 3.

Oddziat 16
Ruch pojazdéw pomocniczych

§ 36. 1. Jazda pojazdu pomocniczego w okresie od
zachodu do wschodu stonca wediug czasu kalendarzo-
wego lub przy braku odpowiedniej widocznogci moze
sig tylko odbywac w razie koniecznosci usuwania skut-
kéw wypadku, przeszkod, uszkodzen urzadzen i na-
wierzchni, wykonywania planowych robot oraz powro-
tu do jednostki macierzystej.

2. Predkosé jazdy pojazdu pomocniczego nie mozie
przekraczac jego predkosci konstrukcyjne] oraz pred-
kosci maksymalnej na poszczegdtnych odcinkach linii

kolejowej, z uwzglednieniem cgraniczen predkosci
obowiazujacych dla pociggu.

3. Pojazdy pomocnicze powinny byé wilasciwie
oznaczone, stosownie do warunkéw techniczno-eks-
ploatacyjnych {(wymogu oddziatywania na urzgdzenia
srk} f osygnalizowane oraz wyposazone w Srodki unie-
motiliwiajgce ich przypadkowe uruchomienie w czasie
postoju.

4. Kazde wstawienie pojazdu pomocniczego na tor
(wyjazd z miejsca bazowania} i jazdy po tym torze mo-
ga odbywac sig wylgcznie po otrzymaniu zezwolenia
od dyzurnego ruchu.

5. Jazda pojazdéw pomocniczych pomiedzy poste-
runkami ruchu odbywa sie wedtug zasad ustalonych
dla pociagow, przy czym:

1} nie opracowuje sie rozktadu jazdy,

2} dla pojazdow nie oddziatujgcych na urzgdzenia srk
stosuje sie telefoniczne zapowiadanie, obstugujac
pomocniczo urzgdzenia blokady liniowe],

3) przejazd obok semafcra {z wyjatkiem samoczynne-
go semafora odstepowego) wskazujacego sygnat
+2t6)" moze odbywac sie na sygnat reczny, poda-
ny przez pracownika obstugujgcego dany semafor,
lub zezwolenie przekazane $rodkami tgcznosdci.

6. O jezdzie pojazdu pomocniczego nalezy powia-
domi¢, opracz sasiedniego posterunku zapowiadaw-
czego, posrednie posterunki ruchu i dréznikow przejaz-
dowych. Prowadzgcego pojazd nalezy powiadomié
o predkosci maksymalnej na odcinku i miejscach jej
Zmniejszenia i o innych okolicznosciach wymagaja-
cych ostroznej jazdy, jak dla pociagu.

7. Prowadzacy pojazd pomocniczy w przypadku za-
trzymania pojazdu przed semaforem wjazdowym
wskazujgeym sygnat ,5t6j” powinien podaé sygnat
~Bacznosc”, a w przypadku gdy nie uzyska zezwolenia
na wijazd lub recznego sygnatu ,St6j”, zobowiazany
jest do natychmiastowego porozumienia sig z dyzur-
nym ruchu bezposrednio lub przez postanca, w celu
ustalenia warunkow kontynuowania dalszej jazdy.

Oddziat 17

Postepowanie druzyny pociggowe]
podczas obstugi pociggu

§ 37. 1. Dojazd lokomotywy do pociggu, szczegol-
nie z podréznymi, powinien odbywaé sie ostroinie
i bez uderzen. Pociag nalezy uruchamiac bez szarpniec.

2. Maszynista pojazdu trakcyjnego obowigzany
jest:

1) bacznie obserwowacé sygnaly, scisle stosowac sig
do nich oraz zwracac¢ uwage na prowadzony po-

ciag.

2} przy mijaniu posterunkéw ruchu i straznic przejaz-
dowych uwazac, czy ich obstuga nie podaje sygna-
tow, a w przypadku ich podawania stosowacé sie do
nich,
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3} podezas przejazdu w obrebie stacji obserwowad
droge przebiegu,

4} obserwowac stan toru oraz sieci trakcyjnej na torze,
po ktdrym prowadzi pociag, i w miare mozliwosci
na torach sgsiednich, a w razie zauwazienia jakich-
kolwiek niewfasciwoséci — zgtosic za pomocg urzg-
dzen radiotacznosci najblizszemu posterunkowi ru-
chu,

5) prowadzi¢ pociag zgodnie z wewnetrznym rozkta-
dem jazdy i otrzymanymi rozkazami pisemnymi
oraz nie przekraczac predkosci konstrukcyjnej ta-
boru i predkosci obowigzujacej na danym odcinku
linii,

6) na stacjach i przystankach osocbowych zatrzymy-
wac pocigg w scisle okreslonym migjscu,

7) w przypadku zauwaienia zagrozenia bezpieczen-
stwa ruchu podaé sygnal ,Alarm” i zastosowaé
najwtasciwsze w tej sytuacji $rodki zaradcze,

8) w przypadku ustyszenia sygnatu lub wezwania do
alarmowego zatrzymania pociagu albo dostrzeze-
nia sygnatu ,Alarm”, podanego przez inny pociag,
natychmiast zatrzymaé pocigg lub zmniejszyé
predkosc jazdy tak, aby zatrzymac pociag przed
przeszkoda; w przypadku alarmowego zatrzymania
pociagu pilnie perozumieé sig z dyzurnym ruchu
i zastosowac sie do jego polecen,

9)w razie otrzymania pisemnego zawiadomienia
0 niewaznosci sygnatow na samoczynnych sema-
forach odstepowych, ostatni samoczynny semafor
odstepowy (z odpowiednim wskainikiem) trakto-
wacd jak tarcze ostrzegawczg,

10) podczas zblizania sie pociagu do tarczy ostrzegaw-
czej lub do ostatniego semafora odstgpowega blo-
kady samoczynnej, informujacych, ze semafor
wjazdowy wskazuje sygnat ,Stoj”, radiotelefonem
nawigzac tacznosc z dyzurnym ruchu, celem wyja-
$nienia przyczyny braku sygnatu zezwalajgcego.

3. Jezeli brak jest urzadzen tacznosci dla porozu-
mienia sie maszynisty z dyzurnym ruchu, a z posterun-

ku ruchu nie podano w kierunku pociggu recznego lub

stuchowego sygnatu ,St6]”, nalezy poda¢ sygnat
,Bacznosc”. Gdy po tym sygnale z posterunku nie po-
dano recznego lub stuchowego sygnalu ,5t6j", kie-
rownik pociagu, a przy pociagu bez obsady konduktor-
skiej, na polecenie maszynisty, pomocnik maszynisty
obowiazany jest udad sie na posterunek w celu wyja-
$nienia przyczyny zatrzymania pociagu.

4. Pomocnik maszynisty pojazdu trakcyjnego obo-
wigzany jest bra¢ udziat w abserwacjach i w informo-
waniu sie wzajemnym z maszynista o sygnaftach w cza-
sie zblizania oraz wjazdu na posterunek ruchu, wyjaz-
du ze stacji lub przejazdu pociggu przez stacje, a po-
nadto takze w innych przypadkach, jesli obowiazki ob-
stugi pojazdu trakcyjnego pozwalajg mu na to; o spo-
strzezeniach majacych znaczenie dla bezpieczenstwa
i sprawnosci ruchu pomocnik maszynisty powinien
zgtosi¢ maszyniscie.

5. Jezeli kierownik pociggu przebywa w kabinie ste-
rowniczej, powinien bra¢ udziat w obserwacji sygna-
téw i wzajemnie z maszynista informowad sie o wska-
zaniach sygnalizatordow.

6. Jezeli druzyna pociggowa zauwaiy, Ze po tym sa-
mym torze na szlaku zbliza sig inny pociag przeciwne-
go kierunku jazdy, powinna natychmiast uzy¢ nagtego
hamowania w celu zatrzymania pociagu, a maszynista
powinien podaé sygnat ,Alarm”.

7. Jezeli pociag przejechat bez zezwolenia obok sy-
gnalizatora wskazujacego sygnat ,,Sto]” lub poza miej-
sce wymaganego zatrzymania, to druzyna pociagowa
powinna bezzwtocznie pocigg zatrzymaé | porozumied
sie z dyiurnym ruchu co do dalszego postepowania.

8. Jezeli pocigg przejechat poza ukres i zagraza jaz-
dom pociagowym [ub manewrowym, maszynista tego
pociggu powinien podac sygnat ,Alarm”. Kierownik
pociagu, a gdy go nie ma lub znajduje sie w koncu po-
ciggu — maszynista (pomocnik maszynisty), powiada-
mia o tym niezwtocznie dyiurnego ruchu lub nastaw-
niczego {(zwrotniczego}. Bez zezwalenia dyzurnego ru-
chu cofanie pociggu jest niedozwolone, z wyjatkiem
nagle grozacego niebezpieczenstwa.

9. Jezeli druzyna pociagowa zauwaiy usterki
w dziataniu samoczynnego semafora odstepowego,
powinna niezwtocznie zgtosi¢ o tym radiotelefonem
dyzurnemu ruchu najblizszego posterunku zapowia-
dawczego, a w razie braku radiotelefonu — na najbliz-
szej stacji.

10. Maszynista obowigzany jest zatrzymaé pociag
na stacji, na ktérej nie ma rozktadowego postoju {(np.
w celu wytaczenia uszkodzonego wagonu}, | w miarg
mozliwoséci powiadomié o tym stacje przewidywanego
zatrzymania bezposrednio lub za posrednictwem jed-
nej z poprzednich stacji.

11. W razie zatrzymania sig pociggu na skutek
uszkodzenia urzadzen hamulca zespolonego w czasie
jazdy lub po zatrzymaniu pociggu nalezy, w zaleznosci
od masy ogdlnej sktadu pociagu i pochylenia, na kto-
rym zatrzymal sig¢ pociag, zahamowad wymagana licz-
be wagonow. Szczegdtowe warunki | zasady postepo-
wania w przypadkach zaistnienia usterek w dziataniu
urzadzen hamulcowych okresla przewoinik kolejowy.

12. Wymagang liczbe wagondw powinni zahamo-
wad, a przed odjazdem pociggu odhamowac, w pocig-
gach:

1} z co najmniej dwuosobowa obsada konduktorskg
— druzyna konduktorska,

2} z jednoosobowa obsadag konduktorska — kierownik
pociagu lub konduktor w tylnej czedci pociggu,
a pomocnik maszynisty w przedniej czgsci pociggu,

3) bez obsady konduktorskiej — pomocnik maszynisty,

4} 7 jednoosobowg obsada trakeyjng bez druzyny kon-
duktorskiej — maszynista.
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13. W razie nieprzewidzianego zatrzymania sie na
szlaku pociggu pasazerskiego z jednoosobowa obstu-
ga trakcyjna, kierownik pociggu powinien niezwlocznie
porozumiec sie z maszynistg w celu ustalenia przyczy-
ny zatrzymania pociggu oraz dalszego postepowwantia.

14. O nieplanowym zatrzymaniu pociggu na szlaku
oraz o zauwazonej przeszkodzie do jazdy na sasiednim
torze szlakowym maszynista powinien zawiadomié za
pomoca urzadzen tacznosci dyzurnego ruchu, zglasza-
jac przewidywany czas postoju pociagu i jego miegjsce,
potrzebe nadestania pomocy, cofania pociagu, jazdy
Z czescia pociggu, przeszkody do ruchu na sgsiednim
torze itp.

15. Na szlaku nie wyposazonym w radiotacznoscé
pociggows albo w przypadku jej uszkodzenia, przy do-
brej widocznosci, po przepisowym zahamowaniu po-
ciagu mozna odprzegnac lokomotywe i jechaé nig do
najblizszego telefonu (gniazda telefonicznego), przy
czym nie wolno minaé obstugiwanego semafora, na-
wet jezeli wskazuje sygnat zezwalajgcy. Jezeli najbliz-
szy telefon znajduje sie od strony konca pociagu i jed-
noosobowa obsada konduktorska znajduje sig w kon-
cu pociggu, zawiadomienie dyzurnego ruchu wykonu-
je kierownik pociggu albo konduktor na wezwanie ma-
szynisty przekazane za posrednictwem pomocnika ma-
szynisty.

16. Pociag zatrzymany na szlaku naiezy ostonic
w przypadku, gdy:

1) ostony pociagu zazada dyzurny ruchu — pociag na-
leiy ostonié od strony wskazanej przez dyzurnego
ruchu,

2) w czasie catkowite] przerwy w tacznosci lub prowa-
dzenia ruchu pociagow w odstepie czasu za pocia-
giem znajdujgcym sie na szlaku ma by¢ wyprawio-
ny nastepny pocigg — pociag nalezy ostoni¢ od
strony jego konca, niezwlocznie po zatrzymaniu,

3) oderwana lub odczepiona czesé pociggu pozostaje
na szlaku bez urzadzen kontroli niezajetosci toru
{torow) do czasu $ciagniecia jej do stacji — na to-
rze szlaku z ruchem dwukierunkowym nalezy osto-
ni¢ z obu stron, a na szlaku dwutorowym z ruchem
jednokierunkowym — od strony konca pociagu,

4) zazadano lokomotywy pomocniczej lub pociggu ra-
tunkowego — pocigg nalezy osloni¢ od strony
oczekiwane] pomocy lub z abu stron, gdy nie wia-
domo, skad przybedzie pomoc.

17. W celu wezwania do osfony pociagu maszyni-
sta podaje sygnat ,Ostonic pociag”.

18. Ostony konca pociggu dokonuje konduktor,
a jezeli go nie ma — kierownik pociagu, a przy pociagu
bez obsady konduktorskie] — pomocnik maszynisty.
W razie potrzeby oslony czota pociggu z co najmniej
dwuosobowa obsadag konduktorska, ostony dokonuje
kierownik pociggu, a przy pociagu z jednoosobowg ob-
sadg konduktorska i bez obsady konduktorskiej ~- po-
mocnik maszynisty.

19. Jezeli wymagana jest osfona pociggu z obu
stron, to przy pociagu bez obsady konduktorskiej po-
mocnik maszynisty powinien pocigg osloni¢ najpierw
z tej strony, skad spodziewany jest pociag, a jezeli nie
jest to wiadome, najpierw ostonié koniec pociggu.

20. Jezeli w poblizu znajduja sie inni pracownicy
kolei, powinni oni udzieli¢ pomocy w osfonie pociagu
i przekazywaniu zawiadomien, strzezeniu czesci pocig-
gu itp.

21. W przypadku jednoosobowe] obsady trakcyjnej
(bez druzyny konduktorskiej) maszynista obowigzany
jest niezwlocznie zgtosié dyzurnemu ruchu koniecz-
nos¢ posteju pociggu na szlaku, informujac go o miej-
scu postoju i wstepnej przyczynie zatrzymania. Dyzur-
ny ruchu obowiazany jest podjac¢ niezwlocznie dziata-
nia zapewniajace bezpieczeristwo ruchu na torze zaje-
tym przez pocigg oraz na torach sasiednich.

22. Po otrzymaniu zgtoszenia maszynisty o rodzaju
przeszkody lub braku dalszych przeszkod do jazdy za-
trzymanego pociagu na szlaku dyzurny ruchu wydaje
maszyniscie odpowuednle polecenia, do ktérych ten
obowigzany jest sig zastosowac.

23. Gdy do pociagu zbliza sie po tym samym torze
inny pociag, zanim zostanie wykonana ostona, nalezy
biec naprzeciw niego i podawac sygnat ,Sto]”, a ma-
szynista powinien podawaé sygnal ,Alarm”.

24. Jeieli pociag zatrzymat sie na torze dwu- lub
wielotorowego szlaku z niewiadomej przyczyny, ma-
szynista powinien natychmiast podaé sygnat , Alarm”
do czasu ustalenia, ze nie ma przeszkody do jazdy.

25. Gdy podczas jazdy pociggu zauwazono prze-
szkode do jazdy na sasiednim torze lub na obu torach,
nalezy pocigg zatrzymacd, zawiadomié¢ dyzurnego ru-
chu i gstonié te przeszkode.

26. Przed odjazdem osfonietego pociagu lub jego
ostatniej czesci maszynista powinien podaé¢ sygnat
LJsunagé osfone i wrécié do pociagu”. Pracownik dru-
zyny konduktorskiej, ktory usungt astong korca pocia-
gu i powrocit do pociagu, powinien podad sygnat |, Go-
tow do odjazdu”.

27. Maszynista powinien zatrzymac pociag, jezeli:

1) pociag zostat skierowany na tor o kierunku ruchu
przeciwnym do zasadniczego, a druzyna trakcyjna
nie zostata o tym powiadomiona wskaZznikiem
W 24 lub rozkazem pisemnym,

2} pociag zostat skierowany w innym kierunku niz
przewiduje rozkltad jazdy, a druiyna trakcyjna nie
zostata o tym powiadomiona,

3) podczas jazdy na szlaku jednotorowym lub po torze
w kierunku przeciwnym do zasadniczego semafor
dla przeciwnego kierunku jazdy wskazuje sygnat
zezwalajacy na jazde po tym torze.
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28. Po zatrzymaniu pociggu, o kidrym mowa
w ust. 27, nalezy porozumieé sig z dyzurnym ruchu co
do sposobu dalszego postepowania.

29. W razie prowadzenia pociagu w trudnych wa-
runkach atmosferycznyeh (silna mgta, ulewny deszcz,
$niezyce itp.), w razie uszkodzenia urzadzen kontroli
prowadzenia pociggu na lokomotywie lub w torze,
uszkodzenia urzgdzen radiotgcznosci na pojeidzie trak-
cyjnym — maszynista obstugujacy pojazd trakcyjny
jednoosobowo powinien wezwad kierownika pociagu.
Kierownik pociggu powinien zajaé miejsce w kabinie
maszynisty i obserwowaé oraz informowa¢é sie wza-
jemnie z maszynistg o sygnatach, wykonujac przy tym
inne obowigzki kierownika pociagu (np. obstuga drzwi
z centralnym sterowaniem, prowadzenie dokumentacji
pociggowej), a w szczegdlnych przypadkach ze stano-
wiska maszynisty zatrzymac pociag i wylaczyé pojazd
trakcyjny z pracy.

30. Kazdy pracownik wchodzacy w sklad druzyny
pociggowej powinien zatrzymac pociag, jeieli zauwa-
ty, ie:

1) podawane s3 sygnaty ,Stoj”,

2} w pociagu lub na torze jest przeszkoda do dalszej
jazdy,

3} na sgsiednim torze jest nie osygnalizowana prze-
szkoda do jazdy.

31. Na stacjach wskazanych w zeszytach stuzbowe-
go rozktadu jazdy kierownik pociggu lub konduktor
zgfasza dyzurnemu ruchu wijazd pociggu z sygnatem
koncowym, niezwlocznie po zatrzymaniu sie pociggu
na whasciwym miejscu.

32. Na stacjach, na ktorych majg by¢ przeprowa-
dzone ogledziny techniczne sktadu pociggu na hamul-
cach zespolonych, pociag ten po zatrzymaniu nalezy
odhamowac i zabezpieczy¢ przed uruchomieniem do-
datkowym hamulfcem lokomotywy pociggowej, a w
przypadku odtaczenia lokomotywy — wczesniej zabez-
pieczyé w sposob okreslony w regulaminie technicz-
nym, stosownie do warunkdw miejscowych.

33. Sposéh zabezpieczenia konczacego bieg pocia-
gu, zarzad kolei okresli w regulaminie technicznym
w dostosowaniu do warunkéw miejscowych oraz ob-
sady pociggowej i stacyjnej.

34. Wagony zahamowane rgcznymi hamulcami,
ptozami, klinami itp., po doczepieniu lokomotywy po-
ciggowej, powinni odhamowaé pracownicy, ktorzy
majq obowigzek dokonywania proby hamulca, sto-
sownie do postanowien regulaminu technicznego.

35. Nieprawidtowosci, ktére moga zagrazac bezpie-
czenstwu ruchu, kierownik pociggu (maszynista) zgta-
sza dyzurnemu ruchu najblizszej stacji, a usterki zwig-
zane z dziataniem hamulcow lub dotyczace stanu tech-
nicznego wagonéw — takze rewidentowi taboru.

36. Druiyna pociggowa, przekazujac pociag, obo-
wiazana jest zglosit swoje spostrzezenia dotyczace po-
ciggu i odbyte] jazdy.

Rozdziat 4

Przyjmowanie, wyprawianie i przepuszczanie pocig-
gow na posterunkach ruchu

Qddziat 1

Wyznaczanie torow na stacji dla wjazdu,
wyjazdu lub przejazdu pociggow

& 38. 1. Ruch pociggow nalezy prowadzic po torach
gtéwnych, po zorganizowanych drogach przebiegu po-
ciagow.

2. Przyjecie pociggu na tor boczny lub wyprawienie
go z tego toru moze nastgpic tylko w razie wypadku lub
uszkodzenia toréw gfdwnych. Pocigg przyjmowany na
tor boczny nalezy zatrzymaé przed semaforem wjazdo-
wym {drogowskazowym) i wprowadzi¢ go do stacji na
rozkaz pisemny z predkoscig da 20 km/h przy zachowa-
niu niezbednych $rodkdw ostroinosci.

3. Z toru bocznego mozna w razie powiktan w ru-
chu dorainie wyprawié¢ lokomotywe luzem lub pociag
towarowy, a w razie sytuacji awaryjnej — takie pociag
pasazerski z zachowaniem warunkéw okreslonych
w regulaminie technicznym.

4, Ruch pociagdw nalezy prowadzié¢ po torach wy-
znaczenych w stacyjnym rozktadzie jazdy pociggdw.
Dla pociggow, ktore nie maja wyznaczonego toru na
stacji, tor ten ustala dyzurny ruchu, przestrzegajac po-
stanowien regulaminu technicznego.

5. Tor do zatrzymania pociggu na stacji powinien
by¢ tak wyznaczony, aby maglt by¢ wykorzystany moz-
liwie na catej diugosci, aby pociag nie zagradzat przej-
scia lub przejazdu, nie stanowit przeszkody dla jazd in-
nych pociagdéw i manewrdw oraz aby podréini mogli
bezpiecznie i mozliwie dogodnie wsiadac, wysiadac
i przechodzi¢ zaréowno do pociagu, jak i do budynku
dworca.

6. W razie potrzeby zmiany toru wjazdowego
z gtownego zasadniczego na gftowny dodatkowy
i zwigzanej z tym koniecznosci zmniejszenia predkosci
wjazdu pociggu pasaierskiego ponizej dozwolonej
predkoséci jego jazdy lub pociggu towarowego, ktérego
predkosé wynosi powyziej 50 km/h, nalezy pocigg ten
zatrzymad przed semaforem wijazdowym (drogowska-
zowym) i po zatrzymaniu podac na tym semaforze sy-
gnat zezwalajacy na jazde ze zmniejszong predkoscia.
Zatrzymanie pociagu przez dyzurnego ruchu przed se-
maforem wjazdowym (drogowskazowym) nie obowig-
Zuje, gdy:

1} sygnat podany na tarczy ostrzegawczej lub na po-
przednim semaforze uprzedza o tym, z jaka predko-
écig nalezy przejecha¢ w okregu zwrotnicowym,
ostanianym odnoénym semaforem wjazdowym
(drogowskazowym),

2) druzyna pociagowa zostata wczesniej uprzedzona
rozkazem pisemnym o wjeidzie pociggu na tor
gtéwny dodatkowy i o predkosci, z jaka nalezy je-
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cha¢ w okregu zwrotnicowym, ostanianym odno-
snym semaforem wjazdowym {(drogowskazo-
wym),

3) ze wzgleddow miejscowych w ohrebie drogi przebie-
gu abowigzuje zmniejszenie predkosci jazdy do
40 km/h lub ponizej tej predkosci,

4) bezposrednio przed semaforem wjazdowym znaj-
duje sie miarodajne wzniesienie wieksze niz 6% na
dtugosci drogi hamowania, a regulamin technicz-
ny zezwala na niezatrzymywanie cieikich pocia-
gow towarowych przed tym semaforem.

7. Ruch pociggow pasazerskich majacych postdj
naleiy prowadzi¢ po torach z peronem. W razie trudno-
$ci ruchowych (w sytuacjach awaryjnych) dopuszcza
sig przyjecie lub wyprawienie pociagu pasazerskiego
na tor lub z toru nie posiadajacego peronu, pod warun-
kiem zapewnienia podréznym bezpieczenstwa przy
wsiadaniu, wysiadaniu i przechodzeniu przez tory.

8. Przejazd pociagow przez stacjg powinien odby-
wac sie po torach giéwnych zasadniczych dla danego
kierunku jazdy; w razie potrzehy przejazd pociggéw
moie adbywac sie po torze gtownym dodatkowym, je-
zeli urzadzenia sterowania ruchem kolejowym zezwa-
lajg na rownoczesne nastawienie przebiegow i sygna-
tow na wyjazd i wjazd oraz jezeli sygnaly na tarczach
ostrzegawczych lub na poprzedzajagcych semaforach
swietlnych wskazuja, jakie sygnaty znajduja sig na se-
mafarach: wjazdowym i wyjazdowym.

8. W przypadku braku warunkdw, o ktorych mowa
w ust. B, pociag przyjmowany na tor gtéwny dodatko-
wy, majacy rozkladowo przejazd, nalezy przyjac na sta-
cje, z zachowaniem wymaganych warunkéw, w przy-
padku:

1) przvyjecia pociagu, ktory bedzie miat nieprzewidzia-
ny postéj na stacji,

2) zmiany toru wjazdowego z gtéwnego zasadniczego
na gtowny dodatkowy.

10. Ruch pociagéw z przesytkami nadzwyczajnymi
lub z wagonami zatadowanymi przesytkami zawieraja-
cymi towary niebezpieczne powinien odbywac sie po
torach wskazanych w regulaminie technicznym lub
w doraznym zarzadzeniu.

11. Jezeli wyjatkowo zajdzie potrzeba przyjecia po-
ciggu na tor czesciowo zajety albo na tor, ktéry moze
by¢ wykorzystany tylko na czesci jego dtugosci lub za-
konczony kaztem oporowym, nalezy:

1) zatrzymadé pocigg przed semaforem wijazdowym
{drogowskazowym),

2) powiademié druzyne pociggowa rozkazem pisem-
nym o ¢zesciowym zajeciu lub czesciowe] uzytecz-
nosci toru wjazdowego {zakonczeniu koztem opo-
rowym) oraz o koniecznosci ostroznej jazdy z pred-
koscig do 20 km/h, a nastepnie

3} nastawic, o ile jest to mozliwe, sygnatl zezwalajacy
na semaforze wjazdowym.

12. W przypadku braku mozliwosci podania sygna-
tu zezwalajacego na semaforze wjazdowym zatrzyma-
rny pociag nalezy przyjac na sygnal zastepczy lub roz-
kaz pisemny. Na tor czesciowo zajety lub na tor, kidry
moze bycé wykorzystany tylko na czeéci jego diugosci
albo jest zakonhczony koztem oporowym, nie wolno
przyjmowacd pociggdw towarowych przewoizgeych to-
wary niebezpieczne.

Oddziat 2
Przygotowanie drogi przebiegu pociagu

§ 39. 1. Droga przebiegu pociagu jest tor kolejowy,
po ktérym pociag przejezdia w obrebie posterunku ru-
chu, wraz ze zwrotnicami znajdujgcymi sie w tym torze,
oraz zwrotnice i inne urzadzenia sterowania ruchem ko-
lejowym, znajdujace sie poza tym torem, ktdre stuza do
jego ochrony oraz sa nastawiane tak, aby bezpieczer-
stwo jazdy paciagu po tej drodze byto zapewnione.

2. Zorganizowane drogi przebiegu pociagow nale-
zy wskazac dla kazdegoe posterunku ruchu w zapisie za-
leznosci, stanowigcym integralng czes$é regulaminu
technicznego.

3. Przez przygotowanie drogi przebiegu pociggu
nalezy rozumie¢ wykonanie wszystkich przewidzia-
nych czynnosci w sposob okreslony regulaminem
technicznym, celem zapewnienia prawidiowej i bez-
piecznej jazdy pociagu, ktdry ma otrzymacé pozwaolenie
na jazde.

4. Dyzurny ruchu daje polecenie przygotowania
drogi przebiegu na wolny tor dla jazdy pociagu; spo-
sOb stwierdzenia, czy tor jest wolny, nalezy okresli¢
w regulaminie technicznym.

b. Polecenie przygotowania drogi przebiegu nalezy
wydac z takim wyprzedzeniem, aby sygnat zezwalaja-
¢y na jazde pociagu mogt byé podany we wilasciwym
czasie.

6. Polecenie przygotowania drogi przebiegu wyda-
je (zamawia) osobiscie dyzurny ruchu dysponujgcy —
ustnie, za pomocg urzgdzen blokady stacyjnej lub tele-
fonicznie, a w razie przerwy w tacznosci — ustnie lub
pisemnie,

7. Pracownicy, bioracy udziat w przygotowaniu
drogi przebiegu, powinni sprawdzi¢ i upewnié sig, czy
tor jest wolny i czy nie ma przeszkod do jazdy, dokonaé
przerwania zagrazajgcych pociggowi manewrdow, na-
stawienia i zamknigcia zwrotnic, wykolejnic i innych
urzadzen sterowania ruchem kolejowym oraz spraw-
dzi¢ prawidtowosc ich stanu i polozenia.

8. Pracownik, ktory otrzymat polecenie przygoto-
wania drogi przehiegu, powinien je powtdrzyc dostow-
nie na dowdd zrozumienia.

9. Telefoniczne lub ustne polecenie przygotowania
drogi przebiegu dla pociagu dyzurny ruchu wydaje,
gdy:

1) urzadzenia blokady stacyjnej dziatajg nieprawidio-
wo lub ich nie ma,
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2) urzadzenia blokady stacyjnej sg, lecz:

a) jazda pociggu ma odby¢ sig bez podania sy-
gnatu zezwalajgcego na semaforze,

b) nie ma zaleznosci sygnalu zezwalajgcego na
semaforze od potfozenia zwrotnic (zwrotnicy)
bioracych udziat w przebiegu,

¢) wykonywane sa roboty w urzadzeniach, ktore
mogq naruszyc istniejgce uzaleznienie lub
powodowac nieprawidtowe dziatanie urza-
dzen srk,

d} brak jest przymusu zwrotu nakazu lub zgody,

e) blok otrzymania nakazu lub zgody dotyczy
wigeej niz jednego toru (blok grupowy),

f} w nastawni wykonawczej brak jest plomb na
urzadzeniach, ktérych nieprzepisowa obstuga
mogtaby spowodowac zagrozenie bezpie-
czehstwa ruchu,

g) zostato to zarzadzone ze wzgledu na szczegdl-
ne warunki miejscowe {np. urzadzenia nie
w petni wykluczajg sprzeczne przebiegi).

W przypadkach wymienionych w pkt 2 urzgdzenia blo-
kady stacyjnej obstuguje sie dodatkowo, jeieli jest to
mozliwe.

10. Polecenie przygotowania drogi przebiegu dy-
zurny ruchu wydaje oddzielnie dla kazdego pociggu.
Na stacjach bez blokady stacyjnej mozna jednoczesnie
dawac telefonicznie lub ustnie polecenie przygotowa-
nia nie wigce| niz dwoch przebtegow niesprzecznych.

11. Telefoniczne, ustne lub pisemne polecenie przy-
gotowania drogi przebiegu pociagu nie oznacza pole-
cenia nastawienia na semaforze sygnalu zezwalajgce-
go na jazde.

12. W przypadku braku lub wytaczenia zaleznosci
od zwrotnic i wykolejnic wchodzacych w droge prze-
biegu, ktére wyjatkowo sa nie zamkniete na zamki
{zwrotnice | wykolejnice nie zesrodkowane), nalezy od
czasu sprawdzenia ich nastawienia az do czasu przejaz-
du pociagu strzec ich przed przestawieniem.

13. Uznaje sie, Ze zwrotnice | wykolejnice sa strzezo-
ne wtedy, gdy zwrotniczy widzi ich polozenie z miejsca,
w ktorym sie znajduje, i moze zapobiec ich przestawieniu.

14. Obstuga urzadzen srk w zaleznosci od ich rodza-
iu powinna odbywad sie wedtug postanowien okraslo-
nych przez zarzad kolei w regulaminach technicznych,
w dostosowaniu do warunkdw miejscowych,

15. Nie woino nastawiac przebiegow sprzecznych,
nawet gdyby pomytkowo takie polecenie zostato wy-
dane.

16. W regulaminach technicznych nalezy $cisle
okreslic, kto | w jaki sposab sprawdza, czy droga prze-
biegu jest wolna od przeszkod, oraz granice okregdw,
w ktorych wyznaczeni pracownicy maja obowigzek
sprawdzenia drdg przebiegu pociggow.

17. Sprawdzenie prawidtowego nastawienia zwrot-
nic i wykolejnic odbywa sige w sposch okreslony przez
zarzady kolei w zaleznosci od radzaju i typu zastosowa-
nych urzadzen sterowania ruchem kolejowym oraz
zgodnie z regulaminem technicznym; sprawdzenie to
powinni wykonat w przydzielonych okregach pracow-
nicy przygotowujacy droge przebiegu pociggu albo in-
ni pracownicy, wyznaczeni regulaminem technicznym.

18. Zgtoszenie o przygotowaniu drogi przebiegu
pociagu w przydzielonym okregu wydaja pracownicy
bioracy w tym udzial za pomocg odpowiednich urza-
dzen sterowania ruchem kolejowym, a w przypadku
ich braku — telefonicznie, natomiast nastawniczy pet-
nigcy czynnosci na nastawni dysponujgcej — ustnie.

19. Tresci telefonogramdéw wymienianych miedzy
dyzurnymi ruchu a zainteresowanymi pracownikami
posterunkéw technicznych (nastawczych) w zakresie
przygotowania, sprawdzenia i zgtoszenia gotowosci
drogi przebiegu dla pociggu nalezy sktadaé¢ w formie
i wedtug wzorow ckreslonych przez zarzgd kolei.

20. Polecenie przygotowania drogi przebiegu, zglo-
szenié o je] gotowosci oraz zgtoszenie przyjazdu lub
odjazdu pociggu powinny byc¢ rejestrowane; wzor
i sposobh prowadzenia rejestru (ksigzki) okresla zarzad
kolei.

Oddziat 3

Zezwaolenie na wyjazd, wjazd
lub przejazd pociagu

§ 40. 1. W czasie gdy nie odbywaja sig jazdy pocig-
gow, semafory obstugiwane powinny wskazywac sy-
gnat ,Stdj”, z wyjgtkiem semafordw stacyjnych, usta-
wionych przy tarach gtéwnych zasadniczych, jezeli se-
mafory te zostaty przetaczone na dziatanie samoczynne.

2. Sygnat zezwalajacy na semafaorze obstugiwanym
podaje dyzurny ruchu dysponujacy osobiscie fub na
kazdorazowe jego polecenie — pracownik wyznaczony
w regulaminie technicznym:.

3. Polecenie podania na semafarze sygnatu zezwa-
lajgcegoe na jazde pociggu wydaje dyzurny ruchu za po-
moca urzadzen blokady stacyjnej, telefonicznie lub ust-
nie po uprzednim otrzymaniu zgioszen o przygotowa-
niu i sprawdzeniu drogi przebiegu w zainteresowanych
okregach wyznaczonych w regulaminie teshnicznym.

4. Sygnat zezwalajacy na semaforze wjazdowym
i odstepowym nalezy podawac w takim czasie, aby nie
spowodowaé zbednego zatrzymania lub zmniejszenia
predkosci jazdy pociggu, a jednoczesnie nie utrudnié
pracy manewrowe;j.

5. Zaden pociag nie moze wyjechac ze stacji, wje-
chac na stacje ani przejechac przez stacje lub inny po-
sterunek nastgpczy i posterunek ostonny bez zezwole-
nia dyzurnego ruchu.

6. Zezwoleniem na wyjazd pociagu ze stacji lub po-
sterunku odgateznego z semaforem wyjazdowym jest:
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1)} podanie sygnafu zezwalajgcego lub sygnatu za-
stepczego na semafarze wyjazdowym, a na poste-
runkach ruchu wyznaczonych w wewnetrznym roz-
ktadzie jazdy pociagéw — podanie ponadto sygna-
tu ,MNakaz jazdy”,

2) podanie sygnatu zezwalajgcege na semaforze wy-
jazdowym grupowym i sygnatu zastgpczego nase-
maforze przy torze, z ktdrego ma odjechac pociag,

3) podanie sygnatu zezwalajacego na semaforze wy-
jazdowym grupowym i polecenie dyzurnego ruchu
wydane druzynie pociggowej za pomoca urzadzen
tacznosci lub ustnie w okreslonej przez zarzad kolei
formie — na posterunkach ruchu wyznaczonych
w wewnetrznym rozktadzie jazdy pociggow.

7. Jezeli nie mozna lub nie wolno podaé sygnatu ze-
zwalajgcego lub sygnatu zastepczego na semaforze
wyjazdowym albo jezeli pociag wyjatkowo ma wyje-
chac z toru nie posiadajgcego semafora wyjazdowego
— zezwoleniem na wyjazd pociagu jest wydanie druzy-
nie pociggowej rozkazu pisemnego.

8. Jezeli z miejsca odjazdu pociggu nie widaé wska-
zan semafora wyjazdowego na stacjach ustalonych
w wewnetrznym rozkfadzie jazdy — zezwoleniem na
odjazd pociagu jest polecenie dyzurnego ruchu przeka-
zane druzynie pociagowsej za paomocg urzgdzen taczno-
sci, po uprzednim nastawieniu na semaforze wyjazdo-
wym sygnalu zezwalajacego na jazde.

9. Zezwoleniem na wjazd pociggu na stacje lub po-
sterunek odgateziny z semaforem wyjazdowym jest po-
danie sygnatu zezwalajacego lub sygnatu zastgpczego
na semaforze wjazdowym, a jezeli sygnalow tych nie
mozna podaé — wydanie druzynie pociagowe]j rozkazu
pisemnego.

10. Zezwoleniem na przejazd pociggu jest:

1} na stacjach i posterunkach odgaleznych z semafo-
rem wyjazdowym, wyposazonych w semafory
swietlne albo semafory ksztattowe z tarcza ostrze-
gawczg odnoszacg sie do semafora wyjazdowego
— podanie sygnatu zezwalajacego na semaforze
wyjazdowym i wjazdowym oraz drogowskazo-
wych (jesli sg), a na posterunkach ruchu wyznaczo-
nych w wewnetrznym rozktadzie jazdy pociggéw

— padanie ponadto sygnatu ,Nakaz jazdy”,

—

na stacjach i posterunkach odgateznych z semafo-
rami wyjazdowymi, wyposazonych w semafory
ksztattowe bez tarczy ostrzegawczej odnoszacej sig
do semafora wyjazdowego — podanie sygnatu ze-
zwalajacego na semaforze wyjazdowym i wjazdo-
wym oraz sygnaftu ,Nakaz jazdy” z pierwszej na-
stawni na drodze przejazdu pociagu,

2

3} na posterunkach odgateZnych bez semaforéw wy-
jazdowych oraz na posterunkach bocznicowych
i astonnych — podanie sygnatu zezwalajacego na
semaforze wjazdowym,

4) na posterunkach odstepowych — podanie sygnatu
zezwalajacego na semaforze odstepowym.

11. Jezeli na semaforze wyjazdowym nie moze byé
podany sygnat zezwalajacy, zezwoleniem na przejazd
pociggu, aprécz podania sygnatu zezwalajacego na se-
maforze wjazdowym i drogowskazowym (dia przypad-
kow okreslonych w ust. 10 pkt 11 2}, jest:

1) podanie na semaforze wyjazdowym sygnatu za-
stepczego, a na posterunkach ruchu wyznaczonych
w sluzbowym rozktadzie jazdy pociggdéw — ponad-
1o podanie sygnatu ,Nakaz jazdy”,

2) jezeli pocigg byt zatrzymany przed semaforem
wijazdowym - doreczenie lub przekazanie za po-
mocag urzadzen fgcznosci rozkazu pisemnego, ze-
zwalajgcego na przejechanie obok semafora wyjaz-
dowego wskazujacego sygnat ,5toj”, a na poste-
runkach wyznaczanych w sfuzbowym rozkiadzie
jazdy pociggow — ponadto podanie sygnatu ,Na-
kaz jazdy”.

12. Sygnat ,Makaz jazdy” podaje dyzurny ruchu
dysponujgcy lub na jego polecenie wyznaczony regu-
laminem technicznym uprawniony pracownik.

13. Zezwolenie na przejazd pociggu obok sygnatu
»316j” na obstugiwanym semaforze moze wydac tylko
dyzurny ruchu obstugujacy ten semafor lub na polece-
nie dyzurnego obstugujacy go pracownik (nastawni-
czy, zwrotniczy).

14. Jednoczegnie moga odbywad sie jazdy pocia-
gow, ktorych drogi przebiegéw nie majg ze soba zad-
nych elementdw wspdlnych.

15. Dyzurny ruchu moze zezwoli¢ na wyjazd, wjazd
lub przejazd pociggu, gdy zostaty spetnione wymaga-
ne warunki i nie ma przeszkod do jazdy.

Oddziat 4
Obserwacja przejeidiajacego pociggu

§ 41. 1. Pracownik posterunku wskazany w regula-
minie technicznym, po przygotowaniu drogi przebie-
gu, obowigzany jest obserwowaé okreg nastawczy
oraz przejezdzajacy pociag, az do catkowitego wjazdu,
wyiazdu lub przejazdu tego pociggu, a w przypadku
wystapienia nieprawidtowosci zagrazajacych bezpie-
czenstwu ruchu — zatrzymad pociag lub podjacé inne
dziatania w celu usuniecia zagrozenia.

2. Obserwacja jadgcego pociggu z miejsca | w spo-
sOb okresglony regulaminem technicznym nalezy do
obowigzkow dyzurnych ruchu, nastawniczych, zwrot-
niczych, starszych zwrotniczych, rewidentow taboru
i droznikow przejazdowych (jesli nie sg oni zwolnieni
z tego cbowiazku postanowieniami regulaminu tech-
nicznego dotyczacego posterunku). Do obserwacji mo-
ga by¢ wykorzystane urzadzenia techniczne, okreslone
w regulaminie technicznym.

3. Podczas obserwacji jadacege pociggu nalezy
zwroci¢ szczegolng uwage, czy:

1) pocigg jest przepisowo osygnalizowany,
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2} maszynista pojazdu trakcyjnego reaguje na istnie-
jace ograniczenia predkosci jazdy wynikajace ze
wskazan sygnatow i wskaznikow,

3) nie ma oznak zagrzania sie fozysk zestawow koto-
wych,

4) nie ma widocznych uszkodzen taboru zagrazajg-
cych bezpieczenstwu ruchu,

b) nie hamuje zaden wagcen, gdy pociag jedzie w sta-
nie odhamowanym,

6) obrecze két nie majg ptaskich miejsc lub nalep, na
co wskazujg silne i rytmiczne uderzenia kél pod-
czas jazdy,

7) nie brakuje zderzakow na korncu pociggu, z wyjat-
kiem taboru bezzderzakowego,

8) nie ma przesunigtego tadunku, luznych opon, cde-
rwanych dachéw, pionowo ustawionych pokryw
lukow lub wtazdéw dachowych albo otwartych na
zewnatrz drzwi wagonow,

9) nie ma pozaru w pociagu,

10) nie ma wycieku lub wysypywania sie tadunku itp.

4, Zakres obserwacji okreslony w ust. 3 nie obowig-
zuje na odcinkach wyposazonych w urzadzenia zdalne-
go prowadzenia ruchu, odcinkach z mijankami bez ob-
sady i przypadkow, w ktorych ze wzgleddw technicz-
nych i terenowych nie mazna zapewnié odpowiednie]
lokalizacji nastawni; sposdb postepowania w tych
przypadkach okresli zarzgd kolei.

Oddziat 5
Rozwigzanie drogi przebiegu

§ 42, 1. Zmiana sygnalu zezwalajacego na sygnat
»S10}” na semaforze odbywa sie samoczynnie w wyni-
ku oddziatywania pociagu na urzadzenia lub po abstu-
zeniu wtasciwego elementu sterujgcego.

2. O nastawieniu sygnatu ,5t6]” na semaforze dy-
2urny ruchu powinien upewnic sie, zgodnie z regulami-
nem technicznym.

3. Po kaidej jeidzie pociagu urzadzenia biorace
udzial w przebiegu wolno obstuzy¢ dopiero wowczas,
gdy pocigg minat przebiegowe miejsce korica pociagu
lub zatrzymat sie w wyznaczonym migjscu postoju; sy-
gnatowe oraz przebiegowe miejsce korca pociagu na-
lezy okreslic w regulaminie technicznym,

4. Na stacjach z prawidtowo dziatajacg blokadg sta-
cying zablokowanie przez nastawniczego bloku otrzy-
mania nakazu oznacza zgtoszenie dyzurnemu ruchu
dysponujgcemu wjazdu lub wyjazdu pociagu (tzn. po-
informowanie o tym, ze pociag ma sygnat kofcowy,
minal sygnatowe miejsce konca pociagu, na semafo-
rze nastawiony zostal sygnat ,,Stoj" oraz ze pociag mi-
nat réwniez przebiegowe miejsce korica pociagu).

5. Na stacjach bez blokady stacyjnej i na stacjach
z hlokada stacyjna, gdy obowiazuje telefoniczne wyda-

wanie polecen i zgfoszen w sprawie przygotowania
drég przebiegu, zgtoszenie wjazdu lub wyjazdu pocia-
gu oraz nastawienia sygnatu , S5t¢j" na semaforze skfa-
da dyzurnemu ruchu nastawniczy nastawni wykonaw-
czej telefanicznie, a nastawniczy nastawni dysponuja-
cej — ustnie, w sposob okresdlony przez zarzad kolei.

6. Na stacjach z jedng nastawnig nalezy w razie po-
trzeby ustali¢ w regulaminie technicznym, ze wijazd
{wyjazd) z sygnatem kencowym niektdrych pociagow
bedzie stwierdzac i zgtaszac dyZzurnemu ruchu wyzna-
czony pracownik; jezeli obowigzek ten ma wykonywacd
druzyna pociggowa, to stacje te oraz sposab zgtosza-
nia nalezy wskazac¢ w zeszytach wewnetrznego rozkla-
du jazdy.

Oddziaf 6

Nieprawidtowosci przy podawaniu sygnatéw
na semaforze i przejeidzie pociggu
aobok semafora

8 43. 1. Gdy pracownik obstugujacy semafor zauwa-
zy lub dowie sig, ze dalszej jeidzie pociggu grozi niebez-
pieczenstwo, obowiazany jest natychmiast zmieni¢ sy-
gnat zezwalajacy na semaforze na sygnat ,, Stoj”.

2. Jezeli po zmianie na semaforze sygnatu zezwala-
igcego na sygnat ,5t6j” zajdzie koniecznoéé przesta-
wienia zwrotnic lub wykolejnic wehodzacych w drage
przebiegu, dyzurny ruchu ma prawo zarzadzi¢ rozwia-
zanie drogi przebiegu dopiera po zatrzymaniu sie po-
ciggu przed tym semaforem; dopuszczalne jest rozwig-
zanie drogi przebiegu przed zatrzymaniem sig pociagu
przed semaforem w celu zapobiezenia wypadkowi.

3. Gdy czoto pociagu mineto obstugiwany semafor
i pocigg zatrzymal sig tak, ze koniec pociagu nie minat
sygnatowego miejsca konca pociggu, wowczas:

1) jezeli semafor wskazuje sygnat zezwalajacy, nie
wolno zmieniaé go na sygnat ,St6j”,

2) jeieli zaszta kaniecznosé zmiany sygnatu zezwala-
jacego na sygnat ,,5tdj”, w celu zatrzymania pocig-
gu nalezy ponownie nastawié sygnat zezwalajacy,
jezeli ustata przeszkoda do jazdy, a urzadzenia po-
zwalajg na powtdrne nastawienie sygnatu zezwala-

jacego,

3) jeieli na semaforze nie byt nastawiony sygnat ze-
zwalajgcy | semafor wskazywal sygnat ,5téj”, na-
lezy nastawié na nim sygnatl zezwalajgcy, jedeli po-
zwalajg na to urzadzenia oraz zaistniaty wymagans
warunki i nie ma przeszkody do jazdy; jeieli jest
blokada liniowa, sygnat zezwalajacy na semaforze
nalezy podaé tylko wowezas, gdy przy dalszej jei-
dzie pociggu co najmniej jedna o$ przejedzie przez
odcinek izolowany elektrycznej zastawki liniowe].

4, Jezeli w przypadkach wymienionych w ust. 3
pkt 2 i 3 nie mozna nastawié¢ sygnafu zezwalajgcego na
semaforze, pozwolenie na dalsza jazde pociagu nalezy
da¢ za pomoca sygnatu zastepczego lub rozkazu pi-
semnego.
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5. W przypadkach wymienionych w ust. 3 pkt 1, 2
i 3zabrania sie potwierdzania przyjazdu (przejazdu) po-
ciggu; wdwczas nalely zawiadomic¢ dyZurnego ruchu
tylnego posterunku nastepczego o zatrzymaniu pocig-
gu i o niemoznosci potwierdzenia jego przyjazdu (prze-
jazdu). Na semaforze nale?y nastawié¢ sygnaf ,Stéj”
i potwierdzié przyjazd {przejazd) pociagu dopierc po
minigciu przez pocigg sygnatowego miejsca konca po-
ciagu.

6. Jezeli czoto pociagu mingto semafor i pociag za-
trzymat sie tak, ze kaniec pociaggu minaf sygnatowe
rmiejsce konca pocigguy, lecz nie minagt przebiegowego
miejsca konca paciagu, to semafor powinien wskazy-
wac sygnal ,St6j”, lecz nie nalezy rozwigzywac drogi
przebiegu. Jeieli w tym przypadku pocigg przejechal
obok semafora wskazujgcego sygnat ,5toj”, to na se-
maforze tym nie nalezy nastawiaé¢ sygnatu zezwalaja-
cego, lecz gdy zaistniejg wymagane warunki, pozwole-
nie na dalszg jazde nalezy da¢ za pomocga rozkazu pi-
semnego.

7. Jezeli w wyniku nieprawidtowego dziatania urzg-
dzen nie mozna nastawic¢ sygnafu ,, St4)" na semaforze,
nalezy postepowaé w nastepujgcy spasob;

1) nastawniczy powinien natychmiast zgtosi¢ niepra-
widtowosci dyzurnemu ruchu,

2) przy prawidfowo dziatajacej radiowej tacznosci po-
ciagowej dyzurny ruchu powinien niezwiocznie za-
wiadomic¢ maszynistdw pociggow znajdujacych sie
na szlaku o koniecznosci zatrzymania sie przed
okreslonym semaforem,

3) bezposrednio przed tym semaforem nalezy ustawic
tarcze zatrzymania oraz obok tarczy ostrzegawczej
przenosng tarcze ostrzegawczg {zgodnie z obowig-
zujaca sygnalizacja),

4} nalezy wprowadzié¢ telefoniczne zapowiadanie po-
ciggow,

5) dyzurny ruchu, ktéry otrzymat od przedniego po-
sterunku nastepczego zawiadomienie o nienasta-
wieniu sie sygnatu ,516)” na semaforze wjazdo-
wym lub obstugiwanym semaferze odstepowym,
powinien zatrzymywac wszystkie pociagi i zawia-
damiac je rozkazem pisemnym ¢ uszkodzeniu se-
mafora wjazdowego (odstepowego) na ckreslonej
stacji (posterunku), niewainosci na nim sygnafu
zezwalajgcego i koniecznosci zatrzymania przed
nim pociagu,

6} jezeli nie moina nastawic¢ sygnatu , S5téj" na sema-
forze wyjazdowym lub drogowskazowym, dyzurny
ruchu powinien zatrzymaé pociag przed semafo-
rem wjazdowym i zawiadomié¢ druzyne pociggowa
rozkazem pisemnym o niewaznosci sygnatu ze-
zwalajacego na okreslonym semaforze | obowiaz-
ku zatrzymania sig przed nim.

8. Jeieli sygnal zezwalajgcy na semaforze zmieni
sie przedwczednie na sygnat ,,5téj” i pociag zatrzyma
sie, pozwoleniem na dalszg jazde jest ponownie poda-
ny sygnaf zezwalajacy, sygnat zastepczy tub rozkaz pi-
semny.

9. Jezeli wyswietlony sygnat zastepczy nie wytaczy
sie samoczynnie we wlasciwym czasie, nalezy wyla-
czy¢ go przyciskiem odwotawczym. W przypadku nie-
moznosci wytaczenia sygnatu zastepczeqo nalezy po-
stepowac w sposéb okreslony w ust. 7 pkt 6.

10. We wszystkich przypadkach zaistniatych niepra-
widfowoséci przy podawaniu sygnatow na semaforze
i przejezdzie pociggu obok semafora nalezy stosowacg
$rodki pomocnicze.

Oddziat 7
Stosowanie srodkéw pomocniczych

§ 44. 1. Posterunek nastawczy powinien byé wypo-
sazony w srodki pomocnicze stosownie do rodzaju za-
instalowanych urzadzen sterowania i kontroli ruchu
kolejowego.

2. Wykaz przewidzianych do stosowania na danym
posterunku nastawczym srodkéw pomocniczych i spo-
sOb ich stosowania nalezy okredli¢ w regulaminie tech-
nicznym.

3. Srodki pomocnicze nalezy obowiazkowo sto-
sowac w celu zapobiezenia niedozwolonej (przypad-
kowe|) obstudze urzgdzen nastawczych lub bloko-
wych, jak rowniez w celu przypomnienia o obowia-
zujacych obostrzeniach lub zakazach w prowadzeniu
ruchu.

4. Srodki pomocnicze stosuje sie w celu zapobie-
Zenia:

1) przedwczesnemu potwierdzeniu przyjazdu pocig-
gu,

2) niezamierzonemu wyprawieniu pociagu na szlako-
wy tor zamkniety lub zajety,

3) przepuszczeniu pociagu przez posterunek odgatez-
ny, odstepowy, oslonny lub bocznicowy, w przy-
padku zajecia lub zamknigcia przedniego szlaku
{odstepu),

4) przyjeciu pociagu na zajety tor stacyjny,

5) niedozwolonej {przypadkowe|} obstudze zwrotnic,
wykolejnic lub rygli, wehodzacych w nie utwier-
dzong droge przebiegu pociagu,

6} niedozwolonej (przypadkowej) obstudze elemen-
téw sterujacych zwrotnicami, wykolejnicami, ry-
glami,

7} niezamierzonemu podaniu sygnalu zezwalajgcego.

5. Przypadki, w ktdrych nalezy stosowacd srodki po-
mocnicze, nalezy okresli¢ w regulaminie technicznym
oraz na czas robot w regulaminie tymczasowym pro-
wadzenia ruchu.

6. Stacje moga nie stosowaé $rodkéw pomaocnhi-
czych zapobiegajacych przyjeciu nastepnego pociagu
na tor zajety przez pociag zatrzymujacy sie nie dtuzej
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niz 5 minut, jezeli pociag ten nie pozostawia taboru na
torze wjazdowym, co powinno byé okreslone w ragu-
laminie technicznym.

7. Na stacjach wyposazonych w urzadzenia kontro-
Ii niezajetosci tordow i plan $wietlny wskazujgcy zajecie
tordw srodki pomocnicze, przewidziane w razie zajecia
toru wjazdowegae, naleiy stosowaé wawezas, gdy za-
chodzg przeszkody w prawidfowym dziataniu tych
urzadzen lub wykonuje sie w urzadzeniach albo w to-
rze roboty, ktére mega mieé¢ wplyw na dziatanie urza-
dzen wskazujacych zajecie toru, oraz w innych przy-
padkach okreslonych w regulaminie technicznym.

8. Stosowanie srodkéw pomochiczych nie zwalnia
od obowigzku kazdorazowego sprawdzenia drogi prze-
biegu pociagu w sposob wskazany w regulaminie
technicznym.

8. Tabliczki ostrzegawcze stuzg do zwracenia uwa-
gi pracownikowi posterunku nastawczego na zakaz lub
nakaz wykonywania pewnych czynnosci, w przypad-
kach wskazanych w tresci napisu na tabliczce; miejsca
i sposdb zawieszenia tabliczek nalezy okresli¢ w regu-
laminie technicznym.

10. Srodki pomocnicze nalezy natychmiast usunag,
gdy ustata przyczyna, ktéra wymagafa ich zastosowa-
nia.

Oddziat 8
Regulowanie ruchu pociagéw

5 45. 1. Pociagi nalezy przyjmowaé i wyprawiac
w kolejnosci wskazanej w wewnetrznym rozkfadzie jaz-
dy albo w kolejnosci ustalonej odrebnym zarzadze-
niem.

2. W przypadkach opodznien pociagow lub wypra-
wienia pociggu przed rozkladowym czasem, gdy po-
ciggi te krzyzujg sie z innymi pociggami albo wyprze-
dzajg inne pociagi lub sa wyprzedzane, ruch pociggéw
nalezy tak regulowad, aby byly zachowane sprawnosé
i bezpieczenstwo ruchu; w tym celu, w razie potrzeby,
nalezy zmienié ustalong kolejnos¢ jazdy pociggow.

3. Przy regulowaniu ruchu pociagdéw nalezy kiero-
wac sie zasada, 7e jazda pociagu wyrzszego stopnia
pierwszernstwa nie moie by¢ zaktécona przez jazde po-
ciggu nizszego stopnia oraz Ze przy wyprawianiu
i przyjmowaniu pociggow pierwszenstwo jazdy powin-
ny otrzymywac pociagi wyzszego stopnia pierwszen-
stwa.

4. Pierwszenistwo przed innymi pociggami maja
pociggi ratunkowe wyprawiane do akcji ratunkowej, je-
zeli wypadek lub wydarzenie spowodowaty przerwe
w ruchu lub ofiary w ludziach albo pociag jedzie do ga-
szenia pozaru; w innych przypadkach stopien pierw-
szenstwa dla pociggu ratunkowego okresla dyspozy-
tor, w zaleznosci od potrzeb.

5. W razie potrzeby na zasadach pociggu ratunko-
wego mozna rowniez wyprawiac:

1) dZwigi,
2) pogotowia techniczne {sieciowe, drogowe lub in-
ne},

3) ptugi odéniezne,
4) lokomotywy pomocnicze,
5} pojazdy pomocnicze,

€} inne pociggi na zarzadzenie.

6. Stopien pierwszenstwa pociggu ustala sig w za-
leznosci od:

1) rodzaju przewozow w nastepujace] kolejnosci:
przewdz podréinych, Zywych zwierzat, towarow
tatwo psujacych sig i innych tadunkow,

2} predkodci pociagu, tj. pociggi szybceiej jadace maja
pierwszenstwo przed pociggami jadgcymi waolniej,

7. Pierwszenstwo jazdy pociggow na poszczegol-
nych kolejach okreslaja zarzady kolei wedtug zasad
okresélonych w ust. 6.

8. Przy jednakowym stopniu pierwszenstwa, pierw-
szenstwo jazdy powinien otrzymadé pociag:

1) zdazajacy do skomunikowania z innymi pociggami,
2) przejezdzajacy bez zatrzymania,
3} jadagy rozkiadowo.

9. Przy regulowaniu ruchu pociggow nalezy row-
niez przestrzegac nastepujgcych zasad:

1} pociag pasazerski lub mieszany nie moze odjechac
ze stacji lub z przystanku osobowego wezesniej, niz
to jest wskazane w rozktadzie jazdy,

2) pocigg pasazerski (mieszany) nie moze przejechacé
bez zatrzymania sig na stacji, przystanku osobo-
wym, na ktdrych dla tego pociagu w rozktadzie jaz-
dy jest przewidziany postoj dla wsiadania i wysia-
dania podroznych,

3} pocigg pasazerski (mieszany} nie majacy postoju
na stacji moze zostaé przepuszczony przed czasem
rozktadowym, jezeli nie naruszy to ruchu innych
pociagdw przewidzianych rozktadem jazdy.

10. Opointenia pociggow naleizy wyréwnywad
przez skracanie postojow na stacjach i wykorzystujac
rezerwy czasu, przewidziane w rozkiadzie jazdy dla ro-
txot, oraz przez przepuszczanie przez stacje bez zatrzy-
mania pociggdw towarowych, ktdrych postdj wyzna-
czony rozktadem jazdy nie jest potrzebny.

11. Dyzurni ruchu oraz dyspozytorzy powinni sle-
dzi€ ruch pociagow i porozumiewad sig migdzy soba,
celem uregulowania ruchu pociggdw i manewrdw
W razie zaistniatych odchylen od rozktadu jazdy.

12. O opdznieniach pociagu, o zmianie toru, na kta-
ry przyjedzie pociag, i innych zmianach dyzurny ruchu
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powinien w sposob okreslony w regulaminie technicz-
nym (pisemnig, ustnie, megafonem, selektorem, tele-
fonem} powiadomic¢ zainteresowanych pracownikdw,
ekspedycje bagazows, poczte dworcowg, komorg cel-
na i podréznych, z podaniem czasu opdénienia.

13. Szezegotowe zasady regulowania | prowadze-
nia ruchu pociggdw na szlakach z posterunkami odga-
teznymi nalezy okresli¢c w regulaminach technicznych
posterunkdw ruchu.

Oddziat 9

Postepowanie w razie otwarcia i zamkniecia
posterunkdw ruchu

§ 46. 1. Otwarcie posterunku nastepczego nowo
wybudowanego lub istniejacego, lecz stale zamkniete-
go, jak tez zamknigcie czynnego posterunku ruchu na-
stepuje na podstawie zarzgdzenia zarzadu kolei.

2. Przed otwarciem posterunku nastepczego nalezy
dokonaé sprawdzenia stanu technicznego i dziatania
urzadzen sterowania ruchem kolejowym oraz taczno-
sci.

3. Po stwierdzeniu gotowosci do otwarcia, dyzurny
ruchu tego posterunku zawiadamia o otwarciu poste-

runku obie sasiednie stacje i potoZzone na tym szlaku

posterunki nastepcze telefonogramem wedtug wzoru
okreélonego przez zarzad kolei.

4. Po otrzymaniu telefonogramu obie sasiednie
stacje zawiadamiajg nowo otwartg stacje (posterunek)
o stanie szlaku, telefonogramem wediug wzoru okre-
slonego przez zarzad kolei.

5. Po wymianie telefonogramow dyZurny ruchu
otwartego posterunku nastepczego wpisuje do dzien-
nika zapowiadania pociaggow (w przypadku zajecia
szlaku) numer pociggu, przez ktdry zajety jest szlak, i od
tej chwili bierze udziat w zapowiadaniu pociagow,
zgodnie z regulaminem technicznym.

6. Stacja (posterunek) czynna okresowo, po otwar-
ciu bierze udziat w zapowiadaniu wszystkich pociagow
na przylegtych szlakach, na réwni z sgsiednimi stacja-
mi (posterunkami). Obie sasiednie stacje wydajg wte-

dy druzynom pociagowym rozkazy pisemne z zawiado- .

mieniem o otwarciu stacji {posterunku) dla czynnosci
technicznych i o potrzebie zwracania uwagi na sygna-
ty dawane na jej semaforach.

7. Jezeli stacja {posterunek} czynna okresowo
otwierana jest i zamykana codziennie w okreslonych
godzinach doby, wskazanych w wewnegtrznym rozkia-
dzie jazdy, to zbedne jest wydawanie druzynom pocig-
gowym informacji rozkazami pisemnymi o otwarciu
stacji (posterunku) dla czynnoséci technicznych.

8. Zamknigcie stacji {posterunku) nastepuje w cza-
sie ustalonym w regulaminie technicznym lub tez
w czasie nakazanym oddzielnym zarzgdzeniem. Za-
mkniecia nalezy dokonywaé, gdy szlak jest woiny, tele-

fonogramem wedtug wzoru okreslonego przez zarzad
kolei.

9. Przez czas, w ktdrym stacja czynna ckresowo jest
zamknieta, wiasciwe zwrotnice, wykolejnice wchodza-
ce w droge przebiegu, powinny by¢ nastawione na
przejazd pociggéw po torach gtéwnych zasadniczych
i zamkniete w tym potozeniu na zamki, spony. Semafo-
ry zamykanej stacji (posterunku}, w zaleznosct od moz-
liwosci technicznych, moga:

1) byé wygaszone lub zastoniete {w przypadku sygna-
lizacji $wietlnej),
2) wskazywac sygnat ,Stoj”,

3) byé uniewainione w sposob przewidziany przepi-
sami sygnalizacji.

10. Sygnaly na semaforach w czasie trwania za-
mknigcia stacji (posterunku)} i wytaczenia jej z udziatu
w prowadzeniu ruchu sa niewaine. Urzadzenia ze-
wnetrzne | wewnetrzne oraz pomieszczenie posterun-
ku ruchu nalezy zabezpieczy¢ przed niedozwolonym
ich obstugiwaniem i wykorzystaniem w czasie trwania
zamkniegcia i wytgczenia z ruchu.

11. Sasiednie czynne posterunki zapowiadawcze
powinny zawiadamiac rozkazami pisemnymi druzyny
pociggdw wyprawianych na szlak z zamknietym i wy-
taczonym z udziatu w prowadzeniu ruchu posterun-
kiem o:

1) zamknieciu i wylaczeniu z udziatu w prowadzeniu
ruchu posterunku{ow) nastepczego({ych),

2) uniewaznieniu sygnatow na semaforach zamknig-
tych i wytaczonych z udziatu w prowadzeniu ruchu
posterunkow nastepozych,

3} uniewaznieniu sygnatdw | semaforow samoczyn-
nej blokady liniowe;j,

4) predkosci jazdy pociggu w obrebie zamknietych
i wytgczonych z udziatu w prowadzeniu ruchu po-
sterunkéw nastepczych.

12. Na posterunkach {stacjach) czasowo zamknig-
tych i wylaczonych z udziatu w prowadzeniu ruchu
ohowigzuje dokonywanie ogledzin rozjazddw przez
wyznaczonych na ten okres pracownikow.

13. W przypadku koniecznosdci wytaczenia stacji {po-
sterunku ruchu) z udziatu w prowadzeniu ruchu pocia-
gaéw z przyczyn losowych (katastrofa budowlana, kleska
2ywiotowa, pozar nastawni itp.), w zaleznosci od przyje-

"tych rozwigzan techniczno-organizacyjnych w dostoso-

waniu do warunkdw miejscowych, zarzad kolei okresli
obowiazujace na ten czas postepowanie dla:

1) zabezpieczenia urzadzen zewnetrznych {zwrotnic,
wykolejnic, semaforow),

2) prowadzenia ruchu miedzy sasiednimi czynnymi
posterunkami zapowiadawczymi,

3) jazdy pociagu (z okresleniem predkosci przejazdu).
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Oddziat 10
Powiadamianie dréznikéw przejazdowych

§ 47. 1. Zasady i warunki tworzenia posterunkow
ohstugiwanych przez pracownikow kolei na skrzyio-
waniach linii kolejowych z drogami publicznymi, ktd-
rych zadaniem jest zapewnienie bezpieczenstwa ruchu
obu rodzajow transportu, okreslajg cdrebne przepisy.

2. Pracownik posterunku {drdznik przejazdowy} po-
winien otrzymywadé informacje o odjezdzie pociggéw
{pojazddw szynowych) oraz inne informacje majace
wplyw na bezpieczenstwo ruchu.

3. Zawiadomienie o odjezdzie pociggu {pojazdu
szynowego) powinno byc¢ przekazane za pomoca usta-
lanych sygnatdw przez dyzurnego ruchu (wyznaczone-
go pracownika) lub generowane przez urzadzenia
{w tym przez urzadzenia zblizania pociagu doc przejaz-
du}; zawiadomienie to powinno bycé rejestrowane (no-
towane) na posterunku zapowiadawczym i nie wyma-
ga potwierdzenia przez drdznika.

4. Pozostate informacije nalezy przekazywac drézni-
kom przejazdowym telefanicznie (innymi $érodkami
tacznosci} z potwierdzeniem ich wtasciwego adbioru;
przekazanie i potwierdzenie odbioru informacji nalezy
rejestrowaé¢ na posterunkach zapowiadawczych i po-
sterunkach droznikdw.

5. Jezeli droznikdw nie mozna zawiadomic o odjez-
dzie pociggu (pojazdu szynowego) lub nie otrzymano
wymaganego potwierdzenia przyjecia informacii, nale-
zy o fakcie tym i o koniecznoéci zmniejszenia przed
przejazdem predkosci do 20 km/h zawiadomic¢ rozka-
zem pisemnym druzyne trakcyjna. Powiadomienie roz-
kazem pisemnym druzyny trakcyjnej nie jest wymaga-
ne, jezeli jest ona informowana o koniecznosci zmniej-
szenia predkosci i zachowania szczeg6lnej ostroznosci
za pomoca cdpowiednich urzadzen sygnatowych {tar-
cza ostrzegawcza przejazdowa poprzedzona odpo-
wiednim wskaiznikiem).

6. Szczegotowe zasady powiadamiania dréznikow,
sygnaty, czas przekazywania informacji oraz postgpo-
wanie w sytuacjach szczegolnych okresla zarzad kolei.

Rozdziat 5
Zamkniecia toréw
Oddziat 1
Zamknigcie i otwarcie toru szlakowego
§ 48. 1. Tor szlakowy naleiy zamiknaé dia ruchu po-
ciagow, gdy zaistnieje jedna z nastepujacych okolicz-
nosci:
1} powstata przeszkoda do jazdy po tym torze,

2) wydarzyt sie wypadek z pociagiem, uniemoiliwia-
jacy dalsza jazde,

3) nastgpito rozerwanie lub koniecznosé podzielenia
pociagu albo pojazdu pomocniczego potaczonego
Z innym pojazdem pomaocniczym lub z przyczeps,

4) zachodzi nieprzewidziana koniecznoéé¢ cofania po-
ciggu ze szlaku,

5) zachodzi pilna potrzeba wykonania robot uniemoz-
liwiajacych jazde po danym torze,

6) zachodzi potrzeba wyprawienia po torze w kierun-
ku przeciwnym do zasadniczego pociggu lub pojaz-
du pomocniczego na bocznice lub do okreslonego
miejsca na szlaku,

7} pociag z przekroczong skrajnig zagrazatby bezpie-
czenstwu ruchu po sasiednim torze,

8} pociag ratunkowy, roboczy lub pojazd pomocniczy
ma zatrzymad sig na szlaku celem wykonania pra-

CY,

9) zostanie zarzadzone zamknigcie toru.

2. Tor szlakowy zamyka dyzurny ruchu posterunku
Zapowiadawczego:

1} ktéry dowiedziat sig o zaistnieniu nieprzewidzia-
nych okolicznosci {uszkodzenie nawierzchni, pod-
torza, sieci trakeyjnej, naruszenie skrajni, wypadek
Z pociagiem, rozerwanie pociaggqu, cofanie pociggu
itp.),

2) zarzadzajacy torem szlaku dwutorowego, ktory ma
byé zamkniegty,

3) od ktdrego zamknigcia toru zazadat kierownik rabot
(na szlaku jednotorowym),

4) ktory ma wyprawié na szlak jednotorowy pociag ra-
tunkowy (roboczy, pojazd pomocniczy) celem wy-
konania okreglonej pracy,

5} wyznaczony w zarzgdzeniu o zamknieciu toru.

3. Zamknigcie toru szlakowego nie wymaga uzgod-
nienia z sasiednim posterunkiem zapowiadawczym
w przypadkach zaistnienia nieprzewidzianych okolicz-
nosci. W innych przypadkach zamkniecie toru szlako-
wego nastepuje po uprzednim uzgodnieniu z dyzur-
nym ruchu sasiedniego posterunku zapowiadawcze-
go; jezeli sasiednim posterunkiem zapowiadawtzym
jest posterunek odgatezny, uzgocdnienie to powinno
nastgpié¢ rowniez z dyzurnym ruchu sasiedniej stacji.
Zamkniecie toru zarzgdza sie, nadajac do sasiedniego
posterunku zapowiadawczego i do posrednich poste-
runkdw ruchu telefonogram wedtug wzeru okreslone-
go przez zarzad kolei.

4. Tor szlakowy zamvyka sie miedzy posterunkami
Zapowiadawczymi. Jeieli zamkniety jest tor na szlaku
wspolnym przyleglym do posterunku odgateznego, to:

1) na odcinku jednotorowym — zamyka sie rowniez
tor szlakowy zasadniczy i tor szlakowy ocdgatezio-

ny.,
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2} na odcinku dwutorowym, gdy nie ma odpowied-
nich potaczen torow i nie mozna przejechac na po-
sterunku odgafeinym z toru prawego na tor lewy
lub odwrotnie — zamyka sie rowniez ten tor szlaku
zasadniczego i ten tor szlaku odgatezionego, po
ktérym nie moze by¢ prowadzony ruch pociggdw,
natomiast posterunek odgateiny czynny jest nadal
jako posterunek zapowiadawczy.

5. Z chwilg zamkniecia toru nalezy osygnalizowac
go zgodnie z obowigzujacymi zasadami sygnalizacji
oraz zastosowaé zamknigcia pomocnicze i tabliczki
ostrzegawcze.

6. Otwarcie toru szlakowego moze nastapic, gdy
ustata przyczyna, z powaodu ktdre| tor zostal zamknigty
i tor ten jest wolny od przeszkod do ruchu. Otwarcie to-
ru szlakowego po przeprowadzonych robotach moze
nastapi¢ po otrzymaniu od kierownika robat pisemne-
go lub telefonicznego zawiadomienia o ukonczeniu ro-
bét i braku przeszkdd do ruchu pociagow.

7. Tor otwiera dyzurny ruchu tego posterunku za-
powiadawczego, ktory zamknat tor. W tym celu nadaje
on do sgsiedniego posterunku zapowiadawczego i do
posrednich posterunkow ruchu telefonogram wedtug
okreslonego wzoru,

8. Dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego,
ktary zamknat tor, powinien zawiadomié¢ dréinikow
przejazdowych o zamknieciu, a nastgpnie o otwarciu
toru. .

Oddzial 2

Prowadzenie ruchu jednotorowego
dwukierunkowego po torze czynnym w czasie
zamkniecia jednego toru szlaku dwutorowego

§ 49. 1. Po zamknigciu jednego z torow szlaku dwu-
tarowego moze by¢ wprowadzony ruch jednotorowy
dwukierunkowy po torze czynnym przez dyzurnego ru-
chu posterunku zapowiadawczego, ktéry zarzadza tym
torem, poprzez nadawanie do sasiedniego posterunku
zapowiadawczego i do posterunkow ruchu telefono-
gramu wedtug wzoru okreslonego przez rarzad kolei.

2. Po wprawadzeniu ruchu jednotorowegao dwukie-
runkowego po torze czynnym pociggi zapowiada sig
telefonicznie wedtug zasad ustalonych dla szlakdw jed-
notorowych z ruchem dwukierunkowym. Kolejne po-
ciagi tego samego kierunku jazdy wyprawia sie w od-
stepach posterunkéw nastepczych, natomiast pociagi
przeciwnych kierunkdw, tj. jeden nieparzysty i jeden
parzysty lub odwrotnie — w odstepach posterunkow
zapowiadawczych.

3. Jezeli wskutek zamknigcia toru prowadzi sig ruch
jednotorowy dwukierunkowy co najmniej na dwoch
szlakach przylegtych do posterunku odgaleinego, to
kazdorazowe wydanie pozwolenia na wyprawienie po-
ciagu dyzurny ruchu posterunku odgateinego powi-
nien uzgodnié z przednim posterunkiem zapowiadaw-
czym; w tym przypadku zgdanie pozwolenia na wypra-
wienie pociggu powinno nastgpi¢ odpowiednio wcze-

éniej przed zamierzonym wyprawieniem (przepuszcze-
niem) pociggu, a czas ten powinien byc¢ okresiony w re-
gulaminie technicznym.

4. Dla pociggow jadacych po torze prawym (patrzac
w kierunku jazdy) obstuguje sie semafory oraz dodat-
kowo urzgdzenia blokady liniowej, a dla pociggéw ja-
dacych po torze lewym {w kierunku przeciwnym do za-
sadniczego) oraz po torze prawym, przy ktérym otwar-
to prawizoryczne posterunki nastepcze, urzadzen tych
nie obstuguje sig, chyba Ze zostaty do tego przystoso-
wane,

5. Wyjazd pociagu na tor lewy (w kierunku przeciw-
nym do zasadniczego) ze stacji lub z posterunku odga-
teznego, majacego semafory wyjazdowe dla danego
kierunku jazdy, moze sie odbyé, gdy:

1) na przystosowanym do tego semaforze wyjazdo-
wym podano sygnal zezwalajgcy z rownoczesnym
wyswietleniem sige odpowiedniego wskaznika lub
sygnat zastepczy z rownoczesnym wyswietleniem
sie odpowiedniego wskaznika,

2

e

na semaforze wyjazdowym nie przystosowanym
do sygnalizowania wyjazdu na tor szlakowy lewy
podano w porze dziennej sygnat zastgpczy uzupet-
niony przenosng nie oswietlong tablica z odpo-
wiednim wskaznikiem,

3

nie mozna podaé¢ sygnatu zezwalajgcego lub za-
stepczego i odpowiedniego wskaznika, posterunek
zapowiadawczy, wyprawiajacy pociag na tor szla-
kowy lewy, wydal druiynie pociggowe| rozkaz pi-
semny (doreczony lub przekazany za pomocs urzg-
dzen tacznosci), zezwalajgcy przejechaé obok se-
mafora wyjazdowego wskazujgcego sygnat ,Siej”
{iub wyjechac z toru stacyjnego nie posiadajgcegao
semafora wyjazdowego} | wyjechac na tor szlako-
wy lewy,

4) w przypadkach, o ktorych mowawpkt 1,21 3, wod-
niesieniu do stacji— podano ponadto sygnal ,Na-
kaz jazdy”, tam gdzie jest to wymagane.

6. Przejazd przez posterunek zapowiadawczy pacia-
gu wyprawianego na tor szlakowy lewy {w kierunku
przeciwnym do zasadniczego) moze sig odbyc, gdy:

1} semafor wyjazdowy na posterunku zapowiadaw-
czym lub wjazdowy na posterunku odgatgznym
bez semafora wyjazdowego dla danego kierunku
jazdy zostat przystosowany do takich jazd, na se-
maforze tym podano sygnat zezwalajacy na jazde
lub sygnat zastepczy z rownoczesnym wyswietle-
niem sie odpowiedniego wskaznika, a na stacji, na
ktorej jest to wymagane, ponadto podano sygnal
»Nakaz jazdy”,

2

—

semafor wyjazdowy na posterunku zapowiadaw-
czym lub wjazdowy na posterunku odgateznym
pez semafora wyjazdowego nie jest przystosowa-
ny do takich jazd lub urzadzenia blokady liniowej
nie sa przystosowane do prowadzenia ruchu po
danym torze szlakowym lewym — na semaforze
podano w porze dziennegj sygnaf zastepczy uzupet-
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niony przeno$na nie o$wietlong tablicg z odpo-
wiednim wskaznikiem, o czym druzyna pociagowa
zostata uprzedzona rozkazem pisemnym przez sta-
cje ostatniego postoju lub stacje wyznaczona; gdy
nie s spetnione wyiej wymienione warunki, po-
cigg nalezy zatrzymac i wydaé druiynie pociago-
wej rozkaz pisemny {doreczony lub przekazany za
pomoca urzadzed tacznosci) zezwalajacy na prze-
jazd przez posterunek i na jazdg po torze szlako-
wym lewym.

7. Wjazd pociggu z toru szlakowego lewego (z kie-
runku przeciwnego do zasadniczego) na stacje lub po-
sterunek odgateiny z semaforem wyjazdowym dla da-
nego kierunku jazdy moze nastgpié, gdy:

1) na semaforze wjazdowym, odnoszacym sie do toru
lewego, podano sygnat zezwalajacy lub sygnat za-

stepczy,

2} na sygnalizatorze sygnatu zastepczego, odnosza-
cym sie do toru szlakowego lewego, podano sy-
gnat zastepczy,

3] nie ma lub nie mozna podac¢ sygnatu zezwalajgce-
go lub zastepczego — jezeli druzynie pociagowsj
doreczono lub przekazano za pomoca urzadzen
tacznosci rozkaz pisemny zezwalajacy na wjazd po-
ciagu.

B. Druzyny pociggowe nalezy informowad rozka-
zem pisemnym {dorgczonym lub przekazanym za po-
mocg urzadzen tgeznosci) o zamknigeiu toru sziakowe-
go i wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwukierun-
kowego oraz zwiazanych z tym okolicznosciach.

9. Moze zostac zarzadzone, ze w czasie zamkniecia
jednego toru szlaku dwutorowego i wprowadzenia ru-
chu jednotorowego dwukierunkowego pasterunki-od-
stepowe nie beda braly udziatv w prowadzeniu ruchu;
semafory nieczynnych posterunkéw ruchu beda wéw-
czas niewazine, druzyny pociggowe powinny byé o tym
powiadamiane rozkazem pisemnym.

10. Na szlaku z blokada samoczynng jednokierun-
kowa, po zamknieciu jednego z toréw szlaku dwutoro-
wego | po wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwu-
kierunkowego, ruch pociggdw po torze czynnym pro-
wadzi sig w nastepujacy sposdb:

1) obowigzuje telefoniczne zapowiadanie pociagéw
pomigdzy obstugiwanymi posterunkami tak, jak
na szlaku jednotorowym bez urzadzen blokady li-
niowej,

2} ruch pociggéw prowadzi sig jak na szlaku jednoto-
rowym — przy czym pociagi tego samego kierun-
ku jazdy:

a) po torze prawym (w kierunku zasadniczym) — ja-
da w odstepach samoczynnych semaforow od-
stepowych,

b) po torze lewym (w kierunku przeciwnym do za-
sadniczego) — jadg w odstgpach posterunkow
zapowiadawczych, a w razie otwarcia prowizo-
rycznych posterunkéw nastepczych — w odste-

pach posterunkdw nastepczych; jezeli nie moi-
na przywroci¢ stanu zasadniczego blokady po
przejezdzie ostatniego pociagu z kierunku prze-
ciwnego do zasadniczego, nalezy pierwszemu
pociggowi, wyprawionemu po torze w kierunku
zasadniczym (prawym, patrzac w kierunku jaz-
dy}, wydad rozkaz pisemny z zawiadomieniem
0 niewaznosci sygnaléw na samoczynnych se-
maforach odstepowych i o potrzebie ostroinej
jazdy od ostatniego semafora odstepowego.

11. Jezeli na szlaku dwutorowym z blokada samo-
czynng dla ruchu jednokierunkowego po kazdym torze
urzgdzona zostala blokada liniowa pofsamoczynna dla
ruchu pociggdw po torze czynnym w kierunku przeciw-
nym do zasadniczego — w czasie zamknigcia jednego
z tordw szlakowych obowigzuje nastepujgcy sposéh
postepowania:

1) po zamknigciu toru wprowadza sig ruch jednotoro-
wy dwukierunkowy,

2) dla wszystkich pociagdow obu kierunkow jazdy po
torze czynnym przed wyprawieniem wymagane
jest telefoniczne zadanie i danie pozwolenia na wy-
prawienie pociggu,

3) nastepstwo pociagdw jadacych torem prawym
w kierunku zasadniczym reguluje blokada samo-
czynna, a jadacych torem lewym {w kierunku prze-
ciwnym do zasadniczego) — blokada pofsamo-
czynna,

4] pociggom obu kierunkow jazdy po torze czynnym
nie wydaje sig rozkazow pisemnych w tym zakre-
sie.

Szlaki, na ktdrych urzadzona zostata blokada, powin-
ny byé wskazane w wewnegtrznym rozktadzie jazdy.

12. Gdy blokada samoczynna lub pofsamoczynna
przystosowana jest do prowadzenia ruchiu dwukierun-
kowego po kazdym torze szlaku dwutorowego, w razie
zamknigecia jednego toru obowiazuje nastepujacy spo-
s6b postepowania:

1) po zamknieciu toru wprowadza sie ruch jednotoro-
wy dwukierunkowy,

2) dla wszystkich pociggow obu kierunkow jazdy po
torze czynnym przed wyprawieniem wymagane
jest telefoniczne Zadanie i danie pozwolenia na wy-
prawienie pociagu,

3} pociggom ohu kierunkdw jazdy po torze czynnym
nie wydaje sie rozkazéw pisemnych w tym zakre-
sie.

Szlaki, na kidrych urzadzona zostata blokada, naleiy
wskaza¢ w wewnetrznym rozkladzie jazdy.

13. Jezeli na linii wyposaionej w urzadzenia radio-
facznosci pociggowej zgtoszenie ustania przeszkody,
z powodu ktdrej tor szlakowy byt zamkniety, nastapiio
w czasie, gdy tor czynny zajety jest przez pociagi, w ce-
lu szybkiego przeprowadzenia nagromadzonych po-
ciggdw dyzurny ruchu moze dokonaé otwarcia tego to-
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ru i wznowi¢ po nim ruch pociggow, przestrzegajgc na-
stepujgcych zasad:

1} gdy tor dotychczas czynny zajety jest przez pociagi
jadace w kierunku zasadniczym — odwoluje pro-
wadzenie po nim ruchu jednotorowego dwukie-
runkowego i przywraca ruch dwutorowy,

2) gdy tor dotychczas czynny zajety jest przez pociagi
jadgce w kierunku przeciwnym do zasadniczego -
anuluje wezesniej uzyskane pozwolenie na wypra-
wienie nastgpnych pociggow po torze szlakowym
lewym {jezeli pozwolenie takie byto dane), a odwo-
tania ruchu jednotorowego dwukierunkowego po
tym torze dokonuje, gdy przybedzie ostatni pociag
jadacy torem z kierunku przeciwnego do zasadni-
czego,

3) na szlaku z blokada dwukierunkowa przywraca ruch
dwutorowy, bez wzgledu na kierunek jazdy pocig-
gdéw po torze dotychczas czynnym,

4) druzyny pociggow znajdujacych sie na torze do-
tychczas czynnym nalezy -uprzedzi¢ radiotelefo-
nem o otwarciu sgsiedniego toru.

14. Jezeli wprowadzony byt ruch jednotorowy
dwukierunkowy, to po otwarciu zamknigtego toru i po
przyjezdzie ostatniego pociagu, dla ktorego dano po-
zwolenie na wyprawienie po torze lewym (w kierunku
przeciwnym do zasadniczego), ruch dwutcrowy przy-
wraca ten posterunek zapowiadawczy, ktory wprowa-
dzil ruch jednotorowy, tj. ktéry zarzgdza torem czyn-
nym. Dyzurny ruchu tego posterunku nadaje do sg-
siedniego posterunku zapowiadawczego i do posred-
nich posterunkéw ruchu telefonogram wedtug okre-
$lonego wzoru, przywracajgcy ruch dwutorowy.

15. O wprowadzeniu ruchu jednotorowego dwukie-
runkowego i przywrodceniu ruchu dwutorowego nalezy
zawiadomic dréinikdw przejazdowych.

16. Szczegdtowe zasady prowadzenia ruchu w cza-
sie zamkniecia jednego z toréw szlakowych okresli za-
rzad kolei w regulaminach technicznych sasiednich
stacji i posrednich posterunkéw ruchu oraz w instruk-
cjach.

Oddziat 3

Prowadzenie ruchu po torze zamknietym

§ 50. 1. Pociggi i pojazdy pomocnicze wyprawiane
po torze zamknigtym zapowiada sie telsfonicznie
w sposab ustalony dia szlakdw jednotorowych; poste-
runki odstgpowe w miare potrzeby biorg udziat w tym
zapawiadaniu.

2. Dla pociagu, ktory dojezdia do nastepnej stacji:

1) po szlaku jednotorowym lub po torze prawym szla-
ku dwutorowego — obstuguje si¢ semafory oraz
dodatkowo blokade liniowa, jeZeli urzadzenia na to
pozwalaja,

2) po torze lewym szlaku dwutorowego — semaforéw
nie obstuguje sig, chyba 2e semafor wyjazdowy zo-
stat przystosowany do wyjazdu w kierunku prze-

ciwnym do zasadniczego albo Ze przy torze lewym
(patrzgc w kierunku jazdy) znajduje sie semafor
wjazdowy,

3) na szlaku z dwukierunkowa blokada potsamoczyn-
n3 dia kazdego toru obowigzujg postanowienia
pkt 1.

3. Dla pociggu, ktory nie dojezdza do nastepnego
posterunku zapowiadawczego, dia jazdy po szlaku jed-
notorowym lub po torze prawym szlaku dwutorowego,
semafory obstuguje sig wdwczas, gdy nie ma blokady
liniowej. Gdy jest blokada liniowa, lecz urzadzenia ste-
rowania ruchem przystosowane sa do tego, aby po-
cigg powracajacy ze szlaku nie oddziatywat na urzadze-
nia blokady liniowej, wowczas wijazd pociagu powra-
cajgcego ze szlaku jednotorowego lub po torze pra-
wym szlaku dwutorowego moze odbywat sig na sy-
gnat zezwalajacy na semaforze. Dla jazdy po torze le-
wym szlaku dwutorowego, odnosnie do obstugi sema-
forow, postepuje sie w sposob okreslony dla pociagu,
ktéry dojezdza do nastepnej stacji.

4. Jezeli semafordw nie obstuguje sie, wyjazd po-
ciggow na zamkniety tor szlakowy odbywa sig na roz-
kaz pisemny, natomiast wjazd pociagdéw z zamknigte-
go toru — na sygnal zastepczy lub rozkaz pisemny.

5. Dla pociggu jadgcego na zajety tor szlakowy nie
nastawia sig¢ sygnatéw na semaforach i nie obstuguje
sig urzgdzen blokowych.

6. Na zamkniety tor szlakowy mozna wyprawié kil-
ka pociggow, z tym ze drugi i nastgpny pociag w tym
samym kierunku mozna wyprawic w odstepie czasu co
najmniej dwoch minut, w odlegltosci co najmnigj
500 m za pociagiem poprzednim.

7. Predkosc jazdy pociagu na zamknigtym i zajetym
torze szlakowym nie moze przekraczaé 30 km/h. Na za-
mknigtym torze szlakowym nie zajetym przez tabor, na
ktdrym nie ma przeszkod do jazdy, moze byé stosowa-
na dozwolona dia danego pociggu predkosé jazdy,
o czym dyzurny ruchu powiadamia druzyne pociggo-
wg za pomocg rozkazu pisemnego.

8. Druzyne pociggowa lub kierowce pojazdu po-
mocniczego zawiadamia si¢ rozkazem pisemnym o jei-
dzie po torze zamknigtym, z podaniem numeru 2a-
mknigtego toru, nazwy stacji, w kKigrunku ktorej ma od-
byé¢ sie jazda, okreslonego miejsca zatrzymania na
szlaku i pozwolenia na dalsza jazde lub powrdt do sta-
¢ji wyprawienia albo na jazde do okreslonego miejsca
na szlaku. Ponadto druzyny pociggowe lub kierowce
pojazdu pomocniczego nalezy powiadomié o:

1) ostrzezeniach doraznie wprowadzonych, jezeli wy-
magajg zmniejszenia predkosci jazdy ponizej do-
zwolonej dla danego pociagu,

2} znajdujacych sig na zamknigtym torze innych po-
ciagach i pojazdach pomocniczych oraz kierunku
ich jazdy lub miejscu postoju,

3} jezdzie w odstepie czasu co najmniej 2 minut za in-
nym pociggiern roboczym lub pojazdem pomocni-
czym,
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4) sposobie pozwolenia na wjazd pociagu, jezeli nie
bedzie podany sygnat zezwalajacy na semaforze
wjazdowym,

5) innych okolicznosciach, wymagajacych zachowa-
nia szczegolnej ostroznogci,

9. Jezeli wyprawiono pocigg, ktéry ma dojechaé do
nastgpnej stacji, nie wolno wyprawiaé¢ pociggu prze-
ciwnego kierunku, dopdki pociag ten nie przyjedzie do
tej stacji.

10. Jezeli wyprawiono pociag do okreslonego kilo-
metra, pocigg przeciwnego kierunku wolno wyprawic
do miejsca znajdujgcego sie co najmniej 500 m przed
wyznaczonym kilometrem.

11. W rozkazie pisemnym dla przypadku, o ktorym
mowa w ust.10, nalezy wskaza¢ miejsce, do ktdrego
wolno dojechac. Zblizenie sie obu pociagow moze na-
stapi¢ po porozumieniu sig druzyn pociagowych.

12. Jezeli pocigg wyprawiono do kilometra z posto-
jem iz powrotem, lecz nie powiadomiono druzyny po-
ciagowsj rozkazem pisemnym o tym, Ze za him zosta-
nie wyprawiony nastepny pociag tego samego kierun-
ku, to nie wolno wyprawic nastepnego pociagu, dopo-
ki wyprawiony pociag nie powrdcit.

13. Jezeli powiadomienie, o ktdrym mowa w ust. 12,
mozie byé przekazane pociggowi znajdujgcemu sie na
torze zamknigtym za pomoca urzadzen tacznosci, nale-
2y to uczyni¢, przekazujac stosowng tresé rozkazu pi-
semnego, i wyprawic nastepny pociag.

14. O wszelkich jazdach po zamknietym torze i oko-
licznosciach majacych wplyw na bezpieczenstwo ru-
chu zawiadamia sig droznikéw przejazdowych oraz po-
sterunki ruchu potozone przy tym szlaku.

15. W razie potrzeby, w miejscu na szlaku, do ktore-
go wyprawia sie pociagi po zamknietym torze, moze
by¢ urzadzony prowizoryczny posterunek ruchu, ktéry,
tak jak posterunek zapowiadawczy, bierze udziat w re-
gulowaniu ruchu po zamknigtym torze.

Oddziat 4

Prowadzenie ruchu dwukierunkowego
po torze na szlaku dwutorowym
przy czynnych obu torach

§ 51. 1. Po tarach szlaku dwutorowego, wyposazo-
nych w blokade liniows przystosowang do prowadze-
nia ruchu dwukierunkowego po kazdym torze, jak row-
niez po torach szlaku dwutorowego, na ktérych bloka-
da liniowa nie jest dostosowana do ruchu dwukierun-
kowego — ruch pociggdw moze byé prowadzony:

1) dwukierunkowo po jednym torze i jednokierunko-
wo po drugim torze,

2) dwukierunkcwo po kazdym torze.

2. W przypadkach wymienionych w ust. 1 obhowig-
zuje nastepujacy sposob postepowania:

1) gdy blokada samoczynna i pdlsamoczynna jest
przystosowana do ruchu dwukierunkowego po
kazdym torze, kierunek ruchu po danym torze mao-
ze by¢ zmieniony tylko wtedy, gdy ten tor szlakowy
jest wolny i otrzymano pozwolenie na wiaczenie
zadanego kierunku; Zadanie tego pozwolenia od-
bywa sig telefonicznie lub za pomoca specjalnego
urzgdzenia,

2) gdy blokada liniowa nie jest przystosowana do ru-
chu dwukierunkowega, ruch dwukierunkowy po
torze w kierunku przeciwnym do kierunku zasadni-
czego wprowadza posterunek zapowiadawczy za-
rzgdzajacy tym torem.

W tym celu dyzurny ruchu tego posterunku nadaje do
sgsiedniego posterunku zapowiadawczego telefono-
gram wedtug okreslonego wzoru.

3. S2laki, na ktorych blokada samoczynna i péisa-
moczynna jest przystosowana do ruchu dwukierunko-
wego po kazdym torze, powinny by¢ wskazane w we-
wnetrznym rozktadzie jazdy.

4. Na szlakach z blokada liniowa nie przystosowa-
na do ruchu dwukierunkowego sposébh prowadzenia
ruchu pociggdw po torze prawym (w kierunku zasadni-
czym) nie ulega zmianie, natomiast prowadzenie ruchu
pociggow po torze, po kitérym wprowadzono ruch
dwukierunkowy, odbywa sie tak, jak w czasie zamknie-
cia jednego z torow szlaku dwutorowego i wprowadze-
nia ruchu jednotorowego dwukierunkowego po torze
czynnym.

5. Po potwierdzeniu przyjazdu ostatniego pociggu,
dla ktorego wydano pozwolenie na wyprawienie po
ckreslonym torze, ruch jednokierunkowy po tym torze
przywraca ten posterunek zapowiadawczy, ktory
wprowadzit ruch dwukierunkowy, nadajac do sasied-
niego posterunky zapowiadawczego i do posrednich
posterunkdéw ruchu telefonogram wedtug okreslone-
go wzoru.

6. O wprowadzeniu i odwotaniu ruchu dwukierun-
kowega po jednym torze przy czynnych obu torach dy-
zurny ruchu powiadamia droznikéw przejazdowych.

Oddziat 5
Zamknigcie toru stacyjnego

§ 52. 1. Tor stacyjny nie nadajacy sie do ruchu na-
lezy zamkna¢, wykonujac nastepujace czynnosci:

1) zawiadomié o tym :zainteresowanych pracowni-
kdw,

2) tar ten osygnalizowac zgodnie z obowigzujacymi
zasadami sygnalizacji,

3) zewrzec oba toki szyn zamknietego toru, jezeli jest
on izolowany,

4} zwrotnice prowadzace na zamkniety tor przestawic
w kierunku innego toru i w tym peotozeniu unieru-
chomic je za pomocg zamknigé pomocniczych, oile
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nie spowoduje to wytaczenia innych przebiegow
niesprzecznych.

2. Jezelizamkniety tor, o ktérym mowa w ust. 1, jest
torem wjazdowym, ponadto stosuje sie srodki pomoc-
hicze stosownie do tego typu urzadzen srk.

3. Jezeli czeéé zamknietego toru bedzie uzytkowa-
na, nalezy jg zakonczy¢ prowizorycznym koztem opo-
rowym, a miejsce, do ktérego wolno dojechaé, odpo-
wiednio osygnalizowac.

4. Otwarcie zamknigtego toru stacyjnego moze na-
stgpi¢c na polecenie dyzurnego ruchu, po otrzymaniu
zawiadomienia o usunigciu przeszkod do ruchu na tym
torze.

5. Zamkniecie i otwarcie toru stacyjnego powinno
by¢ odnotowane w dokumentacji techniczno-rucho-
wej,

Rozdziat 6

Powiadamianie druzyn pociagowych i postepowanie
w razie szczegolnych wydarzen

Oddziat 1
Rozkazy pisemne

& 53. 1. Druzyny pociagowe nalezy zawiadamiaé za
pomocyg rozkazow pisemnych o potrzebie zachowania
szczegolnej ostroznosci lub ograniczenia predkosci jaz-
dy, 0 zezwoleniu na jazde w szczegolnych warunkach
i o innych okalicznosciach, ktdre majg wptyw na bez-
pieczenstwa lub prawidtowos$é jazdy pociggdw.

2. Podstawg do przekazywania rozkazow pisem-
nych sa postanowienia przepisow i instrukeji okresla-
jace cbowigzki dyzurnego ruchu albo zarzadzenie za-
rzadu kolei lub zgdanie uprawnionego pracownika.

3. Rodzaje | wzory rozkazdw pisemnych okresla za-
rzad kolei.

4, Za pomoca rozkazdw pisemnych wydaje sie dru-
zynie pociggowe] nastgpujgce polecenia, zezwolenia
i informacje:

1) polecenie ostroznej jazdy, z powodu:

a) niezawiadomienia droznika przejazdowego lub
kierownika robét o: zmianie normalnego kierun-
ku jazdy pociagu po torze szlakowym, jeédzie po
zamknigtym torze, jeidzie w odstepie czasu,

h} nieotrzymania potwierdzenia przyjazdu pojazdu
pomocniczego,

c) jazdy pociagu w odstepie czasu i 0 jeidzie na wi-
docznosé,

d) wykonywania robot torowych w warunkach ztej
widzialnosci,

€) znajdowania sig w skladzie pociagu wagonow
z tadunkiem o przekroczonej skrajni tadunkowej

lub wyjatkowo cigzkim albo z towarami niebez-
piecznymi, ze wskazaniem szczegodlnych érod-
kow ostroznosci, jakie w danym przypadku nale-
Zy stosowat,

f) jazdy po sasiednim torze szlakowym lub stacyj-
nym pociagu, w ktérym znajdujg sie wagony
z tadunkiem o przekroczonej skrajni tadunkowe;j
lub z materiatami niebezpiecznymi, jezeli w da-
nym przypadku jest wymagane takie ostrzeze-
hie,

g) jazdy po torze prawym w kierunku zasadniczym
w przypadku zamknigcia jednego z torow szlaku
dwutorowego | prowadzenia ruchu jednotoro-
wego dwukierunkowego po torze czynnym lub
prowadzenia ruchu dwukierunkowego po torze
szlaku dwutorowego przy czynnych obu terach
szlakowych, jezeli blokada liniowa nie jest do te-
go przystosowana,

hlinnych okolicznodci wymagajacych ostroznej
jazdy,

2

—

polecenie ostroznej jazdy z jednoczesnym zmniej-
szeniem predkosci jazdy, z powodu:

a) zmiany toru wjazdowego z gltéwnego zasadni-
czego na gtowny dodatkowy, o ile druzyna po-
ciggowa nie zostata poinformowana o tym w in-
ny sposob,

b) wjazdu pociggu na tor czesciowo zajety lub wy-
jatkowo na tor zeberkowy albo na tor, na ktorym
istnieje ograniczenie predkosci nizsze, niz wyni-
ka to ze wskazan semafora,

c) stanu taboru (znajdowania sie w sktadzie pocia-
gu pojazdu, ktdrego predkosc konstrukcyjna jest
mniejsza niz predkosé pociagu itp.),

d) stanu lub rodzaju tadunku, ktore wymagajg
ograniczenia predkosci jazdy,

e} stanu nawierzchni i budowli kolejowych,
f) stanu urzadzen sterowania ruchem kolejowym,
g} stanu urzadzen trakcji elektrycznej,

h} niezawiadomienia dréznika przejazdowego o od-
jeidzie pociagu lub pojazdu pomocniczego,

i} uszkodzenia rogatki lub samoczynnej sygnaliza-
cji na przejeidzie, do czasu usunigcia uszkodze-
nia lub do czasu wprowadzenia tymczasowego
strzezenia przejazdu,

i} innych okaolicznodci wymagajacych ograniczenia
predkosci jazdy,

3) polecenie zatrzymania pociggu wskutek zagrozenia
lub uszkodzenia toru i jazdy przez miejsce uszko-
dzone ze wskazana predkoscia i ewentualnie z pilo-
tem,

4) zezwolenie na przejechanie obok semafora wyjaz-
dowego, wskazujgcego sygnat ,5t6)", sygnal wat-
pliwy, biate dwiatto badi nie oswietlonego, o ile nie
mozina podad sygnatu zastepczego oraz informacii,
czy zezwolenie to jest wazne dopiero po otrzyma-
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niu sygnatu ,Nakaz jazdy”, czy tez bez otrzymania
tego sygnatu, a takie zezwolenie na przejechanie
obok semafora wyjazdowego w okregu nastaw-
czym nastawni wytaczonej z udziatu w prowadze-
niu ruchu,

B} zezwolenie na wyjazd ze stacji majace] semafory
wyjazdowe z toru, przy ktérym nie ma semafora
wyjazdowego, oraz informacji, czy zezwolenie to
jest wazne dopiero po otrzymaniu sygnatu ,Nakaz

jazdy”, czy tez bez otrzymania tego sygnatu,

——

6) zezwolenie na przejechanie obok semafcra wjazdo-
wego, drogowskazowego lub obstugiwanego se-
mafora odstepowego, wskazujacych sygnat
. St6]", sygnat watpliwy lub biate $wiatlo badz nie
oswietlanych, o ile nie mozna podac sygnalu za-
stepczego, a takie zezwolenie na przejechanie
obok semafora wjazdowego, drogowskazowego
w okregu nastawczym nastawni wykonawczej wy-
faczonej z udziatu w prowadzeniu ruchu,

7) jezeli nie ma mozliwosci przywrécenia stanu zasad-
niczego samoczynnegj blokady liniowe] jednokie-
runkowej — zezwolenie pierwszemu pociggowi,
wyprawianemu po otwarciu zamknigtego toru
szlakowego, na niezatrzymywanie sig przed samo-
czynnymi sermaforami odstgpowymi, wskazujacy-
mi sygnat ,S5to]” i niezmniejszanie predkosci jazdy
z tego powadu,

8) polecenie jazdy pociagu do okreslonego kilometra
na szlaku jednotorowym, zatrzymania sig | powro-
tu najpdiniej w nakazanym czasie, o ile jazda tego
pociagu nie jest przewidziana rozktadem jazdy,

9

—

polecenie popychania pociggu przez lokomotywe
sprzegnietg z pociggiem lub przez lokomotywe nie
sprzegnieta z pociggiem, ktdra dojezdza za pocia-
giem do nastepne] stacji lub ktdra ze szlaku jedno-
torowego wraca do stacji wyprawienia, o ile popy-
chanie nie jest przewidziane rozktadem jazdy,

10} informacje o tym, co bgdzie zezwoleniem na wjazd
pociagu lub popychacza powracajacego ze szlaku
jednotorowego, jezeli wjazd ten nie odbedzie sie
na sygnat zezwalajacy na semaforze wjazdowym
lub na sygnaf zastepczy,

11) polecenie jazdy po zamknietym torze szlakowym
i o innych okolicznosciach z tym zwiazanych,

12) polecenie zatrzymania pociggu na stacji, gdzie nie
ma rozktadowego postoju, w okreslonych okolicz-
nosciach,

13) polecénie zatrzymania pociagu na szlaku, nieprze-
widzianego rozktadem jazdy, z okresleniem celu
i czasu postoju,

14) polecenie roztaczenia lokomotyw przed miejscami,
na ktérych niedozwolona jest podwadjna trakcja,
przejazdu pojedynczo przez to miejsce i ponowne-
go potaczenia lokomotyw za tym miejscem, o ile
nie jest to przewidziane rozktadem jazdy,

18) informacje o zmianach w wewnetrznym rozktadzie
jazdy,

16} informacje o ustawieniu nowych sygnalizatorow,
o zmianie miejsca istniejacych sygnalizatorow,
¢ zmianie obrazow sygnatowych,

17) informacje o czasowym otwarciu posterunku ruchu
stale zamknigtego,

18) informacje o otwarciu prowizorycznego posterun-
ku odstepowego lub odgateinego i miejscu jego
usytuowania oraz na jaki sygnal dozwolony jest
przejazd pociagu przez ten posterunek,

19) informacje o tym, Ze w czasie prowadzenia ruchu
pociggdéw w odstepach obstugiwanych posterun-
kow nastepczych sygnaty na samoczynnych sema-
forach odstepowych sa niewazne,

20) informacje o uszkodzeniu torowych urzgdzen kon-
troli prowadzenia pociagow,

21) infarmacje o jezdzie pociagu w innym kierunku niz
przewidziany w rozktadzie jazdy,

22) zezwolenie na jazde manewrowa w kierunku szla-
ku, poza ustalona granice przetaczania lub poza
granice stacji,

23) informacje o otwarciu toru szlakowego i przywroce-
niu ruchu dwutorowego, jezeli druzyna pociagowa
zostata powiadomiona rozkazem pisemnym o jez-
dzie pociagu po torze szlakowym lewym {w kierun-
ku przeciwnym do zasadniczego), a jazda ma sig od-
byé po torze prawym {w kierunku zasadniczym),

24) polecenie zatrzymania pociggu przed uszkodzo-
nym obstugiwanym semaforem,

2b} zezwolenie na wijazd z zamknigtego toru szlakowe-
go, przy ktdrym nie ma semafora wjazdowego,

26) zezwolenie na jazde w przypadku, gdy czofo pocig-
gu z jednoosobowsg obstugg trakeyjna znajduje sie
poza semaforem wskazujgeym sygnaf zezwalajacy,
ktorego maszynista nie widzi,

27) zezwolenie na przejechanie obok sygnatu D 1 516",

28) informacje o przywrdceniu wainosdci wskazarh sy-
gnatow na samoczynnych semaforach odstepo-
wych i prowadzeniu ruchu pociggdéw na ich pod-
stawie,

29} zezwolenie na dalsza jazde zatrzymanego paciagu,
gdy czoto pociggu mingto obstugiwany semafor
tak, ze koniec pociagu minat sygnatowe miejsce
konca pociagu, lecz nie minat przebiegowego miej-
sca konca pociggu, lub gdy pocigg przejechat i za-
trzymat sie za semaforem wskazujgcym sygnat
#1601,

30

—

informacje dla pociagu roboczego, znajdujacego
sie na torze szlakowym zamknietym, wyprawio-
nym do kilometra z postojem i z powrotem, ze za
nim zostanie wyprawiony nastepny pociag tego
samego kierunku,

31) zezwolenie na wyjazd pociggu w przypadku prowa-
dzenia ruchu w odstepie czasu,
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32) zawiadomienie o zamknieciu i wytaczeniu z udzia-
tu w prowadzeniu ruchu posterunku{ow)} nastep-
czegof{ych), uniewaznieniu sygnalow na semafo-
rach wyltaczonych z udziatu w prowadzeniu ruchu
posterunkéw nastepczych, ograniczeniach predko-
$ci w obrebie tych posterunkdéw nastgpczych,

33) zezwolenie na wstawienie i jazde samochodu przy-
stosowanego do jazdy po drogach i po torach,

34) informacje o zamknieciu toru szlakowego i o wpro-
wadzeniu ruchu jednotorowego dwukierunkowe-
go po torze szlakowym czynnym,

38) zezwolenie na przejechanie obok semafora wyjaz-
dowego wskazujacego sygnat ,Stoj” | wyjazd po-
ciagu na tor szlakowy w kierunku przeciwnym do
zasadniczego, gdy na semaforze wyjazdowym nie
bedzie podany sygnal zastepczy, oraz informacije,
czy zezwolenie to jest wazne dopiero po otrzyma-
niu sygnatu ,Nakaz jazdy”, czy tez bez otrzymania
tego sygnatu,

36) zezwolenie na wyjazd pociagu ze stacji majgcej se-
mafory wyjazdowe z toru, przy ktdrym nie ma se-
mafora wyjazdowego, na tor szlakawy w kierunku
przeciwnym do zasadniczego, oraz informacje, czy
zezwolenie to jest waine dopiero po otrzymaniu
sygnalu ,Nakaz jazdy”, czy tez bez otrzymania te-
go sygnatu,

37} informacije, do ktérego miejsca na szlaku dwuto-
rowym odbedzie sig jazda lub popychanie pocig-
gu, oraz polecenie powrotu (z podaniem czasu po-
wrotu na stacje wyprawienia) po torze szlakowym
lewym w kierunku przeciwnym do kierunku za-
sadniczego, o ile nie jest to przewidziane rozkta-

dem jazdy,

—

38) informacje o tym, co bedzie zezwoleniem na wjazd
pociggu lub powracajacego popychacza z toru
szlakowego lewego, jezeli wjazd ten nie odbedzie
sie na sygnat zezwalajagcy na semafarze wjazdo-
wym lub sygnat zastepczy,

39) zezwolenie na wjazd pociagu z toru szlakowego |e-
wego (z kierunku przeciwnego do zasadniczego),
przy ktérym nie ma semafora wjazdowego lub in-
nego urzadzenia sygnatowego albo gdy nie mozna
na nich podaé odpowiedniega sygnatu,

40) informacje o tym, co bedzie zezwoleniem na prze-
jazd pociagu po torze szlakowym lewym (w kierun-
ku przeciwnym do zasadniczego) obok posterun-
kéw odstepowych,

41) informacje o prowadzeniu ruchu dwukierunkowe-
go po torze szlaku dwutorowego przy czynnych
obu torach szlakowych, jezeli blokada liniowa i sta-
cyjna nie sa do tego przystosowane; informacije te
otrzymuje druzyna pociggu wyprawianego na tor
szlakowy lewy, po ktorym odbywa sie ruch dwukie-
runkowy,

42) informacje o zaistnieniu catkowite] przerwy taczno-
sci przewodowej i 0 jej zasiegu oraz jednoczesnie,
jezeli zachodzi taka potrzeba:

a) informacje o nieotrzymaniu potwierdzenia przy-
jazdu pociggu,

b) informacje o podstawie do wyprawienia pocig-
gu na szlak jednotorowy,

c) polecenie astroznej jazdy, zatrzymania sie i da-
wania sygnatu ,Bacznosé”,

d) informacje, ktére posterunki nie biorg udziatu
w prowadzeniu ruchu i o niewaznosci sygnatow
na ich semaforach oraz na ktérym z tych poste-
runkdw przejazd przez zwrotnice odbedzie sie na
reczny sygnal ,Do mnie”,

e} polecenie druzynie pierwszego pociggu zawia-
domienia o przerwie w tacznosci przewodowaej
posterunkow wyfaczonych z udziatu w prowa-
dzeniu ruchu oraz dréznikow przejazdowych,

f) infarmacje o tym, ze w tym samym kierunku zo-
stanie wyprawiony nastepny pociag.

5. Rozkazy pisemne wypetnia, podpisuje i dorecza
lub przekazuje ich tresc¢ za pomoca urzgdzen tacznosci
druzynie pociggowej dyzurny ruchu.

6. Zezwolenia, polecenia i informacje wymienione
w ust. 4§ moga by¢ przekazywane maszyniscie przez dy-
zZurnego ruchu za pomoca urzadzen lgcznosci po za-
trzymaniu pociagu; ich tresé maszynista wpisuje do
bloczkow, o ktérych mowa w ust. 8. Zatrzymanie po-
ciggu nie jest wymagane, jezeli:

1) obsada pojazdu trakcyjnego jest dwuosobowa,
a tresé przekazywanych zezwolen, polecen i infor-
macji bedzie rejestrowana przez specjalne urzadze-
nie znajdujagce sieg na posterunku nastawczym
(technicznym) albo w pojezdzie trakcyjnym lub

2} obsada pojazdu trakcyjnego jest jednoosobowa,
a pojazd zostat wyposazony w urzadzenia umozli-
wiajgce odbidr i druk rozkazu przekazem eiektro-
nicznym.

7. W przypadku przekazania zezwolenia, polecenia
i informacji, o ktorych mowa w ust. 6, za pomocg urza-
dzen tacznosci, ich tres¢ powinna byé wpisywana do
blaczkdw, o ktdrych mowa w ust. 8.

8. Rozkazy pisemne powinny by¢ przygotowane
w formie bloczkéw z nadrukiem na kazdej karcie kolej-
nego nurmeru; bloczki podlegajq scistej ewidencji. Roz-
kazy przekazywane druzynie pcciagowej nalezy ozna-
czaé¢ kolejnym numerem {(numeracja miesigczna lub
roczna).

9. Szezegotowe postanowienia ¢ wydawaniu i do-
reczaniu [przekazywaniu) rozkazow pisemnych okresla
zarzagd kolei.

10. Na stacjach wyposazonych w urzadzenia kom-
puterowej ewidencji ostrzeien doraznych wyznaczo-
nych do wydawania rozkazéw pisemnych rozkazy pi-
semne zawierajace ostrzezenia dla okreslonych odcin-
kow linii moga byé wydawane w formie wydruku kom-
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puterowego. Podstawg komputerowego wydruku roz-
kazu pisernnego jest zapis w pamieci komputera
ostrzezen doraznych obowigzujgcych w torach szlako-
wych i stacyjnych dla jazdy w kierunku zasadniczym
i w kierunku przeciwnym do zasadniczego, prowadzo-
ny wedtug numeracji rocznej na podstawie otrzyma-
nych zgtoszen telegraficznych,

11. Komputerowy wydruk rozkazu pisemnego po-
winien zawierad;

1) nazwe stacji wydania,

2) nazwe rozkazu i jego numer,

3) numer pociagu, dla ktdrego jest przeznaczony,
4) date i godzine wystawienia,

B) nazwy posterunkdw ruchu i szlakéw, na ktdrych
obowigzuje zmniejszenie predkosci lub wymagane
jest zachowanie ostroznosci, z podaniem numeru
toru, kilometraza, dozwolonej predkosci, przyczy-
ny oraz ewentualnie godzin obowigzywania,

8) nazwe stacji, do ktdrej wydano ostrzezenia.

12. W komputerowym wydruku rozkazu pisemne-
go zawierajacego ostrzezenia moga by¢é dodatkowo
pcdawane informacje z innych rozkazow pisemnych.
Sprawy zwiazane z wydawaniem | doreczaniem kom-
puterowych wydrukéw rozkazow pisemnych powinny
by¢ okreslone w regulaminie technicznym.

Oddziat 2
Ostrzezenia

§ b4. 1. Ostrzeienia dzielg sie na state i dorazne,
przy czym:

1) za ostrzeienia state uwaza sie ostrzezenia, ktére
trwaja dtuzej niz 30 dni oraz ujete sg w wykazie
ostrzezen statych,

2) ostrzezeniami dorainymi sg ostrzezenia, ktdre
wprowadzone zostaty zarzqdzeniami; ostrzezenia
doraine moga byé jednorazowe, tj. odnoszgce sig
do ckreslonego pociggu, lub okresawse, tj. odno-
szgce sie do wszystkich pociggdéw w okresie wai-
nosci tego ostrzezenia.

2. Wykaz ostrzezen statych powinien by¢ wydawa-
ny okresowo, przy czym po raz pisrwszy rownoczesnie
z wejsciem w 2ycis nowego rozktadu jazdy.

3. W wykazie ostrzeZen statych moina dokonywadé
tylko nastgpujacych zmian:

1) skreslenia ostrzezern w catosci,
2) skrécenia miejsca podanego w ostrzezeniu statym,

3} podwyiszenia predkosci jazdy podanej w ostrzeze-
niu statym.

4, Zmiany, o ktdrych mowa w ust. 3, nalezy przeka-
za¢ zainterssowanym w formie pisemnego zarzadze-
nia.

5. Jezeli stan urzadzen kolejowych, prowadzenie
robét lub inne okolicznosci dotyczace tych urzgdzen
wymagajg wydawania druiynom pociagowym ostrze-
Zen nie ujetych w wykazie ostrzezen statych, wiasciwe
jednostki organizacyjne lub uprawnieni pracownicy
powinni niezwtocznie zawiadomié o tym (pisemnie,
telegramem lub telefonogramem) jedna ze stacji sa-
siadujacych z miejscem, w ktérym powstaly ckolicz-
nosci wymagajace wydania ostrzezen. W zawiadomie-
niu nalezy doktadnie akreslic: miejsce, w ktorym ko-
nieczne jest zmniejszenie predkosci jazdy lub zacho-
wanie ostroznosci, dopuszczalng predkosé jazdy po-
ciggow, powod ograniczenia predkosci lub potrzeby
zachowania ostroznosci i termin obowiazywania
ostrzeienia.

6. Dyzurny ruchu stacji, na ktérej zaistniaty okolicz-
nosci wymagajace wydania ostrzezen lub ktéra otrzy-
mata zawiadomienie o takich okolicznosciach, powi-
nien o potrzebie wydawania ostrzezen zawiadomié te-
legramem lub telsfonogramem zainteresowane sg-
siednie stacje oraz stacje wyznaczone do wydawania
ostrzezen, ktére powinny potwierdzi¢ otrzymanie za-
wiadomienia.

7. Jezeli dorazne ostrzeienie wprowadzono pisem-
nym zarzgdzeniem, przekazanym do wszystkich zainte-
resowanych stacji, to zamiast zawiadomienia obowig-
zuje potwierdzenie otrzymania zarzgdzenia, z tym ze
zamiast stacji potwierdza sig jednostce organizacyjnej,
od ktdrej otrzymano zarzadzenie,

8. Stacje, ktdre otrzymaty zawiadomienie lub zarza-
dzenie o ostrzezeniu, powinny niezwiocznie wpisad je
do wtasciwej ksiaiki ostrzezen dorainych. Jednorazo-
wych ostrzeien nie wpisuje sie do ksiazki ostrzezen.

9, Stacje wyznaczone w wewnetrznym rozkltadzie
jazdy do wydawania ostrzezen wpisuja do ksigiek
ostrzezen wszystkie doraZne ostrzezenia obowigzujace
na wyznaczonych odcinkach, natomiast inne stacje
wpisujg ostrzezenia dorazne wprowadzone na wtasnej
stacji na drodze wyjazdu pociggdw, na szlakach do naj-
blizszych sasiednich stacji | na sasiednich stacjach na
drodze wjazdu pociggow. Ostrzezenia dotyczgce szla-
kéw dwutorowych:

1) stacje wyznaczone wpisujg do ksiaiek ostrzezen do-
rainych ostrzezenia dotyczace szlakowych torow
kierunku zasadniczego i miejsc znajdujgcych sia na
stacjach na drodze wijazdu i wyjazdu wyprawia-
nych pociggdw, natomiast dotyczace tordw kierun-
ku przaciwnego do zasadniczego — tylko w razise
otrzymania zawiadomienia o jezdzie pociagdw po
torze w kierunku przeciwnym do zasadniczego,

2) ostatnie stacje znajdujgce sig przed misjscem, ktd-
rego dotyczy ostrzeienie, wpisujg do ksigiek
ostrzeien dorainych ostrzeienia dotyczgce kaide-
go przylegtego toru szlakowego w obu kierunkach
jazdy.
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10. Ksigzki ostrzezen prowadzi na biezgco dyzurny
ruchu lub inny uprawniony pracownik wyznaczony re-
gulaminem technicznym.

11. W regulaminie technicznym powinno by¢ row-
niez okreslone, na ktdrych posterunkach ile ksigzek
ostrzezen i dla kterych kierunkow powinno sie je pro-
wadzié oraz sprawy zwiazane z wydawaniem ostrzeien
i wpisywaniem ich do ksiazek ostrzezen doraznych.

Rozdziat 7

Zasady postepowania
w razie szczegdlnych wydarzen, zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu i wypadkéw kolejowych

QOddziat 1
Ogodlne zasady postepowania

§ 65. 1. W razie zagroZenia bezpieczenstwa ruchu
nalezy stosowad wszelkie dostepne srodki w celu nie-
dopuszczenia do wypadku, a gdy jest to niemozliwe —
zmniejszenia skutkdw wypadku.

2. Pracownik, ktory zauwazyt lub dowiedziat sig
o przeszkodzie dla ruchu, zagrozeniu bezpieczeristwa
ruchu lub o wypadku kolejowym, powinien zgiosi¢ to
dyzurnemu ruchu najblizszego posterunku ruchu.

3. Dyzurny ruchu posterunku, ktory otrzymat zgto-
szenie, powinien o tresci zgtoszenia zawiadomié obie
sasiednie stacje, poérednie posterunki ruchu, drozni-
kéw przejazdowych oraz innych zainteresowanych
pracownikow w celu ewentualnego wstrzymania wy-
prawiania lub zatrzymania pociagu, lub wytgczenia na-
piecia w sieci trakcyjne], jezeli zachodzi taka potrzeba.

4. W przypadku zauwazenia przeszkody zagrazaja-
cej bezpieczenstwu ruchu, naleiy przedsiewziagé sto-
sowne $rodki w celu usuniecia tej przeszkody, a jesli
nie jest to mozliwe, nalezy w pierwszej kolejnosci, jeze-
li tor jest izolowany, zewrzec¢ jego toki szyn, nastepnie
zagroZzone miejsce ostonic sygnalami (jesli jest to moz-
liwe), a w razie potrzeby podawac sygnaty ,5tdj" oraz
wezwadé pomaoc.

5. Pracownik, ktory zauwazyl zagrozenie bezpie-
czenstwa ruchu, moze dopiero wtedy opuscié¢ miejsce
zagrozenia, gdy wykonaf wszystkie czynnosci zmierza-
jace do uniknigcia wypadku lub zmniejszenia jego skut-
kow.

6. W razie wypadku z pociagiem na szlaku nalezy
zewrzed toki szyn (jesli tor jest izolowany) oraz nie-
zwtocznie ostonié sygnatami ,St6)” sasiednie tory, je-
zeli wskutek wypadku powstata przeszkoda do jazdy po
tych torach, a nastgpnie ostonié tor, na ktorym powstat
wypadek i zglosi¢ o tym dyzurnemu ruchu.

7. Po otrzymaniu zgtoszenia ¢ wypadku lub o prze-
szkodzie, ktore wymagajg wstrzymania ruchu pociagow,
dyzurny ruchu zamyka dany tor lub szlak, powiadamia
zainteresowanych pracownikdéw oraz wiasciwe jednost-
ki, zgodnie z instrukeja i regulaminem techniczriym.

8. Na miejscu wypadku kierownik pociagu, a gdy
go nie ma — maszynista, powinien przaedsigwziaé od-
powiednie $rodki zapobiegajgce nastepstwom wypad-
ku {ostonigcie sygnatami, zgtoszenie dyzurnemu ruchu
itp.) oraz zapewniajgce niesienie pomocy ofiarom wy-
padku, zabezpieczenie $ladéw, ktore mogtyby utatwic
ustalenie przyczyn wypadku oraz zabezpieczenie mie-
nia kolejowego, tadunku i bagazu podroznych.

9. W razie niezatrzymania sig pociagu w miejscu,
w ktdrym mial sig on zatrzymaé, nalezy zbadaé stan
i dziatanie urzadzen hamulcowych, wedtug szczegodto-
wych okreslonych przez zarzad kalei postanowien.

10. Jezeli dyzurny ruchu spostrzegl lub dowiedziaf
sig, ze pociag bez pozwolenia wyjechat na szlak lub na-
stepny odstep albo ze jazda pociagu znajdujgcego sie
na szlaku (odstepie) bezposrednio zagraza bezpieczen-
stwu ruchu pociggdw, nalezy postgpowac w nastepu-
jacy sposob:

1) dyzurny ruchu powinien natychmiast poleci¢ za-
trzymanie tego pociagu, podac¢ sygnat ,Alarm”,
a na linach wyposazonych w urzadzenia radiotgcz-
nosci pociggowe| nalezy wykorzystac radiotelefo-
niczny system alarmowy oraz wydac telefoniczne
polecenie zatrzymania wskazanego pociggu droi-
nikom przejazdowym i odpowiednim posterun-
kom nastepczym,

2) drdinicy przejazdowi, znajdujgcy sig przed pocig-
giem, ktéry ma by¢ zatrzymany, lecz za jadgcym
przed nim ostatnim pociggiem, powinni ustawic
tarcze zatrzymania, a w kierunku zblizajgcego sig
pociagu podawad jednoczesnie sygnaty wzrokowe
i stuchowe ,,5t6j",

3} dréznik przejazdowy, ktory zatrzymat pocigg, po-
winien niezwtocznie zgtosi¢ o tym dyzurnemu ru-
chu, od ktérego otrzymat polecenie zatrzymania

pociagu,

4) dyzurny ruchu po otrzymaniu zgtoszenia o zatrzy-
maniu pociggu powinien poleci¢ usunigecie tarczy
zatrzymania, a dréznicy przejazdowi powinni pole-
cenie to wykonad,

) posterunki nastepcze, wezwane sposobemn alarmo-
wym do zatrzymania pociggu, powinny, oprocz
wskazania temu pociagowi sygnatu ,Stdj” na od-
powiednim semaforze, w razie potrzeby podawac
rowniez sygnaty wzrokowe i stuchowe ,Stoj”, aby
zapewni¢ mozliwie najwczesnie] zatrzymanie po-
ciggu.

Oddziat 2

Cofanie, dzielenie | zabieranie czesciami
sktadu pociggu ze szlaku

§ 56. 1. Pociag zatrzymany na szlaku moie byc cof-
nigty, jezeli cofanie uzgodniono z dyzurnym ruchu po-
sterunku zapowiadawczego, w kierunku ktérego po-
ciag ma cofac sig, i gdy na pierwszym wagonie w kie-
runku cofania, wyposazonym w kurek nagtego hamo-
wania, bedzie znajdowad sig pracownik, celem obser-
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wacji toru szlakowego i zahamowania pociggu w razie
potrzeby.

2. Druzyna trakecyjna powinna cofaé pociag z najda-
lej posunietg ostroznoscia, nie przekraczajgc predkosci
30 km/h na szlaku z przejazdami, ktdre sa obslugiwane
lub 53 zabezpieczone w inny sposdéb, oraz 20 km/h na
szlaku z przejazdami, kidre nie sg obstugiwane lub nie
s3 zabezpieczone w inny sposadb.

3. Cofanie pociagu ze szlaku hez uzgodnienia z dy-
turnym ruchu {rdwniez w czasie przerwy lgcznosci)
moze odbywad sie z predkoscia 5 km/h, pod warun-
kiem ze w odlegtosci drogi hamowania pociag bedzie
poprzedzatl wtasciwy pracownik z przepisowymi sy-
gnatami i ze widocznosé nie jest mniejsza niz 100 m,
Z wyijatkiem ust. 4.

4. Cofanie pociagu jest zabronione:

1) gdy w czasie przerwy tacznosci przewodowej lub
prowadzenia ruchu pociagdw w odstepie czasu za
tym pociggiem miat byé wyprawiony na szlak na-
stgpny pociag,

2) gdy pociag jedzie bez obsady konduktorskiej,

3) na szlaku z blokada samoczynng, jezeli na cofanie
pociagu nie otrzymano pozwolenia dyZurnego ru-
chu,

4} w czasie, gdy widocznoécé jest mniejsza niz 100 m,
a cofanie nie zostato uzgodnione z dyzurnym ru-
chu,

5) gdy pociag jedzie na jednotorowym aodcinku linii
bez obsady stacji (mijanek) i bez urzadzen sterowa-
nia zdalnego i nie otrzymano pozwolenia dyzurne-
go ruchu odcinkowego.

5. Cofany pociag nalezy zatrzymac:

1} przed obstugiwanym posterunkiem odstepowym
— 100 m przed semaforem odstepowym, odnosza-
cym sie do toru i kierunku jazdy pociagu przed co-
fantem, jeZeli:

a) na cofanie pociagu nie otrzymano pozwolenia

dyzurnego ruchu stacji, do ktoérej pocigg ma sie -

cofaéd,

b} pozwolenie takie otrzymano, lecz dyzurny ruchu
z posterunku blokowegao nie podaje sygnatu
Do mnie”,

2} przed posterunkiem zapowiadawczym:

a) przed urzgdzeniem sygnatowym, waznym dla
cofanego pociagu,

b} gdy urzgdzenia takiego nie ma — chok semafo-
ra wjazdowego, znajdujacego sie przy sasied-
nim torze z prawej strony w kierunku cofania,

c} gdy semafora przy sasiednim torze nie widaé —
w odlegtosci 100 m przed pierwszym rozjazdem
na drodze cofanego pociggu.

6. Jezeli po zatrzymaniu pociggu okaze sie, Ze czesc
pociagu moze jechaé dalej, to oprécz wykonania za-
wiadomienia za pomocg urzadzen tacznosci dyzurnego
ruchu tylnego posterunku nastepczego nalezy {o ile
jest to mozliwe) porozumiec sie réwniez z dyzurnym
ruchu najblizszego przedniego posterunku zapowia-
dawczego i postgpi¢ wedtug jego polecenia.

7. Dyzurny ruchu posterunku zapowiadawczego, kto-
ry otrzymat zawiadomienie o podzieleniu lub rozerwaniu
pociagu i pozostawieniu jego czeéci na szfaku, zamyka
tor szlakowy. '

8. Pozostajaca na szlaku czes¢ pociagu nalezy zaha-
mowac, ostonié sygnatami i, o ile jest to mozliwe, strzec.

9. Przed odjazdem czeéci pociggu ze szlaku nalezy
dokonac¢ wymaganej préby hamulcow i odhamowad
wagony w tej czesci pociggu. Na odjezdzajgcej czesei
pociggu nie wolno umieszczaé sygnatéw koricowych,
a maszynista powinien zanotowaé¢ numer astatniego
wagonu tej czesci pociagu, aby upewnié sie na stacji,
czy czesd 1a przyjechata w catodcei (nie dotyczy to ostat-
niej cze$ci pociggu).

10. Jadaca czes¢ pociggu (z wyjatkiemn ostatniej
czesci) nalezy zatrzymaé przed semaforem najblizsze-
go posterunku ruchu, nawet jezeli semafor wskazuje
sygnat zezwalajacy na jazde, a nastepnie nalezy zawia-
domic¢ dyzurnego ruchu lub nastawniczego ¢ pozosta-
wieniu czgsci pociggu na szlaku i o miejscu jej znajdo-
wania sie.

11. Jezeli zawiadomienia, o ktorym mowa w ust. 10,
dokonano za pomoca radiotelefonu podczas jazdy cze-
sci pociagu ze szlaku, nie ma potrzeby zatrzymywania
sig przed semaforem wskazujgcym sygnat zezwalajacy.
Jezeli zawiadomienie to otrzymat nastawniczy (zwrot-
niczy), powinien niezwtocznie zgtosi¢ to dyzurnemu ru-
chu. Dalsza jazda odbywa si¢ wedtug polecen dyzurne-
go ruchu.

12. Wjazd na stacje poszczegdlnych czgsci pociagu
odbywa sie na zasadach okreslonych dla ruchu po to-
rze zamknietym.

13. Po oprdznieniu toru szlakowego naleiy po-
twierdzi¢ przyjazd catego pociggu na jedng stacje lub
przyjazd poszczegolnych czesci pociggu na réine sta-
cje przylegte do tego szlaku, otworzyé zamkniety tor
oraz powiadomié¢ o tym zainteresowane posterunki.

Oddziat 3

Rozerwanie pociggu na szlaku
i zhiegniecie wagonow

§ 57. 1. Wrazie zauwazZenia rozerwania pociggu na-
lezy podawac w kierunku maszynisty sygnat ,Uwaga
— nastgpito rozerwanie pociage” — gdy oderwana
czesc toczy sip w kierunku jazdy pociagu, lub sygnat
. St6j” — gdy oderwana czeéé pociagu zatrzymata sie
lub toczy w kierunku przeciwnym do kierunku jazdy

pociagu.
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2. Jeieli oderwana czes¢ pociggu toczy sie za
przednig, maszynista powinien jechac dalej i w czasie
jazdy czesto podawacé sygnat o rozerwaniu pociagu.

3. Jezeli oderwana czes¢ pociggu zatrzymata sie
lub toczy sie w odwrotnym kierunku, to przednia czesé
pociagu nalezy niezwlocznie zatrzymac oraz, jesli to
moiliwe, powiadomic o rozerwaniu pociagu dyzurne-
go ruchu najblizszego posterunku,

4, Po zatrzymaniu rozerwanego pociggu nalezy
w oderwanej czesci zahamowad wagony majace hamulec
reczny, nastgpnie do tej czesci pociagu dojechaé przednia
czescig, obie czesci pofaczyé, wykonad uproszczong pro-
be hamulca, wagony odhamowat i jechaé dalgj.

5. Gdy potaczenia ocbu czesci pociggu nie moina
wykonaé, natezy zawiadomic¢ o tym dyzurnego ruchu
tylnego posterunku ruchu i porozumiec sie znim co do
sposobu zwolnienia toru szlakowego.

6. Jezeli okolicznosci bedg tego wymagaty, dyzur-
ny ruchu moze zarzadzi¢ wystanie lokomotywy z tylnej
stacji i pchanie tylnej czesci pociggu, jezeli przednia
czes$c pociggu wjechata juz na przednia stacje, albo
sciggniecie tylnej czesci pociggu na tylna stacjg.

7. Na stacjach, na ktorych moze zachodzi¢ niebez-
pieczenstwo zbiegnigcia wagonow ze stacji na szlak
lub odwrotnie, nalezy przewidzieé¢ w regulaminie tech-
nicznym srodki zapobiegajace zbiegnigciu wagonow
i skutkom zbiegniecia.

8. W razie zbiegnigcia wagondw ze stacji, nalezy je
wszetkimi sposobami zatrzymac, a gdy to jest niemoz-
liwe — skierowac na tor zeberkowy lub inny tor stacyj-
ny, a gdy i to nie jest mozliwe, nalezy je wykolei¢ na wy-
kolejnicy lub w inny sposob.

9. O zbiegnigciu wagonow na szlak nalezy nie-
zwlocznie zawiadomié droznikow przejazdowych na
szlaku do sasiedniej stacji, w ktorej kierunku tocza sie
wagony, oraz posrednie posterunki ruchu,

10. Droznicy przejazdowi po zauwazeniu [ub dowie-
dzeniu sie o zbiegnieciu wagonow powinni zamknge ro-
gatki i zatrzymac pociag jadacy naprzeciw zbiegtych
wagonow. Pocigg znajdujacy sie na torze, na ktory zbie-
gty wagony, nalezy w razie potrzeby cofac. Na szlaku
z blokada samoczynna nie nalezy cofac pociagu jadace-
go naprzeciw zbiegtych wagondw, lecz go zatrzymac.
Na szlakach wielotorowych pociagi jadace po torach
sgsiadujgcych z torem, po ktérym tocza sie wagony, na-
lezy zatrzymadé do czasu ustalenia, ze zbiegte wagony
nie zagrazaja bezpieczenstwu ruchu tych pociggdw.

11. Na stacji, w ktérej kierunku toczg sie wagony,
nalezy przygotowadé sie na ich zatrzymanie iub prze-
puszczenie przez stacje, z tym Ze nie wolno wpuscic
zbiegtych wagondw na tor, na ktérym znajdujg sie wa-
gony z ludimi lub zatadowane towarami niebezpiecz-
nymi. Szezegotowy sposob postepowania, zaleznie od
istniejacych warunkéw miejscowych, okredla regula-
min techniczny.

12. Tory szlaku, na ktéry zbiegly wagoeny, naleiy
uwazac za zamkniete do czasu upewnienia sig, Ze wa-
gony nie pozostaly na szlaku i Ze sasiedni tor szlaku
dwutorowego réwniez jest wolny od przeszkody do
jazdy.

Oddziat 4
Postepowanie w razie pozaru w pocigagu

§ 58. 1. W przypadku powstania pozaru w pociggu,
nalezy:

1} pocigg ten niezwlocznie zatrzymac, o ile jest to
mozliwe w miejscu umozliwiajgcym prowadzenie
akcji ratowniczo-gasniczej,

2} podawac sygnat ,Pozar” oraz wezwac poedréznych
do opuszczenia ptonacego wagonu,

3} przystgpi¢ do gaszenia pozaru za pomoca dostep-
nych érodkdw,

4) wezwac straz pozarna oraz podjgé dziatania w celu
zminimalizowania jego sktutkdw.

2. W przypadku powstania pozaru w elektrycznym
pojezdzie trakcyjnym naleiy opusécic pantografy.

3. O powstaniu pozaru w pociggu znajdujgcym sie
na szlaku natezy powiadomic dyzurnego ruchu, aw ra-
zie potrzeby miejsce niebezpieczne ostonié sygnatami
i zaigda¢ pomocy.

4. W razie rozfgczenia pociggu na szlaku nalezy za-
mknac tor szlakowy oraz, jezeli przejazd obok ptonace-
go wagonu bytby niebezpieczny, réwniez sgsiedni tor
szlakowy.

5. Gdy na sasiednim torze znajduje sig pociag, na-
lezy zatrzymad go przed miejscem pozaru, jezeli prze-
jazd cbok tego miejsca bytby niebezpieczny.

6. Po ugaszeniu pozaru uprawniony pracownik po-
winien dokonaé ogledzin uszkodzonego wagonu i zde-
cydowad, czy wagon jest zdatny do ruchu.

Oddziat 5

Jazda pociagow
w czasie trudnych warunkéw atmosferycznych

§ 59. 1. Jezeli ulewny deszez lub przybér wod osia-
gnie takie rozmiary, przy ktorych stan toru moze zagra-
zat¢ bezpieczenstwu ruchu, dyzurny ruchu powinien
porozumied sig z wiasciwa jednostkg odpowiedzialng
za utrzymanie toréw, zwang dalej ,jednostkg drogo-
w3a”, w celu ustalenia potrzeby wstrzymania ruchu lub
ograniczenia predkosci jazdy pociagow.

2. Druzyny trakcyjne pociagow jadacych podczas
gwaltownej ulewy powinny:

1) zmniejszycé predkosé jazdy tak, aby moina hyto ob-
serwowad stan toru | w razie potrzeby zatrzymac
pociag przed przeszkoda; predkos¢ ta nie powinna
przekraczad 20 kmy/h,
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2) zwracac uwage, czy nie zostaty zamulone rowki na
przejazdach, zwlaszcza niestrzeionych,

3) przed miejscami zagrozonymi wskutek ulewy lub
przyboru wod zatrzymac pociag i dokonac ogledzin
toru,

4} w razie stwierdzenia przeszkody do jazdy lub wat-
pliwosci co do bezpieczne] jazdy pociagu, zawiado-
mi¢ o tym dyZurnego ruchu tylnej stacji, a na szla-
ku jednotorowym — dyzurnych ruchu obu sgsied-
nich stacji i oczekiwad na decyzje wiasciwego pra-
cownika jednostki drogowe).

3. Postanowienia dotyczgce postepowania druzyn
pociagow jadacych podczas gwattownej ulewy obo-
wigzuja rowniez druzyne pociagu wyprawionego bez-
poérednio po gwaltowne] ulewie, ¢ czym druzyne te
nalezy zawiadomi¢ rozkazem pisemnym.

4. W czasie zamieci lub wzmozonych opaddw $nie-
gu:

1} druzyna trakcyjna — powinna podczas jazdy pocia-
gu zwracaé uwage, czy nie tworza sie zaspy, ktore
magg stanowi¢ przeszkode dla ruchu,

2) dyzurny ruchu — powinien zasiegnac¢ informacji
u pracownikdw jednostki drogowej o stanie szlaku,
rwiaszeza przed wyprawieniem pociagu, ktéremu
moze zagrazac utknigcie w zaspie snieznej.

5. O powstaniu zaspy $nieznej, stanowigcej prze-
szkode dla ruchu pociggow, nalezy zawiadomic¢ dyzur-
nego ruchu, ktory powinien zamknaé tor szlakowy i za-
zadadé usunigcia zaspy.

6. Jezeli pociag zatrzyma sie na torze szlakowym
z powodu zasp snieznych uniemozliwiajacych dalsza
jazde, nalezy powiadomié dyzurnego ruchu i zastoso-
wac sie do otrzymanych dyspozycji.

7. Jeizeli nie ma mozliwosci sciggniecia lub cofnig-
cia pociggu pasazerskiego, ktéry utknat w zaspie na
szlaku, nalezy uzyé dostepnych srodkow w celu dowie-
zienia do stacji podréZnych i ich bagazu z pociggu znaj-
dujacego sie na szlaku.

8. W razie potrzeby nalezy uruchomi¢ pfug odsniez-
ny; pocigg z ptugiem odénieznym, wyprawiony do ak-
cji usuwania zasp Snieznych, kursuje na zasadach usta-
lonych dla pociggow ratunkowych.

Oddziat 6
Pekniegcie szyny lub deformacja toru

§ 60. 1. W razie ujawnienia peknigcia szyny lub de-
formacji toru zagrazajgcych bezpieczenstwu ruchu na-
ledy:

1) zewrzed jego toki szyn, jezeli tor jest izolowany,

2} miejsce to ostoni¢ sygnatami ,,5t]” z obu kierun-
kéw, przy czym najpierw z tej strony, z ktorej spo-
dziewany jest pociag,

3} zawiadomi¢ dyzurnego ruchu, ktory powinien za-
mknad tor i zawiadomic o tym jednostke drogowa,

4) przeszkode dozorowad, a w razie zblizania sie po-
ciagu nalezy go zatrzymac.

2. Paciagi znajdujgce sig przed przeszkodg nalezy
zatrzymac do czasu otrzymania zawiadomienia o doko-
haniu naprawy toru lub zabezpieczeniu peknietej szy-
ny oraz podania, z jaka predkos$cia moga przejezdzac
pociagi przez uszkodzone miejsce tymczasowo zabez-
pieczone.

3. Tymczasowe zabezpieczenie peknigtej szyny mo-
ze wykonac i zgtosi¢ dyzurnemu ruchu droznik przejaz-
dowy lub dréznik obchodowy. W tym przypadku pocig-
gi muszg by¢ zatrzymane przed miejscem uszkodzo-
nym, po czym przejezdzajg z predkoscig nie wigksza niz
5 krm/h; podczas przejazdu pociggu miejsce uszkodzo-
ne powinien obserwowaé uprawniony pracownik.

4, Po wykonaniu naprawy toru uprawniony pra-
cownik zgtasza dyZurnemu ruchu na pismie lub telefo-
nogramem wykonanie naprawy oraz podaje predkosc,
Z jaka mogag przejezdzac pociagi przez miejsce napra-
wione.

Oddziat 7
Uszkodzenie wagonu w pociggu

§ 61. 1. W razie stwierdzenia w pociagu uszkodze-
nia wagonu, kidre mogtoby zagrazac bezpieczenstwu
ruchu, nalety uszkodzenie usungc bez wytaczenia wa-
gonu, a jezeli jest to niemozliwe, nalezy wagon wytg-
czyé z pociagu.

2. Wagony wykolejone, nawet gdy nie ulegty
uszkodzeniu, powinny by¢ zbadane przez wtasciwego
pracownika przed dopuszczeniem ich do dalszej jazdy
w pociggu. W razie niemoznosci doktadnego zbadania
wagonow wykolejonych na szlaku, po wstawieniu ich
na tor, nalezy dowiezé je do najbliiszej stacji, z predko-
dcig okreslona przez wiasciwego pracownika, jednak
nie wigksza niz 3¢ km/h.

3. Pracownik, ktory zauwazy nieprawidtowosc za-
grazajaca bezpiecznej jeidzie pociagu, powinien po-
cigyg ratrzymag, a jezeli jest to niemozliwe, powinien
wezwaé do zatrzymania pociggu pracownika nastep-
nego posterunku ruchu lub dréznika przejazdowego,
powiadamiajac go o zauwaionej nieprawidtowosci.
O przyczynie zatrzymania pociagu nalezy powiadomic
druzyne pociagowa; po zbadaniu nieprawidtowosci
maszynista decyduje, czy i z jaka predkoscia pociag
moze jechac dalej.

4. W razie zauwazenia w pociagu zagrzania sie ¢zo-
pa osi zestawu kotowego, nalezy pociag niezwiocznie
zatrzymadc, a nastepnie maszynista decyduje, czy iz ja-
kg predkoscia pociag mozie dojechac do najblizszej sta-
cji, zawiadamiajagc o tym dyzurnego ruchu przedniej
stacji. Jezeli pocigg moze jechad, druzyna pociagowa
powinna podczas jazdy zwracac uwage na wagon z za-
grzanym czopem osi zestawu kofowego, a wjazd pocig-
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gu na stacje powinien odbywac sie z zachowaniem na-
stepujacych srodkow ostroznosci:

1) pociag nalezy przyjaé po drodze przebiegu moili-
wie bez tukdw,

powinna wynosic¢

2} predkosé wjazdu pociggu

5—10 km/h,

3} jazde wagonu z zagrzanym czopem 0si powinien
abserwowaé pracownik druzyny pociagowej i gdy-
by wagon ten wykolejat sie, nalezy natychmiast za-
trzymac pociag,

4} po sasiednich torach nie powinny przejezdzaé zad-
ne pojazdy.

Na stagji nalezy wylaczyé z pociggu wagon z zagrza-
nym czopem osi zestawu kotowego. Jezeli pociag nie
moze jechaé, poniewaz istnieje niebezpieczenstwo zta-
mania osi, nalezy zazgdad pomocy.

5. W razie zaobserwowania ztamania osi nalezy po-
cigg natychmiast zatrzymaé i zazgda¢ pomocy. Oznaka
zlamanej osi jest nierdwna i niespokojna jazda wago-
nu oraz pochylenie sie wagonu na jedna strone.

6. W razie ustyszenia podczas przejazdu pociagu
silnych, rytmicznych uderzen kot o szyny, co wskazuje
na to, Ze w pociggu znajduje sie wagon majgcy kota
z plaskimi miejscami lub nalepami, nalezy powiadomic¢
o tym najblizszy posterunek ruchu, celem zatrzymania
pociggu i powiadomienia druizyny pociggowej, przy
czym predkosé jazdy pociaggu do najblizszej stacji nie
powinna by¢ wigksza niz 20 km/h. Jezeli starcie obre-
czy kota przekracza dopuszczalng granice, nalezy wa-
gon wytaczyé z pociagu.

7. Jezeli w jadgcym pociggu hamuje wagon, lecz je-
go kota nie $lizgaja sie po szynie, naleiy zawiadomid
o tym najblizszg stacje, kidra powinna zatrzymac po-
ciag i spowodowad odhamowanie wagonu lub wyta-
czenie jego hamulca.

8. Jezeli w jadgcym pociggu wagon hamuje tak sil-
nie, ze jego koia §lizgaja sie po szynie, nalezy natych-
miast zatrzymac pociag, wyftaczy¢ i wyluzowac hamulce
w tym wagonie, a nastepnie ze wzgledu na powstate
wytarcie obreczy két jechad z predkoscia nie przekracza-
jaca 20 km/h do najblizszej stacji, gdzie nalezy wagon
zbadaé, czy wytarcie obreczy nie przekracza dopuszczal-
nej granicy.

9. W razie zauwazenia braku zderzaka przy wagonie
w pociggu naleiy bezzwtocznie zawiadomic dyzurnego
ruchu dysponujgcego, ktdry powinien zatrzymac naj-
blizszy pociag wyjeidzajacy na zagroZzony szlak i zawia-
domié druzyne pociggowsa rozkazem pisemnym, pole-
cajac zmniejszenie predkosci jazdy do 20 km/h, zacho-
wanie ostroznosci, odszukanie zderzaka i usuniecie go
z torowiska oraz zawiadomienie sasiedniej stacji o wy-
niku poszukiwania zderzaka.

10. Dyzurny ruchu stacji wlaczajacej na koniec po-
ciagu wagon bez zderzaka zobowigzany jest powiado-

mié o tym pracownikéw posterunkaow ruchu i droznikdw
przejazdowych na szlaku, na ktéry pocigg ma byc wy-
prawiony, oraz dyzurnego ruchu sgsiedniego posterun-
ku zapowiadawczego; dyzurni ruchu nastepnych poste-
runkdow zapowiadawczych zobowiazani sg dokonywac
powiadomien na kolejnych szlakach przebiegu pociagu.

Oddziat 8

Brak sygnatow na pociagu
lub niewtasciwe jego csygnalizowanie

§ 62. 1. Jezeli osygnalizowanie pociggu jest nie-
kompletne lub niewtasciwe, nalezy o tym powiadomié
druzyne pociggows i podjaé dziatania w celu usuniecia
nieprawidtowosci.

2. Gdy pracownik obstugujacy semafor stwierdzit
brak sygnatfu konca pociagu i zachodzi podejrzenie, ze
moglo nastapié rozerwanie pociggu, nalezy podjgé
dziatania w celu umozliwienia wyprawienia innego po-
ciggu na tor, po ktérym przejechat pociag bez sygnatu
kericowego.

3. Tory sasiadujace z terem, po ktdrym przejechat
pociag bez sygnatu kohcowego, nalezy uwazad za za-
grozone i przed wyprawieniem na nie pociggu nalezy
druzyne pociggowa zawiadomic rozkazem pisemnym,
polecajgc zmniejszenie predkosci jazdy do 20 km/h i za-
chowanie ostroznosci.

4. Po przejechaniu pociagu bez sygnalu korcowe-
go obok semafora wyjazdowego naleiy obstuzyc urza-
dzenie sterowania ruchem kolejowym, a nastepnie za-
wiadomi¢ o tym najblizsza przednia stacje, posrednie
posterunki nastepcze i droznikow przejazdowych. Sta-
cja, ktora otrzymata ww. zawiadomienie, powinna za-
trzymac pociag i po sprawdzeniu, ze wjechal on w ca-
tosci, powiadomic o tym tylna stacje, posrednie poste-
runki nastepcze i dréznikow przejazdowych, a koniec
pociagu osygnalizowad. Do czasu otrzymania zawiado-
mienia od przedniej stacji, Zze pociag przyjechat do niej
w catosci, tor szlakowy nalezy uwazaé za zajety, a na
odpowiednie urzadzenia nalezy zatozy¢ zamkniecia po-
macnicze i tabliczki ostrzegawecze.

6. Jezeli pociag bez sygnatu koricowego przejechal
obok ohstugiwanego semafora wjazdowego lub odste-
poweqgo, nie wolno obstuzyé bloku liniowego lub w inny
sposob potwierdzié przyjazdu lub przejazdu tego pocia-
gu, a na odpowiednie urzgdzenia zatozy¢ zamknigcia po-
macnicze i tabliczki ostrzegawcze. O przejeidzie pociagu
bez sygnatu koricowego obok semafora wjazdowego lub
odstepowego nalezy natychmiast powiadomié tylna sta-
cje i posrednie posterunki nastepcze oraz droinikow
przejazdowych, znajdujgcych sie na tym szlaku.

B. Jezeli brak sygnatu koncowego zauwazyt dréznik
przejazdowy, powinien on niezwiocznie zawiadomic
o tym najblizszy tylny i przedni posterunek nastepczy.
Tyiny posterunek nastepczy po otrzymaniu tego zawia-
domienia powinien wstrzymac wyprawianie nastep-
nych pociggdw na tor szlakowy, na kidrym znajduje sig
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pociag bez sygnatu koncowego, oraz powinien zawia-
domié¢ o tym tylne posterunki ruchu i dréznikow prze-
jazdowych. W razie wyprawienia w migdzyczasie po-
ciggu na tor szlakowy z blokada samoczynna, nalezy
uzy¢ wszelkich dostepnych srodkdw, aby pociag ten
zatrzymac do czasu otrzymania wyjasnienia z przedniej
stacji, ze pociag przyjechat w catosei.

7. Po stwierdzeniu na stacji, ze pociag nie majacy
sygnatu kofAcowego przyjechat w cafosci, dyzurny ru-
chu tej stacji powinien zawiadomic o tym nastawnicze-
go obstugujacego semafor wjazdowy, tylng stacje i po-
srednie posterunki nastepcze oraz dréznikéw przejaz-
dowych, po czym na wszystkich zainteresowanych po-
sterunkach nastepczych nalezy usunaé zamknigcia po-
mocnicze | tabliczki ostrzegawcze, nastawi¢ sygnat
«3tdj" na semaforach odstepowych i wjazdowym oraz
obstuzy¢ blok liniowy i inne urzadzenia w kolejnosci,
jak po przejezdzie pociggu.

Oddziat 9

Uszkodzenie sieci trakcyjnej

8 63. 1. W razie zauwazenia, e sieé trakcyjna obe-
rwata sig¢ lub niebezpiecznie obnizyta sie nad torem,
naleiy:

1) opusci¢ pantografy pociggu zblizajacego sie do
przeszkody,

2) zatrzymac peocigg przed miejscem uszkodzonym,
o ile jest to mozliwe,

3} ostonic przeszkode sygnatami, zgodnie z obowigzu-
jaca sygnalizacija,

4} o uszkodzeniu sieci trakeyjnej i o osfonieciu prze-
szkody zawiadomié dyzurnego ruchu, ktéry powi-
nien zamknad tor i zawiadomicé dyspozytora.

2. Jezeli wedlug oceny maszynisty i kierownika po-
ciagu mozna bezpiecznie przejechaé z opuszczonymi
pantografami przez miejsce uszkodzenia sieci, nalezy:

1} z rozpedem przejechaé przez miejsce uszkodzone
z opuszczonymi pantografami, o ile jest to mozli-
we,

2) pozostawic¢ pracownika druzyny konduktorskiej dia
zabezpieczenia miejsca uszkodzenia sieci do czasu
przybycia pogotowia. Jezeli pocigg nie ma obsady
konduktorskiej, nalezy zaigdaé przystania pracow-
nika w celu dozorowania tego miejsca do czasu
przybycia pogotowia sieciowego.

3. Jeieli zerwany przewod sieci trakcyjnej styka sie
z taborem, nalezy:

1) przesuna¢ pocigg tak, aby usungé to zetknigcie, o ile
jest to mozliwe,

2) zarzadzic¢ i zachowac¢ wszelkie srodki ostroZznosci
przy ewakuacji podréinych z pociggu, stosownie
do zaistnialej sytuacji i warunkdw, w celu uniknie-
cia porazenia pradem.

QOddziat 10

Postepowanie w razie wydarzen
i wypadkdéw z ludimi na terenie kolejowym

§ 64. 1. W razie zaslabnigcia lub doznania obraien
cielesnych przez osobe znajdujgca sie na obszarze ko-
lejowym, pracownik kolejowy, ktéry to spostrzegt lub
dowiedziat sie o tym, cbowigzany jest udzieli¢ pierw-
szej pomocy lub zapewnié udzielenie tej pomocy przez
innego pracownika, a w razie potrzeby wezwac pomoc
lekarska.

2. Po najechaniu na cztowieka lub spostrzezeniu
rannego na torze lub w poblizu toru nalezy pociag za-
trzymad i udzieli¢ rannemu pierwszej pomocy oraz
przewiez¢ go do stacji, na ktérej mozie by¢ udzielona
wymagana pomoc.

3. W razie 2zgonu cztowieka w wagonie nalezy usu-
nac¢ z przedziatu pozostate osoby, zamknaé przedziat
ze zwiokami, a nastepnie powiadomi¢ stacje z diuz-
szym postojem pociggu o potrzebie wezwania lekarza
i pelicji. Po przyjeidzie pociggu do tej stacji oraz usta-
leniu potrzebnych danych, zwtoki nalezy usunaé, wa-
gon z zamknigtym przedziatem przewieié do stacji
koncowej albo postapié stosownie do wskazan lekarza
i Policji.

4, Po zauwazeniu na torze zwtok ludzkich nalezy:
1} zatrzymac pociag,
2) zanotowac szczegoty dotyczace potozenia zwlok,

3) zwioki usunaé z szyn, nakryé je i utozyé mozliwie
w tej samej pozycji, w jakiej znajdowaty sie na to-
rze,

4) oznaczy¢ miejsce, skad usunieto zwtoki,

5) w miare mozliwosci strzec ewlok oraz zabezpieczyd
wszelkie slady znajdujgce sie w poblizu miejsca
wypadku, do czasu przybycia organdw uprawnio-
nych do prowadzenia sledztwa lub dochodzenia.

5. W przypadkach, kiedy sg wyraZne oznaki, ze doko-
nano zabdjstwa (np. znalezienie na torze zwtok zwiaza-
nych} lub jezeli na torach, ktore nie sg torami gtéwnymi,
oraz na bocznicach kolejowych zaistniat wypadek smier-
telny, a brak jest swiadkdw, ktorzy mogliby stwierdzic¢
przebieg i przyczyne wypadku, nie nalezy dokonywad
w miejscu znalezienia zwtok zadnych zmian bez zgody
organu uprawnionego do prowadzenia sledztwa lub do-
chodzenia.

6. W przypadku zabicia cztowieka przez pociag na-
lezy pociag ten zatrzymacd i o wypadku zgtosic dyzur-
nemu ruchu najblizszego posterunku zapowiadawcze-
go. Decyzje o dalszym postepowaniu podejmujg orga-
ny uprawnione do prowadzenia $ledztwa lub docho-
dzenia.

7. Kazdy przypadek zasiabnigcia, zranienia lub
$mierci na obszarze kalejowym naleiy bezzwitocznie
zgtosi¢ dyzurnemu ruchu.
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Dziatl Il

Sygnzlizacja na liniach kolejowych
normalnotorowych i szerokotorowych

Rozdziatl 1
Przepisy ogolne. Okreslenia

& 65. 1. Sygnaty i wskaZniki kolejowe stuza do wza-
jemnego porozumiewania sie pracownikow kolejo-
wych, w celu zapewnienia bezpieczenstwa oraz spraw-
nej organizacji ruchu pociagdw i pracy manewrowej.

2. Sygnat kolejowy jest to umowny znak lub zespot
znakow, za ktérych pomoca przekazuje sig nakazy lub
polecenia wykonania okreglonych czynnosci zwiaza-
nych z ruchem pociagow, manewrami taboru kolejo-
wego |lub bezpieczeristwem mienia kolejowego i oséb.

3. Wskaznik jest to znak umowny, za ktérego pomo-
ca podaje sie nakazy lub polecenia nie objgte sygnata-
mi oraz informacje zwigzane z ruchem pociggow, ma-
newrami lub bezpieczenstwem mienia kolejowego
i nséb.

4. Sygnaly, o ktorych mowa w ust. 2, dziela sie na
optyczne i akustyczne. Sygnaty optyczne dziela sie na
swietlne, ksztattowe i reczne oraz na dzienne i nocne.

5. Sygnatly na sygnalizatorach swietlnych majg te
same obrazy sygnatowe zaréwno w dzien, jak i w no-
cy. Sygnaly ksztattowe w nocy uzupetnione sg sygna-
tami swietinymi.

6. W przypadku gdy jest ciemno i semafor ksztalto-
wy wskazuje nocny sygnat 5r 1 ,516]", nocny sygnat
watpliwy lub jest nieoswietlony i jednoczesnie sema-
for ten wskazuje sygnat dzienny zezwalajgcy na jazde,
a przed tym semaforem nie ustawiono tarczy zatrzy-
mania {sygnat D 1), wazny jest sygnat dzienny.

7. Jezeli sygnat nie odpowiada scisle ustalonemu
obrazowi, jest to sygnat watpliwy {niepewny). Sygnat
watpliwy na semaforze (z uwzglednieniem przepisu
ust. 8) albo brak $wiatet na semaforze $wietlnym ozna-
cza sygnaf ,Stop”,

8. Sygnat watpliwy lub brak swiatet na innym sy-
gnalizatorze (poza semaforami) nalezy rozumied
w znaczeniu, ktdre bardziej zapewnia bezpieczenstwo.

9. Przepisy okreslajace postepowanie w przypadku
sygnatu ,5t6j” obowigzujg réwniez, gdy semafor jest
ciemny lub wskazuje sygnal watpliwy, z uwzglednie-
niem przepisu ust. 6.

10. W przypadku spostrzezenia lub ustyszenia
dwdch réinych sygnatéw, nalezy stosowac sie do tego
sygnatu, ktdry zapewnia w wiekszym stopniu bezpie-
czenstwo ruchu.

11. W przypadku podania sygnatu ,S5t6]” nalezy
uzyé wszelkich dozwolonych srodkow, aby pociag lub
manewrujacy tabor zatrzymac.

12. Nieczynne {nie oddane do uiytku {ub uniewasz-
nione) sygnalizatory swietlne (semafory, tarcze ostrze-
gawcze i manewrowe, sygnalizatory powtarzajace)
oznacza sie wskaznikiem kasowania W 31 (okresionym
w § 113 ust. 2 pkt 22} zawieszonym pod glowica sygna-
lizatora, natomiast nieczynne sygnalizatory ksztattowe
oznacza sie wskaZnikiem kasowania na ramieniu se-
mafora ksztattowego lub na tarczy bgdi przez opusz-
czenie pionowo ramion semafora lub zdjecie tarczy
ostrzegawczej, manewrowej, albo latarni tarczy zapo-
rowej ze stupa.

13. Sygnalizatoréw nieczynnych nie oswietla sig.

14. Pracownicy kolejowi obowiazani sg znaé i umied
podawac sygnat ,.5t6j", ,Alarm” i ,Pozar” w przypad-
ku wystgpienia zagrozenia bezpieczenstwa ruchu, Zycia
ludzkiego lub mienia,

15. Wzory sygnatow i wskaznikow stosowanych na
liniach kolejowych normalnotorowych i szerokotoro-
wych okredia zatacznik nr 1.

Rozdziat 2

Semafory

Oddziat 1
Semafory ksztattowe

8 66. 1. Sygnaty na semaforach ksztattowych poda-
je sig odpowiednim potozeniem ramion w dzien,
a swiattami w nocy. W zaleznoéci od liczby ramion, wy-
rdinia sie semafory jedno- i dwuramienne,

2. Ramig semafora z przodu jest koloru biatego
z czerwong obwadka, natomiast z tytu jest koloru bia-
tego z czarna obwddka., W uzasadnionych przypad-
kach, w celu zapewnienia lepszej widzialnosci, kolory
ramienia i obwddki moga byé odwrdcone.

3. Semafor ksztattowy oznacza sig umieszczona na
maszcie, widoczng z przodu listwa w biato-czerwone
pasy. Czesc srodkowa listwy ma kolor czerwony.

& 67. Na semaforach ksztattowych stosuje sie na-
stepujace sygnaty:
1) sygnat &r 1,516
— dzienny:

ramig semafora ustawione poziomo, na prawo od
masztu semafora

(rys. 1),
~—~ NOCNY:
czerwone Swiatto na semaforze
(rys. 2),
2) sygnat Sr 2 ,Woina droga”
— dzienny:

ramie semafara wzniesione pod katem 45° do po-
ziomu na prawo od stupa semafora
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{rys. 3),

— nocny:

zielone $wiatto na semaforze
{rys. 4),

sygnat ten zezwala na jazde z najwigkszg dozwolo-
na predkoscig dla pociggu, wskazang w stuzbo-
wym rozktadzie jazdy, dla danego odcinka linii,

3

—

sygnat Sr 3 ,Wolna droga ze zmniejszona predko-
scig”
— dzienny:

dwa ramiona semafora wzniesione pod katem 45°
do poziemu, na prawo od stupa semafora

{rys. 5),
— nocny:

dwa $wiatta na semaforze w pionie: gdrne swiatfo
zielone, dolne pomaranczowe

(rys. 6}

Sygnat Sr 3 zezwala na jazde z predkoscia nie wigk-
sza niz 40 km/h, poczawszy od semafora do konca
okregu zwrotnicowego osfanianego tym semafo-
rem. W przypadku semafora wjazdowego lub dro-
gowskazowego predkosé do 40 km/h obowigzuje
na catej drodze przebiegu.

Oddziaf 2
Semafory $wietlne

§ 68. 1. Sygnaty na semaforach swietlnych poda-
je sig jednym lub dwoma swiattami w linii pionowe],
Dalne $wiatto moze byé uzupetnione pasem $wietl-
nym.

2. Pas swietlny na semaforze tworzy sygnaf tylko
tacznie z dolnym swiatlem pomaranczowym semafora.

3. Komory swietlne semafora (gtowica sygnato-
wa) moga by¢ zamontowane na maszcie lub bezpo-
srednio na podstawie (semafor karzetkowy), lub za-
wieszone obok, a w wyjgtkowych przypadkach — nad
torem.

4. Sygnaly na semaforach swietlnych moga byé
pedawane przez pracownika lub moga wyswietlaé sie
samoczynnie pod wptywem oddziatywania pociggu na
urzadzenia. W zaleznosci od sposobu podawania sy-
gnatu rozrdinia sie semafory $wietlne potsamoczynne
i samoczynne.

b. Maszty semaforow pdtsamoczynnych pomalo-
wane sa w poziome pasy czerwono-biate (pierwszy od
gdry pas czerwony), natomiast maszty semaforow sa-
moczynnych — na bialo.

€. Jezeli gtowica sygnalowa zawieszona jest obok
toru, to dia oznaczenia rodzaju semafora, nad lub ped
gtowicg sygnatowa, znajduje sig listwa pomalowana

w pasy czerwono- biate (pas czerwony powinien by¢
pomigdzy pasami biatymi} w przypadku semafora pot-
samoczynnego, a na biato w przypadku semafora sa-
moczynnego.

7. Gtowice semaforow swietlnych karzetkowych,
z przodu i z bokdw, powinny by¢ malowane na prze-
mian w poziome pasy biale i czerwone w ten sposéb,
aby pas czerwony byt pomiedzy biatymi.

§ 69. Na semaforach $wietlnych stosuje sie naste-
pujace sygnaty:
1) sygnal § 1 ,,Sto}”
czerwone swiatlo na semaforze
(rys. 7),

2) sygnal S 2 ,Jazda z najwieksza dozwolona predko-
scig”
jedno zielone iwiatlo ciagte na semaforze
{rys. 8/,

3) sygnal 5 3 ,Jazda z najwiekszg dozwolona pred-
koscia, nie wigksza niz 160 km/h — w przodzie sa
dwa odstepy blokowe wolne — a przy nastep-
nym semaforze z predkoscia nie przekraczajgca
100 km/h”

jedno zielone $wiatto migajace na semaforze
{rys. 9),

4} sygnat S 4 .. Nastepny semafor wskazuje sygnat ze-
zwalajacy na jazde z predkoscia zmniejszona do 40
lub 60 km/h”

jedno pomaranczowe swiatto migajgce na semafo-
rze

{rys. 10),

5} sygnat S 5 ,Nastepny semafor wskazuje sygnat
Stoj”
jedno $wiatto pomaranczowe ciggte na semaforze

frys. 11),

6) sygnal S 6 ,Jazda z predkoscia nie przekraczajaca
160 km/h, a potem z najwiekszag dozwolona pred-
koscig”
dwa swiatfa na semaforze w jednym pionie; dolne
Swiatto pomararnczowe ciggle, a pod nim swietlny
pas zielony poziomy, gorne swiatto — zielone cia-
gte

(rys. 12),

7} sygnat S 7 ,Jazda z predkoscig nie przekraczajaca
100 km/h przy tym i nastepnym semaforze”

dwa swiatta na semaforze w jednym pionie: dolne
swiatto pomaranczowe ciggte, a pod nim $wietlny
pas zielony poziomy, gorne swiatto — zielone mi-

gajgce
frys. 13},
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8} sygnat S 8 ,.Jazda z predkoscia nie przekraczajaca

9

—

100 km/h, a przy nastepnym semaforze z predko-
$cig zmniejszona do 40 lub 60 km/h”

dwa swiatta na semaforze w jednym pionie: doine
swiatlo pomaranczowe ciggte, a pod nim swietlny
pas zielony poziomy, gorne swiatto — pomaran-
czowe migajace

{rys. 14),

sygnat 5 9 ,,Jazda z predkoscia nie przekraczajacg
100 km/h, a przy nastepnym semaforze — Stéj”

dwa s$wiatta na semaforze w jednym pionie: dolne
swiatto pomaranczowe ciggte, a pod nim swietlny
pas zieleny poziomy, gérne éwiatio — pomaran-
czowe cigglte

frys. 15),

10) sygnat S 10 ,Jazda z predkoscia nie przekraczaja-

cg 40 km/h, a potem z najwieksza dozwolong
predkoscia”

dwa swiatfa na semaforze w jednym pionie: dolne
swiattlo pomaranczowe ciggte, a gdérne — zielone
ciagle

(rys. 16},

11) sygnat S 10a ,Jazda z predkoscia nie przekraczaja-

cg 60 km/h, a potem 2z najwieksza dozwolona
pradkoscia”

dwa swiatla na semaforze w jednym pionie: dolne
swiatto pomaranczowe ciggte, a pod nim $wietlny
pas paomaraniczowy poziomy, garne $wiatio — zie-
lone ciaggle

(rys. 17),

12) sygnal S 11 ,Jazda z predkoscig nie przekraczaja-

cq 40 km/h, a przy nastgpnym semaforze — z pred-
koscig nie przekraczajgca 100 km/h”

dwa swiatla na semaforze w jednym pionie: doine
swiatto pomaranczowe ciagte, gorne zielone miga-
jgce

{rys. 18),

13) sygnat S 11a ,Jazda z predkoscia nie przekraczajg-

cg 60 km/h, a przy nastepnym semaforze — z pred-
kodcig nie przekraczajaca 100 km/h”

dwa dwiatta na samaforze w jednym pionie: dolne
$wiatto pomarariczowe ciagte, a pod nim $wietiny
pas pomaranczowy poziomy, gérna Swiatto — zie-
lone migajace

frys. 19),

14) sygnat S 12 ,Jazda z predkoscig nie przekraczajg-

cq 40 km/h, a przy nastepnym semaforze - z pred-
ko#écia nle przekraczajaca 40 lub 60 km/h”

dwa éwiatta na semaforze w jednym pionise: dolne
sdwiatto pomaraniczowae ciggfe, gérne $wiatto po-
maranczowe migajace

(rys. 20),

15} sygnat S 12a ,Jazda z predkoscia nie przekraczaja-

¢a 60 km/h, a przy nastepnym semaforze — z pred-
koscia zmniejszong do 40 lub 60 km/h"”

dwa swiatta na semaforze w jednym pionie: dolne
swiatto pomaranczowe ciggte, a pod nim swietlny
pas pomaranczowy poziomy, gorne swiatlo poma-
rafczowe migajace

(rys. 21),

16) sygnat S 13 ,Jazda z predkoscia nie przekraczaja-

¢3 40 km/h, a przy nastepnym semaforze — Sté}”

dwa sSwiatta pomaranczowe ciagte na semaforze
w jednym pionie

{rys. 22},

17} sygnat S 13a .Jazda z predkoscia nie przekraczaja-

18

—

¢g 60 km/h, a przy nastepnym semaforze — St6j”

dwa swiatla pomaranczowe ciggte na semaforze
w jednym pionie, a pod nimi $wietiny pas poma-
ranczowy poziomy

{rys. 23),

sygnat zastepczy Sz ,Moina przejechaé¢ obok se-
mafora wskazujgcego sygnal Sr 1 lub 8 1 Stéj badz
sygnal watpliwy, badz tez semafora nieoswietlo-
nego lub przejechaé ohok sygnalizatora sygnatu
zastgpczego (majacego wylacznie lampe ze swia-
ttem biatym) — bez pisemnego rozkazu”:

jedno swiattfo matowaobiate migajace na semaforze
lub stupie semafora, wskazujacego sygnat Sr 11ub §1
516" badz sygnat watpliwy, badz tez na stupie sema-
fora niecdwietlonego, albo umieszczane na osobnej
podstawie (sygnalizatorze sygnatu zastepczego)

(rys. 24).

a) jazda na sygnat zastepczy moie odbywacé sie
z predkoscig nie wiekszg niz 40 km/h i nie wyma-
ga zatrzymania sig przed nim; maszynista jednak
powinian tak regulowac¢ predkosé jazdy, aby
mdgt w kazdej chwili zatrzymaé pocigg w razie
nagtego zauwaienia przeszkody; przy wyjeidzie
na szlak bez blokady samoczynnej jazda z pred-
kosécig do 40 km/h obowigzuje w granicach po-
sterunku ruchu,

b) wyjazd pociggu na szlak z blokada samoczynng
na podstawie sygnatu zastepczego, rozkazu pi-
semnego doreczonego druzynie pociagowej lub
przekazanaego za pomoca urzgdzen facznosci po-
winien odbywat sie ze szczegdlng ostroZnoscia,
tak aby maszynista mégt w kazdej chwili zatrzy-
maé pocigg w razie nagtego zauwaienia prze-
szkody, przy tym predkosd jazdy nie moze prze-
kraczaé 20 km/h; jazda pociggu z ostroznoscig
obowigzuje do czasu miniecia przez czofo pocia-
gu semafora wskazujgcego sygnat zezwalajacy
na jazde, o ile maszynista nie otrzymat rozkazu
szczegOlnego z informacjg, 2e samoczynne se-
mafory odstepows sa niewsazne.
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Oddziat 3

Znaczenie sygnatu Sr 1 lub § 1 ,5t6j”
dla pociagow | manewrow oraz sygnaltow
zezwalajacych na jazde na semaforze
dla manewrow

§ 70. 1. Pocigg zatrzymany przed semaforem wska-
zujacymsygnat Sr 11lub S 1 ,5t6), nieoswietlonym lub
wskazujgcym biate swiatto bad: sygnat watpliwy {(nie-
pewny), z wyjatkiem semafora odstepowego samo-
czynnego, moze jechac dalej, gdy na semaforze ukaze
sig sygnat zezwalajacy lub sygnat zastepczy, albo na
rozkaz pisemny, doreczony druzynie pociggowej badz
przekazany za pomoca urzgdzen tacznosci.

2. Pociag zatrzymany wskutek braku semafora
ksztattowego lub $wietinego na miejscu, na ktérym po-
przednio sie znajdowat, jak rowniez pociag zatrzymany
przed sygnatem D 1 ,516}” na przenos$nej tarczy zatrzy-
mania ustawionej w miejscu brakujgcego semafora,
moze jechaé dalej na rozkaz pisemny, doreczony dru-
zynie pociggowe] lub przekazany za pomoaca urzadzen
tacznosci.

3. Pociagg zatrzymany przed semaforem odstepo-
wym samoczynnym wskazujagcym sygnat S 1 ,,S5t6j”,
jezeli nie ukaze si¢ sygnat zezwalajacy na jazde, po-
winien jechac dalej z predkoscig nie przekraczajaca
20 km/h, o ile nie ma widocznej przeszkody do jazdy.
Predkosc pociggu nalezy tak regulowaé, aby mozna
byto w kazde| chwili zatrzymac pociag w przypadku
zauwazenia przeszkody. Jazda pociggu z ostrozno-
scig obowiazuje do czasu minigcia przez czolo pocia-
gu semafora wskazujgcego sygnat zezwalajgcy na
jazde.

4. Sygnat Sr 1 lub § 1 ,St6j” na semaforze odnosi
sig zarowno do pociggow, jak | do manewrow i ozna-
cza zakaz przejechania ocbhok semafora wskazujgcego
taki sygnat.

b. Manewrujacy tabor moze mingé sygnat Sr 1 lub
S 1 ,5t0)" na semaforze wowczas, gdy pracownik ob-
stugujacy dany semafor da pozwolenie na miniecie te-
go sygnatu i poda sygnat Rm 1 ,,Do mnie” lub Rm 2
.0de mnie”.

6. Sygnat zezwalajacy na semaforze oznacza zakaz
manewrowania na drodze przebiegu pociggu.

Rozdziat 3
Sygnalizatory powtarzajace

§ 71. 1. Sygnaty na sygnalizatorach powtarzajgcych
podaje sie $wiattami w glowicy sygnatowej umieszczo-
nej na maszcie lub zawieszonej obok toru. Stosuje sie
je wyjatkowo przed semafarami, ktarych sygnaty nie
$g widoczne w sposoéb ciggly z wymaganej odlegtosci.

2. Zabrania sie stosowania sygnalizatorow powta-
rzajgcych na szlakach z blokadg samoczynna.

3. W razie koniecznosci moizliwe jest stosowanie
wiecej niz jednego, lecz nie wiecej niz trzech sygnaliza-
torow powtarzajgcych.

4. Sygnalizatory powtarzajgce powinny byé zaopa-
trzone w tablice wskazujgce czarnymi pasami piono-
wymi na biatym tle kolejnosc¢ tych sygnalizatoréw, li-
czgc od semafora, do ktorego sie odnosza.

§ 72. Na sygnalizatorach powtarzajgcych stosuje
sig nastepujace sygnaty:

1} sygnat Sp 1 ,Semafor wskazuje sygnat Sr1lub S 1
Stoj”

dwa swiatta w jednym pionie: dolne — biate, gdr-
ne za$ — pomaranczowe

(rys. 25),

2} sygnat Sp 2 ,Semafor wskazuje sygnal zezwalaja-
cy na jazde z najwigksza dozwolong predkoscig”

dwa swiatta w jednym pionie: dolne — hiate, gor-
ne — zielone

{rys. 26),

3) sygnat Sp 3 ,Semafor wskazuje sygnat zezwalajacy
na jazde z predicoscia nie przekraczajgca 100 km/h”

dwa swiatta w jednym pionie: dolne — biate, gdr-
ne — zielone migajgce

{rys. 27),

4} sygnat Sp 4, Semafor wskazuje sygnal zezwalaja-
cy na jazde z predkos$cig zmniejszona do 40 lub 60
km/h"

dwa swiatta w jednym picnie: doine — biate, gor-
ne — pomaranczowe migajgce

frys. 28).
Rozdziat 4

Tarcze ostrzegawcze semaforowe
Oddziat 1

Rodzaje tarcz ostrzegawczych
semaforowych ksztattowych

& 73. 1. Tarcza ostrzegawcza semaforowa ksztatto-
wa (zwana tarczg ostrzegawczg) moze byé dwustawna
lub trzystawna, w zaleznasci od tego, czy mozna nasta-
wié na niej dwa, czy trzy sygnaly. Mozna stosowaé réw-
niez tarcze ostrzegawcza ksztaftowa nieruchoma.

2. Sygnaty na tarczy ostrzegawczej dwustawnej po-
daje sie za pomoca okragfej tarczy (dysku} koloru po-
maranczowege Z czarnym pierscieniem i hiata obwadd-
ka, obracajace| sie o kat okalo 90° wzgledem poziomej
osi oraz latarni sygnatowe| przestaniane] pomarariczo-
wym lub zielonym szktem.

3. Sygnaty na tarczy ostrzegawczej trzystawne| po-
daje sie za pomoca okragtej tarczy (dysku} koloru po-
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maranczawego z czarnym pierscieniem i bialg obwod-
ka, obracajgcej sie 0 kat okoto 90° wzgledem poziome;j
osi, latarni sygnalowej przestanianej pomarainczowym
lub zielonym szkiem oraz biatej strzaty z czerwona ob-
wodkg, umieszczonej na maszcie pod tarcza.

4. Sygnaly na tarczy ostrzegawcze| nieruchome;j
podaje sie za pomoca okragtej tarczy (dysku) koloru
pomaranczowego z czarnym pierscieniem i biata ob-
wddkg oraz latarnia z pomaranczowym szktem na tar-
czy.

5. Tarcze ostrzegawcze ksztaftowe stosuje sie przed
semaforami ksztattowymi.

6. Na liniach kolsjowych, na ktérych dopuszezalna
predkosc nie jest wigksza niz 40 km/h, w wyjatkowych
przypadkach, za zgedg zarzadu kolei, przed semafora-
mi Swietlnymi mozina stosowacd tarcze ostrzegawcze
nieruchome.

& 74. Na tarczy ostrzegawczej ksztaltowej dwustaw-
nej stosuje sig nastgpujgce sygnaty:

1) sygnat Od 1 ,Semafor wskazuje sygnat Sr 1 Stoj”:
— dzienny

tarcza pomaranczowa z czarnym pierscieniem i bia-
ta obwodka ustawiana pionowo

(rys. 29},
— nocny
pomaranczowe swiatto ponizej tarczy
{rys. 30),
2

—

sygnat Od 2 ,Semafor wskazuje sygnal Sr 2 lub
Sr 3 zezwalajacy na jazde"™:

— dzienny
tarcza w potozeniu poziomym
frys. 31},
— nocny
zielone swiatto ponizej tarczy
(rys. 32).
& 75. Na tarczy ostrzegawczej ksztattowej trzystaw-
nej stosuje sie¢ nastepujace sygnaty:
1) sygnat Ot 1 ,Semafor wskazuje sygnat Sr 1 Stoj”:
— dzienny

okragla tarcza pomaranczowa z czarnym pierscie-
niem i biatg obwaodka, a pod nig biaia strzafa z czer-
wong obwaodky — skierowana w dét

(rys. 33),
— nocny
pomaranczowe Swiatto penizej tarczy

(rys. 34),

2} sygnat Ot 2 ,Semafor wskazuje sygnal Sr 2 Wolna
droga”:

— dzienny

tarcza w polozeniu poziomym, a pod nig biata
strzata z czerwong obwaddkg, skierowana w daot

(rys. 35),
— nocny
zielone swiatlo ponizej tarczy
(rys. 36),

3) sygnat Ot 3 ,Semafor wskazuje sygnal Sr 3 Wolna
droga ze zmniejszona predkoscig”:
— dzienny

okragta tarcza pomaranczowa z czarnym pierscie-
niem i biata obwoédka, a pod nig biata strzata z czer-
wong obwddka, skierowana ukosnie pod katem 45°
w dot na prawo od stupa tarczy

{rys. 37),
— nocny

dwa Swiatta w jednym pionie: dolne swiatto zielo-
ne, a gérne — pomaranczowe

{rys. 38).

§ 76. 1. Na tarczy ostrzegawczej nieruchomej stosu-
je sie tylko jeden sygnat:

sygnat On , W odleglosci drogi hamowania znajduje
sie semafor”:

— dzienny

nieruchoma okragta tarcza pomararnczowa z czar-
nym pierscieniem i biala obwodka

{rys. 39),
e OCNY

jedno pomaranczowe $wiatto na tarczy
{rys. 40).

2. Na okreslonych przez zarzad kolei liniach kolejo-
wych, na ktdrych nie wykonuje sie publicznego prze-
wozu 0s0b, mozliwe jest niestosowanie sygnatu noc-
nego, o ktdrym mowa w ust.1, pod warunkiem wyko-
nania tarczy z materiatow odblaskowych.

3. Tarcza ostrzegawcza nieruchoma nakazuje
zmniejszenie predkosci tak, aby mozina byto zatrzymad
pocigg przed semaforem, gdy semafor wskazuje sy-
gnal ,5t6j".

Oddziat 2
Tarcze ostrzegawcze semaforowe $wietlne

8 77. 1. Sygnaty na tarczach ostrzegawczych sema-
forowych swietlnych {(zwanych dalej tarczami ostrze-
gawczymi swietlnymi) podaje sie swiattem w gltowicy
sygnafowe] umieszczonej na maszcie lub zawieszonej
obok toru.
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2. Tarcze ostrzegawcze Swietlne ustawia sig przed
semaforami swietlnymi, jak réwnie? przed semaforami
ksztattowymi.

8 78. Na tarczy ostrzegawcze| $wietlnej stosuje sie
nastepujgce sygnaty:

1) sygnat Os 1 ,Semafor, do ktérego sie tarcza odno-
si, wskazuje sygnat Stoj”

jedno swiatfo pomaranczowe ciggte na tarczy
frys. 47),

2} sygnat Os 2 ,,Semafor, do ktdérego sie tarcza odno-
si, wskazuje sygnat zezwalajacy na jazde z naj-
wigksza dozwolona predkosdcia”

jiedno é$wiatto zielone ciggte na tarczy
(rys. 42},

3) sygnat Os 3 ,Semafor, do ktérego sie tarcza odno-
si, wskazuje sygnat zezwalajacy na jazde z predko-
$cia nie przekraczajaca 100 km/h”

jedno swiatto zielone migajgce na tarczy
frys. 43,

4) sygnat Os 4 ,Semafor, do ktérego sie tarcza odno-
si, wskazuje sygnat zezwalajacy na jazde z predko-
scig zmniejszona do 40 lub 60 km/h”

jedno swiatfo pomaranczowe migajgce na tarczy
{rys. 44).

Rozdziat 5

Tarcze ostrzegawcze przejazdowe

§ 79. 1. Sygnaly na tarczach ostrzegawczych prze-
jazdowych podaje sig swiattem w glowicy sygnato-
wej umieszczanej na maszcie lub zawieszonej obok
toru.

2. Tarcze ostrzegawcze przejazdowe mogg byt
stosowane przed przejazdami wyposazanymi w urza-
dzenia ostrzegajace uzytkownikow drogi o zblizaniu
sie pociggu, w celu przekazania maszyniscie pojazdu
trakcyjnego informacji, czy uzytkownicy drogi sa, czy
nie sg ostrzegani o zblizaniu sig pociagu do przejaz-
du.

3. Maszt tarczy ostrzegawczej przejazdowej powi-
nien by¢ malowany w poziome pasy biato-czarne.

4. W stanie zasadniczym, gdy do przejazdu, do kto-
rego tarcza odnosi sig, nie zbliza sie pociag, tarcza nie
wskazuje Zadnego sygnatu. Po wigczeniu urzadzen
ostrzegajacych na przejeidzie, na tarczy ostrzegawczej
przejazdowej jest podawany sygnat informujgcy, czy
uzytkownicy drogi sa, czy nie sa ostrzegani o zblizaniu
sie pociagu do przejazdu.

5. W przypadku gdy tarcza przejazdowa wskazuje
sygnal Osp 1, nakazujagcy jazde przez przejazd z pred-
koscia do 20 km/h, lub pozostaje ciemna do czasu mi-
nigcia tarczy przez czofo pociggu, nalezy zmnigjszyé

predkosé pociggu tak, by mozna byto zatrzymadé pociag
przed przejazdem, gdy na przejezdzie jest przeszkoda
zagraZajgca bezpieczenstwu ruchu. Jazda z predkoscia
20 km/h obowigzuje tylko do czasu miniecia przejazdu
przez czoto pociagu.

§ 80. Na tarczy ostrzegawczej przejazdowej stosuje
sie nastgpujgce sygnaly:

1) sygnat Osp 1 ,Urzadzenia sygnalizacji na przejez-
dzie, do ktérego sie tarcza odnosi, sa niesprawne,
jazda przez przejazd z predkoscia 20 km/h”

dwa swiatta pomaranczowe ciagte w linii poziome;j
(rys. 45),
2) sygnat Osp 2 ,Urzadzenia sygnalizacji na przejez-

dzie, do ktdrego sie tarcza odnosi, sa sprawne, jazda
przez przejazd z najwigksza dozwolong predkoscia”

dwa $wiatta biate ciagte w linii pionowej
{rys. 46),

Rozdziat 6
Tarcze manewrowe i rozrzagdowe
Oddziat 1
Tarcze manewrowe

& 81. 1. Tarcze manewrowe moga by¢ ksztattowe
i Swietlne.

2. Sygnaly dzienne na tarczach manewrowych
ksztattowych podaje sie za pomoca kwadratowe] tarczy
niebieskiej z biata ocbwodka, obracajgcej sie o kat 90°
wokol poziomej osi, natomiast sygnaly nocne podaje
sie za pomocg latarni z niebieskim i bialym szkiem,
umieszczonej pod tarcza.

3. Sygnaty na tarczach manewrowych swietlnych
podaje sie za pomocg swiatet w gtowicy sygnatowej,
umieszczonej na maszcie lub na podstawie (tarcza ka-
rzetkowa} albo zawieszonej obok toru.

4. Sygnaty podawane na tarczach manewrowych
odnosza sie tylko do jazrd manewrowych.

8 82. 1. Na tarczach manewrowych ksztattowych
podaje sie nastepujace sygnaty:
1) sygnat M 1 ,Jazda manewrowa zabroniona”:
— dzienny

kwadratowa tarcza niebieska z bialag obwddka,
ustawiona jedng przekatng pionowo

(rys. 47),
— nocny
niebieskie swiatto na tarczy
{rys. 48),

2) sygnal M 2 ,,Jazda manewrowa dozwolona”:

— dzienny
tarcza w polozeniu poziomym
(rys. 48,
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— nocny
matowaobiale swiatto na tarczy
frys. 50).

2. Jezeli tarcza manewrowa wskazuje stale sygnat
M 1 ,Jazda manewrowa zabroniona”, dopuszcza sig nie-
stosowanie sygnatu nocnego, o ktérym mowa w ust. 1
pkt 1, pod warunkiem wykonania tarczy z materiatow od-
blaskowych.

§ 83. 1. Na tarczach manewrowych s$wietlnych po-
daje sie nastepujgce sygnaty:
1) sygnat Ms 1 ,.Jazda manewrowa zabroniona”
jedno niebieskie swiatlo na tarczy
(rys. 51),

2) sygnat Ms 2 Jazda manewrowa dozwolona”
jedno matowobiate $wiatto na tarczy
frys. 52).

2. W razie uszkodzenia i niemoinodci podania na
tarczy sygnatu M 2, Ms 2, o ktdérych mowa w & 82 ust. 1
pkt 2 i w ust. 1 pkt 2 niniejszego paragrafu, manewru-
jacy tabor moze przejechac poza sygnalizator zabrania-
jacy dalszej jazdy, gdy upowazniony pracownik da ze-
zwolenie na jazde oraz sygnat odpowiednio ,0Do mnie”
(Rm 1) lub ,Ode mnie” {Rm 2}.

Oddziat 2

Sygnaty manewrowe na semaforze Swietinym

§ 84, 1. Sygnaly manewrowe moga byé réwniez po-
dawane na semaforach swietinych, na ktérych w opi-
sie semafora jest litera ,m”.

2. Sygnat $ 1 ,5t6j" na semaforze adnosi sig row-
niez do manewrow

{rvs. 53).

3. Sygnat Ms 2 ,Jazda manewrowa dozwolona”
padawany jest $wiattem matowobiatym

{rys. 54).

4. W przypadku uszkodzenia i niemoznosci podania
na semaforze sygnatu Ms 2, o ktdrym mowa w ust. 3,
manewrujgcy tabor moze przejechac poza semafor
wskazujacy sygnat ,St6j” (S 1), gdy upowazniony pra-
cownik da zezwolenie na jazde oraz sygnat odpowied-
nio ,Do mnie” {Rm 1) lub ,Ode mnie” {(Rm 2).

Oddziat 3

Tarcze rozrzgdowe

§ 85. 1. Tarcze rozrzadowe mogg by¢ ksztaltowe
i Swietlne.

2. Sygnaty na tarczach rozrzadowych ksztattowych
podaije sie za pomoca podiuinego ruchomego biatego

ramienia z czarna obwodka, oswietlonego w porze
nocnej, obracajacego sie na tle nieruchomej okragte]
tarczy czarnej z biatg obwadka, umieszczonej na stu-
pie, zwréconego w kierunku lokomotywy pchajacej ta-
bor.

3. Sygnaty na tarczach rozrzadowych Swietinych
podaje sie za pomoca umieszczonych na stupie kilku
lamp ze $wiatlem biatym, tworzacych linig swietlng.

4. Tarcze rozrzadowe ustawia sig na szczycie gorki
rozrzgdowej, a w razie potrzeby stosuje sig ich powta-
rzacze przed grzbietem gérki. Powtarzacze wskazujg ta-
kie same sygnaty, co tarcze ustawione na szczycie gor-
ki rozrzagdowe;j.

5. Jezeli na gorce rozrzadowej sa dwa tory, moina
stosowaé oddzielne tarcze rozrzadowe (i ich powtarza-
cze), odnoszace sig do tych torow.

§ 86. 1. Na tarczach rozrzgdowych podaje sie naste-
pujace sygnaty:
1) sygnat Rt 1 ,Pchanie zabronione”:
— dzienny
podtuine biate ramig ustawione poziomo
— nochy

oswietlone podtuzne biate ramie ustawione po-
Ziomo

— dzienny i nocny
szereg biatych swiatet tworzacych linig poziomg
{rys. 55),

2) sygnat Rt 2 ,Pchaé¢ powoli”:
— dzienny

podtuzne biate ramig ustawione ukosnie prawym
koncem do gory pod katem 45°

— nocny

oswietlone podtuine biate ramie ustawione uko-
$nie prawym koncem do gory pod katem 45°

-— dzienny i nocny

szereg biatych éwiatel tworzacych linie uko$na
wznoszacg sie w gore pod katem 45°

{rys. 586),

sygnat Rt 2 oznacza, ze mozna pchac tabor z pred-
koscig nie przekraczajaca 3 km/h,

3) sygnat Rt 3 ,,Pchaé z umiarkowang predkoscia”:
— dzienny
podiuine biate ramie ustawione pionowo
— nocny

oswietlone podtuzne biate ramig ustawione pio-
nowo
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— dzienny i nocny
szereg biatych dwiatel tworzgcych linie pionowa

{rys. 57},

sygnat Rt 3 oznacza, ie mozna pchac tabor z pred-
kascia nie przekraczajacg 5 km/h, jezeli regutamin
techniczny nie postanawia inaczej,

4) sygnat Ri 4 ,Cofnagé”
— dziennv i nocny

szereg biatych swiatetf tworzacych kat prosty, zwré-
cony ramionami w prawo i w dét

(rys. 58),

sygnat Rt 4 oznacza, ze nalezy cofnaé sktad manew-
rowy z gorki; sygnat ten stosuje sie tylko na tar-
czach rozrzadowych éwietinych,

5) sygnat Rt 5 ,Podepchnaé skiad do gérki”
— dzienny i nocny

szereg biatych migajgcych jednoczesnie swiatel
tworzacych linie pozioma

{rys. 59},

sygnal Rt 5 oznacza, ie moina podepchnaé sktad
do gérki w czasie, gdy z sasiedniego toru sg spy-
chane wagony przez gdérke; w razie potrzeby roz-
roznienia, z ktdrego sposéréd kilku torow ma nastg-
pi¢ podpychanie, sygnat Rt 5 powinien byé poda-
wany jednoczesnie z sygnatem Ms 2 ,Jazda ma-
newrowa dozwolona” podanym na tarczy manew-
rowej ustawionej przy wtasciwym torze; podpycha-
nie powinng odbywac sie z predkoscia nie przekra-
czajacy 15 kmy/h; sygnat Rt 5 stosuje sie tylko natar-
czach rozrzadowych swietlnych.

2. Jezeli z powodu uszkodzenia nie mozna nastawic
na tarczy rozrzgdowej sygnatu zezwalajgcego na pchanie
taboru poza tarcze, pchanie taboru jest dozwolone tylko
wowczas, gdy upowazniony do tego pracownik kolejo-
wy, po uprzednim ustnym poinformowaniu druzyny trak-
cyjnej, ze pchanie jest dozwolone poza tarcze, da reczny
sygnat Rm 1,,Do mnie” lub polecenie pchania bedzie po-
dane za pomaca megafonu lub innego srodka tacznosci.

3. Jezeli nie moina z powodu uszkodzenia nastawic
na tarczy rozrzgdowej sygnatu Rt 4 ,Cofnac¢”, dozwo-
lone jest cofniecie skfadu z gorki tylke wdwczas, gdy
pracownik kolejowy do tego upowazniony, po uprzed-
nim ustnym poinformowaniu druzyny trakcyjne|, ze
nalezy cofnac tabor, da reczny sygnat Rm 2 ,Ode
mnie” tub polecenie cofnigcia bedzie dane za pomocg
megafonu lub innego srodka 1gcznosci. W podobny
sposob nalezy postepowad, gdy zachodzi potrzeba cof-
nigcia sktadu z gorki, wyposazonej w ksztaltowa tarcze
rozrzadowa.

Rozdziat 7
Zasady umieszczania sygnalizatorow

% 87. 1. Na stacji oraz na szlaku jednotorowym sy-
gnalizatory powinny by¢ umieszczane {ustawiane lub

zawieszane) po prawej stronie toru, patrzac w kierunku
jazdy, z zastrzezeniem ust. 2.

2. Na stacjach przy torze gtownym dodatkowym,
w uzasadnionych przypadkach, semafor moze byé za-
wieszony nad torem, do ktérego sig odnosi. Tarcze roz-
rzgdowe ustawia sig wediug zasad okreélonych w § 86
ust. 4i 5.

3. Na szlaku dwutorowym sygnalizatory umieszcza
sig po zewnetrznej stronie torow, tzn. dla toru prawego
— po prawej, a dla toru lewego — po lewej stronie, pa-
trzgc w kierunku jazdy.

4. Na szlaku o wigkszej liczbie toréw niz dwa, przy to-
rach skrajnych sygnalizatory umieszcza sig po zewnetrz-
nej stronie torow, tzn. tak, jak na szlaku dwutorowym,
natomiast przy torach nieskrajnych — po prawej stronie
toru, patrzac w kierunku jazdy.

5. W przypadku réwnolegtego zhlizenia na szlaku
dwoch lub wiecej tardw, nalezy przestrzegaé nastepu-
jacych zasad:

1) na odcinku, na ktorym tory leza obok siehie, sygna-
lizatory umiaszcza sie wedlug zasad okreslonych
wust. 3i 4,

2) na odcinkach, na ktérych tary sg oddalone od sie-
bie, sygnalizatory umieszcza sie wediug zasad
okreslonych w ust. 1, 31 4.

6. Okreslone w ust. 3, 4 i b zasady dotycza zarowno
sytuowania sygnalizatoréw na szlaku, jak i semaforow
{sygnalizatorow) wjazdowych na zapowiadawczym
posterunku ruchu.

7. Jezeli warunki miejscowe nie pozwalaja na
usytuowanie semafora, sygnalizatora sygnatu za-
stepczego lub tarczy ostrzegawczej zgodnie z zasa-
dami okreslonymi w ust. 1—5, dopuszcza sig, za zgo-
da zarzadu kolei, umieszczenie sygnalizatora w in-
nym miejscu niz jest to wymagane niniejszymi prze-
pisami. Nalezy wéwczas zastosowac wskaznik W 15
(okreslony w § 113 ust. 2 pkt 13) w tym miejscu,
gdzie normalnie powinien znajdowac sig sygnaliza-
tor. Sygnalizatory powtarzajgce naleiy umieszczad,
w miare mozliwosci, po tej samej stronie toru co se-
mafor, do ktorego sie odnosza.

Rozdziat 8
Sygnaty zamkniecia toru
Oddziat 1

Urzadzenia, na ktdrych stosuje sie
sygnaty zamkniecia toru

& 88. 1. Sygnaty zamknigcia toru stosuje sie za-
sadniczo na tarczach zaporowych, koztach oporo-
wych, wykolejnicach, obrotnicach i wagach pomo-
stowych.

2. Zarzad kaolei moze wyznaczy¢ inne urzgdzenia, na
ktorych stosuje sig sygnaty zamkniecia toru.
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§ 89.1. Natarczach zaporowych ksztaltowych poda-
je sie nastepujace sygnafy:

1) sygnat Z 1 ,Stéj”
— dzienny i nocny
kresa pozioma czarna na tle biatej okragtej tarczy
(rys. 60),
2) sygnat Z 2 ,Jazda dozwolona”
— dzienny i nocny

kresa ukosna czarna, pod katem 45° w gore ku stro-
nie prawej, na tle hiatej okragtej tarczy

(rys. 67),

2. Tarcze zaporowe sfuzg do podawania sygnatow
zabraniajacych lub zezwalajacych na jazde po torach
stacyjnych. Sygnaly ,Sté]" na tarczach zaporowych
ksztattowych sg waine zardwno dla manewrow, jak
i dla pociggdw.

3. Pociag zatrzymany przed tarczg zaporowg wska-
zujacy sygnat Z 1 ,5t6j” moze jechac dalej, na rozkaz
pisemny, doreczony druzynie pociagowej lub przeka-
zany za pomoca urzadzen tacznosci.

4, Manewrujacy tabor moze przejechaé poza tarcze
zaporowsa ksztattowa na sygnat Z 2 ,Jazda dozwolo-
na”, a w razie niemoznosci podania na tarczy tego sy-
gnatu, gdy upowainiony pracownik da pozwolenie na
miniecie sygnatu ,5t4|” (Z 1) na tarczy zaporowej,
a ponadto poda sygnal ,Do mnie” (Rm 1) iub ,Ode
mnie” {(Rm 2).

5. W przypadku toréw zakoriczonych koztem oporo-
wym tarcze zaporowa wskazujgca stale sygnat ,St4)”
{Z 1) lub semafor swietiny stale wskazujacy sygnat
»3t6j" {S 1) ustawia sie z prawej strony toru, patrzac
w kierunku jazdy, w miejscu, gdzie rozpoczyna sie od-
cinek zasypany piaskiem, a przy rampach — z prawsj
strony toru, na wysokoesci belki zderzakowej kozta opo-
rowego.

6. W przypadkach okreslonych przez zarzgd kolei,
na tarczach zaporowych wskazujacych stale sygnat
»516)” moina zamiast latarn uzywac tarcz nieoéwietlo-
nych, dajacych takie samo wskazanie, jakie daje latar-
nia sygnafu ,St6j”. Zaleca sig, Zeby tarcze takie byty
wykonane z materiatow odblaskowych.

Oddziat 2
Sygnaty na wykolejnicach
§ 90. 1. Sygnaty na wykolejnicy podaje sie za po-
maocy latarni kwadratowej ze szkiem koloru mieczne-
go, w ksztatcie okragtej tarczy z czarna kresa.

2. Nawykolejnicach stosuje sig nastepujgce sygnaty:

1) sygnat Z 1wk ,Stoj, wykolejnica na torze”

— dzienny i nocny
kresa pozioma czarna na tle biatej, okragfej tarczy
(rys. 62),

2} sygnal Z 2wk ,Wykolejnica zdjeta z toru”
— dzienny i nocny
kresa pionowa czarna na tle biatej, okragtej tarczy
(rys. 63).

3. Latarnie sygnatow na wykelejnicach maja z tylu
dwa mieczne biate swiatetka, ktdre w linii pionowej
oznaczaja ,Wykolejnica zdjeta z toru”, w linii zas pozio-
mej — ,5t6), wykolejnica na torze”.

4. Na wykolejnicach w torach, na ktérych w porze
ciemnej nie manewruje sie lub manewruje sie spora-
dycznie, a oswietlenie zewngtrzne w czasie manewro-
wania zapewnia dobra widocznosé sygnatow, mozna,
na zasadach okreslonych przez zarzad kolei, zamiast la-
tarn uzywac tarcz niecswietlonych, dajgcych takie sa-
me wskazania. Zaleca sig, zeby tarcze takie byty wyko-
nane z materiatdw odblaskowych.

Qddziat 3
Sygnaty na innych urzadzeniach

§ 91. 1. Sygnaly na obrotnicach (Z 10, Z 20), wa-
gach pomostowych (Z 1wg, Z 2wg) i innych urzadze-
niach podaje sie za pomoca latarni kwadratowe]j ze
szklem koloru mlecznego w ksztatcie okraglej tarczy
z ¢zarng kresa.

2. Na urzgdzeniach, o ktorych mowa w ust. 1, poda-
je sig nastgpujgce sygnaly:
1) sygnat ,,St14j, wjazd zabroniony” (Z 10, Z Twg)
— dzienny i nocny
kresa pozioma czarna na tle biatej, ckragtej tarczy
frys. 62},
2) sygnat ,Wjazd dozwolony” (£ Zo, Z 2wg)
— dzienny i nocny
kresa pionowa czarna na tle biatej, okrgglej tarczy
(rys. 63).

3. Sygnat ,,5t0j, wjazd zabroniony” na obrotnicy
{Z 10) i wadze pomostowej (Z Twg) oznacza, ze wjazd
na obrotnice lub wage jest zabroniony. Jezeli latarnia
lub tarcza wskazuje ten sygnal, nalezy uzyé wszelkich
dozwolonych srodkdw, aby lokomotywe lub przetacza-
ny tabor zatrzyma¢ przed obrotnicg lub waga.

4. Zarzgd kolei okresli symbole, szczegdtowe zna-
czenie i zasady stosowania sygnatow na innych urza-
dzeniach. Okreslone w ust. 2 sygnaty na tych urzadze-
niach moga by¢ w razie potrzeby uzupetnione dodat-
kowym obrazem sygnatowym, okreslonym przez wta-
dciwy zarzad kolei.
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5. W okreslanych przez zarzad kolei przypadkach na
obrotnicach, wagach pomostowych i innych urzadze-
niach zamiast latarni, o ktérych mowa w ust. 1, moina
stosowac tarcze wskazujgce taki sam sygnat w dzien
i w nocy, przy czym zaleca sig, zeby tarcze te byly wy-
konane z materiatdw odblaskowych.

Rozdziat 9

Sygnaty zatrzymania i zmniejszenia predkosci poda-
wane przeno$nymi tarczami

Oddziat 1
Sygnaty zatrzymania
) § 92. 1. Stosuje sie nastepujgce sygnaly zatrzyma-
nia:
1) sygnat DO ,Za tarczg ostrzegawcza znajduje sie
tarcza zatrzymania”:
— dzienny
nieruchoma okrggta tarcza pomaranczowa z czar-
nym pierscieniem i biatg obwddka
(rys. 64),
— nocny
pomaranczowe swiatfo na tarczy
(rys. 65/,

nieruchoma przencéna tarcza ostrzegawcza wska-
zuje, ze w odlegtosci drogi hamowania plus
200 m znajduje sie tarcza zatrzymania {(sygnatu D 1);
przed przenosna tarcza ostrzegawcza nie ustawia
sig wskaznika W 1 (okreslonego w 8 113 ust. 2 pkt 1),

2) sygnat D 1 ,,St6§” dawany tarcza zatrzymania:
— dzienny
prostokatna tarcza czerwona z biata obwodka
{rys. 66},
— no¢ny
czerwone swiatlo na tarczy
(rys. 67).

2. Jezeli powierzchnia przenosnej tarczy ostrze-
gawczej i przenoénej tarczy zatrzymania jest wykonana
z materiatdw odblaskowych, to w przypadku ustawie-
nia ich na szlaku mozna nie stosowac na nich sygnatu
nocnego.

3. Przenosng tarcze ostrzegawczg {sygnat DO)
i przenosna tarcze zatrzymania {sygnat D 1) ustawia sig
w stosunku do toréw, do ktérych sie odnosza, wedtug
tych samych zasad ustawiania, jakie obowigzuja dla
semaforow, z tym ze na stacjach przenoséng tarcze za-
trzymania ustawia sie na osi toru.

4. Sygnat D 1 ,St6j" dawany tarcza zatrzymania
stosuje sig do oznaczenia miejsca, w ktorym z jakich-

kolwiek powoddw konieczne jest zatrzymanie pociggu
lub manewrujgcego skfadu, a w miejscu tym nie ma se-
mafora ani sygnatu zamknigecia toru, lub na sygnaliza-
torze tam ustawionym nie da sig nastawic¢ sygnatu za-
braniajagcego jazdy, a w szczegolnosci:

1) jezeli stan toru lub jakakolwiek przeszkoda zagréia
bezpieczenstwu ruchu pociagow,

2) jezeli pociag zostanie zatrzymany na szlaku i wyma-
ga osfony, zgodnie z przepisami dziatu I, prowadze-
nie ruchu na liniach kolejowych normalnotoro-
wych i szerokotorowych,

3) jezeli na semaforze lub na tarczy zaporowej nie
mozna z powrotem nastawic¢ sygnatu ,Stgj",

4) jezeli czasowo brak semafora,

5) w razie zamkniecia toru szlakowego lub stacyjnego
albo jego czesci.

Sygnat ten stosuje sie takie na szlaku do oznaczenia
migjsca wymagajacego ograniczenia predkosci poni-
zej 10 km/h.

5. Tarcze zatrzymania na szlaku ustawia sie w odle-
gtosci co najmniej 50 m od miejsca, ktére ma by¢ osto-
nigte, a oprécz tego przed tarczg zatrzymania ustawia
sig przenos$ng tarcze ostrzegawczg w odlegtosdci drogi
hamowania zwigkszonej o 200 m.

6. W obrebie stacji tarcze zatrzymania ustawia sie
zasadniczo w odleglosci 100 m przed miejscem, ktore
ma by¢ ostoniete. Gdyby warunki miejscowe nie po-
zwalaly na jej ustawienie we wskazanej odleglosci,
wowczas mozna ustawic tarcze zatrzymania w odlegto-
éci mniejszej niz 100 m. Przed tarczg zatrzymania usta-
wiong w obrebie stacji nie umieszcza sig przenosnej
tarczy ostrzegawczej.

7. Jezeli tor miedzy dwiema stacjami jest zamknig-
ty, nalezy oprécz tarcz zatrzymania, ostaniajacych
przeszkode na szlaku, ostonié ten tor réowniez na oby-
dwach stacjach tarcza zatrzymania, bez tarczy ostrze-
gawczej, ustawiong na osi toru poza zwrotnica wyjaz-
dowa.

Oddziat 2
Sygnal zmniejszenia predkosci
§ 93. 1. Stosuje sig nastepujacy sygnal zmniejsze-
nia predkosci:
sygnat D 6 ,,Zwolni¢ bieg™:
— dzienny

tréjkatna tarcza pomaranczowa z biata obwddka,
zwrocona podstawg do gory, a na niej czarna licz-
ba wskazujgca dozwolong predkosé jazdy (w dzie-
sigtkach km/h); jezeli nie mozna ustawic tej tarczy
Z zachowaniem skrajni, stosuje sie tarcze obrécong
podstawg ku dotowi i umieszcza jg nisko

(rys. 68),
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— nocny

pomaranczowe Swiatlo na tarczy oraz odwietlona
czarna liczba wskazujaca dozwolong predkosc jaz-
dy {w dziesiatkach km/h}

(rys. 69).

2. Sygnat D 6 ,Zwolni¢ bieg” oznacza, ze w od'e-
gtosci drogi hamowania znajduje sig odcinek toru, na
kterym nalezy jechac z predkescia mniejsza od predko-
éci przewidzianej w rozktadzie jazdy. Jezeli maszynista
nie zostat wczesniej powiadomiony o tym, z jaka pred-
koécig mozna przejechad przez ostonigte sygnatem D 6
miejsce, a predkosc ta nie jest wskazana na tarczy, na-
lezy zmniejszyc¢ predkosé de 20 km/h.

3. Miejsce wymagajace zmniejszenia pregdkosci na-
lezy oslonié¢ z obu stron.

4. W razie potrzeby ograniczenia predkesci na szla-
ku ponizej 10 km/h nalezy miejsce takie ostonic przeno-
dnymi tarczami zatrzymania (sygnat D 1 ,5Stoj”) i tar-
czami ostrzegawczymi {(sygnat DO) w przepisowej od-
legtosci, a druzyne trakcyjng kazdego pociagu zatrzy-
manego przy tym sygnale zawiadomié, z jaka predko-
$cig pocigg moze przejechaé przez ostonigte miejsce.

5. Tarcze ., Zwolnic¢ bieg” ustawia sie w adlegtosci
drogi hamowania przed poczgtkiem odcinka, po kto-
rym nalezy jechaé ze zmniejszong predkoscia. Ponadto
miejsce to oraz w miare potrzeby miejsce, od ktarego
wolno powrdcié do normalnej predkosci, oznacza sie
wskaznikami W 14, zgodnie z § 113 ust. 2 pkt 8.

6. Tarcze ,Zwolnié bieg” ustawia sie wedlug tych
samych zasad, co semafory.

7. Jezeli na szlaku wielotorowym (przy liczbie to-
row szlakowych wigksze| niz dwa), jak réwniez przy
rownolegtym zblizeniu wiecej niz dwoch torow szlako-
wych raznych linii kolejowych, szerokos¢ migdzytorza
nie pozwala na umieszczenie normalnie typowej tarczy
LZwolnié bieg”, umieszcza sig ja nisko na wysakosci
gtéwki szyny, podstawa trdjkata do dotu, a w razie po-
trzeby stosuje sie tarcze o zmniejszonych wymiarach.

8. W razie koniecznosci zmniejszenia predkosci
w obrgbie stacji, na catej jej dtugosci, tarczg ,Zwolnic
bieq” ustawia sig przed stacjg, przy tarczy ostrzegaw-
cze] odnoszacej sie do semafora wjazdowego. W tym
przypadku zmniejszenie predkosci obowigzuje do cza-
su miniecia przez pociag catej stacji. Jezeli potrzeba
zmniejszenia predkosci zajdzie tylko na czesci toru
gtéwnego zasadniczego w obrebie stacji, to miejsce ta-
kie nalezy ostonic¢ z obu stron w ten sam sposob, jak na
szlaku.

9. W przypadku gdy konieczno$¢ zmnigjszenia
predkasci dotyczy toréw gtawnych dodatkowych lub
rozjazdow nie lezgcych w torach glownych zasadni-
czych:

1) nie wymaga sie ustawienia tarcz ,Zwalnic bieg”,

2) na poczatku, a w razie potrzeby i na kencu odcinka
toru, na ktorym ohowigzuje ograniczenie predkosci,
ustawia sie wskainiki W 14, zgocdnie z § 113 ust. 2
pkt 8,

3} w razie potrzeby ograniczenia predkosci ponizej
predkosci dozwolonej obrazem sygnatu na semafo-
rze ostaniajacym tory gtdwne dodatkowe lub roz-
jazdy nie lezgce w torach gtdwnych zasadniczych,
nalezy spowodowac zatrzymywanie przy tym se-
maforze wtasciwych pociagow, celem powiado-
mienia druzyny pociggowe] — za pomocg rozkazu
pisemnego, doreczonego lub przekazanego za po-
mocg urzadzen tacznosci — o potrzebie ogranicze-
nia predkosci jazdy na okreslonym odcinku toru, je-
zeli nie zostata ona o tym wczeéniej powiadomiona.

10. W przypadku gdy koniecznoéé zmniejszenia
predkosci dotyczy jednoczesnie taru gtownego zasad-
niczego i torow gtownych dodatkowych lub raziazddw
nie lezacych w torach gféwnych zasadniczych, to nie-
zaleznie od tego, czy ograniczenia predkosci 53 jedna-
kowe, czy tez réine, naleiy:

1) w celu osygnalizowania ograniczenia predkosci
w torze gtownym zasadniczym ustawié tarcze
LZwolnié bieg” zgodnie z zasadami ckreslonymi
w ust. B,

2) przy pozostatych ograniczeniach — postgpowad
zgodnie z zasadami okreslonymi w ust. 9.

11. Na posterunkach odgateinych, jezeli cdcinki
torow z ograniczong predkosécig wystepuja w grani-
cach posterunku, nalezy stosowaé zasady takie, jakie
okreslono odpowiednio w ust. 8, 91 10 dla osygnalizo-
wania ograniczen predkosci na stacji. Jeieli natomiast
ograniczenia predkosci jazdy wystepujg w granicach
posterunkéw odgateznych na odcinkach szlakédw od-
gatezionych i zachowanie powyzszych zasad spowo-
dowatoby potrzebe ustawienia tarczy ,Zwolnic bieg”
przy szlaku wspolnym, to nalezy stosowac zasady
okreslone w ust. 9.

12. Tarcza , Zwolni¢ bieg” w porze nocnej, a takie
w dzien, gdy to jest wymagane, ma latarnie ze swiattem
pomaranczowym (sygnal nocny) 1 jest oswietlona.
Wskazniki, ustawione na poczatku i koncu odcinka prze-
jezdzanego ze zmniejszong predkoscia, sa rowniez
oswietlane. Jezeli powierzchnia tarczy ,Zwolni¢ bieg”
jest wykonana z materiatéw odblaskowych, to w przy-
padku ustawienia jej na szlaku mozna nie stosowac na
niej ani sygnatu nocnego, ani miejscowego oswietlenia.

Rozdziat 10

Sygnatly reczne i akustyczne ogéinego stosowania
Oddziat 1
Sygﬁai zatrzymania
§ 94. 1. Stosuje sie nastgpujace sygnaty zatrzyma-
nia:
1) sygnal D 2 ,Stdj” — reczny:

— dzienny

zataczanie okregu rozwinigta choragiewka lub ja-
kimkolwiek innym przedmictem lub rekg

(rys. 70),
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— noc¢ny

zataczanie okregu reczng latarka ze $wiattem bia-
tym lub czerwonym albo jakimkolwiek innym swie-
cacym sie przedmiotem

{rys. 71),

reczny sygnat ,,Stoj” nalezy dawad, w miarg mozli-
wosci, po stronie maszynisty,

2) sygnat D 3 ,,8t6)" — akustyczny

trzy kroétkie szybko po sobie nastepujace tony, kil-
kakrotnie powtérzone

{rys. 72),

sygnat nalezy dawac¢ jednoczesnie ze stosowaniem
tarczy zatrzymania [ub recznego sygnaftu ,Stéj”
w przypadku, gdyby sygnaty te mogly zostac nie-
zauwazone przez druiyne pociagowa (manewro-
wa).

2. Przy manewrach sygnat ,,St0j” powinien by¢ po-
dawany jednoczesnie recznie, za pomocg 76ttej chora-
giewki, i akustycznie {sygnat Rm 4).

3. Sygnal ., 5t0)” reczny (D 2) i w razie potrzeby tak-
ze akustyczny (D 3) stosuje sie, gdy zachodzi koniecz-
nosé zatrzymania pociagu, a nie ma mozliwosci lub po-
trzeby stosowania innych sygnalow zatrzymania,
a w szczegdlnosci, gdy:

1) potrzeba zmniejszenia predkosci wskutek stanu to-
ru zajdzie nagle i danie sygnafu ,Zwolini¢ bieg” jest
niemozliwe,

2) druzyna konduktorska nadjezdiajgcego lub przeje:-
diajgcego pociggu daje reczne lub akustyczne sy-
gnaty ,.516j",

3) przy nadjezdiajacym lub przejezdzajgcym pociggu
(pojezdzie pomaocniczym, manewrujgcym taborze
itp.) zauwazy sie niewlasciwosc, ktdra przy dalsze)
jeidzie mogtaby zagrazaé bezpieczefstwu ruchu
iub spowodowac straty materiaine,

4) pociag jedzie po zamknietym torze bez uprzednie-
go zawiadomienia posterunkow,

5} na linii dwutorowe] pociag jedzie po torze w kierun-
ku przeciwnym do zasadniczego hez uprzedniego
zawiadomienia posterunkéw,

6} w porze matej widocznosci na czole pociggu lub
pojazdu pomocniczego zgasng wszystkie wymaga-
ne swiatla,

7} na torze znajdujg sie ludzie lub wigksze zwierzeta,
ktérym grozi niebezpieczenstwo przejechania.

4. Sygnaty ,5t5j"” reczne i akustyczne druzyna kon-
duktorska pociagdw jadacych na hamulcach recznych
powinna stosowac, gdy:

1) maszynista nie usiluje zatrzymac pociagu przed sy-
gnatem ,5t6j” na semaforze, tarczy zaporowej lub
tarczy zatrzymania,

2} pracownicy na stacji lub na szlaku albo druzyna po-
ciagowa innego pociagu daje sygnaf ,5t6”,

3) spostrzeze w pociagu lub na torze przeszkode, kto-
ra zagraza dalszej jezdzie pociagu,

4) na dwutorowej linii nie przystosowanej do ruchu
dwukierunkowego po dowolnym tarze {bez dwu-
kierunkowej blokady liniowej) pocigg wyjezdza ze
stacji na tor w kierunku przeciwnym do zasadnicze-
go, a druzyna konduktorska nie zostata o tym
uprzedzona na stacji.

We wszystkich wymienionych przypadkach nalezy jak
najszybciej przyciggnac hamulece, po czym bezzwtocz-
nie dawac sygnaly , 5tdj".

bh. Sygnaty , St6j)” dawane przez jednego z konduk-
toréw powinni inni konduktorzy powtarzac ku przodo-
wi, a w pociggach z lokomotywa popychajacg — takze
ku tyfowi pociagu.

6. W pociggach z hamulcem zespolonym druzyna
kenduktorska, w razie zauwazenia wymienionych prze-
szkéd, powinna zamiast dawania sygnatow ,5td)”, za-
trzymaé pociag hamulcem zespolonym.

7. Sygnaty dawane recznie, gwizdkiem |ub trabka
nalezy powtarzad tak dtugo, az druzyna trakcyina zasto-
suje sie do nich.

Oddziat 2
Inne sygnaty sposobu jazdy

§ 95, Stosuje sie nastepujgee inne sygnaty sposo-
bu jazdy:

1) sygnat Rm 1 ,Do mnie™:
dwa dtugie tony gwizdkiem lub trabkg
{rys. 73,
i jednoczesnie
— dzienny

choraggiewka sygnaftowa koloru zottego lub reka
poruszana poziomo '

frys. 74},
— nocny

reczna latarka z biatym $wiatlem poruszana pozio-
mo

(rys. 75),

sygnat ,,.Do mnie” oznacza, ze naleiy jechaé w kie-
runku do dajgcego sygnat,

2} sygnat Rm 2 ,0de mnie™:
jeden dtugi ton gwizdkiem lub trgbka
{rys. 76),

i jednoczesnie
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— dzienny

chorggiewka sygnafowa koloru zottego lub reka
poruszana pionowo

(rys. 77},
— nocny

reczna latarka z biatym swiattem poruszana piono-
wo

{rys. 78},

sygnat ,Ode mnie” oznacza, ze nalezy jechac w kie-
runku od dajgcego sygnal;

gdyby odebranie sygnatu ,Do mnie” lub ,Ode
mnie” byto niemozliwe lub utrudnione, to w przy-
padkach, w ktérych wymagane jest danie z nastaw-
ni sygnatu ,Do mnie” lub ,Ode mnie”, sygnat ten
mozna zastagpi¢ stowami ,Jechad¢ w kierunku..”,
przekazanymi za pecmocg urzgdzen tacznosci,

3) sygnat Rm 3 ,2wolnié™:
kilka przeciggtych tondw gwizdkiem lub trabkg
(rys. 79),
i jednoczesnie
— dzienny

choragiewka sygnalowa koloru zéftego lub reka
poruszana powolnym ruchem po tuku do géry i na
dot

{rys. 80),
— nocny

latarka sygnalowa z biatym swiatlem poruszana
powolnym ruchem po fuku do gory i na dof,

(rys. 81),
4) sygnaft Rm 5 ,0drzucié¢”:
dwa dlugie i jeden krotki ton gwizdkiem lub trgbkg
(rys. 82),
i jednoczesnie
— dzienny

choragiewka sygnafowa koloru zoftego lub regka
poruszana dwukrotnie poziomo, a nastgpnie pio-
nowo do goéry i szybko na doét

(rys. 83),
— nocny

iatarka sygnatowa z biatym swiattem poruszana
dwukrotnie pozioma, a nastepnie pionowa do go-
ry i szybko na dét

(rys. 84},

5) sygnal Rm € ,,Docisngé™:
dwa krétkie tony gwizdkiern lub trgbka
(rys. 85),

i jednoczesnie
— dzienny

kilkakrotne zblizenie do siebie wyciagnietych po-
ziomo przed siebie rak

(rys. 86),
— nocny

biate swiatto latarki przerywane w krétkich odste-
pach czasu skierowane w strong maszynisty

(rys. 87),

sygnat Rrm 6 oznacza, ze nalezy nacisngé na tabor
w celu sprzegniecia lub rozprzegnigcia.

Rozdziat 11

Sygnaly dawane gwizdawka
lub syreng pojazdu trakcyjnego

Oddziat 1
Przepisy ogdlne

§ 86. 1. Jezeli na przodzie pociggu 5§ dwie lokomo-
tywy, sygnaty gwizdawka lub syreng lokomotywy daje
maszynista pierwszej lokomatywy.

2. Sygnaty na zatrzymanie pociggu daje maszynista
dowolnej lokomotywy.

3. W razie gdyby przestata dziata¢ gwizdawka lub
syrena lokomotywy, dalsza jazda pociagu powinna od-
bywac sie z zachowaniem najwiekszej ostroznosei. Je-
zeli przy tym pociag jedzie na hamulcach recznych, to
maszynista powinien zatrzymac pociag i uprzedzié kie-
rownika pociagu o niedziataniu gwizdawki. Dalsza jaz-
da powinna odbywa¢ sig ze zmniejszong predkoscia,
pozwalajaca na zatrzymanie pociagu bez udzialu dru-
2yny konduktorskiej.

4. W razie uszkodzenia gwizdawki lub syreny loko-
motywy nalezy uiywaé do dawania sygnatu ,Bacz-
noéé” trabki sygnatowej, w ktdrg powinien byc wypo-
sazony pojazd trakcyjny.

5. Podczas mgty lub zamieci, utrudniajgcych wi-
docznosé, nalezy w razie zepsucia sig gwizdawki lub
syreny lokomotywy dojechaé do najblizszej stacji ze
zmniejszona predkoscig | zazadaé¢ lokomotywy po-
mocniczei.

Oddziat 2
Sygnal ostrzezenia

§ 97. 1. Stosuje sig nastepujacy sygnat ostrzeienia:

sygnal Rp 1 ,Bacznosé”

jeden diugi ton gwizdawka lub syreng lockomoty-
wy

(rys. 88;.
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2. Sygnal Rp 1 ,Bacznosé¢” maszynista daje:

1} w razie konigcznosci zwrécenia uwagi pracowni-
kow kolejowych, podréznych lub innych oséb znaj-
dujgcych sie na torze lub w jego poblizu,

2) po zatrzymaniu pociagu przed semaforem wjazdo-
wym lub odstepowym wskazujagcym sygnat
#Stdj", watpliwy lub nieoswietlony albo biate
swiatto przy zbitym szkle sygnatowym z wyjatkiem
semafora odstepowego blokady samoczynnej, je-
zeli maszynista nie moze porozumied sig z dyzur-
nym ruchu za pomoca $rodkéw facznosci,

3) na wezwanie kierownika paciagu, przed odjazdem
pociggu pasazerskiego zatrzymanego na szlaku,

=

przed kazdym ruszeniem podczas pracy: pociagu
roboczego, maszyny torowej i pojazdu pomocni-
czega, w celu ostrzezenia robotnikow pracujacych
na torze lub obok niego,

6} przed wskaznikami W 6, W 6a i W 7 (okreslonymi
w § 113 ust. 2 pkt 6}, a ponadto podczas niekorzyst-
nych warunkéw atmosferycznych — po minieciu
wskaznika W 6 przy zblizaniu sig¢ do przejazdu,

6) przed kazdym ruszeniem z miejsca pociggu towaro-
wego z ludimi,

7) przed kazdym ruszeniem z postoju niepilotowane-
go manewrujacego pojazdu trakcyjnego, gdy jazda
manewrowa odbywa sig na polecenie dyZzurnego
ruchu {(nastawniczego, zwrotniczego).

Oddziat 3
Sygnaty ostoniecia pociggu
;5. 98. 1. Stosuje sie nastepujace sygnaty osloniecia
pociggu:
1) sygnat Rp 2 ,,Osloni¢ pociag”

cztery dlugie tony gwizdawka lub syrena lokomo-
tywy, powtarzane kilkakrotnie

{rys. 89),

2) sygnat Rp 3 .Usunac ostone i wrocié do pociagu”

jeden dtugi, jeden krotki | jeden dtugi ton gwizdaw-
ka lub syreng lokomotywy

frys. 80).
2. Sygnaly Rp 2 i Rp 3 dawane 53 przez maszynistg

w razie koniecznosci oslanigcia pociggu zatrzymanego
na szlaku.

QOddziat 4

Sygnaty dawane druiynie konduktorskiej
przy hamowaniu pociagu

§ 99, Jezeli przy hamowaniu pociagu potrzebne jest
wspoldziatanie druzyny konduktorskiej, stosuje sie na-
stepujace sygnaty:

1) sygnat Rp 4 ,Hamowa¢ $rednio”

jeden krétki ton gwizdawka lub syreng lokomoty-
wy

(rys. 91),
2} sygnat Rp 5 ,Hamowaé”

trzy dtugie szybko po sobie nastepujace tony gwiz-
dawkag lub syrena lokomotywy

(rys. 92),
3) sygnat Rp 6 ,,0dhamowa¢ srednio”

jeden dtugi i jeden krétki ton gwizdawka lub syre-
ng lokomotywy

frys. 93),

4) sygnat Rp 7 ,Odhamowacé”

dwa diugie tony gwizdawka tub syreng lokomoty-
wy

(rys. 94).

Oddzial 5

Sygnaty dawane
przy stosowaniu lokomotywy popychajgce]

§ 100. 1. Przy stosowaniu lokomotywy popychajg-
cej stosuje sie nastepujgce sygnaty:

1) sygnat Rp 8 ,Rozpoczaé popychanie”
dwa krotkie tony gwizdawka lub syreng lokomoty-
wy ciggnace]
frys. 95),

2} sygnat Rp 9 ,,Przerwaé popychanie, pozostaé przy
pociggu”
jeden krotki i jeden dtugi ton gwizdawka lub syre-
ng lockomotywy ciggnace;j
(rys. 96),

3) sygnat Rp 10 ,,Dalsze popychanie nie jest potrzeb-
ne. Odjecha¢ od pociagu”

cztery krotkie tony gwizdawka lub syreng lokomeo-
tywy ciagnacej
{rys. 97).

2. Jezeli wszystkie lokomotywy ciagngce 1 popy-
chajgce wyposaione sg w sprawne urzadzenia radio-
tacznosci, maszynisci moga porozumiewacd sie za po-
moca tych urzadzen. W takim przypadku mozna nie
stosowac¢ sygnatow Rp 8, Rp 9 i Rp 10 podawanych
gwizdawka lub syreng lokamotywy.
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Rozdziat 12

Sygnaly dawane przy wyprawianiu i przepuszczaniu

pociagdéw
Oddziat 1

Sygnaty dawane przez druzyne pociagowa
przy odjezdzie pociagoéw pasazerskich

8 101. Przy odjezdzie pociggow pasazerskich stosu-

je sie nastepujace sygnaty:

1) sygnat Rp 11 ,,Wsiadaé”

jeden dtugi ton gwizdkiem
{rys. 98),

sygnal ,Wsiadac” pedaje druiyna konduktorska
przed odjazdem pociggéw pasazerskich i miesza-
nych,

2) sygnat Rp 12 ., Gotow do odjazdu”:

— dzienny

podniesienie choragiewki sygnatowej
(rys. 99),

— nocny

podniesienie latarki z bialym swiatfem
{rys. 100),

sygnat ,Gotow do odjazdu” stosuje sig przed od-
jazdem pociggoéw z druzyna konduktorska, sygnat
ten mozna zastapic¢ stowami: ,Pociagnr ...... gotow
do odjazdu” przekazywanymi za pomocg urzadzen
tacznosci; przy jednoosobowej druzynie konduk-
torskiej stowa te kierownik pociagu przekazuje ma-
szyniscie,

3) sygnaf Rp 14 ,,0djazd pociagow pasazerskich”:

— dzienny

reka podniesiona do goéry przez kierownika pocia-
gu lub kanduktora znajdujacego sie najblizej 1oko-
motywy, zwroconego w kierunku maszynisty, oraz
wypowiedziane glosno stowo , Odjazd”

irys. 101),
— nocny

podniesienie do godry latarki 7z biatym $wiattem
zwraconym w kierunku maszynisty przez kierowni-
ka pociagu lub konduktora znajdujacego sie najbli-
Zej maszynisty oraz wypowiedziane gtosno stowo
~Odjazd”

{rys. 102),

w pociggach, majgcyeh urzadzenia sygnatowe {ste-
rowane przez kierownika pociagu} do dawania sy-
gnatu ,QOdjazd”, sygnatl ten podaje sig za pomoca
tego urzadzenia.

Oddziat 2
Sygnaty dawane przez dyzurnego ruchu

§ 102. Stosuje sie nastepujace sygnaly podawane
przez dyzurnego ruchu:

1) sygnat Rd 1 ,Nakaz jazdy":
— dzienny

okragta biata tarczka z zielong obwodka poruszana
pionowo

{rys. 103),
— nocny
tatarka z zielonym $wiattem poruszana pionowo
{rys. 104),

sygnat ,Nakaz jazdy” przy wyprawianiu pociggéw
podaje dyiurny ruchu, a przy przepuszczaniu po-
ciggow — dyzurny ruchu lub nastawniczy na kaz-
dorazowe polecenie dyzurnego ruchu wtedy, gdy
jestto wymagane odpowiednimi przepisami lub in-
strukcjami (zgodnie z przepisami dziatu | — Prowa-
dzenie ruchu na liniach kolejowych normalnotoro-
wych i szerokotorowych),

2} sygnat Rd 2 ,Stosowaé skrécony ¢zas jazdy”
— dzienny i nocny

tréjkatna tarczka pomalowana z obu stron na kolor
bialy z czerwong obwddkg i czarng literg ,,S", poka-
zywana w kierunku zblizajacego sie pociggu

{rys. 105),

sygnat Rd 2 oznacza, ze nalezy stosowac skracony
czas jazdy pociagu do nastepnego posterunku na-
stepczego,

3) sygnat Rd 3 ,Wydtuzyé czas jazdy”
-~ dzienny i nocny

prostokatna tarczka, pomalowana z obu stron na
kolor biaty z czerwong obwddka i czarng literg W™,
pokazywana w kierunku zblizajacego sig pociagu

(rys. 108),

sygnat Rd 3 oznacza, ze nalezy wydtuiyc czas jazdy
pociggu do nastepnego posterunku nastgpczego.

Oddziat 3

Sygnaty dawane przy prébie hamulcow
zespolonych

§103. 1. Przy préobie hamuleow zespolonych stosu-
ie sie sygnaty reczne lub swietlne, dawane za pomo-
c3 umieszczonego obok tordw lub zawieszonego nad
torami urzadzenia z trzema latarniami w jednym pio-
nie. Sygnaly reczne dawane sg w strong bioracego
udziat w probie hamulcéw zespolonych maszynisty
lokomotywy lub pracownika obstugujgcego urzadze-
nia state.



Dziennik Ustaw Nr 34

— 2114 —

Foz. 400

2. Przy prdbie hamulcow zespolonych stosuje sie
nastepujace sygnaty:

1) sygnat Rh 1, Rhs 1 ,Zahamowad”:
— dzienny {Rh 1)

wyciggniete rece sktadane nad glowg z zakregle-
niem pétkola

{rys. 107),
— nocny {Rh 1)

latarka reczna z biatym $wiattem poruszana od do-
tu tukiem do gory i nastepnie opuszczona pionowo
w dot

irys. 108),
— dzienny i nocny (Rhs 1)
jiedno swiatto matowobiate
(rys. 109),
2) sygnat BRh 2, Rhs 2 ,Odhamowaé”:
— dzienny (Rh 2)
wyciggnieta reka, poruszana po tuku nad gtowa
{rys. 110),
— nocny {Rh 2)

latarka rgczna z biatym swiatfem poruszana po tu-
ku nad gtowa

frys. 111},
— dzienny i nocny (Rhs 2)
dwa swiatta matowobiate
(rys. 112),
3} sygnat Rh 3, Rhs 3 ,Hamulce w porzadku”:
— dzienny (Rh 3)
reka wyciggnieta nad gtowa, trzymana pionowo
frys. 113),
-~ nocny {Rh 3)

latarka reczna z biatym swiattem, trzymana piono-
wo nad gtowa

(rys. 114),
— dzienny i nocny (Rhs 3)
trzy swiatta matowobiate
(rys. 115).

Oddziat 4
Sygnaly dawane w razie rozerwania pociggu

§ 104. 1. Przy rozerwaniu pociggu podaje sie naste-
pujacy sygnat:

sygnat Rr ,Uwaga — nastapito rozerwanie pocia-

gu”;

jeden krotki, jeden diugi i jeden krotki ton gwizd-
kiern, gwizdawka lub syrena lokomotywy lub trab-
kg

frys. 116),

i jednoczesnie

— dzienny

pokazywanie i chowanie na przemian w krétkich
odstepach czasu z6ftej chorggiewki lub czapki

frys. 117),
— nocny

biate swiatto latarki przerywane w krétkich odste-
pach czasu, skierowane w strong maszynisty

{rys. 118).

2. Dla zwrbcenia uwagi maszynisty, Ze nastapito ro-
zerwanie paciggu, druzyna konduktorska, pracownicy
na szlaku i na stacji powinni dawac sygnaty Rr.

3. Sygnat Rr nalezy dawac dopoty, dopdki maszyni-
sta rozerwanego pociggu nie odpowie tym samym sy-
gnalem akustycznym, na znak, Zze sygnat zostal przez
niego zrozumiany.

4. W razie rozerwania pociggu zabrania sie dawa-
nia sygnatéw ,5t6j”, jezeli oderwana tylna cze$é po-
ciggu porusza sie w kierunku przedniej cze$ci tego po-
ciagu.

b. Gdy oderwana czgsc pociagu zostanie zatrzyma-
na, nalezy dawac¢ w kierunku przedniej czesdci pociggu
sygnaty .5t6]” w celu jej zatrzymania.

Oddziat 5
Sygnaty dawane przez droznika przejazdowego

§ 105. 1. Stosuje sie nastepujgce sygnaly podawa-
ne przez dréznika przejazdowego:

1} sygnat D 7 ,St6j” dawany przez droznika przejaz-
dowego w celu zatrzymania pojazdéw drogowych
zblizajacych sie do przejazdu:

— dzienny

reka podniesiona do gory w kierunku nadjezdzaja-
cego pojazdu

{rys. 119),
— nocny

podniesienie | poruszanie powoli pionowo latarki
recznej z czerwonym swiattem, zwrdéconym w kie-
runku nadjezdzajgcego pojazdu

(rys. 120},
2) sygnat D 8 ,Dréznik obecny na przejezdzie”:
— dzienny

drdznik stoi na przejezdzie w miejscu wyznaczo-
nym regulaminem obstugi przejazdu, trzymajac
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w rece pianowo do gdry choragiewke sygnatowa
koloru zoftego w ten sposoh, aby byt on widoczny
dla maszynisty zblizajgcego sie pociagu lub kierow-
nika pojazdu szynowego

(rys. 121),
— nocny

droznik przejazdowy porusza poweli pionowo la-
tarkg reczna z bialym swiattem, tak aby sygnat byt
widoczny dla maszynisty zblizajacego sie pociagu
lub kierownika pojazdu szynowego

{rys. 122).
Rozdziat 13
Sygnaly na pociagu i na tabaorze
Oddziat 1
Sygnaty na pociagu
8 106. 1. Na pociggach stosuje sie nastepujace sy-
gnaty:

1) sygnat Pc 1 ,Oznaczenie czola pociagu {pojazdu
trakcyjnego jadacego luzem, cigzkiego pojazdu
pomochiczego, maszyny torowej), jadgcego na
szlaku jednotorowym, w kierunku zasadniczym
po torze szlaku dwutorowego lub w dowelnym
kierunku po torze szlaku dwu- i wielotorowego
Zz dwukierunkowg blokada liniowa"”

— dzienny i nocny

dwa lub trzy biate Swiatta na przodzie pociggu, po-
jazdu trakcyjnego jadacego luzem, ciezkiego pojaz-
du pomocniczego, maszyny torowej

(rys. 123),
2

—

sygnat Pc 2 ,Oznaczenie czofa pociggu {pojazdu
trakcyjnego jadacego luzem, cigzkiego pojazdu
pomocniczego, maszyny torowej), jadacego w kie-
runku przeciwnym do zasadniczego po torze szla-
ku dwutorowego bez dwukierunkowej blokady li-
niowej”

— dzienny i nacny

dwa lub trzy swiatta, z ktérych gérne i prawe w kie-
runku jazdy sa biale, lewe zas — czerwone, na przo-
dzie pociagu

(rys. 124),

3) sygnat Pc 3 ,0znaczenia czota pociggu z ptugiem
odénieznym”
— dzienny i nocny

dwa biate Swiatta na przodzie pociagu oraz trzecia
oswietlona latarnia z ukosnym biatym krzyiem
umieszczona w gornej czesci czota lokomotywy lub
na wierzchotku ptuga, gdy ptug znajduje sig przed
lokomotywsa

(rys. 125),

4) sygnat Pc 4 ,Oznaczenie czota pociaggu jadacego
wagonami naprzod”:

— dzienny

dwie tarcze lub dwie latarnie z obrazem tarczy na
obudowie na czofowe] $cianie pierwszego wago-
nu; tarcze sa prostokagtne i podzielone na cztery
trojkaty, z ktérych gorny i dolny sg czerwone, oba
zas boczne — zdéite lub biate; powierzchnia tarczy
moze by¢ wykonana z materialow odblaskowych

(rys. 126),
— dzienny i nocny

dwa biale swiatla na czotowe] écianie pierwszego
wagonu

(rys. 127},

B) sygnatl Pc 5 ,,Oznaczenie konca pociagu {pojazdu
trakcyjnego jadacego luzem, ciezkiego pojazdu
pomochniczego, maszyny torowej}”:

— dzienny

dwie tarcze lub dwie latarnie z obrazem tarczy na
obudowie na ostatnim pojezdzie w skiadzie pocia-
gu, pojezdzie trakcyjnym jadacym luzem, cigzkim
pojezdzie pomocniczym lub maszynie torowej; tar-
cze s3 prostokatine i podzielone na cztery trojkaty,
z ktorych gdrny i doliny s3 czerwone, oba zas bocz-
ne — zotte lub biate; powierzchnia tarczy powinna
by¢ wykonana z materiatow odblaskowych

{rys. 126)
— dzienny i nocny

dwa swiatta czerwone ciggte lub dwa $wiatta czer-
wone migajace na tylnej $écianie ostatniego pojaz-
du szynowego w sktadzie pociagu (pojazdu trakcyj-
nego jadgcego luzem, cigzkiego pojazdu pomocni-
czego, maszyny torowej)

frys. 128).

2. Sygnaty Pc 1, Pc 2, Pc 3, Pc 4 i Pc 5, podawane
swiattami i tarczami, stosuje sie do cznaczania czofa
i konca sktadu pociggu i innych pojazdow kursujgcych
na zasadach ustalonych dla pociggow (zgodnie z prze-
pisem 8 6 ust. 1). Na wytypowanych przez whasciwy za-
rzad kolei liniach dopuszcza sig stosowanie dziennego
sygnatu Pc¢ 5, podawanego za pomocag tarcz odblasko-
wych do osygnalizowania kornca pociggow towaro-
wych w ciagu catej doby.

3. Osygnalizowania czota pociggu prowadzonego
pojazdem wyposazonym w gorne $wiatto nalezy doko-
nywac trzema Swiattami przy sygnatach Pc 1i Pc 2.

4. Sygnat Pc 4 stosuje sie przy pociggach pchanych
(w rozumieniu przepisdw § 34), to znaczy nie majacych
na czole czynne| kabiny sterowniczej. Na pchanych po-
ciggach bocznicowych moze byé stosowane w nocy
jedno $wiatto biate na czolowym wagonie, a w dzien
mozna nie stosowac zadnego znaku. Do osygnalizowa-
nia czota pociggow, w kidrych pierwszy wagon ma
czynng kabing sterowniczg (zespoty trakcyjne, wagony
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doczepne z kabinag maszynisty itp.] nalezy stosowac
odpowiednio sygnaty Pc 11 Pc 2.

5. Na pociggu popychanym iw rozumieniu przepi-
sow & 34), w ktorym popychacz jest sprzegniety lub nie
jest sprzegniety ze sktadem, na tylnej scianie ostatnie-
go wagonu umieszcza sig sygnaf oznaczenia konca po-
ciagu Pc 5. Na czole pierwsze] lokomotywy popychaja-
cej stosuje sie sygnat Pc 1, przy czym w dzien moina
nie stosowadé zadnego sygnafu, a na tylnej scianie
ostatniej lockomotywy popychajgcej — sygnat Pc b.
Przy jeidzie powrotnej lokomotywy popychajacej
zmienia sie sygnafy na czole i tylnej scianie lokomoty-
wy, przy czym na czole powracajace] lokamotywy na
szlaku jednotorowym stosuje sie sygnaft Pc 1, nato-
miast na torze szlaku dwu- lub wielotorowego:

1) jezeli tor jest wyposazony w dwukierunkowa bloka-
de liniowa — stosuje sie sygnat Pc 1, niezaleznie od
kierunku jazdy,

2) jezeti na torze nie ma dwukierunkowej blokady li-
niowej, przy jeidzie w kierunku zasadniczym stosu-
je sie sygnat Pc 1, natomiast przy jezdzie w kierun-
ku przeciwnym do zasadniczego — stosuje sie sy-
gnat Pc 2.

6. Na peciaggach jadgcych po terze zamknietym linii
dwutorowej w nocy nalezy stosowac sygnaty Pc 1, za-
rowno dla oznaczenia czofa, jak i konca pociagu.

7. Jezeli pociag cofa sig ze szlaku do stacji, to za-
rowno na linii jednotorowej, jak i dwu- lub wielotero-
wej, nie nalezy zmieniac¢ sygnaléw na czole i koncu po-

ciagu.
Oddziatf 2
Sygnaty na taborze

§ 107. Na taborze stosuje sie nastepujace sygnaly:

1) sygnat Tb 1 ,0znaczenie przodu i tytu lokomotywy
manewrowe;j”:

— dzienny
nie ma zadnego szczegdlnego znaku

— nocny

z przodu i z tytu po jednym biatym $wietle od stro-
ny czynnego stanowiska maszynisty

{rys. 129),

sygnat Tb 2 ,,Oznaczenie wagonow pocztowych
z funkcjonariuszami, wagondéw restauracyjnych,
sypialnych, jak réwniez innych wagondéw specjal-
nego przeznaczenia oraz wagoenow z podréznymi
na stacji, jezeli te wagony nie sg ztaczone z pocia-
giem”:

2

— dzienny

po jednej niebieskiej choragiewce umieszczonejna
kazdej scianie szczytowej wagonu

{rys. 130),

— dzienny i nocny

po jednym lub po dwa niebieskie $wiatfa na kazdej
scianie szczytowej wagonu; dopuszcza sie takie
wykonanie latarn, zeby niebieskie swiatto bylo wi-
doczne takie z boku wagonu, lub umieszczenie na
bocznej scianie dodatkowych $wiatet niehieskich

{rys. 131),

sygnat oznaczenia wagondw specjalnego przezna-
czenia mozna stosowac na jednej Scianie szczyto-
wej wagonu, jezeli najechanie na wagon zagraza
tylko z jednej strony,

3

—

sygnat Th 3 ,,Oznaczenie wagonéw pocztowych
w pociagach w czasie postoju, podezas zaladowy-
wania i wytadowywania poczty”:

— dzienny

niebieska chorggiewka lub latarka z niebieskim
$wiattemn, Swiecaca na trzy strony, umieszczona na
otwartych drzwiach wagonu

(rys. 132),
— nocny

latarka z niebieskim swiattem swiecacym na trzy
strony, umieszczona na otwartych drzwiach wago-
nu

{rys. 133),
- dzienny i nocny
lampy sygnalowe z niebieskim swiattem wbudo-

wane w boczne sciany wagonu,

4) sygnat Tb 4 ,Oznaczenie lekkiego pojazdu pomoc-
niczego”

— dzienny i nocny

od przodu dwa (nad kazda szyna) lub jedno {nad
osig toru) $wiatta biate, a od tytu — czerwane;

sygnal stosuje sie do oznaczania tych pojazddw po-
mocniczych, ktore nie kursujg na zasadach ustalo-
nych dla pociagow (zgodnie z przepisem & 6 ust. 1).

§ 108. 1. Do oznaczenia pociagow i wagondw ska-
zonych srodkami promieniotwodrczymi, chemicznymi
i biologicznymi stosuje sie nastepujace sygnaty:

1) sygnat PcSp ,.Skazenie promieniotwarcze pocig-
gull

tréjkatne chorggiewki koloru zielonego zawieszone
z obu stron sciany szczytowej wagonu, na czole i na
koncu pociggu

(rys. 134),
2) sygnat PcSb . Skazenie biologiczne pociagu”

tréjkatne chorggiewki kaloru brazowego zawieszo-
ne z obu stron sciany szczytowej wagonu, na czole
i na koncu pociagu

{rys. 135),



Dziennik Ustaw Nr 34

— 2117 —

Poz. 400

3) sygnat PcSch ,,Skaienie chemiczne pociagu”

trojkatne chorggiewki koloru zdttego, zawieszone
z obu stron $ciany szczytowej wagonu, na czole i na
koncu pociagu

{rys. 136}.

2.W sposdb okreslony w ust. 1 oznacza sig rowniez

skazone wagony.

Rozdziat 14
Sygnaly alarmowe
Oddziat 1
Sygnaty alarmowe ogéine i pozarowe

§ 109. Stosuje sie nastgpujgce sygnaty alarmowe

ogolne i pozarowe:

1) sygnat A 1 Alarm™;

dwa biate $wiatta migajace na czole lokomotywy
i jednoczesnie jeden diugi i trzy krdtkie dzwigki sy-
reny lub gwizdawki lokomotywy, powtarzane kilka-
krotnie,

jeden diugi i trey krétkie dzwieki syreny warsztato-
wej, gwizdka lub syreny lokomotywy, trabki, gwizd-
ka lub dzwonka aparatu telefonicznego, powtarza-
ne kilkakrotnie

(rys. 137),

Uwaga: przez pojecie ,gwizdawki lub syreny loko-
motywy” nalezy rozumiec¢ rdwniez sygnaty dawa-
ne przez inne pojazdy, wypesazone w urzgdzenia
do dawania sygnatdéw akustycznych

a) sygnal alarmowy A 1 podawany jest w celu po-
wiadomienia pracownikow kolejowych o istnie-
jacym lub mozliwym zagrozeniu bezpieczeristwa
ruchu, bezpieczensiwa osobistego pracowni-
kow, 0séb trzecich lub caftogci mienia kolejowe-
gof

b) sygnat alarmowy A 1 podaje druzyna pojazdu
trakcyjnego w przypadku zatrzymania sig pocia-
gu z niewiadomej przyczyny na torze szlaku dwu
lub wielotorowego bad: w razie stwierdzenia nie
osygnalizowane] przeszkody do jazdy pociggu
na torze szlakowym,

¢) sygnal alarmowy A 1 nalezy podawa¢ do czasu
ustalenia, Zze nie ma przeszkody do jazdy po s3-
siednich torach, badz do czasu przepisowego
ostoniecia przeszkody,

d) po odebraniu sygnatu alarmowego druzyna po-
jazdu trakcyjnego innego pociggu jadacego na
szlaku powinna tak regulowacé predkos$é jazdy,
aby pociag mogt byé zatrzymany przed napotka-
ng przeszkoda do jazdy,

€) pracownicy majgcy przybory akustyczne powin-
ni powtarzac ustyszane sygnaty alarmowe stu-
chowe do czasu rozpoczecia akeji ratunkowej,

2} sygnat A 1a ,Alarm™:

jedno gorne swiatto biate i dwa dolne swiatta czer-
wone na czole pociagu

{rys. 138),

a) sygnat alarmowy A 1a podaje maszynista pocig-
gu towarowego z jednoosobowa obsadg pojaz-
du trakcyjnego w przypadku zatrzymania sie po-
ciggu z niewiadomej przyczyny na torze szlaku
dwu- lub wielotorowege przed udaniem sig
wzdiuz pociagu, w celu ustalenia przyczyny jego
zatrzymania,

b) maszynista pociagu, w ktérego kierunku podano
sygnat alarmowy A 1a, powinien zatrzyma¢ po-
ciag i udzieli¢ pomocy maszyniscie tak osygnali-
zOWanego pociagu,

3)sygnat A 2 Pozar”:

jeden diugi i dwa krotkie d2wieki syreny warsztato-
wej, gwizdawki lub syreny lokomotywy, gwizdawki
kotta parowego, syreny alarmowej, trabki sygnato-
wej lub gwizdka, powtarzane kilkakrotnie

(rys. 139),

a) sygnat ,FPozar” daje si¢ w celu powiadomienia
strazy pozarngj i pracownikéw kolejowych o po-
wstaniu pozaru na terenie kolejowym,

b) pracownik kolejowy, kidry dostrzegt pozar, po-
winien rozpoczaé podawanie sygnatu ,Poiar”
i powiadomié straz pozarng; jezeli pracownik ten
nie ma przyrzgdu do dawania sygnatéw aku-
stycznych, powinien niezwtocznie zawiadomid
O pozarze pracownika majacego odpowiedni
przyrzad sygnatowy,

¢} maszynisci czynnych pojazdow trakcyjnych znaj-
dujacych sie na terenie stacji oraz inni pracowni-
cy powinni powtarzaé sygnal pozarowy, a nieza-
leznie od tego, pracownicy kolei powinni natych-
miast powiadomié straz poiarna, zgadnie z po-
stanowieniami regulaminu technicznego.

Oddziat 2

Sygnaty o zagrozeniach

§ 110. Stosuje sie nastepujace sygnaly o zagroze-

niach:

1) sygnat A 3 ,Ogtloszenie alarmu powietrznego dla

stacji”

modulowany ton syreny lub krotko przerywany ton
gwizdawki lokomotywy (10 sek. ton, 1 sek. prze-
rwy} trwajacy 3 minuty

{rys. 140),

nadawanie przez urzadzenia radiofonii przewodo-
wej (gtoénik) komunikatu ,Uwaga! Uwaga! Ogta-
szam alarm powietrzny dla stacji {wymienié¢ nazwe
stacji}”, powtdrzone trzykrotnie;
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2

—

alarm powietrzny zarzadza sie w celu uprzedzenia
pracownikdw stacyjnych i liniowych o grozgcym
niebezpieczenstwie uderzen z powietrza,

sygnat A 4 ,Odwotanie alarmu powietrznego dla
stacji”

ciggly ton syreny lub gwizdawki lokomotywy, trwa-
jacy nieprzerwanie 3 minuty

(rys. 141),

nadawanie przez urzadzenia radiofonii przewodo-
wej (gtosnik) komunikatu ,Uwaga! Uwaga! Odwo-
tuje alarm powietrzny dla stacji (wymienié¢ nazwe
stacji}”, powtdrzone trzykrotnie;

odwotanie alarmu ogtasza sig po ustgpieniu nie-
bezpieczenstwa powodujacego ogtoszenie alarmu,

3} sygnat A 5 ,Podawanie sygnatow alarmu po-

4

5

6

—

wietrznego pociagom na szlaku”:

- dzienny

chorggiewka koloru niebiesko-z6ftego
(rys. 142),

— nocny

biate swiatto migajagce latarki recznej
frys. 143),

sygnat A 6 ,,Potwierdz‘enie otrzymania sygnafu
alarmu powietrznego przez pociag na szlaku”

modulowany ton syreny lub krétko przerywany ton
gwizdka lokomotywy {10 sek. ton, 1 sek. przerwy)
trwajacy 3 minuty

{rys. 140),

sygnatem tym maszynista pociggu potwierdza zro-
zumienie otrzymanego sygnatu alarmu powietrz-
nego oraz powiadamia druzyne pociagowy o ode-
braniu sygnatu,

sygnat A 7 ,Ogtoszenie alarmu o skazeniach dia
stacji”

przerywany ton syreny lub gwizdawki lokomotywy
— trwajacy 3 minuty, przy czym kaidy ton trwa
10 sek., a kazda przerwa — 15 sek.

(rys. 144),

nadawanie przez urzadzenia radiofonii przewodo-
wej {(gtosnik} komunikatu ,Uwaga! Uwaga! Ogta-
szam alarm o skazeniach (wymieni¢ rodzaj skaze-
nia} dla stacji (wymieni€ nazwe stacji}”, powtorzo-
ne trzykrotnie;

alarm o skazeniach zarzadza sig¢ dla pracownikow
stacji kolejowych w celu ostrzezenia o groZzacym
niebhezpieczenstwie skazen,

sygnal A 8 ,Odwolanie alarmu o skazeniach dla
stacji”

ciagly ton syreny |ub gwizdka lokomotywy trwajg-
cy nieprzerwanie 3 minuty

frys. 141),

nadawanie przez urzadzenia radiofonii przewodo-
wej (gtosnik} komunikatu ,,Uwaga! Uwaga! Odwo-
tuje alarm o skazeniach {(wymieni¢ rodzaj skazenia)
dla stacji {wymieni¢ nazwe stacji)”, powtarzone
trzykrotnie;

odwotanie alarmu o skazeniach dla stacji ma na ce-
lu powiadomienie pracownikéw o ustapieniu nie-
bezpieczenstwa skazen;

odwofanie alarmu powietrznego dla stacji {pkt 1}
i alarmu o skazeniach (pkt b} jest jedno dla oby-
dwdch uprzednio ogtoszonych alarmow.

Rozdziat 15

Wskazniki

Oddziat 1
Przepisy ogdlne

& 111. 1. Stosuje sie wskazniki swietlne albo w po-
staci tablicy lub stupa.

2. Wskainiki swietlne sg wykonywane w postaci la-
tarn lub innych uktaddow swietinych {zarowki, uktady
diodowe itp.), umozliwiajgcych wyswietlenie wszyst-
kich wymaganych dla danego wskaznika obrazow.

3. Zaleca sig, aby wskazniki stosowane w postaci
tablic wykonywane byty z materiatéw odblaskowych.
Zarzad kolei moze ustali¢ wymég wykonywania okre-
slonych wskaznikow wylgcznie z materiatow odblasko-
wych.

4. WskaZnikdw stosowanych jako tablice nie oswie-
tla sie, chyba ze przepisy rozporzadzenia stanowig ina-
czej.

Oddziat 2
Wskainiki zwrotnicowe

§ 112. 1. Wskainiki zwrotnicowe stosuje sig na
zwrotnicach rozjazdow zwyczajnych, tukowych jedno-
stronnych, dwustronnych oraz rozjazdow krzyzowych.

2. Wskainiki na zwrotnicach stuzg do oznaczania
ich aktualnego potoZenia.

3. Wszystkie wskainiki dotyczace zwrotnicy dla
okreslonego typu rozjazdu stanowig jedng latarnig ze
szkfem koloru mlecznego lub ukfad swietiny, wskazu-
iac poftezenie zwrotnic jednakowo, zaréwno w dzien,
jak i w nocy.

4. W okreslonych przez zarzad kolei przypadkach,
na zwrotnicach lezacych na szlaku oraz w torach stacyj-
nych, zamiast wskaznikéw swietlnych, mozna stoso-

" wad tarcze nieoswietlone dajgce takie same wskazania

lub w ogdle nie stosowad wskainikow zwrotnicowych.
W przypadku stosowania tarcz nieaswietlonych zaleca
sig, zeby byly one wykcnane z materiatéw odblasko-
wych.
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5. Latarnig {uktad swietlny) ze wskaznikami doty-
czacymi rozjazdow: zwyczajnych, krzyzowych pojedyn-
czych, fukowych jednostronnych i skupionych ustawia
sig na poczatku kazdej zwrotnicy.

6. Latarnie ze wskaznikami dotyczacymi podwdj-
nych rozjazdow krzyzowych ustawia sig z boku, w srod-
kowej czesci rozjazdu.

7. W uzasadnionych przypadkach moina stosowad
wskazniki zwrotnicowe zlokalizowane w dalsze| cdle-
gtosci przed zwrotnicami. W takim przypadku latarnia ze
wskaznikami moze by¢ umieszczona na asobnym stupie
lub wspolnie z latarniami podajgcymi inne sygnaty.

8. Czesciowe ukazanie sie trzeciej strzaty mlecznego
koloru na latarni ze wskaznikiem dotyczacym podwdj-
nego rozjazdu krzyzowego wskazuje na nieprzyleganie
iglicy i oznacza, ze jazda na zwrotnice jest zabroniona.

9. Na zwrotnicach rozjazdow zwyczajnych, fuko-
wych jednostronnych i dwustronnych oraz krzyzowych
pojedynczych stosuje sie nastepujace wskazniki:

1} wskaznik Wz 1 {,Jazda na wprast”} ,Zwrotnica na-
stawiona w kierunku prostym lub przy rozjazdach
tukowych jednostronnych w kierunku luku o wiek-
szym promieniu dla jazdy na ostrze lub z ostrza”

biaty prostokat na czarnym tle, widoczny zaréwno
od strony ostrza iglic, jak i ad strony krzyzownicy

{rys. 145),

2) wskainik Wz 2 (,Jazda na ostrze”} ,Dla jazdy na
ostrze zwrotnica nastawiona w kierunku zwrot-
nym, przy rozjazdach lukowych jednostronnych —
w kierunku tuku o mniejszym promieniu, przy roz-
jazdach dwustronnych tukowych -—— po jednym
z lukow”

biata strzata lub biata kresa na czarnym tle, zwroco-
na skosnie ku gorze w prawo lub w lewo, wskazu-
jaca kierunek jazdy na ostrze, widoczna od strony
ostrza iglic

(rys. 146),

w rozjazdach fukowych dwustronnych wskaznik
ten, o odpowiednim zwrocie strzat, stosuje si¢ dla
ohu potozen zwrotnicy,

3) wskaznik Wz 3(,, Jazda z ostrza”} ,Dla jazdy z ostrza
zwrotnica nastawiona w kierunku zwrotnym, przy
rozjazdach tukowych jednostronnych — w kierun-
ku tuku o mniejszym promieniu” ;

biata tarcza okrggta na czarnym tle, widoczna od
strony krzyzownicy

{rys. 147),

4} wskaznik Wz 4 (,Jazda z ostrza”), .Dla jazdy
z ostrza zwrotnica rozjazdu dwustronnego tuko-
wego nastawiona do jazdy z lewego albo z prawe-
go toru”

biata tarcza okragla na czarnym tle, a na niej czar-
ny tuk zwrocony wklesta strong w kierunku tuku, na

ktory zwrotnica jest nastawiona, widoczna od stro-
ny krzyzownicy

{rys. 148).

10. Na zwrotnicach rozjazdéw krzyzowych podwaj-
nych stosuje sie nastepujgce wskazniki:

1) wskaznik Wz 5 (,,Jazda po prostej w prawo”} ,.Jaz-
da w kierunku prostym z lewego toru przed rozjaz-
dem na prawy tor za rozjazdem”

na czarnym tle dwie biate strzaty zwrocone ostrzem
ku sobie lub dwie biate kresy w jednej linii wzno-
szacej sig ukosnie na prawo

(rys. 149),

2} wskaznik Wz 6 (,,Jazda po prostej w lewo”) ,Jazda
w kierunku prostym z prawego toru przed rozjaz-
dem na lewy tor za rozjazdem”

na czarnym tle dwie biate strzaty zwrdcone ostrzem
ku sobie lub dwie biate kresy w jednej linii wzno-
szgcej sig ukosnie na lewao

{rys. 150),
3

—

wskaznik Wz 7 (,Jazda po tuku w lewo”) ,Jazda
w kierunku zwrotnym z lewego toru przed rozjaz-
dem na lewy tor za rozjazdem”

na czarnym tle dwie biate strzaty zwrdcone ostrzem
do srodka latarni lub dwie biate kresy, tworzgce kat
prosty, otwarty w lewo

frys. 151),

4} wskaznik Wz 8 (,Jazda po tuku w prawo”) ,Jazda
w kierunku zwrotnym z prawego toru przed roz-
jazdem na prawy tor za rozjazdem”

na czarnym tle dwie biate strzaly zwrdcone ostrzem
do $rodka latarni lub dwie hiate kresy, tworzace kat
prosty, otwarty w prawo

(rys. 152},
Oddziat 3
Wskazniki ogolnoeksploatacyjne

§ 113. 1. Wskainiki ogolnoeksploatacyjne, o ile
przepisy szczegdtowe nie stanowig inaczej, ustawia sig
bezposrednio obok toru, do ktérego sie odnosza, we-
dfug nastepujacych zasad:

1} na stacji wskaZnik ustawia sie z prawej strony toru,
do ktorego sie odnosi, patrzac w kierunku jazdy,

2} na szlaku jednotorowym wskaznik ustawia sie po
prawej stronie toru, dla kazdego kierunku jazdy,

3) na szlaku dwutorowym, jak réowniez przy rownole-
gtym zblizeniu toréw szlakowych dwdch linii jed-
notorowych wskaZznik ustawia sig po zewnetrznej
stronie tordw, tzn. dla toru prawego — po prawej,
a dla toru lewego — po lewej stronie, patrzac w kie-
runku jazdy,
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4) na szlaku wielotorowym (przy liczbhie torow szlako-

wych wigkszej niz 2], jak réwniez przy rdwnole-
glym zblizeniu wiecej niz dwach tordéw szlakowych
roinych linii kolejowych wskaznik ustawia sie: przy
torach skrajnych — po zewnetrznej stronie tordw,
przy torach nieskrajnych — z prawej strony toru dla
kazdego kierunku jazdy po danym torze.

2. Stosuje sie nastepujace wskazniki ogdlnoeksplo-

atacyjne:

1) wskaznik W 1 (,wskainik usytuowania”} oznacza

miejsce ustawienia tarczy ostrzegawcze] semafo-
rowe] lub przejazdowej, a na szlakach z samoczyn-
na blokada liniowg czterostawnag -— przedostatnie-
go semafora odstepowego blokady samoczynnej
na szlaku przed semaforem wjazdowym;

prostokatna biata tablica z czarnym obramowa-
niem, a na niej dwa czarne katy, oparte na krot-
szych bokach prostokata, jeden nad drugim, styka-
jace sie wierzchotkami w srodku tablicy

(rvs. 153,

wskaznik ustawia sig bezposrednio przed tarcza
ostrzegawczg lub semaforem, lub mocuje go nisko
do stupa tarczy lub semafora — dla zwrécenia uwa-
gi na tarcze lub semafor,

2} wskazniki W 2, W 26a, W 26b (,,wskazniki kierunku

jazdy") oznaczaja: kierunek wyjazdu pociggu
{wskaznik W 2), przejazd z grupy torow dalekobiez-
nych na grupe toréw podmiejskich {wskaznik
W 26a) lub przejazd z grupy torow podmigjskich na
grupe torow dalekobieznych (wskaznik W 26b},

wskaznik $wietiny z matowobiata litera na czarnym
tle, stanowiaca skrot nazwy stacji koncowej lub naj-
blizszej weztowe| danej linii badz innego wyroznio-
nego punktu docetowego dla wyjazdu pociagu
(wskaznik W 2) lub grupy torow, na ktorg przejez-
dia pociag {wskainik W 26a — zawsze litera ,P",
wskaznik W 26b — zawsze litera D"}

(rys. 164 155),

wskazinik W 2 umieszcza sie na maszcie se-
mafora albo na osobnym stupie, wskazniki
W 26a i W 26b umieszcza sig na sernaforze ustawio-
nym przed przejsciem zwrotnicowym stuzacym do
przejazdu z jednej grupy toréw na drugg; wskaznik
jest wyswietlany tylko wtedy, kiedy semafor wska-
zuje sygnat zezwalajacy na jazde w kierunku, Ktory
zostal wyrdiniony tym wskaznikiem; wskaéniki
W 26a i W 26b wyswietlaja sig réwniei, gdy na se-
maforze ukaze sie sygnat zastepczy,

3) wskaznik W 3 (,,wskaznik uniewaznienia”) oznacza,

ze znajdujacy sie z prawej strony toru przy tym
wskazniku semafor lub tarcza zatrzymania nie od-
nosza sie do toru, przy ktorym stoi wskaznik

— dzienny:
maszt semafora bez ramion

{rys. 156),

4

5

e

—

— nocny:
biale s$wiatto u wierzchotka masztu
{rys. 157),

— dzienny i nocny:

biate swiatto wskainika swietlnego
{rys. 158),

wskaznik ustawia sig z prawej strony toru przy znaj-
dujacym sig tam semafarze lub tarczy zatrzymania
dla oznaczenia, ze semafor ten lub tarcza zatrzyma-
nia nie odnosza sig do toru, przy ktérym stoi wskaz-
nik,

wskainik W 4 (,wskaznik zatrzymania”) oznacza
miejsce zatrzymania sig czota pociggu:

prosty biaty krzyz na czarnym prostokagtnym tle
{rys. 159),

a} wskaznik stuiy do oznaczenia miejsca na stacji,
przystanku, posterunku ostonnym itp., do ktére-
go moze dojechad czoto zatrzymujacego sie tam
pociggu; pocigg majgcy postoj nalezy zatrzymac
w takiej odlegtosci przed wskaznikiem, aby ruch
podréznych byt najdogodniejszy,

b} na stacji wskaznik ustawia sie przy koncu pero-
nu lub przed ukresem z prawej strony toru, do
ktorego sie odnosi; ustawiony przy koncu pero-
nu wskaznik, nie bedacy jednoczesnie koncem
przebiegu pociggowego, odnosi sig tylke do po-
ciggdw majacych postdj przy tym peronie,

¢) wskaznik moze by¢é wykonany w postaci swietl-
nej (np. latarni ze szktem miecznobiatym) lub tar-
czy nieoswietlonej, w zaleznosci od warunkow
miejscowych,

wskaznik W 5 (,wskaznik przetaczania”) oznacza
granice przetaczania:

biata tablica u géry zaokraglona, z czarnym obra-
mowaniem

(rys. 160),

a) wskaZnik stosuje sig niezaleinie od tarcz manew-
rowych na tych stacjach i przy tych torach, na
ktoérych zachodzi potrzeba stalego oznaczenia
granicy, do ktdrej przetaczanie jest dozwolone;
przetaczanie poza wskaznik dopuszczalne jest
tylko za zezwoleniem dyzurnego ruchu,

b) wskaZznik nalezy ustawia¢ przed semaforem
wjazdowym w odlegtosci co najmniej 100 m, pa-
trzac w kierunku szlaku,

c¢) na stacjach linii dwutorowych wskaznik ustawia
sie przy torach wjazdowych, po stronie semafo-
ra wjazdowego, a na stacjach linii jednotoro-
wych wskainik ustawia sie po prawej stronie to-
ru gfownego zasadniczego, patrzgc w kierunku
szlaku,

6) wskazniki W B, W 6a, W 7 ( ,wskazniki ostrzegania™)

oznaczaja, ze nalezy daé sygnat Rp 1 ,Bacznosc¢™:
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trdjkatna biala tablica (tréjkat rownoboczny) z czar-
nym acbramowaniem, zwrocona wierzchotkiem ku
gorze {wskainik W 6)

{rys. 161),

trojkatna biata tablica {trajkat réwnoboczny) z czar-
nym obramowaniem i wyabrazeniem pojazdu dro-
gowego, zwrocona wierzchotkiem ku gorze (wskaz-
nik W 6a)

(rys. 162),

przenosna trojkgtna biata tablica (trojkat rowno-
boczny) z czarnym obramowaniem i czarng literg
.R”, zwrdcona wierzchotkiem ku goérze (wskaznik
W 7)

{rys. 163),

a) wskaznik W 6 ustawia sig tam, gdzie maszynista
powinien dac¢ sygnat ,Bacznoscé”,

b} wskaznik W 6a ustawia sie przed przejazdami
wszystkich kategorii i przejsciami kolejowymi
wedtug zasad okreslonych w przepisach o wa-
runkach technicznych, jakim powinny edpowia-
dac skrzyzowania linii kolejowych z drogami pu-
blicznymi i ich usytuowanie,

c) wskaznik W 7 stosuje sie tam, gdzie maszynista
powinien dac¢ sygnat ,Bacznosé” ze wzgledu na
hezpieczenstwo ludzi pracujacych na torze i usta-
wia sig z obu stron przed miejscem prowadzenia
robét na torze, w odleglosci od 300 do 500 m od
miejsca prowadzenia robdt, w zaleznosci od wa-
runkdw miejscowych,

7y wskaznik W 8 {,,wskaznik ograniczenia predkosci”)

oznacza, ze nalezy zmniejszy¢ predkosc jazdy:

tréjkatna biata tablica (trojkat rowneboczny) z czar-
nym obramowaniem, zwrdcona wierzcholkiem ku
dofowi, a na niej czarna liczba wskazujgca dozwo-
lona predkosd (w dziesigtkach km/h); gdy nie moz-
na ustawic tej tablicy z zachowaniem skrajni, stosu-
je sie tablice zwrocona wierzchotkiem ku goérze
i umieszcza jg nisko na wysaokosci glowki szyny

(rys. 164),
a) wskaznik bez liczby oznacza predkosé 20 km/h,

b) wskainik nalezy stosowac wowczas, gdy ostrze-
zenie jest ujgte w wykazie ostrzezen statych,

c) wskaznik ustawia sie w odleglosci drogi hamo-
wania obowiagzujacej na danej linii przed poczat-
kiem odcinka, po ktdrym nalezy jechac ze zmniej-
szong predkoscia; ponadto miejsce to, a w miare
potrzeby takze miejsce, od ktdrego wolno po-
wrocié do normalnej predkosci, oznacza sie
wskainikami W 9,

d) w obrebie stacji wskainik ustawia sig na zasa-
dach obowigzujgcych dla szlaku jednotarowegao,

e} w przypadku koniecznosci zmniejszenia predko-
sci w torach gtownych dodatkowych lub na roz-
jazdach nie lezacych w torach gtéwnych zasadni-
czych nie wymaga sig ustawienia wskaznikow

W 8, lecz na poczatku, a w razie potrzeby i na
koncu odcinka, na ktérym aobowiazuje ogranicze-
nie predkosci, ustawia sie tytko wtasciwe wskaz-
niki W 9 {okreslone w pkt 8),

f} w przypadku koniecznosci zmniejszenia predko-
sci pociagow w obrebie stacji na catej jej dtugo-
$ci nalezy ustawié¢ wskainik przed stacja, przy
tarczy ostrzegaweczej odnoszgcej sie do semafo-
ra wjazdowego; w tym przypadku zmniejszenie
predkosci ocbowigzuje do czasu miniecia przez
pociag cale]j stacji,

g) jezeli zajdzie potrzeba zmniejszenia predkosci
tylko na czesci toru gtéwnego zasadniczego
w obrehie stacji, to nalezy takie miejsce osfoni¢
z obu stron w ten sam sposéb, jak na szlaky,

8) wskaZniki W3, W 14 {,,wskaéniki odcinka ograniczo-

nej predkosci”} oznaczajg poczatek lub koniec od-
cinka, przez ktory nalezy przejezdzac z ograniczong
predkoscia:

prostokatna biata (wskaznik W 9) lub pomaranczo-
wa (wskaZnik W 14) tablica z czarnym obramowa-
niem, a na niej z jednej strony czarny kat, zwrdco-
ny wierzchotkiem ku dotowi, z drugiej zag — zwro-
cony wierzchotkiem ku gorze {kat oparty jest na
krotszym boku prostokata, a wierzchotek dotyka
przeciwlegfego boku)

{rys. 165 i 166,

a) wskaznik W 8 nalezy stosowac tacznie ze wskaz-
nikiem W 8 {okreslonym w pkt 7) wowczas, gdy
ostrzezenie jest ujete w wykazie ostrzezen sta-
tych,

b) wskainik W 9 ustawia sig za wskaznikiem WV 8,
patrzac w kierunku jazdy, na poczatku, a w mia-
re potrzeby takie i na koncu odcinka, przez ktory
nalezy jechac ze zmniejszona predkoscia,

¢) wskaznik VW 14 nalezy stosowac tgcznie z sygna-
temm D 6 — tarcza ,Zwolnic¢ bieg” (okreslonym
w § 93},

d} wskaznik W 14 ustawia sig za tarcza ,Zwolnicé
bieg”, patrzac w kierunku jazdy, na poczatku,
a w razie potrzeby i na koncu odcinka, przez kto-
ry nalezy jechac ze zmniejszong predkoscia,

e} w przypadku koniecznosci zmniejszenia predko-
sci pociagow w obrebie stacji na catej je] dlugo-
gci wskaznik (W 9 lub W 14} naleiy umiescic¢ przy
semaforze wjazdowym,

f) na poczatku odcinka, przez ktéry nalezy jechac ze
Zmniejszong predkoscia, wskainik ustawia sie
po tej stronie toru, po ktérej ustawiono wskainik
W 8 lub tarcze ,Zwolnic bieg”,

g} na koncu odcinka:

— na szlaku jednotorowym i wiglotorowym
(przy liczbie torow szlakowych wigkszej niz 2},
jak rownie? przy réwnoleglym zblizeniu wie-
cej niz dwach torow szlakowych réznych linii
kolejowych — dla jazdy po torze nieskrajnym
— obowigzuje maszyniste obraz na odwrot-
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ne] stronie wskaznika, ustawionego na po-
czatku odcinka dta przeciwnego kierunku,
aczkolwiek wskainik ten jest ustawiony z le-
wej strony toru, patrzac w kierunku jazdy; za-
sada ta obowigzuje takze dla wskainikow
ustawionych w obrebie staciji,

— na szlaku dwutorowym, przy rownolegtym
zblizeniu tordw szlakowych dwéch linii jedno-
torowych i na sziaku wielotorowym (przy licz-
bie torow szlakowych wiekszej niz 2), jak row-
niez przy rownolegtym zblizeniu wigcej niz
dwaoch tordw szlakowych, réinych linii kolejo-
wych, dla jazdy po torze skrajnym, obowigzu-
je maszyniste obraz na odwrotnej stronie
wskaznika, ustawionego na poczatku odcinka
dla przeciwnego kierunku (z prawej albo z le-
wej strony toru, patrzac w kierunku jazdy),

h) wskaznik ustawiony na poczatku odcinka jest
zwrocony w kierunku nadjezdzajacego pojazdu
szynowego tg strong, na ktorej jest uwidocznio-
ny kat zwrécony wierzchotkiem ku dotowi, usta-
wiony zas na koncu odcinka — t3 strong, na kio-
rej jest uwidoczniony kat zwrdcony wierzchot-
kiem ku gorze,

i) jezeli na szlaku wielotorowym {przy liczbie toréw
szlakowych wigkszej niz 2), jak rdwniez przy réw-
nolegtym zblizeniu wiecej niz dwdch tordw szla-
kowych réinych linii kolejowych, szerokosé mie-
dzytorza nie pozwala na ustawienie wskaznika
typowego, stosuje sie wskaznik o zmniejszonych
wymiarach i umieszcza go nisko, z zachowaniem
skrajni, dolna krawedzig tablicy na wysokosci
gtowki szyny,

i} wskaznik W 14 nalezy oswietla¢ w porze nocnej;
jezeli powierzchnia wskaznika jest wykonana
Zz materialdw odblaskowych, to w przypadku
ustawienia go na szlaku mozna nie stosowaé na
nim miejscowego oswvietlenia,

8} wskazniki W 10a, W 10b (,wskaZniki odcinka z po-

pychaniem”) o©znaczaja, e nalezy rozpoczac
{wskaZnik W 10a) albo zaprzestad (wskainik W 10b)
popychania;

wskaznik swietiny (latarnia) — mlecznobiaty kat na
czarnym tle zwrdcony wierzchotkiem ku gorze

{wskaznik W 10a — oznaczajgcy poczgtek odcinka

z popychaniem) albo ku dotowi (wskaznik W 10b —
oznaczajacy koniec odcinka z popychaniem)

(rys. 167),

a) wskazniki stuza do oznaczania, w razie potrzeby,
tych punktow na szlaku, przy ktorych lokomoty-
wa popychajaca ma rozpoczac popychanie po-
ciggu albo zaprzesta¢ popychania,

b) wskainik oznaczajgcy poczatek odcinka z popy-
chaniem ustawia sie w odlegtosci 100 m przed
miejscem, od ktorego naleZy rozpoczaé popy-
chanie, natomiast wskaznik oznaczajacy koniec
odcinka z popychaniem — w miejscu, od ktére-
go nalezy zaprzestac popychania pociagow;
wskazniki te umieszcza sie po prawej stronie to-
ru, do ktdrego sie odnosza,

10} wskainiki W 11a, W 11b {,,wskaZniki uprzedzajace”)

w zaleznodci od miejsca usytuowania wskainika
0zZnaczaja, 2e za wskaznikiem znajduje sie:

— tarcza ostrzegawcza semafora wjazdowego lub
odstepowego albo semafor, ktdrego obrazy sy-
gnatowe moga nie byé widoczne w sposob cia-
gly z wymaganej odlegtosci (wskaznik W 11a),

- tarcza ostrzegawcza semafora wjazdowego po-
sterunku ruchu, na ktdrym rozpoczyna sie odci-
nek zelektryfikowany (wskaznik W 11b)

przed tarcza ostrzegawczg zawsze trzy, a przed se-
maforem, ktdrego obrazy sygnatowe moga nie byc
widoczne w sposob ciggly z wymaganej odleglo-
sci, zawsze cztery, kolejno po sohie nastepujace
prostokatne lub kwadratowe, biate tablice odpo-
wiednio: z trzema, dwoma i jednym albo z cztere-
ma, trzema, dwoma i jednym czarnymi pasami,
wznoszgcymi sie ukosnie z lewa na prawo; pasy
czarne na tablicach prostokgtnych maluje sig pod
katern 30°, a na tablicach kwadratowych — pod ka-
tem 45° do poziomu

{rys. 168 1 169),

a) na wskazniku W 11b na czarnych pasach tablic
umieszcza sie czerwong strzate w ksztatcie bly-
skawicy, zwrocong ostrzem ku dotowi i malowa-
ng na catej dlugosci tablicy wskaznika,

b} wskainik W 11a stuzy do zwrocenia uwagi ma-
szynisty pojazdu trakcyjnego na zblizanie sie do
tarczy ostrzegawcze] semafora wjazdowego lub
odstepowego albo do semafora, ktorego obrazy
sygnatowe mogg nie byé widoczne w sposdb
ciggty z wymaganej odleglosci,

c) wskaznik W 11b, umieszczany wytgcznie przed tar-
czg ostrzegawcza semafora wjazdowego, stuiy
dodatkowo do uprzedzenia maszynisty o zblizaniu
sie do posterunku ruchu, na ktérym rozpoczyna
sie adcinek zelektryfikowany z siecig gorng pod
wysokim napigciem, ktdref dotkniecie lub skiero-
wanie na nia strumienia wody grozi smiercia,

d} wskaznik W 11a ustawia sie przed tarcza ostrze-
gawczg semafora wjazdowego lub odstepowe-
go albo przed semaforem, ktérego obrazy sy-
gnatowe mogg nie by¢ widoczne w sposob cia-
gly z wyrmaganej cdlegtosci; na stacjach posred-
nich (nie weztowych} lezacych na liniach drugo-
rzednyeh i znaczenia migjscowego mozna nie
stosowac wskaznika przed tarczg ostrzegawczg;
wskainika W 11a mozna takie nie stosowad
przed tarczami ostrzegawczymi na szlakach, na
ktorych najwigksza dopuszczalna predkosc nie
przekracza 40 km/h, niezaleinie od kategorii linii
i rodzaju posterunku (stacja posrednia, wezto-
wa, posterunek odgateiny, odstepowy),

&) wskaznik W 11b stosuje sie na szlakach nie zelek-
tryfikowanych niezaleznie od kategorii linii i wa-
runkéw widocznosci tarczy ostrzegawcze]j i usta-
wia go przed tarczami ostrzegawczymi semafo-
réw wijazdowych posterunkdw ruchu, na ktérych
rozpoczyna sie odcinek zelektryfikowany,
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f) wskainiki ustawia sie po tej samej stronie toru,
patrzac w kierunku jazdy, po ktdrej umieszczona
jest tarcza ostrzegawcza lub semafor, wymaga-
jace zastosowania tych wskaznikow,

gl tablice wskaznikow przed tarcza ostrzegawczg
ustawia sie w adlegtosciach co 100 m w takiej
kolejnosci, aby maszynista pojazdu trakcyjnego,
zblizajgcego sig do tarczy ostrzegawczej, widziat
pierwsza napotkana tablicg z trzema, druga —
z dwoma i ostatnig — z jednym pasem czarnym;
w przypadkach wyjatkowych, uzasadnionych
miejscowymi warunkami, podane odlegtosci
moga by¢ zmniejszone najwyzej do 60 m miedzy
sgsiednimi tablicami, przy czym nale?y zacho-
wac jednakowe odlegtosci miedzy wszystkimi
tablicami,

h) tablice wskaznika przed semaforem, ktérego ob-
razy sygnatowe moga nie by¢ widoczne w spo-
sob cigglty z wymaganej odlegtosci ustawia sie
w ten sposoh, ze pierwsza tablicg z czterema pa-
sami czarnymi umieszcza sie w miejscu, z ktore-
go powinien by¢ widoczny semafor, a nastepne
— kolejno z trzema, dwoma i jednym pasem —
pamiedzy pierwsza tablica a semaforem tak,
zeby byty zachowane jednakowe odlegtosci mie-
dzy wszystkimi tablicami,

i) jezeii wskazniki ustawia sie na zewnatrz torow, to
stosuje sig tablice prostokatne wysokie, jesli zas
na migdzytarzu, to mozna ustawic, w zaleznosci
od szerokosci miedzytorza, tablice prostokatne
o mniejszych wymiarach albo tablice kwadrato-
we,

11} wskaznik W 11p {,,wskaznik przejazdowy”) oznacza,

ze zawskaznikiem znajduje sie tarcza ostrzegawcza
przejazdowa:

prostokatna tablica pomaranczowa, z umieszczo-
nym w jej srodkowej czesci czarnym trojkatem
rownobacznym skierowanym wierzchotkiem do
gory

(rys. 170),

a) wskaznik stuzy do zwrécenia uwagi maszyniscie
na zblizanie sie do tarczy ostrzegawczej przejaz-
dowej,

b) wskazinik ustawia sie w odleglosci 200 m przed
tarcza ostrzegawcza przejazdows, po tej samej
stronie toru, po ktérej umieszczona jest tarcza
ostrzegawcza przejazdowa, do ktdrej wskaznik
sie odnosi,

12) wskaznik W 12 {,,wskainik parowozowy”) oznacza,

ze nalezy zakropi¢ popielnik oraz zamknac jego kla-
pY:

biata tablica w ksztatcie ukosnika z czarnym obra-
mowvaniem, zwrocona do gory wierzchotkiem leza-
cym na dluzszej przekatnej

(rys. 171),

a) wskaznik ustawia sie w odlegtosci 200 m przed
mostami, wiaduktami itp.,

b} przy przejezdzaniu obok wskainika nalezy po-
pielnik parowozu zakropi¢ i zamkng¢ jego klapy,

13} wskaznik W 15 {,wskaznik zmiany lokalizacji")

14

—

oznacza, ze semafor, sygnalizator powtarzajgcy lub
tarcza ostrzegawcza, ktore nie sg umieszczone
w miejscu, w ktorym powinny sig znajidowaé, po-
mimo to odnoszag sig do toru, przy ktarym stoi
wskaiznik

kwadratowa biata tablica z czarnym tréjkgtem
zwréconym ostrzem w kierunku semafora, sygnali-
zatora powtarzajgcego lub tarczy ostrzegawczej
{trojkat rownoramienny, ktorego podstawag jest bok
kwadratu, a wierzchotek skierowany do sygnaliza-
tora lezy na srodku przeciwlegtego boku)

frys. 172),

wskaznik ustawia sig w tym miejscu, w ktorym po-
winny by¢ ustawione: semafor, sygnalizator po-
wtarzajacy lub tarcza ostrzegawcza,

wskainik W 16 (,wskaznik przystanku osobowe-
go") oznacza, ze za wskaznikiem w odlegtosci dro-
gi hamowania znajduje sie przystanek osobowy

biata, pozioma tablica z trzema czarnymi pasami,
wznoszgacymi sie ukosnie z lewa na prawo

{rys. 173),

wskaznik ustawia sie skosnie do toru, przed przy-
stankami osohowymi, na ktérych nie ma semafo-
réw, z prawej strony toru, do ktorego sie odnosi,
w odlegtosci drogi hamowania pociggow obowia-
zujacej na danym szlaku, liczonej od wskaznika
W 4, ustawionego na tym przystanku,

15} wskaznik W 17 (,wskaznik ukresu”} oznacza miej-

sce przy zbiegajacych sie torach, dokad wolno tor
Zajac taborem

wskaznik w postaci stupka biato-czerwonego

{rys. 174),

wskaznik {slupek ukresowy) ustawia sig¢ miedzy we-
wnetrznymi szynami odgatezienia tordw, w miejscu,
do ktérego wolno tor zajgé taborem; miejsce to wy-
znacza wiasciwa jednostka zarzadu kolei z uwzgled-
nieniem ohowigzujace] skrajni | warunkéw lokal-
nych (przechytka, poszerzenie na tuku itp.),

16) wskaznik W 18 (,,wskaznik samoczynnej blokady li-

niowe|"} oznacza miejsce ustawienia ostatniego
semafora odstepowego samoczynnej blokady li-
piowe| na szlaku przed semaforem wjazdowym:

kwadratowa biata tablica z czarnym obramowa-
hiem, a na niej czarny pierscief z czarnym kotemn
w srodku

(rys. 175),

a) wskainik umieszcza sie na sfupie ostatniego se-
mafora odstepowego samoczynnej blokady li-
niowej w celu poinformowania druzyny pocia-
gowej, ze zbliza sie do posterunku ruchu majace-
go semafor wjazdowy,
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b) w razie, gdy ostatni samoczynny semafor odste- .-

powy jest ciemny lub uniewainiony, wskaznik
nakazuje maszyniscie jazde z taka predkoscia,
aby mogt on zatrzymac pociag przed ewentual-
ng przeszkodg, semaforem wjazdowym wskazu-
jacym sygnafl ,S5tdj” lub zmniejszy¢ predkoéd
stosownie do wskazan semafora wjazdowego,

17) wskaznik W 19 (,wskaZnik uprzedzajacy o braku

18

—

drogi hamowania”) oznacza, ze cdlegtosé miedzy
dwoma nastepnymi semaforami lub miedzy na-
stepna tarcza ostrzegawcza semaforowg a semafo-
rem jest mniejsza od obhowiazujacej na dansgj linii
dtugosci drogi hamowania:

biala strzata, zwrocona ostrzem ku dotowi, na czar-
nym tle

(rys. 176},

a) wskainik informuje druzyne pociggowa o tym,
ze za nastgpnym semaforem lub tarcza ostrze-
gawczg semaforowg pocigg wjedzie na odstep
o dtugosci mniejszej od obowiazujacej na danej
linii drogi hamowania i wymaga od maszynisty
zachowania szczegdlnej ostroznosci w regulo-
waniu predkosci jazdy pociagu,

b) wskainik umieszcza sig na stupie semafora lub
tarczy ostrzegawczej semaforowe|, bezposred-
nio poprzedzajgcych ten semafor lub tarcze
ostrzegawczg semaforows, za ktérymi wystepu-
je skrécony odstep,

c) wskazZnik moze byé wykonany jako $wietiny (np.
w postaci latarni z matowobiatg strzata), ukazu-
jacy sie razem z sygnalem zezwalajgcym na se-
maforze dla przebiegu ustawionego na odstep
o skréconej drodze hamowania, lub w postaci ta-
blicy, stale wskazujgcej obraz teqo wskainika; ta-
blica wskaZnika niewyswietlanego powinna byé
wykonana z materiatdw odblaskowych,

wskaznik W 20 (,wskaZnik braku drogi hamowa-
nia”} oznacza, ze odlegtos¢ miedzy tarczg ostrze-
gawcza semaforowg lub semaforem, na lkidrych
jest umieszczony wskaznik, a nastgpnym semafo-
rem jest mniejsza od obowiazujacej na danej linii
diugosci drogi hamowania:

dwie rownolegte, biate strzaty, zwrécone ostrzem
ku dolowi, na czarnym tle

(rys. 177),

a} wskaznik informuje druzyne pociagowg o tym,
ze pociag wjezdza na odstep o ditugosci mniej-
szej od obowiazujacej na danej linii drogi hamo-
wania i wymaga od maszynisty zachowania
szczegolnej astroznosci w regulowaniu predko-
$ci jazdy pociagu,

b} wskazZnik umieszcza sig na stupie tarczy ostrze-
gawczej semaforowej lub semafora na poczatku
skroconego adstepu, patrzac w kierunku jazdy
pociagu,

c) wskaznik powinien byé poprzedzony wskazni-
kiem W 19, zgodnie z postanowieniami dotycza-
cymi tego wskainika,

d} wskainik moze by¢ wykonany jako swietiny, {np.
w postaci fatarni z matowobiatymi strzatami),
ukazujgcy sie razem z sygnatem zezwalajgcym
na semaforze, lub w postaci tablicy, stale wska-
zujagcej obraz tego wskaznika; tablica wskainika
niewys$wietlanego powinna by¢ wykonana z ma-
teriatow odblaskowych,

19) wskaznik W 22 {,wskainik jazdy pociagu towaro-

wego")} oznacza, Ze pocigg towarowy mozie przeje-
chac bez zatrzymania ze zmniejszong predkoscia
obok semafora odstepowego blokady samoczyn-
nej, wskazujacego sygnat ,5t6j":

kwadratowa czarna tablica ustawiona po przekat-
nej pionowo, a na nigj, umieszczona centralnie,
biata litera ,,T" wykonana z materiatow odblasko-
wych

{rys. 178 ),

a) wskaznik powinien by¢ stcsowany na semafo-
rach odstepowych samoczynnej blokady linio-
wej, ustawionych na wzniesieniu miaradajnym
ponad 6%. na dlugosci drogi hamowania,

b) wskaznik odnosi sie wylacznie do ciezkich pocia-
gow towarowych i zezwala na przejechanie bez
zatrzymania obok semafora odstepowego sa-
moczynne] blokady liniowej, wskazujgcego sy-
gnat ,,Stdj", z predkosécig nie wieksza od 20 km/h,
przy czym maszynista powinien tak regulowac
predkosc, aby maogt w kaizdej chwili zatrzymac
pocigg w razie zauwazenia przeszkody do dalszej
jazdy,

c) szczegOtowe zasady stosowania wskaznika dla
poszczegolnych linii kolejowych okresla wiasci-
wy zarzad kolei,

20) wskaznik W 24 (, wskaznik kierunku przeciwnego”)

oznacza wyjazd na tor szlaku dwutorowego w kie-
runku przeciwnym do zasadniczego:

wskaZnik swietlny, matowobiata kresa na czarnym
tle wznoszaca sie do gory z prawa na lewo

(rys. 179),

a) wskainik umieszcza sie na stupie semafora albo
na osobnym stupie,

b} obraz na wskainiku ukazuje sig jednoczesnie
z ukazaniem sie na semaforze sygnatu zezwala-
jacego na jazde,

¢) w razie wyprawienia pociggu na sygnat zastep-
czy ,Sz” obraz na wskazniku ukazuje sig jedno-
czesnie z ohrazem sygnalu zastepczego,

d) w szczegolnych przypadkach, okreslonych przez
zarzad kolei w instrukcji szczegotowej, dopusz-
cza sie stosowanie w porze dziennej wskainika
w postaci przenosnej tablicy nieo$wietlonej,

21} wskazniki W 27, W 21 {,wskazniki zmiany predko-

5ci”) oznaczajg miejsce zmiany i obowiazujaca od
tego miejsca najwieksza dozwolong predkosé dro-
gowa:
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kwadratowa czarna tablica, a na niej biata liczba
wskazujgca najwigksza dozwolong predkoéé dro-
gowa (w dziesiatkach kilometrdw na godzine)

(rys. 180),
Wzdr: Vmax = 110 km/h

a} wskaznik W 27 ustawia sie w miejscu zmiany naj-
wiekszej dozwolonej predkosci drogowe] na
szlaku jednotorowym po prawej stronie toru pa-
trzge w kierunku wzrostu kilometrowania linii
{wskaznik dwustronny, stosownie do predkosci
dozwolonej za tym wskaiznikiem, patrzac w kie-
runku jazdy pociagu), a w pozostatych przypad-
kach wedtug zasad okreslonych w ust. 1 pkt 1, 3
i 4, przy czym w razie zmiany tej predkosci w ob-
rebie stacji wskaznik ustawia sig:

— przy zmniejszeniu predkosci — pirzed pierw-
$2g zwrotnicy,

— przy zwigkszeniu predkosci — za ostatnig
zwrotnica,

b} gdy nie mozna ustawi¢ wskainika z zachowa-
niem skrajni, stosuje sig tablice 0 zmniejszonych
wymiarach i umieszcza jg nisko,

c) cyfry na wskazniku powinny by¢ wykonane z ma-
teriatow odblaskowych,

d} wskaznik umieszczony na maszcie semafora
ksztattowego (wskaznik W 21} oznacza, ze jazda
po zwratnicach {w kierunku zwrotnym) moze od-
bywag sie z predkoscig wigksza niz 40 km/h,

frys. 181),

wzGr: jazda po zwrotnicach w kierunku zwrot-
nym z Vmax = 100 km/h,

e} wskainik W 21 wykonuje sige jako Swietiny
i umieszcza na stupie semafora ksztattowego tyl-
ko wowcezas, gdy typ rozjazdu ostanianego tym
semaforem porwala na jazde z predkoscia wigk-
szg niz 40 km/h (w kierunku zwrotnym),

f) na wskazniku W 21 matowobiata liczba na czar-
nym tle wyswietla sie jednoczesnie z ukazaniem
sie na semaforze ksztaltowym sygnatu zezwala-
jacego na jazde ze zmniejszang predkoscia (sy-
gnat Sr 3),

22) wskaznik W 31 (,,wskaznik kasowania”) oznacza, ze

sygnalizator, na ktérym zostat umieszczony wskaz-
nik, jest nieczynny (nie oddany do uzytku lub unie-
wazniony), a sygnaty ukazujace sie na nim — nie-
obowiazujace

biaty ukogény krzyz z czarng obwddka
{rys. 182),

wskaznik umieszcza sie na nieczynnych sygnaliza-
torach w sposab okreslony w 8 65 ust.12,

23) wskaznik W 28 (,wskainik kanatu radiowego”)

oznacza miejsce zmiany i chowigzujgcy od tego
miejsca numer kanatu radiofacznosci pociggowej:

okrggta czarna tablica, a na niej zotte oznaczenie li-
terowo-cyfrowe; litera stanowi, uzgodniony
z Gtéwnym Inspektorem Kolejnictwa, wyroznik za-

rzadu kolei, ktdrego wskaznik dotyczy; liczba wska-
zuje numer kanatu radiotacznosci pociggowej,
przydzielonego danemu zarzadowi kolei

{rys. 183),

wzar: od miejsca ustawienia wskaznika dla zarzadu
kolei wyrodznionego litera R obowigzuje kanat nr 5
radiotgcznosci pociggowej

a) wskaznik informuje maszyniste o miejscu zmia-
ny chowiazujgcego kanatu radiotacznosci pocig-
gowej i o obowigzujacym od tege miejsca nume-
rze kanatu radiowego; po minieciu wskaznika
maszynista powinien przetgczyé radiotelefon na
wskazany kanat radiotgcznodci pociggowej i jak
najszybciej nawiazac tacznosé z najhlizszym po-
sterunkiem ruchu, pracujacym na tym kanale,

b) numer kanatu okreslony wskaznikiem obowia-
zuje do miejsca ustawienia nastepnego wskazni-
ka z innym numerem,

¢) wskaznik ustawia sie nastgpujaco:

— na stacji lub posterunku odgateinym, bedg-
cym poczatkiem linii z radiofgcznoscia pocia-
gowg — na stacji w odlegtosci 30=70 m, a na
posterunku odgateinym — 100150 m za
ostatnig zwrotnica, patrzac w kierunku szlaku
z radiotacznoscia pociggowag,

— na stacji weztowej lub posterunku odgatez-
nym, jezeli na przyleglych szlakach jest radio-
tacznosé pociggowa o réznych numerach ka-
natédw — na stacji w odlegtosci 30+70 m, a na
posterunku odgateinym — 100+150 m za
ostatnig zwrotnicg wyjazdowa, patrzac w kie-
runku szlaku z innym kanatem radiofacznosci
pociagowe;j,

— przy dojezdzie do posterunku lezacegoe na linii
z radiotgcznoscia pociggowa, na szlaku nie
wyposazonym w radiolgcznosé pociggowg —
300 m przed semaforem wjazdowym poste-
runku ruchu z radiotgcznoscia pociggowa,

d) gdy nie mozna ustawi¢ wskainika z zachowa-
niem skrajni, stosuje sig tablice 0 zmniejszonym
gabarycie i umieszcza jg nisko; litera i cyfra na
wskazniku powinny by¢ wykonane z materiatow
odblaskowych,

24) wskaznik W 29 {,,wskaznik nawigzania tacznosci”}

oznacza, ze nalezy nawigzac tacznosé radiowa z dy-
zurnym ruchu odcinkowym:

pomaranczowa tablica pozioma, a na niej dwa czar-
ne katy, oparte na krotszych bokach prostokata, je-
den obok drugiego, stykajace sie wierzchotkami
w srodku tablicy

{rys. 184),

a) wskaznik stosuje sie na odcinkach linii, na kté-
rych ruch prowadzony jest na podstawie radio-
telefonicznego porozumiewania sie dyzurnego
ruchu odcinkowego z maszynistg pojazdu trak-
cyjnego (kierujacym pojazdem pomocniczym),
dla wskazania miejsca, w ktérym maszynista
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{kierujacy pojazdem pomocniczym) ma obowig-
zek nawvigzania tacznosci radiowej z dyZurnym
ruchu odcinkowym,

b) wskaznik ustawia sie skosnie do toru, po prawe;
stronie toru przed mijankag bezobstugowa w od-
legtosci minimum 1600 m przed samoczynnie
dziatajgcym semaforem wjazdowym,

25) wskaznik W 30 {, wskaznik waienia sktadu”) ozna-
cza predkosc, z jaka nalezy przejezdzac przez auto-
matyczng wage podczas wazenia sktadu:

wskaznik swietlny — matowobiate kota na jasno-
niebieskim tle, a w kole napis ,Waga x km/h”,
gdzie , x” oznacza predkosé przejazdu w km/h

(rys. 185),

wzor: sktad bedzie wazony, przejazd przez wage
z predkoscia od 3 do 8 km/h

a) wskaznik umieszcza sie we wiasciwej odleglosci
{zgodnie z dokumentacja techniczng wagi) przed
wagag z obu jej stron,

b} wysdwietlony wskaznik oznacza, ze sktad bedzie
wazony i nalezy przejezdzaé przez wage z pred-
koscig okreslong na wskaznikuy,

26) wskaznik W 13 {,,wskaznik torowy"} oznacza, Ze na-
lezy podniesé noze i zamkngé skrzydta ptuga od-
snieznego oraz zachowac szczegb6lng ostroznosé
przy pracy podbijarek, oczyszczarek tfucznia i in-
nych maszyn torowych:

czarno-biafa krata lub dwie kraty, kazda sktadajaca
sig z dwach par czarno-hiatych ukognikdw, umiesz-
czone jedna nad druga

(rys. 186},

&) wskaznik stosuje sie do oznaczania miejsc {prze-
jazd, mast, rozjazd, urzadzenie oddziatywania
tar-pojazd, czujnik szynowy, urzadzenie do wy-
krywania zagrzanych asi i ptaskich miejsc lub in-
ne urzgdzenie w torze), przed ktorymi powinny
by¢ podnoszone noze i zamykane skrzydta pfuga
odsnieinego podczas oczyszczania toru ze snie-
gu oraz w ktorych nale?y zachowad szczegdlng
ostroznosc przy pracy podbijarek, oczyszczarek
ttucznia i innych maszyn torowych,

b} wskaznik ustawia sie w odlegtesci 50 m od osta-
nianego miejsca, z obu stron tego miegjsca, przy
kazdym torze,

c) przeszkody, znajdujace sie w odlegtosci mniej-
szej od 150 m jedna od drugiej, powinny byc
oznaczone jako jedna przeszkoda wskaznikiem
w postaci dwach krat,

27) wskaznik W 23 (,wskaZnik odcinka izolowanego”)
oznacza poczatek odcinka izolowanego torowego
lub zwrotnicowego:

zotty stupek ustawiony przy torze

(rys. 187),

a) wskaznik oznacza miejsce, przed ktorym przeta-
czany tabor powinien sie zatrzymac, aby umozli-
wié przestawienie zwrotnicy,

b} wskaZnika nie ogwietla sig,

28) wskaZnik W 25 (,wskaznik ogrzewania”) oznacza
stanowisko elektrycznego ogrzewania wagonodw
i rozpoczecia ogrzewania:

wskaZnik $wistiny — jedna lub dwie prostokatne,
biate latarnie umieszczone na wspdélnym stupie; na
kazdej latarni, w kolorze czerwonym, numer toru ze
strzatkg zwrdcona w kierunku toru, do ktdrego sie
ta latarnia odnosi, oraz strzata w ksztatcie blyskawi-
cy zwrdcona ostrzem ku dofowi

(rys. 188),

a) wskaznik ustawia sig na miedzytorzu w miejscu
stanowiska elekirycznego ogrzewania wagondw
na torach postojowych; przeznaczony jest on do
uprzedzenia o koniecznosci zachowania ostroz-
nosci w czasie ogrzewania skladow, z uwagi na
wysokie napiecie,

b} wskainik wyswietla sie z chwilg rozpoczecia
ogrzewania,

c) w czasie trwania ogrzewania wagonow zabrania
sie zblizaé | dojezdza¢ do nich,
28) wskaznik W 32 {,,wskaznik czota pociggu”} oznacza

miejsce zatrzymania czota pociagu o dtugosci okre-
$lonej tym wskaznikiem

biata tablica pigciokatna ($ciety prostokat) z czarna
obwddka i czarna liczba okreslajaca diugosé pociag-
gu w metrach

{rys. 189),

wskaznik stosuje sie na stacjach i przystankach
osobowych; wskaZznik {w razie potrzeby wiecej niz
jeden, dla pociggdw o rdznych dtugosciach) usta-
wia sig, razmieszczajac go w zaleznosci od warun-
kow miejscowych w taki sposdb, aby zapewniona
zostata mozliwie najdogodniejsza obstuga podréz-
nych.

Oddziat 4

Wskainiki dotyczace elektrycznych pojazdow
trakcyjnych

§ 114. 1. Wskainiki dotyczace elektrycznych pojaz-
dow trakcyjnych okreslaja obowiazujacy maszynistg
sposob prowadzenia elektrycznego pojazdu trakcyjne-
go, uwarunkowany uktadem sieci trakcyjnej.

2. Wskazniki ustawia sig ohok toru atbo zawiesza
nad torem, do ktdrego si¢ odnosza, patrzac w kierunku
jazdy, wedtug nastgpujgcych zasad:

1) na stacji wskainik umieszcza sig z prawej strony to-
ru, do ktérego sie cdnosi, patrzac w kierunku jazdy,

2} na szlaku jednotorowym wskaznik umieszcza sig po
prawej stranie toru, dla kazdego kierunku jazdy,
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3} na szlaku dwutorowym, jak rowniez przy réwnole-
glym zblizeniu torow szlakowych dwoch linii jed-
notorowych wskaznik umieszcza sie po zewnetrz-
nej stronie torow, tzn. dla toru prawego — po pra-
wej, a dla toru lewego — po lewej stronie, patrzac
w kierunku jazdy,

4) na szlaku wielotorowym (przy liczbie torow szlako-
wych wieksze] niz 2}, jak rowniez przy réwnole-
glym zblizeniu wigcej niz dwdéch tordw szlakowych
roznych linii kolejowych wskaznik umieszcza sie:
przy torach skrajnych — po zewnetrznej stronie 1o-
row, przy torach nieskrajnych — z prawej strony to-
ru dla kazdego kierunku jazdy po danym torze.

3. Wskazniki moga byc state lub przenosne.

4. Wskazniki We 1—We 9 maja postac kwadratowej
niebteskiej tablicy z czarna i biatg cbwddkg, ustawionej
jedng przekgina pionowo, z odpowiednim biatym sym-
bolem na niebieskim polu.

5. Stosuje sig nastepujace wskainiki dotyczace
elektrycznych pojazdow trakcyjnych:

1) wskaznik We 1 (,wskaZnik uprzedzajacy o opusz-
czeniu pantografu”) oznacza, ze nalezy przygoto-
wac sie do opuszczenia pantograféw przed nastep-
nym wskaznikiem i nakazuje zmniejszy¢ predkosé
do 60 km/h

symbaol — dwa poziome biate paski jednakowej
wielkosci, przesuniete w pionie i w poziomie wzgle-
dem siebie tak, ze poczatek gornego paska jest na
wysokosci konica paska dolnego

{rys. 190 ),

wskaznik ustawia sig na szlaku i na stacji przy
torach gléwnych zasadniczych, w odlegtosci
500 m przed wskaznikiem opuszczenia pantografu,

2) wskaziniki We 2a, We 2b, We 2c (,wskainiki opusz-
czenia pantografu”) oznaczaja, ze nalezy opuscic
pantografy: niezaleznie od kierunku jazdy (wskai-
nik We 2a), przy jeidzie na tor odgateziajgcy sie
w prawo od toru, przy kitérym jest ustawiony
wskaznik {wskaznik We 2b) lub przy jeidzie na tor
odgaleziajacy sie w lewo od toru, przy ktérym jest
ustawiony wskainik (wskaznik We 2c):

symbol — jeden biaty poziomy pasek; wskainik
obowiazujacy dla torow odgateziajgcych sie uzu-
petniony jest mafa kwadratows, czarng tablicg
z biatym trdjkatem zwrdconym ostrzem odpowied-
nio w prawo lub w lewo, w zaleznosci od tego, ktd-
rego toru odgateziajgcego sige dotyczy wskaznik

{rys. 191},

a) wskaznik ustawia sie na szlaku i na stacjach
w odlegtosci 100 m przed poczatkiem odcinka to-
ru, ktéry nalezy przejezdzac z opuszczonym pan-
tografem,

b) wskaznik stosuje sie:

— wrazie wylaczania sieci lub odcinka sieci spod
napigcia, aby uniknaé przeniesienia napigcia
przez pantograf,

— wrazie koniecznosdci jazdy z rozpedu na odcin-
kach toru niezelektryfikowanego,

— w razie kaniecznosci jazdy z rozpedu na odcin-
kach toru zelektryfikowanego w przypadku
gdy stan sieci lub inne wzgledy nie pozwalaja
na wspotprace z pantografami,

3} wskazniki We 3a, We 3b (,wskazniki podniesienia

pantografu”} oznaczaja, ze nalezy podnies¢ panto-
grafy elektrycznego zespotu traikcyjnego (wskaznik
We 3a) lub lokomotywy elektrycznej (wskaznik
We 3b}

symbol — jeden hialy pionowy pasek; wskaznik
obowiazujacy lokomotywy elektryczne uzupetnio-
ny jest mata kwadratowag, bialg tablica z czarng ob-
wodka oraz czarng literg ,L”

{rys. 192),

wskaznik dotyczacy elektrycznych zespotow trak-
cyjnych ustawia sie w odiegtosci 200 m, a wskainik
dotyczacy lokomotyw w odlegtosci 30 m za migj-
scem, w ktorym mozna podnies¢ pantografy,

4) wskainiki We 4a, We 4b, We 4c¢ (,wskainiki zakazu

5

—

wijazdu elektrycznych pojazdow trakcyjnych”)
oznaczaja, ze wjazd eilektrycznych pojazdéw trak-
cyinych jest zabroniony: na tor, przy ktorym jest
ustawiony wskaznik {(wskaznik We 4a), na tor odga-
teziajacy sie w prawo od toru, przy ktérym jest
ustawiony wskaZnik {wskaznik We 4b) lub na tor
odgateziajgcy sie w lewo od toru, przy ktdrym usta-
wiony jest wskaznik (wskainik We 4c),

symbol — dwa biate kwadraty jeden w drugim;
wskainik obowigzujacy dla toréw odgaleziajgcych
sie uzupetniony jest mata kwadratowsa, czarng ta-
blica z biatym tréjkatem zwrdconym ostrzermn odpo-
wiednio w prawo lub w lewo, w zaleznosci od tego,
ktérego toru odgateziajacego sig¢ dotyczy

{rys. 193),

a) wskaznik stuzy do oznaczania miejsca, poza kto-
re przejazd elektrycznych pojazddw trakcyjnych
jest zabroniony {uszkodzenie sieci, praca przy
sieci, koniec sieci itp.),

b} wskainik ustawia si¢ w odlegtosci 15 m przed
miejscem, poza ktdre przejazd jest zabroniony,

wskaZniki We Ba, We 8b, We 8c (,,wskazniki jazdy
bezpradowej”} oznaczaja migjsce, przez ktore elek-
tryczny pojazd trakeyjny powinien przejezdzac bez
pobierania pradu z sieci trakcyjnej: przy przejedzie
po torze, przy ktérym jest ustawiony wskainik
{wskainik We 8a), przy jezdzie na tor odgateziajacy
sig w prawo od toru, przy ktérym jest ustawiony
wskaznik {wskaznik We 8b} lub przy jezdzie na tor
odgateziajacy sie w lewo od toru, przy ktérym stoi
wskaznik {vwskaznik We 8c)

symbol — dwa rdwnolegte biale paski pionowe
i pod nimi jeden biaty pasek poziomy, nie stykaja-
cy sie z paskami pionowymi; wskaznik obowigzujg-
cy dla torow odgaleziajgcych sig uzupetniony jest
mata kwadratowa, czarng tablica z bialym tréjka-
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tem zwréconym ostrzem odpowiednio w prawo
lub w lewo, w zaleznosci od tego, ktdrego toru od-
gafeziajgcego sie dotyczy

{rys. 7194 ),

wskaznik ustawia sie w odlegtosci 30 m przed ele-
mentem podtuinego sekcjonowania sieci jezdne|
(izolowane przgsto naprezenia, przerwa powietrz-
na, izalator sekcyjny), ktéry oddziela elektrycznie
dwa odcinki sieci i przez ktdry nalezy przejezdzac
hez pobierania pradu z sieci,

6) wskazniki We 9a, We 9b {,wskazniki jazdy pod pra-

dem”) oznaczajg miejsce, od ktdrego elektryczny
zespol trakeyjny (wskaZznik We 9a) lub lokomotywa
elektryczna {wskaznik We 8b) moga jechaé, pobie-
rajac prad z sieci trakcyjne]

symbol — biale paski w ksztaicie korytka; wskainik
obowiazujacy lokomotywy elektryczne uzupetnio-
ny jest matg kwadratowg biata tablicg z czarng ob-
wodka oraz czarng literg ,L"”

(rys. 195),

wskaznik dotyczacy elekirycznych zespotéw trak-
cyjnych ustawia sie w odlegtosci 200 m, a wskaznik
dotyczacy lokomotyw — w odlegtoéci nie mniejsze]
niz 3¢ m i nie wigkszej niz 100 m za miejscem, kto-
re nalezy przejezdzaé bez pcbierania pradu z sieci.

Rozdziat 16

Sygnaly i wskazniki stosowane wyltacznie na wyzna-

czonych liniach i stacjach

& 115. Sygnaly i wskainiki stosowane wytacznie na

wyznaczonych liniach i stacjach:

1) sygnat S 1a ,,Stoj — absolutny zakaz wjazdu do tu-

2

nelu”:

czerwone migajgce Swiatto wyswistlone jednocze-
$nie z sygnatem 5 1 ,5t6j" na semaforze odstepo-
Wym Samoczynnym

{rys. 196),

a) sygnat ten oznacza absolutny zakaz przejazdu
obok semafore odstepowsego samoczynnego
wskazujgcego sygnat § 1 ,Stdj”, ustawionego
przed wjazdem do tunelu,

b) pociag zatrzymany przed sygnatem S 1a moie
jechac dalej, gdy sygnat ten zostanie wytaczony
oraz dodatkowe druzyna pociggowa otrzyma ze-
zwolenie na wjazd do tunelu przekazane za po-
moca urzgdzen {gcznosci przez wtasciwego dy-
zurnego ruchu lub ustnie przez upowaznionego
pracownika,

c) sygnat S 1a jest stosowany na szlakach Polskich
Kolei Panstwowych: Warszawa Wschodnia—
Warszawa Zachodnia | Warszawa Wschodnia—
Warszawa Centralna,

wskainik W 21wg oznacza, ze naleiy przejezdiad
z okreslong predkoscig przez automatyczng wage:

matowobiaia liczba na ciemnym tle, oznaczajaca
predkoéé (w dziesiagtkach km/h) wjazdu na automa-
tyczng wage

(rys. 197),

a) liczba na wskazniku wys$wietla sie jednoczesnie
z sygnatem zezwalajacym tylko wéwczas, gdy
jest nastawiony przebieg wjazdowy na tor, na
ktorym jest zainstalowana automatyczna waga;
w odleglosci 40 m przed waga, z obu jej stron,
ustawia sie wskainiki W 9 (bez poprzedzania ich
wskaznikami WV 8),

b} wskaznik W 21wg jest stosowany na stacjach
PKP Hrubieszow Towarowy i Dorohusk,

3} wskaznik W 2-WKD oznacza, ze za nim znajduje sie

semafor w odlegfosci ok. 500 m:

dwie, umieszczone w jednym pionie, prostokatne
biate tablice z czarnym obramowaniem, a na nich
dwa czarne kgty — jeden nad drugim, stykajace sie
wierzchotkami

(rys. 198),

a) wskaznik W 2-WKD ustawia sie w odlegfosci
ok. 500 m przed semaforem w celu zwrdcenia
uwagi maszynisty, ze zbliza sie do semafora,

b} wskazniki W 2-WKD nalezy stosowaé przed se-
maforami samoczynne] blokady liniowe] dwu-
stawnej oraz przed tymi semaforami wjazdowy-
mi, przed kiérymi nie ma tarczy ostrzegawczej
ani semafora samoczynnego petnigcego role ta-
kiej tarczy; w razie potrzeby wskaznik W 2-WKD
mozna stosowac raowniez przed innymi semafo-
rami,

c) wskaznik W 2-WKD ustawia sig po tej samej stro-
nie toru, co semafor, do ktdrego sie wskaznik od-
nosi,

d) wskainika W 2-WKD nie oéwietla sig, powierzch-
nia wskaznika moze by¢ wykonana z materialdw
odblaskowych,

e) wskainik W 2-WKD jest stosowany na liniach
Warszawskich Kolei Dojazdowych: Warszawa—
Srodmiescie WKD—Grodzisk Mazowiecki Ra-
donska i Podkowa Leéna—Milandwek Gruddw,

4) wskaznik Wk—WKD oznacza, ie urzadzenia samo-

czynnej sygnalizacji przejazdowej dziatajg prawi-
dtowo:

jedno biate $wiatto zwrdcone do pociggu
frys. 199},

a) wskaznik Wk-WKD moze by¢ stosowany przed
przejazdem wyposazonym w urzgdzenia samo-
czynnej sygnalizacji przejazdowej, w celu zwrod-
cenia uwagi maszynisty nato, czy urzgdzenia sa-
moczynnej sygnalizacji przejazdowe] na przejei-
dzie, do ktdrego sie wskainik odnosi, sg spraw-
ne, cZy nie,

b} wskaznik Wk-WKD umieszcza sie 2 prawsj stro-
ny toru, patrzgc w kierunku jazdy pociggu lub
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nad osig toru, do ktérego sig ten wskaznik odno-
si,

¢}l podczas zblizania sie pociagu do przejazdu
wskaznik Wk-WKD powinien wyswietlaé bialte
swiatfo w kierunku pociagu; jezeli podczas zbli-
Zzania sig pociggu do wskaznika pozostaje on
ciemny {nie swieci sie), oznacza to, ze urzadzenia
samoczynnej sygnalizacji na przejezdzie, do kto-
rego sig wskaznik odnosi, sa niesprawne; maszy-
nista powinien wowczas zmniejszy¢ predkosé
pociagu przed przejazdem do 15 km/h i bacznie
obserwowad przejazd, aby mac zatrzymac po-
cigg w razie zauwazenia przeszkody do jazdy,

d) wskainik Wk-WKD jest stosowany na liniach
Warszawskich Kolei Dojazdowych: Warszawa—
Srodmiescie WKD—Grodzisk Mazowiecki Ra-
donska i Podkowa Lesna—Milanowek Gruddw,

B) wskaZnik W 27-P oznacza miejsce zatrzymania loko-

B

—

motywy pociagu lub sktadu manewrowego, jada-
cego wagonami naprzod:

czarna kwadratowa tablica, a na niej biata litera K
{rys. 200),

al wskaznik W 27-P stuzy do oznaczania miejsca na
szlaku lub bocznicy, przy ktdrym powinna zatrzy-
mac sie lokomotywa pchanego sktadu, aby czo-
to sktadu nie przejechato sygnatu , 5t0j" wskazy-
wanego przez semafor albo sygnatu . Jazda ma-
newrowa zabroniona” wskazywanego przez tar-
cze manewrowsg lub innego miejsca wyznaczo-
nego regulaminem technicznym,

b} wskainik W 27-P ustawia sig z prawej strony to-
ru, patrzac w kierunku jazdy, w odleglosci naj-
diuzszego skladu kursujgcego na danym odcin-
ku zwigkszonej o 50 m przed semaforem, tarczg
manewrowg lub miejscem wyznaczonym regu-
laminem technicznym,

¢) jezeli obstuga odbywa sie w porze nocnej,
wskaznik powinien byé wykonany w postaci la-
tarni i oswietlony w nocy albo wykonany z mate-
rialow odblaskowych,

d} wskaznik W 27-P stosuje sig na liniach i boczni-
cach dawnych ,kolei piaskowych”,

wskainik W 28-P oznacza, ze pociagg zbliza sie do
odcinka linii zelektryfikowanej:

biata tablica kwadratowa z czerwona strzalg
w ksztaicie btyskawicy zwrdcone] ostrzem ku dolo-
wi

(rys. 201),

a) wskaznik W 28-P uprzedza maszyniste pociagu
0 zblizaniu sie do stacji lub odcinka linii kolejo-
wej zelektryfikowanej z siecig gorna pod wyso-
kim napigciem, ktdrej dotkniecie lub skierowanie
na nig strumienia wody grozi $miercia,

b} wskaznik W 28-P ustawia sie z prawej sirony to-
ru w odlegtosci 50 m przed tarczg ostrzegawczag
lub semaforem {jezeli nie ma tarczy ostrzegaw-

czej) badz przed tarczg manewrowa, pod katem
60° do osi toru,

c) wskaznika W 28-P nie odwietla sie; powierzchnia
wskaZznika moze by¢ wykonana z materiatéw od-
blaskowych,

d) wskaznik W 28-P stosuje sig na liniach i boczni-
cach dawnych ,kolei piaskowych”.

Rozdziat 17

Sygnaty na semaforach swietlnych, tarczach ostrze-
gawcezych i sygnalizatorach powtarzajacych, stoso-
wane do odwotania

§ 116. 1. Na semaforach $wietlnych mozna do od-
wotania stosowac nastgpujace sygnaty:

1) sygnat ,Wolna droga ze zmniejszona predkoscia”
lub ,,Wolna droga ze zmniejszona predkoscia. Na-
stepny semafor wskazuje sygnatl zezwalajacy na
jazde”

— dzienny i nocny:
dwa zielone $wiatta na semaforze w jednym pionie,
zwrocone do pociggu

{rys. 202),

2) sygnat ,Waolna droga. Nastepny semafor wskazu-
je sygnal zezwalajacy na jazde ze zmniejszong
predkoscia”

— dzienny i nocny:
swiatio zielone, a nad nim $wiatfo pomaranczowe
na semaforze w jednym pionie, zwrdcone do pocig-

gu

{rys. 203).

2. Na tarczy ostrzegawczej mozna do odwolania
stosowac nastepujgcy sygnat: Semafor wskazuje sy-
gnat ,Wjazd ze zmniejszona predkoscig. Nastepny se-
mafor wskazuje Stdj” lub sygnat ,Wolna droga ze

zmnigjszona predkoscia. Nastepny semafor wskazuje
sygnat zezwalajacy na jazde”

— dzienny i nocny:

pomaranczowe i zielone swiatto w jednym pionie
zwracone do pociggu

(rys. 204).
3. Na sygnalizatorze powtarzajacym mozna do od-
wotania stosowaé nastepujgcy sygnak:

~Semafor wskazuje sygnat zezwalajacy na jazde
ze zmniejszong predkoscia”

— dzienny i nocny:

jedno swiatlo pomaranczowe, jedno biale i jedno
zielone w jednym pionie, zwrdcone do pociggu

{rys. 205).
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4, Informacje dotyczace sygnatow, o ktérych mowa
wust. 1, 2 i 3, powinny byé zawarte w dodatku do we-
wnetrznego rozkiadu jazdy.

5. Sygnaty okreslone w ust. 1, 2 i 3 stosowane
w dniu wejscia w zycie rozporzadzenia na liniach kole-
jowych wyposazonych w te urzgdzenia moga byé sto-
sowane do czasu zastgpienia ich cdpowiednimi sygna-
tami, o ktarych mowa w rozporzadzeniu.

CZESC 1N

PROWADZENIE RUCHU | SYGNALIZACJA NA LI-
NIACH METRA

Dziat |
Prowadzenie ruchu na liniach metra
Rozdziat 1
Przepisy ogodine

& 117. 1. Prowadzenie ruchu i zwigzana z nim sy-
gnalizacja obowigzuja na liniach metra oraz na stacji
techniczno-postojowej, zwanej dalej ,STP”, przy czym
na torze tagczacym STP z PKP obowiazuje uzgodniony
z PKP regulamin pracy.

2. Dla kazdej stacji metra, STP oraz dla Centrum
Dyspozytorskiego stosuje sig ponadto regulamin tech-
niczny, wydany przez kierownika jednostki zarzadzaja-
cej metrem.

3. Dla kazdej linii metra szczegotowe zasady prowa-
dzenia ruchu w warunkach szczegélnych okresla kie-
rownik jednastki zarzadzajacej metrem.

4. Karta praby hamulca nie jest wymagana dla po-
ciagow metra, w ktorych dziatanie hamulcéw spraw-
dzono na terenie stacji techniczno-postojowej oraz na
linii przez maszyniste, a prawidlowos¢ ich dziatania od-
notowano w ksigice poktadowe].

Rozdziat 2
Organizacja ruchu

§ 118. 1. Prowadzenie ruchu na liniach metra odby-
wa sig na podstawie rozkiadu jazdy, wydawanego
przez kierownika jednostki zarzgdzajgcej metrem.

2. Rozktad jazdy powinien zapewniaé:

1) wykonanie planu  przewozow  pasazerskich,
z uwzglednieniem bezpieczenstwa ruchu,

2) nalezyte wykorzystanie taboru przy zachowaniu
ekonamicznego zuzycia energii,

3) przerwy w ruchu pociagow pasazerskich umozli-
wiajace prace naprawczo-konserwacyjne urzgdzen
linii metra.

3. W zaleznosci od przeznaczenia nalezy sporzg-
dzadé:

1) rozktady jazdy pociagdw pasazerskich do uzytku
publicznego,

2) rozktady jazdy pociagow do uzytku stuzbowego
pracownikow metra, zwanych dalej ,pociggami
stuzbowymi”.

4. Rozklady jazdy pociggow pasazerskich do uzytku
publicznego wydawane sa w formie rozkladéw scien-
nych {plakatowych) i ksigzkowych {(broszurowych}, ja-
ko:

1) rozktady jazdy na poszczegdlne dni tygodnia {dzien
powszedni, sobota, niedziela, dzien $wigteczny),

2) rozktady jazdy godzinowe,

3) rozktady jazdy wedfug czasu nastepstwa.

5. Rozktady jazdy pociggdw stuzbowych wydawa-
ne sg w formie;

1) harmonogramu pracy pociggdw roboczych (w po-
rze nocne;j),

2) regulaminu prowadzenia ruchu pociggow prob-
nych, doswiadczalnych, pomiarowych itp.

6. Forme i tryb wydawania {publikowania) rozkta-
dow jazdy ustala kierownik jednostki zarzadzajacej me-
trem. W okresie obowigzywania rozktadu jazdy c zmia-
nie rozkiadu jazdy poszczegdinych pociggéw decyduje
dyspozytor ruchu w porozumieniu z dyspozytorem
elektrowozowni i dyzurnym ruchu STFR.

§ 119. 1. Kazdy pociag powinien mie¢ nadany nu-
mer, a jezeli nie zostat on nadany, urzadzenia automa-
tycznie wykrywajgce pojawienie sie pociggu na linii
metra nadaja pojazdowi numer umowny.

2. Zorganizowany ruch pociggdw na kazdym z to-
row szlakowych i stacyjnych linii metra prowadzony
jest w jednym kierunku, zwanym kierunkiem wtasci-
wym.

3. Urzadzenia zabezpieczenia ruchu pociggow me-
tra, zwane dalej ,urzadzeniami zrp" i urzadzenia auto-
matycznego ograniczenia predkosci, zwane dalej
Lurzadzeniami aop” dla toréw szlakowych, projekto-
wane sa tylko dla obstugi ruchu jednokierunkowego
w kierunku wtasciwym,

4. Zorganizowany ruch dwukierunkowy odbywa
sie na odpowiednio osygnalizowanych torach dodat-
kowych i na przyperanowych odcinkach toréw stacyj-
nych.

5. Urzadzenia aop i urzgdzenia zrp dla torow o ru-
chu dwukierunkowym projektowane sa tylko dla ob-
stugi zorganizowanego dwukierunkowego ruchu po-
ciggdw 2 pasazerami i pociggdw zawracajacych, przy
czym urzadzenia zrp dla tych toréw projektowane sg
dodatkowo dla obstugi pociggéw wijeidzajgcych
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(w kisrunku niewlasciwym) z torow szlakowych na to-
ry 0 zorganizowanym ruchu dwukierunkowym.

6. Zmiany w plancwanej organizacji ruchu pasazer-
skiego s3g dopuszczalne dla;

1) wprowadzenia do ruchu pociagu pozarozktadowas-
go,

2) odwotania pociagu rozktadowego,

3} uruchomienia pociagu rezerwy ruchowej,

4} skrécenia relacji pociggu,

&) wprowadzenia ruchu dwukierunkowego po jed-
nym torze,

6) wstrzymania ruchu na czesci lub na cate] linii me-
tra.

Rozdziat 3
Prowadzenie ruchu pociagow
Oddziaf 1
. Przepisy ogdlne

§ 120. 1. Ruchem pociggdéw na linii metra kieruje
dyspozytor ruchu, ktéremu podczas prowadzenia po-
ciggu na linii metra podlega maszynista.

2. Podstawowym srodkiem technicznym prowa-
dzenia ruchu pociggow pasazerskich sg urzadzenia au-
tomatycznego ograniczenia predkosci {aop).

3. Ruch pociggu pasazerskiego odbywa sie na pod-
stawie wskazan sygnalizatora kabinowego, ponadto
maszynista zobowigzany jest do przestrzegania wska-
zan sygnatéw na semaforach i wskaznikach,

4. Wijazd na stacje techniczno-postojows i wyjazd
ze stacji techniczno-postojowej odbywa sie na podsta-
wie wskazan semaforow.

5. Podczas prowadzenia ruchu pociagow pasazer-
skich stosuje sie wylgczenie (wygaszenie) semaforéw
ustawionych dla jazdy w kierunku wtasciwym przy to-
rach gtownych oraz sygnalizujgcych mozliwose wyjaz-
du z toru dodatkowego na tor gtowny w kierunku wta-
sciwym. Wykaz wylaczanych semafordw podany jest
w regulaminach technicznych, a sposdb ich wytacza-
nia — w instrukcji obstugi.

6. W sytuacjach awaryjnych ruch pociggdw pasa-
zerskich odbywa sig wedtug wskazan sygnatow na se-
maforach i na wskaznikach lub na podstawie rozkazow
szezegolnych wydawanych przez dyspozytora ruchu,
przy czym o wtaczeniu semafordw decyduje dyspozy-
tor ruchu.

7. Dyspozytor ruchu moie przekazaé sterowanie ru-
chem w okrggu nastawczym dyzurnemu ruchu na wa-
runkach okreslonych w regulaminie technicznym.

B. Polecenia dyspozytora ruchu wydawane przez
urzadzenia radiowe podlegajg obowiazkowej rejestra-
cji, a w razie braku lub usterki rejestracji automatycz-
nej, istnieje chowigzek ich zapisywania w dokumenta-
cji stuzbowej.

% 121. 1. Linia metra wraz ze szlakiem granicznym
powinna znajdowac sie w stanie umozliwiajagcym wia-
czenie napiecia w trzeciej szynie najpoiniej na 15 mi-
nut przed rozpoczeciem ruchu pasazerskiego. Do tego
czasu ws2yscy pracownicy i osoby postronne muszg
opuscic torowisko. Dyspozytor ruchu stwierdza wtasci-
wy stan linii na podstawie dokumentacji prowadzonej
zgodnie z instrukeja.

2. Na 15 minut przed wiagczeniem napiecia w trze-
ciej szynie podawany jest przez dyspozytora energe-
tycznego sygnal ostrzegawczy dla osob pracujacych
na torach. Sposob podania sygnaldw ostrzegawczych
okreslony jest w regulaminie technicznym.

3. Dyzurni stacji zobowiazani sg do zameldowania
dyspozytorowi ruchu, w czasie okreslonym w regula-
minie technicznym, o opuszczeniu torowiska przez
wszystkich pracownikow oraz o gotowosci stacji metra
de rozpoczecia ruchu pasazerskiego.

4_ Jezeli warunki okreslone w ust. 3 nie zostana
spetnione, dyzurny stacji fakt ten zgtasza dyspozytoro-
wi ruchu i wykonuje jego polecenia. Po usunieciu prze-
szkody dyzurny stacji melduje bezzwlocznie o przygo-
towaniu stacji metra do rozpoczecia ruchu pasazerskie-

go.

5. Dyspozytorzy energetyczny i techniczny lub wy-
znaczeni pracownicy zgtaszajg dyspozytorowi ruchu
meldunki o wszystkich okolicznosciach majgcych
wplyw na rozpoczecie i regularnosé ruchu pociggdw.
Meldunki powinny by¢ zarejestrowane zgodnie z od-
rebng instrukcjg.

6. Dyspozytor ruchu wydaje dyspozytorowi ener-
getycznemu polecenie podania sygnatu ostrzegaw-
czego i rejestruje je zgodnie z odrebng instrukcjg. Od
chwili nadania tego sygnatu kazdy pracownik obowig-
zany jest traktowac trzecig szyne jako szyng pod napie-
ciem.

7. Po otrzymaniu od dyspozytora energetycznego
potwierdzenia o nadaniu sygnatu ostrzegawczego,
dyspozytor ruchu wydaje dyspozytorowi energetycz-
nemu polecenie wtgczenia napiecia w trzecie] szynie
i rejestruje je zgodnie z odrebng instrukcija.

B. Dyspozytor energetyczny melduje dyspozytaro-
wi ruchu o wiaczeniu napiecia w trzeciej szynie lub
o zaistnialych przeszkodach; meldunek ten powinien
byé zarejestrowany zgodnie z odrebng instrukcja.

9. Pierwszy pocigg pasazerski moze rozpoczaé jaz-
de na linii metra, zgodnie z rozkiadem jazdy, dopiero
po wigczeniu napiecia w trzeciej szynie.

§ 122. 1. Rozpoczecie ruchu pasazerskiego na linii
metra powinno byé poprzedzone przejazdemn prdéb-
nym. Przejazd probny pociagu pasazerskiege odbywa
sig bez pasazerow i bez zatrzymywania pociggu przy
peronach, z tym Ze dopuszcza sie przew0z pracowni-
kow metra tyrn pociagiem i jego zatrzymywanie dla za-
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pewnienia dojazdu pracownikdw metra do okresio-
nych miejsc pracy.

2. Przejazd probny powinien by¢ uwzgledniony
w rozktadzie jazdy i odbywac sie po catej linii.

3. Przejazd pociggu probnego odbywa sie z predko-
$cig do 40 km/h.

4, Na czas przejazdu pociagu prébnego w tunelu
powinno byé¢ wigczone oswietlenie podstawowe.

6. W czasie przejazdu pociggu prébnego maszyni-
sta podaje sygnaty ,Bacznosc” przy wjeidzie pociagu
na kazda stacje metra oraz prowadzi pocigg w taki spo-
so6b, aby w razie napotkanej przeszkody zagrazajacej
bezpieczenstwu jazdy natychmiast zatrzymac pocigg.
Maszynista zobowiazany jest de natychmiastowego
zawiadomienia dyspozytora ruchu o napotkanych

przeszkadach i stosowania sie do jego polecen.

8. Dyspozytor ruchu powinien wyda¢ maszyniscie
rozkaz szczegélny ,0", z poleceniem zachowania
szczegdine] uwagi podczas przejazdu prébnego
w miejscach:

1) mycia tunelu (na szlaku lub na stacji metra),

2) malowania scian lub sufitdw przy torach gtownych
i nad torami gidwnymi,

3) wymiany rozjazdow,

4) wymiany nawierzchni, wymiany szyn lub spawania
szyn,

5) prowadzenia innych prac w ohrebie skrajni budow-
li.

7. Maszynista, w przypadku zauwazZenia w tunelu
cziowieka, o ktérego obecnosci nie zostal powiado-
miony, ma obowiazek podjac dziatania zmierzajace do
zminimalizowania zagrozenia oraz zgtosi¢ o tym zda-
rzeniu dyspozytorowi ruchu.

8. Po zakonczeniu przejazdu pociagu probnego ma-
szynista zglasza dyspozytorowi ruchu uwagi dotyczgce
przygotowania tunelu do rozpoczecia ruchu pasazer-
skiego.

§ 123. 1. Wprowadzanie pociagow pasazerskich na
linie odbywa sie zgodnie z rozktadem jazdy.

2. Przy wyjeidzie pociagu pasaierskiego z STP na
linie maszynista na szlaku granicznym zobowigzany
jest zgtosic sig przez urzgdzenia tacznosci radiowe]j do
dyspozytora ruchu.

3. Przed wyjazdem pociagu pasazerskiego ze sta-
cyjnych toréw dodatkowych na linig maszynista, na
5 minut przed rozkladowym czasem, powinien zgto-
si¢ dyspozytorowi ruchu gotowosé do rozpoczecia
jazdy.

4. Wyjazd ze stacyjnych tordw dodatkowych naste-
puje po padaniu sygnalu zezwalajgcego na sygnaliza-

torze kabinowym i na semaforze przytorowym dla po-
jazddw z czynnymi urzadzeniami aop lub tylko na se-
maforze dla pojazdow bez czynnych urzadzen aop.

6. Wjazd pociggu pasazerskiego na stacje metra
moze odbywac sie tvlko na tor wolny przy sygnale ze-
zwalajgcym na sygnalizatorze kabinowym (jezeli po-
jazd ma czynne urzadzenia aop) i na sygnat zezwalaja-
cy na semaforze, jezeli jest semafor wjazdowy.

6. Wiazd pociggu pasazerskiego na stacje metra,
przy zabraniajacym sygnale na sygnalizatorze kabino-
wym lub na semaforze, jest dopuszczalny na podsta-
wie rozkazu szczegodlnego ,S$” z zachowaniem szcze-
gainej ostroznosei, z predkoscia do 20 km/h.

7. Wjazd pociggu na tor czesciowo zajety jest do-
puszczalny w wyjatkowych przypadkach na podstawie
rozkazu szczegéblnego ,S", wydanego przez dyspozy-
tora ruchu przy ograniczeniu predkosci do 20 km/h.
Dojazd do innego stojagcego pojazdu odbywa sie
z predkoscia do 3 km/h.

8. Podczas wjazdu pociagu na stacje metra maszy-
nista obowigzany jest ze szczegolna uwaga obserwo-
wac peron oraz.

1) zwracaé uwage na przekazywane w kierunku pocig-
gu sygnaty alarmowe lub sygnaty zatrzymania,

2) podawac sygnal ,Bacznosé”, jeieli pasaierowie
znajdujg sie w pasie bezpieczenstwa,

3) uzywac hamowania awaryjnego w przypadku nie-
bezpieczefistwa.

9. Pociag pasazerski powinien zatrzymad sie przy
peronie tak, aby jego czoto znajdowato sie na wysoko-
sci wskaZnika okreslajacego miejsce zatrzymania czola

pociggu.

10. Jezeli zachodzi koniecznos$é zatrzymania pocia-
gu w innym miejscu niz okreslono w ust. 8, maszynista
musi by¢ o tym uprzedzony przez dyspozytora ruchu
rozkazem szczegolnym ,0",

11. Maszynista, po zatrzymaniu pociggu na stacji
metra, powinien otworzy¢ drzwi pociggu pasazerskie-
go tylko od strony peronu.

12. Jezeli pociag konczy jazde na stacji metra nie-
zgodnie z planem, maszynista przed otwarciem drzwi
powinien o tym poinformowaé¢ pasazerow przez urzg-
dzenia nagtasniajgce.

13. Podczas postoju pocigg powinien by¢ zahamo-
wany, a maszynista powinien znajdowac sie w kabinie
maszynisty; jezeli musi on opuscic kabine, zobowiaza-
ny jest zabezpieczy¢ pociag przed uruchomieniem.

14. Pozwoleniem na odjazd pociggu ze stacji metra
jest sygnat zezwalajacy na sygnalizatorze kabinowym
i na semaforze lub tylko na semaforze, jezeli pociag nie
ma czynnych urzadzen aop.
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15. Odjazd pociggu ze stacji metra powinien odbyc
sie zgodnie z rozktadem jazdy lub wediug zadanego
czasu nastepstwa, w zwigzku z czym maszynista powi-
nien obserwowaé wskazania zegara lub stopera.

16. Odjazd pociagu ze stacji metra przy sygnale za-
braniajgcym na sygnalizatorze kahinowym lub na se-
maforze moze nastapic tylko na rozkaz szczegoiny .S,
wydany przez dyspozytora ruchu.

17. Informacje dla pasazerow znajdujacych sie
w pociagu przekazywane sg przez urzadzenia nagfa-
$niajace. W przypadku uszkodzenia systemu automa-
tycznego przekazywania informacji dla pasazeréw ma-
szynista informuje o tym dyspozytora ruchu i oglasza
komunikaty przez mikrofon.

18. Przed odjazdem pociagu maszynista powinien
sprawdzi¢, czy wszystkie drzwi zostaly zamknigte.
W tym celu powinien on wykarzystac lusterka wstecz-
ne (boczne) pojazdu lub inne urzadzenia na peronie
umaozliwiajace obserwacje pojazdu, a takze sygnaliza-
cjg zamkniecia drzwi.

19. Zabrania sie odjazdu pociagu, jezeli:

1) ruszenie pociggu lub stan techniczny pociggu za-
graza bezpieczenstwu,

2) maszynista otrzymat (ustnie lub za pomocg $rod-
kow tacznosci} polecenie zabraniajace odjazdu lub
sygnat ,St6j”,

3) maszynista uznaf, ze jego stan zdrowia nie pozwa-
ia na kontynuacje jazdy.

20. Przy odjeZdzie pociggu maszynista obserwuje
peron i przejscia stuzbowe, z ktorych mogg byé poda-
wane sygnaly reczne.

21. Maszynista prowadzi pociag zgodnie z rozkfa-
dem jazdy lub utrzymuje zadany czas nastepstwa
zgodnie z poleceniem otrzymanym od dyspozytora ru-
chu.

22. Maszynista ma obowigzek ciggiego obserwo-
wania szlaku, sygnatow przekazywanych za pomocy
sygnalizatora kabinowege, semafordw i wskaZnikow.

23. Jezeli maszynista stwierdzi zagrozenie bezpie-
czenstwa ruchu lub oséb, ma obowigzek podjgc wszel-
kie dziatania zapobiegajace, stosujac sie do postano-
wien instrukcji stuzbowych.

24, Jezeli maszynista uzna, Ze pociag nie nadaje sig
do dalszej jazdy, zgtasza ten fakt dyspozytorowi ruchu
i stosuje sie do jego polecen.

25. W czasie jazdy, w kabinie maszynisty, oprocz
niego moga przebywaé tylko osoby upowaiZniorie,
w miejscu wskazanym przez maszyniste.

§ 124, 1, Zawracanie pociagu pasazerskiego odby-
wa sig na stacjach koncowych, posrednich i na STP,
przewidzianych w rozktadzie jazdy.

2. W przypadkach awaryjnych dyspozytor ruchu
przekazuje maszyniscie, za pomoca srodkow facznosci,
polecenie okreslajace miejsce zawracania.

3. Zawracanie pociggu naleizy wykonywac zgodnie
z regulaminem technicznym.

4, Zawracanie odbywa sie na sygnaly na semafo-
rach i sygnalizatorach kabinowych, o ile pojazd ma
czynne urzadzenia aop, a w przypadku gdy nie s3 one
czynne, zawracanie odbywa sie na sygnaty tylko na se-
maforach. W razie braku mozliwosci podania sygna-
tow zezwalajacych na jazde maszynista powinien
otrzymac rozkaz szczegolny ,S".

5. Zawracanie pociggu na stacji moze cdbywac sie
z odprawa pasazerow z dwoch krawedzi peronu lub
z odprawg pasazerdw z jednej krawedzi peronu.

6. Przy zawracaniu pociagu z wykorzystaniem toru
dodatkowego dla zmiany kierunku jazdy, pociag na to-
rze dodatkowym nalezy zatrzymac tak, aby czoto pocia-
gu znajdowato sig na wysokosci wskaznika okreslaja-
cego miejsce zatrzymania czota pociggu.

7. Pociggi pasazerskie mogg by¢ adstawiane na po-
stdj na tory dodatkowe stacji po uprzednim zgtoszeniu
dyspozytorowi ruchu,

8. Przyjazd na STP ostatniego pociagu pasaterskie-
go konczacego bieg dyzurny ruchu STP zgtasza dyspo-
zvtorowi ruchu.

§ 125. 1. Przed zakonczeniem ruchu pasazerskiego
i rozpoczeciem planowanej przerwy w ruchu pasazer-
skim dyspozytor ruchu powinien upewni¢ sie, czy
wszystkie pociagi pasazerskie zjechaty w miejsca okre-
slone w regulaminie technicznym.

2. Wylaczenie napiecia w trzeciej szynie, z wyjat-
kiem sytuacji awaryjnych, jest dozwolone po przejei-
dzie ostatniego pociggu pasazerskiego. Wowcezas dys-
pozytor ruchu powinien wydac dyspozytorowi energe-
tycznemu polecenie wytaczenia napigcia w trzeciej szy-
nie; polecenie to powinno hy¢ zarejestrowane zgodnie
z odrebng instrukcja.

3. Moizliwe jest sekcyjne wytaczanie napiecia
w trzeciej szynie za zjezdzajacym ostatnim pociggiem
pasazerskim.

4. Po zgloszeniu przez dyspozytora energetycznego
wytaczenia napigcia w trzeciej szynie | zarejestrowaniu
tego meldunku, dyspozytor ruchu zawiadamia o tym dy-
zurnego ruchu STP. dyzurnych stacji | dyzurnych ruchu.

5. Po odjechaniu ostatniego pociagu pasazerskiego

ze stacji metra dyzurny stacji sprawdza, czy wszyscy
pasazerowie opuscili teren stacji.

Oddziat 2
Ruch pocigagdw na szlaku granicznym
§ 126. 1. Szlakiem granicznym jest odcinek pomieg-

dzy stacja linii metra a stacja techniczno-postojowg
(STP).
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2. Poczatek i koniec szlaku granicznego, a dla kaz-
dego toru szlakowego -— wtasciwy kierunek ruchu,
okresla regulamin techniczny.

3. Na szlaku granicznym ruch moze by¢ prowadzo-
ny w dwu kierunkach na kazdym z toréw szlakowych.
Dla kaidego toru szlakowego projektowane sa urzy-
dzenia dwukierunkowej blokady liniowej.

§ 127. 1. Wymiana pojazdow pomiedzy STF i linig
metra organizowana jest za pomocg telegramoéw dys-
pozytorskich przekazywanych pomiedzy dyspozyto-
rem ruchu, dyzurnym ruchu STP i dyspozytorem elek-
trowozowni (w STP), niezaleznie od dziatania samo-
czynne] blokady liniowej i ewentualnego zapowiada-
nia pociggow.

2. Ruch na szlaku granicznym prowadzony jest na
podstawie:

1) biokady liniowe;j,
2) zapowiadania pociggow.

3. Podanie sygnatu zezwalajacego na wyjazd ze sta-
cji na tor szlaku granicznego uzaleznione jest od obstu-
gi blokady liniowej i zgody prowadzgcego ruch w sg-
siednim ckreggu sterowania.

4. Jezieli blokada nie moze by¢ podstawsg prowa-
dzenia ruchu, nalezy wprowadzi¢ zapowiadanie pocig-
gow na szlaku granicznym, ktdre polega na wymianie
telegramow (telefonogramow} zapowiadawczych po-
miedzy sasiadujgcymi okregami sterowania {dyspozy-
torem ruchu i dyZzurnym ruchu STP).

5. Zapowiadanie pociggow stosowane jest do
wszystkich pociggdw, jezeli:

1) wprowadzono zapowiadanie pociggow,

2) jeden z tordw szlakowych zostat zamknigty.

6. Zapowiadanie wybranego pociggu, bez wprowa-
dzania zapowiadania wszystkich pociagow i bez zamy-
kania toru szlakowego, mozliwe jest z przyczyn okre-
$lonych innymi przepisami.

7. Decyzje o zapowiadaniu wybranego pociagu,
o ktérym mowa w ust. 6, podejmuje pracownik steru-
jacy ruchem (dyspozytor ruchu lub dyzurny ruchu STP)
w okregu wyprawiajgcym pociag.

8. Zapowiadajgc pociagi (niezaleznie od przyczyny
zapowiadania) nalezy w miare mozliwosci obstugiwac
urzadzenia blokady liniowej. Obowiazujgce informacije
dotyczace bezpieczenstwa ruchu przekazywane sg
w postaci telegramoéw (telefonogramow) zapowiadaw-
czych.

9. Telegramy (zapowiadawcze | dyspozytorskie)
wymieniane sa za posrednictwem urzgdzen kompute-
rowych, a jezeli urzgdzenia komputerowe nie moga
by¢ wykorzystywane do tego celu, telefonogramy s3
przekazywane za pomaoca innych srodkow tgcznosci.

10. Maszynista wijezdzajacy na szlak graniczny zo-
bowigzany jest zmienic¢ kanat tgcznosci radiowej i zgto-
si¢ sie do dyspozytora ruchu przy wijezdzie na linig lub
dyzurnego ruchu STP przy wjeidzie z linii na STR.

Oddziat 3
Ruch pociagdéw roboczych

§ 128. 1. Pociggi robocze uruchamiane sa dla reali-
zacji potrzeb poszczegdinych jednostek eksploatacyi-
nych i wykonawcow robot na istniejgcej sieci lub na
nowo budowanych odcinkach metra.

2. Jazdy pociggow roboczych i terminy skladania
zamowien na pociagi robocze planowane 53 przez wia-
sciwg jednostke organizacyjng metra.

3. Zamowienie na pociag roboczy, ziozone w wyma-
ganym terminie poprzedzajacym planowanie harmono-
gramu pracy pociggow roboczych, powinno ckreslaé:

1) liczbe i rodzaj pojazddw trakeyjnych i przyczep,
2) rodzaj, mase i gabaryty tadunku,

3} rodzaj pracy,

4) przewidywany czas trwania pracy.

4. Harmonogram pracy pociggdéw roboczych usci-
slany jest przez stuzbe ruchu w porozumieniu z zainte-
resowanymi jednostkami. Zmian w ustalonym harmo-
nogramie pracy moze dokonac w sytuacji awaryjnej
tylko dyspozytor ruchu.

§ 129, 1. Zestawienie skladéw pociggdw roboczych
odbywa sie na wyznaczonych torach stacji techniczno-
-postojowej. Za prawidiowe przygotowanie pociggu
odpowiedzialny jest kierownik robaot.

2. Zestawienie pociggow roboczych sprawdza ma-
szynista pociagu, ktdry podczas prowadzenia manew-
row i jazdy w obszarze STP podlega dyzurnemu ruchu
STP

3. W razie stwierdzenia przez maszynistg pociagu
roboczego nieprawidlowosci zatadunku lub ziego za-
mocowania fadunku, maszynista ma prawo odmoéwic
prowadzenia pociggu do czasu usunigcia usterek przez
kiarownika robét.

§ 130.1. Skrajnia pociagu roboczego powinna byé
sprawdzana przed wyjazdem na linig. W razie watpli-
wosci nalezy skrajnie pojazddw sprawdzi¢ podczas
przejazdu przez skrajnik, a uprawniony pracownik po-
winien dokona¢ w dokumentach pojazdu zapisu
stwierdzajgcego, e fadunek jest zamocowany prawi-
dtowo i zmiesci sie w skrajni budowli. Maszynista mo-
ze odmowic wjazdu do tunelu po stwierdzeniu przekro-
czenia skrajni taboru, o ile nie zastaly spetnione po-
wyZsze wymagania.

2. Przewdz tadunku przekraczajgcego skrajnie tabo-
ru, lecz mieszczgcego sie w skrajni budowli, realizowa-
ny jest na podstawie rozkazu szczegainego ,,O7, ktory
powinien okresla¢ dopuszczalng predkosc jazdy.
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3. Podczas jazdy pociggu roboczego z przekraczong
skrajnia taboru w pociggu opracz kierownika robot po-
winien znajdowac sie inny uprawniony pracownik; po-
winni oni ze szczegting uwaga obssrwowad tadunek,
aby w razie potrzeby zatrzyma¢ pociag.

& 131. 1. Pocigg roboczy powinien by¢ wyposazony
w radiotelefony i w przybory sygnatowe (latarka, gwiz-
dek, tarcze zatrzymania D 1) oraz w plozy hamulcowe,
jezeli pocigg bedzie rozdzielany.

2. Przed zgtoszeniem gotowosci do wyjazdu pocig-
gu roboczego maszynista zobowigzany jest sprawdzié¢
stan radiotelefonGw i przeprowadzi¢ prébe tgcznosci
z dyzurnym ruchu STP.

3. Kierownik robdt powinien posiadaé¢ niezbedny
komplet tarcz zatrzymania dla ostonigcia miejsca pra-
cy oraz wypasaiyé wszystkich pracownikow w kami-
zelki odblaskowe.

§ 132. 1. Przejazd przez stacjg techniczno-postojo-
wa pociagu roboczego odbywa sie na podstawie sy-
gnatéw na sygnalizatorach przytorowych, rozkazu
szczegolnego 5" lub sygnatdow recznych.

2. Dozwolony jest ruch pociggow roboczych po to-
rach gtownych w kierunku niewfasciwym.

3. Pociagi robocze nie sa wyposazone w urzadzenia
aop. Ruch pociagoéw roboczych na linii odbywa sie na
podstawie sygnatdw na semaforach lub na rozkaz
szczegolny 5”7,

4. Ruch pociagdw roboczych na linii powinien od-
bywac sie po wylaczeniu napiecia w trzeciej szynie. Dy-
zurny ruchu STP przed wyprawieniem pociagu robo-
czego na linie powinien uzyskac od dyspozytora ruchu
informacje o wylaczeniu napigcia w trzeciej szynie na
linii i szlaku granicznym.

5. Wjazd pociggu roboczego na linie przed wytacze-
niem napiecia w trzeciej szynie mozliwy jest pod wa-
runkiem, Zze maszynista przed wjazdem na linig zosta-
nie o tym powiadomiony rozkazem szczegodlnym , 0",
wydanym przez dyzurnego ruchu STP. Maszynista zo-
bowiazany jest do powiadomienia wszystkich osob
znajdujacych sig w pociggu roboczym o wlaczonym
napieciu w trzeciej szynie.

6. Ruch pociggow rohaczych na linii nadzoruje dys-
pozytor ruchu. Maszynista w czasie jazdy na nieza-
mknietych odcinkach linii podlega dyspozytorowi ru-
chu.

7. W czasie gdy pociag znajduje sig na zamknigtym
odcinku tory, maszynista podlega kierownikowi robot,
w ktérego dyspozycji znajduje sig pociag.

8. Jazda pociagu roboczego po torze zamknigtym
odbywa sie na polecenie kierownika robot.

9. Pociag roboczy moie jechacé z predkoscig do
40 km/h, przy czym maszynista zobowigzany jest do
przestrzegania ograniczen wynikajacych z wydanego

pozwolenia na jazde pociggu roboczego oraz z ostrze-
Zeni sygnatdéw. Podczas pchaniai jazdy w kierunku nie-
wtlasciwym predkos¢ pociagu roboczege nie moze
przekraczac 20 km/h.

10. Maszynista pociggu wjeidzajacego na linig
otrzymuje od dyspozytora ruchu rozkaz szczegdlny
.07, zawierajgcy ostrzeienia o ograniczeniach predko-
§ci i miejscu pracy brygad roboczych w skrajni.

11. Wyprawienie pociagu roboczego do miejsca
pracy przed zamknigciem toru mozliwe jest na polece-
nie dyspozytora ruchu. Dyspozytor ruchu powiadamia
maszyniste i kierownika robot o zamknieciu toru.

12. Na torze zamknigetym nie obowiazuja sygnaty
na semaforach.

13. Powrdt pociggu roboczego z toru zamknigtego
na tor otwarty odbywa sie na podstawie:

1} wskazan semafordow, jedli jazda odbywa sie w kie-
runku wtasciwym,

2) rozkazu szczegolnego ,S” wydanego przez dyspo-
zytora ruchu, jesli jazda odbywa sie w kierunku
niewtasciwym.

14. Przed wydaniem rozkazu dla pociggu robocze-
go, ktory ma jechaé w kierunku niewtasciwym, dyspo-
zytor ruchu obowiagzany jest sprawdzi¢ stan zajetosci
tordw oraz prawidtowoéé ustawienia drogi przebiegu.

18. Przy sterowaniu miejscowym dyspozytor ruchu
powiadamia dyiurnych ruchu o wydaniu rozkazu
szczegolnego, dotyczacego odcinka, przez ktory prze-
jezdza pociag roboczy w kierunku niewtasciwym.

16. Rozdzielenie pociagu roboczego dopuszczalne
jest tylko po zamknieciu toru. Odlaczone przyczepy po-
winny by¢é zahamowane hamulcem recznym, mied
podtoione ptozy hamulcowe z obu stron | powinny byé
ostonigte tarczami zatrzymania. Odpowiedzialnosé za
ostonigcie odczepionych i zahamowanych przyczep
ponosi kierownik robat.

17. W razie wymuszonego zatrzymania {uszkodze-
nia) pociagu roboczego maszynista powinien natych-
miast powiadomic dyspozytora ruchu.

18. Podstawowym s$rodkiem tgcznosci pomigdzy
maszynista, kierownikiem robét, dyspozytorem ruchu
i dyzurnymi ruchu jest tacznosc radiowa.

§ 133. 1. Kierownik robot przed rozpoczeciem robdt
zobowiazany jest uzyskac (za pomoca srodkow taczno-
éci) od dyspozytora ruchu o$wiadczenie o wytaczeniu
napigcia w trzeciej szynie.

2. Kierownik rcbét ma obowigzek wpisaé w dzien-
niku dyzurnego stacji: rodzaj roboét, miejsce robot i licz-
be pracownikéw. Wpisu nalezy dokonac przed wyjaz-
dem na miejsce robdt, na ostatniej stacji znajdujgce;j
sie przed miejscem rcbhoét.
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3. Po zatrzymaniu pociagu roboczego na miejscu
prowadzenia robdt maszynista lub inny pracownik na
polecenie maszynisty obowigzany jest ostonié¢ pociag
tarczami zatrzymania.

4, O przybyciu na miejsce prowadzenia robot ma-
szynista powiadamia dyspozytora ruchu.

5. Kierownik robdt powinien zglosic¢ wcezesniej dys-
pozytorowi ruchu kazdg potrzebe zatrzymania pociggu
nie wynikajaca z harmonogramu robdét, jesli zatrzyma-
nie ma trwaé diuzej niz 5 minut.

6. Kierownik robdt moie zezwolié¢ na rozpoczecie
prac dopiero wowczas, gdy miejsce prowadzenia ro-
boét zostanie osloniete tarczami zatrzymania, a wszyst-
kie sekcje trzeciej szyny sg uszynione na catej diugo-
SCI.

7. Kierownik robot powinien:

1} zglosi¢ dyspozytorowi ruchu rozpoczecie robot
w skrajni uniemozliwiajacych przejazd pociggdéw
roboczych lub prac wymagajacych ostroznej jazdy,

2} miejsce prowadzenia robot pozostawié w stanie,
ktory nie zagraia bezpieczenstwu ruchu i umozli-
wia wtgczenie napigcia na trzeciej szynie,

3) prowadzi¢ roboty zgodnie z harmonogramem.,

8. W przypadku przediuzania sig rcbot kierownik
robét powinien o fakcie tym powiadomié dyspozytora
ruchu.

9. Po stwierdzeniu przez kierownika robot, ze robo-
ty zostaty zakonczone, maszynista pociagu roboczego
zgtasza dyspozytorowi ruchu potrzebe wcezesniejszego
codjazdu.

10. Wczesniejszy niz planowany w harmonogramie
odjazd z miejsca prowadzenia robdt powinien by¢
uzgodniony z dyspozytorem ruchu.

11. Kierownik robot na najblizszej stacji metra po-
twierdza dyzurnemu stacji, wpisem do dziennika stacji,
zakonczenie robot | opuszczenie miejsca pracy przez
wszystkich pracownikdow.

12. Transport szyn na wozkach odbywa sie na zasa-
dach ruchu pociggéw roboczych.

Oddziat ¢4
Ruch manewrowy na STP

8 134. 1. Regulamin pracy manewrowej na STP
okreglony jest w regulaminie technicznym STP.

2. Jazrdy manewrowe odbywaja sie na podstawie
sygnatow na sygnalizatorach przytorowych {semafo-
rach i tarczach manewrowych), sygnatéw recznych
i akustycznych oraz ustnych polecen.

3. W razie uszkodzenia sygnalizatora przytorowego
lub niemoznosci podania na sygnalizatorze przytoro-

wym sygnaftu zezwalajgcego na jazde, manewrujacy
tabor moze przejechaé poza sygnalizator, jezeli dyzur-
ny ruchu STP wyda kierownikowi manewrow pozwo-
lenie na miniecie sygnatu zabraniajacego jazdy.
O otrzymaniu zezwolenia kierownik manewrdw powi-
nien zawiadomic¢ natychmiast maszyniste, a nastepnie
przekazaé mu sygnat reczny i akustyczny lub ustne po-
lecenie jazdy. .

4. Zapoirzebowanie na jazde manewrows naleiy
zgtaszaé do dyzurnego ruchu STP ustnie lub z wykorzy-
staniem srodkow tacznosci. W zapotrzebowaniu nale-
zy okreslic:

1) tor, z ktérego rozpocznie sig jazda,

2) tor, na ktory nalezy przestawic tabor,
3) czas wykonania pracy manewrowej,

4) liczbe pojazdow szynowych w skladzie,

5) nazwisko i stanowisko stuzbowe zgtaszajacego za-
potrzebowanie.

5. Zapotrzebowanie na jazdy manewrowe moze
by¢ zgtoszone przez dyspozytora elektrowozowni, Kie-
rownika manewrdw lub inng osobe wyznaczong w re-
gulaminie technicznym.

6. Dyzurny ruchu STP decyduje w zaleznosci od sy-
tuacji ruchowej o rozpoczeciu pracy manewrowej oraz
informuje przed rozpoczeciem jazdy kierownika ma-
newrdw o humerach toréw, po ktérych odbedzie sig
jazda manewrowa, a takie o numerach sygnalizato-
row, za ktorymi nastapi zmiana kierunku jazdy.

7. Na podstawie polecenia dyzurnego ruchu STP
dopuszczalna jest jazda manewrowa na tor zajety.
O kazdej jeidzie manewrowe| na tor zajety powinna
byé uprzedzona druzyna maneswrowa.

8. W razie potrzeby wykonania jazdy manewrowej
poza obszar STP, kierownik manewrow powinien uzy-
skaé zgode od dyzurnego ruchu STP. Dyzurny ruchu
moze wydacé zgode na wykonanie jazd manewrowych
po torze szlaku granicznego, tylko po zamknigciu tego
toru przez dyspozytora ruchu.

9. Jazdy manewrowe na gtowicy wjazdowej STP
powinny odbywac sig poza rozkladowym czasem wjaz-
dow | wyjazdow pociggow pasazerskich.

10. Zabrania sie wykonywania jazd manewrowych
bez zgody dyzurnegeo ruchu STP. Zezwolenie na jazde
manewrowg nalezy uzyskaé osobno dla kazdego prze-
hiegu manewrowego.

11. Ruchem w obszarze STP i bocznicy kierujg dy-
Zurni ruchu STP. W hali elektrowozowni ruchem kieru-
je dyspozytor elektrowozowni.

12. Wykenywanie jazd manewrowych na torze szla-
kowym szlaku granicznego odbywa sig po zamknieciu
toru.
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13. Kierownik manewréw powinien wykonywad
polecenia dyzurnego ruchu STP w zakresie prowadze-
nia jazd manswrowych i innych zwiazanych z nimi
czynnosci, a w szczegodlnosci polecen przerwania pra-
cy manewrowe| lub opuszczenia toru.

14, Kierownik manewrdw zgtasza dyzurnemu ru-
chu przerwanie jazd manewrowych.

15. Dyzurny ruchu w zaleznosci od sytuacji rucho-
wej informuje kierownika manewréw o terminie wzno-
wienia pracy manewrowe;.

16. Zwrotnice nastawians miejscowo nastawia dy-
zurny ruchu STP na zgloszenie kierownika manewraw,
a zwrotnice nastawiane lokalnie ustawia manewrowy
na polecenie kierownika manewrow.

17. Odpowiedzialno$é za prawidlowe nastawienie
zwrotnic w drodze przebiegu ponosi pracownik, ktéry
je obstugiwaf. Jezeli zwrotnice nie sa zamykane
w przebiegu, to kierownik manewrdw powinien spraw-
dzi¢ poprawnosc przygotowania drogi przebiegu
i przekazad (ustnie lub za pomoca srodkdw tacznosci)
maszyniécie informacje o jezdzie po nie zamknigtej
drodze. ~

18. Polecenia podczas pracy manewrowej moga
by¢ wykonane tylko wowczas, gdy nie zagrazajg bez-
pieczenstwu.

19. Polecenia podczas pracy manewrowej wyda-
wane sg za pomocg urzadzen tacznosci radiowej, ust-
nie lub za pomoca sygnatdw recznych i akustycznych;
w razie potrzeby dyZurny ruchu STP moze wydawaé
polecenia przez urzgdzenia naglasniajace.

20. Jeleli maszynista pojazdu manewrujacego nie
widzi sygnatdw na sygnalizatorach lub sygnatéw prze-
kazywanych mu recznie, sygnaty powinny byé przeka-
zZywane maszyniscie przez pozostatych pracownikdw
druzyny manewrowej.

21. Na tory zelektryfikowane mogg wehodzié tylko
upowaznieni pracownicy za zgoda dyzurnego ruchu
STP Dyiurny ruchu STP powinien uzyskaé od dyspozy-
tora energetycznego i przekazywaé kaidorazowo pra-
cownikom przebywajgcym na tarach informacje o wy-
taczaniu napigcia w trzeciej szynie.

22. Po zakoficzeniu manewrdéw tabor powinien
znajdowac sig poza Ukresem tordw przeznaczonych do
postoju taboru. O koniecznodci pozostawlenia taboru
w innych miejscach nalezy uprzedzi¢ dyiurnego ruchu
STP i postepowac wedtug jego wskazéwek.

23. Pozostawiajgc tabor obok ukresu, przejazdu czy
innego miejsca, w ktérym nie powinien znajdowaé sie
tabor, nalezy pozostawié odpowiedni odstep taboru od
tego miejsca uwzgledniajgcy przesuniecie sie taboru
na skutek rozprezania sig sprezyn zderzakowych.

24. Kilka jazd manewrowych (dwie lub wigcej) mo-
ze odbywad sig jednoczesnie, pod warunkiem, ze reali-
zowane przebiegi sg utwierdzane lub zamykane.

25. Pojazd manewrujacy moze minaé sygnalizator
wskazujacy sygnat zabraniajacy jazdy, jezeli maszyni-
sta otrzyma, zgodnie z przepisami sygnalizacji, sygnat
zezwalajgcy na jazde (reczny, akustyczny, za pomoca
srodkéw tacznoscil lub kisrownik manewru otrzyma
(za pomoca srodkow facznosci) od dyZurnego ruchu
STP pozwolenie na minigcie sygnalizatora.

26. Przez przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia
dla pieszych w poziomie szyn mozna manewrowac tyl-
ko po stwierdzeniu, Ze nie ma przeszkdd. Przed przejaz-
dem (przejsciem) nalezy dac sygnat ,Bacznosé”. W ra-
zie pchania taboru sygnat ,Bacznosé” daje manewro-
wy, ktory musi znajdowaé sig na przodzie sktadu lub
wyprzedzacd go.

27. W przypadku wykonywania dtuzszych manew-
réw przez przejazd kolejowo-drogowy lub przejscia dla
pieszych w poziomie szyn, nalezy w odstepach czasu,
nie wigkszych niz 10 minut, przepuszczaé oczekujgce
osohy i pojazdy kotowae.

28. Manewry nalezy przerwaé w celu przepuszcze-
nia bgdacych w akcji pojazddw: pogotowia ratunkowe-
go, strazy pozarnej, pogotowia technicznego, straiy
ochrony mienia, Policji itp.

Oddziat 5

Praca manewrowa na torze taczgcym STP
z PKP

§ 135. 1. Sposéb wykonania prac manewrowych
na torze taczacym STP z PKP okresla regulamin pracy
transportu kolejowego na bocznicy, uzgodniony z PKP,

2. Ruchem na torach bocznicy usytuowanych w ob-
szarze STP kieruje dyzurny ruchu STP, a na torze tacza-
cym STP z punktemn zdawczo-odbiorczym — kierownik
manewrdw, na polecenie dyZurnego ruchu STP.

3. Na wjazd z STP na tor tgczgey z PKP kierownik
manewrow musi uzyskac zgode dyzurnego ruchu STP.

Rozdzial 4
Ruch pojazdéw pomocniczych

§ 136. 1. Pojazdem pomocniczym jest pojazd szyno-
wy z wtasnym napedem lub napedzany recznie, ktdre-
go budowa nie zezwala na wigczenie w sktad pociggu.
Pojazdem pomaocniczym jest; maszyna specjalna (bu-
dowlana), pojazd drogowo-szynowy {ciggnik szyno-
wy), wdzek szynowy z napedem recznym itp.

2. Pojazd pomocniczy powinien byé wyposaiony
L'

1) urzgdzenia hamulcowe odpowiednie do dozwolo-
nej predkosci maksymalnej | przeznaczenia pojaz-
du,

2} urzgdzenia sygnalizacyjne umozliwiajace nadawa-
nie sygnatdw diwigkowych oraz osygnalizowanis
pojazdu w czasie jazdy i w czasie postoju,
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3) urzgdzenia uniemoziliwiajgce uruchomienie pojaz-
du przez osoby nieupcwaznione.

Wymagania te dotycza odpowiednio réwniez przy-
czep.

3. Z& wyposazenie pojazdu pomocniczego, o kio-
rym mowa w ust. 2, odpowiada jednostka metra posia-
dajaca pojazd na swym wyposazeniu.

4. Pojazdy pomocnicze moga jezdzi¢ na linii metra
tylko podczas przerwy w ruchu pasazerskim i po wyfa-
gzeniu napiecia w trzeciej szynie, a po zelektryfikowa-
nych torach STP — po wylgezeniu napiecia.

5. Jazda pojazdu pomocniczego powinna byé od-
notowana w dzienniku ruchu.

8. Kazdy pojazd pomocniczy musi mieé oddzielny
numer, nadawany przy wyrazaniu zgody na ruch pojaz-
du pomaocniczego i przekazywany do wiadomosci kie-
rownikowi pojazdu pomocniczego.

7. Pojazdy pomocnicze powinny by¢ zdejmowane
{usuwane) z toru w miejscu ich wczesniejszego wsta-
wienia.

8. Ruch pojazddw pomacniczych prowadzi sig na
torze zamknietym, zgodnie z przepisami dotyczacymi
ruchu pociagdw roboczych.

9. Jazda pracownikéw w pojeidzie pomocniczym
nie posiadajagecym hamulca lub w pojeidzie zatadowa-
nym jest zabroniona.

10. Kazde usuniecie z toru pojazdu pomocniczego
uniewaZnia otrzymane zezwolenie na jazde, a kaide
ponowne wstawienie go na tor wymaga osobnego ze-
Zwolenia.

11. Predkosé pojazdu pomocniczego nie moze
przekracza¢ predkosci wynikajace] z moiliwosci kon-
strukcyjnych pojazdu oraz przewidzianej dla ruchu po-
ciagow roboczych.

Rozdzial 5

Drogi przebiegu
Oddziat 1
Realizacja przebiegu

§ 137. 1. Ruch pojazdow metra powinien odbywad
sie tylka po przygotowanych drogach przebiegu. Przez
przygotowanie drogi przebiegu nalezy rozumieé¢ wyko-
nanie wszystkich czynnosci przewidzianych w regula-
minie technicznym, w celu zapewnienia prawidiowej
i bezpieczne| jazdy.

2. Przygotowanie drogi przehiegu realizowane jest
przez uprawnionego pracownika w wyniku kazdorazo-
wej decyzji:

1) dyspozytora ruchu lub dyzurnego ruchu nalinii me-
tra,

2) dyzurnego ruchu STP w obrebie STF,

3) kierownika manewrdow w okregu nastawczym na
STP.

3. Polecenie przygotowania drogi przebiegu wyda-
je:

1} dyZzurny ruchu STP — kierownikowt manewrow,
2) kierownik manewrdw — manewrowemu,

3) dyspozytor ruchu — dyiurnemu ruchu.

4, Polecenie przygotowania drogi przebiegu musi
byé powtorzone przez odhierajgcego.

. Przygotowanie drogi przebiegu nalezy do obo-
wigzkow pracownikow wyznaczonych do tych czynno-
$ci; jezeli na posterunku ruchu pracuje jednoczesnie
dwu lub wiecej pracownikéw, nalezy w regulaminie
technicznym dokonaé $cistego podziatu ich czynnosci.

6. Przygotowanie drogi przebiegu pociggowego
polega na:

1) usunieciu taboru z drogi jazdy i przerwaniu manew-
rowania na drodze jazdy, a w przypadku braku od-
powiednich urzadzer ochronnych — rdwniez na
sgsiednich torach,

2) stwierdzeniu, w sposéb wskazany w regulaminie
technicznym, braku przeszkdd na drodze jazdy {tor
jest wolny, tabor na torach sgsiednich znajduje sig
poza ukresami rozjazdow, zaden przedmiot nie wy-
kracza poza skrajnie budowli itp.),

3) stwierdzeniu, w sposob wskazany w regulaminie
technicznym, braku zagrozenia ze strony taboru
znajdujgcego sie na sasiednich torach,

4) nastawieniu zwrotnic (wykolejnic} oraz innych urza-
dzen do potofenia zgodnego z tablica zalezno$ci
lub kartami przebiegu,

5) utwierdzeniu lub innym zabezpieczeniu drogi prze-
biegu.

7. Przygotowanie drogi przebiegu manewrowego
polega na:

1} usunieciu taboru ze zwrotnic i krotkich odeinkdw to-
rowych na drodze jazdy,

2) stwierdzeniu, w spoesob wskazany w regulaminie
technicznym, braku przeszkod na drodze jazdy
{zwrotnice i krotkie odcinki torowe na drodze jazdy
sg wolne, tabor na torach sasiednich znajduje sig
poza ukresami rozjazdow, zaden przedmiot nie wy-
kracza poza skrajnig budowli itp.),

3) stwierdzeniu, w sposéb wskazany w regulaminie
technicznym, braku zagrozenia ze strony taboru
znajdujgcego sie na sasiednich torach,

4) nastawieniu zwrotnic (wykolejnic) oraz innych
urzadzeh do polozenia zgodnego z tablicg zalezno-
sci lub kartami przebiegu,
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5) utwierdzeniu lub innym zabezpieczeniu drogi prze-
biegu.

8. Obstuga urzgdzen sterowania ruchem pojazdow
powinna odbywaé sig wedlug postanowien instrukcji
obstugi i regulaminu technicznego.

8. Przy przygotowywaniu drogi przebiegu dla po-
ciggu korzystajacego z sieci trakcyjnej nalezy spraw-
dzi¢, czy tor jest zelektryfikowany i napiecie trakcyjne
wtaczone. Przy przygotowywaniu drogi przebiegu dla
pociggu niekorzystajacego z sieci trakcyjnej naleiy
sprawdzié, czy tor jest niezelektryfikowany lub napiecie
trakcyjne wylaczone.

§ 138..1. Sygnat zezwalajacy na jazde przekazywa-
ny jest maszyniscie pojazdu:

1) za pomoca wskazan sygnalizatorow (przytorowych,
kabinowych) — w przypadku przebiegéw zorgani-
zowanych,

2) recznie, usinie lub pisemnie — w przypadku prze-
biegdw niezorganizowanych.

2. Jezeli semafor (wyjazdowy) ustawiony jest w od-
legtosci mniejszej niz droga hamowania za miejscem
planowanego zatrzymania czota pojazdu, to dla pojaz-
dow wyposazonych w urzadzenia aop zaleca sie wcze-
sniejsze podawanie sygnatu zezwalajacego na tym se-
maforze, tj. przed dojazdem pojazdu do miejsca jego
zatrzymania. Jezeli semafor tak ustawiony nie przeka-
zuje sygnatu zezwalajgcego na jazde, konieczny jest
dojazd do miejsca zatrzymania z predkoscia do
20 km/h, przy czym nalezy réwniez uwzglednic inne
wzajemne uzaleznienia pomiedzy dziataniem urzgdzen
aop i zrp zgodnie z instrukcjg obstugi urzadzen.

3. Sygnat zezwalajacy nalezy podawac w takim cza-
sie, aby nie spowodowaé zbgdnego zatrzymania lub
zmniejszenia szybkosci jazdy pojazdu ani nie spowodo-
wac zbgdnego utrudnienia w ruchu innych pojazdéw.

4. W razie nagtej przeszkody dla ruchu pojazdu na-
lezy sygnat zezwalajgcy natychmiast zmienic na sygnat
zabraniajacy jazdy.

b. Zwolnienie utwierdzenia przebiegu pociggowe-
go nastepuje samoczynnie pc minieciu przez pojazd
ustalonego miejsca. W razie koniecznosci mozna doko-
nac recznego zwolnienia utwierdzenia przebiegu po-
ciagowego, jeieli:

1) zrezygnowano z realizacji przebiegu,

2) zakonczona zostata jazda pojazdu przed minigciem
miejsca, w ktdrym nastgpuje samoczynne zwolnie-
nie utwierdzenia przebiegu,

3) nie nastgpito samoczynne zwolnienie utwierdzenia
przebiegu pomimo miniecia przez pojazd miejsca,
w ktérym powinno nastapi¢ samoczynne zwolnienie.

6. Zwolnienie utwierdzenia przebiegu manewro-
wego nastepuje recznie lub samoczynnie po minieciu
przez pojazd ustalonego miejsca. Recznego zwolnienia

utwierdzenia przebiegu manewrowego mozna doko-
nac, jezeli zachodzg przypadki okreslone w ust. 5
pkt 1—3.

7. Reczne zwolnienie utwierdzenia przebiegu po-
tiggowego jest rejestrowane,

8. Maszynista pojazdu zobowigzany jest na polece-
nie dyzurnego ruchu, dyspozytora ruchu lub dyzurne-
go ruchu STP do dojechania do okreslonego miejsca
w celu zapewnienia samoczynnego zwolnienia utwier-
dzenia przebiegu {pociagowego lub manewrowego).

9. Polecenie przestaje obowiazywad:

1) po zrealizowaniu, w przypadku polecen jednorazo-
wych,

2} po zakohczeniu pracy przez odbierajacego polece-
nie, -
3} po odwotaniu lub zmianie w przypadku polecen po-
wtarzalnych.
Oddziaf 2

Zaleinosci w przebiegu

& 139. 1. Podanie sygnatu zezwalajacego na jazde
na sygnalizatorze (przytorowym, kabinowym) jest uza-
leznione od spetnienia warunkéw okreslonych dla da-
nego przebiegu.

2. Warunkiem podania sygnatu zezwalajacego dla
jazdy paciggowe] jest:
1) niezajetosc drogi jazdy,

2) niezajetosé odcinkdw wechodzacych w ukres zwrot-
nicy znajdujacej sie w drodze jazdy,

3) wtasciwe potozenie zwrotnic i wykolejnic w drodze
jazdy,

4) wiasciwe polozenie zwrotnic i wykolejnic petnia-
cych funkcje ochrony bocznej dla drogi jazdy,

b} wtasciwe potoienie zwrotnicy w drodze zblizania
przejezdzane] na ostrze, znajdujace] sie bezposred-
nio przed sygnalizatorem przytorowym poczatku-
jacym droge jazdy,

6) wykluczenie przebiegdw sprzecznych,
7) utwierdzenie zwrotnic i wykole|nic,

8) wiasciwy stan urzadzen Obrony Cywilnej.

3. Dodatkowym warunkiem podawania sygnatu ze-
zwalajgcego w postaci zielonego lub pomaranczowe-
go swiatta na semaforze (dla jazdy pociggowej) jest:

1} wtaczenie semafora,

2) wyswietlenie dowolnego sygnatu przez nastepny
semafor {dla $wiatfa zielonego).

4. Warunkiem podawania sygnatu zezwalajacego
dla jazdy manewrowej jest:
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1) niezajetosc zwrotnic w drodze jazdy,

2) niezajetos¢ odeinkow wehodzacych w ukres zwrot-
nicy znajdujacej sie w drodze jazdy,

3) whasciwe pofozenie zwrotnic i wykolejnic w drodze
jazdy,

4) wlasciwe potozenie zwrotnic i wykolejnic petnig-
cych funkcije ochrony bocznej dla drogi jazdy,

b) wtasciwe polozenie zwrotnicy znajdujacej sig bez-
posrednio przed sygnalizatorem przytorowym po-
czatkujacym droge jazdy, jezeli warunki lokalne te-
go wymagaja,

6} wykluczenie przebiegoéw sprzecznych,

7) zamknigcie zwrotnic i wykolejnic {(dla przebiegéw
manewrowych zamykanychj),

8} utwierdzenie zwrotnic i wykolejnic (dla przebiegdéw
manewrowych utwierdzanych).

5. Zwrotnice i wykolejnice powinny byé¢ utwierdzo-
ne {(dla przebiegow utwierdzonych) lub zamknigte (dla
przebiegow zamykanych) do czasu zwelnienia utwier-
dzenia lub zamknigcia przebiegu. Zwolnienie zamknie-
cia przebiegdw manewrowych moze nastgpowac sa-
maoczynnie w wyniku przejazdu taboru manewrujace-
go lub moze by¢ dokonywane recznie. Zwolnienie
utwierdzenia lub zamkniecia przebiegu moze nastapic
po zaprzestaniu podawania sygnatu zezwalajacego na
jazde.

6. Zaleinosci, o ktdrych mowa w ust. 1—?5, realizo-
wane sg automatycznie w urzgdzeniach sterowania ru-
chem pojazdow. W razie wytaczenia tych zaleznosci
obowiazek skontrolowania wymienionych warunkow
spoczywa na dyzurnym ruchu STP {w obszarze STP),
a na linii metra — na dyspozytorze ruchu w przypadku
sterowania zdalnego lub na dyzurnym ruchu w przy-
padku sterowania miejscowego.

7. Zaleznosci nalezy uwazac¢ za wytaczone, gdy
uprawniony pracownik jednostki automatyki stwierdzi
to napismie lub gdy dyzurny ruchu STP (na STP} a dys-
pozytor ruchu lub dyzurny ruchu {na linii} zauwazy, ze
istniejgca nieprawidtowoscé w dziataniu urzgdzen po-
zwala na podanie sygnatu zezwalajgcego pomimo
niespetnienia warunkéow wymienionych w ust. 1—4.

8. Po wytaczeniu zaleznosci wskazanych w ust. 1—4
pozwolenie na jazde pociagu moze byé dane przez:

1) podanie sygnatu zastepczego {tylko w obrebie
STR),

2) przekazanie sygnatu recznego (dla jazd manewro-
wych),

3) przekazanie polecenia w formie rozkazu szczegol-
nego za pomocy srodkow tgcznosci.

9. Jezeli wyjgtkowo zachodzi potrzeba wykorzysta-
nia drogi przebiegu, dla ktarej nie jest mozliwe lub nie
jest przewidziane podanie sygnatu zezwalajgcego na

sygnalizatorze, a nie wystepuja inne przeszkody, moz-
liwe jest przekazanie zezwolenia na jazde w sposdb
ckreslony w ust. 8,

10. Podanie sygnatu zastepczego (STP), przekaza-
nie rozkazu szczegdlnego, przekazanie sygnatu reczne-
go oraz przekazanie za pomocg $rodkéw tacznoscei po-
lecenia zezwalajacego na jazde moze nastapié dopiero
wowczas, gdy dla wybranego przebiegu spetnione sa
wszystkie warunki, o ktorych mowa w ust, 1—4, i nie
ma przeszkéd dla jazdy pojazdu.

11. Zezwolenie na jazde pojazdu pomimo sygnatu
zabraniajacego jazdy moze wydac tylko dyspozytor ru-
chu na linii i dyzurny ruchu STP na jazde na STP.

Oddziat 3
Nieprawidltowoéci w realizacji przebiegu

§ 140. 1. Dyspozytor ruchu, dyzurny ruchu STP oraz
dyzurny ruchu obowigzany jest natychmiast przekazaé
sygnat zabraniajgcy jazdy, gdy zauwazy lub dowie sie,
ze dalszej jezdzie pojazdu lub ludziom grozi niebezpie-
czenstwo. Sygnat zabraniajacy jazdy nalezy w tym
przypadku przekazac za pomocg urzadzen srp (zrp
i aop) oraz srodkow fgcznosci lub w inny dostepny spo-
s6bh.

2. W przypadku koniecznosgci nieplanowanego za-
trzymania pojazdu z przyczyn nie wynikajacych z za-
grozenia bezpieczenstwa, dyspozytor ruchu, dyzurny
ruchu STP oraz dyzurny ruchu obowigzany jest przeka-
zac sygnat zabraniajgcy jazdy za pomoca srodkow tacz-
nosci oraz dodatkowo za pemoca urzgdzen srp (zrp
i aop}, jezeli nie spowaduje to nagtego hamowania po-
jazdu.

3. Jezeli po zmianie sygnatu zezwalajaceqgo na sy-
gnal zabraniajacy jazdy zajdzie konieczno$é¢ przesta-
wienia zwrotnic lub wykolejnic wchodzacych w droge
przebiegu, nalezy dokonaé recznego zwoinienia
utwierdzenia przebiegu.

4. Przy sterowaniu zdalnym dyzurny ruchu rgeznie
zwalnia utwierdzenie przebiegu tylko po otrzymaniu
polecenia ad dyspozytora ruchu. W razie zagrozenia
bezpieczenstwa dyzurny ruchu moze dokonaé recznego
zwolnienia utwierdzenia przebiegu bez polecenia dys-
pozytora ruchu, a nastepnie powinien poinformowaé
dyspozytora ruchu o przyczynach takiego dziatania.

5. Zwrotnice lub wykolejnice wechadzacag w razwiag-
zana droge przebiegu mozna przestawiaé po stwier-
dzeniu niezajetosci zwrotnicy i jej ukresu w nastepuja-
cych przypadkach:

1) natychmiast po zwolnieniu przebiegu tylko w celu
zapobieienia niebezpieczenstwu,

2) po zatrzymaniu pojazdu lub po przejezdzie pojazdu
przez zwrotnice (wykolejnice),

3) w innych przypadkach, jesli nie spowaduje to za-
grozenia bezpieczenstwa ruchu.
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6. W razie koniecznosci zmiany sygnafu zezwalajg-
cego na sygnaf zabraniajgcy jazdy i zatrzymania pojaz-
du, po ustaniu przeszkody do jazdy, nalezy ponownie
poda¢ sygnat zezwalajacy na jazde, o ile urzadzenia srp
(zrp i aop) na to pozwalajg. Gdy urzadzenia srp {zrp
i aop) uniemozliwiaja powtorne podanie sygnatu ze-
zwalajgcego, nalezy podac sygnat zastepczy (tylko na
S5TP), polecenie przekazane srodkami tgeznosci (tylko
dla jazdy manewrowej} lub rozkaz szczegolny (tylkc dla
jazd pociggowych).

7. W razie koniecznosci zmiany sygnatu zezwalaja-
cego na sygnal zabraniajacy jazdy, przejechania pojaz-
du obok sygnalizatora przytorowego wskazujacego sy-
gnat zabraniajacy jazdy i zatrzymania sig pojazdu za sy-
gnalizatorem przytorowym, po ustaniu przeszkody do
jazdy nalezy panownie zezwolié na jazde za pomoca:

1) polecenia przekazanego srodkami tacznosci (tylko
dla jazd manewrowych) lub

2) rozkazu szczegdlnego ,S” {tylko dla jazd pociago-
wych).

8. W kazdym przypadku awaryjnego zatrzymania
pojazdu dyiurny ruchu STP lub dyspozytor ruchu po-
winien za pomocg urzgdzen radiotacznoscei poinformo-
wacd maszyniste o powodach zatrzymania i o ustaniu
przyczyn zatrzymania.

9. Jezeli wskutek nieprawidtowegc dziatania urza-
dzen srp {zrp i aop) nie mozna pedac sygnatu zabrania-
jacego jazdy lub wygasi¢ sygnafu zastgpczego (na STP)
na sygnalizatorze przytorowym, nalezy:

1) o zaistniate] sytuacji zawiadomié dyspozytora ru-
chu, a nastgpnie informacje te dyspozytor ruchu
lub dyzurny ruchu STP powinien natychmiast prze-
kaza¢ maszyniscie pojazdu zblizajgcego sie do sy-
gnaiizatora; w przypadku zagrozenia bezpieczen-
stwa informacje te powinien maszyniscie przeka-
zac rowniez dyzurny ruchu,

2} wprowadzic zapowiadanie pociagow, jezeli usterka
dotyczy semafora na granicy okregow sterowania;
do czasu wprowadzenia zapowiadania nie wolno
potwierdzac przyjazdu pojazdu,

3} wiaczyé semafor poprzedzajacy (jezeli nie byt wia-
czony} i prowadzi¢ ruch w odstepie semafordow
{przed i za semaforem uszkodzonym), nadzorujac
bacznie jazde pociagu za semaforem uszkodzo-
nym, jezeli usterka dotyczy linii metra,

4} ustawi¢ przenosne wskaZniki zabraniajgce jazdy,

5} rorkazem szczegoélnym  ostrzegaé maszynistow
wszystkich pojazdow o niewtasciwym dzialaniu sy-
gnalizatora.

10. Zabezpieczeniami pomocniczymi, ktdre przypo-
minajg o szczegolnych okolicznosciach prowadzonego
ruchu, s3:

1) kapturki i przetyczki do przyciskdw sterowniczych,

2) tabliczki ostrzegawcze zawieszane lub zamocowy-
wane na przyciskach sterowniczych i aparatach te-
lefonicznych,

3) zapisy w komputerowych urzadzeniach sygnalizo-
wane na ekranie,

4) zamkniecie (zastopowanie) urzadzenia srp (zrp
i aop} przez specjalnie do tego celu skonstruowany
obwadd elektryczny lub element konstrukeyjny itp.
Konstrukcja urzadzen moze wymagaé stosowania
innego rodzaju zamknieé pomocniczych.

11. Zabezpieczenie pomocnicze stosuje sig w celu:
1} uniemozliwienia obstugi blokady liniowej,
2) uniemozliwienia podania sygnatu zezwalajacego,
3} uniemozliwienia jazdy na akreslony tor (stacyjny),

4) uniemozliwienia przestawiania zwrotnicy (wykolej-
nicy),

5) przypominania o ograniczonych mozliwosciach
wykorzystywania toru do realizacji zadan rucho-

wych,
6} zwrocenia uwagi na prowadzone roboty itp.,

7) przypominania o koniecznosci powiadamiania ma-
szynistow o ograniczeniach predkodci, ztym dziata-
niu srp {zrp i aop), koniecznosci przejazdu bez za-
trzymania itp.,

8} zwrécenia uwagi na koniecznosc wylaczenia napie-
cia nastawczego lub na jego wytaczenie.

Sposdb stosowania zahezpieczenn pomocniczych na-
lezy dostosowac do konstrukeji urzadzen zgodnie z in-
strukcja obstugi.

12. Zabezpieczenie pomocnicze nale?y stosowad
w przypadku, gdy:

1} po uplywie przewidzianego c¢zasu nie otrzymano
potwierdzenia przyjazdu pociagu z sasiedniego
ckregu sterowania {(dla semaforéw wyjazdowych
na szlak - posterunek wyprawiajacy pocigg),

2

wyprawiono pocigg roboczy do miejsca o wyzna-
czonym hektometrazu i z powrotem {(dla semaifo-
row na dredze przejazdu pociggu, ustawionych
w kierunku przeciwnym do powrotnego ruchu po-

ciggu},
3

—

pozwolono sasiedniemu okregowi na sterowanie
manewrowaniem poza dozwoleng granicg ma-
newrowania {dla semaforéw wyjazdowych na
szlak - posterunek dajacy pozwolenie},

4} zamknigto tor szlakowy {dla semaforow wyjazdo-

wych na szlak),

5) przekazano pozwolenie na jazde za pomocg sygna-
tu zastepczego, rozkazu szczegoinego lub srodkow
tacznosci (dla wszystkich urzadzen na catej drodze
przebiegu),
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6) prowadzi sig roboty, ktore moga mieé¢ wplyw na
zwolnienie drogi przebiegu (dfa wszystkich urza-
dzen na calej drodze przebiegu),

7) uszkodzone sa urzadzenia lub obwody nastawcze
{dla odpowiednich urzadzen),

B) zamknieto tor stacyjny (dla semaforéw wijazdo-
wych, zwrotnic kierunkowych i urzadzen kompute-
rowych).

13. Stosowanie zabezpieczen pomocniczych nie
zwalnia od obowigzku kazdorazowego sprawdzania
drogi przebiegu.

14. Tabliczki ostrzegawcze powinny mieé¢ jeden
z nastepujacych napisow:

1 . Tor zajety”,

2) ,Tor zamkniety”,

3) ,Bez trakcji elektrycznej”,
4) ,Pojazd pomocniczy”,

5) ,Zapowiadanie pociagow”,
6} ., Roboty”,

15. Tabliczki ostrzegawcze nalezy stosowaé zgod-
nie z ich trescia, umieszczajgc je na wiasciwym urzg-
dzeniu srp {zrp i aop), a przy ich braku — na aparatach
telefonicznych i innych urzadzeniach tacznosci. W razie
trudnosci z dobraniem wlasciwej tredei tabliczki, nale-
2y stosowac tabliczki ,, Tor zajety”.

16. Maszynistow pojazdow i kierownikow pojaz-
ddow pomocniczych nalezy informowac, za pomoca
rozkazow szczegolnych, o koniecznosci prowadzenia
ruchu przy semaforach wskazujacych sygnat zabrania-
jacy jazdy lub sygnat watpliwy w rozumieniu instrukcji
sygnalizacji oraz o koniecznosci zachowania szczegél-
nej ostroznosci.

17. Rozkaz szczegolny ,, 5" jest wydawany, gdy po-
jazd powinien ming¢ semafor wskazujgcy sygnat za-
braniajgcy jazdy lub sygnat watpliwy oraz gdy pojazd
wyjezdza na tor szlakowy (o zorganizowanym ruchu
jednokierunkowym) w kierunku niewtasciwym.

18. Rozkaz szczegoiny 0" jest wydawany, gdy
w ¢zasie jazdy pojazdu nalezy zachowaé szczegolna
ostroznoddé z innych powoddw niz te, ktore wymagaja
wydania rozkazu szczegdlnego ,S”.

19. Zasady postepowania w przypadku przeszkody

w obstudze urzadzen srp (zrp i aop} okresla instrukcja
obstugi urzadzen srp (zrp | aop).
Oddziat 4

Zdalne sterowanie ruchem

& 141. 1. Podstawowym sposobem prowadzenia
ruchu pojazdow na linii metra jest zdalne sterowanie

ruchem, przy stosowaniu ktdérego nastawianiem
przebiegow na linii metra zajmuje sig dyspozytor ru-
chu.

2. W razie potrzeby stacja moie by¢ obsadzona dy-
zurnym ruchu, ktory na polecenie dyspozytora ruchu
nastawia przebiegi. Do nastawiania przebiegdw wyko-
rzystuje sie urzadzenia nastawcze przetaczone na ste-
rowanie miejscowe.

3. Przetaczanie urzadzen nastawczych na sterowa-
nie miejscowe moie nastapi¢ wylgcznie na poiecenie
dyspozytora ruchu, ktdre przekazywane jest za pomo-
cg srodkow tacznosci i dodatkowo poprzez obsiuzenie
urzadzen zdalnego sterowania.

4, Gdy przyczyna powodujgca koniecznosé miej-
scowej obstugi urzadzen srp (zrp i aop) ustanie, nale-
zy urzgdzenia te przetaczyé na sterowanie zdalne.
Przetaczenia dokonuje dyzurny ruchu na polecenie
dyspozytora ruchu. Po przetaczeniu urzadzen na stacji
nalezy natychmiast przytagczyé je do zdalnego stero-
wania.

5. Obstuga urzadzen zdalnego sterowania i poste-
powanie przy ich usterkach odbywa sie zgodnie z in-
strukcja obstugi.

6. Urzadzenia zdainego sterowania umozliwiajg au-
tomatyczne nastawianie przebiegow dla zawracania
pociggow na stacji oraz dla przejazdéw przez stacje
metra.

7. Urzadzenia zdalnego sterowania umozliwiaja:
1) przestawianie zwrotnic,
2) wlaczanie | wylgczanie semaforow,
3) ustawianie indywidualne przebiegéw,
4} nastawianie przebiegowe,

8. Urzadzenia zdalnego sterowania umozliwiajg
takze wydawanie polecen specjalnych:

1} przestawianie zwrotnicy wykazujgcej zajetasé,
2) kasowanie sygnalizacji rozprucia zwrotnicy,

3) dorazne zwalnianie utwierdzenia przebiegow.

9. Obowigzkiem dyspozytora ruchu jest nadzoro-
wanie procesow zautomatyzowanych {zwlaszcza reali-
Zowania przehiegoéw przy zawracaniu pociggowy) i wita-
sciwe reagowanie w razie zaktocen.

Oddziaf &

Kontrola dyspozytorska i kierowanie ruchem

§ 142, 1. Kierowanie ruchem realizowane jest przy
wspotpracy dyspozytora ruchu, dyzurnego ruchu STP
i dyspozytora elektrowozowni poprzez wymiane tele-
gramow (telefonogramow} dyspozytorskich o ustalo-
nych wzorach.
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2. Podstawowe obowigzki dyspozytora ruchu obej-
muja:

1) prowadzenie ruchu pociggow (pojazdow) na linii
metra,

2) stata kontrole pracy stacji, elektrowozowni, STP
i punktdw przegladu taboru pod wzgledem zgod-
nosci ruchu z rozkladem jazdy,

3) przekazywanie dyiurnym ruchu, dyiurnym stacji
i maszynistom wskazéwek dotyczacych rozktaddw
jazdy, zmian w rozkiadach jazdy i harmonogramoéw
pracy pocigagow roboczych,

4) podejmowanie decyzji regulujgcych ruch w razie
odstepstw od rozkladu jazdy, koniecznosci {plano-
wej lub awaryjnej) wymiany skiadu itp.,

b) racjonalizacje wykorzystywania $rodkow technicz-
nych dla zapewnienia wlasciwego natezenia ruchu
pojazdow,

6) informowanie dyzurnych ruchu, dyizurnych stacji
i maszynistow o wszystkich zdarzeniach na linii
majgcych wptyw na realizacje zadan ruchowych.

3. Obejmujac dyzur dyspozytor ruchu powinien:

1) zapoznac si¢ z aktualnym rozktadem jazdy, sytuacja
ruchowg (lokalizacja pojazddw, awarie, zamknig-
cia), przewidywanymi potokami pasazerdw, aktu-
alnymi zarzgdzeniami i ostrzezeniami oraz przyjaé
raport zmianowy,

2) sprawdzi¢ dziatanie $rodkéw technicznych wyko-
rzystywanych dla kierowania praca ruchowa i ste-
rowania ruchem.

4. Dyspozytor ruchu powinien prowadzi¢ dziennik
ruchu. W dzienniku ruchu naleiy kazdorazowo odnoto-
wad:

1) wtaczenie i wylaczenie napiecia trakcyjnego,

2) zamkniecie | otwarcie torow,

3} wydanie rozkazu szczegdlinego,

4) jazde pojazdu trakcyjnego na szlaku granicznym,
5) wprowadzenie | odwolanie ostrzezenia,

6) wprowadzenie sterowania miejscowego lub zdal-
nego,

7) inne uwagi zwigzane z organizacjg i bezpieczen-
stwem ruchu.

5. W dzienniku ruchu nie zapisuje sig informacji re-
jestrowanych:

1) pisemnie na innych drukach scistego zarachowa-
nia,

2) w pamigci sprawnego komputera, jezeli tak okresla
instrukcja obstugi sprzetu komputerowego.

Rozdziat 6

Postgpowanie przy ograniczonych mozliwosciach
prowadzenia ruchu

Oddziat 1
Zapowiadanie pociggdéw

§ 143. 1. Zapowiadanie wszystkich pociggdow na
szlaku granicznym powinno byé wprowadzone, jezeli
urzgdzenia zrp {(zwlaszcza blokada liniowa) nie gwaran-
tuje bezpiecznego prowadzenia ruchu.

2. Zapowiadanie wszystkich pociagdw na szlaku
granicznym wprowadza dyspozytor ruchu lub dyzurny
ruchu STP, ktéry otrzymat informacje o koniecznosci
wprowadzenia zapowiadania lub ktéry uznat koniecz-
nos¢ wprowadzenia zapowiadania (na torze otwartym
dla ruchu). Mozliwe jest wprowadzanie zapowiadania
z tego samego lub z réznych powoddw przez dyspozy-
tora ruchu i dyzurnego ruchu STF.

3. O koniecznosci wprowadzenia zapowiadania po-
ciggow informuje pracownik wykonujacy roboty:

1} w urzadzeniach blokady liniowse;j,

2} w urzadzeniach zrp, jezeli moze to mie¢ wpltyw na
dziatanie urzgdzen blokady liniowsj,

3) wurzadzeniach zdalnego sterowania, jezeli moze to
miec¢ wptyw na dziatanie urzgdzen blokady linio-
wej.

4, Zapowiadanie pociggéw nalezy odwotaé po
ustaniu przyczyny, ktéra spowodowata jego wprowa-
dzenie. Odwotania zapowiadania pociggéw dokonuje
pracownik tego samego okregu sterowania, kidry je
wprowadzit,

B. Wprowadzenie i odwotanie zapowiadania po-
winno byé zarejestrowane w dzienniku ruchu.

6. Na szlakach linii metra nie bedacych sziakami
granicznymi nie przewiduje sig potrzeby stosowania
zapowiadania pociagow.

7. Po przywroceniu transmisji po awarii komputer
automatycznie poréwnuje zapisy dotyczgce wprowa-
dzonego zapowiadania. W przypadku niezgodnosci au-
tomatycznie zostaje wprowadzone zapowiadanie, tak
jakby byto zgtoszone przez oba kierunki sgsiadujacych
okregow.

Oddzial 2
Zamkniecie toru

§ 144. 1. Tor szlakowy jest wykorzystywany (otwar-
ty) dla przejazdu pociggow pomiedzy stacjami metra.
W razie koniecznosci wykorzystywania toru w inny
sposob, tor szlakowy nalezy zamkngé (na odcinku po-
miedzy kolejnymi semafarami).
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2. Tor szlakowy nalezy zamknad, jezeli:
1) zamierza sie prowadzi¢ na nim manewry,

2) zaistniata potrzeba cofnigcia pociggu znajdujacego
sie na nim,

3) zamierza sie wykorzystac go jako tor postojowy,
4) nastgpita awaria techniczna zmuszajgca do:
a} dojazdu do innego pojazdu stojacego na torze,

b} wprowadzenia na tor pociggu roboczego lub po-
gotowia,

¢) rezygnacji z wykorzystywania toru (usterka roz-
jazdu, peknigcie szyny itp.}),

5) nastgpit wypadek z ludzmi,

6) prowadzone beda roboty z wykorzystaniem pojaz-
ddw (pociggow) stuzbowych na tym torze,

7) prowadzone beda roboty uniemoiliwiajgce prowa-
dzenie ruchu pojazdow (pociggdw) na tym torze.

§ 145, 1, Tor stacyjny (dodatkowy, manewrowy, po-
stojowy) jest wykorzystywany {otwarty) dla pracy ru-
chowe| zgodnie z regulaminem technicznym. W razie
niemozliwosci wykarzystywania toru w ten sposob,
natezy tor stacyjny zamknag,

2. Tor stacyjny naleiy zamknac, jezeli:

1) nastgpita awaria techniczna zmuszajaca do rezy-
gnacji z wykorzystywania toru {(usterka rozjazdu,
pekniecie szyny lub inna przeszkoda w prowadze-
niu ruchuy),

2) nastapit wypadek z ludzmi,

3) prowadzone beda roboty z wykorzystaniem pojaz-
dow (pociggow) stuzbowych na tym torze,

4) prowadzone beda roboty uniemoiliwiajace prowa-
dzenie ruchu pojazddw (pociggow) na tym torze.

§ 146. 1. W przypadku robét planowych zgdanie za-
mkniecia toru zglasza dyspozytorowi ruchu lub dyzur-
nemu ruchu STP kierownik robot, a w przypadku robét
planowych — osoba zlecajaca wykonanie robot.

2. Zamkniecie toru sziakowego granicznego wpro-
wadza dyspozytor ruchu lub dyzurny ruchu STP na
podstawie zgtoszenia maszynisty, dyspozytora tech-
nicznego, energetycznego, dyZurnego automatyka lub
pracownika jednostki torowej lub uznania konieczno-
$ci awaryjnego zamkniecia.

3. Zadanie zamknigcia toru przekazywane jest pi-
semnie, ustnie lub za pomocg $rodkdw tacznosci, a na-
stepnie odnotowane we wtasciwych dokumentach.

4, Tor szlakowy na linii metra lub szlaku graniczne-
go moze byé planowo zamkniety w porze ruchu pasa-
zerskiego tylko za zgoda zarzadu metra.

5. O koniecznosci awaryjnego zamknigcia toru szla-
kowego na linii metra lub na szlaku granicznym oraz
o zamknieciu toru stacyjnego w porze ruchu pasazer-
skiego nalezy zawiadomic kierownika jednostki zarza-
dzajgcej metrem.

8. Urzadzenia sterowania umozliwiajgce wjazd na
tor zamkniety musza by¢ zabezpieczone $rodkami po-
maocniczymi.

7. Pomocniczym $rodkiem zabezpieczajgcym, o ktd-
rym mowa w ust. 6, jest:

1) zatozenie kapturka ochronnego na przycisk sema-
fora lub zwrotnicy kierujacej ruch na tor zamknie-

ty,

2) zastopowanie uktadéw automatyki przekaznikowe;j,
tak aby byto niemozliwe wydanie zwykfego {stan-
dardowego) polecenia nastawienia drogi przebie-
gu na tor zamkniety,

3) zapisanie w urzadzeniach komputerowych infor-
macji powodujgcej ignorowanie zwyklych polecen
nastawienia drogi przebhiegu na tor zamknigty,

4) zawieszenie na elemencie (urzgdzeniu) sterowni-
czym lub urzgdzeniu tgcznosci tabliczki z napisem
ostrzegawczym,

8. Na zamknietym torze szlakowym nie obowigzuje
zaden kierunek ruchu.

9. Na torze zamknietym moga poruszaé sie pociagi
robocze.

10. W razie awaryjnego zamkniecia toru szlakowe-
go znajdujacy sig na nim pocigg pasazerski moie zje-
chaé po torze zamknigtym na tor dodatkowy, na stacje
postojowa lub STP.

11. Wjazd pociggu {pojazdu) na tor zamknigty szla-
ku granicznego moze odby¢ sie tylko po uzyskaniu po-
zwolenia od pracownika sterujgcego ruchem w sasied-
nim okregu.

12. Po ustaniu przyczyny, ktéra spowodowata za-
mkniecie taru, nalezy je niezwtocznie odwotac.

13. Odwolania zamknigcia toru szlakowego gra-
nicznego dokonuje pracownik tego samego okregu
sterowania, ktdry dokonat jego zamkniecia.

14. Po przywroceniu transmisji po awarii kompu-
ter automatycznie porownuje zapisy dotyczgce za-
mknigcia toru i wprowadzonego zapowiadania.
W przypadku niezgodnosci automatycznie zostaje
wprowadzone zamknigcie toru i zapowiadanie tak,
jakby byto ono zgtoszone przez oba posterunki sgsia-
dujgeych okregow.

Oddziat 3
Przejazd bez zatrzymania przez stacje metra

§ 147. 1. Przejazd pociagu bez zatrzymania moie
nastapié w wyniku zamknigcia stacji metra (stalego lub
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czasowego), catkowitego zapetnienia peronu lub z in-
nych nieprzewidzianych przyczyn.

2. Z wnioskiem o niezatrzymywanie pociaggéw na
stacji metra moze wystapic do dyspozytora ruchu dy-
Zurny stacji. Decyzje podejmuje dyspozytor ruchu.

3. O przejezdzie pociggu przez stacje metra bez za-
trzymania powinni by¢ uprzedzeni pasazerowie na pe-
ronie i w pociggu przez urzadzenia nagfasniajgce.

4. Maszynista pociggu zobowigzany jest przy dojez-
dzie do peronu pasazerskiego, przy kidrym nie zatrzy-
muje sie, podaé sygnat ,Bacznosé”.

5. Przejazd przez stacje metra bez zatrzymania mo-
ze odbywad sig z predkoscia nie przekraczajaca:

1) 40 km/h — jezeli stacja nie zostata zamknieta dla pa-
sazerow Jub na peronie przebywajg pasazerowie,

2) 60 km/h — jezeli stacja jest zamknigta dla pasaze-
row i na peronie nie ma pasaierdw.

6. Maszynista przejezdza przez stacje metra hez za-
trzymania na podstawie rozktadu jazdy lub rozkazu
szczegolnego , 0", jezeli ten sposéb przejazdu ma cha-
rakter planowy, a nie zostatl zapisany w rozktadzie jaz-
dy.

Oddziat 4

Sytuacje awaryjne

§ 148. 1. Likwidacje sytuacji awaryjnych na linii me-
tra nadzoruje dyspozytor ruchu, ktéry podejmuje decy-
zZje w sprawach:

1) ograniczenia ruchu pociggdw, zmian w organizacji
ruchu pociggéw i zatrzymania ruchu pociagdw,

2} wezwania pogotowia i przystgpienia do akcji ratun-
kowych,

3) koniecznosci wprowadzenia komunikacji zastep-
czej.

2. Wykrycie usterki, ktéra ma wptyw na bezpieczen-
stwo ruchu pociggu, nalezy bezzwtocznie zglosic dys-
pozytorowi ruchu:

1} bezposrednio, jezeli usterke wykryto na linii lub na
szlaku granicznym w czasie wjazdu nalinig,

2} za posrednictwem dyzurnego ruchu STP, jezeli
usterke wykryto na STP lub na szlaku granicznym
w czasie ziazdu z linii.

3. Jezeli przewidywany czas usuniecia awarii prze-
kroczy 20 minut, dyspozytor ruchu decyduje o zatrzy-
maniu ruchu pociggdw na odcinku linii metra, a na-
stepnie o awarii zawiadamia jednostke zarzadzajgcg
transportem miejskim i zgtasza potrzebe uruchomienia
zastepczej komunikacji naziemnej.

§ 149. 1. Dyspozytor ruchu w miarg mozliwosci
wprowadza strefowanie ruchu. Odcinki, na ktérych ma

byé prowadzony ruch strefowy, powinny byé¢ zakon-
czone stacjami z torami dodatkowymi. Pasazerow po-
zostajgcych w pociagu na odcinkach o ruchu strefo-
wym maszynista powinien poinformowaé przez urza-
dzenie nagtasniajagce o zmianie w organizacji ruchu.
Dyspozytor ruchu poleca dyiurnym stacji na odcinku,
gdzie ruch pociggéw pasaierskich zostat zatrzymany,
zamkng¢ stacje dla pasazerow, a dyzurny stacji infor-
muje pasazerdw o zatrzymaniu ruchu pociagdw, uru-
chomieniu komunikacji zastepczej oraz o koniecznosci
opuszczenia stacji metra.

2. Dyspozytor ruchu decyduje o wytaczeniu napie-
cia w trzeciej szynie i 0 ewakuacji pasazerow.

3. Maszynista pociggu zobowiazany jest dojechad
do najblizszej stacji metra, powiadamiajgc uprzednio
pasaZzerdw o koniecznos$ci opuszczenia pociagu
i 0 zmianie w organizacji ruchu.

4, Jezeli pocigg nie moze dojechac do stacji metra
i dtuisze przebywanie pasaieréw w tunelu moze za-
grozi¢ ich bezpieczefistwu, dyspozytor ruchu podej-
muje decyzje o ewakuacji pasazerdow i uprzedza o tym
maszyniste,

5. W sytuaciji, o ktérej mowa w ust. 4:

1) obowiazkiern dyspozytora ruchu jest:

a) wydac polecenie wylaczenia napiecia w trzecigj
szynie oraz wilaczenie nswietlenia podstawowe-
go w tunelu,

b) zawiadomienie maszynisty 0 wyfaczeniu napie-
cia trakcyjnego oraz wydanie mu polecenia roz-
poczecia ewakuacji pasazerow z podaniem kie-
runku ewakuacji,

¢} zawiadomienie pracownikéw stacji metra o za-
rzgdzonej ewakuacji do tej stacji,

2) obowigzkiem maszynisty jest:

a) dodatkowo zahamowac¢ pociag hamulcem po-
stojowym,

b) zawiadomié¢ pasazerow o koniecznosci opusz-
czenia pociggu i kierunku ewakuacji,

¢} sprawdzié, czy wszyscy pasazerowie opuscili po-
ciag.

6. Ewakuacje na stacji prowadzi dyzurny stacji, po
czym dyspozytar ruchu zezwala na przystgpienie do
prac zwiazanych z usunigciem awarii.

7. Po otrzymaniu informacji o likwidacji awarii
i przydatnosci tuneiu do prowadzenia ruchu i spraw-
dzeniu przez wychodzacych pracownikow metra, ze
zadna z os6b nie zostata w tunelu, dyspozytor ruchu
podejmuje decyzje o powrocie do normalnej crganiza-
cji ruchu.

8. Pociagi ruszaja ze stacji, zgodnie ze wskazaniami
urzadzen acop, natomiast nastepstwo czasowe pocia-
gow, podane przez dyspozytora ruchu, musi byé wyre-
gulowane za pomocg stoperdw stacyjnych.
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9. Pierwszy przejazd pociggow przez odcinek, na
ktérym byta awaria, odbywa sie po cbu torach przy
wigczonym oswietleniu, z ograniczong predkoscia do
15 km/h.

§ 150. 1. Po otrzymaniu zgtoszenia o wystapieniu
awarii, ktora wymaga krotkotrwatego zatrzymania ru-
chu lub wprowadzenia ograniczen w ruchu pociagow,
dyspozytor ruchu podejmuje decyzje o zmianie w or-
ganizacji ruchu.

2. W sytuacji, o ktorej mowa w ust. 1, dyspozytor
ruchu wydaje maszynistom polecenia dojazdu do naj-
blizsze] stacji metra oraz w miarg mozliwodci zatrzyma-
nia sie przy peronie lub agraniczenia predkosci. Jezeli
pocigg musiat zatrzymadé sie w tunelu, maszynista in-
formuje pasazerdw o potrzebie zatrzymania pociggu
i przewidywanym czasie trwania postoju oraz o dodat-
kowych okolicznosciach {np. o koniecznosci opuszcze-
nia pociggu na najblizszej stacji itp.).

3. Dyspozytor ruchu wzywa odpowiednie jednostki
do usuniecia awarii, po ktérej likwidacji przywraca nor-
malny ruch pociggow lub wprowadza ograniczenia
predkosci.

£ 151. 1. Pojazd z uszkodzonymi lub wytaczonymi
urzadzeniami aop, w przypadku gdy nie zostaty wia-
czone semafory na drodze przejazdu, moze poruszaé
sie z predkos$cia nie przekraczajgca 20 km/h, a po wia-
czeniu semaforow pojazd porusza sig zgodnie z ich
wskazaniami.

2. Jezeli potoienia zwrotnicy nie mozna kontrolo-
waé za pomocg urzgdzen zrp, naleiy zamkngé ja zam-
kiem i/lub spong iglicowa, a na urzadzeniach nastaw-
czych zastosowaé odpowiednie zabezpieczenie po-
maocnicze.

3. Dopuszcza sie przestawienie zwrotnicy (wykolej-
nicy) przy sygnalizowanej przez urzadzenia zrp zajeto-
$ci toru, jezeli:

1) niezajeto$é toru stwierdzona zostata osobiscie
przez pracownika lub maszynistge pojazdu, ktory
ma przejechac przez zwrotnice,

2} pojazd, ktéry ma przejechac przez zwrotnicg, zostaf
zatrzymany.

4. Po stwierdzeniu braku kontroli zajetasci, przy za-
jetym w rzeczywistosci odcinku toru lub rozjeidzie, na-
lezy odnotowac usterke w ksiazce kontroli urzadzen srp
i wprowadzi¢ ruch w odstepie semafordw, wtaczajgc
semafor ostaniajacy odcinek uszkodzony. Przed wy-
swietleniem sygnatu zezwalajacego na semaforze
ostaniajgcym nalezy skontrolowac niezajetosé uszko-
dzonego odcinka, w sposéb bezposredni lub za po-
srednictwem wyznaczonego pracownika.

§ 152. 1. Zwrotnica rozpruta moze byé uzywana
w przebiegach dopiero po stwierdzeniu jej wiasciwego
stanu technicznego przez uprawnicnego pracownika
jednostki torowej, a w przypadku zwrotnicy scentrali-
Zowanej — rowniez przez uprawnionego pracownika

jednostki automatyki. Przed przybyciem pracownikow
jednostki torowe]j i automatyki dopuszcza sig usunigcie
taboru, jezeli poprawi to warunki ruchowe i nie spowo-
duje zwigkszenia zagroienia bezpieczenstwa ruchu.

2. Pojedynczy, nie zajety odcinek izolowany, ktore-
go obwoéd torowy wykazuje zajgetoscé, moina przeje-
chaé na widocznosé z predkoscig nie przekraczajaca
20 km/h na polecenie dyspozytora ruchu lub dyzurne-
go ruchu STP,

3. Zwrotnica z odfgczonymi pretami nastawczymi
{lub z odfaczonym napedem elektrycznym powinna by¢
Zzabezpieczona sponami iglicowymi i/lub zamkami
zwrotnicowymi. Zastosowana spona iglicowa musi
by¢ zamknieta, a klucz od spony iglicowe] i zamka
Zwrotnicowego powinien by¢ przechowywany w na-
stawnicowni, w miejscu wskazanym w regulaminie
technicznym.

4. Usterka uniemozliwiajgca zdalne sterowanie po-
woduje koniecznosé przetaczenia urzadzen na obstuge
migjscowd, po uprzednim obsadzeniu nastawni pra-
cownikami ruchowymi.

b. W razie potrzeby dopuszcza sie przestawianie
zwrotnic z napedem elektrycznym przez reczne korbo-
wanie.

6. W razie stwierdzenia niesprawnosci urzgdzen srp
{zrp i aop) lub tacznosci dyspozytor ruchu, dyzurny ru-
chu STP, dyzurny ruchu stacji {w przypadku sterowania
miejscowego) i maszynista (w przypadku urzgdzen aop
lub ajp} powinien adnotowad te niesprawnosé w ksigz-
ce kontroli urzadzen srp (zrp i aop).

7. Dyspozytor ruchu, dyzurny ruchu STP oraz dys-
pozytor elektrowozowni zobowigzany jest do powiado-
mienia dyZurnego automatyka o kazdej stwierdzonej
tego rodzaju usterce, a ponadto podjac decyzje o ko-
niecznosci przejécia na sterowanie lokalne lub miejsco-
we (przy sterowaniu zdalnym} oraz o zastosowaniu za-
mknieé¢ pomocniczych | wprowadzeniu obostrzen przy
prowadzeniu ruchu lub wycofaniu pojazdu z ruchu.

Oddziat b

Roboty prowadzone przy urzgdzeniach srp
{zrp i aop) i tacznosci

§ 153. 1. W razie potrzeby wykonania robot przy
urzadzeniach srp (zrp i aop) upowazniony pracownik,
zapisujac w ksigzce kontroli urzadzen srp {(zrp i aop) za-
kres zamierzonych robdt, ustala przy tym pisemnie ko-
nieczne obostrzenia przy prowadzeniu ruchu,

2. Dyzurny ruchu STP lub dyspozytor ruchu wyda-
je pozwolenie na roboty dopiero wdwczas, gdy wpro-
wadzit wymagane obostrzenia, zawiadomit zaintereso-
wanych pracownikéw i zastosowat lub polecit zastoso-
wacé odpowiednie zamkniecia pomaocnicze.

3. Jeieli prowadzone roboty przy urzadzeniach srp
{zrp i aop) naruszaja istniejgce zaleznosci i wykonywa-
ne beda podczas ruchu pojazdéw w okregu nastaw-
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czym, nalezy cpracowac i stosowac regulamin prowa-
dzenia ruchu w czasie prowadzenia robdt,

4. Pracownik upowazniony do wykenywania robot,
ktory usunal usterke, powinien dokonaé zapisu
w ksigzce kontroli urzadzen srp (zrp i acp), okreslajac
mozliwosé prowadzenia ruchu lub koniecznosé wpro-
wadzenia ograniczenia ruchu.

Rozdziat 7

Postepowanie w sytuacjach szczegdlnych
Oddziat 1
Uszkodzenie sktadu, usterki pociggu

& 154, 1. Usterke pociagu zgtasza maszynista lub in-
ny pracownik, ktory jg zauwazyt. Jezeli usterke wykry-
to w czasie jazdy pociagu, lecz pocigg moze poruszad
sie dalej z wykorzystaniem wilasnego napedu, maszy-
nista ma obowiagzek doprowadzi¢ pociag do najblizszej
stacji metra.

2. W przypadku stwierdzenia usterki w czasie po-
stoju paciggu maszynista powinien zahamowaé po-
ciag hamuleem postojowym i zamkna¢ kabine po jej
opuszczeniu.

3. W przypadku stwierdzenia koniecznosci wycofa-
nia pociggu maszynista przekazuje dyspozytorowi ru-
chu orzeczenie o koniecznoséci wycaofania pociggu z ru-
chu, a dyspozytor podejmuje decyzje a sposchie jego
wycofania.

4. W razie uszkodzenia urzadzen trakcyjnych w ja-
dacym pojeidzie maszynista powinien doprowadzié
pociag do najblizszej stacji metra.

5. Jezeli usterka bezposrednio nie wptywa na pogor-
szenie warunkow przewozu pasazerow, pociag po zakon-
czeniu kursu zostaje wylaczony z ruchu pasazerskiego.

6. Jezeli usterka uniemozliwia lub utrudnia prze-
wz pasazerdw, powinni oni opusci¢ pociag na najbliz-
szej stacji metra; o fakcie tym maszynista informuje pa-
sazerOw przez urzadzenia nagtasniajace.

7. W przypadku uszkodzenia urzadzen nagtasniajg-
cych, ktore uniemozliwiajg nadawanie ostrzezefn o za-
mykaniu drzwi, pociag nalezy wycofad z ruchu pasazer-
skiego po dojechaniu do stacji koncowej; 0 awarii ma-
szynista informuje dyspozytora ruchu.

8. W przypadku awarii drzwi lub uszkodzenia szyb
pocigg nalezy wycofac z ruchu pasazerskiego. Pasaze-
rowie powinni opuscié pocigg na najblizszej stacji me-
tra, o czym maszynista infarmuje pasazerow przez
urzadzenia nagtasniajgce.

9. Pociag wylaczony z ruchu pasazerskiego, w za-
leznosci od decyzji dyspozytora ruchu, zjezdza do naj-
blizszej stacji posiadajacej tory dodatkowe fub do STP.
Przejazd przez stacje metra odbywa sig bez zatrzyma-
nia, 0 czym pasazerowie na peronach informowani sg

przez dyspozytora ruchu lub dyiurnego stacji przez
urzadzenia nagtasniajgce stacji.

10. W przypadku awarii urzadzen tagcznosci w pojei-
dzie maszynista zobowiazany jest ja zgtosic telefonicz-
nie dyspozytorowi ruchu na najblizszej stacji metra.
Dyspozytor ruchu decyduje o wycofaniu pociagu z ru-
chu, przekazujac maszyniscie w razie potrzeby dodat-
kowe polecenia za posrednictwem dyzurnych stacji.

11. W przypadku awarii urzadzen aop w pojeédzie
pocigg nalezy wycofac z ruchu pasazerskiego; decyzje
o zjeidzie pociggu do stacji na tory dodatkowe lub do
STP podejmuje dyspozytor ruchu.

12. Ruch pociggu z nieczynnymi urzagdzeniami aop
odbywa sie na podstawie wskazan semaforow. O wig-
czeniu semaforow na linii decyduje dyspozytor ruchu,
ktéry inforrmuje maszynistow jadacych za uszkodzo-
nym pociagiem o wtaczeniu semaforow.

13. Zauwazony brak sygnatow koncowych pociggu
powinien by¢ usuniety na najblizszej stacji metra, na
ktorej jest to mozliwe ze wzgledow technicznych. Dy-
zurny stacji, na ktdrej zauwazono brak sygnatéw kon-
cowych, pawinien poinformowaé¢ o tym dyspozytora
ruchu, a dyspozytor ruchu powinien uprzedzié¢ o tym
maszyniste pociggu jadacego za pociggiem nieprawi-
dtowo osygnalizowanym.

14. W przypadku uszkodzenia pociagu lub usterki,
uniemozliwiajacej dalszg jego jazde z wykorzystaniem
wtasnego napedu, lecz umozliwiajaca przetoczenie po-
ciagu, dyspozytor ruchu na zgtoszenie maszynisty za-
rzgdza uruchomienie pociggu pogotowia, ktérym mo-
ze by¢ nastepny lub poprzedzajacy pociag pasazerski.
Pasazerowie na najblizsze] stacji metra powinni opu-
Sci¢ pociag pogotowia oraz pocigg uszkodzony.

15. W sytuacjach, o ktdrych mowa w ust. 14, dys-
pozytor ruchu zamyka tor i wydaje polecenie wjazdu
na odstep, na ktorym znajduje sie uszkodzony pociag.
Dojazd, potaczenie pociggow i dalsza jazda odhywa
sig wedlug zasad okreslonych w instrukcji maszyni-
sty.

16. Po wezwaniu pocigagu pogotowia maszyniscie
uszkodzonego pojazdu zabrania sie wykonywania jaz-
dy oraz dokonywania préb jazdy pociagiem uszkodzo-
nym. Jezeli przyczyna unieruchomienia pojazdu zosta-
nie usunigta przed dojechaniem pociggu pogotowia,
maszynista powinien zawiadomi¢ o tym dyspozytara
ruchu (dyzurnego ruchu STP). Dyspozytor ruchu moze
podjac decyzje o wstrzymaniu ruchu pocitagu pogoto-
wia, zawiadamiajac o tym maszynistdw obu pociagow
i zezwoli¢ na samodzielny ruch pociggu, w ktérym
uprzednic zgtoszono usterke.

Qddziat 2
Cofanie pociggu, dzielenie pociagu na szlaku
§ 1656, 1. Cofanie pociggu, kidry nie zatrzymat sie

przed sygnalizatorem przytorowym wskazujgcym sy-
gnat zabraniajqcy jazdy, lecz dopiero za nim, dozwolo-
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ne jest tylko po uzyskaniu zgody dyzurnego ruchu na
STP lub dyspozytora ruchu na linii.

2. Pociag pasaierski zatrzymany na szlaku lub na
stacji moze byé cofany tytko na polecenie dyspozytora
ruchu. O cofaniu pociggu nalezy zawiadomic¢ pasaze-
row w pociggu i na stacji metra.

3. Jezeli na stacji metra znajduje sig juz nastepny
pocigg, po opuszczeniu pociggu przez pasazeréw nale-
2y go wycofac poza obszar peronu pasazerskiego.

4. Pocigg z pasazerami nie moze byé podzielony.
W razie uszkodzenia czeéci pocigagu nalezy przystapic
do ewakuacji pasazerow.

5. Przywrdcenie ruchu moze nastapi¢ po ustaleniu
i usunieciu przyczyny zdarzenia.

Oddziat 3
Postepowanie w przypadku pozaru

§ 156. 1. W przypadku gdy w pociggu powstat pa-
zar i maszynista nie moze dojechac do najblizszej sta-
cji metra, zawiadamia o tym natychmiast dyspozytora
ruchu.

2. W przypadku pozaru w pociggu:

1) dyspozytor ruchu zobowigzany jest:

a) zarzadzi¢ wylaczenie napiecia w trzeciej szynie
i wigczenie oswietlenia podstawowego w tune-
lu,

b) podjaé decyzje o rozpoczeciu ewakuacji pasaze-
réw,

c) powiadomié straz poiarnag, komisariat Policji
metra, pogotowie ratunkowe, zaktadowa stuzbe
ratownicza oraz inne jednostki wymienione
w zakiadowym planie ratownictwa techniczno-
-poZarowego,

d} wstrzymacd ruch na sasiednim torze,

2} maszynista zobowigzany jest:
a) zahamowac pocigg hamulcem postojowym,

b) powiadomi¢ pasaZzeréw o kierunku ewakuacji,
w zaleznoséci od lokalizacji ognia i mozliwosci
przejscia na drugi tor,

c) prowadzi¢c ewakuacje, a po jej zakorczeniu
sprawdzi¢, czy wszyscy opuscili pociag,

3) dyspozyter ruchu na stacjach metra, gdzie beda
ewakuowani pasazerowie z pociagu, zobowigzany
jest nadaé¢ komunikaty o koniecznoséci opuszczenia
stacji przez pasazeréw.

3. W przypadku gdy w pociggu powstaf pozar, ale
pojazd moie dojechaé do najblizszej stacji metra, ma-
szynista zobowiazany jest 0 pozarze powiadomié dys-
pozytora ruchu i po dojeidzie do peronu otworzyc
drzwi. Dyspozytor zobowigzany jest natychmiast infor-
mowaé przez urzadzenia nagtasniajgce pasaierow na

stacji o koniecznosci opuszczenia stacji. Ewakuacje pa-
saZerow ze stacji prowadzi dyzurny stacji, a maszynista
rozpoczyna akeje gasnicza. Dyzurny stacji po zakoncze-
niu ewakuacji prowadzi akcje gaszenia poZaru do cza-
su przybycia strazy pozarnegj.

4. W przypadku wykrycia lub zgtoszenia pozaru
w pomieszczeniach stacji metra dyzurny stacji obowig-
zany jest sprawdzié miejsca pozaru i przystapic do je-
go gaszenia. Dyzurny stacji zawiadamia o pozarze dys-
pozytcra ruchu i w razie koniecznosci zamyka stacje.
Dyspozytor ruchu, na wniosek dyzurnego stacji, podej-
muje decyzje 0 wezwaniuy strazy pozarnej, nadaje ko-
munikat na stacje o koniecznosgci opuszczenia stagji
i zawiadamia maszynistdw o przejeidzie przez stacje
bez zatrzymania.

b. W przypadku powstania pozaru na torze stacyj-
nym lub szlakowym maszynista lub osoba, ktora za-
uwazylta pozar, zawiadamia dyspozytora ruchu, ktéry
podejmuje decyzje o wytaczeniu napiecia trakcyjnego
i zatrzymaniu ruchu na zagrozonym odcinku {na zagro-
zonym torze i ewentualnie na torach sgsiednich) oraz
wysylta dyZzurnego stacji na miejsce zgtoszonego poza-
ru. Dyzurny stacji infermuje dyspozytora ruchu o sytu-
acji i wnioskuje o koniecznosci wezwania strazy pozar-
nej i stuzb ratowniczych.

6. Szczegotowe zasady postepowania w przypadku
pozary reguluje zaktadowy plan ratownictwa technicz-
no-pozarowego.

Oddziat 4

Ruch podczas niekaorzystnych zjawisk atmos-
ferycznych lub pogorszenia widocznosci

§ 157. 1. W przypadku wystgpienia niekorzystnych
zjawisk atmosferycznych, takich jak: gesta mgta, inten-
sywne opady deszczu (ulewa), $niezyca, szron lub po-
garszanie sig widocznosci z poweodu dymu, awarii
odwietlenia itp., maszynista zobowigzany jest prowa-
dzi¢ pojazd ze szczegolng ostroznoscig i w razie potrze-
by tak zmniejszy¢ predkose, aby zapewnié mozliwosé
zatrzymania pojazdu na dredze widacznosci. W przy-
padku zmnigjszenia sie przyczepnosci toru nalezy
uwzgledni¢ wydtuzenie drogi hamowania.

2. O zmniejszeniu  pregdkosci oraz przyczynie
Zmniejszenia maszynista zohowigzany jest powiado-
mic:

1} podczas jazdy na linii metra — dyspezytora ruchu,

2} na STP i bocznicy — dy2urnego ruchu STP.

3. Dyspozytor ruchu obowigzany jest wprowadzic
ograniczenia predkosci na odcinku linii dla wszystkich
pojazdow, a dyzurny ruchu STP wprowadza ogranicze-
nia na STP i bocznicy. Na odcinkach wyposazonych
w torowe urzgdzenia aop maszynista moze prowadzié
pojazd, kierujgc sie sygnatami aop.

4. Podczas jazdy na odcinku, na ktorym wystepuje
pogorszenie widocznoéci, maszynista zobowigzany
jest podawaé okresowo sygnaty ,Bacznosé”.
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5. W przypadku zadymienia lub mgty w tunelu linii
dyspozytor ruchu poleca dyspozytorowi technicznemu
uruchomienie wentylatorow,

6. Jezeli widocznos¢ sygnalizatoréw przytorowych
i wskaZnikow na odcinku toru nie przekracza 10 me-
trow, ruch pociagdw powinien byé wstrzymany, a po-
jazdy znajdujace sie na odcinku powinny kontynuowad
jazde da najblizszej stacji metra z predkoscig nie prze-
kraczajaca 5 km/h.

Oddziat 5
Uszkodzenie toru, przeszkoda na torze

& 158. 1. Uszkodzenie nawierzchni torowej lub roz-
iazdu zgtaszane jest dyspozytorowi ruchu lub dyzurne-
mu ruchu STP przez maszyniste, pracownika chchodo-
wego stuzby torowej lub innego pracownika, ktory za-
uwazyl usterke.

2. Jeieli awaria zagraza bezpieczenstwu ruchu i zo-
stata zgtoszona w porze ruchu pasazerskiego, dyspozy-
tor ruchu wstrzymuje ruch pociggow na danym odcin-
ku, zarzgdza wytaczenie napigcia trakcyjnego | wzywa
pogotowie torowe,

3. Pracownicy jednostki torowe| oceniajg na miej-
scu rozmiary awarii, przewidywany czas jej usuniecia
oraz konieczne ograniczenia predkosci.

4. Jezeli usterka zostata wykryta w przerwie w ru-
chu pasazerskim, dyspozytor ruchu moze na wniosek
jednostki torowej przesungc czas rozpoczecia ruchu
pasazerskiego.

5. O przypadku zalania toréw wodg pracownicy
metra zobowigzani sa powiadomic¢ dyspozytora ruchu
na linii lub dyzurnego ruchu STP ktdérzy nastepnie
o awarii powiadamiajg dyspozytora technicznego.
W zaleznosci od je] rozmiardw prowadzacy ruch wpro-
wadza ograniczenie predkosci fub zawiesza ruch pojaz-
dow na zalanym odcinku.

6. Dopuszczalna predkosé jazdy pojazdow na zala-
nym odcinku powinna by¢ ckreslana przez maszyniste
i nie moze byc¢ wieksza niz:

1) 36 km/h — gdy poziom wody sigga stopki szyny,

2) 15 km/h — gdy poziom wody siega potowy szyijki
szyny.

7. Przy poziomie wody powyzej gtéwki szyny na od-
cinkach w tunelu nalezy wstrzymac ruch, a pojazdy
znajdujgce sie na tym odcinku moga zjechaé do wska-
zanej stacji z predkoscia nie przekraczajaca 10 km/h.

8. Odwotanie ograniczen predkoséci z powodu zala-
nia tordw nastepuje po meldunku upowaznionego pra-
cownika jednostki torowej, poprzedzonym informacja
dyspozytora technicznego o usunieciu awarii. Odwota-
nie wydanych ostrzeien i ograniczen oraz przywroce-
nie normalnego ruchu wprowadza na linii dyspozytor
ruchu, a na STP i bocznicy — dyzurny ruchu STR

9. Dyzurny stacji po otrzymaniu zgtoszenia lub za-
uwazeniu przedmictu na torowisku, jezeli sytuacja nie
zagraza bezpieczenstwu ruchu, powinien przedmiot
wyciagnad bez zejscia na torowisko.

10. W przypadku gdy przedmiot, o ktorym mowa
w ust. 9, zagraza bezpieczenstwu ruchu, dyzurny stacji
zawiadamia o tym dyspozytora ruchu, ktory zarzadza
wytaczenie napigcia w trzeciej szynie i przekazuje infor-
macje o wylaczeniu dyizurnemu stacji. Byzurny stacji
podejmuje dziatania majace na celu usuniecie zagroze-
nia.

11. Jezeli przedmiot nie zagraza bezpieczenstwu
ruchu, a dyzurny stacji nie moze usungé przedmiotu
z poziomu peronu, ruch pociggow nalezy kontynuowad
bez wstrzymania, a wyjecie przedmiotu moze odbyé
sig w czasie przerwy w ruchu pasaierskim.

12. W przypadku pojawienia sig zwierzecia na torze
obowigzujg ogolne zasady postepowania dotyczace
przedmiotu na torze. Mozliwe jest zgtoszenie dyspozy-
torowt ruchu przez dyzurnego stacji potrzeby wstrzy-
mania ruchu oraz udzialu wtasciciela (opiekuna) w ak-
cji usuwania (poszukiwania) zwierzecia. Po zatrzymaniu
ruchu przez dyspozytora ruchu, dyzurny stacji podej-
muje dziatania majgce na celu usunigcie zwierzecia.

QOddziat 6
Uszkodzenie urzadzen zasilajacych

§ 159. 1. Awaria urzgdzen elekiroenergetycznych,
ktdre majg wptyw na prowadzenie ruchu pociggow,
zgtaszana jest przez dyspozytora energetycznego. Dys-
pozytor ruchu decyduje o ograniczeniu lub zatrzyma-
nig ruchu na odcinku i moze na wniosek dyspozytora
energetycznego polecié¢ maszynistom lagodniejszy
rozruch pociggu na stacji metra.

2. W rarie koniecznosci wstrzymania ruchu na krot-
ki okres, dyspozytor ruchu poleca maszynistom zatrzy-
manie sie na stacjach metra. Pasazerowie powinni byc
poinformowani o przewidywanym czasie wstrzymania
ruchu.

QOddziat 7
Zderzenie pociggow, wykolejenie pojazdu

§ 160. 1. W przypadku zderzenia pociggow (bez wy-
kolejenia) na linii metra dyspozytor ruchu wstrzymuje
ruch pociagdw na odcinku (na torze, na ktorym doszio
do zderzenia i ewentualnie na torach sgsiednich), za-
rzadza wytaczenie napigcia, decyduje o ewakuacji
pasazerow, a w razie potrzeby zawiadamia pogotowie
ratunkowe, komisariat Policji metra oraz straz poiar-

na.
2. W przypadku wykolejenia pojazdu na linit metra:

1) maszynista zobowigzany jest zawiadomi¢ dyspozy-
tora ruchu o wypadku i postgpowac zgodnie z jego
poleceniami,
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2} dyspozytor ruchu wstrzymuje ruch pociggdw, za-
rzadza wylaczenie napigcia trakcyjnego, wigczenie
oswietlenia podstawowego i decyduje o ewentual-
nej ewakuacji pasazerow.

3. W przypadku gdy nastgpito zderzenie pociagdw
lub wykolejenia wagonéw na STP:

1} maszynista pociagu lub pracownicy druzyny ma-
newrowej zawiadamiajg dyzurnego ruchu STP
o wypadku i postepujg zgodnie z jego poleceniami,

2} dyzurny ruchu STP wstrzymuje ruch pojazdéw na
torze, zarzadza wylaczenie napiecia trakcyjnego,
wzywa pogotawie taborowe i decyduje o dalszych
dziataniach w zaleznosci od skutkdw wypadku.

4. Na zadanie dyzurnego ruchu STP maszynista po-
ciggu lub pracownicy druzyny manewrowej zobowia-
zani sa do osygnalizowania migjsca wykolejenia oraz
do sprawdzenia i osygnalizowania kaidego toru sa-
siedniego, jezeli wykolejany (uszkodzony) tabor zagra-
za bezpieczenstwu ruchu.

5. W przypadku zderzenia pociagow lub wykoleje-
nia pojazdu dyspozytor ruchu lub dyzurny ruchu STP
wzywa pogotowie taborowe.

6. Wznowienie ruchu po zderzeniu pociaggow lub
wykaolejeniu pojazdu nastepuje, na wniosek komisji po-
wypadkowej, przez dyspozytora ruchu na linii lub dy-
zurnego ruchu na STR

7. Wagony wykolejone nie uszkodzone moga byé
dopuszezone do zjazdu przez uprawnionego pracowni-
ka jednostki taborowej. Wagony wstawione na tor mo-
g3 jechaé z predkosciag nie przekraczajgea 20 km/h.

Oddziat 8
Wypadek z ludimi

§ 161. 1. DyZurny stacji powinien obserwowat pas
bezpieczenstwa peronu {bezposrednic lub za pomoca
manitordw) oraz ostrzegad pasazerdw za pomoca urza-
dzen nagtasniajacych przed wejsciem w obszar pasa
bezpieczefstwa.

2. Pracownicy metra zobowigzani sa do zgtaszania
obecnosci osob postronnych na torach metra oraz do
podejmowania (w miare mozliwosci}) niezwiocznych
dziatan, w celu zapewnienia tym osobom bezpieczen-
stwa.

3. W przypadku zauwaienia oséb postronnych na
torach dyspozytor ruchu nakazuje:

1} wiaczenie oswietlenia tunelu {przez dyzurnego sta-
cji}, a po zmierzchu réwniez terenu odkrytego, na
ktorym zauwazono osobe postronng,

2) zwrdcenie przez maszynistow szczegblnej uwagi na
obecnosé osdb postronnych,

3) usunigcie 0sOb postronnych przez pracownikow
metra, stuzbe ochrony metra lub Policje.

4. Maszynista uprzedzony o obecnosci oséb po-
stronnych powinien zmniejszy¢ predkoéé, tak aby
maogt zatrzymacé pojazd po zauwaieniu czlowieka. Po
zatrzymaniu pojazdu maszynista powinien zabra¢ czto-
wieka do pojazdu i przekaza¢ dyzurnemu stacji fub
stuzbie ochrony metra na najblizszej stacji metra.

b. Maszynista nieuprzedzony o obecnosci osob po-
stroannych powinien dawaé sygnaty ,Bacznosé”, ha-
mowac pojazd, wykorzystujagc hamowanie nagte, i za-
wiadomic dyspozytora ruchu. Po zatrzymaniu pojazdu
maszynista powinien postgpowaé zgodnie z przepisa-
mi ust. 3.

B. Jezeli czolo pojazdu minefo cztowieka i nie jest
maozliwe podjecie odpowiednich dzialan, maszynista
zawiadamia dyspozytora ruchu i postgpuje wedlug je-
go polecen.

7. W przypadku najechania pojazdu na crlowieka,
maszynista ma obowiazek zatrzymaé pocigg, zahamo-
waé hamulcem postojowym i zawiadomié dyspozyto-
ra ruchu.

8. Dyspozytor ruchu zarzgdza wytaczenie napiecia
w trzeciej szynie, zamyka tor, wzywa pogotowie
ratunkowe i Policje metra. Pierwszej pomocy poszko-
daowanemu powinni udzieli¢ dyzurny stacji i maszyni-
sta.

9. Moiliwe jest wznowienie ruchu po usunieciu
cztowieka ztoru i wykonaniu przez polieje niezbednych
czynnosci. Na wniosek organu Policji pracownicy me-
tra powinni zabezpieczy¢ lub umozliwic zabezpieczenie
materiatu dochodzeniowego.

10. W przypadku przygniecenia cztowieka drzwiami
pojazdu, pojazdu uruchamiac nie wolno, a drzwi nale-
?y natychmiast otworzyc. W razie uszkodzenia ciata pa-
sazera, dyzurny stacji powinien udzieli¢ pierwszej po-
mocy medycznej, a maszynista powinien zawiadomic
dyspozytora o zatrzymaniu pociggu.

11. W razie alarmu zgloszonego przez pasazera,
maszynista ma ohowiazek dojechania do najblizsze]
stacji i wyjasnienia powoddw alarmu.

12. Wrazie nagtego zastabniecia pasazera w pocig-
gu maszynista powiadamia dyspozytora ruchu, ktéry
wzywa pogotowie ratunkowe. Opieke nad chorym po-
winien przeja¢ dyzurny staciji.

13. W przypadku aktéw rozboju, wandalizmu,
otrzymania informacji o podfozeniu tadunku wybucho-
wego lub innych dziatan o charakterze przestepczym
maszynista lub inny pracownik metra, ktéry zauwazyt
lub dowiedziat sie 0 zagrozeniu, powiadamia dyspozy-
tora ruchu. Dyspozytor ruchu zawiadamia Policje i po-
dejmuje dalsze dziatania wediug wskazan sit porzadko-
wych. '

Oddziat 9
Niekontrolowany ruch pojazdu

§ 162. 1. W przypadku gdy pojazd porusza sig
w sposob niekontrolowany, a maszynista nie reaguje
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na sygnaty, nalezy wszelkimi dostepnymi $rodkami do-
prowadzi¢ do zatrzymania pojazdu.

2. Jezeli dyspozytor ruchu nie moie nawigzad
tacznosci z zatrzymanym pociggiem, wysyfa jako po-
cigg pogotowia nastepny pocigg na linii, a maszyni-
sta pociagu pogotowia otrzymuje polecenie przeto-
czenia pociggu, z ktorym brak tacznosci, do najbliz-
szej stacji.

3. Jezeli pociag nie zostat zahamowany, ruszyt bez
maszynisty lub maszynista jest niezdelny do prowa-
dzenia pociagu, pracownik obsfugujacy urzadzenia na-
stawcze {dyspozytor ruchu, dyzurny ruchu) powinien
skierowac pociag na tory dodatkowe z koziem aporo-
wym, a dyspozytor ruchu powinien wytaczyé napiecie
w trzeciej szynie, zawiadomic pogotowie i przygotowy-
wac akcie ratunkowa.

4. W przypadku zauwazenia na STP poruszajgcego
sie pojazdu szynowego bez maszynisty dyzurny ruchu
STP powinien stara¢ sie skierowac pojazd na tor zeber-
kowy ochronny.

Oddziat 10

Zatrzymanie pociggu pasazerskiego poza wy-
znaczonym miejscem

§ 163. 1. W przypadku gdy pocigg z pasazerami
przejedzie za wskaznik okreslajacy miejsce zatrzyma-
nia czota pociagu i zatrzyma sie w taki sposéb, ze
wszystkie drzwi pociggu znajduja sie w obszarze pero-
nu dostepnym dla pasazerow (przed barierka ograni-
czajgca przestrzen technologiczng peranu), maszynista
moze otworzyt drzwi | pozwoli¢ na wysiadanie i wsia-
danie pasazerow,

2. Jezeli paciag z pasazerami przejedzie za wskaz-
nik okreslajacy miejsce zatrzymania czofa pociagu i za-
trzyma sie w taki sposob, ze chocby jedne drzwi znala-
2ty sie juz w czesci technologicznej perant (za barier-
ka}, to maszynista nie otwiera drzwi, a dalsze postepo-
wanie uzgadnia z dyspozytorem ruchu.

Oddziat 11
Usterka urzqdier’m tacznosci

§ 164. 1. W przypadku zaniku tacznosci radiowe| po-
migdzy dyspozytorem ruchu i maszynistami w tunelu
metra ruch nie zostaje przerwany, a dyspozytor ruchu
wydaje polecenia maszynistom poprzez dyzurnych
stacji droga telefoniczna.

2. W przypadku catkowitego zaniku tacznosci radio-
wej i przewodowe| ruch w metrze zostaje zawieszony
do czasu usuniecia awaril, a pociggi powinny dojecha¢d
do najblizszych stacji metra i zatrzymac sig. Byzurni
stacji powinni zamknaé wejscia na stacje metra dla pa-
sazerow, podac komunikat dla pasazerow o wstrzyma-
niu ruchu pociagdéw do odwotania, a po uplywie 15 mi-
nut samodzielnie przystapié do ewakuacji pasazerow
ze stacji metra,

3. W przypadku awarii urzgdzen pomiaru czasu pra-
cownicy zwiazani z ruchem pociagdw powinni prowa-
dzic ruch wedtug wskazan wtasnych zegarkow w do-
stosowaniu do czasu obowigzujacego w metrze.

4. W przypadku awarii urzgdzen nagtasniajacych
do nadania kemunikatu dla pasazeréw dyzurny stacji
wykorzystuje tubg znajdujaca sig na wyposazeniu sta-
cji.

Oddziat 12
Usterka innych urzgdzen technicznych

§ 165. 1. W przypadku peknigcia wodociaggu zloka-
lizowanego w tunelu dyspozytor ruchu zawiadamia
dyspozytora technicznego o awarii. Jezeli awaria za-
graza bezpieczenstwu ruchu, dyspozytor ruchu na
whniosek maszynisty wstrzymuje ruch pociagdw do
czasu zamknigcia zawordw sekcyjnych i sptyniecia wo-
dy przez kanat cdwadniajgcy.

2. W przypadku uszkodzenia urzadzen aop w torze
co najmniej dla dwu kolejnych odstepow aop, maszy-
nista zatrzymuje pojazd i porozumiewa si¢ z dyspozy-
torem ruchu, ktdry po stwierdzeniu na podstawie urzg-
dzen kontrolujgcych zajetosé odcinkdw, ze dany odci-
nek nie jest zajety, zezwala na dalszg jazde pociagu.

3. Maszynista na polecenie dyspozytora przejeidia
przez uszkodzaony odcinek, o ktérym mowa w ust. 2,
z predkoscig nie przekraczajgca 20 km/h. Maszynidci
nastepnych pociagdw zostajg uprzedzeni o awarii na
odcinku przez dyspozytora ruchu i przejezdzajg przez
ten odcinek bez zatrzymania z predkoscia nie przekra-
czajaca 20 km/h,

4. W razie awarii urzadzen srp dyspozytor ruchu
w porozumieniu z dyzurnym automatykiem wydaie po-
lecenie wstrzymania ruchu pociggdw i wytgczenia na-
piecia w trzecie] szynie, a dyzurny automatyk wysyla
pogotowie automatyki i tacznosci na migjsce awarii.

Rozdziat 8
Ruch w warunkach specjalnych
Oddziat 1
Ruch pociggow doswiadczalnych
§ 166. 1. Pociag doswiadczainy jest to pociag uru-
chamiany:
1) po przegladach technicznych pojazdu szynowego,

2} w celu okreslenia stanu technicznegc pojazdu szy-
nowego,

3) w celu testowania urzadzen energetycznych, urza-
dzen sterowania ruchem itp.,

4) dla wykonania pomiardéw urzadzen sterowania ru-
chem itp.,

8) dla wykonania pomiarow urzadzen technicznych,
np. pomiardw skrajni, pomiaréw geometrii toru
itp.,
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6) w celu prowadzenia prac badawczych, np. badania
halasu, wibracji, pomiary praddw btadzacych itp.,

7) w celu sprawdzenia rozktadu jazdy,

8) w celu szkolenia stuzb eksploatacyjnych.

2. Jazdy pociagow doswiadczalnych planowane sg
w okreslonym cyklu przez wtasciwg jednostke organi-
zacyjng metra, z wyjatkiem jazdy pociggow doswiad-
czalnych na torze prob.

3. Zamdwienie na pociag doswiadczalny powinno
okreslac:

1) liczbe i rodzaj pojazdow szynowych,
2) cel jazdy pociggu,

3) pore jazdy pociagu,

4} miejsce jazdy,

5} przewidywany czas jazdy.

4. Pociag doswiadczalny powinien mie¢ nadany
numer, ktdrego nie zmienia sig w razie zmiany kierun-
ku ruchu.

5. Za przebieg badan i pomiaréw odpowiada pra-
cownik, wyznaczony przez kierownika jednostki zarzg-
dzajacej metrem.

6. Ruch pociagdw doswiadczalnych na linii nadzo-
ruje dyspozytor ruchu.

7. Jezeli harmonagram przewiduje zamknigcie toru
dla pociggu doswiadczalnego, to dopuszczalny jest
ruch wahadtowy w granicach zamknigtego toru; cofa-
nie pociagu doswiadczalnego w innych przypadkach
moze odbywaé sie tylko za zgodg dyspozytora ruchu.

8. Ruch pociagow doswiadczalnych prowadzony
jest na podstawie wskazan urzgdzen aop i polecen dys-
pozytora ruchu.

9. Dla pociggow doswiadczalnych nie wyposazo-
nych w urzadzenia aop zostaja wigczone semafory.

10. W porze ruchu pasazerskiego pocigg doswiad-
czalny powinien jezdzi¢c w okresie miedzy szczytem
przewozow i przejezdzaé przez stacje metra bez zatrzy-
mania, o ile ze wzgledu na przeznaczenie pociggu jest
to mozliwe.

11. Paciggiem do$wiadczalnym nie wolno przewo-
zi¢ pasazerow.

12. Wszelkie odstepstwa od harmonogramu jazd
powinny by¢ uzgodnione z dyspozytorem ruchu,

13. Jazdy pociagu dosdwiadczalnego na torze prob
na STP zglasza dyspozytor elektrowoczowni dyzurnemu
ruchu STP. ktéiry uzgadnia czas wjazdu na tor prob.

14. Przejazd pociggu doswiadczalnego na tor préb
przez STP odbywa sig¢ na zasadach jazdy manewrowe;j.

15. Na torze prob moze przebywaé jeden pociag
doswiadczalny.

16. Jazdy pociagu doswiadczalnego na torze prob
powinny odbywac sie ze wzgledu na bezpieczenstwo
przy sprzyjajacych warunkach atmasferycznych (dobra
widocznoéd, brak opaddéw atmosferycznych). W sytu-
acjach watpliwych decyzje podejmuje kierownik pocig-
gu.

17. Po wjezdzie pociggu doswiadczalnego na tor
prob kierownik pociggu zgtasza gotowosc¢ do razpo-
czecia jazd na torze prob.

18. Jazdy na torze préb odbywaja sie na podstawie
wskazan semaforow na torze prob.

19. Dyiurny ruchu moze podjac decyzje o wylacze-
niu semaforéw na torze préb. W tym przypadku decy-
zje o rozpoczeciu jazdy, kierunku ruchu, migjscu zatrzy-
mania paciagu podejmuje maszynista, zgadnie z har-
monogramem jazd.

20. Na torze préb nie obowigzuje ograniczenie
predkosci dla jazd manewrowych na STF. Pocigg moze
jezdzié z maksymalng predkoscia wynikajgca z kon-
strukeji pojazdu, geometrii toru, harmonogramu jazd,
przy uwzglednieniu ograniczen wprowadzonych przez
dyzZurnego ruchu STP.

21. Po zakonczeniu jazd na torze prdb maszynista
zgtasza dyzurnemu ruchu STP gotowosc do zjazdu z to-
ru prab. Zjazd pociggu doswiadczalnego z toru préb
i przejazd przez STP na miejsce postoju odbywa sie na
zasadach jazd manewrowych.

Oddziat 2
Ruch pociggow pogotowia

§ 167. 1. Pocigg pogotowia jest to pociag stuzbowy
uruchamiany, gdy:

1} pociagg po zatrzymaniu sie nie moze poruszac sig
dalej z wykorzystaniem wlasnego napedu,

2) maszynista jest niezdolny da dalszej jazdy, a w ka-
binie nie ma drugiej osoby z kwalifikacjami maszy-
nisty,

3) prowadzona jest akcja ratunkowa.

2. Pociggiem pogotowia moze byé pociag pasazer-
ski.

3. Dyspozytor ruchu decyduje o wezwaniu pociagu
pogotowia i wyznacza, ktory pocigg pasazerski lub po-
ciag roboczy bedzie pociggiem pogotowia.

4. Maszynista pociagu, ktory na skutek usterki za-
trzymat sie, w przypadku gdy nie moze go ponownie
uruchomié w ciggu 10 minut w porze ruchu pasazier-
skiego, a w ciagu 20 minut w przerwie w ruchu pasa-
zerskim, zgtasza do dyspozytora ruchu potrzebe we-
zwania pociggu pogotowia. W przypadku zastabnie-
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cia maszynisty pocigg pogotowia ma prawo werwad
inny pracownik metra.

5. Jezeli dyspozytor ruchu zauwazy, Ze w porze ru-
chu pasazZerskiego pociag zatrzymat sig nieplanowo na
dtuze niz 3 minuty i nie mozna z nim nawigzaé tgczno-
sci, wzywa on pocigg pogotowia celem sprawdzenia
zaistniate] sytuaciji.

6. Przy wezwaniu pociggu pogotowia naleiy podaé:
1) numer pociaguy,

2} powodd wezwania (charakter usterki, rodzaj wypad-
ku itp.},

3) kierunek, z ktdrego powinien przyjechac pociag po-
gotowia,

4) czy konieczne jest przystanie pociagu pogctowia
z STPR

7. Dyspozytor ruchu nadaje wyznaczonemu pocia-
gowi pogotowia numer.

8. Po wezwaniu pociggu pogotowia maszynista nie
moie dokonywaé zadnych préb ruszenia uszkodzone-
go pociagu do czasu przybycia pociggu pogotowia lub
do chwili uzyskania od dyspozytora ruchu innego po-
lecenia. Niesprawny pociag powinien by¢ zahamowa-

ny.

9. Jezeli przyczyna wymuszonego zatrzymania sie
pociagu zostata wczeéniej usunieta niz przybyt pociag
pogotowia, maszynista zatrzymanego pociaggu zobo-
wigzany jest do zawiadomienia o gotowosci do dalszej
jazdy dyspozytora ruchu, ktéry moze zatrzymacé pociag
pogotowia i zezwoli¢ na jazde zatrzymanego pociagu.

10. Gdy jako pociag pogotowia wyznaczony zostaf
pociag pasazerski, maszynista zobowigzany jest spo-
wodowaé opuszczenie pociagu przez pasazerow na
stacji metra.

11. Jezeli pociag pasazerski, ktdry zastat wyznaczo-
Ny na pociag pogotowia, znalazt sig juz na szlaku, to
maszynista informuje pasazerow o potgczeniu z innym
pociggiem i o koniecznosci opuszczenia pociggu przez
pasazerdw na-najblizszej stacji metra. )

12. Jezeli oba pociagi nie mieszcza sie przy peronie,
wysiadanie pasaierdw odbywa sig stopniowo, naj-
pierw z pierwszego pociggu, a nastepnie z drugiego po
wijechaniu pociggu w obszar peronu.

13. Dojazd pociagu pogotowia, potaczenie i dalsza
jazda odbywa sie wedtug zasad okreslonych w instruk-
¢ji maszynisty.

14. O odstawieniu uszkodzonego pociggu na tory
dodatkowe najblizszej stacji metra lub o zjeidzie na
STP decyduje dyspozytor ruchu. ’

15. W czasie przejazdu pofgczonych pociggow
{0 wspolnej dtugosci wiekszej niz 6 wagonodw pasaier-
skich) przez stacje naleiy wylgczy¢ urzadzenia automa-

tycznego powtarzania przebiegow oraz uwzglednic
mozliwosé zaktocenia pracy uktadow kontrali niezaje-
tosci i uwzgledniaé dfugo$é pociagu przy ustalaniu nie-
zajetosci zwrotnic oraz przy rozwigzywaniu przebiegu.

. 16. W razie koniecznosci pociagiem pogotowia mo-
ze by¢ pociag roboczy z STP.

17. Przy przejeidzie pociggu pogotowia przez odci-
nek, na ktorym odbywa sie przejazd pociggéw pasazer-
skich, dyspozytor ruchu nadaje pociggom pogotowia
numer kursu i wyznacza tor, pe kidérym przejedzie po-
cigg pogotowia.

18. Jezeli pociag pogotowia nie posiada urzadzen
aop, lub sa one uszkodzone, przsejazd pociggu pogoto-
wia odbywa sie wedfug wskazan semaforéw,

Oddziat 3

Ruch pojazdéw szynowych na nowo budowa-
nych odcinkach

§ 168. 1. Ruch i praca pojazdéw szynowych na no-
wo budowanych odcinkach linii metra powinien by¢é
zgtaszany przez wykonawcow lub jedncstki eksploata-
cyjne wtasciwe] jednostce erganizacyjnej metra we-
dtug zasad obowiazujacych pociagi robocze.

2. Ruchem pojazdu szynowego kieruje kierownik
robat, ktorego polecenia wykonuje maszynista pojaz-
du szynowego.

3. Przejazd pojazdu szynowego do i z nowo budo-
wanego odcinka linii odbywa sie na zasadach ruchu
pociggdw roboczych lub pojazddéw pomocniczych,
w zaleznosci od konstrukcji | przeznaczenia pojazdu.

4. Zjazd (wyjazd) pojazdu szynowego z linii na no-
wo budowany odcinek powinien by¢ zgtaszany dyspo-
zytorowi ruchu.

5. Bramy, drzwi lub inne przegrody otwierane i za-
mykane $3 na stacji metra przez dyzurnego stacji.

6. Wjazd pojazdu szynowego z nowo budowanego
odcinka na linie metra moze odhy¢ sie tylko w przerwie
w ruchu pasazerskim po wytaczeniu napiecia w trzeciej
szynie, za zgodg dyspozytora ruchu.

7. Przed wjazdem na linie powinna by¢ sprawdzo-
na skrajnia pojazdu, stan i zamocowanie fadunku.
W przypadku stwierdzenia przez maszyniste iub dyzur-
nego stacji nieprawidlowosci, kierownik robot zobo-
wiagzany jest do ich usuniecia,

8. Kierownik robdt powinien poinformowac dyzur-
nego stacji o liczbie oséb w pojezdzie, wraz z podaniem
nazwiska kierownika pojazdu lub maszynisty.

9. Kierownik pojazdu lub maszynista melduje dy-
zurnemu stacji koficowej, 7e nie nastapifo naruszenie
skrajni budewli i ze Zadna osoba z pojazdu nie zostata
w tunelu bez pozwolenia dyspozytora ruchu.
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10. Rozpoczecie jazd pociggow pasazerskich na no-
woa budowanym odcinku linii moze nastapi¢ po kemi-
syjnym przekazaniu odcinka do eksploatacji {probnej,
ciagtej), po uruchomieniu wszystkich urzadzen tech-
nicznych, sprawdzeniu skrajni, stanu technicznego,
wedtug zasad okreslonych w odrgbnych przepisach.
Przekazanie odcinka poprzedzone jest jazdg prébng
wykonywana wedtug odrgbnego regulaminu.

Oddziat 4
Ruch dwukierunkowy

§ 169, 1. Ruch dwukierunkowy dozwolony jest:

1} na odpowiednio przystosowanych {osygnalizowa-
nych i wyposazonych w urzadzenia srp) torach sta-
cyjnych i na torach szlaku granicznego — wyzna-
czonych w regulaminie technicznym,

2} na torach zamknietych (dla pociggow roboczych).

2. Dyspozytor ruchu w sytuacjach awaryjnych mo-
ze wprowadzi¢ dwukierunkowy ruch pasazerski na wy-
dzielonym przez niego odcinku linii, pod warunkiem:

1} prowadzenia ruchu jednym pociggiem na wydzie-
lonym odcinku,

2) wprowadzania pociggéw na odcinek tylko z jednej
strony (z jednego konca) odcinka o ruchu dwukie-
runkowym,

3) powiadomienia pasazerdw o zblizaniu sig pociggu
przy jednej lub drugiej krawedzi peronowe;j.

3. Maszynista pociggu pasaZerskiego prowadzi
ruch dwukierunkowy na okrestonym odcinku, po otrzy-
maniu rozkazu szczegolnego ,5”.

4. W rozkazie szczegolnym 5" powinien by¢ okre-
slony odcinek linii, na ktorym jest prowadzony ruch
dwukierunkowy, termin obowigzywania ruchu dwukie-
runkowego i nazwy semaforow wskazujacych sygnat
zabraniajacy w czasie prowadzenia ruchu dwukierun-
kowego.

5. Przy ruchu dwukierunkowym urzgdzenia zrp po-
winny byé obstugiwane dla jazdy w kierunku wtasci-
wym, a dla jazdy w kierunku niewtasciwym tylko w ta-
kim zakresie, w jakim jest to moizliwe, semafory zas po-
winny byé wtaczone. Podczas jazdy po nisutwierdzo-
nej drodze przebiegu nalezy wytaczy¢ napigcie nastaw-
cze i zastosowad zamkniecia pomocnicze.

6. Jezeli semafor wjazdowy chroniacy tor przed
wjazdem z przeciwnego kierunku wyswietla sygnat
watpliwy lub jest wygaszony, to naleiy réwnieZ za-
mknaé dla wszystkich pojazdéw tor, z ktorego wijazd
mogtby zagrozié bezpieczenstwu ruchu dwukierunko-
wego.

7. Jezeli na odcinku pomiedzy stacjami jest wyko-
rzystywana dla ruchu dwukierunkowego tytko czesé to-
ru i nie jest osfonieta semaforem dla jazd z kierunku
przeciwnego, to nalezy zamknaé caty tor do najblizsze-

go sprawnego i wiaczonego semafora ostaniajacego
tor.

8. Przy jezdzie w kierunku wiasciwym maszynista
prowadzi pojazd na podstawie wskazan semaforow
i ewentualnie aop.

9. Przy jeidzie w kierunku niewtasciwym, dla ktdrego
torowe urzadzenia aop nie s3 przystosowane, nalezy wy-
laczyé urzadzenia aop w pojezdzie, a predkosé pojazdu
nie moze wowczas przekraczacé 40 km/h, chyba ze wigk-
sza predkosé jest okreslona w rozkazie szczegolnym , 5",

10. Wijazd na stacje, konczacg odcinek o ruchu dwu-
kierunkowym, odbywa sig wedlug wskazarn semafora.

11. Dopuszcza sig organizowanie ruchu dwukierun-
kowegao na przemian z ruchem jednokierunkowym, na
kolejnych odcinkach linii. Odcinki o ruchu dwukierun-
kowym powinny byé ostoniete sprawnymi i wigczony-
mi semaforami.

12. Przywrocenie ruchu jednokierunkowego odby-
wa si¢ na polecenie dyspozytora ruchu. O praywréce-
niu ruchu jednokierunkowego nalezy poinformowad
maszynistow i dyzurnych stacji za pomocg srodkow
tgeznosci. Od chwili poinformowania traca moc wyda-
ne rozkazy szczegdine ,S” dotyczace ruchu dwukierun-
kowego na okreslonym odcinku.

13. Jezeli brak jest wtasciwych wskaZnikéw okre-
slajacych miejsce zatrzymywania czota pociggu przy
jeidzie w kierunku niewtasciwym, maszynista zobo-
wigzany jest do zatrzymywania pociagu przy peronie
w takim miejscu, aby zapewni¢ pasazerom mozliwosé
wsiadania i wysiadania.

14, Jezeli brak jest wtasciwych wskaznikéw okre-
$lajgcych wszystkie ograniczenia predkosciiinne ogra-
niczenia lub nakazy dla ktoregokolwiek kierunku ruchu
przy ruchu dwukierunkowym, to nalezy maszyniscie
doreczy¢ rozkaz szczegdiny ,Q”, zawierajacy brakuja-
ce ostrzezenia i informacje.

Rozdziat 9

Przejazdy kolejowo-drogowe i przejscia w poziomie
szyn

Oddziat 1
Ruch pojazddédw drogowych

§ 170. 1. Ruch pojazdow drogowych przez tory na
terenie STP i bocznicy moie odbywac sig tylko po przy-
stosowanych do tego i odpowiednio oznakowanych
przejazdach.

2. Zabronicne jest uZywanie toréw jako drog dla
pojazdéw oraz zatrzymywanie pojazdow drogowych;
zakaz ten nie dotyczy pojazddéw drogowo-szynowych,
np. ciggnikdw szynowych.

3. Pojazdy drogowe, ktdre znajduja sie w poblizu
toru, powinny by¢ pod statym nadzorem i nie wolno
pozostawiac ich w skrajni.
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4. Wstawienie pojazdu drogowo-szynowego na to-
ry powinno odbywaé sie w miejscach, gdzie na-
wiarzchnia drogi jest na jednym poziomie z gdrng
ptaszczyzna szyn.

5. Przed przejazdem przez tory lub wstawieniem
pojazdu drogowo-szynawedo, halezy upewnic sig, czy
nie nadjezdza pojazd szynowy.

Oddziat 2
Ruch pieszy

§ 171. 1. Przejicie przez tory na terenie metra jest
mozliwe tylko przez przygotowane i udostgpnione dla
ruchu pieszego przejscia dla pieszych oraz przejazdy
kolejowo-drogowe.

2. Trzecia szyng na terenie metra uwaza sie zawsze
za szyne bedaca pod napieciem.

3. Nawierzchnia drogi w miejscach statych przejsé
dla pieszych powinna znajdowaé sig w jednym pozio-
mie z gorng ptaszezyzng szyn.

4, Zabronione jest uzywanie tordow jako drog dla
pieszych. Zakaz ten nie dotyczy pracownikdw wykonu-
jacych roboty na torze oraz wykonujacych obowigzki
stuzbowe na torach.

5. Przed przejsciem przez tory w poziomie szyn na-
lezy upewnié sie, Ze nie nadjezdia pojazd szynowy.

Dziat It
Sygnalizacja na liniach metra
Rozdziat 1
Przepisy ogdine, Okreslenia

§172. 1. Sygnalizacja w metrze jest systemem prze-
kazywania pracownikom metra jednoznacznych infor-
macji i komunikatow, ktére stuzg zapewnieniu bezpie-
czenstwa oraz sprawnej organizacji ruchu pociggdow
i pracy manewrowe,j. ’

2. Sygnalizacja w metrze zawiera zbidr komuni-
katéw oraz sygnaldw, wskazan sygnalizatora kabi-
nowego i wskaznikow. Sygnaty, wskazania sygnali-
zatora kabinowego i wskaZzniki stanowig forme prze-
kazywania tych komunikatéw. Kazdemu sygnatowi
i kazdemu wskaZnikowi przypisany jest jeden komu-
nikat.

3. Sygnat i wskazanie sygnalizatora kabinowego
jest ta znak lub zespot znakow umownych, za pomo-
ca ktorych podaje sie nakaz do wykonania maszyni-
$cie pojazdu okreslonych czynnosci, zwigzanych z ru-
chem pociggow, manewrami lub bezpieczefistwem
pracownikow | 0s6b znajdujacych sie w zasiegu linii
metra.

4. Wskaznik jest to znak umowny, za pomoca ktére-
go podaje sig nakazy i polecenia oraz informacje nie
objete sygnatami i wskazaniami sygnalizatora kabino-
wego, zwiazane z ruchem pociagow i manewrami lub
bezpieczerfistwem pracownikéw i oséb znajdujgcych
sig w zasiggu linii metra.

§. Jeieli forma odebranego sygnatu lub wskazania
sygnalizatora kabinowego nie odpowiada scisle usta-
lonej formie, to taki sygnat lub wskazanie jest sygna-
tem watpliwym. Kazdy sygnal watpliwy nalezy rozu-
mieé w znaczeniu, ktore bardziej zapewnia bezpieczenh-
stwo.

6. W razie odebrania dwoch lub wigcej sygnatéw
naleiy zastosowaé sie do tego sygnatu, ktéry bezpie-
czenstwo zapewnia w stopniu najwyiszym.

7. Kazdy pracownik metra zobowigzany jest znad
i umieé stosowad sygnaty alarmowe oraz reczny sy-
gnal zatrzymania pociagu lub manewrujgcego sktadu.

8. Wzory sygnatow i wskaznikow stosowanych na
tiniach metra okresla zatacznik nr 2 do rozporzadzenia.

" Rozdziat 2
Sygnaly

§ 173. W systemie sygnalizacji w metrze stosuje sig
sygnaty sluchowe i wzrokowe. Rozréznia sig nastegpu-
jace grupy sygnatdéw:

1) sygnaly na semaforach,
2) sygnaly na tarczach zaperowych,
3) sygnaly zamknigcia toru,
_ 4) sygnaty na tarczach manewrowych,
5) sygnaty na taborze,
6) sygnaly na sygnalizatorze kabinowym,
7} sygnaty nadawane przez sygnaliste,

8} sygnaty alarmowe.
Rozdziat 3
Semafory i tarcze zaporowe

§ 174. 1. Semafor wykonany jest w postaci komory
sygnatowej, w ktdrej umieszczone sg jedna nad druga
latarnie sygnatowe z kolorowymi filtrami $wietinymi.
W dolnej czesci komory sygnatowej semafora lub nad
komora sygnatowa umieszczona jest tabliczka opiso-
wa, ktdra zawiera oznaczenie semafora.

2. W semaforach stosuje sie $wiatta koloru czerwo-
nego, pomaranczowego, zielonego i biatego.

3. Na terenie otwartym, poza tunelami i stacjami
metra, stosuje sie semafory i tarcze zaporowe o kon-
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strukcji uzywanej w PKP, skiadajace sie z komory sy-
gnatowej umieszczonej na sfupie lub zawieszonej na
specjatnej konstrukeji (np. na ktadce dla pieszych}. Ko-
mory sygnatowe wyposaZone sg w tarcze ttowa kaloru
czarnego.

4, Na szlakach i stacjach linii metra stosowane sa
semafory specjalnej konstrukcji, o zmniejszonych ga-
barytach, bez tarcz ttowych, mocowane do scian lub
sufitu tunelu, z zastosowaniem dwaéch swiatet czerwo-
nych $wiecacych jednoczesnie, przy czym swiatlo gor-
ne jest swiattemn zasadniczym, swiatto dolne za§ —re-
zerwowym.

5. Semafory umieszcza sig po prawej stronie toru,
do ktorego sie odnoszg, patrzge w kierunku jazdy po-
ciagu, z tym ze dopuszcza sie umieszczanie semaforéw
nad osig toru, do ktdrego sie odnosza. W szczegoinych
przypadkach, gdy semafor zostal umieszczony po le-
wej stronie toru, 1o po stranie prawej, w miegjscu, gdzie
powinien by¢ on umieszczony, nalezy ustawic¢ wskai-
nik W 15.

6. Oznaczenie semaforaw na szlakach i stacjach li-
nii metra sktada sie z czesci literowej i cyfrowej. Czesd
literowa moze sktadaé sie z jednej lub dwdch liter,
czesé cyfrowa zas — z jednej lub dwdch cyfr. Oznacze-
nie semafora samoczynnego moiZe byé uzupefnione
gornym indeksem w postaci matej litery ,,s".

7. Na stacji techniczno-postojowej semafory ozna-
cza sie pojedynczymi wielkimi literami lub wielkg litera
i numerem taru, do ktérego odnosi sie semafor. Jezeli
semafor jest przystosowany do wyswietlania sygnatu
Ms 2 ,Jazda manewrowa dozwolona”, to na tabliczce
opisowej, pod nazwa semafora umieszczona jest mata
litera ,m”. Stosowane s3 rOwniez tarcze zaporowe
przystosowane do wyswietlania sygnatu Ms 2, ktérych
oznaczenie sktada sie z liter ,Tz" i czesci cyfrowe).

8. Sygnafl na semaforze, zezwalajgcy na jazde po-
ciggu, oznacza zakaz manewrowania po drodze prze-
biegu tego pociagu.

9. Semafory i tarcze zaporowe nie oddane do uzyt-
ku lub uniewaznione oznacza sie przez umieszczenie
biatego uko$nego krzyza na komorze sygnatowe;j.

§ 175. Na semaforach i tarczach zaporowych stosu-
je sie nastepujace sygnaty:
1} sygnat S 1 ,,St6]":
jedno lub dwa $wiatla czerwone:
frys. 1),

a} maszyniste obowigzuje zakaz jazdy poza sema-
for wskazujgcy sygnal S 1 ,519)",

b) manewrujacy tabor moze przejechaé poza se-
mafor wskazujacy sygnat S 1 ,5toj",

jezeli pozwolenie na minigcie sygnatu S 1 ,,Stoj”
zostanie przekazane przez pracownika obstugu-
jacego ten semafor za pomocg sygnatu Rm 1
Do mnie” lub Rm 2 ,0de mnie” albo przez ra-
diotelefon,

2) sygnat S 2 ,Wolna droga”:
jedno $wiatto zielone
{rys. 2),

a) sygnat S 2 ,Wolna droga” zezwala na jazde po-
ciggu z najwiekszg dozwolong predkoscia,

b) nastepny semafor wskazuje sygnat S 1 ,5t6j"
lub sygnat zezwalajgcy na jazde,

3) sygnat § 3 ,Wolna droga z ograniczeniem predko-
éci do 40 km/h":

jedno swiatto pomaranczowe
(rys. 3J,

a) sygnat S 3 ,Wolna droga z ograniczeniem pred-
kosci do 40 km/h" zezwala na jazde pociggu
z predkoscig nie wigksza niz 40 km/h,

b) nastepny semafor moze by¢ nieoswistlony

{ciemny),
4

—_—

sygnat SN ,Wolna droga przy czynnych urzadze-
niach aop™:

semafor nisoswietlony (ciemny)

(rys. 4),

a) sygnat SN ,Wolna droga przy czynnych urzadze-
niach acp” zezwala na jazde przy czynnych urza-
dzeniach aop, zgodnie ze wskazaniami sygnali-
zatora kabinowego,

b) w przypadku nieczynnych urzadzen aop lub jaz-
dy po odcinku nie wyposazonym w urzgdzenia
aop, sygnat SN jest réwnowaziny z sygnatem S1
#St0)",

5) sygnal Sz ,Sygnat zastepcay”:
biate $wiatto migajace
(rys. 5),

a) sygnat zastepczy zezwala na przejechanie obok
semafora lub tarczy zaporowe] wskazujgcych sy-
gnat § 1 ,5t0]", sygnat watpliwy lub nieoswie-
tlony (ciemny),

b} maszynista pociagu jadacego na sygnat zastep-
czy zobowiazany jest do zachowania ostroznosci
i prowadzenia pociggu z taka predkoscia, aby
moiliwe byto zatrzymanie tego pociagu przed
zauwazong przeszkoda,

¢} zachowanie ostroznosci obowiazuje do miejsca,
w ktorym znajduie sig nastepny semafor lub tar-
cza zaporowa, wskazujace sygnat zezwalajacy na
jazde lub do miejsca, w ktérym zostanie wtaczo-
ny system aop, co pozwoli kontynuowaé jazde
wedtug wskazan sygnalizatora kabinowego,

8) sygnat Ms 2 ,,Jazda manewrowa dozwolona™:
jedno éwiatlo biate
frys. 6),

a) sygnat Ms 2 ,Jazda manewrowa dozwolona” ze-
zwala na przejechanie sktadem manewrujacym
poza semafor lub tarczg zaporowg,
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b) sygnat Ms 2 moga wskazywac semafory ozna-
czone dodatkowe literg ,m”, umieszczong na ta-
bliczce opisowe] pod nazwg semafora, lub tarcze
zaporowe.

Rozdziat 4

Sygnaty zamkniegcia toru

§ 176. 1. Sygnaly zamknigcia toru sg stosowane do
osygnalizowania miejsca, w ktérym znajduje sie prze-
szkoda uniemozliwiajgca jazde taboru, Przeszkode mo-
ze stanowi¢ uszkodzenie toru, unieruchomiony tabor,
miejsce wykonywanych robot, zamkniety odcinek toru,
koziot oporowy, natozona na tor wykolejnica, granica
jazd taboru wynikajaca z organizacji ruchu, zamkniete
drzwi elektrowozowni itp.

2. Sygnaly zamkniecia toru moga byc state i doraz-
ne. Doraine sygnaty zamkniecia toru, w postaci tarcz
D 1.5t9j", stosuje sie do osygnalizowania czasowych
przeszkdd w torze | miejsc prowadzenia robat.

& 177. Stosuje sie nastepujace sygnaty zamknigcia
toru:

1) sygnat D1 ,5téj — tarcza zatrzymania™:

prostokgtna czerwona tarcza z biatym cbramowa-
niem, w warunkach ograniczonej widocznosci zas
czerwane Swiatto

{rys. 7),

a) sygnat D1 ,5t6j” nakazuje zatrzymanie taboru
przed miejscem ustawienia tarczy zatrzymania,

b) tarcze zatrzymania ustawia sig w odleglosci co
najmnigj 50 m, na spadkach zas przekraczajg-
cych 3% co najmniej 75 m od przeszkody, z pra-
wej strony toru,

¢) na stacjach i w tunelu tarcze zatrzymania ustawia
sie w osi toru,

d} w celu osygnalizowania przeszkod w postaci za-
mknietych bram ogrodzeniowych, drzwi elektro-
wozowni itp., tarcze zatrzymania mozna umiesz-
czac na konstrukeji drzwi,

2

—

sygnat O O ,2a tarcza ostrzegawczg znajduje sie
tarcza zatrzymania”;

okragta pomaranczowa tarcza z czarnym pierscie-
niem i biatym obramowaniem, w warunkach ogra-
niczonej widocznosci zas pomaranczowe swiatto:

frys. 8),

a) tarcza ostrzegawcza informuje, ze pociag zbliza
sie do tarczy zatrzymania — sygnatu D 1 ,5t6;",

b) tarcze ostrzegawcza ustawia sig z prawej strony
toru w odlegtosci drogi hamowania, powigkszo-
nej o 200 m od miejsca, w ktorym znajduje sie
tarcza zatrzymania sygnatu D 1 ,5t6j",

¢) na stacjach nie ustawia sie tarczy ostrzegawczej,

3) sygnat Z 1 ,,8t6j — koniec toru”:

czarna pozioma linia na tle biatej okrggtej tarczy,
w warunkach ograniczone] widocznosci biafe tto
tarczy podswietlone

(rys. 9),

a) sygnat Z 1 ,5t0j" nakazuje zatrzymanie taboru
przed miejscem jego ustawienia,

b} sygnat Z 1 ,5t4|" stosowany jest wytacznie na
terenie otwartym, poza tunelem i stacjami me-
tra,

c) sygnat Z 1 ,Stéj" ustawia sie z prawej strony to-
ru przed koztem oporowym, w miejscu, gdzie
rozpoczyna sie odcinek zasypany piaskiem,
a przy rampach na wysckosci belki zderzakowe;j,

4} sygnat Z 1a ,,516j - tor zamkniety”:
jedno lub dwa swiatta czerwone
(rys. 10),

a) sygnat Z 1a ,5t6j" wyznacza granice jazd i naka-
zZuje zatrzymanie taboru przed miejscem jego
ustawienia, jest rownoznaczny z sygnatem S 1
S0,

b} sygnat Z 1a ,516j" w tunelu i na stacjach metra
ustawia sig na konfcu toru lub przy torze szlako-
wym, na koncu drogi przebiegu o przeciwnym
kierunku wzgledem kierunku zasadniczego,

¢) na terenie stacji techniczno-postojowej sygnata-
mi Z 1a oznacza sig konce toru prob,

d) konstrukcja sygnatu Z 1a jest taka sama, jak kon-
strukcja semaforow,

e) sygnat Z 1a moze byc¢ nadawany przez wskainik
zamkniecia toru wykonany w postaci tablicy
z materiatow odblaskowych,

5) sygnat Z 1wk ,,Stdj - wykolejnica na torze”

czarna pozioma linia na tle biatej okragfej tarczy,
w warunkach ograniczonej widocznoséci biate tto
podswietione

(rys. 11),

sygnat Z 1wk ,,5tdj - wykolejnica na torze” oznacza,
Ze jazda i manewry po torze, na ktérym znajduje sie
wykolejnica, sg dozwolone tylka do wykolejnicy,

6) sygnatl Z 2wk ,Wykolejnica zdjeta z toru”

czarna pionowa linia na tle biatej okragtej tarczy,
w warunkach ograniczonej widocznosci biate tto
podswietione

{rys. 12),

sygnal Z 2wk ,Whykolejnica zdjeta z toru” oznacza,
ze jazda i manewry po torze, na ktérym znajduje sie
wykolejnica, sg dozwolone.
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Rozdziat b

Tarcze manewrowe

§ 178. 1. Tarcze manewrowe stosuje sie na terenie
otwartym.

2. Tarcze manewrowe stuzg do przekazywania sy-
gnatéw dla jazd manewrowych, przy czym sygnaty na
tarczach manewrowych sg wazne tylko dla manew-
réw,

3. W tarczach manewrowych stosuje sie swiatta ko-
loru niebieskiego i biatego.

4. Stosowane s3 tarcze manewrowe wysokie, tzn.
osadzone na stupie, o konstrukeji takiej samej jak kon-
strukcja semafora, oraz tarcze manewrowe niskie, bez
stupa i tarcz tHowych, w postaci komory sygnafowej
umieszczonej na podstawie,

B. Tarcze manewrowe ustawia sig z prawe| strony
foru.

6. Oznaczenie tarczy manewrowej sktada sie z liter
~1Im” i kolejnego numeru tarczy.

7. Tarcze manewrowe nie oddane do uiytku lub
uniewaZnione oznacza sig przez umieszczenie biatego
ukosnego krzyza na komorze sygnatowej.

§ 179. Na tarczach manewrowych stosuje sie naste-
pujace sygnaty:

1) sygnat Ms 1,.Jazda manewrowa zabroniona”:
jedno swiatfo niebieskie
{rys. 13),

1) sygnat Ms 1 ,Jazda manewrowa zabroniona”
oznacza zakaz jazdy poza tarczg manewrowg
wskazujaca ten sygnat,

2) manewrujacy tabor moze przejechac poza tarcze
manewrowa wskazujgca sygnal Ms 1 ,Jazda
manewrowa zahroniona”, jezeli pozwolenie na
miniecie sygnatu Ms 1 ,Jazda manewrowa za-
broniona” zostanie przekazane przez pracowni-
ka obstugujgcego te tarcze za pomoca sygnatu
Rm 1 ,Do mnie” lubRm 2 ,0de mnie” albo przez
radiotelefon,

2) sygnat Ms 2 ,.Jazda manewrowa dozwolona”
jedno swiatto biale
frys. 14),

sygnat Ms 2  Jazda manewrowa dozwolona” ze-
zwala na jazde poza tarcze manewrowa wskazuja-
¢3 ten sygnat.

Rozdziat 6

Sygnaty na taborze

§ 180.1. Sygnaly na taborze metra stanowia grupe
sygnatéw wzrokowych, pozwalajacych identyfikowaéd
pociag, pociag raboczy 1 pojazd pomocniczy, lokomo-
tywe manewrowa.

2. Sygnaty na taborze pozwalaja rozréznic czoto po-
ciggu i koniec pociagu.

3. Sygnaty na taborze tworzone s3 przez s$wiatfa
biate i czerwone, w ktére wyposazany jest tabor. Jeze-
li konstrukecja taboru nie przewiduje stosowania swia-
tef niezbednych do prawidiowego osygnalizowania,
nalezy stosowaé¢ dodatkowe latarnie lub w warunkach
dobrej widocznodci tarcze sygnalizacyjne.

& 181. Na taborze metra stosuje sie nastepujgce sy-
gnaty:
1) sygnat P 1 ,0znaczenie czofa pociagu”

dwa lub trzy biafe swiatta na przodzie pociagu,
w warunkach dobrej widocznosci nie stosuje sig
zadnego szczegdlnego znaku

(rys. 15),

2} sygnat P 2 ,Oznaczenie konca pociggu”:

dwa $wiatfa czerwone na ostatnim wagonie lub na
tylnej scianie lokomotywy jadacej luzem albo dwie
tarcze sygnatu konca pociagu, umieszczone na
ostatnim wagenie lub na tylnej $cianie lokomoty-
wy jadace] luzem,

{rys. 16),

a) sygnat P 2 oznacza koniec:
— pociggu pasazerskiego,
- jednego lub wiecej pojazddw trakcyjnych,
— pojazdu trakcyjnego | wagondw,

b} w warunkach dobrej widocznoéci dopuszcza sie
stosowanie, zamiast swiatet, dwoch tarcz pro-
stokatnych podzielonych przekgtnymi na cztery
trojkaty, z ktérych gorny i dolny jest kaloru czer-
wonego, dwa boczne zas sa koloru biatego,

3

—

sygnat P 3 ,Oznaczenie czofa pociggu roboczego
i pojazdu pomeocniczego”

dwa s$wiatla, z ktérych prawe w kierunku jazdy jest
Swiatlem czerwonym, lewe zas biatym

frys. 17),

sygnaf Tb 1 ,0Oznaczenie lokomotywy manewro-
wej”

4

——

z przodu i z tytu lokomotywy jedno biate swiatto po
stronie stanowiska maszynisty; w warunkach do-
brej widocznosci nie stosuje sig zadnego szczegol-
nego znaku ‘

{rys. 18).
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Rozdziat 7

Sygnaly nadawane przez sygnaliste

§ 182. 1. Grupe sygnatow nadawanych przez sy-
gnalistg stanowig sygnaty wzrokowe i sfuchowe, nada-
wane przez cztowieka za pomoca przyborow sygnaliza-
cyjnych.

2. Przyborami sygnalizacyjnymi moga byc latarki,
chorggiewki, trabki sygnalizacyjne, gwizdki, jak row-
niez sygnat dzwigkowy pojazdu trakcyjnego.

3. W przypadkach awaryjnych przyborem sygnali-
zacyjnym moze byé dowolne zradio dzwieku lub tatwo
zauwazalny przedmiot, za pomoca ktorego mozna
nadac jednoznaczny sygnatl ostrzegajacy o niebezpie-
czenstwie.

4. Przez sygnaliste nalezy rozumieé nadawce sy-
gnatéw wzrokowych lub stuchowych, wykonujacego
nastepujace czynnosci stuzbowe:

1) prowadzenie manewrodw,
2} przeprowadzanie proby hamulcaw,

3) nadzorowanie rob ¢t prowadzonych w obrebie toro-
wisk,

4) prowadzenie pojazdu trakcyjnego.

5. Nadawca sygnatow ostrzegajgcych o niebezpie-
czenstwie moze by¢ dowolna osoba, ktdra spostrzegla
niebezpieczernstwo.

§ 183. Stosuje sie nastgpujace sygnaty zatrzymania
taboru:

1} sygnat D 2 ,,Stoj” — wzrokowy (dawany recznie):

zataczanie okregow dostepnym przyborem sygna-
lizacyjnym

{rys. 159},

a) sygnat D 2 ,5t6j” podaje sie w przypadku naglej
koniecznosci zatrzymania pociggu lub jadacego
taboru wobec zagrozenia bezpieczenstwa ruchu,

b} przyborem sygnalizacyjnym stuzgcym do nada-
wania sygnatu D 2 , 5t4)", w zaleZznosci od wa-
runkéw stosowania, moze byé choragiewka, do-
brze widoczny przedmiot, latarka lub dowolne
irodto swiatta; sygnat mozna nadawac takie re-
ka, nie wyposazong w zaden przyboér sygnaliza-
cyjny,

2} sygnat D 3 .Stéj” — stuchowy:

trzy krotkie, szybko nastepujace po sobie tony, kil-
kakrotnie powtdrzone

(rys. 20),

a) sygnal D 3 ,Stdj” podaje sie w przypadku naglej
koniecznosci zatrzymania pociggu lub jadgcego

taboru, wabec zagroZenia bezpieczefistwa ru-
chu,

b} ir6dlem diwieku moze byé trabka sygnalizacyj-
na, gwizdek lub sygnatl dzwiekowy pojazdu.
§ 184. Przy manewrach stosuje sig¢ nastepujace sy-
gnaly:
1} sygnat Rm 1 ,,Do mnie”
dwa dfugie tony
(rvs. 21),

i jednoczesnie choragiewka sygnatowa koloru 26t-
tego lub rgka, a w warunkach ograniczonej widocz-
nosci — latarka z biatym swiattem, poruszane po-
ziomo

(rys. 22),
sygnat Rm1 ,Do mnie” cznacza, ze nalezy jechad
do dajacego sygnat,
2) sygnat Rm 2 ,,Ode mnie”
jeden dtugi ton
frys. 23),

i jednoczesnie choragiewka sygnatowa koloru z6f-
tego lub reka, a w warunkach ograniczonej widocz-
nosci — latarka z bialym $wiattem, poruszane pio-
nowo

{rys. 24),

sygnat Rm 2 ,0de mnie” oznacza, ze nalezy jechac
w kierunku od dajgcego sygnat,

3) sygnat Rm 3 ,, Zwolnié”
kilka przeciagtych tondw
(rys. 25},

i jednoczesnie choragiewka sygnatowa lub reka,
a w warunkach ograniczonej widocznosci latarka
z biatym swiattem poruszana po tuku powoli do go-
ry i do dotu

(rys. 26},
sygnal Rm 3 ,Zwolnié¢” oznacza, ze nalezy zmniej-
szyé predkosé jazdy taboru manewrujgcego,

4) sygnat Rm 4 ,Stéj"

trzy krdtkie, szybko nastepujgce po sobie tony, kil-
kakrotnie powtdrzane

(rys. 27},

i jednoczesnie zataczanie okregdw choragiewka sy-
gnatowg koloru zéttego lub reka, a w warunkach
ograniczonej widocznoéci latarkg z biatym s$wia-
ttem: '

frys. 28),

al sygnat Rm 4 ,Stoj” oznacza, ie nalezy nie-
zwfocznie zatrzymac manewrujacy tabor,

b} obowiazek zastosowania sie do sygnatu Rm 4
~St0]" ma miejsce rowniez wtedy, gdy odebrano
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tylko sygnal stuchowy lub tylko sygnal wzroko-
WYy,

5} sygnat Rm 6 ,Doc¢isngc”

dwa krétkie tony
frys. 29),

i jednoczesnie kilkakrothe zblizenie do siebie wy-
ciggnietych poziomo przed siebie rak, a w warun-
kach ograniczonej widocznosci przerywane biate
Swiatlo latarki

{rys. 30),

sygnal Rm 6 ,Docisnaé” oznacza, ze nalezy doci-
sngc manewrujgcy tabor w celu sprzegnigcia lub
rozprzegnigcia.

§ 185. Stosuje sig nastepujacy sygnat ostrzegaw-

sygnat Rp 1 ,Baczno$é”:

jeden dtugi ton
frys. 31),

sygnat Rp 1 ,Bacznos$é” podawany jest przez ma-
szyhiste za pomoca sygnatu diwigkowego pojazdu
trakcyjnego w nastepujacych przypadkach:

a) na terenie otwartym po zatrzymaniu pociagu
przed semaforem wjazdowym wskazujgcym sy-
gnat ,.Stdj” lub sygnat watpliwy,

b} przed odjazdem pociggu pasazerskiego zatrzy-
manego miedzy stacjami,

¢) przed wskaznikami W 6ai W 7,

d} przed ruszeniem taboru w elektrowozowni lub
hali,

e) w celu ostrzezenia 0s6b znajdujgcych sie na to-
rach lub zbyt blisko tordw,

f) w innych przypadkach gdy zachodzi potrzeba
zwrdcenia uwagi osdb na szlaku lub na stacji.

§ 186. Przy probie hamulcow stosuje sie nastepuja-

ce sygnaty:

1) sygnat Rh 1 ,Zahamowadé”

wyciggniete rece, sktadane nad gfowa z zakresle-
niem potkola, a w warunkach ograniczonsj widocz-
nosci latarka z biatym swiattem, poruszana od do-
tu tukiem do gdry i nastepnie opuszczana pionowo
w dot

(rys. 32},

sygnat Rh 1 ,Zahamowadé” podaje sie do maszyni-
sty przy prébie hamulcdw zespolonych,

2} sygnat Rh 2 ,Odhamowacé”

wyciggnieta reka, a w przypadku agraniczonej wi-
docznosci latarka 2z bialym $wiattem poruszana po
tuku nad gtowa sygnalisty

(rys. 33),

sygnat Rh 2 ,0Odhamowad” podaje sie do maszyni-
sty przy probie hamulecdw zespolonych,
3) sygnaf Rh 3 ,Hamulce w porzadku”

reka, a w warunkach ograniczonej widocznosci la-
tarka z biatym swiattem trzymana pionowo nad
gtowa

(rys. 34),
sygnat Rh 3 podaje sie do maszynisty przy prébie
hamulcdw zespolonych.

Rozdziat 8

Sygnaly alarmowe

§ 187. 1. Sygnaly alarmowe stuchowe i wzrokowe
podaje sie w celu powiadomienia oséb, przebywaja-
cych na terenie stacji, tunelu czy innego obiektu, o za-
grazajacym niebezpieczenstwie.

2. Stosuje sig nastepujace sygnaty alarmowe agol-
ne i pozarowe:
1) sygnat A 1 ,Alarm”:
jeden dtugii trzy krétkie tony powtarzane kilkakrot-
nie
(rys. 35),

i jednoczesnie dwa biate swiatta migajgce na czole
pojazdu trakcyjnego:

(rys. 36),

a) sygnat stuchowy A 1 ,Alarm” nadawany moze
by¢ przez urzadzenia taborowe, syreny warszia-
towe i inne przybory sygnalizacyjne,

b) sygnat A 1 ,Alarm” podawany jest w celu:

— powiadomienia pracownikdw o© groZzacym
niebezpieczenstwie,

— ostrzezenia o nieosygnalizowane| przeszko-
dzie na torze lub innym zagroieniu bezpie-
czenstwa ruchu,

¢} nadawania sygnatow alarmowych naleizy za-
przestat¢ po ustgpieniu niebezpieczenstwa lub
podjeciu akcji ratunkowej,

2) sygnat A2 ,Pozar”:

jeden dtugii dwa krétkie tony powtarzane kilkakrot-
nie: '

{rys. 37),

a) sygnat A2 ,Poiar” podaje sie pa zauwazieniu po-
iaru, dostepnymi przyborami sygnalizacyjnymi
{syreny, trgbki, gwizdki, sygnaty dzwigkowe po-
jazdow trakeyinych},
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b) niezaleznie od podawania sygnaltéw alarmo-
wych nalezy niezwtocznie powiadomic straz po-
zarng o zaistniatym poiarze.

§ 188. Stosuje sig nastepujace sygnaty o zagroze-
niach:

1) . Alarm o kleskach zywiotowych i zagrozeniu sro-
dowiska”:

a) ogtaszanie alarmu:

— za pomoca syren — dzwigk ciagly trwajacy
3 minuty,

— przez urzadzenia nagtasniajace — trzykrotna
zapowiedz informujaca o zagrozeniu i sposo-
bie postgpowania,

b} odwolanie alarmu:

— za pomoca syren — diwigk ciggly trwajacy
3 minuty,

— przez urzgdzenia nagtasniajagce — trzykroina

zapowiedz: ,Uwaga! Uwaga! Odwotuje
alarm o kleskach .......... dla ......... g
2) ,Alarm powietrzny”:
a} ogtaszanie alarmu:
—za pomocg syren — diwigk modulowany

trwajacy 3 minuty,

— przez urzgdzenia nagtasniajgce — trzykrotna
zapowiedz: ,Uwaga! Uwagal Ogilaszam
alarm powietrzny dla ......... ”,

b) odwotanie alarmu:

— za pomoca syren — dzwiek ciagty trwajgcy
3 minuty,

— przez urzadzenia nagtasniajgce — : ,Uwaga!
Uwaga! Odwotuje alarm powietrzny dla

3) ,Alarm o skazeniach™:

a) ogtaszanie alarmu:

— za pomoca syren — diwigki trwajace 10 se-
kund powtarzane co 3 minuty; czas trwania
przerwy miedzy dzwigkami powinien wynasic
25 — 30 sekund,

— przez urzgdzenia nagtasniajgce — trzykrotna

zapowiedi: ,Uwagal Uwagal Oglaszam
alarm o skazeniach {podaé rodzaj skazenia)
dla ......... .

b) odwotanie alarmu:

—za pomoca syren — dzwigk ciggly trwajacy
3 minuty,

— przez urzadzenia nagtasniajgce — : ,Uwaga!
Uwaga! Odwotuje alarm o skazeniach {ro-
dzaj shazenia) dla ”

......... r

4} ,Uprzedzenie o zagrozeniu skazeniami”:

a) ogloszenie alarmu:

— przez urzadzenia nagtasniajace — trzykrotna
zapowiedz: ,Uwaga!, Uwagal, Osoby znajdu-

jace sig na terenie .......... okolo godz. .... min.

..... moze nastgpi¢ skazenie .......... {podaé ro-
dzaj skazenia) z kierunku ......... {pada¢ kieru-
nek) ”,

b} odwotanie alarmu:

— przez urzadzenia nagtasniajgce — trzykrotna
zapowiedi: ,Uwaga! Uwaga! Odwoluje
uprzedzenie o zagrozeniu skazeniami

”

{ rodzaj skazenia) dla ......... .

5) ,Uprzedzenia o zagrozeniu zakazeniami”

Forme itres$¢ komunikatu przekazywang przez urza-
dzenia naglasniajgce ustalajg organy Inspekeiji Sa-
nitarne| oraz administracji rzadowej i samorzado-
wej.

Rozdziat 9

Sygnalizator kabinowy

§ 189. 1. Wskazania sygnalizatora kabinowego
zwigzane s3 z ruchem pociggéw na linii metra wyposa-
zonej w system automatycznego ograniczania predko-
Sci — aop.

2. W pociggu metra role sygnalizatora kabinowego
petni wyswietlacz predkoéci kontrolowanej V. umiesz-
czony na pulpicie maszynisty urzadzen aop. Komunika-
ty systemu aop przekazywane sg rowniei za pomoca
umieszczanych na tym pulpicie lampek kontrolnych,
cyfrowych wyswietlaczy predicosci | wyswietlacza sy-
tuacji ruchowej.

3. Jazda pod nadzorem systemu aop jest mozliwa
tylko w stanie gotowosci urzadzen pokladowych. Jest
to sygnalizowane sSwieceniem lampki kontrolne
GOTOWQOSC swiattem zielonym cigglym.

4. Komunikaty systemu aop zezwalajace na jazde
wazne sa wytacznie w stanie poprawnego wspotdzia-
tania urzadzen poktadowych z urzadzeniami stacjo-
narnymi, co jest sygnalizowane $wieceniem lampki
kontrolnej TRANSMISJA swiattem zielonym cia-

glym.

5. Wyswietlacz predkosci kontrolowanej V. wy-
dwietla cyframi koloru czerwonego wartosé maksy-
malna predkos$ci dopuszczalnej, z jakg pociag moie je-
chaé po danym odstepie. Wyswietlacz predkosci kon-
trolowanej przekazuje nastepujace stopnie predkosci:
0, 20, 35, 58, 76 i 85 km/h.

6. Przycisk P20 {niestabilny) lub pedat czuwaka
umozliwia jazde pociagu w stanie gotowosci urzadzen
poktadowych aop w przypadku braku transmisji sy-
gnatow aop z urzgdzen stacjonarnych do pociggu lub
podczas transmisji sygnatu ,5St6j” (V. = 0 km/h}. Uzy-
cie przycisku P20 [ub pedatu czuwaka umozliwia jazde
pociagu z predkoscia nie wieksza niz 20 km/h.
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7. Wyswietlacz sytuacji ruchowej za pomocg 12 pdl
$wietlnych utozonych w jednej linii przekazuje infor-
macje o biezgcej sytuacji ruchowej na odcinku do naj-
blizszej stacji

(rys. 38).
8. Szczegotowy opis oraz zasada dziatania i obstu-

gi pulpitu maszynisty urzadzen aop s okreslone w od-
rebnej instrukciji.

§ 190. W pociagach metra stosuje sig nastgpujace
wskazania sygnalizatora kabinowego:

1) sygnat Sk O Nakaz zatrzymania (sygnal ,S5téj")

wyswietlacz predkosci kontrolowanej wyswietla
liczbe O

{rys. 39),

maszynista jest zobowigzany bezzwlocznie zatrzy-
mac pociag,

2) sygnat Sk Z .Jazda z predkoscia nie przekraczaja-
ca Vi km/h”

wyswietlacz predkosci kontrolowane] wyswietla
liczbe V\ réwng 85, 76, 58, 36 lub 20

frys. 40),

3) sygnat Sk P20 ,Jazda z zachowaniem ostreZnosci,
2 predkoscia nieprzekraczajaca 20 km/h*:

a) przycisk P20 wcisniety i podséwietlony swiattem
czerwonym lub

b) pedat czuwaka nacidniety i przycisk P20 pod-
$wietlony swiatlem czerwonym

frys. 41).

Maszynista jest zobowiazany prowadzi¢ pociag
z zachowaniem ostroznosci i tak regulowa¢ pred-
kost¢ jazdy, aby mdgt zatrzymac pociag w razie do-
strzeZenia przeszkody.

Rozdziat 10
Rodzaje wskaznikow

§ 191. W nazwach wskaznikéw stosuje sig nastepu-
jace symbole:

1) symbol Wm — dla oznaczenia wskainikéw stoso-
wanych tylko w metrze,

2) symbole W, We i Wz — dla oznaczenia wskaznikéw
zblizonych formg i znaczeniem do analogicznych
wskaznikow, stosowanych na PKP,

3) symbol Wd — dla oznaczenia wskaZnikdw kilome-
trazu linii metra.

§ 192. Stosuje sie nastepujace wskazniki ogélnoek-
sploatacyjne:

1) wskainik Wm 4 ,Miejsce zatrzymania czola pocia-
guﬂ'

pozioma belka, biala z czterema ukosnymi pasami,
umieszczona pomigdzy tokami szyn taru, do ktéore-
go wskaznik si¢ odnosi:

{rys. 42),

a) wskaznik Wm 4 stuzy do oznaczenia miegjsca, do
ktorego ma dojechac czoto pociggu zatrzymujag-
cego sie przy peronie,

b) wskaznik Wm 4 stosuje sie na stacjach w tunelu
metra,

2} wskainik Wm 8 ,,.Za wskaznikiem w odieglosci dro-
gi hamowania znajduje sig sygnalizator przytoro-
wy":

prostokatna pomaranczowa tablica otoczona czar-
na i biata obwaodkag (wskainik nieoswietlany wyko-
nany z materiatdw odblaskowych)

(rys. 43),

a) wskaznik Wm 8 ustawia sie wtunelu metra w od-
leglosci drogi hamowania z predkosci dopusz-
czalnej przed sygnalizatorem przytorowym, kto-
ry nie jest widoczny z przepisowej odiegtosci,

b) wskaznik Wm 8 zobowigzuje maszyniste pocia-
gu do rozpoczecia hamowania i prowadzenia
pociagu w taki sposob, aby zatrzymac pocigg
przed najblizszym sygnalizatorem przytorowym,
znajdujgcym sig za wskaznikiem; od miejsca,
w ktdérym wskazania sygnalizatora przytorowe-
go sg widoczne, maszynista powinien regulo-
wac predkosdé pociggu wedtug wskazan tego sy-
gnalizatora,

c} wskainik Wm 8 nie dotyczy pociagdw, ktdrych
jazda odbywa sig na podstawie wskazan urzg-
dzen aop,

3) wskaznik Wm 16 ,Rozpoczac¢ hamowanie przed pe-
ronem”

tablica prostokatna, biata z czarng literg , . H":
(rys. 44),

a) wskaznik Wm16 okresla miejsce. od ktorego na-
lezy rozpocza¢ hamowanie pociggu zatrzymujg-
cego sie przy peronie,

b} wskaZnik Wm 16 umieszcza sie w odlegtosci dro-
gi hamowania od miejsca zatrzymania czota po-
ciggu przy peronie,

c) wskaznik Wm 16 moze by¢ umieszczony na scia-
nie tunelu lub migdzy tokami szyn,

4

wskaznik Wm 17 ,Miejsce u zbiegu toréw, poza
ktorym tabor znajduje sie w skrajni taboru obu
zhiegajacych sie toréw™:

biato-czerwona belka ulozona pomiedzy we-
whetrznymi szynami w miejscu zbiegajacych sie
torow:

{rys. 48),

a) wskaznik Wm 17 wyznacza migjsce przy dwu
zhiegajacych sig terach, do ktorege wolno jeden
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5

—

z nich zaja¢ taborem, tak aby zachowac¢ mozli-
wosé przejazdu taboru po drugim torze,

b} wskaznikéw Wm 17 nie stosuje sie w terenie
otwartym,

wskaznik Wm 30 ,Wijazd do strefy oddzialywania
stacjonarnych urzadzen systemu acp”

biala prostokgtna tablica z czerwonym cbramowa-
niem i czerwonym napisem ,AOP”

{rys. 46),

wskaznik Wm 30 ozhacza miejsce, od ktérego ruch
pociggow moze odbywad sie pod kontrolg systemu
automatycznego cgraniczania predkosci, wedtug
wskazanh sygnalizatora kabinowego,

6) wskainik Wm 31 ,Zakaz wijazdu taboru PKP”

prostokatna biata tablica z czerwonym obrameo-

waniem i napisem ,WJAZD TABORU PKP
WZBRONIONY”
(rys. 47),

wskaznik Wm 31 oznacza, Ze w miejscu jego usta-
wienia rozpoczyna sig tor metra, po ktérym jezdzid
moze tylko tabor metra,

7) wskaznik Wm 32 ,,Strzatka wskaznikowa”

czarna kwadratowa tablica z biatym trojkatem,
skierowanym w lewo [ub w prawo

(rys. 48),

strzatkami wskaznikowymi Wm 32 uzupefnia sie
wskazniki, umieszczone w poblizu miejsca rozgate-
zienia toréw, w celu jednoznacznego okreslenia to-
ru, do ktérego wskaznik wyposazony w te strzatke
wskaznikowa sie odnosi; wskainik, na ktérym
umieszczono strzatke wskaznikowa Wm 32 dotyczy
toru, na ktéry skierowany jest wierzchotek biatego
trojkata tej strzatki,

8) wska/inik W 5 , Granica przetaczania”

tablica w ksztatcie pdtkola zwréconego tukiem
w gorg, biala z czarnym obramowaniem

(rys. 49/,

wskaznik W 5 stosuje sig na stacji, dla oznaczenia
miejsca na torze, poza ktore jazda manewrowa jest
niedozwolona bez odrebnego polecenia dyzurnego
ruchu,

9) wskainik W 6a Podaj sygnat Rp 1 ,,Bacznosc”

tablica w ksztatcie tréjkata réwnobocznego, skiero-
wanego wierzchotkiem ku gorze, biata z czarnym
obramowaniem i rysunkiem sylwetki samochodu

(rys. 50),

wskaZnik W 6a ustawia sie przed kazdym skrzyzo-
waniem toru z drogg publiczng w miejscu, w kto-
rym nalezy da¢ sygnat Rp 1 ,Bacznos¢” dla ostrze-
zenia uzytkownikdow drogi,

10) wskaznik W 7 Podac¢ sygnal Rp 1 ,Bacznosé”

tablica w ksztatcie trojkata rownobocznego, skiero-
wanego wierzchotkiem ku gorze, biata z czarnym
obramowaniem i czarng litera ,,R”

(rys. 51),

wskazniik VW 7 ustawia sie przed miejscem prowa-
dzenia robdt na torze w miejscu, w ktorym nalezy
dac sygnat Rp 1 ,Bacznosc¢” dla ostrzezenia pracu-
jacych na torze,

11) wskaznik W 8 ,,Zmniejszy¢ predkosé jazdy”™:

tablica trajkatna, biata z czarnym obramowaniem
i czarna cyfra, wskazujaca dopuszezalng predkose,
lub bez tej cyfry

(rys. 52),

a) cyfra umieszczona na wskainiku W 8 oznacza
dozwolong predkosé wyrazong w dziesigtkach
km/h, wskainik W 8 bez ¢cyfry oznacza ogranicze-
nie predkosci do 15 km/h,

b} wskaznik W 8 ustawta sie w odlegtosci drogi ha-
mowania od miejsca, w ktdrym zaczyna sie stre-
fa ograniczonej predkosci,

c) na szlaku wskaznik W 8 ustawia sie wedtug na-
stepujgcych zasad:

- na szlaku jednotorowym —- po prawej stronie
toru dla kazdego kierunku jazdy,

— na szlaku o dwu torach — po zewnetrzne]j
stronie torow,

— na szlaku o wigcej niz dwu tarach — po ze-
wnetrznej stranie torow skrajnych, dla pozo-
statych torow zas — po prawej stronie, pa-
trzac w kierunku jazdy, '

12} wskaznik W 9 ,Poczatek lub koniec odcinka, przez

ktory nalezy przejezdzaé¢ ze zmniejszona predko-
scig™:

dwustronna, prostokatna biata tablica z czarnym
obramowaniem, na jednej stronie tablicy tréjkat
skierowany wierzchotkiern w daét, na drugiej stro-
nie tablicy zas trojkat skierowany wierzchotkiem
w gorg

{rys. 53),

a) na wskazniku W 9 trojkat skierowany wierzchot-
kiem w dot oznacza poczatek odcinka, przez kté-
ry nalezy przejezdzac ze zmniejszona predko-
$cia, trojkat zas skierowany wierzchotkiem w gé-
re oznacza koniec tego odcinka,

ty) wskaznik W 9, wyznaczajacy poczaiek odcinka,
przez ktory nalezy przejezdzaé ze zmniejszong
predkoscia, ustawia sie po te] samej stronie to-
ru, po ktorej nalezy ustawiac¢ poprzedzajacy go
wskaznik W 8,

13} wskaznik W 13 ,Podniesc noze i zamknaé skrzydta

plugz odsnieznego”
krata czarno-bialta, pojedyncza lub podwojna:

{rys. 54),
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a) wskaznik W 13 ustawia sig b0 m przed miejscami
{przeszkodami), przez ktore w czasie odsnieza-
nia nalezy przejezdzac¢ z podniesionymi ngzami
i zamknietymi skrzydiami pfuga odsnieznego,

b) podwdajna krata wskaZnika W 13 oznacza, ze za
wskaznikiem znajduje sie wiecej niz jedna prze-
szkoda, przy czym przeszkody te sg pofozone
w odlegfosci nie wiekszej niz 150 m jedna od
drugiej i nie sg oznakowane indywidualnie
wskaznikami W 13,

14) wskaznik W 15 ,Semafor znajduje sie po lewej

stronie toru”

kwadratowa tablica, biata z czarnym trojkgtem
o wierzchotku zwrdconym w lewo, w kierunku se-
mafora

(rys. bb),

wskaznik W 15 oznacza, ze semafor, ktdry powinien
znajdowac sig w miejscu umieszczenia wskaznika
W 15, znajduje sie po lewej stronie toru,

1b) wskaznik W 17 ,Miejsce u zbiegu toréw, poza kta-

rym tabor znajduje sie w skrajni taboru obu zbie-
gajacych sie toréw”

stupek biato-czerwony:
{rys. 56),

a) wskainik W 17 oznacza miejsce przy zbiegaja-
cych sie torach, do ktdrego wolno jeden z tych
torow zajaé taborem, tak aby zachowac mozli-
wosc jazdy taboru po drugim torze,

b} wskaznik W 17 stosuje sig w terenie otwartym,

16) wskaznik W 23 ,Poczatek odeinka izolowanego”

zotty stupek
{rys. 57),

wskaznik W 23 umieszcza sie obok toru w miejscu,
w ktdrym rozpoczyna sig odcinek izolowany — za-
jecie tego odcinka izolowanego taborem uniemoz-
liwia przestawienie zwrotnicy potozone| za wskaz-
nikiem W 23,

17) wskaznik W 24 ,,Wyjazd na tor niewlasciwy”

biata, uko$na linia wyswietlona na czarnym tle pro-
stokatnej latarni:

(rys. 58),

a) wskainik W 24 umieszcza sie pod komarg sygna-
fowag semafora na STP, sygnalizujgcego wyjazd
na szlak linii metra,

b} wskainik W 24 wyswietla sig jednoczesnie z sy-
gnatern zezwalajgcym, takze z sygnatem zastep-
czym, w przypadku wyjazdu na tor niewtasciwy,

18) wskainik W 27 ,Obowiazujaca, najwieksza pred-

kosé dozwolona”

gzarna kwadratowa tablica, a na niej biata liczba
vvskazujgca najwieksza predkosc dozwolona:

(rys. 59),

a) liczba na wskazniku W 27 oznacza najwiekszg
dozwolong predkosé, obowigzujgca od miejsca
ustawienia wskaznika,

b) wskaznik W 27 umieszczony na stupie semafora
wjazdowego okresla najwieksza predkos¢ do-
zwolona w obrgbie catej stacji,

c) wskaznik W 27 ustawia sie na szlaku, w miejscu
rmiany najwieksze| predkosci dozwolonej, we-
dtug nastepujacych zasad:

— na szlaku jednotorowym — po prawej stronie
toru, patrzac w kierunku wzrostu kilometrazu,

— na szlaku o dwu torach — po zewnetrznej
stronie toréw,

— na szlaku o wigcej niz dwu torach — po ze-
whnetrzne] stronte torow skrajnych, dla pozo-
statych torow zas po prawej stronie, patrzac
w kierunku jazdy,

19) wskainik We 4 ,Zakaz jazdy elektrycznych pojaz-

dow trakcyjnych”

kwadratowa tablica, ustawiona pionowo po prze-
katnej, z biatym kwadratem otoczonym obwddka-
mi, kolejno: niebieska, biatg, niebieska, czarng i bia-
fa

(rys. 60),

wskaznik We 4 oznacza miejsca, poza ktore jazda
z wykorzystaniem trakcji elektrycznej jest zabronio-
na,

20) wskaznik We 8 ,,Poczatek odcinka, przez ktary na-

lezy przejezdzaé z wylaczonymi silnikami trakcyj-
nymi”
kwadratowa niebieska tablica, z cbwadkami biata

i czarng, ustawiona pionowo po przekainej, a na
niej dwa biate paski pionowe i jeden poziomy

{rys. 61),

wskaZnik We 8 oznacza poczatek odcinka, ktdry na-
lezy przejezdzac z wytaczonymi silnikami trakeyjny-
mi,

21) wskazinik We 9 , Koniec odcinka, przez ktory nale-

zy przejezdzac z wytaczonymi silnikami trakcyjny-
mi”

kwadratowa niebieska tablica, z cbwoédkami biata
i czarna, ustawiona pionhowo po przekatnej, a na
niej dwa biate paski pionowe i jeden poziomy pota-
czone w ksztaft litery ,,U”

{rys. 62},

wskainik We 9 oznacza miejsce, od ktdrego mozna
jechaé z zataczonymi silnikami trakcji elektrycznej,

22) wskaznik We 12 ,Miejsce zatrzymania czola pocia-

"

gu

trojkatna biata tablica z czarng obwaodka i czarna li-
terg ,E":
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we!

{rys. 63),

a) wskaznik We 12 sfuzy do oznaczenia miejsca, do
ktorego ma dojechac czoto pociggu zatrzymuja-
cego sie przy peronie,

b) wskainik We 12 stosuje sie w terenie otwartym.

& 193. Stosuje sig nastepujgce wskazniki zwrotnico-

1) wskaznik Wz 1 ,Zwrotnica nastawiona w kierunku

2

3

5

}

}

—

—

prostym”™

biaty prostokgt na czarnym tle, widoczny zarowno
od strony ostrza iglicy, jak i od krzyzownicy

(rys. 64),
wskaznik Wz 2 ,Zwrotnica nastawiona w Kierunku
zbocznym, jazda na ostrze”

biata strzata na czarnym tle, zwrdcona ku gorze,
wskazujgca kierunek jazdy po zwraotnicy

(rys. 65},

wskaznik Wz 3 . Zwrotnica nastawiona w kierunku
zbocznym, jazda z ostrza™

hiata okragta tarcza na czarnym tle
(rys. 66),

wskaznik Wz 5 ,Zwrotnice rozjazdu krzyzowego
nastawione dla jazdy w kierunku prostym z lewe-
go toru przed rozjazdem na prawy tor za rozjaz-
dem”

dwie biate strzaly na czarnym tle, zwrdcone
ostrzem ku sobie, w jednej linii wznoszacej sie uko-
s$nie w prawo

(rys. 67),

wskaznik Wz 6 .Zwrotnice rozjazdu krzyzowego
nastawione dla jazdy w kierunku prostym z pra-
wego toru przed rozjazdem na lewy tor za rozjaz-
dem”

dwie biate strzaty na czarnym tle, zwrdcone
ostrzem ku sobie, w jednej linii, wznoszacej sie uko-
snie w lewo

(rys. 68),

6) wskaznik Wz 7 ,Zwrotnice rozjazdu krzyzowego

—

Zu:

rownik jednostki zarzadzajacej metrem, w

nastawione dla jazdy w kierunku zbocznym z le-
wego toru przed rozjazdem na lewy tor za rozjaz-
dem”

dwie biate strzaty na czarnym tle, zwrdcone
ostrzem ku sobie, tworzace kat prosty, otwarty w le-
wo

frys. 69,

wskaznik Wz 8 ,Zwrotnice rozjazdu krzyzowego
nastawione dla jazdy w kierunku z prawego toru
przed rozjazdem na prawy tor za rozjazdem”

dwie biate strzaly na czarnym te, zwrdcone
ostrzem ku sobie, tworzace kat prosty, otwarty
W prawo

(rys. 70).

§ 194. Stosuje sig nastepujacy wskaznik kilometra-

— Wd 2 .Znak hektometrowy”

bialy prostokat, a na nim czarny napis, sktadajacy
sig Z liczby umieszczonej nad pojedyncza cyfra

{rys. 71).

Wskazniki Wd 2 umieszcza sig co 100 m, przy kaz-
dym torze gléwnym zasadniczym osobno, w celu
oznaczenia kilometrazu linii metra z dokfadnoscig
do 1 hektometra.

CZESC IV
PRZEPISY PRZEJSCIOWE | KONCOWE

§ 195. Zarzady kolei, przewoznicy kolejowi craz kie-
terminie

6 miesigcy od dnia wejscia w zycie rozporzgdzenia, do-
stosuja wewnetrzne regulaminy i instrukcje do przepi-
sOw rozparzgdzenia.

§ 196. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie

14 dni od dnia ogloszenia.

Minister Transportu | Gospodarki Morskiej:

T. Syryjczyk
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Zataczniki do rozporzadzenia Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z dnia 11 lutego 2000 r.
(poz. 400)

Zatacznik nr 1

WZORY SYGNALOW | WSKAZNIKOW STOSOWANYCH NA LINIACH KOLEJOWYCH

Rys. 1.
Sygnat Sr 1 (dzienny)

Rys. 5.
Sygnat Sr 3 (dzienny)

Rys. 2.

Rys. 6.
Sygnat Sr 3 (nocny)

Rys. 3. Rys. 4.
Sygnat Sr 2 (dzienny) Sygnat Sr 2 (nocny)

Rys. 7.
Sygnat S 1

Rys. 8. Rys. 9.
Sygnat S 2 Sygnat S 3
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Rys. 10. Rys. 11. Rys. 12. Rys. 13. Rys. 14. Rys. 15.
Sygnat S 4 Sygnat S5 Sygnal S 6 Sygnat §7 Sygnat S 8 Sygnat 59

Rys. 16. Rys. 17. Rys. 18. Rys. 19. Rys. 20. Rys. 21.
Sygnat S 10 Sygnat S 10a Sygnat S 11 Sygnat S 11a Sygnat S 12 Sygnat S 12a

sEE

lub |

-

Rys. 22. Rys. 23.
Sygnat S 13 Sygnat S 13a
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& L
Rys. 25. Rys. 26. Rys. 27. Rys. 28. Rys. 29. Rys. 30.
Sygnat Sp 1 Sygnat Sp 2 Sygnal Sp 3 Sygnat Sp 4 Sygnat Od 1 (dzienny) Sygnat Od 1 (nocny)
!
Rys. 31. Rys. 32. Rys. 33. Rys. 34.
Sygnat Od 2 (dzienny) Sygnat Od 2 (nocny) Sygnat Ot 1 (dzienny) Sygnat Ot 1 (nocny)
Rys. 35. Rys. 36. Rys. 37. Rys. 38.
Sygnat Ot 2 {dzienny) Sygnat Ot 2 {(nocny)

Sygnat Ot 3 (dzienny) Sygnat Ot 3 (nocny)



Poz. 400

2169

k Ustaw Nr 34

ienni

Dz

Rys. 44.
Sygnat Os 4

Rys. 42. Rys. 43.
Sygnat Os 2 Sygnat Os 3

Rys. 41.
Sygnat Os 1

Rys. 40.
Sygnat On (nocny)
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Rys. 46.
Sygnat Osp 2

Rys. 45.
Sygnat Osp 1
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Rys. 50.
Sygnat M 2 (nocny)
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Rys. 51 Rys. 52 Rys. 53 Rys. 54
Sygnat Ms 1 Sygnat Ms 2 Sygnat S 1 Sygnat Ms 2

Rys. 55 Rys. 56
Sygnat Rt 1 Sygnat Rt 2

sy
e

T

=

Rys. 57 Rys. 58 Rys. 59
Sygnat Rt 3 Sygnat Rt 4 Sygnat Rt 5
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SHERO

Rys. 60 Rys. 61 Rys. 62 Rys. 63
Sygnat Z 1 Sygnat Z 2 Sygnat Z 1wk, Z 1o, Z Twg Sygnat Z 2wk, Z 20, Z 2wg

Rys. 64 Rys. 65 Rys. 66 Rys. 67
Sygnat DO (dzienny) Sygnat DO (nocny) Sygnat D 1 {dzienny) Sygnat D 1 (nocny)

Rys. 68 Rys. 69 Rys. 70
Sygnat D 6 {(dzienny) Sygnal D 6 (nocny) Sygnat D 2 (dzienny)
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. e
/ . e00® o000 o000 o000 oo
L
‘f:l . Rys. 72
. Sygnat D 3
e o ; . I S
Rys. 71 Rys. 73
Sygnat D 2 (nocny) Sygnat Rm 1
.
R
Rys. 74 Rys. 75 Rys. 76 Rys. 77
Sygnat Rm 1 {dzienny) Sygnat Rm 1 (nocny) Sygnat Rm 2 Sygnat Rm 2 (dzienny)

S

Rys. 79
Sygnat Rm 3

Rys. 78
Sygnat Rm 2 (nocny)

—_—

Rys. 80
Sygnat Rm 3 (dzienny)
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Rys. 81 Rys. 82 Rys. 83 Rys. 84
Sygnat Rm 3 (nocny) Sygnat Rm 5 Sygnat Rm 5 (dzienny) Sygnat Rm 5 (nocny)

o0 ——
Rys. 85 Rys. 86 Rys. 87 Rys. 88
Sygnat Rm 6 Sygnat Rm 6 (dzienny) Sygnat Rm 6 (nocny) Sygnat Rp 1
Rys. 89 Rys. 90 Rys. 91
Sygnat Rp 2 Sygnat Rp 3 Sygnat Rp 4
I I ] SS———— L |
Rys. 92 Rys. 93 Rys. 94
Sygnat Rp 5 Sygnat Rp 6 Sygnat Rp 7
oe @ EE—— L N N BN I
Rys. 95 Rys. 96 Rys. 97 Rys. 98

Sygnat Rp 8 Sygnat Rp 9 Sygnat Rp 10 Sygnat Rp 11
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Rys. 99 Rys. 100 Rys. 101 Rys. 102
Sygnat Rp 12 (dzienny) Sygnat Rp 12 (nocny) Sygnat Rp 14 (dzienny) Sygnat Rp 14 (nocny)

Rys. 105
Sygnal Rd 2

Rys. 103 Rys. 104

Sygnat Rd 1 (dzienny) Sygnat Rd 1 (nocny) Rys. 106
Sygnat Rd 3

Rys. 107
Sygnat Rh 1 (dzienny) Sygnat Rh 1 (nocny) Sygnat Rhs 1
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Rys. 110
Sygnat Rh 2 (dzienny)

Rys. 113
Sygnat Rh 3 (dzienny)

Rys. 116
Sygnat Rr

Rys. 111

Rys. 114
Sygnat Rh 3 (nocny)

Rys. 117
Sygnat Rr {dzienny)

Rys. 112
Sygnat Rhs 2

Rys. 115
Sygnat Rhs 3

Rys. 118
Sygnat Rr (nocny)
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Rys. 119 Rys. 120 Rys. 121
Sygnat D 7 (dzienny) Sygnat D 7 (nocny) Sygnat D 8 (dzienny) Sygnat D 8 (nocny)
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Rys. 124
Sygnat Pc 2

Rys. 123
Sygnat Pc 1

S

e L
s

o

Rys. 125 Rys. 126 . Rys. 127
Sygnat Pc 3 Sygnat Pc 4, Pc 5 (dzienny) Sygnat Pc 4 (dzienny i nocny)
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T

Rys. 128. Rys. 130. Rys. 131.
Sygnat Pc 5 (dzienny i nocny) Sygnat Tb 2 (dzienny) Sygnat Tb 2 (dzienny i nocny)

Rys. 132. Rys. 133. Rys. 134. Rys. 135.
Sygnat Tb 3 (dzienny) Sygnat Tb 3 (nocny) Sygnat PcSp Sygnat PcSh

Rys. 136. Rys. 137. Rys. 138. Rys. 139.
Sygnat PcSch Sygnat A 1 Sygnat A 1a Sygnat A 2
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Rys. 140. Sygnat A3, A6

Rys. 141. Sygnat A 4, A 8

/
Rys. 143.
Sygnat A 5 (nocny)

Rys. 142.
Sygnat A 5 (dzienny)

I I I
Rys. 145.

Rys. 144. Sygnat A 7 Wskaznik Wz 1

INI\RI/§/

Rys. 146. Wskaznik Wz 2

O @)

Rys. 147. Rys. 148.
Wskaznik Wz 3 Wskaznik Wz 4
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/e \

(A5 Ko’

lub lub lub lub
Rys. 149. Rys. 150. Rys. 151. Rys. 152.
Wskaznik Wz 5 Wskaznik Wz 6 Wskaznik Wz 7 Wskaznik Wz 8

O
Rys. 153. Rys. 1564. Rys. 165. Rys. 156. Rys. 157. Rys. 158.
Wskaznik W 1 Wskaznik W 2 Wskaznik W 26a, W 26b Wskaznik W 3 Wskaznik W 3 Wskaznik W 3
(dzienny) (nocny) (dzienny i nocny)
. \
[ \
Rys. 159. Rys. 160. Rys. 161. Rys. 162. Rys. 163. Rys. 164.

Wskaznik W 4 Wskaznik W 5 Wskaznik W 6 Wskaznik W 6a Wskaznik W 7 Wskaznik W 8
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Wi

Rys. 165. Rys. 166. Rys. 167.
Wskaznik W 9 Wskaznik W 14 Wskaznik W 10a i W 10b

d
it

Rys. 168. Wskaznik W 11a

Rys. 169. Wskaznik W 11b
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Rys. 170.
Wskaznik W 11p

Rys. 171.
Wskaznik W 12

Rys. 173. Wskaznik W 16

¢

Rys. 176.
Wskaznik W 19

@

Rys. 177.
Wskaznik W 20

Rys. 172. Wskaznik W 15

Rys. 174.
Wskaznik W 17

g a0

Rys. 178. Rys. 179.
Wskaznik W 22 Wskaznik W 24

e

O

T

Rys. 175.
Wskaznik W 18

Rys. 180.
Wskaznik W 27
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Rys. 182. Rys. 183.
Wskaznik W 31 Wskaznik W 28

Rys. 181.
Wskaznik W 21

lub
Rys. 184. Rys. 185. RY?- }186.
Wskaznik W 29 Wskaznik W 30 Wskaznik W 13

y
4107

Rys. 187. Rys. 188. Rys. 189.
Wskaznik W 23 Wskainik W 25 Wskaznik W 32
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Rys. 190. Rys. 191.
Wskaznik We 1 Wskaznik We 2a, We 2b, We 2¢

Rys. 192. Wskainik We 3a, We 3b Rys. 193. Wskaznik We 4a, We 4b, We 4c

Rys. 194. Wskaznik We 8a, We 8b, We 8c Rys. 195. Wskaznik We 9a, We 9b
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e
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Rys. 198.
Rys. 196. Rys. 197. Wskaznik Rys. 199. Rys. 200.
Sygnat S 1a Wskaznik W 21wg W 2-WKD Wskaznik Wk-WKD Wskaznik W 27-P

Rys. 201.
Wskaznik W 28-P Rys. 202.

Rys. 203. Rys. 204. Rys. 205
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Zatacznik nr 2

WZORY SYGNALOW | WSKAZNIKOW STOSOWANYCH NA LINIACH METRA

Rys. 2
Sygnat S 2

Rys. 1
Sygnat S 1

i
i

[ |

am.

Rys. 3 Rys. 4 Rys. 5 Rys. 6
Sygnat S 3 Sygnat SN Sygnat Sz Sygnal Ms 2

Rys. 7 Rys. 8 Rys. 9
Sygnat D 1 Sygnat D O Sygnat Z 1

T L

Rys. 10 Rys. 11 Rys. 12 Rys. 13 Rys. 14
Sygnat Z 1a Sygnat Z 1wk Sygnat Z 2wk Sygnat Ms 1 Sygnat Ms 2
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Rys. 15 Rys. 16
Sygnat P 1 Sygnat P 2

Rys. 17 Rys. 18
Sygnat P 3 Sygnat Th 1

Rys. 19
Sygnat D 2
A A
/{'_3" !M"’
cee s s mmmEmm
Rys. 20 Rys. 21 i
Sygnat D 3 Sygnat Rm 1 — stuchowy
o _
~REr] /
<t} - i
O I V
Rys. 22 Rys. 23 Rys. 24

Sygnat Rm 1 — wzrokowy Sygnat Rm 2 — stuchowy Sygnat Rm 2 — wzrokowy
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Poz. 400
[ { I
" Rys. 25
Sygnat Rm 3 — stuchowy
\ e o o o o o e o o
Rys. 26 Rys. 27
Sygnat Rm 3 — wzrokowy Sygnat Rm 4 — stuchowy
p
} } \
[; \ ?
L B
Rys. 28 Rys. 29 Rys. 30
Sygnat Rm 4 — wzrokowy Sygnat Rm 6 — stuchowy  Sygnat Rm 6 — wzrokowy
I
' Rys. 31
Sygnat Rp 1
Rys. 32 Rys. 33
Sygnat Rh 1 Sygnat Rh 2
A |
R L i
I e ¢ ¢ | | I e e
Rys. 34 Rys. 35 Rys. 36 Rys. 37
Sygnat Rh 3 Sygnat A 1 — stuchowy Sygnat A 1 — wzrokowy Sygnat A 2
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Poz. 400

SYTUACJA RUCHOWA

T

GOTOWOSE
i

TEST

Rys. 38
Wvyswietlacz sytuacji ruchowej

POJAZD

JAZDA

 ODJAZD

PERON

00 v

TRANSMISJA

T

GOTOWOSC
i

 TEST

Rys. 39
Sygnat Sk O

POJAZD
Vi

JAZDA

 ODJAZD |

TRANSMISJA

P20

T

GOTOWOSE

H

Rys. 40
Sygnat Sk Z

~————POJAZD
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i
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Rys. 41
Sygnat Sk P20
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Poz. 400
Rys. 42
Wskaznik Wm 4
Rys. 43 Rys. 44
Wskaznik Wm 8 Wskaznik Wm 16

WJIAZD
TABORU PKP

Wi B WZBRONIONY
3.5m
Rys. 45 Rys. 46 Rys. 47
Wskaznik Wm 17 Wskaznik Wm 30 Wskaznik Wm 31

Rys. 48 Rys. 49 Rys. 50 Rys. 51
Wskaznik Wm 32 Wskaznik W 5 Wskaznik W 6a Wskaznik W 7
Rys. 52 Rys. 53 Rys. 54

Wskaznik W 8 Wskaznik W 9 Wskaznik W 13
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Rys. 55
Wskaznik W 15

Rys. 57
Wskaznik W 23

" 35m (dla taboru metra)' '
3.75m (dla taboru PKP)

Rys. 56
Wskaznik W 17

Rys. 58 Rys. 59
Wskaznik W 24 Wskaznik W 27
Rys. 60 Rys. 61 Rys. 62 Rys. 63
Wskaznik We 4 Wskaznik We 8 Wskaznik We 9 Wskainik We 12

Rys. 64 Rys. 65
Wskaznik Wz 1 Wskaznik Wz 2
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\0 X

Rys. 66 Rys. 67 Rys. 68
Wskaznik Wz 3 Wskaznik Wz 5 Wskaznik Wz 6

Rys. 69 Rys. 70 Rys. 71
Wskaznik Wz 7 Wskaznik Wz 8 Wskaznik Wd 2



