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UMOWA EUROPEJSKA
o gléwnych drogach ruchu wmiedzynarodowego (AGR]),
sporzgdzona w Genewie dnia 15 listopada 1975 r.
W imieniu Polskie] Rzeczypospolite] Ludowe)

RADA PANSTWA
POLSKIEJ RZECZYPOSPOLITEJ LUDO\VEJ

podaje clo powszechnej wiadomoéci:

"W dniu !5 listopada 1975 1. sporzadzona zosta%a w Genewie .Umowa europejska 0 gléwnych qua"h ruchu
miedzynarodoweqgo (AGR).

Po zaznajomieniu sie = powviszg umowa Rada Panstwa uznala ja i uppaje za sluszng, potwierdzajqc
gastrzezenie zlozone zgodnie z artykulem 15 przy podpisaniu umowy, Ze Po!ska Rzeczpospolita -Ludowa uie’
uwaza sie za zwigzang artykulem 137 tej umowy; o$wiadcza, Ze wymieniona umowa jest przy]qta tatyhkowanQ
i potwierdzona, oraz przyrzeka, Ze bedzie niezmiennie zachowywana.

Na dowdd czego wydany zostal akt niniejszy. opatrzony piecrzecig Polskiej. Rzeczypospolitef (.udowej

Dano w Warszawie dnia 14 wrzeénia 1984 -
Przewodniczacy Rady Panstwa: H. Jablofski

Minister Spraw Zagranicznych: S. Olszowski

{Tekst umowy -zawiera zatgcznik do niniejszego numeru)
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Przekiad

UMOWA EUROPEJSKA O GLOWNYCH DROGACH RUCHU MIEDZYNARODOWEGO (AGR)

sporzadzona w Genewie dnia 15 listopada 1975 r.

Umawiajace sie Strony,

swiadome koniecznosci ulatwienia i rozwoju miedzynaro-
dowego ruchu drogowego w Europie,

rwazywszy, Zze dla umocnienia i rozwoju stosunkéw mie-
dzy krajami europejskimi wazne jest przystgpienie do
uzgodnionego planu budowy i rozbudowy drog przysto-
sowanych do wymagan przyszlego ruchu miedzynarodo-
wego,

uzgodnily, co nastgpuje:

OkreSlenie i przyjecie sieci
miedzynarodowej drég ,E”

Artykul 1

Umawiajace sie Strony przyjmuja projekt
sieci drogowej, zwanej dalej .siecia migdzvnaro-
wg drég »E«'"', opisanej w zalgczniku I do niniej-
szej umowy, jako uzgodniony plan budowy i roz-
budowy drédg o znaczeniu miedzynarodowym,
kiéry zamierzajag realizowa¢ w ramach swoich
programoéw krajowych.

Artykut 2

Sie¢ miedzynarodowa dréy ,E” sklada sie
z drog w uktadzie kratownicy o ogdlnym kierun-
ku péinoc — potudnie i zachéd — wschéd; po-
nadio zawiera drogi posrednie polozone migdzy
drogami podstawowymi oraz drogi stanowigce
odgatezienia, odnogi i drogi lacznikowe.

Budowa i rozbudowa drég sieci
miedzynarodowej ,,E”

Artykut 3

Drogi sieci miedzvnarodowej ,E", o kiérych

mowa w artvkule 1 umowy, powinny byé zgodne '

z postanowieniami
UmMowy.,

zatacznika Il do niniejszej

Oznzkowanie drég sieci
miedzynarodowej ,E”

Artykut 4

1. Drogi sieci miedzynarodowej E” beda
identvfikowane i oznakowane za pomocg znakéw
opisanych w zalaczniku III do niniejszej umowy.

2. Wszystkie znaki uzywane do oznaczania
drég sieci miedzynarodowej ,E”, ktére nie sg

zgodne z postanowieniami niniejszej umowy i jej
zatacznikow, bedag usuniete w ciggu trzech lat od
daty wejscia w 2ycie niniejszej umowy w stosun-
ku do danego Panstwa, z zastosowaniem arty-
kulu 6.

3. Nowe znaki drogowe, opisane w zalaczni-
ku III do niniejszej umowy, zostang wprowadzone
na wszystkich drogach sieci miedzynarodowej ,E"
w ciagu czterech lat od daty wejscia w zycie
niniejszej umowy w stosunku do danego Panstwa,
z zastosowaniem artykutu 6.

4. Postanowienia niniejszego artykulu nie
podlegaja ograniczeniom moggcym wyniknaé z
programéw krajowych, o ktérych mowa w arty-
kule 1 niniejszej umowy.

Tryh podpisywania niniejszej
umowy i stania sie strong

Artykul 5

1. Niniejsza umowa pozostanie otwarta do
podpisania do dnia 31 grudnia 1976 1, dla Panstw,
ktore sa czlonkiem Europejskiej Komisji Gospo-
darczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych badz
sg przvjete do Kemisji w charakterze doradczym,
zgodnie z paragrafem 8 requlaminu tej komisji.

2. Panstwa te moga sta¢ sig stronami niniej-

SZej umMowy:

a) przez jej podpisanie bez zastrzeienia ratyfi-
kacji, przyjecia lub zatwierdzenia;

b) przez jej podpisanie z zastrzezeniem ratyfi-
kaeji, przyjecia lub zatwierdzenia, po ktdérym
nastapi ratyfikacja, przyjecie lub zatwierdze-
nie; albo

¢) przez przystapienie.

3. Ratyfikacja, przyjecie, zatwierdzenie luh
przystapienie beda dokonane przez zlozenie doku-
mentu sporzadzonego w dobrej i naleiytej formie
Sekretarzowi Gereralnemu Organizacii Narodow
Zjednoczonych,

WejScie w iycie niniejszej
umowy

Artvkut 6
1. Umowa niniejsza wejdzie w Zycie po uply-

wie 90 dni badz od dnia jej podpisania przez
osiem Panstw bez zastrzezenia ratyfikacji, przy-
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jecia lub zatwierdzenia badz od dnia ziozenia Tryb zmiany zalacznika I
przez nie dokumentu ratyfikacji, przyjecia, za- de niniejszej umowy

twierdzenia lub przystgpienia, pod warunkiem ze
jedna lub wiegcej drég sieci migdzynarodowe]j B
laczy w sposdh nieprzerwany terytoria co najmniej
czterech Panstw, ktore podpisaty w ten sposob
umowe lub zlozyly taki dokument. Jezeli ten wa-
runek nie bedzie spelniony, umowa wejdzie w
zycie po uplywie 90 dni badZ po jej podpisaniu
bez zasirzezenia ratyfikacji, przyjecia lub zatwier-
dzenia, badz od zlozenia dokumentu ratyfikacji,
przyjecia, zatwierdzenia lub przystgpienia, ktore
pozwoli wypelni¢ ten warunek.

2. Dla kazdego Panstwa, ktére ziozy swaj
dokument ratviikacji, przyjecia, zatwierdzenia
lub przystgpienia pc dacie, od ktére] biegnie
okres 90 dni wymieniony w ustepie 1, umowa
wejdzie w zycie po uplywie 90 dni od daty tedo
zlozenia.

3. Z chwila wejscia w zycie niniejsza umo-
wa uchyli i zastgpi w stosunkach migdzy Uma-
wiajagcymi sie Stronami deklaracje o hudowie
gtéwnych drég miedzynarodowych, pedpisang w
Genewie 16 wrze$nia 1950 r.

Tryb zmiany tekstu zasadniczego
niniejszej umowy

Artykut 7

1. Zasadniczy tekst niniejszei umowy bedzie
mégt byé zmieniony w trybie okre$lonym w ni-
niejszym artykule.

2. a) Na wniosek jednej Umawiajgcej siz
Strony kazda zmiana zaproponowana przez te
Strone do tekstu zasadniczego niniejszej umowy
bedzie rozpatrzona przez Grupe Roboczg Trans-
portu Drogowego Europejskiej Komisji Gospo-
darczej (EKG).

b) Jezeli zmiana zostanie przyjeta wigk-
szoscig dwoch trzecich obecnych i glosujgcych
czlonkow i jezeli ta wiekszo$¢ stanowi dwie trze-
cie obecnych i glosujacych Umawiajgcych sig
Stron, Sekretarz Generalny =zawiadomi o tym
wszystkie Umawiajace sie Strony w celu jej
przyjecia.

c) Jezeli zmiana zostanie przyjeta przez dwie
trzecie Umawiajgcych sie Stron, Sekretarz Gene-
ralny notyfikuje to wszystkim Umawiajgcym sie
Stronom 1 zmiana wejdzie w zycie po uplywie
dwunastu miesiecy od daty tej notyfikacji. Zmia-
na wejdzie w zycie w stosunku do wszystkich
Umawiajgcych sie Stron, z wyjatkiem tych, ktore
przed jej wejsciem w zycie oSwiadcza, Ze jej nie
przyjmuja.

3. Na wniosek cc najmniej jednej trzeciei
Umawiajacych sie Stron zostanie zwolana przez
Sekretarza Generalnego konferencja, na ktéra
zostang zaproszone Panstwa wymienione w arty-
kule 5. Tryb wskazany pod literg a) i b) ustepu 2
bedzie stosowany do kazdej zmiany przedstawio-
nej do rozpatrzenia na tej konferencji.

Artykul 8

1. Zalaczrik 1 do niniejsze] umowy bedzie
mégl by¢ zmieniony w trybie okreslonym w ni-
niejszym artykule.

2, Na wniosek jednej Umawiajacej sie Strony
kazda zmiana zaproponowana przez tg Strone do
zatgcznika I do niniejszej umowy bedzie rozpa-
trzona przez Crupg Robocza Transportu Drogowe-
go Europejskiej Komisji Gospodarczej (EKG).

3. Zmiana ta, jezeli zostanie przyjeta przez
wiekszos¢ obecuych i glosujgcych czlonkéw i
jezeli wiekszo$¢ ta stanowi wiekszo$¢ obecnych
i glosujacych Umawiajgcych sie Stron, bedzie po-
dana do wiadomosci przez Sekretarza Generalne-
go wlasciwym organom bezposSrednio zaintereso-
wanych Umawiajgcych sie Stron. Za hezposrednio
zainteresowane Umawiajgce sie Strony uwaza sie:

a) w razie wlaczenia nowej lub zmiany istnie-
jgcej miedzynarodowej drogi kategorii A",
kazda Umawiajgcg sie Strone, przez ktorej
terytorium przebiega dana droga;

b) w razie wlgczenia nowej lub zmiany istnie-
jacej miedzynarodowej drogi kategorii ,B",
kazda Umawiajgcg sie Strone, ktora sgsia-
duje z krajem wystepujgcym z wnioskiem
i ktdrej terytorium przecina droga lub drogi
miedzynarodowe kategorii , A", z ktérg lub
z ktérymi lgczy sie nowa lub zmieniona droga
miedzynarodowa kategorii ,,B". Bedg réwniez
uwazane za sgsiedzkie w rozumieniu niniej-
szego ustepu dwie Umawiajgce sie Strony,
na ktorych terytorium znajdujg sie punkty
kohcowe morskiego polaczenia zapewnionego
wyzej wymieniong drogg lub drogami mie-
dzynarodowymi kategorii , A",

4. Kazda propozycja zmiany, ktéra hedzie
zgloszona zgodnie z postanowieniami ustepu 3.
bedzie przyjeta, jezeii w okresie szesciu miesiecy
od deaty tego zgloszenia zaden wiasciwy organ
bezposrednio zainteresowanych Umawiajgcych sie
Stron nie zgtosi Sekretarzowi Generalnemu swego
sprzeciwu wzgledem zmiany. Jezeli organ jedne]
Umawiajgcej sie Strony oswiadczy, ze zgodnie z
ustawodawstwem wewnetrznym jego zgoda uzalez-
niona jest od uzyskania specjalnego zezwolenia
lth akceptacji organu ustawodawczego, zgoda tego
organu na zmiane zalgcznika 1 do niniejszej
umowy bedzie uwazana za udzielong i propozycja
zmiany zostanie przvjeta dopiero w chwili; gdy
ten organ notyfikuje Sekretarzowi Generalnemu,
ze uzyskal wymagane zezwolenie lub akceptacje.
Jezeli ta notyfikscja nie zostanie dokonana w
terminie osiemnastu miesiecy po dacie, w ktorej
propozycja zmiany zostala zgloszona temu orga-
nowi, lub jezeli w terminie wyzej wymienionych
sze$ciu miesiecy wtasciwy organ bezposrednio
zainteresowanej Umawiajacej sig Strony zgtlosl
zastrzezenie do proponowanej zmiany, zmiana ta
nie bedzie przyvjela.



i

&£

Dziennik Ustaw Nr 10 —

4 -

5. O kazdej przvjetej zmianie Sekretarz Ge-
neralny powiadomi wszystkie Umawiajgce sig
Strony i wejdzie ona w zycie w stosunku do
wszystkich Umawiajgcych sig Stron po upltywie
trzech miesiecy od daty tego zawiadomienia.

Tryb zmiany zalacznika II i III

do piniejszej umowy

Artykut 9

1. Zalgczniki II i III do niniejszej umowy
bedg mogly byc¢ zmienione w trybie okreslonym
w niniejszym artykule.

2. Na wniosek jednej Umawiajgcej sie Stro-
ny kazda zapropcnowana przez t¢ Strone zmiana
zalgcznika II i III do niniejszej umowy bedzie
rozpatrzona przez Grupe Roboczg Transportu Dro-
gowego Europejskiej Komisji Gospodarczej (EKG).

3. Zmiana ta, jeZzeli zostanie przyjeta przez
wickszo$¢ obecnych i glosujacych czlonkoéow i je-
zeli ta wiekszo$¢ stanowi wiekszos¢ ohecnych
i glosujacych Umawiajacych sie Stron, bedzie po-
dana przez Sekretarza Generalnego do wiadomosci
wilasciwym organom wszystkich Umawiajgcych
sie Stron w celu jej przyjecia.

4. Zmiana ta bedzie przyjeta, jezeli w ciggu
sze$ciu miesiecy od tego zawiadomienia swoj
sprzeciw wzgledem zmiany zglosi Sekretarzowi
Generalnemu mniej niz jedna trzecia witasciwych
organ6éw Umawiajacych sie Stron.

5. O kazdej zmianie Sekretarz Generalny
powiadomi wszystkie Umawiajgce sig Strony i
wejdzie ona w Zycie po upiywie trzech miesigcy
od daty tego zawiadomienia.

Zawiadomienie o adresie
organu, ktory nalezy
powiadomi¢ o propozycjach
zmiany zalaczniké6w do

niniejszej umowy

Artykut 10

Kazde Panstwo w chwili podpisywania, ra-
tyfikacji, przyjecia lub zatwierdzenia niniejszej
umowy lub przystepowania do niej poda do wia-
domosci Sekretarzowi Generelnemu nazwe i adres
swego organu, ktéry nalezy zawiadomic¢ zgodnie
z postanowieniami artykuldéw 8 i 9 niniejsze]
umowy o proponowanych zmianach zalacznikéw
do tej umowy.

Wypowiedzenie umowy
1 zaprzestanie jej obowigzywania

Artykut 11

Kaida Umawiajgca sie Strona bedzie mogla
wypowiedzie¢ niniejszg umowe w drodze pisem-
nej notyfikacji skierowanej do Sekretarza Gene-
ralnego. Wypowiedzenie nabierze mocy po uply-
wie roku od dnia otrzymania notyfikacji przez
Sekretarza Gemneralnego.
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Artykul 12

Umowa niniejsza utraci moc, jezeli w jakim-
kolwiek okresie kolejnych dwunastu miesiecy
liczba Umawiajacych sig Stron bedzie mniejsza
niz osiem.

Regulowanie sporéw

Artykut 13

1. Kazdy spér miedzy dwiema lub wieloma
Umawiajacymi sie Stronami dotyczacy interpre-
tacji lub stosowania niniejszej umowy, ktéry nie
moze by¢ rozstrzygniety przez uczesiniczace w
sporze Strony w drodze negocjacji lub w inny
sposdh, bedzie przekazany do arbitrazu, jezeli
tego zazada ktorakolwiek z Umawiajgcych sie
Stron uczestniczacych w sporze, i w konsekwencji
tego zostanie przekazary jednemu lub kilku arbi-
trom wybranym na podstawie wzajemnego poro-
zumienia sie Stron uczestniczgcych w sporze.
Jezeli w ciggu trzech miesiecy od daty zaZadania
arbitrazu Strony uczestniczgce w sporze nie
osiggna porozumienia co do wyboru arbitra lub
arbitréw, kazda z tych Stren bedzie mogla
zwréci¢ sie do Sekretarza Generalnego Organi-
zacji Narodéw Zjednoczonych o wyznaczenie
jednego arbitra, ktéremu spdr bedzie przekazany
do rozstrzygniecia.

2. Orzeczenie arbitra lub arbitréw wyznaczo-
nych zgodnie z ustepem 1 niniejszego artykutu
bedzie obowigzywalo Umawiajgce sie Strony
uczestniczgce w sporze.

Ograniczenie zastosowania
niniejszej umowy

Artykul 14

Zadne postanowienie niniejszej umowy nie
bedzie interpretowane jako zakazujgce Umawia-
jgcej sie Stromie zastosowania Srodkéw zgodnych
z postanowieniami Karty Narodéw Zjednoczonych
i ograniczonych do wymagan sytuacji, ktére ona
uwaza za niezbedne do zapewnienia swego ze-
wnetrznego Iub  wewnetrznego bezpieczenstwa.

Oswiadczenie w sprawie
artykulu 13 niniejszej umowy

Artykul 15

Kazde Panstwo w chwili podpisywania niniej-
szej umowy lub skladania dokumentu ratyfikacji,
przyjecia, zatwierdzenia lub przystapienia bedzie
moglo o$wiadczyé, Ze nie uwaza sig za zwigzane
artykutem 13 niniejszej umowy. Inne Umawiajgce
sie Strony nie bedg zwiazane artykulem 13 wobec
kazdej Umawiajacej sie Strony, ktéra zlozyla
takie o$wiadczenie.
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Notyiikacja Umawiajacym sig
Stronom
Artykut 16

Oprécz oswiadczen, notyfikacji 1 zawiado-
mien przewidzianych w artykutach 7, 8 9 i 15
niniejszej umowy Sekretarz Generalny bedzie za-
wiadamial Umawiajace sie Strony i inne Panstwa
wymienione w artykule 5 o:

ratyfikacjach, przyjeciach,
i przystgpieniach zgodnie

Za-
Z

a) podpisaniu,
twierdzeniach
artykulem 5;
datach wejscia w zycie niniejszej umowy
zgodnie z artykulem 6;

dacie wejscia w zycie zmian do niniejsze]
umowy zgodnie z artykulem 7 ustep 2 lite-
ra c), artykutem 8 ustepy 4 i § i artvkutem &
wypowiedzeniach zgodnie z artykutem 1!1:
wygasnieciu niniejszej umowy zgodnie
artykulem 12.

b)

c)

d)

-
L

Zlozenie tekstu niniejszej umowy
Sekretarzowi Generalnemu

Artykut 17

Po dniu 31 grudnia 1976 r. oryginal niniejsz:
umowy zostanie zlozony Sekretarzowi Generalne
mu Orgaunizacji Narodéw Zjedncczonych, ktér
przekaze jego uwierzytelnione odpisy wszystki
Panstwom wvmienionym w artykule 5 niniejsu«
umowy.

Na dowéd czego nizej podpisani. naleiycie w ty:
celu upowaznieni, podpisali niniejszg umowe.

Sporzadzono w Genewie dnia pictnastego listopad
tysige dziewie¢set sidemdziesiatego pigtego roku w jec
nym egzemplarzu w jezykach angielskim, francuski:
i rosyjskim, przy czym wszystkie trzy teksly sg jednakow
autentyczne.

Zatacznik

SIEC MIEDZYNARODOWA DROG ,E"

Ob;asdnienia

1. Drogi podstawowe i drogi posrednie okreslone
jako kategoria ,, A" sg oznaczone liczbg dwucyirowa; drogi
stanowigce odgalezienia, odnogi lub drogi 1gcznikowe
okreslone jako kategoria .B" sg oznaczone liczba trzy-
cyfrowa.

2. Drogi podstawowe przebiegajgce z péinocy na po-
ludnie otrzymujg oznaczenie nieparzystg liczba dwucviro-
wg z koncowkag 5, wrzrastajgcg z zachodu na wschod.

otrzymujg oznaczenie parzysta liczbg dwucyfrowag z kor
cowkyg ,,0", wzrastajgcg z pdinocy na poludnie. Drogi pc
srednie otrzymujg odpowiednio oznaczenie liczbg dwucy
frowg mnieparzysta 1 parzysta, mieszczgcg sie miedz
liczhami dr6g podstawowych, pomiedzy ktérymi sie znal
dujg. Drogi kategorii ,B" otrzymujg oznaczenie liczb.
trzycyfrowa, z ktérej pierwsza cyira jest cyfrg drogi pod
stawowej polozonej najblizej na pdéinoc od drogi ,B’
druga — cyfrg drogi podstawowej polczonej najblizej n.
zachdéd od tej drogi .B", a trzecia cyfra jest liczbg porzac

Drogi podstawowe przebiegajace z zachodu na wschéd kowa.
WYKAZ DROG
A. Drogi gitéwne
1) Kierunek =zachéd — wschod
a) Drogi podstawowe

£ 20 Shannon - Limericzk - Portlacisse - Dunlin . Liverpocl -
Manchestsr - Draciord - Lzeds - H.L_l_‘_ .. Lsbjerg - Koiding -
Middelfars ~ Nybterg Korslir - Kpbenhavn Malmd -
Ystad Tallin - Leringrad

E 30 Cork - Waterficri - Wexford - Rosslare . ¥ishguard -
Swansea - Cardiif ~ Newpori - Brisicl - Londen - Colchester -
Ipswich - Felizsscwe ... Hosk van Zolland ~ Den Haag -
Gouda ~ Usrecht - Amersiosri - Cldenzael - Osnabrick -
%ad Oeynhausen - Zanniver - 3raunscaweig - Magdeburg - 3erlin -
Swisgbodzin - Pozred - Zowicz - Warszawa - 3rest - Minsk -
Smolensk - Moskve

E 40 Calais - Oostende - Gent -~ Bruxellss - Lizge - Aachen - K38ln -
Olpe - Gissssn - 3ad Hersfeld ~ Herlashausen - Zisenach -~
Erfurt - Gera - Xarl-Mzrx-Stact - Iresden -~ GOrlitz - lLegnica -
Wroolaw - Ovole - Gliwice - Xrakdw - Przemyil - Lvov - Rovno -
Zhitomir - Xiev - Kharkov - Rositov na Donu.
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Brest - Nanies - Tours - lMulhouse - 3asel - Clten - Zirich -
Wintershur -~ 3t. Gallan - S%. Margrethen - Lauterach -
Feldkirch ~ Imst - Innsbruck - Worgl - Salzburg - Linz - Wien -

\ A .2 = A z e i
Nickelsdor? - Mosonmagyarivdr - Gy&r - Budapest - Plspbkladany -
QOradea - Clzj - Turda - Tirgu-Mures - Bragsov - rloiesti -
Bucuresti ~ Urziceni - Slcbozia - Hirgova - Constanya.

La Rochells - Lyon - Chembéry - Susa - Torino - Alessdndria -
Tortona - 3rzscia - Verona - Mestre (Venezia,) - Palmanova -~
Trieste - Ljubljana - Zagrsb - Djaskovo - Becgrad - Vrsac -

ko k T Severin - Craicva -~ Piftesti -~

Timisoara - Ca
Bucuresti - Giur

La Corufia - Santander - Bilbac - San Sebastidn -~ Pau -
Toulouse - Narbonne - Nimes - Aix-en-Provence - Nice -
Vintimiglia - Savona - Ge2nova - La Spezia - Migliarino -
Livorno - Grosseto - Roma - Pescara ... Dubrovnik -

Petrovac — Titograd - Pristina - Nis - Dimitrovgrad - Sofia -
Plovdiv - Edirne - Babaeski -~ Silivri ~ Istanbul -~ Izmir -
Adapazari - Bolu - Gerede - Ankara - Yozgat - Sivas -
Erzincan - Mutu -~ Askale - Erzurum - Agri - Iran.

Lisboa - Setibal - Pegles - Elvas - Badajoz - Madrid -

Zaragoza - Lérida - Barcelcna ... Mazara del Vallo - Palermo -
Messina ... Reggio di Calabria - Cantanzaro - Sibari -
Crotone - Metaponto - Taranto - Brindisi ... Igoumenitsa -

Icannina - Kozani - Thessaloniki - Alexandrovpolis - Ipsula -
Kesan ... Izmir - Aydin - Antalya - Tarsus - Adana -
Ktmirler - Gaziantep - Urfa - Mardin - Nusaybin - Cizre -
Esendere - Iran.

b) Drogi posrednie

E 12
T 16

E 18

&3]

22

26

L=

=

32

Mo i Rana - Umed ... Vaasa ~ Tampere - Helsinki.

Londonderry - Belfast ... Glasgow - Edinburgh.

Craigavon - Belfast - Larne ... Stranraer - Gretna -~
Carlisle - Newcastle ... Stavanger - Kristiansand - Larvik -
Drammen - Oslo - @rje - Kerlstad - Orebro - Arboga -~
Enkdping - Stockholm - Norriilje - Kappelsksr ... Rland ...
Turku and Naantali - Helsinki - Vaalimaa - Leningrad.
Holyhead - Chester - Warrirngtcn - Manchester - Leeds -

Doncaster - Immingham ... Amsterdam - Groningen - Oldenburg -
Bremen -~ Hamburg - Libeck - Rostock - Stralsund - Sassnitz.

Hamburg - Berlin.

Berlin ~ Szczecin - Goleniow - Koszalin - Gdansk.
Birmingham - Cambridge - Ipswich.

Colchester - Harwich.

Antwerpen - Eindhoven - Venlo - Oberhausen - Kamen -
Bad Oeynhausen.

Berlin -~ Libbenau - Cottbus - Legnica,

Poz. 35
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42

46
48

52
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72
74
76
78
82
86
88

~

<

94

Q5

15

Dunkerque - Lille -~ Mons - Chaleroi -~ Namur - Lizge
St. Vith - Wittlich - Bingen - Wiesbaden - Frankfurt am Main -
Aschaffenburg - Wirzburg.

S
Luxembourg - Trier -~ Witilich - Koblznz - Hansbach-Baumbach -
Giessen.

Rouen - Reims -~ Charleville - Mézizres - Lisge.
Bayreuth - Markt:
Paris - Nancy - Stirasbourg - &
Paris - Chaumont - Mulhouse - 3asel - Waldshut - Lindau -
Memmingen - Miinchen - Rosenheim - Salzburg.

Nirnberg -~ Regensburg - Deggendor{ - Passau - Wels -~ Sattledt.

Nantes - Poitiers - Macon - Gengve - Lausanne - Martigny -
Sion - Simplon - Gravellona Toce - Milano - Tortona.

Szeged - Arad - Deva - Sibiu - Bragov.

Torino - Milano ~ Brescia.

Fortezza - S%t. Candido - Spitial - Villach - Klagenfurt.
Graz - Ves zprém - Balatonal

Nice -~ Cuneo - Asti - Alessancria.
Migliarino - Pirenze.
Bordeaux - Toulouse.

Grosseto - Arezzo - Sansepolcro - Fano.

Coimbra - Celorico da Beira - Salamanca - Vallzdelid - Burgos.

Rion - Egion.

Corintheos - Athinai.

Greenock - Glasgow - Gieina - Carlisle - Penwith - Preston -
Warringtion - Birming Newbiry - Southampton ...

Le Havre - Paris - M - Tours - Poitiers - Bordeaux -
Sen Sebastién -~ Rur ladrid - Cordéba - Sevilla - Cédiz -
Algeciras.

- Newcastle - Scotch-Corner -
: L 1¢ ~ Dover ... Calais - Paris -
"yon - Orange - Narboane - Gercna - BarﬂeWuna - Terragona -
sastelldn de 1z Plana - Valen:

- < P
ALOEQLTEE.
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E 25 Amsterdam - Utrecht - —H*rtogenbo ch - Eindhoven - Maastricht -
litge - Bastogne - Arlon - uxembourg ~ Metz - St. Avold -~

Strasbourg - Mulhouse - Basel - Olten - Bern - Lausanne -
Genéve - Mont~-Blanc - Aosta - Tor:no - Alessandria - Tortcona -
Genova.

E 35 Hoek van Holland - Rotterdam - Gouda - Utrecht - Arnhem -
Emmerich -~ Oberhausen - XK¥ln - Ransvach-~-Baumbach -
Frankfurt am Mzin - Heidelberg -~ Karlsruhe - Offenburg -
Basel - Olten -~ Luzern - Alté-rf - S. Gottardo - Bellinzona -
Lugano - Chiasso - Como - Milanc - Piacenza - Parma - Modena -
Firenze - Arezzo - Roma.

E 45 Vollan - Mo i Fana - Stjfrdalshalsen - Trondheim - Dombas -
0tta ~ Hamar - Xidsvoll - Cslo - Moss - Svinesund -~ Uddevalla -
G¥teborg - Halmstad - Hilsingborg ... Helsing@r - K¢Benhavn -
Xfge ~ Vordingborg - Rgdby ... Puttgarden ... Hazburg -
Walsrode - Hannover - Northeim - G8ttingen - Yassel -

Bad Hersfeld - Hulda. - Wirzburg - Nirnberg - Minchen -

Rosenheim - WZrgl - Imnsbruck - Brenner-Pass/Passo del Brennero -
Fortezza - Bolzeno - Trento - Verona - Modena -~ Bologna -

Cesena -~ Perugisa -~ Roma - Napoli - Salerno - Sicignano -

Cosenza - Villa S. Giovanni ... Messina - Catinia - Siracusa -
Gela.

E 55 Tornio -~ Haparanda - Lulel - Umed - Sundsvall - Givie -
Uppsala - Stockholm - S&dertdlje - Norrkdping - LinkSping -
J¥nkd¥ping -~ Hidlsingborg - Malm® - Trelleborg ... Sassnitz -
Stralsund - Rostock - Berlin - Lubb%nau Dresden - Cigoveg’—
Teplice - Prahz - Tébor - Ceské Budejovice - Dolnf Dvoriste -
Linz - Salzburg - Villach - Tarvisio - Udine - Palmanova -
Mestre (Venezia) - Ravenna - Cesena - Rimini - Fano - Ancona -
Pescara -~ Canosa - Bari - Brindisi ... Igoumenitsa - Preveza -
Messolongl - Rion ~ Patrai - Pyrgos - Kalamai.

E 65 Ystad - ... Swinoujscie - Wolin - Golenigw - Szcezecin -
Swiebodzin - Jslenia-Géra - Harrachov - /ﬂln~ny Brod - Turnov -
Miad{ - Boleslav - Prana - Jihlava - Brno - 3rechlav -
Bratislava - Rajka ~ Moscrnmagyardvér - Czorna - Szombathely -
Kirmend — Rédics - Zagreb - Karlovac - Rijeka - Split -~ Metkovié -
Zubrovnik - Petrovac ~ Tijsgrad - Bijelo Polje - Scopje - Kicevo -
Ohrid - Bitol; - - Vavi - Kozani - Lirissa - Domokos =
Lamia - Brallos - Itea Zgion - KC-_;&QD ~ Tripolos -
Gythion.

z 75 Troms% Nordixicsbein - Skibotn - Helligskogen - Kilpisjidrvi -
Tornic - Oulu - JyvEskyld - Laenti - Helsinki ... Gdardsk -
Ilvlag - Ostgéda - Yawa - Warszawa ~ Radom - Xrakdw -
Trstend - Ruzcmberok -~ Banskd - Jystrica -~ Zvolen - Sahy -
Budapest - Szeged - Xumanovo - Skopje -
Gevgelija - I - ldrissa - Almyres -
Lamia ~ Athin - Iralklion ~ Agiss Nikolaos -
Sitia.

O
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b) Drogi posrednie
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Cnerbourg - Rennes - Nantes - La Rochelle.
Orléans - Limcges - Toulouse ~ Zaragoza.

Doncaster - Sheffield - Nottingham - Leicesier - Northampton -

London.
Antwerven - Cent ~ Kortrijk - Cambrai - Reims - 3ezuns.

Amsterdam - Den Hsag - Rotterdam ~ Breda - Antwerpen -
Bruxelles - Mons - Valenciennes - Paris.

Metz - Nancy - Dijon - Geneve - Chambéry - Grencble -
Valence - Marseille

-y ~
T

allorbe -~ Lausanne.

- Prilm urg - Szarbriicksn -
Sarregusmines - (E 25 Strasbourg).
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va - Wisn - Grzz -

. - - - - v,
Warszaws - FLowicz - Wroclaw - XXodzvs - B2loves -
Néchod - Hradec Krélcovéd - Prana.
- e E_— [
Warszawa - PLQGTKDN - ratowice 4ilina -

. v —_ - -
Trencin -~ Piestany - ZSratisizve er Weustadv.

Miskolc - Budapsest - Zalaionali gykenizsa ~
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ET3

ET7
E TS

E 33

Budapest - Szekszérd - MoliAcs - Osijek - Djawovo -

Zenica - Mostar - Metkovié.

Piisp¥kladiny - Syiregyhiza.

Oradea - Beius - Deve - Petroseni - Tirgu Jiu - Craicvae -
Calafat ... Vidin - Vraca - Botevgrad ~ Sofia - Blagojevgrad -

Serai ~ Thessaloniki.

v N
Halmeu - Satu Mare - Zalau - Cluj - Turda - Sebayg -

Sibiu - Pitesti.

Bjala - Pleven - Jablanica - Botfev

4

Tulcea ~ Constanj{a - Varna - Burgas -
Malco'Tyrnovo - Kirklareli - Eavaeski.

Trabzon - GlUmugane - Agkale - Mitu - Tunceli - T
Malatya - Maras - Kdmlirler - Iskenderun - intal

Syrian border.

Orel - Kiev = QOdessa.

. Drogi: odgalezienia, odnegi i lacznikowe

E 150

E 135

[£5]

137

140

=ttt

160

E 200

1
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T 267
I 242
T 312
B 1
T 314
T 230
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Vejlie - Middelfaxs.

Huvgesund ~ Haukell - Xongsherg - Drammen.

Bergen - CGudvangspe ... Lavrdalséyri - Fagernes

Oslo.

Alessund -~ Andalsnes - Dombas.

Trondheim - Storlien - Ostersurd - Sundsvzll.
Turku - Tampers - Jyvdsicyld - fuopio.

Cork - Pcritlacise.

Amsterdam - Amersfoort.

Amersfoort - Groningen.

Oldenzall - Bremen.
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671
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751

752

760
761

762
771

172
800

801

804

Altenmarkt - Liezen.

Villach -~ Podkoren -~ Naklo.
Subotica - Sémbor - Osijek.

Balatonkeresztir - Nagyatdd - Barcs - Virovitica = Okutani -
Banja Luka - Jajce - Donji Vakuf - Zenica.

Timigoara -~ Arad - Oradea.
Torino - Savona.
Rijeka - Pula - Koper.

. . .z .V . .
Turnu Severin - Negotin - Zajelar - Nis - Pristina -
Prizren - (Albania) - Petrovac.

Beograd - Cacak - Nova Varos - Bijelo Polje.

nica - Sarajevo - Titovo

LV . .. .
Bihac - Jajce - Donji Vakuf - Zeni
v . .
sevac - Pojate - Paracin -

Uice - %acak - Kraljevo - XKru
Zajecar,

Sarajevo - Titograd - Albanian Border.
Jablanica - Velic¢o Tirnevo - Choumen.
Popovica — Stara Zagora - Burgas.
Albergaria a Velha - Celorico da Beira.

Vila Franca de Xira - Pegoes.

Salamanca - Badajoz - Sevilla.
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WARUNKI,

I. Uwagi ogdline

Bilbao - Logreofio - Yaragoza.

Avellino -~ Zalerno.

Napoli - Avelilino - Benevento ~ Canosa.

~ Taranzo.

(=N

Bar
Spezzano -~ Albanese - Sibaxi.

Cosenga - Crotone.

Sicignanoc - 2Potenza - Metapentc.

S. Bufemiu - Catanzaro.
Onrid -~ Albarian Border.
Jecannina - Altznian Border.

Sofia - XKjustandil ~ Kumanovo.

Jaén - Cranaiz - Milaga
Madrid - Valsncia

Lamia - Karpenissi - Amfilochia.

Tripclos - Msgzlooolis - Tsakcna.

Joannina - ArZa - Agrinion - Messologi.

Zalacmik 11

JAKIM POWINNY ODPOWIADAC GEROWNE DROGI RUCHU MIEDZYNARODOWEGO

Spis tresci

II. Kategorie drég miedzynarodowych

111

I1.1. Drogi zwykle
I1.2. Autostrady
I1.3. Drogi ekspresowe

Kryteria projektowania odcinkdéw miedzy skrzyzo-
waniami

ITL.1.

Przekrdj poprzeczny

II1.1.1, Jezdnie

111.1.2. Pobocza i pas dzielgcy
111.1.3. Sciezki specjalne

V.

Ir.z.

IIL.3.

Trasa w planie i przekréj podiuzny

I11.2.1. Jednorodno$¢ i koordynacja trasy w
planie i przekroju podluznym

111.2.2. Parametry geometryczne

Natezenie ruchu

Kryteria proiektowania skrzyzowan

IvV.1.

V.2

IV.3.

V.4,

Okre$lenia

Skrzyzowania drég zwyktych

IV.2.1. Skrzyzowania jedncpoziomowe
IV.2.2. Skrzyzowania roznopoziomowe
Wezty

1V.3.1. Okreslenia

IV.3.2. Ruch na jezdniach w wezlach
1V.3.3. Zasady trasowania wezldw
I1V.3.4. Parametry geometryczne weziéw

Skrzyzowania linii kolejowych
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V. Obiekty inzynierskie VII. Dostosowanie do krajobrazu
Vel PI’ZEz.(rf)]e Poprzeczne VIII. Urzadzenia pomocnicze
V.2. Skrajnia pionowa o .
. . , VIII.1. Urzgdzenia na przej$ciach granicznych
VI. Urzadzenia bezpieczenstwa VIILo. Urzadzeni B
VL1, O$wietlenie - Urzqdzenia rozne .
V1.2, Urzadzenia przeciwol$nieniowe VIIL3. Punkty pierwszej pomocy medycznej
VI.3. Bariery ochronne VII1.4. Egcznosé telefoniczna.

WARUNKI, JAKIM POWINNY ODPOWIADAC GLOWNE DROGI RUCHU MIEDZYNARODOWEGO

1. Uwagi ogdlne

1.1. Przedmiotem niniejszych postanowienl sg podsta-
wowe ustalenia obowigzujace przy budowie lub przebudo-
wie gléwnych drég ruchu miedzynarodowego, zwanych
dalej .drogami miedzynarodowymi'’, ktére uwzgledniajg
aktualne tendencje -budownictwa drogowego. Postano-
wienia te nie majg zastosowania na terenach zabudowa-
nych, ktére powinny by¢ ominiete, jezeli stanowig prze-
szkode Iub niebezpieczenstwo.

1.2. Podane nize] wartosci ustalen sq absolutnie naj-
mniejsze lub najwigksze. Mozna je zwigkszac¢ albo zmniej-
sza¢ wtedy, gdy jest to mozliwe bez dodatkowych nakta-
déw lub gdy sg one ekonomicznie uzasadnione.

1.3. Wszystkie postanowienia niniejszego zalgcznika
stost  sie, uwzgledniajgc poréwnania nakladéw i spo-
dziey cch korzys$ci, zwlaszcza w dziedzinie poprawy
bezpieczenstwa, W odniesieniu do ruchu pojazdéw ocene
sporzadza sie w réznych wariantach, opracowanych przy
réznych zatozeniach predkosci projektowych® i w za-
leznosci od przewidvwanego natezenia ruchu, jego struk-
tury { Tocznego rozkiadu natezen godzinowych ruchu

14. W czasie od studiow do budowy nowej drogi mie-
dzynarodowej nalezy uwzglednia¢ wymagania ochrony
$rodowiska.

II. Kategorie drég miedzynarocdowych

Drogi migdzynarodowe dzielg sig¢ na nastgpujace
kategorie:

IL1. Drogi zwykle

Kategoria I: drogi
jezdniowe).

Kategoria II: drogi o wiecej niz dwéch pasach ruchu
{jedno- lub wielojezdniowe).

I1.2. Autostrady

Okreélenie ,autestrada” oznacza droge specjalnie pro-
iektowang i1 budowanga dla ruchu samochodowego, ktéra
nie obstuguje uzytkownikéw przylegiych terenéw i ktéra:

i) ma, z wyjatkiem miejsc specjalnych lub przejscio-

wo — odrebne jezdnie dla obu kierunkéw ruchu, od-
dzielone od siebie pasem dzielgcym, nie przeznaczo-
nym dla ruchu, albo wyigtkowo w inny sposoéb,
nie przecina w jednym poziomie innej drogi, toru
kolejowego lub tramwajowego albo drogi przeznaczo-
nej dla ruchu pieszych,
jest specjalnie oznakcwana jako autostrada.
11.3. Drogi ekspresowe
Sa to drogi zarezerwowane dla ruchu samochodowego,
dostepne jedynie przez wezly lub skrzyZzowania z regu-

o dwéch pasach ruchu (jedno-

i)

iii)

*) Predko$é projektowa w projekcie przebudowy lub bu-
dowy drogi jest to predkos¢ wybrana w celu okreslenia naj-
mniejszych parametrow geometrycznych, pozwalajacych na bez-
pieczng jazde z taka predkosciga pojedynczych pojazdow.

torych w szczegolnosci zabronione jest

lacjg ruchu i na Kk
postdj.

zatrzymywanie i
ITT, Kryteria projektowania odcinkéw miedzy skrzy-
zowaniami

I1I.1. Przekrdéi poprzeczny

Korona drég miedzynarodowych obejmuje, oprécz
jednej lub wielu jezdni, pobocza ewentualnie pas dzielgcy
i specjalne &ciezki dla pieszych i roweréw. Sciezki
specjalne sg niedopuszczalne w obrebie korony autostrady.
Sg one dopuszczalne wzdluz drog ekspresowych tylko
wtedy, gdy oddziela je od nich dostateczny odstep. Toro-
wiska tramwajowe i kolejowe sa niedopuszczalne ani w
jezdniach drég zwyktych, ani w obrebie korony autostrad
i drég ekspresowych.**)

1111,

I11.1.1.1, Szerokos¢

Na odcinkach prostych najmniejsza szeroko$¢ pasow
ruchu wynosi 3,50 m.

Na tukach o promieniu mniejszym od 200 m nalezy
przewidzie¢ wiekszg szerokosé¢ .w celu zapewnienia pojaz-
dom o najwiekszych dopuszczalnych wymiarach porusza-
nia sie bez przeszkod z normalng predkoscig.

Dla predkosici projektowych réwnych lub wiekszych
od 100 km/h wyzej podana szerokos¢ nie obejmuje opasek
prowadzacych.

Jednakze szerokos¢ dodatkowego pasa ruchu powol-
nego na wzniesieniu moze hy¢ zmniejszona do 3 m.

Jezdnie

111.1.1.2. Pochylenie poprzeczhe

Na odcinku prostym przekrdj poprzeczny jezdni po-
winien sklada¢ sie z jednej lub dwoéch plaszczyzn o po-
chyleniu poprzecznym od 2 do 3%

Na tuku najwieksze pochylenie poptzeczne wynosi
7%, Najmniejszy dopuszczalny promien bez zmiany prze-
kroju poprzecznego odcinka prostego podano (w metrach)
w zalezno$ci od predkosci projektowej (w km/h} w po-
nizszej tabeli:

predkosc¢

projektowa 140 120 100 60

drogi

zwykle 1800 1300 800 450

autostrady
i drogi

ekspresowe 3300 2300 2000 1300

**) Postanowienie to nie odnosi sie do autostrad, ktére spe-
cjalnie zaprojektowano, aby umozliwié poprowadzenie linii ko-
lejowej.
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I11.1.2. Pobocza i pas dzielacy

{1I1.2.1, Najmniejsza zalecana szerokos¢ pbbocza po-
winna wynosi¢ 3,25 m dla drég zwvkiych i ekspresowych,
a 3,75 m dla autostrad.

I11.1.2.2. Na poboczach autostrad i drég ekspresowych
po prawej stronie jezdni powinien znajdowac¢ sie ciagly
pas awaryjny z nawierzchnia twarda lub stabilizowana.
o szerokosci co najmniej 2,50 m, umozliwiajacy postoj
w nagiych przypadkach.

Pas awaryjny jest zalecany rowniez na drogach
zwyklych, Jezeli pas nie jest przewidziany lub nie ma
szerokosci 2,50 m, nalezy budowa¢ w pewnvch odstepach
zatoki postojowe.

W razie potrzeby nalezy réwniez przewidzieé¢ zatoki
autobusowe poza jezdnia.

We wszystkich przypadkach nalezy przewidzie¢ na
pobocza wzdluz jezdni boczne pasy z nawierzchnig twardsg
lub stabilizowane o szerokosdci 1 m. Ze wzgledéw bezpie-
czenstwa nalezy przewidywa¢ wzdiuz autostrad i drég
ekspresowych szersze pasy wolne od jakiejkolwiek prze-
szkody.

1I1.1.2.3. Gdy przewidziano pas dzielacy, zaleca sig,
aby jego szeroko$¢ miedzy jezdniami autostrady wynosila
co najmniej 4 m. Zaleca si¢ pcwiekszenie tej szerokosci
zwlaszcza na lukach, jezeli wymadajg tego wzgledy wi-
docznosci.

Zaleca sie, aby pas dzielgcy zawieral na krawedzi
jezdni opaski prowadzace i hezpieczenstwa, z nawierzch-
nig twardg lub stabilizowane, o szerokosci co najmnie]
1,0 m.

111.1.3. Sciezki specjalne.

Na poboczach drég zwyktych, na ktérych ruch samo-
chodowy osigga co najmniej 2000 pojazdéw na dobe,
nalezy przewidzie¢ Sciezki specjalne ruchu pieszego, ro-
werowego lub podobnego zawsze wtedy, gdy ich liczba
w jednym kierunku osiagga w pétgodzinnym szczycie
200 jednostek lub 1000 jednostek na dobe w jednym kie-
runku.

Sciezki rowerowe powinny zwykle byé jednokierun-
kowe i mie¢ co najmniej 2,20 m szerokosci.

Nalezy przewidywa¢ miedzy jezdnig i $ciezkami spe-
cjalnymi pas oddzielajacy o szeroko$ci co najmniej 1,0 m,

I11.2. Trasa w planie i przekrsj podiuzny.

I11.2.1. Jednorodnos$¢ i koordynacja trasy w planie
i przekroju podiuznego.

Drogi miedzynarodowe powinny by¢ gecmetrycznie
jednorodne na odpowiednio diugich odcinkach. Zmiany
mogg nastepowa¢ w miejscach latwych do przewi-
dzenia przez kierowce (przejazd przez obszar zabudowa-
ny, zmiany topografii terenu). Jezeli brak takich miejsc,
zmiany nalezy wprowadzi¢ stopniowo.

Trasa w planie i przekréj podiuiny powinny byé
skoordynowane w sposéb umozliwiajacy kierowcy odno-
szenie wrazenia, Ze trasa jest nieprzerwanie ciagia, po-
zwalajgca przewidvwac jego manewry ruchowe i wyraz-
nie rozréznia¢ miejsca charakterystyczne, w szczegélnosci
skrzyiowania oraz wjazdy i zjazdy z wezldw.

111.2.2. Parametry geometryczne

[11.2.2.1. Nawierzchnia drég miedzynarodowych po-
winna mie¢ wszedzie réwna powierzchnie. Réznica po-
zioméw mierzona z reguly na odcinku 3 m nie powinna
przekracza¢ 4 mm,

I11.2.2.2, Pcdstawowe parametry geometryczne drog
miedzynarodowych zawiera ponizsza tabela; ich podstawa
jest wspdiczvnnik tarcia podiuznego (kola zablokowane,
opony gladkie) 0,4 przy predkesci 50 km/h. Wartosci te
nalezy uzna¢ za nejmniejsze z obowigzuigcych.

predkosé projektowa w

km/h 1401 120} 10G{ &0 60

najwieksze dopuszczalne
pochylenie podiuzne 9% 4 5 6

~J
(o]

jezdnia
jednokie-
runkowa

najmniejsza
wartos¢ pro-
mienia w

obrebie tuku - -
pionowego jezdnia

5 dwukie-
zlxv;}/)puklego ) runkowa — —

27000112000 6000 3000 | 1500

10000} 4500 } 1600

najmniejszy promien lu-
ku poziomego odpowia-
dajacy najwickszemu po-
chyleniu  poprzecznemu
(m) 1000] 650] 430

2491 120

*}  Okreslenie .luki pionowe wypukle', podane w tabeli,
dotyczy krzywych o zmienne] krzywiznie ze stycznymi odpo-
wiednio réwnymi, lecz przeciwnie skierowanymi, przy roéinicy
pochylen wystarczajacej do ograniczenia widocznosci.

Predkos¢ projektowa 120 kin/h mozna stosowac tylko
wtedy, gdy jezdnie sag rozdzielone oraz wigkszos$é skrzy-
zowann zaprojektowano jako réznopoziomowe (patrz
pkt IV). Predkos¢ projektowa 140 km/h dotyczy jedynie
autostrad.

Promienie thukoéw wklestych powinny byé takie, aby
przy okreslonej predkosci projektowej pionowe przyspie-
szenie nie przekraczato 0,25 m/sekZ

Promienie lukéw poziomych sa wartosciami najmniej-
szymi 1 odpowiadajgcymi najwiekszemu pochyleniu po-
przecznemu jednostronnemu 7%, W przecietnvch warun-
kach sa one wystarczajace dla statecznosci pojazdu i wy-
gody jazdy.

Wypadkowa pochylenia podiuznego i pochylenia po-
przecznego nie powinna przekracza¢ 10%s.

111.2.2.3. Odcinki krzywe i proste trasy w planie po-
winny bv¢ polaczone krzywymi przejsciowymi.

111.2.2.4, Widoczno$¢ pozioma i pionowa powinna
zapewni¢ jednakowe warunki bezpieczenstwa, z uwzgled-
nieniem pochylen podiuznych.

Najmniejsze odleglo$ci widocznodci na wyprzedzanie
na jezdniach dwukierunkowych okres$la ponizsza tabela:

predko$¢ projektowa (km/h) 100 80 60
najmniejsza odlegto$¢ wi-
docznosci na wyprzedza-
nie (m) 400 325 250

Powyisze odlegltodci powinno sie zapewni¢ w mozli-
wie najwiekszym procencie diugosci drogi i przy mozliwie
réwnomiernym roztozeniu.
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I11.2.2.5. Jezeli na drogach zwykiych o dwdch Iub
trzech pasach ruchu widoczno$¢ jest riedostateczna, za-
leca sie wykonanie podwdjnych jezdni na wierzchotkach
wzniesien i na lukach poziomych.

1I1.3. Natezenie ruchu

Drogi poszczegdlnych kategorii mogg przepuscic
‘normalnie, tzn. przy poziomie swobody ruchu wlasciwym
dla drég miedzynarodowych i z zachowaniem warunkow
technicznych podanych w punkcie IIL2, ruch o nateze-
niu*) okreslonym w kolumnie ! ponizszej tabeli, wyra-

zony w pojazdach umownych na godzine ™).
1 2
Normalne | Najwiek-
natezenie sze do-
Kategoria drogi ruchu puszczalne Uwagi
pu/h natezenie
rachu
pw/h
Kategoria I 900 1500 w obu kierun-
kach
Kategoria II:
droga o
3 pasach 1500 2000 w obu kierun-
ruchu kach
droga o
4 pasach 1500 2000 w jednym kie-
ruchu runku
kazdy do-
datkowy 750 1000 w jednym kie-
pas runku
Autostrady i
drogi ekspre-
sowe:
przy 2X2 2000 3000 w jednym kie-
pasy runku
kazdy do-
datkowy 1200 1500 w jednym kie-
pas runku

Zaleca sie, aby w odniesieniu do okreslonej kategorii
drég natezenie ruchu podane w kolumnie ! nie bylo prze-
kraczane dluzej niz przez 50 godzin w ciggu roku, chyba
7e byloby ekonomicznie nie uzasadnione dobudowanie
dodatkowego pasa ruchu albo przebudowanie drogi do
wyzsze] kategorii. Gdy natezenie ruchu przekracza war-
tosci podane w kolumnie 2 dluzej niz przez 50 godzin w
ciagu roku, zaleca sie rozwazy¢ budowg dodatkowego
pasa ruchu lub przebudowe drogi do wyzszej kategorii,
biorgc pod uwage koszty budowy i ochrony $rodowiska.
Wartoéci te dotycza ciaglego potoku ruchu i to pod wa-
runkiem ze:

1) skrzyzowania jednopoziomowe nie sg zbyt liczne

i nie wystepuje na nich zbyt duza liczba wypadkéw,
2) na drogach o dwdch lub trzech pasach odlegios¢ wi-

docznosci na wyprzedzanie bedzie zachowana na

calej trasie.

Nie zaleca sie drég o 3 pasach ruchu, gdy normalne
natezenie ruchu jest wieksze od podanego w kolumnie 1
powyzszej tabeli.

Jezeli na drodze o 4 pasach ruchu natezenie ruchu
w szczycie na kierunku bardziej obcigZonym jest wicksze

*) Pojazd umowny (pu) odpowiada samochodowi osobowe-
mu. Inne pojazdy nalezy przelicza¢ stosujac wspdiczynniki.
**) Na obszarach zamiejskich.

niz 1500 pu na godzine przez 50 godzin w ciagu rokuy,
to ze wzgledu na bezpieczenstwo zaleca sig¢ budowaé
oddzielne jezdnie jednokierunkowe.
IV. Kryteria projektowania skrzyzowan ***)
IV.1. Okreslenia
Drogi miedzynarodowe, krzyzujgc sie wzajemnie lub
z drogami zwyklymi badz z innymi liniami komuni-
kacyjnymi, twerzg skrzyzowania.
Rozréznia sie nastepujgce rodzaje skrzyzowan:
Skrzyzowania dréog zwyklych:
— skrzyzowanie jednopoziomowe, gdy dojazdy sa usy-
tuowane w tej samej plaszczyznie,
— skrzyzowanie réznopoziomowe lub w rozdzielonych
poziomach, w ktérym co najmniej jedno odgalezienie
przecina w innym poziomie jedno lub kilka innych

odgatezien.
Skrzyzowania autostrad lub drdég eks-
presowych z drogami tej samej kate-

gorii
wezel A, w ktérym nie ma Zadnego przeciecia poto-
kéw ruchu.

Skrzyzowania autostrad z
zwyklymi

wezel B, w ktérym nie ma Zadnego przeciecia poto-
ké6w ruchu na jezdniach autostrad.

drogami

Skrzyzowania drég ekspresowych z dro-
gami zwyktymi

Dla wazniejszych s'krzyiowan

wezel B, w ktdrym nie ma zadnego przeciecia poto-
kéw ruchu na jezdni lub jezdniach drogi ekspresowej.

Dla skrzyzowan o mniejszym znaczeniu, gdy wezel
nie jest ekonomicznie uzasadniony, skrzyzowania jedno-
poziomowe Ilub rdznopoziomowe, w miare mozliwosci
z sygnalizacjg $wietlna.

1V.2, Skrzyzowania drog zwyklych

IV.2,1, Skrzyzowania jednopoziomowe

IV.2.1,1. Na drogach miedzynarodowych nalezy uni-
ka¢ skrzyzowan jednopoziomowych, gdy jest to ekono-
micznie uzasadnione,

IV.2.1.2, Skrzyzowania jednopoziomowe o liczbie
wlotdw wigkszej niz cztery nalezy upraszczaé przez gru-
powanie potoku ruchu wediug ich wielkosci,

IV.2.1.3. Skrzyzowania o ruchu okreinym i sygnali-
zacja $wietlna powinny byé stosowane tylko w tych przy-
padkach, gdy inne sposoby unikniecia przecinania albo
przeplatania sie potokéw ruchu nie sg ekonomicznie uza-
sadnione.

IV.2.1.4. Widocznosé skrzyzowania powinna by¢ za-
pewniona przy dojeidzie z odleglodci wystarczajacej do
Lodjecia przez kierowce w odpowiednim czasie decyzji
narzuconej przez typ rozwigzania i istniejgce w danym
czasie warunki ruchu. Polepszenie widocznosci skrzyzo-
wania mozna uzyskaé, jezeli jezdnie — szczegdlnie drog
podporzadkowanych — beda mialy niewielki spadek w
kierunku skrzyzowania.

IV.2.1.5. Droga miedzynarodowa jest droga z pierw-
czenstwem przejazdu w stosunku do innych drég; pierw-
szenstwo miedzy drogami miedzynarodowymi ustala sie
zaleznie od wzglednego natezenia ruchu.

**x) Teksty redagowano z zalozeniem ruchu prawostronnego.
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1V.2.1.6. Predkosé ruchu na wprost na drodze miedzy-
narcdowej z pierwszenstwem przejazdu nie powinna by¢
ograniczona. W tym celu miedzy dwoma kierunkami
ruchu powinny by¢ przewidziane dla pojazdéw wykonu-
jacych manewr skrecania w lewo strefy oczekiwania
o wystarczajacej diugosci.

IV.2.1.7. Jezeli jest to ekonomicznie uzasadnione, na
wazniejszych skrzyzowaniach nalezy przewidywa pasy
wilgczenia lub wylaczenia ruchu przy wjezdzie na jezdnie
drogi miedzynarodowej z pierwszenstwem przejazdu lub
przy wyjezdzie z takiej drogi.

1V.2.1.8. Skrzyzowanie na drodze podporzgdkowanej
powinno bv¢ skanalizowane i odpowiada¢ nastepujacym
warunkom:

a) elementy geometryczne wlotu powinny by¢ mozliwie
najprostsze, aby byly niezwlocznie zrozumiale dla
kierowcow;

b) nalezy ograniczv¢ predkosc podporzgdkowanych po-
tokéw ruchu, a ksztalt odpowiednich paséw powinier
bv¢ dostosowany do natezenia ruchu, jaki sie na nich
odbywa:

c) krzyzujace sie pasy ruchu powinny przecina¢ sie pod
kgtem jak najbardziei zblizonym do prostego;

d) punkty przeciecia potokéw ruchu powinny byé¢ od-
suniete od siebie {a nie polaczone}) w taki sposob,
aby kierowcy mogli przejezdzaé¢ przez nie oddzielnie
i korzysta¢ ze stref oczekiwania;

e) dla pieszych nalezy przewidzie¢ przejScie najkrétsza
droga;

f) w razie istnienia $ciezki rowerowej, nalezy ja odsu-
nag¢ od wilasciwego skrzyzowania w taki sposoh, aby
potok roweréw przecinat je mozliwie jak najbardziej
pod katem prostym;

g) wysepki kierunkowe powinny by¢ obramowane niski-
mi kraweznikami z bialego materiatu; w przypadkach
ekonomicznie uzasadnionych nalezy je w nocy oéwie-
tlic. W razie braku o$wietienia krawezniki powinny
by¢ oznaczone materialem odblaskowym.

- IV.2.2. SkrzyZowania réznopoziomowe

Zaleca sie rozdzielic w pionie wybrane wazniejsze
potoki ruchu — gdy to jest ekonomicznie uzasadnione —
w celu wyeliminowania kolizji z innymi potokami na
skrzyzowaniu.

Trasy i przekroje podluzne lacznic w roéznych po-
ziomach powinny odpowiadaé warunkom stosowanym dla
wezléw (patrz punkt IV.3.).

Lacznice polozone w jednym poziomie powinny two-
rzy¢ skrzyzowania odpowiadaigce warunkom podanym
wyzej (patrz punkt IV.2.1.).

IV.3. Wezly

1V.3.1. Okreslenia

Jezdnie w wezlach dzielg sie na jezdnie glowne
i lacznice, ktore lacza miedzy soba jezdnie gldwne.

Jezdnie gidwne to takie jezdnie, na ktorych jest wiek-
sze natezenie ruchu (uwzgledniajgc zmierno$¢ natezenia
godzinowego) 1 na ktérych nie nalezy dopuszczaé do
nacznego zmniejszenia predkosci projektowej.

IV.3.2. Ruch na jezdniach w wezlach.

Jezdnie wezla A maja by¢ jednokierunkowe. Wi
wgzle B niektore lgcznice mogg byé dwukierunkowe na
pPewnej czesci ich przebiegu, jednakze wjazdy na auto-
Strade i droge ekspresowq i zjazdy z nich powinny hLy¢
Zawsze jednokierunkowe.

IV.3.3. Zasady trasowania weziow

Trasy powinny odpowiada¢ nastepujgcym zasadom:

IV.33.1.

Przyv wyborze typu wezla oraz jego jezdni giéwnych
i tacznic powinno sie uwszglednia¢ ogdlne natezenia ruchu
i wielko$ci poszczegdlnvch potokow rucha, ktory sie na
nich odbywa-

Zasada A. Typ wezla.

1V.3.3.2. Zasada B. Rozdzielenie potokéw ruchu.

Gdv jedna jezdnia dzieli sie na dwie, to rozdzielenie
dwoch potockdw ruchu powinno przebiega¢ w taki sposédb,
aby nie powodowalo znacznego zmniejszenia predkosci
pojazdéw,

W tym celu kierowca powinien mie¢ czas na skiero-
wanie sie na najdogodnieiszy pas ruchu w zwigzku z kie-
runkiem, ktéry obiera, i mie¢ dostateczng widoczno$c
punktu rozdzialu jezdni. W wezle A jezdnia dzielgca sig
ra dwie powinna by¢ poszerzona przed pedziatem, tak
aby liczba paséw ruchu byla réwna tacznej liczbie pasoéw
ruchu obu jezdni po podziale, na dlugosci pozwalajace]j
na podzial potokéw ruchu przed punktem rozdzialu. Po-
zadane jest wykonanie poszerzenia po prawej stronie.

Mniej waznv potok ruchu powinien kierowaé sie na
prawg jezdnie w celu zmniejszenia liczby pojazdow zwal-
niajgcych podczas zmiany pasa ruchu. Jezeli predkosc
tego potoku musi by¢ zmniejszona, trzeba przewidzie¢ pas
wylaczenia. Wymieniona prawa jezdnia — jesli to mozli-
we — powinna stopniowo podnosi¢ sie w stosunku do
jezdni gidéwnej, w celu ulatwienia zwolnienia ruchu i za-
pewnijenia lepszej widocznosci punktu rozA-"iu tych
jezdni. {

W wezle B jezdnia oddzielajgca sie od autostrady
albo drogi ekspresowej powinna odchodzi¢c w prawo i za-
wiera¢ pes wylgczenia.

1V.3.3.3. Zasada C. Laczenie sig¢ potokéw ruchu.

Jezeli dwie jezdnie lacza sie, aby utworzy¢ jedns,
to polgaczenie dwodch potokdéw ruchu powinno odbywad
sie z zachowaniem pelnego bezpieczenstwa i nie powodo-
wac istotnego zmniejszenia predkosci pojazdéw. W tym
celu:

a) kierowcy jadacy w mniej waznym potoku ruchu po-
winni wigczac¢ sie w waizniejszy potok ruchu z prawej
strony;

b) kierowca. ktéry musi sie wlaczyé, powinien mieé
dobrg widoczros¢ drugiej jezdni przed punktem zlg-
czenia sig i za tym punktem.

Manewr wlgczania sie, w danym przypadku po-
przez pas wlaczenia ruchu, nie powinien powodowac
znaczniejszego zmniejszenia predkosci gidwnego po-
toku ruchu. Widocznos¢ bedzie lepsza i manewr wig-
czenia latwiejszy, iezeli jezdnia dla ruchu wlaczaja-
cego sie bgdzie miala niewielkie pochylenie w kie-
runka jezdni gldéwnej;

(@]
—

zaleca sie zapewnienie dobrej widocznosci z jezdni
gtdwnej na podporzadkowang;

d) jezeli dwie gléwne jezdrie lgcza sig w jedna i jezeli
nastepuje zmniejszenie ogodlnej liczby pasdéw ruchu,
to zmniejszenie to nalezy wykona¢ w odpowiednie]j
odleglosci od punktu polaczenia.

W wezle B jezdnia dochodzaca do jezdni autostrady
iub jezdni drogi ekspresowej powinna wlaczyc sxe Z pra-
wej strony 1 zawieraé pas wilaczenia. .
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I1V.3.3.4. Zasada D. Odcinki

ruchu.

Nalezy unika¢ odcinkéw przeplatania na gléwnych
jezdniach, Odcinek przeplatania jest na nich dopuszczalny,
gdy potoki ruchu przeplatajacego sie sa male; jezeli jest
to mozliwe, nalezy przewidzie¢ co najmniej jeden dodat-
kowy pas ruchu po prawej stronie jezdni gidéwnej. We
wszystkich przypadkach parametry geometryczne odcin-
ka przeplatania i jezdni poloZonych przed i za nim po-
winny by¢ takie, aby nie powodowaly znacznych réznic
predkosci pojazddéw, ktére sig przeplatajq, i aby nie po-
ciggaly za sobg zbyt duzych spadkéw predkosci prak-
tycznie stosowanych na tych jezdniach.

1V.3.3.5. Zasada E. Punkty rozdziatu i igczenia.

W granicach wezla kazda gléwna jezdnia powinna
mie¢ nie wiecej niz jeden punkt rozdzialu i jeden punkt
lagczenia.

We wszystkich przypadkach, gdy istnieje wiecej
punktow rozdziatu lub 'aczenia na tej samej jezdni, nalezy
zastosowa¢ srodki zapewniajace swobode manewru i nie-
zalezne oznakowanie kolejnych punktéw rozdzialu i Ila-
czenia.

IV.3.4. Parametry geometryczne wezidw,

1V.3.4.1. Predko$¢ projektowa dla jezdni giéownych.

Predko$é projektowa dla jezdni gtownych wezla po-
winna by¢ jak najbardziej zblizona do predkosci dla
jezdni poza wezlem, a co najmniej réwna 3/4 tej warto$ci.
Jednakze w wezlach B nie nalezy dla jezdni autostrad
i drédg ekspresowych dopuszczaé jakiegokolwiek zmniej-
szenia predkosci projektowej.

1V.3.4.2. Promienie lgcznic

Najmniejszy promien wewnetrznej krawedzi jezdni
w terenie plaskim powinien wynosi¢ 50 m. Wartosé ta
odpowiada teoretycznie jezdni w plaskim terenie z naj-
wiekszym dopuszczalnym pochyleniem poprzecznym.

We wszystkich przypadkach luki o malym promieniu
powinny mie¢ krzywe przejSciowe z ciagla zmiana krzy-
wizny o zmiennej dlugosci, zapewniajace kierowcy latwe
dostosowanie do niej predkosci jazdy.

1V.3.4.3. Szerokos$¢ lacznic,

Nalezy zapewni¢ w kazdym miejscu lac. ¢ mozli-
wo5¢ ominiecia zatrzymanego pojazdu. Na .gcznicach
okre$lonej dlugo$ci pozadane jest réwniez zapewnienie
mozliwosci wyprzedzenia pejazdu bedacego w ruchu.

W tym celu:

— jezdnie z 1 pasem powinny mie¢ c¢c najmniej 6 m
calkowitej szerokosci, wliczajac w to stabilizowane
pobocze normalnie nie uzywane do ruchu pojazdéw,

— jezdnie z 2 pasami powinnv mie¢ co najmniej 7 m
szerokosci. W tym przypadku pohbocze stabilizowane
nie jest obowigzujace. Jezdnie te powinny by¢ zwe-
zone do jednego pasa w sasiedztwie punktu wjazdu
(lub wyjazdu) na jezdnie gtdwna, jezeli ogdlna liczba
paséw ruchu jezdni gidéwnej nie zwieksza sie za
punktem wjazdu (lub zmniejsza sie za punktem wy-
jazdu).

I1V.3.44. Odcinki przeplatania

Zaleca sie, aby diugcs¢ odcinka przeplatania wyno-
sila co najmniej 0,2 Q (w metrach}, gdzie Q oznacza
catkowite godzinowe natezenie ruchu na odcinku prze-
platania wyrazone w pu’h. Niezbedng liczbe paséw ruchu
przy tym zalozeniu oblicza sie mnozac wielko$¢ mniejsze-
go potoku przeplatajgcego sie przez wspéiczynnik 3.

Jezeli w wylatkowym przypadku nie mozna uniknaé
odcinka przeplatania na jezdni giéwnej, to jego dlugos¢ po-
winna wynosi¢ Q metréw i by¢ nie mniejsza niz 500 m.

przeplatania pctokow

Wezel powinien by¢ tak zaprojektowany, aby calkowy
przeplatajagcy sig w jego granicach iuch byt mniejgé
od 2000 pu/h.

1V.3.4.5. Dlugos¢ pasow wigczenia

Zaleca sig, aby jezdnie dojazdowe zawieraly wigg,
wy pas wilaczenie oraz nastepujacy po nim pas o Zmiez
nej szerokosci, zwany skosem.

Gdy jezdnia autostrady lub drogi ekspresowej ..
pas wilgczenia sa polozone plasko i na prostej, ‘A'te£
calkowita dlugos¢ pasa wlaczenia powinna wynosi¢ .
najmniej 300 m, w tym wladciwego pasa wlaczenia — .
najmniej 200 m.

Jezeli trasa w planie i przekrdj podiuzny nie sp
niajg powyzszych warunkow, to dlugo$¢ pasa wilaczer
nalezy do nich odpcwiednic destosowad.

IV.3.4.6. Dlugos¢ pasow wylgczenia.

Pas wylaczenia powinien zawiera¢ pas o zmienr’
szerokosci, zwany skosem, oraz nastepujacy po nim wk
ciwy pas wylgczenia o stalej szerokosci, ktéry moze
rownolegly i przylegajacy do jezdni autostrady lub -
niej niezalezny.

Skos powinien umozliwia¢ kierowcy stopniowe wyi
czenie si¢ z gidwnego potoku, bez znacznego zmniejsy;
nia predkosci. Dlugos¢ skosu okresla sie zakladajac, :
wykonanie tego manewru w Sposob wygodny trwa cke
35 sekundy. Diugo$¢ wiaéciwego pasa wylaczenia uste
sie wychodzac z zaloZenia, ze wartoé¢ opéznienia poje
dow nie jest wieksza od 1,5 m/sek.%

IV. Skrzyzowania linii kolejowych.

Skrzyzowania linii kolejowych z drogami miedzvr
rodowymi powinny by¢ w rdéinych poziomach.

V. Obiekty inzynierskie

V.1. Przekroje poprzeczne

Poza wyjatkowymi przypadkami (rejon gérzysty, &
ren szczegdlnie trudny itp.) nie dopuszcza sie na obis
tach inzynierskich i pod nimi zadnych zmian przekrci
poprzecznego jezdni, $ciezek rowerowych i chodniko:
Na autostradach i drogach ekspresowych nalezy utrzym:
zwlaszcza pas awaryjny przewidziany w pkt II1.1.2.

V.2, Skrajnia pionowa

Skrajnia pionowa obiektu nad jezdnig powinna W
nosi¢ 4,5 m.

VI. Urzadzenia bezpieczenstwa

VI.1. O¢wietlenie

Na drogach migdzynarodowych odcinki miedzy wet!
mi, skrzyzowania oraz wezly powinny byé wyposazo:
w jednolite i wystarczajace oswietlenie, pozwalajace zm”
toryzowanym kierowcom jecha¢ bez korzystania ze $wiat
drogowych, gdy wielko$¢ ruchu nocnego uzasadnia ek’
nomicznie jego instalacje i eksploatacije.

VI. 2. Urzadzenia przeciwolénieniowe

Jezeli na drodze miedzynarodowej s$wiatta drogo®
pojazdéw jadacych w przeciwnym Kkierunku na drug’
jezdni albo na innej drodze polozonej wzdluz niej po¥
dowalyby wzrokowe utrudnienia, to na pasie dzielact”
autostrady lub drogi ekspresowe, ewentualnie takic °
poboczach, gdy wielko$¢ nocnego ruchu to uzasadl™
nalezy przewidzie¢ urzgdzenia przeciwolénieniowe, np. -
wopioty lub ekrany.

VI1.3. Bariery ochronne

Bariery ochronne nalezy przewidzie¢ w celu uniké
cia zderzenia z przeszkodami znajdujacymi sie na po”
czach lub pasie dzielgcym, pod warunkiem ze 17z}’
i skutki zderzenia z barierg beda mniejsze anizeli z pr
szkodami, przed ktérymi ochraniaja.
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Bariery ochronne nie sg konieczne do ochrony stupéw
rnakoéw drogowych i o$wietlenia, projektowanych z mysla
o ztagodzeniu skutkéw uderzenia pojazdu.

Zaleca sic umieszczanie barier ochronnych jak naj-
dalej od krawedzi jezdni, jezeli daje sie to pogodzié
z obecno$cia pojazdow lub zewnetrznymi pizeszkodamii,

Na autostradach i drogach ekspresowych bariery
ochronne naleiy przewidzie¢ w szczegdlnosci:

a) na pasie dzielacym, gdy jego szerokosé¢ jest mniejsza
od 6 m, a natgzenie ruchu dobowego osigga 20 000 na
2X2 pasach ruchu lub 30000 na 2X3 pasach ruchu
albo bez wzgledu na natezenie ruchu, gdy szerokosc
pasa dzielgcego jest mniejsza od 4,5 m;

b) na poboczach:

i) gdy przeszkody stale i sztywne, takie jak przy-
cz61ki, podpory mostéw, mury oporowe, podporv
znakéw bramowych, ciggly szereg stupéw oswie-
tlenia itp., sg usytuowane blizej niz 3,5 m od
krawedzi jezdni,

ii) gdy droga przebiega na nasypie, ktdrego wyso-
koé¢ lub pochylenie skarp stanowi oczywiste nie-
bezpieczenstwo,

iii) gdy wzdluz drogi w odleglosci mmniejszej niz
10 m od krawedzi jezdni przebiega ciek wodny,
droga lub linia kolejowa,

¢) na obiektach mostowych, szczegdlnie wtedy, gdy ba-
riery ochronne istniejg przed i za obiektem.

VII. Dostosowanie do krajobrazu

VIIL.1. Koordynacje trasy w planie i przekroju podiuz-
nego nalezy zapewni¢ (pkt II1.2.1.} nie tylko z punktu
widzenia bezpieczenstwa, lecz réwniez w celu harmonij-
nego zespolenia trasy z krajobrazem.

VII.2. Wszystkie elementy krajobrazu wraz ze zna-
kami drogowymi powinny sprzyja¢ wygodzie i bezpie-
czehstwu ruchu. W szczegdlnosci pozadane jest stworzenie
dobrych warunkéw wzrokowych dla prowadzgcych po-
jazdy przez sadzenie krzewdw, a w monotonnym plaskim
terenie — wykonanie ekranéw z zieleni zmniejszajgcych
Gtebie pola widzenia.

VIL.3. Nalezy rowniez sadzi¢ krzewy dla zabezpiecze-
nia kierowcéw  przed os$lepieniem, wiatrem i =zaspami
snieznymi, a takzie — w razie potrzeby — dla ochrony
zamieszkujgcych w sasiedztwie ludzi przed halasem i za-
nieczyszezeniem powietrza.

VIL4, Ze wzgledu na Dbezpieczenstwo 1 estetyke
ustawianie tablic reklamowych przy dregach miedzyna-
todowych jest zakazane.

VIII. Urzadzenia pomocnicze

VIIL.1. Urzadzenia na przejsciach granicznych

Na przejéciach granicznych nalezy przewidzie¢ odpo-
wiednie urzadzenia obstugi ruchu, a przede wszystkim
parkingi dla przvjecia i przeplywu normalhego ruchu,
Celowe jest oddzielenie ruchu handlowego i turystycznego
oraz urzadzanie wspdlnych przej$¢ granicznych.

VIIL.2, Urzgdzenia réine

Autostrady, a je$li to mozliwe takze drogi ekspreso-
we, powinny by¢é wyposazone w miejsca obslugi podréz-
nych i parkingi, rozmieszczone w regularnych odstepach
poza jezdnia.

Miejsca obstugi podréznych powinny obejmowac sta-
cje paliwowa, parking, toalety, punkty pierwszej pomocy
medycznej, a w razie potrzeby — restauracje oraz motel.

Odrebne parkingi stuzg tylko do postoju pojazdéw;
zwykle nie sg wyposazone w wyiej wymienione urzgdze-
nia ustugowe.

Miejsca obstugi podréznych i parkingi przy autostra-
dach sg dostepne wylacznie z autostrady.*) Ich podlgczenia
do autostrady pasami wigczenia i wylaczenia powinny
odpcwiada¢ warunkom podobnym jak dla weziéw B.

W regionach slabiej rozwinietych w poblizu drogi
miedzynarodowej nalezy urzgdzi¢ punkty gastronomiczne,
a takze w uzasadnionych wypadkach — garaze, warsztaty
oraz pomieszczenia do wypoczynku i spozycia positkéw.

VIIL.3. Punkty pierwszej pomocy medycznej.

Wzdiuz drég miedzynarodowych nalezy instalowacé
punkty pierwszej pomocy medycznej, jezeli liczba miej-
scowych placéwek jest niewystarczajaca. Punkty te nalezy
wyposazy¢ zgodnie z zaleceniami Stalej Miedzynarodowej
Komisii Pierwszej Pomocy na Drogach i Ligi Stowarzy-
szen Czerwonego Krzyza.

VIIL.4. tgcznosé telefoniczna

Drogi miedzynarodowe powinny byé wyposazZone
w regularnych odstepach w telefony lub inne urzadzenia
pozwalajgce na niezawodne przywotywanie stuzb pomoc-
niczych; postugiwanie sie nimi powinno by¢ proste, tatwo
zrozumiate przez kierowcéw 1 objasnione za pomocg

symboli lub ogramoéw. Miejsca najblizszego telefonu
powinny wsk va¢ strzalki rozmieszczone w krétkich
odstepach.

*) Dostep od strony sieci lokalnej moze byé¢ urzgdzony
dla dostawcoéw i personelu ustugowego.

Zatgcemik I

IDENTYFIKACJA 1 OZNACZENIE DROG ,E"

' 1. Znak przeznaczony do identyfikacji i oznaczenia
drég ,E" jest prostokatny.
. 2. Znak sklada sie z litery ,E", za ktéra zwykle znaj-
GUle sie przynalezny do danej drogi numer napisany
Cyframi arabskimi.
3. Znak ten ma tlo zielone, a napis bialy i moze byé
PIzymocowany do innych znakéw albo polaczony z nimi.

4, Rozmiary znaku powinny by¢ takie, aby kierchy
pojazdow jadacv z duza predkoscig mogli go latwo zauwa-
zy€¢ 1 zrozumie¢ wskazoéwki, ktére daje.

5. Znak przeznaczony do zidentyfikowania i oznacza-
nia drég ,E"” nie wyklucza znaku identyfikujgcego droge
wedlug oznaczen krajowych.
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CREEMENT ON MAIN INTERNATIONAL TRATFIC ARTERIZS (ACGR

g8e

)

THE CONTRACTING PARTIE
CONSCICUS of <the need to faci’ e and develop international road
iraffic in Europe
CONSIDERING that in order ic sirengtihen relaiions teiwesn Zuropean
couniries it is essential o lay down a co-ordinated plan for the

construction and development of rcads adjusted to the requirements of

future international traffic,

HAVE AGREED as follows:

Lrticle 1
The Contraciing Parties zdcort the provosed rcad neiwork
hereinafter referred to as "the internaiionzl E-road neswork' and

described in annex I as a co~crdinzied plan for the
construciion and development cf roads cof international imvortance which
they intend to undertake within the framework of %neir national
IO Erammes.
Articie 2
The intermational Z-rcad neiwcrk consisis of a grid system of

reference roads naving a general norih-scuth and wast-zast orieniation;
it includes also intermediate rcads lccated beiwsern the reference rcads
and branch, link and conneciing roads.
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Signing of the Article &
roads of i . I

1. The »cads of the intermational Z-rcad network shall be identified

work land signed by means of the rcad sign described in annex III to this

network within four years from the dale of entry intc force of this

Agreement for the State concerned, in accordance with article 6.
b

4. The provisions of this articls shall not te subject to any
limitations which zay result from the naiioral drogrammes referred to
in article 1 of this Agreement.
rrocedure for Article 5
the signsture . ; . - .
= 1. This Agreement shall be open until 31 Decemver 1376 for signature

of, and for
Decoming Party |by States which
to, this

Nations Economic

Commission for he Commission in a

igreement : _ .
consultative capacizy 1 ni 1 i 1 8 of thes terms of
reference of ihe 7
2. Those States z reement oy
(a) sizmature not subject to retificazicn, acceptance or approval;
(v) signature subject %o ratificziion, acceptance or approval,
followed oy ratification, accepiance or apvrcoval; or
(¢) accession.
3. Ratification, acceptance, apuroval <r accession shall be effected
Ry the deposit cof an insirument in zeocd znd due form with the
Secretary~Ceneral of the United Veiions,
Iniry into Avticls £
Z2rze of this s , A . “ - .
fsreement 1. This Agreement shall enfter intc force G0 days after the date on
which the . rnments of eight Staias navs eiiher signed it not subject
to ratificaticn, acceptancs <r aprroval <r hazve depcsited an instrument
of ratificaticn, accexiancs, cr zcceszion provided that one or

the internziionagl Z-rczd network lirnk, in a continuous
<he Siates which have so

f this condition

-

is not fulfillied, the Azrzement shall snitexr inte force 0 days after
the date either of the signziure nci sutlect o ratification,
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acceptance, approval or 2CCgssion alsar tne commencapenv O the period

c¢f 9C days specified in vparagrazih 1 ¢i this ariic

enter into force 90 days after the date of deposit of the sald instrument.
3. Upon its entry into force, this Agrsemer’ shall terminate and
replace in relations between the Contraciing . riles the Decleration con
the Construction of Main .Internzsionel Traffic Arteries signed at
Geneva on 16 September 1950.

Article 7
1. The mein text of this Agreement mey be amended by either of the

n
procsdures specified in this article.
2. (a) Upon the request of a Contraciing Party, any amendment®
proposed by it to the main text of this Agreement shell be considered I
the Working Pariy on Road Transport of the Economic Commission for
Surcope (ECE).

(v) 1If adopted by a iwo-thirds majority of those present and
voting and if such a majority includes a twe-thirds majority of the
Contracting Parties present and voting, the amendment shall be
communicated by the Secretary-General tc 211 Coniracting Parties for

acceptance.

(c¢) If thé amendment is accepted by two-thirds of the
Contracting Parties, the Secretary-General shall so notify all
Contracting Parties and the amendment shall come into force twelve
months after the date of such notification. The amendment shall come
into force with respect to all Contracting Parties except those which,
before it comes into force, make a declaration that they do not accept
the amendment.

3. Upon the request of at least one-third of the Contraciing Parties,
a conference to which the S%ates referrad to in article 5 shall be
invited, shall be.convenesd by the Secreitary-General. The procedure
specified in sub paragravhs (a) and (bv) of paragraph 2 of *his article

shall be applied i

(S

in resvect of any amendment submiited to the

consideration oi such a ceonlersnce.

it to annex I to this Agreement shall be considered in the Working Party

on Road Transport of the Economic Commission for Zurope (ECE).
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3. If adopted by the majority of.those present and voting and if such
majority includes the majcrity of the Coniracting Parties present and
voting, the amendment shall be communicated by the Secretary-General o
the competent zdministraticns of the Coniracting Pariies direcily
concerned. The following shall be considered Centracting Parties

| irectly concerned:

(a) in the case of a new, or modification of an exisiing
class-A intermasional road, any Contracting Party whose terriiory is
crossed by that road;

(v} in she case of a new, or the modification of an eristing,
class-B internmational road, any Contracting Party contiguous to the
requesting couniry, whose territory is crossed by the class-A
international rcad ot roads with which the class-B international road,
whether new or to be modified, is cennected. Two Contracting Parties
having in their respective ierritories the terminal points of a sea link

n the class-4 Interrational road or roads specified above shall also be
considered contiguous for ithe purposes of this paragraph.

4. Any proposed amendmenis communicated in accordance with paragraph 3
of this article shall be accepted if within a period .of six months
following the date of its communication none of the competent
administrations of the Coﬁtracting Parties directly concerned notify
the Secretary-General of their objection {to the amendment. If the
administration of a Contracting Party states that its national law
obliges it to subordinate its agreement to the grant of a specific
authorization or to the approval of a legislative body, .the competent
administration shall not be considered as having consented to the
amendment to annsx I fto this Agreement, and the proposed amendment shall
not be accepted, until such time as <the szid compsetent administration
notifies the Secretary-General that it has obiained the required
authorization or approval. If such notification is not made within a
period of eighieen months fcllowing the date on which the proposed

mendment was ccmmunicated to the said competent administration or if,

within the period of six months specified above, the competent
administration - of a Contracting Party directly concerned erpresses an
objecticn to the proposed amendment, thai amendment shall not be
accepted.
5. Ary amendémant accepted shall be communicated by ths
Secretary~General to all the Contracting Parties and shall come into
force for all the Contracting Parties three months after the date of

comnunication,
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a
Such amendment shall b2 accepted if during a period of six months

less than one-third of the competens

administrations of Contraciing Pariies nctify the Secretary-Gesnerzl

~

of their objection

&
5. Any amendment accepted shall be communicated by the

Secretary~General to all Contraciing Parties and shall come into force

three months after thne cate of its communicaiion.

Article 10

Fach State shall, at the time of signing, ratifyirg, accepting,

approving or acceding to this Agreement, inform the Secretary-General cof

the name and address of its adminigtiration o wi proposed amendments

to the annexes 1o this Agreement are to be communicatzd in conformity |
with articles 8 and 9 of this Agreement.

Any Contracting Fariy may denounce this Agreement by written

notificaticon addressed e denunciation shall
take effect one year after the date Secretary-Gsneral

of such notification.

This Agreement shall cease to be in force if the number of
Contraciing Parties is less than fer any pericd of <welve
consecutive monins.

Article 13
2etC 0
1. Any dispute between twc or more Coniraciing Pariies which relaies

10 the intermretaiicn or this dgreement

Parties in dispute are unable =g Uy negctiaiion cor oither means

of settlement shall be refsrred to arbi<ration if any of the

Contraciing
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application of
this Agreement

Declaration
ccncerning
article 13 of
this Agrsement

Notifications
to Contracting
Parties

Deposit of the
present
Agreement with
the Secretary-
General

agree on the choice cf an

after the T

3
Secretary-Gensral of the United Lations 1o appoint a singl

™ - - - o~ L ho! -~ -
Pariies in dispute. If the Parties in dispute fail to
arbitrater or arvitratcors within three montas

10 whom the dispute shall e submitted for decision.

N

The awerd of the artitrzisr or artitrators appointed in accordancs

clz shall %2 binding upon the Contraciing

Nothing i=n as preventing a
Contracting Farty from taking such aciion, compatible with the provisiens
of the Charter of the Unized Nations end limited to the exigencies of the
situavion, as 1t considers necessary to 1ts external or internal security,

Article 15

Any State may, =zt the time of sign;ng this Agreement or of
depositing instrument of ratification, accepiance, approval or
accession, declare that 1% does not consider itself bound by article 13

article 13

declaration

his Agreement. Other Contracting Parties shall not be tound by

with respect 1o any Contraciing Party which has made such a

Article 14

In adéition to-the declarations, notifications and communications

provided for in articles 7, 8, 9 and 15 of this Agreement, the

Secretary-Gsneral shall r"1¢3 the Contraciing Parties and the other

States referred to in artizle 5 of the following:

()

accessions

(v)

signatures, ratifications, acceptances, approvals and

uncéer arvicle 3;

the dates of eniry into force of this Agreement in accordance

with article §;

the date of eniry into force of amendments to this Agreement

in accordance with ariicle 7, paragraph 2 (c¢), article 8, paragraphs 4

(a)
(e)

After 21 Tecenmber 1375 fthe original of ihis
deposited wiin the Secreiery-General of the United Nations, who shall

send certi

of

this Agr

fizd {rue copies to all the States referred to in article 5

gement
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IN WITNESS WHEREOF, the undersigned, being duly authorized thereto,

have signed this Agreement.

DONE at Geneva, this fifteenth day of November one thousand
rine hundred and seventy-five, in a single copy in the English, French

and Russian languages, the three texts being equally authentic.

innex T
INTERNATTONAL X-ROAD NETWORK

Explanatory notes

1. Reference roads and intermediate roads, called class-A roads, have
two-digit numbers; raench, link and connecting roads, called class-B
roads, have three-digit numbers.

2. North-south orientated reference roads have two-digit odd numbers
terminating in the figure 5 and increasing from west to east. East-west
orientated reference roads have two-digit even numbers terminating in
the figure O and increasing from north to south. Intermediate roads
nave respeciively itwo-digit odd and two-digit even numbers comprised
within the numbers of the reference roads between which they are
located. Class-B roaés rave thres-digit numbers, the first digit being
that of the neares® reference road to the north of the B-road concerned,
and the second digit being thati of the nearest reference road to the

west of the B-road concern

pu
t
lag
)

third digit is a serial number.

A. Main roads

(1) West-east orientation

(a) Reference roads

o

£ 20 Shamnon - Lize - Dublin ... Liverpcol -
Manchester - 3 1l ... Zsbjerg - Kolding -
Middelfart - Nyborg ... Xorsdr - Kgoennavn ... Malmd -
Y¥stad ... Tellin - Lexningrad.

E 30 Cork - Wazer osslare ... Fishguard -
Swansea - Cardld Bristcl - London - Colchester -
Ipswich - Felixssowe ... Hoek van Hollend - Den Zaag -
Gouda - Utrecht - Amersfoort - Oldenzaal - Osnabriick -
Bad Ceynhausen - Harnover - B*=unschwe g - Magdeburg - Berlin -
wiebodzin - Pozrmad - Zowicz - Warszawa - Brest - Minsk -

Smolensk - Moskvza,
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Brest - Nantes ~ Tours - Mulhouss - 3Zasel - Olzsen - Zixish -
Winterthur - S5t. Gallen - St. Margrezhen - Lautsrach -
Feldkirch - Imst - Immsbruck - W&rgl ~ Salzburg - Linz - Wien -
Nickslsdorf - Mesonmagyarévdr - Cylr - Budapest ~ Plspdkladiny -
Orzdsa - Cluj - Turda - Tirgu-Mures - 3rasov - Ploiegii -~
Bucuresti - Urziceni - Slcbozia - Zfirgova - Constanya.

La Rochelle - L301 - Chambéry - Susa - Torino - ilessdndria -
Tortona - Brescia - Vercna - Mestre (Vanszia) - Palmanoga -
Trieste — Ljubljana - Zagreb - Djakovo - Beograd - Vrsac -
Timiscara - Caransebss - Turnu Severin - Craiova - Pitegti -
Bucuresti - Giurgiu - Ruse - Razgrad - Choumen - Varna.

La Corufia - Santander - Bilbao - San Sebastidn - Pau -
Toulouse - Narbonne - Nimes - Aix-en-Provence - Nice -
Vintimiglia - Saveona - Genova - La Spezia - Migliarino -
Livorno - Grosseto - Roma_ - Pescara ... Dubrovnik -

Petrovac - Titograd - Pristins - Nis - Dimitrovgrad - sofia -
Plovdiv - Edirne - Babaeski - Silivri - Istanbul - Izmir -
Adapazari - Bolu - Gerede - Ankara - Yozgat - Sivas -
Erzincan - Mutu - Askale - Erzurum - Agri - Iran.

Lisboa -~ Setldbal - Pegles - Elvas - Badajcz - Madrid -~
Zaragoza - Lérida - Barcelona ... Mazara del Vallo - Palermo -
Messina ... Reggio di Calabria -~ Cantanzaro - Sibari -
Crotone - Metaponto - Taranto - Brindisi ... Igoumenitsa -
Ioannina -~ Xozani - Thessaloniki - Alexandrovpolis - Ipsula -
Kesan ... Izmir - Aydin - Antalya - Tarsus - Adana -

. Kbmirler - Gaziantep - Urfa - Mardin - Nusaybin - Cizre -

Esendere - Iran.

(o) Intermediate roads

E
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12
16

18

22

24

26

28

Mo i Rana - Ume2 ... Vaasa - Tampere - Helsinki.
ILondonderry - Belfast ... Glasgow - Edinburgh.

Craigavon - Belfast -~ Larne ... Stranraer - Gretna -
Carlisle - Newcastle ... Stavanger - Kristiansand - Larvik -

Drammen - Oslc - ¢rje - Kerlstad - Orebro -~ Arboga -
EnkSping - Stockholn - Nerrtilje - Kappelskdr ... Aland ...

_Turku and Naantzli - Helsinki - Vaalimaa - Henlngrad

Holyhead ~ Chester - Warringtcn - Manchester - Leeds - )
Doncaster - Immingham ... Amsterdam - Groningen - Oldenburg -
Bremen - Hamburg - Libeck - Rostock - Stralsund - Sassnitz.
Hamburg - Berlin.

Berlin - Szczecin - Goleniow - Koszalin - Gdansk.

Birmingham - Cambridge - Ipswich.
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32
36

38
42

44

46
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52
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88
92
94

Colchester -~ Harwich.

Antwerpen - Eindhoven - Venlo - Oberhausen - Kamen -
Bad Qeynhausen.

Berlin - Lilbbenau - Cottbus - Legnica.

Dunkerque - Lille - Mons - Chaleroi - Namur - Liége -
St. Vith - Wittlich - Bingen - Wiesbaden - Frankfurt am Main -
Aschaffenburg - Wirzbur

St. Brieuc ~ Casn - Zousen - Amiens - Charleville - Mézieres -
Luxembourg — Trier ~ Wittlich - Keoblenz - Ransbach-Baumbach -
Giessen.
Rouen - RPeims -~ Charisville - Mézizres - Liege.
Bayreuth - Markiredwitz - Cheb - Karlovy Vary - Praha.

Paris - Nancy ~ Strasbourg ~ Appenweler ~ Karlsruhe -
Stustgart - Ulm - Minchen - Braunau -~ Wels -~ Linz.

o

Paris -~ Chaumont - Mulhouse - Basel - Waldshut - Linda
Memmingen - Miinchen - Rosenheim - Salzburg.

Nirnterg -~ Regensburg - Jeggendorf ~ Passau - Wels - Satilads.

Nantes - Poitisrs - MiZcon - Genéve ~ lLausanne - Mariigny -
Sicn - Simplon - Gravellona Toce - Milano - Toriona.

Szeged - Arad - DTeva - Sidiu - Bragov.
Torino - Milanc - Brescia.

Tortezza - 5%

Graz - Vesz;rém - Bzl
Nice - Cuneo - Asti - Alzssandriz.
Migliarino - Firenze.

Bordeaux - Toulouse.

Grosseto - Arezzo - Sansepolcro - Fano.

Coimbra - Celorico da 3eira - Salamanca - Vallzdolid - Burgos.

Krystalopigi - Flcrina - Vevi - Yelire - Thessalconiki.

Kesan - Tekirdag -~ 3ilivzi.
Ricn - Egion.

‘Corinthos - Athinai.

(2) FKorth-south orientation

(a) Reference roads

E 05

Greenock - Glasgow - Gretna ~ Carlisle - Penrith ~ Preston -
Warrington - Birmingham - Newbury - Southampton ...

Le Havre - Paris - Orléans - Tours - Poitiers - Bordeaux -~
San Sebastién - Burgos - Madrid - Cordéba - Sevilla - Cédiz -
Algeciras,



Dziennik Ustaw Nr 10 —— 27 — Poz.

E 15 Inverness - Perth - Edinburgh - Newcastle - Scotch-Cormer -~
Doncaster - London - Folkestone - Dover ... Calais - Peris -
Lyon - Orange - Narbonne - Gerona - Barcelona - Tarragona -
Castelldén de la Plana - Valencis - Alicante - Murcia -

Algeciras.

E 25 Amsterdar - Utrecht - 's-Hertogenbcsch - Eindhoven - Maastricht
lLidge - Bastogne - Arion ~ Luxembourg - Metz - S%t. Avold -
Strasbourg - Mulhouse - Basel - Olften - Bern - lLausanne -
Genéve - Mont-Blanc - Losta - Torino - Alessandria - Tertona -
Genova.

T 35 Hoek van Holland - Rotfterdam - Gouda - Utrecht - Arnhem -

Emmerich - Ooerhau°eﬁ - K8ln ~ Ransbach-Baumbach -
Frankfurt am Main - Heidelberg - Karlsruhe -~ Offenburg -
Basel - Olien -~ Luzern - Altdsrf - S. Gottardo - Bellinzona =
Lugano - Chiasso - Como - Milano ~ Piacenza - Parma ~ Modena -
FPirenze - Arezzo - Rorma.

E 45 Vollan - Mc i Rana - Stjérdalshalsen ~ Tr-ndheim - Dombas -
Otta - Hamazr - Eidsvoll ~ Oslo - Moss - Svinesund - Uddevalla -

G¥teborz - Halmstad - Hilsingborg ... Helsingdr - Kﬁbenhavn -~
Kfge - Vordingborg - Rfdby ... Puttgarden ... Hamburg -

Walsrcde - Hannover - Northeim - G¥ftingen - Kassel -

Bad Hersfeld - Pulda - Wilrzburg - Nirnberg - Minchen -~

Rosenheim - Wdrgl - Innsbruck -~ Brenner—Pass/Passo del Brennero -
Fortezza - Bolzano - Trento - Verona - Modenz - Bologna -

Cesena ~ Perugia - Roma - Napoli - Salerno - Sicignano -

Cosenza - Villa S. Giovanni ... Messina - Catania - Siracusa -
Gela.

£ 55 Tornio - Zaparanda -~ Iule? -~ Umel -~ Sundsvall - Givle -
Uppsala - Stockholm - S&dertZlje - Norrkfping -~ LinkSping -
J8nkdping - Hdlsingborg - Malm& - Trelleborg ... Sassnitz -
Stralsund - Rostock - Berljn - Libbenau - Dresden - Cigove% -
Teplice -~ Praha - Tébor - Ceské Budejovice - Dolnf Dvoriste -
Linz - Salzburg - Villach - Tarvisic - Udine - Palmanova -
Mestre (Venezia) - Ravenna - Cesena - Rirmini - Fano - Ancona =~
Pescara ~ Canosa - Bari - Brindisi ... Igoumenitsa - Preveza -
Messolongi - Rion - Pefrai ~ Pyrgos - Kalamai.

tx

E 65 Ystad - ... Swinoujscie - Wclin - Golenigw - Szcezecin -
wiebodzin - Jelenia-Géra — Harrachov — Ze lezny Brod - Turnov -
Mladd - 3oleslav - Praha - Jinhlazva -~ Brno - Rrechlav -
Bratislava - Rajka - Mosonmagyardvér — Czorna - Szombathely -
Kirmend — Rédics -~ Zagreb - Karlovac - Rijeka - Split - Metkovié -
Dubrovnik - Peirovac - Titcgrad - Bijelo DFTJe - Sceopje - Kicevo -
Ohrid - 3itolj — Niki - Vevi -~ Kozani - Lirissa -~ Zomckos -
Lamia - 3rallos - Itea Zgicn -~ Korintos ~ Tripolos -
Gythion.
75 Tromsg - licrdkjcsboin - Skiboin - Hellig -
Tornic - Sxdu - JyvEskyld - Lanti - Helsi
Z1vlag - Ostgéda - Mswa - Warszawa - 2ad
Trsiené - Xuzcmberok - Banskd - Zysirica
Budapest - Szeged -~ 3zogred - Nig Xumanovo
vgeli] Zvzeni - Thessaloniki - Léz
i ninai - Chania - Iraklion - Agics
- Jad bA v v :
E €5 iret - Suceava - Zoman - Bacau - Maragesti -
eni Bucuresti - Ciuvrgiu - Ruse - Bjala -

>ora - Haskovo - Podikova -~ Komotini.



Dziennik Ustaw Nr 10

— 928 —

Poz.

35

(v)

E 95

Leningrad - Moskva - Oryol - Kharkov - Simfercpol ~ Alushta -

Yalta.

Intermediate roads

=

0ol

=

03

td

o7

3

17

tx]

27

tx1 O]
ol n
= \O

(&3]
ol
N

=1
A5
-

(&3]
AN
\O

tx)
I
._J

(5]
>~
M

txi
I~
~J

14 t=) (]
U N S
\ [ O

=1
Ul
—J

Huelva -~ Seville.

Cherbourg =~ Rennes - Nantes = La Rochelle.

Oriéans -

Doncaster
London.

Antwerven

Amsterdam
Bruxelles

Limoges - Touwlouse - Zaragoza.

Sheffield - Nottingham ~ Leicester - Northampton -

Gent - Kortrijk - Cambrai - Reims -~ Beaune.

Den Haag -~ Rotterdam - Breda - Antwerpen -
Mons - Valenciennes - Paris.

Metz - Naney — Dijon - Gendve - Chambéry - Grenoble -
Valence - Marseille.

Metz - Nancy - Besangon - Vallcrbe - Lausanne.

Magdeburg

arlovy Vary -

Wien.

rg - Saarbricken -
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83
87

93

A LA R
itko - 33loves -~

Budapest - Szekszérd - Mohdcs ~ Ogijek - Djakovo - Samak -
Zenica - Mostar - Metkovié.

Pispdkladany - Nyiregyniza.
Oradea - Beius - Deva - Petroseni - Tirgu Jiu -~ Craiova -
Calafat ... Vidin -~ Vraca - Botevgrzd - Sofia - Blagojevgrad

Serai - Thessaloniii.

Halmeu - Satu Mare -~ Zaliu - Cluj = Turda - Sebey -
Sibiu -~ Pitegti.

Bjala - Pleven - Jablanica

Botevgrad -~ fofia.

. LY.
Tulcea ~ Constanja ~ Varna - Burgas - Micurin -
Malco'Tyrnovo ~ Kirllareli - Bakaeski.

Trabzon - Cimugane - Agkale - Mutu ~ Tunceli - Blazig -
Malatya - Maras - XSmirler - Iskenderun - Antalrya -
Syrian border.

Orel - Yiev - QOdezsa.

connecting rocads

B
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12
13

17

()]

O

137
140

160

Vejle - Middelfart.
Haugesund -~ Haukeli - Xongsberg - Drammen.

Bergen - Gudvangen ... Laerdals#&ri -~ Fagermes - Eﬁnefoss -
Oslo.

Llessund - Andalgnes - Dombas.

Trondhzim - Storlien - Ostersund - Sundsvall.
Turku - Tamwpere - JyviEslkyld - Kuopio.

Cork - Portlaoise.

Arsterdam - Amersfcort.

Amersfoort - Groningen.

0Oldenzall - Bremen.

Bremerhaven -« Bremen -~ Walsrcde.
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25C Stralsund - Neubrandenourg - Berlin.

=
N
J

,

Gdadisk - Swiecie - Poznad - Wroclaw.

tx1
no
O
)

E 269 Swiecie - Fodé - Pictrkdw.

E 312 Brsda - Gorinchem ~ Utrecht.

E 213 Antwerven - Lizge.

E 314 Hasseli - Heerlen ~ Aachen

E 330 Unna - Scest -~ Kassel - Zerlssheausen

E 420 Aacher - St. Vith - Luxzmbhourg.
E 440 Xarlovy Vary - Teplice - Turnov - Hradec Krdlové -
Cleomoue - Zilina
—_ S ) q % ., IV,
T 420 ZErno - Olomeuc - Cesky Tesin - Krakdw
- - 4 . , . — -
E 451 Hradec Xralové - Zrnc - Wien.
T 47 Muka o
=z 470 Mukacsve - Lvev
Z 530 Offenburg - Donausschingen
Z 532 Minchen - Gzrmisch - Zarsenkirchen -~ -
Seefeld - Imnsbruck
- % , v
X 550 Ceské Budejovice -
I 382
zs71
o =72
~ <
o202
- s MYy - R - N o .
E 530 DMarazesti - Tecuci - Albita - Leucheni - Xishinev - Odesss.

Altenmarkt - Liezen.

o]
(@)Y
N
(@)

51 Villach - Podkoren - Naklo.

td

E 650 Subotica - Scmbor - Osijek.

E 661 Balatonkeresztir - Nagyatdd - Barcs - Virovitica - Okutani -
Banja Luka - Jajce - Donji Vakuf - Zenica.

E 671 Timigoara - Arad - Oradea.
E 717 Torino - Savona.
E 791 Rijeka - Pula - Koper.

E 752 Turnu Severin - Negotin - Zajeéar - Ni& - Pristina -
Prizren - (Albania) - Petrovac.

E 760 Beograd - Cacak - Nova Varos - Bijelo Polje.
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761

762
771
772
800
801
804
805
841
842
843
844
846

847
848
850
851
870
880

881

Bihat - Jajce - Donji Vakuf - Zenica - Sarajevo - Titovo

Uzice -
Zajecar,

talak - Kraljevo - KruSevac - Pojate - Paracin -

Sarajevo - Titograd - Albanian Border.

Jablanica ~ Velido Tirmovo - Choumen.

Popovica ~ Stara Zagcra - Burgas
Albergaria a Velha - Celorico da
Vila Franca de Xira - Pegoes.
Salamanca - Badajoz - Sevilla.
Bilvao - Logrofio - Zaragoza.
Avellino - Salerno.

Napoli - Avellino - Benevento -
Bari -~ Taranto.

Spezzanc - Albanese - Sibari.

Cosenza - Crotone.

Sicignanc - Potenza - Metaponto.
S. Zufemiu - Catanzaro.

Onrid - Albanian Border.

Scfia - Kjusiendil -~ Kumancvo.
Izzir - Ankers

Arkzra - Acdana

caén - Granada - Milega
Macrid - Valisncia

zzzra 22l Valls - Gela

T ; Mond1ea] =
ccannina - Trilals -

Lol Ll

lamiz - Karpenissi ~ Amfilochia.
Tripcles - Megalcooolis - Tsakcena

Jecannina - Aria - Agrinion - Mes

v

Cizre - Iragqg.

Beira.

Canosa.

sologi.
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Annex I1

CONDITIONS TO WHICE THE MATYN INTERNATIONAL
TRAF¥FIC ARTERIES SZEOULD CONFORM

TIQALTY

GENERAL

CATEGORIES OF INTERNATIONAL ROADS

I1.1. All-purpose roads
II.2. Motorways
II.3%3. Express roads

STANDARDS FOR SECTIONS BETWERL: JTUCTIONS

IIT.1. Cross-section
I11.1.1. Carriageways
IIT1.1.2. Shoulders and ceniral reserve
III.1.3. Special paths

ITT.2. Horizontal and verticel alignment

II7.2.1. FHomogeneity and co-ordination of horizontal and
vertical aligrnmesni

I1T.2.2. Geometric characieristics
IIT.3. Traffic flows
STANDARDS FOR INTERSECTIONS
Iv.l. Definitions
Iv.z. Intersections on all-purzese roads
Iv.2.1. Level junctions
Iv.2.2. Grade-separated junciions
Iv.3. Interchanges
Iv.3.1. Definitions
Iv.3.2. Flow on the carriageways ofxinterchanges
IV.3.3. Principles for the alignment of interchanges

Iv.3.4. Geomeiric characieristics of interchanges

Iv.4. Railway intersecticns
STRUCTURES
V.l. Alignment and cross-secticns

V.2. Overhead clearance
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- VI. - SAFETY EQUIFMENT
vi.l. - Lighting
vI.2. Anti-glare devices
VI.3. Safety varriers

ViI. LANDSCAPING

VIII. ANCILLARY SERVICES
VIIT.1. Installations at frontiers
VIII.2. Miscellaneous installations
VIII.3. First-aid posts
VIII.4. Telecommunications

CONDITIONS TO WHICH THE MAIN INTERNATIONAL TRAFFIC ARTERIES SHOULD CONFORM
I. GENERAL

I.1. The fundamental characteristics of the construction or imprcvement of the main
international traffic arteries, hersafter designated "international roads", are dealt
with in the following provisions, which are based on modern concepts of road
construction technology. They do not apply in buili-up areas. The latter shall

be by-passed if they constitute a2 hindrance or a danger.

I.2. The valueé of the characteristics indicated below are the absolute minima or
maxima. They shall be increased or diminished respectively when this is possible
without extra cost or when justifisd economically.

I.3. A1l the provisicns of this annex shall be taken into account in the light of a
comparison of the costs and the benefits realized and in particular of safety
considerations. For vehicular treffic the assessment shall be made for the varioué'
possibiiities, according to the different assumptions made, in particular with
regard to the design speed* and teking into account the estimated volume of trafficy
its composition and the annual distribution of hourly flows.

I.4. The protection of the envircrment shall be taken into account in the surveying

and ccnstruction of 2 new internaticnal road.
II. CATEGCRIES OF INTERNATIONAL ROADS
International rcads are classified infto one of the following categories:

IT.1. All-purpose rcads

Category I. Roads with twc lanes’ (single carriageway)

Category IT. Rcads with mcre than twe lanes (one or several c rriagsways)

* The design speed 1s that which, in a scheme for the improvement cr
construction of a rcad, is chosen 1o determine the minimum geometric characteristics
permitiing isolated vehicles to travel at this speed in safety.
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IT.2. Motorways

"Motorway' means a road specially designed arnd built for motor traffic, which
does not serve properfies bordering on it, and which

(i) 1Is provided, except at special points or temporarily, with separate
carriageways for the two direcilcns of tralfic, separated from each other
elther by a dividing strip not intended for traffic or, exceptionally, by
other means

(ii) Does not cross at level with any road, railway or tramway track, or
footpath and

(iii) 1Is specially sign-posted as a motorway.

IT.3. Express Roads

Roads reserved for automobile traffic, accessible only from interchanges or

controlled junctions and cn which, in parficular, stopping and parking are prohibited.
IIT. STANDARDS FOR SsCTIONS BETWEEN JUNCTICKNS

ITT.1. Cross—section

The formation of intermational rozds shall comprise, in addition to the
carriageway Or carriageways, verges and possibly a central reserve and special paths
for pedestrians and cyclists. Such special paths shall not be permitted within the
formation of motorways. They shall not be permitted along an express road unless
they are separated from it by a sufficiently wide space.

Trams and railways are excluded from the carfiageways of all-purpose roads and

from within the formation of motorways and express roads.*

IIT.1.1. -Carriageways
ITII.1.1.1. Width

The traffic lanes on the carriageways shall have, on a straight alignment, a
minimm width of 3.50 m. |

In curves of radius less than 200 m, sxtra width shall be provided to ensure
that the largest authorized vehicles can travel at normal speeds without hindrance.

For design speeds equal to or greatsr than 100 km/h the longitudinal edge
markings shall not be included in fthe above width.

However, the width of a supplementary lane for slow vehicles on a gradient can

be reduced to 3 m.

I111.1.1.2. Crossfall

In straight aligmment, the cross-section of the carriageway shall consist of
one or two planes with a cross-fall between 2 and 3 per cent.

In curves, the maximum superelevation shall be 7 per cent. The minimum radius
without modification of ihe cross-seciion of ihe straight alignment is given (in

metres) in the following table as a function of the design speed (in km/h):

* This provision shall not apply fto motorways which have been specially
designed to allow the installation of a railway.
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Design speed 140 120 100 80 - 60

All-purpose roads - 1,800 1,300 800 450
Motorways and express roacds 7,900 2,800 - 2,000 120 -

TTT.1.2. Shoulders and ceniral reserve

TIT.1.2.1. The recommended minimum width cf <the sheulder shall be 3.25 m for all-

N

purpose and express roads andé 3.75 m for moterways.
IIT.1.2.2. The shoulders of motorways and express rcads shall include on the right
side of the carriageway a continuous siovping sirip, peved or stabilized, with a
minimum width of 2.50 m to permit storring iz an emergency.

Such a strip is recommended for ell-purpose roads. If it is not provided or

if it does not have a width of 2.50 m, laybys shall be provided at intervals.

&)

f need be, draw-ins for buses shall also be provided outside the carriageways.

all cases, surfaced or stabilized lateral sirivs, 1 m in width, shall be

=

s
3

provided on the shoulder along the carriageway. For safety reasons, wider sirips,
free of all obstacles, skall be provided along motorways and express roads.
IT1.1.2.3. Where a central reserve is provided, its recommended minimum width shall
be 4 m between motorway cerriageways. It is recommended that this width shall be

increased particularly on curves, if visibility so regquires.
It is recommended that the centiral reserve shall inciude at the edge of the
carriageways marginal guidance and safsty sirips, paved or stabilized, with a minigum

width of 1 m.

ITI.1.3. Special paths

On the verge of all-vurpose rcads, where motor traffic resaches at least 2,000
vehicles per day, special saths reserved for pedesirians, cyclists or similar traffic
shall be provided whenever their number resachss
direction or i,OOO units per day in orne directiion.

Cycle tracks shall normally be one-way and shall have a minimum width of 2.20 m.
A separating sirip with 2 inimum width of 1 m shall be vprovided te

carriageway and the special paths.

I1TT.2. Horizontal and werticel alig

IIT.2.1. Ecmogeneity and co-ordi >f norizenial and vertical aligzmmens
International roads szzll present hoomogsneous characieristics over sufficienily
long seciions. Changes In characisrisiics shell he made at points wihere they are

normally obvious to a driver (such as tassaze through a duilt-up area cr a change in

topography) . If this is not ncssible, <hey shall be iniroduced vrogressively.
The horizontal and vsrtical aligmment shall be co~ordinated in such a way that

the road appears to the driver wiithoud undue discontinuitiss of aligmment, permiis
him to anticipate his menosuvres and <o see clzarly the criiical poinis, in pariticular

Junctions and entrances and exiis of interchanzes.
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ITT.2.2. Geometric characterisiics

III.2.2.1. The paving of interrmaticnal roads shall everywnere have an even surface.
f

The difference in level per 3 2 ruz shall not exceed 4 mm.

I77.2.2.2. The principal gecmeiric characteristics of international roads are
summerized in the following table: <hey are based on a coefficient of longitudinal
fricticn (locked wheels, smooin 1 $yres) of 0.4 a%t 50 km/h; they shall be regarded as
minimum values to be observed.

Design speed (in km/n) 140 120 100 80 60

151

Gradient (% not %0 be exceeded) ¢4

Ut
o
-3
®

Minimum radii in
o
v

convex vertical One-way 27,000 |12,000 | 6,000 | 3,000 | 1,500
curves (in metres)* carrizgsvay
Two-way

S - - 110,000 4,500 1,600

finimum radii in plane corresponding
to maximum superelevation

1,000 650 - 450 240 120

Trhe design speed of 120 kz=/h shell belchosen only if <the carriageways are
t e

erchanges (see IV below).

Concave curves shall b ch that, © iven design speed, the vertical
' 2

The values for horizontal curves zre the minima correspending fto a superelevation
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IITI.2.2.3. The circular and straigh’ sections of the horizontal alignment shall be

joined by curves with a progress
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The minimum visibility distances necessary for overtaking on two-way carriageways

zre given in the following table:

* The convex vertical curves shown in the table correspond to transition
curves with terminal slcpes sensibly squal buit in ovposite directiions. A difference
in slopes is sufficient ©To limit visitility.
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design speed (in km/n) ) 100 80 €0
minimum overtaking visibility 400 325 250
distance (in metres)
These visibility distances shall be provided on as great a percentage of the

length of the road and, as uniformly distributed, as possible.

IIT.2.2.5. When the visibility is insufficient, doubling of the carriageway is

recommended at summits and in curves on all-purpcose rcads with two and three iraffic

lanes.

Roads of the various caSegories shall permit normally, i.e. with a quality or

nformity with the

level of service judged necessary for international rcads, znd in ¢

onfo
standards 12id down in III.2, the flows¥* indicated in column 1 of the folleowing

table expressed in passengsr czr units (pcu.) per hour.**
1 2
Cataegory of rcad Normal flow _Mag}mumA Remarks
pou /hrs adm15513}e flow
pcu/hrs

Category I SC0 1,500 Eoth ways
Category II

3-lane 1,500 2,000 voth ways

d-Tlane 1,5C0 2,C0C0 one way
for cach additicnal lane 750 1,000 one way
Motorways and express rcads

with 2 x 2 lanes 2,000 3,000 one way

for each additional lane 1,200 ‘ 1,500 one way

For a given category of road, it is recommended that the flows indicated in
column 1 shall not be exceeded during more than 50 hours per year, unless there is
no economic justification for a supplementary lane or improvement to a higher category.
When the flow exceeds the values in column 2 during more than 50 hours per year,
it is recommended that consicderation be given to the construction of an additionel
lane or improvemen®t to a higher category teking into account construction and

envircnmental costs.

(i) +4hat level junctions zre not 5o numerous and do not create too many traffic

* A passenger car unis correspendés o a private car. Tor other venicles a
pcu equivalent shall be zppliizd.

i Cutside urban arcas.
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(i1) that for twe eand three-lanc -uidis, the cveriezking visibility distances are

orovided qver the whole of the routa.

Trhree-lans rcals the normel flow, indicated in column 1
of The above table, is exceeded.

For Iour-lans rcads, when the pezk low in the hesvier direction exceeds 1,500
DCh/m* during mcre than 50 hours per yezr, separate one-way carriageways are
reccmmended for safety.

ZV. STANDARDS FOR INTERSE ECTYONS*
Iv.i. Definitions

Internatioral rcads, where they neet sath oither, Or where they meet other roads
or other ways of communication, form "inserssciions!

The different arrazngements for rczé inifercections are as follows:

Intersecticons of all-purpose roads
- level junctions in which the branches are situated on the same level or grade;
- ,graae-separated Junctions or Junciicns on separate levels in which at least |

one of the branches crosses onre szveral other branches

level,

Intersections betwesn motorways or exopress rcads and roads of the

at a different

same category

A Interchanges in which the joinings
Intersections between motorways and all-purcose roads

do not involve any cuts in traffic

s flows.

% 3 Interchanges not involving any trafific cuts on the motorway carriageway.
Intersections between express rcads and all-turpese roads
For major intersections: | .
' B Interchangss not involving any traffic cuis on the carriageway(s) of the
express road.
Tor intersections of secendary Imporiance for which an interchange is not
ecoromically justified:
Level or grade-sevarated junciions possitly conirolled by lighi signals,
iV.2. Interseciions on all-purvoss rcads .
Iv.2.1. evel junctions
Iv.2.1.1. Level junctions shall bve avoidsd on internaticnal roads whenever this
measure is economically justifisd.

~

* This text is drafted on that traffic

the assumption

drives on the right.
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iv.2.1.3. FRoundavbouts and 1igav sigmals shall ve ussed only 17 othelr crroigemsuil
avoiding weavi flows ané Tu®s are not sconomically Justiflied.

IV.2.1.4. At the a
provided over a sufficiens

the decisions imposed bj

qoment. This visibi

drivers must give wa

IV.2.1.5. The internationzl road shall nave priority over ovher roads. ire

priority beiween internazticrnal roads shall be fixed according fo the relative

volumes of tra

d-

IV.2.1.6. Through traffic on the priority international road shall not be slowed
down, Tor this purpose, walting zones of sufficient length szall be provided

between the two lines of fraffic, for vehicles about to turn left.

IV.2.1.7. Acceleration and decelsration lanes shall be provided at the entrance to
and exit from the carriageway cf trhe priority international road at important
Junctions where they are economically justified.

Iv.2.1.8. The junction shall include, on the non-priority carriageways, directional
islands to channel the trafiic sireams. The directionzl islands shall satisfy the
following criteria:

hall ve as simple as possible,

ul

(2) the geometry of ihe set of iraffic lanes
so as to be immediately comprensnsible to drivers;

the diversion of

o8

(v) non-priorisy ireffic streams shall be slowed down, an
the corresponding lanss shall be adapted o the volume of iraffic they carry;
(c¢) intersecting lanes snall infsrsect one ancther as nearly at right angles

as possible; i

(d) +the points of iniersection shall be spaced (and not merged) in such a way
that drivers can reacrn then separately via intermediaties waliting zones;

(e) the most direct path shall te reserved for pedestrians;

(£} if cycle paths exist, cyclisis shell be diveried from the Junction proper

in such a way tThat ihey cross the vehicle lanes as nearly at right angles as

Ppossible; .

(g) directionzl islands shall be bordered by a slighily raised kerb in white
material, When eccromically jusiified, they shall be 1it at night. If rot
1it, the kerbs shall be reflectorized.

IV.2.2, Grade-separated junctions

i When the necessary izmprovemeni has been shown io te economically justified,
certain important traffic streams shall be separated io elitinate traffic cuis with

other sireams using the same junction.
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The horizontal and vertical alignments of the s5lip roads shall conform to the
principles and standards of the interchanges which are applicable to them (see IV.3.).
Slip roads which are not grade-separated shall at their intersections form

junctions corresponding to the conditions set forth above (see IV.2.1.).
IV.3. Interchanges
IV.3.1. Definitions

The carriageways of interchanges are classed as principal carriageways and

slip roads joining the principal carriageways.
The principal carriageways are those which carry the largest volumes of traffic
(allowing, where appropriate for their hourly variation), and for which no

significant reduction in design speed shall be iolerated.

IV.3.2. Flow on the carriageways of interchansss

The carriageways of an A interchange shall be one-way. In a B interchange,

certain slip roads may be two-way for part of their length; however, the entries to

or exits from a2 motorway or express road shall always be one-way.

IV.3.3., Principles for the aligmnment of interchanges

The alignment of interchanges shall satisfy the following principles:

IV.3.3.1., Principle A, - Type of interchange

In the choice of a type of interchange and of its principal carriageways and
slip roads due account shall be taken of the absolute and relative volume of the

traffic streams which pass through it.

Iv.3.3.2. Principle B. - Divergence of traffic sireams

When a carriageway divides into two other carriageways, the separation of the
two traffic sireams shall be effected in such a way as not to entail any significant
reduction in the speeds of vehicles.

To this end the driver shall have time to place himself in the lane most
favourable for the direction he wishes to take, and shall have sufficient visibility
of the point of divergence. In an A interchange, a carriageway which divides into
two others shall be widened before the separation, and shall comprise a number of
lanes equal to the total number of lanes ¢n the two carriageways over a distance-
which will allow the streams to separate before the point of divergence. The

..... g shall preferably be made to the right.

The less important traffic stream shall be required to leave by the
right-hand carriageway in order to reduce the number of:vehicles slowing down whilst
lanes. If the speed of this siream ras 1o be reduced, a deceleration lane
21l be provided. This righ*-hand carriageway shall, if possible, be raised

progressively with respect to the principal carriageway to facilitate possible

L

lecelerztion and provide better visibility of the point of divergence.
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In a Z interchange the exit carriagewsy leaving the motorway OI express rocacd
carriageway snall diverge “owards the right and include a deceleration lans.

When <wo carriageways converge tc form one single carriageway, the integration

cf the itwo traffic streams shall be effected in safe conditions and shall not entail
any significant reduction in the speeds of vehicles,
To this end:

+

a) +the drivers in the less impertant iraffic stream shall merge from the right

N

-

nto the more important traffic stream;

(v) ihe driver who Les to merge shall have good visibility of the other
carriageway before and veyond the point of convergence.

The merging menocsuvre, where appropriate via an acceleration lane, shall
not entall any appreciable reduction in the speed of the principal streanm.
Visipility is improved and the merging manoceuvre simplified if the carriageway

carrying the merging stream slopes slightly down towards the other carriageway.
(¢c) It is desirable also to ensure good visibility from the principal carriageway
on to the other carriageway;

(d) when two principal carriageways converge to form one single carriageway, and
if there is a reduction in the total number of traffic lanes, this reduction
shall be made at a sufficient distance from the point of convergence.

In a B interchange, the entry carriageway on %o a motorway or express road

carriageway shall converge from the right and include an acceleration lane.

IV.3.3.4. Principle D. — Weaving seciions

Weaving sections shall be avoided on principal carriageways. A weaving seciicn
f

shall be ftolerated on them only if the volumss o

possible at least one suppismeniary lans
orincipal carriageway.

In all cases, the gsomeiric characserisiics of the weaving secsion and of she
carriageways tefore and teyond 1%t snall te such that the speeds of <the weaving

venicles do not differ greatly frcm ons another, and they shall no% eniail

a reductior in the speeds al which trafiic can move on ihese carriazgeways.

g
same carriageway, measurss shall be ltaken 3o snsure sase of manceuvre and Shere shell
e sevaratie signs for zis successive toints of divergencs or convergence.
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IV.3.4. Gecmelric characterisiics of interchanzes )
IV.5.4.1. Design speed for orincizal carriazsways

Tre principal carriazgeways of an Intercharge shall be conceived with a design
speed as close as possible to Ihat of Ihe carriagevways into which they lsad beyond the

initerchangs, and in every cese at least equal to thrss-cuarters of it. In 3

interchanges, however, no reduction in the design speed shall Te tolsrated on ihe

On a level seciion, the minimum radius cf <he irner sdge of the carriageway

1]
cl-
N

’
[

shall be 50 m. This value correspend oretically “c a level carriageway with the
raxizum permissible superelevatiion.

In all cases, curves of small radius shall be joined progressively by transition
curves (with a continuous variation of curvature), of sufficient length to permit the

driver to adapt his speed easily.

IV.3.4.%. Width of slip roads

It shall be possible to overtake a stationary venicle at any point. On slip
roads of a certain length, it is desirable alsc to provide for the possibility of

overtaking a moving vehicle.

'To this end:

- single-lane carriageways shall have a total width of at least 6 m, including

the stabilized shoulder not normally used by traific.

- two-lane carriageways shall have a width of at least 7 m. The stabilized
shoulder is optional in this case, These carriageways shall ve reduced to
single-lane carriageways‘near the point of entry on o (or exit from) a principal
carriageway, if the total number of lanes on the principal carriageway is not
increased after the point of entry (or reduced after the point of exit).

\

IV.3.4.4. Weaving sections

It is recommended that weaving sections shall have a minimum length of 0.2 Q
(in metres), Q being the total weaving ftraffic in'pcu/hr. The nunber of lanes
necessary on this hypothesis is calculated by muliiplying the smaller weaving flow
by a factor of 3.

If, exceptionally, a weaving secticn cannot be avoided on a principal
carriageway, iis length shall be @ metres with a minimum of 500 m.

The interchange shall be so designed that, within iis limits, the total weaving

traffic is less than 2,000 pcu/hr.

IV.3.4.5. Length cf acceleration lanes

Tt is recommended that access carrizgeways shall have an acceleration lane prcosr

followed vy a lane of variable width known as a taper.
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When tnoe
the level and 1

be 300 m

If the horizontal azxnd

acceleration lanes skall 2e modified accordingly.

IV.3.4.6. Len

n
¢

minimam,

tn of deceleration lanes

ro2d carrizgevay and The acccleration lane are on
to%tzl lengih of the acceleration lane shall
lane proper 200 m minimum.

elignmernt are different, the length of the

<
6]

H

ot
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m
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Deceleration lanes snall

variabls width knowm as a farper,

followed by the decelsrasion lane proper, of constant width, which may be parallsl
and adjacent fo the moiorway carriagsway or independent of 1t.

The taper shall permit the drivsr tc move gradually ous of the principal streanm
without any appreciable reduction iz nhis sveed, Tre length of the taper is
determined by assuming that the time needed %o axecute this manceuvre without

o8

determined by assuming

than 1.5 :n/sec2

IV.A.

ifficulty is about 3.5 seconds. The lengih

of the deceleration lane proper is
that the rats of deceleration of vehicles is not greater

. Fern t

Railway intersections

Int

e
intersections.
STRUCTURES

V.l.

rsections of rzilways with

roads shall be separate-level

E Y & ol

ey

- . . s 7 . .
Except in special cases (mouniainous

32 g +
difficult

regions, varticularly

etc.), no restriction on the characserissics of :he carriageway and, if approvriase,

of cycle-~tracks

particular the lateral siopping sirip refsrred

allowed cver or unéer s

IIT.1.2.

or footraths shall oe

snall be maintaired

cn motorways and express roads.

Qverhead clearance

The minimum overnzad

VI

SAFETY EQU

VI.1l. Lighting

Sections,
witlf lighting

provision and

whenever the volume oFf

TPMENT

junctions and intercha

.(}El
1)
[0}
g
[
3
ck
[0
H
fo
[l
[N
5
b
'J
H

0

.m‘
o
or
[0}
S8

@
[
(52]

Res
[(]

ke
F 3
o
<
His
o
O
L

Anti-glare devices
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é When the wolume of crarfic jusiifies if, plantaiions or screens snhall e
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direciion on the other carriageway cor on ancther rcad ruzning alongside the

international rocad, create visual discomfors on ths laitler.
Safety oarriers snall bz provided ic avoid colliisicns with obsvacles sifuated

or. the shoulders or the ceniral reserve, rrovided howaver thai the risk and the

rs are less than those of collision with
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<he obstacles which they protect.

Serriers mey not be necessary for the proiection of road sign or lamp posts if

Cn motorways and express roads, safesy varriers snall be provided in particular:

() On the ceniral ressrve whern 1% is lass han 4 o wide, 47 the daily volume

(i) Wnen fixed and rigid obsiaclies such zs tridge abutments and piers,

retairing walls, ganiry supporis, a zonti of lamp postis etc., are
situated less than 3.50 a from tkhe edge of the carriageway;
(ii) On embankments when their height or the slope of the banks presents an

obvious danger;

(iii) On sections bordered by a water course, a2 road or a railway less than

10 m from the edge of the carriageway.

(c) On structures, particularly when barriers exist on both sides of the

structure.

VII. LANDSCAPING

VII.1l., The co-crdination of the horizontal and verticel alignment shall be studied
(1IZ.2.1.) not only from the point of view of safzty but also from that of the

narmoniocus integration of the alignment with the surrcunding langd.

VII.2. 411 the elemenis of the landscape shall, fogether with the road signs,
contribute tc the comfort of ihe driver and the safety of traffic. *t is desirable,

o3

in particular, to create good visual guidance by plantations of dbushes in harmony
with the natural species and fc esiablish, in monotonous flat country, screens of

foliage to measure the depth of the field of visiocn.
VII.3. Plantations of bushes shall also v= provided to protect users against glare,
wind and snowdrifts and, where abprorriate, to provide persons occubying premises

alongside the road with proiection from ncise 2nd air pollution.
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VITI.,4. For safety and zssihetic rsason
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prohivited on international roads.
VIII. ANCILLARY SERVICES

VITI.1. Installations &%

ideguate rcad faciliziss and, in zarticular, parking areas, shall be provided
at frontiers for the accommedasion and clearance of normael traffic. Commercial and
tourist traffic shall Te sevaraszed, znd comtined fronitier posis shall be established.

VIII.2. Miscellanecus insztal

Motorways and possibly sxpress rcads shall be provided with service and parking

areas off the carriagewzys and regularly spaced.

Service areas shall include filling stations, parking arees, toilets, first-aid
posts and also possibly restaurants and motels.

Parking azreas are merely to allcw vehicles to stop and are not normally
provided with all the facilities menticned zbove,

Service and parking zreas provided corn mctcrways shall be accessible only from
the motorway.*  They shall be conneczsd fco the latter ty eniry and exiti lanes

conferming to criteria similar tc these which are zpplicable for a B interchange.

s esguipped in accordance with the

~ Commission cn Highway First-£3i¢ an

o,

tervals with emergency

* However, an access from the ordinary road neiwork may be providea ior uss
by tradesmen and service perscnnel.
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Armnex III
IDENTIFICATION AND SIGNING OF E-ROADS
1. The sign to be used for identifying and signing E-roads is rectangular in shape.

2. This sign consists of the letter E, generally followed by the number in Arabic
mumerals attributed to the route.

3. It has a green ground with white inscription; it may be affixed to or combined
with other signs. ; ﬁh
4. Its size should be such that it can be easily identified and understood by

drivers of vehicles travelling at speed.

5. The sign to be used for identifying and signing B-roads does not preclude the

use of a sign for identifying roads on = national basis.
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