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KONWENCJA DODATKOWA

do Konwencji miedzynarodowej o przewozie 086b 1 baga?u kolejami (CIV) z dnia 25 lutego 1961 r. dotyczgca
odpowiedzialno$ci kolei za $mieré j zrasienie podréinych oraz Protokoly A i B,

sporzgdzone w Bernie dnia 26 lutego 1966 r.
W imieniu Polskie] Rzeczypospolitej Ludowej

RADA PANSTWA
POLSKIEJ RZECZYPOSPOLITEJ LUDOWEJ

podaje do.powszechnej wiadomosci:

Dnia 26 lutego 1966 roku zostaly sporzgdzone w Bernie Konwencja dodatkowa do Konwencji miedzynarodowej
o przewozie osdb i bagazu kolejami (CIV) z dnia 25 lutego 1961 roku dotyczgca odpowiedzialnosci kolei za $mier¢
i zranienie podréznych oraz Protokoty A 1 B.

Po zaznajomieniu sie z powyiszg Konwencjg i Protokolami A i B, Rada Panstwa uznata jg i uznaje za stuszna
z zastrzezeniem przewidzianym w artykule | § 2 tej Konwenciji; o$wiadcza, ze wymieniona Konwencja i Protokoty
sg przyjete, ratyfikowane i potwierdzone, oraz przyrzeka, ze bedg niezmiennie zachowywane.

Na dowdd czego wydany znstal Akt niniejszy, opatrzony pieczecig Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej.

Dano w Warszawie, dnia 9 stycznia 1971 roku.
Przewodniczgcy Rady Panstwa: J. Cyrankiewicz
L. S.

Minister Spraw Zagraniczaych: w. z. J. Winiewicz

(Teksty konwencji i protokotow zamieszczone sq w zalgczniku do niniejszego numeru.)
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KONWENCJA DODATKOWA

do Konwencji miedzynarodowej o przewozie os6b i bagazu kolejami (CIV) z dnia 25 lutego 1961 roku dotyczaca
odpowiedzialno$ci kolei za $mier¢ i zranienie podréinych.

Nizej podpisani Pelnomocnicy,

w uznaniu korzysci ujednolicenia przepisow o odpo-
wiedzialnosci kolei za szkody powstale w czasie przewozu
miedzynarodowego na skutek $mierci, zranienia badz tez
wszelkiego innego naruszenia fizycznego lub umystowego
stanu zdrowia podréinego, jak r6wniez uszkodzenia lub
utraty rzeczy, ktore mial ze soba,

postanowili uzupeilni¢ Konwencje miedzynarodowg
o przewozie oséb i bagazu kolejami (CIV) z dnia 25 lutego
1961 roku Konwencjg dodatkowg

i zgodzili sie na nastepujgce postanowienia:

Artykul 1
Zakres zastosowania.

§ 1. Niniejsza konwencja reguluje odpowiedzialno$c¢
kolei za szkody wyrzadzone podréznym na skutek wy-
padku zaistnialego na terytorium panstwa-strony niniej-
szej konwencji, W rozumlieniu niniejszej konwencji za
,podréznych’ uwaza sie:

a) podréinych przewozonych na podstawie Konwencji
migdzynarodowej 0 przewozie oséb i bagazu kolejami
(CIV) z dnia 25 Jutego 1961 roku;

b) konwojentéw przesylek towarowych przewozonych
zgodnie z Konwencjg miedzynarodowa o przewozie
towaréw kolejami (CIM) z dnia 25 lutego 1961 roku.

§ 2. Kazde Umawiajgce sie Panstwo moze oswiadczy¢
w czasie podpisywania niniejszej konwencji albo skitada-
nia dokumentu ratyfikacyjnego lub dokumentu przystgpie-
nia, Ze zastrzega sobie prawo nliestosowania niniejszej
konwencji do podréznych, ofiar wypadkow zaistnialych
na jego terytorium, jezeli podrézni c¢i sa jego obywatela-
mi lub ich miejsce zwyklego pobytu znajduje sie w tym
panstwie.

Artykut 2
Rozmiar odpowiedzialno$ci.

§ 1. Kolej odpowiada za szkody powstale na skutek
$mierci, zranienia lub wszelkiego innego naruszenia fi-
zycznego lub umyslowego stanu zdrowia podréznego,
spowodowane w wyniku wypadku zwiazanego z ruchem
kolejowym, a zaistnialego podczas przebywania podrézne-
go w wagonie albo przy wsiadaniu lub wysiadaniu z wa-
gonu.

Kolej odpowiada oprécz tego za szkode wynikia na
skutek uszkodzenia badz calkowitej lub czesciowej utraty
rzeczy, ktére podréiny bedacy ofiarg wypadku mial na
sobie lub widzl ze soby jako bagaz reczny, nie wylacza-
jac zwierzat.

¢ 2. Kolej jest zwolniona od tej odpowiedzialnosci,
jezeli wypadek zostal spowodowany przez okolicznosci
zewnetrzne w stosunku do ruchu kolei, ktérych kolej —
mimo zastosowania nakazanej sytuacjg starannosci — nie
mogta unikng¢ ani ktorych skutkom nie mogta zapobiec.

§ 3. Kolej jest zwolniona calkowicie lub czes$ciowo
od tej odpowiedzialnosci w zakresie, w jakim wypadek
nastgpit z winy podréznego lub wskutek jego zachowania

sie niezgodnego z normalnym zachowaniem sie podrdz-
nych.
i§ 4. Kolej jest zwolniona od tej odpowiedzialnosci,

jezeli wypadek zostal spowodowany zachowaniem sie oso-
by trzeciej oraz jezeli kolej — mimo zastosowania naka-
zanej sytuacja starannosci — nie mogta unikna¢ takiego
zachowania sig i jego skutkom nie mogta zapobiec.

Jezeli odpowiedzialno$é¢ kolei nie jest wylgczona w
mys$]l poprzedniego ustepu, ponosi ona pelng odpowie-
dzialno$¢ w granicach niniejszej konwencji, z zastrzeze-
niem ewentualnego regresu w stosunku do osoby trzeciej.

& 5. Niniejsza konwencja nie narusza odpowiedzial-
nosci, jaka moze cigzyc¢ na kolei w przypadkach nie prze-
widzianych w § 1.

§ 6. ,Kolejg odpowiedzialna” w mys$l niniejszej kon-
wencji jest kolej, ktéra wedtug listy linii, przewidziane]
w artykule 59 CIV, eksploatuje linie, na ktorej zdarzyl sie
wypadek. Jezeli wedlug wymienionej listy linia jest
wspolnie eksploatowana przez dwie koleje, kazda z nich
jest odpowiedzialna.

Artykul 3
Odszkodowanie w przypadku $mierci podréinego.

§ 1. W przypadku $mierci podrdéznego odszkodowanie
ohejmuje: ‘

a) niezbedne koszty spowodowane $imniercig, a mianowi-
cie koszty przewozu zwlok, pogrzebu i spalenia;
h) jezeli $mier¢ nlie nastgpita natychmiast, odszkodowa-

nie okreélone w artykule 4.

§ 2. Jezeli przez Smier¢ podroznego utracily srodki
utrzymania osoby, w stosunku do ktérych mial on lub w
przysztosci mialby ustawowy obowigzek alimentacyjny,
rowniez i ta strata podlega wyréwnaniu. Roszczenie o od-
szkodowanie 0s6b pozostajagcych na utrzymaniu podrézne-
go, ktéry nie byl do tego ustawowo zohowigzany, podlega
prawu krajowemu,
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Artykul 4
Odszkodowanie w przypadku zranienia podrézinego.

W przypadku zranienia lub wszelkiego innego naru-
szenia fizycznego lub umystowego stanu zdrowia podroz-
nego odszkodowanie obejmuje:

a) niezbedne koszty, a w szczegolnosci koszty leczenia

1 przewozu;

b) naprawienie szkody, powstalej na skutek catkowitej
lub czesciowej utraty zdolnoéci do pracy bhadz na sku-
tek zwigkszenia potrzeh.

Artykul 5
Naprawienie innych szkéd.

Prawo krajowe okresla, czy i w jakiej mierze kolej
jest zobowigzana do odszkodowania za szkody inne niz
szkody przewidziane w artykulach 3 i 4, a w szczegdl-
noéci za szkody moralne i fizyczne {pretium doloris) i este-
tyczne.

Artykut 6

Forma i ograniczenie cdszkodowania w przypadku $mierci
lub zranienia podréinego.

i 1. Odszkodowanie przewidziane w artykule 3 § 2
i w artykule 4 litera b) powinno by¢ przyznane w formie
skapitalizowanej, jednakie w przypadku gdy prawo Kkra-
jowe dopuszcza przyznanie renty, odszkodowanie przy-
znaje sie w te] formie, jezeli poszkodowany podrdzny lub
osoby uprawnione, wymienione w artykule 3 § 2, tego za-
daja.

i§ 2. Wysokos¢ odszkodowania przy\zna"nego zgodnie
z § 1 okresla sie wedlug prawa krajowego. Jednakze przy
stosowaniu niniejszej konwencji ustala sie kwote maksy-
malng w wysokoséci 200.000 frankow jako sume skapitali-
zowang lub jako rente roczng, odpowiadajaca tej sumie,
dla kazdego podréinego w przypadku, jezeli prawo krajo-
we przewiduje granice maksymalng o nizszej wysokosci.

Artykut 7

Ograniczenie odszkodowania w przypadku uszkodzenia
lub utraty rzeczy.

Jezeli na podstawie postanowien niniejszej konwencji
kolej zobowigzana jest do odszkodowania za uszkodzenie
albo catkowitg lub czesciowq utrate rzeczy, ktore podréz-
ny bedacy ofiarg wypadku mial na sobie lub widzt ze soba
jako bagaz reczny, mie wylaczajgc zwierzat, mozna zgdac
naprawienia szkody do wysokoéci 2.000 frankow w sto-
sunku do kazdego podréznego.

Artyku 8

Wysokos¢ odszkodowania w przypadku zlego zamiaru lub
razacego niedbalstwa.

Postanowien artykuléw 6 i 7 niniejszej konwencji bgdz
postanowien przewidzianych w prawie Xkrajowym, ktdre
ograniczajg odszkodowanie do okreslonej wysokosci, nie

stosuje sie, jezeli szkoda wynika ze zlego zamiaru lub ra-

zgcego niedbalstwa kolei.

Artykut 9
Oprocentowanie i zwrot odszkodowania.

¢ 1. Uprawniony moze zada¢ odsetek od odszkodowa-
nia, obliczonych w wysokosci pieciu procent w stosunku
rocznym. Odsetki biegng od dnia reklamacji, a w razie
braku reklamacji od dnia wniesienia powodztwa sadowego.
Jednakze przy odszkodowaniu naleznym ma podstawie
artykutow 3 i 4, odsetki biegna dopiero od dnia, w ktérym
nastapity fakty bedace podstawg do okreslenia ich wyso-
kosci, jezeli ten dzien jest poézmiejszy ‘od dnia =zloienia
reklamacji lub wniesienia powodztwa sadowego.

I§ 2. Kazde odszkodowanie otrzymane niestusznie pod-
lega zwrotowi.

Artykut 10
Zakaz ograniczania odpowiedzialnosci.

Niewazne s§ z mocCy samego prawa postanowienia
taryfowe 1 odrgbne porozumienia zawarte miedzy koleja
a podréznym, Ktére by zmierzaly z géry do calkowitego
lub czeSciowego wylgczenia odpowiedzialnosci kolei wyni-
kajgcej z niniejszej konwencji albo ktére mialyby ma celu
przerzucenie ciezaru dowodu spoczywajgcego na kolei lub
ktére ustalalyby kwoty maksymalne mizsze niz okreslone
w artykule 6 § 2 i w artykule ‘7. Niewazno$¢ ta nie po-
cigga jednak za sobag niewaznosci umowy przewozu, ktéra
podlega postanowieniom CIV i miniejszej konwencji.

Artykut 11
Odpowiedzialno$¢ kolei za swoich pracownikéw.

Kolej odpowiada za swoich pracownikéw oraz za inne
osoby, ktérymi posluguje sie przy wykonywaniu przewo-
zu, ktoérego sie podjela.

Jednakze, jezeli pracownicy kolei na zadanie podréz-
nych spelniajg ustugi, do ktoérych kolej nie jest zobowia-
zana, uwaza sig ich za dziatajgcych na rachunek podré:z-
nych, ktorym oddaja te ustugi.

Artykutl 12

Dochodzenie roszczen nie przewidzianych w niniejszej
konwencii.

W przypadkach przewidzianych w artykule 2§ 1 moz-
na wystgpi¢ przeciwko kolei z roszczeniem o odszkodowa-
nie bez wzgledu ma tytul, ma jakim jest ono oparte, tylko
na warunkach i w granicach przewidzianych w niniejszej
konwencji. R

To samo dotyczy rowniez roszczen przeciwko oso-
hom, za ktdére kolej odpowiada na podstawie artykutu 11.

Artykut 13
Reklamacje.

¥ 1. Reklamacje o odszkodowanie na podstawie ni-
niejszej konwencji sg fakultatywne; moga one by¢ skia-
dane u jednej z nizej wymienionych kolei, o ile jej sie-
dziba znajduje sie ma terytorium panstwa-strony niniej-
szej konwencji:
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1° kolei odpowiedzialnej; jezeli zgodnie z artykulem 2

§ 6 dwie koleje sq odpowiedzialne, u jednej z nich;

2¢ kolei wyjazdu;

3° kolei przeznaczenia;

4° kolei miejsca zamieszkania lub miejsca zwyklego po-
bytu podréznego.

§ 2. Reklamacje nalezy wnosi¢ na pismie. Dokumen-
ty, ktére uprawniony uwaza za konieczne dolaczy¢ do re-
klamacji, nalezy przedstawi¢ w oryginatach lub w odpi-
sach, ktdore na zadanie kolei musza by¢ nalezycie uwierzy-
telnione.

Artykul 14

Kolej, przeciwko ktorej mozna wnie§¢ powodztwo sadowe.

Powodztwo sgdowe o odszkodowanie moze bhy¢ wnie-
sione ma podstawie niniejszej konwencji tylko przeciwko
kolei odpowiedzialne].

W przypadku wspélnej eksploatacji przez dwie koleje,
powodowi przystuguje prawo wyboru jednej z nich. Pra-

wo to wygasa z chwilg wniesienia powdédztwa przeciwko

jednej z tych kolei.
Artykut 15

Jurysdykcija.

Powodztwo sgdowe oparte na miniejszej konwenci
mozna wnies¢ tylko przed wtasciwy sad panstwa, na kto-
rego terytorium zdarzyl sie wypadek, ktoremu ulegt po-
drézny, chyba ze umowy miedzy panstwami lub akty kon-
cesyjne stanowig inaczej.

Artykut 16

Wygasniecie roszczen,

¥ 1. Uprawniony traci swoje prawo do dochodzenia
roszczenia, jezeli nie zglosi wypadku, ktéremu ulegt po-
drozny jednej z kolei, ktorej zgodnie z artykutem 13 moz-
na ztozy¢ reklamacje w ciggu trzech miesiecy, liczac od
chwili powzigcia wiadomo$ci o szkodzie.

Jezeli uprawniony zgtosit wypadek ustnie, to kolej,
ktorg zawiadomiono o tym wypadku, zobowigzana jest wy-
da¢ mu zaswiadczenie o tym zgloszeniu ustnym,

§ 2. Jednakze roszczenie nie wygasa:

a) jezeli uprawniony zlozy! reklamacje 'w terminie prze-
widzianym w § 1 do jednej z kolei okreslonych w ar-
tykule 131§ 1;

b) jezell uprawniony udowodni, ze wypadek zostat spo-
wodowany z winy kolei;

c) jezeli wypadek nie zostal zgtoszony lub zostal zglo-
szony z opOznieniem na skutek okolicznosci niezawi-
nionych przez uprawnionego;

- d) jezeli w terminie przewidzianym w §§ 1 kolej odpo-
wied:zia‘lvna lub gdy — zgodnie z artykutem 2§ 6 dwie
kole]e s3 odpowiedzialne — jedna z nich, otrzymata
inna droga wiadomos¢ o wypadku podroéznego.

Artykut 17

Przedawnienie roszczen.

§ 1. Roszczenia o odszkodowanie oparte na niniej-
szej konwencji przedawniaja sie w stosunku do-

a) podroéznego, ktory ulegt wypadkowi w ciagu trzech
lat liczgc od nastgpnego dnia po wypadkuy;

b) innych uprawnionych — w ciggu trzech lat liczac od
nastepnego dnia po zgonie ofiary, z tym ze termin ten
nie moze przekroczyc¢ pieciu lat liczac od nastepnego
dnia po wypadku.

§ 2.

W razie zlozenia reklamacji kolei, zgodnie z ar-

“tykutem 13, trzy terminy przedawnienia, przewidziane w

3§ 1, ulegajg zawieszeniu az do dnia, w ktorym kolej udzieli
odmownej odpowiedzi na pismie i zwrdci dokumenty za-
taczone do reklamacji. W razie czgsdiowego uwzglednienia
reklamacji przedawnienie bhiegnie 'w dalszym ciagu tylko
dia spornej czgsci reklamacji. Obowigzek udowodnienia,
ze reklamacje ztozono lub ze udzielono na nig odpowiedzi
i zwrocono ‘dokumenty, cigzy na stronie, ktora sie na ten
fakt powoluje.

Dalsze reklamacje, ktorych przedmiotem jest to samo
roszczenie, nie zawieszaja biegu -przedawnienia.

i 3. Roszczenia przedawnionego nie mozna dochodzic¢
nawet w drodze wzajemnego powodztwa ani podnosi¢ w
drodze zarzutu.

% 4. Z zastrzezeniem powyiszych postanowien prze-
dawnienie reguluje prawo krajowe.

Artykut 18

Prawo Kkrajowe.

§ 1. W braku postanowien niniejszej konwenciji. sto-
suje sie¢ prawo krajowe.

¥ 2. Przy stosowaniu niniejszej konwencji rozumie
si¢ przez ,prawo krajowe". prawo tego panstwa, na kto-
vego terytoriuin zdarzyl sie wypadek podréznego, wraz
z przepisami regulujacymi kolizje praw.

Artykut 19
Ogo6lne przepisy o postepowat.iu,

We wszystkich sporach, wynikajacych ze stosowania
niniejszej konwencji, stosuje sie postepowanie obowigzu-
jace wiasciwy sad z zastrzezeniem odmiennych postano-
wien, zawartych w niniejszej konwencji.

Artykul 20
Wykonalno$¢ wyrokéw, Zabezpieczenie.

§ 1. Jezeli wyroki, wydane kontradyktoryjnie lub za-
ocznie przez wlasciwy sad na podstawie postanowien ni-
niejszej konwencji, podlegajg wykonaniu zgodnie z usta-
wami stosowanymi przez ten sad, podlegaja one réwniez
wykonaniu w kazdym innym Umawiajgcym sie Panstwie,
po dopelnieniu formalnoéci przewidzianych przez panstwo
zainteresowane.

Kontrola merytoryczna sprawy jest miedopuszczalna.

Postanowienia “tego nie stosuje sie do wyrokéw
o tymczasowej wykonalnosci, jak réwniez do wyrokéew
zasgdzajacych od powoda oprécz kosztéw procesu odszko-
dowanie wskutek oddalenia jego powodztwa.

Ugody zawarte miedzy stronami przed wiasciwym sa-
dem w celu zakonczenia sporu i ktérych tresé ujeta jest
w protokole sporzadzonym sadownie maja moc wyroku.




Dziennik Ustaw Nr 7 —

— 4 Poz. 46,

I§ 2. Przy powddztwach sadowych, opartych na ni-
niejszej konwencji, nie mozna zada¢ zabezpieczenia kosz-
{0w procesu.

Artykut 21
Jednostka monetarna.

Kwoty wskazane we frankach w niniejszej konwencji
uwaza sie za wyrazone we frankach zlotych o wadze
10/31 grama i probie 0,900.

Artykut 22
Przewozy mieszane.

§ 1. Z zastrzezeniem postanowien § 2, nie stosuje sie
niniejszej konwencji do szkéd powstalych w czasie prze-
wozu liniami autobusowymi lub zeglugi wodnej, wpisa-
nymi na liste linii przewidziang w artykule 59 CIV.

§ 2. Jednakze, jezeli wagony kolejowe przewozi sic
promem, niniejszg konwencje stosuje sie do szkoéd wy-
mienionych w artykule 2 § 1 1 spowodowanych wskutek
wypadku zwigzaneqgo z ruchemn kolejowym, ktéry zdarzytl
sic w czasie przebywania podréznego w wymienionych
wagonach albo przy wsiadaniu lub wysiadaniu z nich.

Przy stosowaniu niriejszego ustepu przez , panstwo,
na ktorego terytorium z larzyt sie wypadek' rozumie sig
panhstwo, pod ktdérego banderg ptynagl ten prom.

§ 3. Jezeli wskutek wyjatkowych okolicznosci kolej
jest zmuszona przerwac czasowo ruch i przewozi lub zle-
ca przewoz podréznych innym $rodkiem komunikaciji,
wowcezas odpowiada ona wedlug prawa obowigzujgcego
dla tego rodzaju komunikacji. Niemniej jednak ohowigzuja
w dalszym ciggu postanowienia artykulow od 13 do 17, 18
§ 2, 191 20 niniejszej konwencji.

Artykut 23
Odpowiedzialno$¢ w razie wypadkéw nuklearnych.

Kolej jest zwolniona od odpowiedzialnosci, ktéra cia-
7Zy na niej na podstawie niniejszej konwencji, jezeli szko-
da powstala na skutek wypadku nuklearnego i jezeli we-
diug specjalnych przepisow obowigzZujgcych w Umawiaja-
cym sig Panstwie i regulujacych odpowiedzialnos¢ w dzie-
dzinie energii nuklearnej, eksploatujgcy urzadzenie nukle-
arne lub inna osoba, ktéra wchodzi na jego miejsce, od-
powiada za te szkode.

Artykul 24
Podpisanie.
Niniejsza konwencja zostanie otwarta do podpisania
do dnia 1 lipca 18€6 roku przez panstwa uczestniczgce w

konferencji, ktora odbyla si¢ w Bernie w dniach od 21 do
26 lutego 1966 roku,

Artykut 25
Ratyflkacja i wejscie w zycie.

Niniejsza konwencja podlega ratyfikacji, a dokumenty
ratyfikacyjne zostang zlozone mozliwie najszybciej Rzado-
wi Szwajcarskiemu.

Z chwilg ratyfikacji konwencji przez pigtnascie panstw
Rzad Szwajcarski porozumie sie z zainteresowanymi rza-
dami w celu ustalenia daty wejscia jej w Zycie.

Artykul 26
Przystapienie.

Jezeli panstwo-strona Konwencji migdzynarodowej
o przewozie 0s6b i bagaiu kolejami (CIV) z dnia 25 lutego
1961 roku, ktdre nie podpisalo niniejszej konwenciji, za-
mierza do niej przystapi¢, notyfikuje o tym Rzgdowi
Szwajcarskiemu, ktéry zawiadamia Umawiajgce sie Pan-
stwa.

Kazde przystgpienie nabiera mocy po uplywie mie-
sigca od daty zawiadomienia Umawiajacych sie Panstw
przez Rzgd Szwajcarski.

Artykul 27
Okres ohowiazywania i rewizja.

Niniejsza konwencja obowigzuje w ciggu tego samego
okresu, w ktoérym ohowiazuje Konwencja miedzynarodo-
wa o przewozie osob i bagazu kolejami (CIV) z dnia
256 lutego 1961 roku; niniejsza konwencja moze by¢ zrewi-
dowana zgodnie z procedurg przewidziang w artykule 68
§ 1 wymienionej konwencji i ewentualnie wiaczona do
nicj.

Artykul 28
Teksty konwencji. Tlumaczenia oficjalne.

Niniejsza konwencja zostala sporzgdzona i podpisana
w jezyku francuskim zgodnie z ustalonym zwyczajem dy-
plomatycznyin.

Do tekstu francuskiego dolgczono teksty w jezykach
niemieckim, angielskim i witoskim, stanowigce urzedowe
tlumaczenia.

W razie rozhieznosci rozstrzygajacy jest tekst fran-
cuski.

Na dowod czego, nizej wymienieni Pelnomocnicy, za-
opatrzeni w pelnomocnictwa uznane za dobre i sporza-
dzone w nalezytej formie, podpisali niniejsza konwencje.

Sporzgdzono w Bernie, dnia dwudziestego szostego lu-
tego tysigc dziewigéset szesédziesigtego szdstego roku, w
jednym egzemplarzu, ktory zostanie ztozony w archiwach
Konfederacji Szwajcarskiej i ktérego uwierzytelniony od-
pis bedzie przekazany kazdej ze Stron.
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PROTOKOEL A

sporzadzony przez Konferencje Nadzwyczajna, ktéra odbyla sie w celu wyznaczenia czlonkéw Komitetu Administra-

cyjnego Urzedu Centralnego Przewozéw Miedzynarodowych Kolejami i przyjecia Konwencji dodatkowej do Kon-

wencji miedzynarodowej o przewozie oséb i bagaiu kolejami (CIV) z dnia 25 lutego 1961 roku dotyczacej odpo-
wiedzialno$ci kolei za $mier¢ i zranienie podr6inych.

Z okazji Konferencji Nadzwyczajnej, ktéra odbyla sie
w Bernie w dniach od 21 do 26 lutego 1966 roku w celu
wyznaczenia czlonkow Komitetu Administracyjnego Urze-
du Centralnego Przewozéw . Miedzynarodowych Kolejami
i przyjecia Konwencji dodatkowej do Konwencji migdzy-
narodowej o przewozie os6b i bagazu kolejami (CIV)
z dnia 25 lutego 1961 roku dotyczacej odpowiedzialnoéci
kolei za $mier¢ i zranienie podréznych,

nizej podpisani Peilnomocnicy uzgodnili, co nastepuje:

. Biorgc pod uwage, Zze niedawne rozszerzenie zakresu
stosowania konwencji miedzynarodowych na kraje Afryki
Potnocnej oraz Bliskiego i Srodkowego Wschodu stwarza
duzg trudno$¢ w ukonstytuowaniu Komitetu Administra-
cyjnego z uwzglednieniem stusznego podzialu geograficz-
nego przy ograniczeniu ilosci czlonkéw tego Komitetu do
dziewigciu, jak to przewidujg konwencje,

postanowiono:

zmieni¢ w spos6b nastepujacy postanowienia artykutu 1
§ 2 litera a) zaltgcznika V do CIM i zalgcznika II do CIV

celem zwiekszenia liczby czlonkéw Komitetu Administra-
cyjnego z dziewieciu do jedenastu:
48 2 — a) Komitet Administracyjny zbiera sie w Bernie.
Sktada sie on z jedenastu czlonkow wybranych sposréd
Umawiajacych sie Panstw'’.

Niniejszy protokdl, uzupelniajgcy Konwencje CIM
i CIV z dnia 25 lutego 1961 roku, pozostame otwarty do
podpisania do dnia 1 lipca 1566 roku.

Wchodzi on w 2zycie tymczasowo dnia 1 marca
1966 roku. Odnosnie jego ratyfikacji i ostatecznego wejscia
w zycie majg odpowiednio zastosowamnie postanowienia
artykuldw 66 i 69 § 2 CIM oraz artykuldéw 651 68 § 2
CIV.

Na dowdd czego, nizej wymienieni Pelnomocnicy, po-
siadajacy pelnomocnictwa uznane za dobre i sporzadzone
w nalezytej formie, podpisali niniejszy protokoél

Sporzgdzono w Bernie, dnia dwudziestego szdstego
lutego tysigc dziewiectset szeéédziesigtego szdstego rokuy,
w jednym egzemplarzu, ktéry zlozony zostanie w archi-
wach Konfederacji Szwajcarskiej i ktoérego uwierzytelnio-
ny odpis bedzie przekazany kazdej ze Stron.

PROTOKOL B

sporzadzony przez Konierencje Nadzwyczajna, ki6ra odbyla sie w celu wyznaczenia czlonkéw Komitetu Administra-
cyjnego Urzedu Centralnego Przewozéw Miedzynarodowych Kolejami i przyjecia Konwencji dodatkowej do Kon-

wencp miedzynarodowej o przewozie osob i bagazu kolejami (CIV) z dnia 2

lutego 1961 roku dotyczacej odpowie-

dzialno$ci kolei za $mier¢ i zranienie podrJinych.

Z okazji Konferencji Nadzwyczajnej, ktdéra odbyla sie
w Bernie w dniach od 21 do 26 lutego 1966 roku w celu
wyznaczenia czlonkéw Komitetu Administracyjnego Urze-
du Centralnego Przewozéw Miedzynarodowych Kolejami
i przyjecia Konwencji dodatkowej do Konwencji miedzy-
narodowej o przewozie oséb i bagazu kolejami (CIV)
z dnia 25 lutego 1961 roku dotyczace; odpowiedzialnosci
kolei za $mier¢ i zranienie podréznych,

nizej podpisani Pelmomocnicy uzgodnili, co nastepuje:

1. Biorac pod uwage, ze Konwencja dotyczaca odpo-
wiedzialno$ci kolei za $mieré¢ i zranienie podréznych sta-
nowi Konwencje dodatkowsg do Konwencji miedzynarodo-
wej o przewozie os6b. i bagazu kolejami z dnia 25 lutego
1961 roku,

postanowiono,

ze panstwa, ktére nie podpisaly konwencji z dnia
25 pazdziernika 1952 roku i z dnia 25 lutego 1961 roku
albo czesci terytorialne tych panstw i na ktérych liniach
kolejowych stosuje sie komwencje z dnia 25 Ilutego
1961 roku moga w my$l postanowien punktu 1 Protokotu
dodatkowego do Konwencji migdzynarodowyc¢h o przewo-
zie towardow kolejami (CIM) oraz oséb i bagazu (CIV),
podpisanych w Bernie dnia 25 lutego 1961 roku uczestni-

czy¢é w Konwencji dodatkowej do CIV dotyczacej odpo-
wiedzialno$ci kolei za $mier¢ § zranienje podréznych.

2. Niniejszy protokdl, uzupeiniajgcy Konwencje do-
datkowaq z dnia 26 lutego 1966 roku dotyczaca odpowie-
dzialnosci kolei za $mier¢ i zranienie podréznych, pozo-
stanie otwarty do podpisania do dnia 1 lipca 1966 roku.

Podlega on ratyfikacji.

Panstwa, ktére nie podpiszag niniejszego protokotu
przed ta data oraz panstwa uczestniczace w wyzej wy-
mienionej konwencji dodatkowej na podstawie artyku-
lu 26, moga przystapi¢ do niniejszego protokolu w drodze
notyfikacji.

Dokument ratyfikacyjny lub notyfikacje o przystq-
pieniu sklada si¢ Rzgdowi Szwajcarskiemu,

Niniejszy protokdl wchodzi w zycie w 6 miesigcy
przed datg przewidziang dla wejscia w zycie konwencji
dodatkowej z dnia 26 lutego 1966 roku.

Na dowdd czego nizej wymienieni Pelnomocnicy, po-
siadajacy peilnomocnictwa uznane za dobre i sporzgdzone
w nalezytej formie, podpisali niniejszy protokol.

Sporzadzono w Bernie, dnia dwudziestego széstego lu-
tego tysiac dziewielset szeScdziesigtego szédstego roku, w

jednym egzemplarzu, ktéry zostanie ziozony w archiwach

Konfederacji Szwajcarskiej i ktoérego uwierzytelniony od-
pis bedzie przekazany kazdej ze Stron.
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Convention additionnelle

a la Convention internationale concernant le transport des voyageurs et des bagages

par chemins de fer (CIV) du 25 février 1961,

relative 4 la responsabilité du chemin de fer

pour la mort et les blessures de voyageurs.

LES PLENIPOTENTIAIRES SOUSSIGNES,

ayant reconnu l'utilité d’une unification des régles de responsabilité du chemin de fer pour les
dommages survenus au cours d’un transport international et résultant de la mort, des blessures ou de
toute autre atteinte a I'intégrité physique ou mentale d’un voyageur, ainsi que de l'avarie ou de la
perte des objets qu’il avait avec lui,

ont résolu de compléter par une Convention additionnelle la Convention internationale concer-
nant le transport des voyageurs et des bagages par chemins de fer (CIV) du 25 février 1961,

et sont convenus des articles suivants:

Article premier.
Champ d’application.
§ 1. — La présente Convention régle la responsabilité du chemin de fer pour les dommages causés

aux voyageurs par un accident survenu sur le territoire d’un Etat partie & la présente Convention. Au
sens de la présente Convention, on entend par «voyageurs:

a) les voyageurs dont le transport est régi par la Convention internationale concernant le trans-
port des voyageurs et des bagages par chemins de fer (CIV) du 25 février 1961,

. ’ ’ 2 a . . .
b) les convoyeurs des envois effectués conformément a la Convention internationale concernant
le transport des marchandises par cheinins de fer (CIM) du 25 février 1961.
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§ 2. — Chaque Etat contractant pourra, au moment ou il signe la présente Convention ou dépose
son instrument de ratification ou d’adhésion, déclarer qu’il se réserve le droit de ne pas appliquer la
présente Convention aux voyageurs victimes d’accidents survenus sur son territoire, lorsque ceux-ci
sont ses ressortissants ou des personnes ayant leur résidence habituelle dans cet Etat.

Article 2.

Etendue de la responsabilité.

§ 1. — Le chemin de fer est responsable des dommages résultant de la mort, des blessures ou de
toute autre atteinte & I'intégrité physique ou mentale d’un voyageur causées par un accident en rela-
tion avec l'exploitation ferroviaire survenu pendant que le voyageur séjourne dans les véhicules, qu'il y
entre ou qu’il en sort. ,

Le chemin de fer est, en outre, responsable des dommages résultant de l'avarie ou de la perte
totale ou partielle des objets que le voyageur victime d’un tel accident avait, soit sur lui, soit avec lui
comme colis & main, y compris les animaux.

§ 2. — Le clhiemin de fer est déchargé de cette responsabilité si 'accident a été causé par des
circonstances extérieures 4 1'exploitation que le chemin de fer, en dépit de la diligence requise d’apres
les particularités de I'espéce, ne pouvait pas éviter et aux conséquences desquelles il ne pouvait pas
obvier.

§ 3. — Le chemin de fer est déchargé en tout ou en partie de cette responsabilité dans la mesure
ou l'accident est da 4 une faute du voyageur ou & un comportement de celui-ci qui n’est pas conforme
4 la conduite normale des voyageurs.

§ 4. — Le chemin de fer est déchargé de cette responsabilité si I'accident est dii au comportement
d’un tiers que le chemin de fer, en dépit de la diligence requise d’aprés les particularités de 'espéce, ne
pouvait pas éviter et aux conséquences duquel il ne pouvait pas ohvier.

Si la responsabilité du chemin de fer n’est pas exclue selon 'alinéa précédent, le chemin de fer
répond pour le tout dans les limites. de la présente Convention et sans préjudice de son recours éventuel
contre le tiers.

§ 5. — La présente Convention n’affecte pas la responsabilité qui peut incomber au chemin de
fer pour les cas non prévus au § 1.

§ 6. — Le «chemin de fer responsable» au sens de la présente Convention est celui qui, d’apreés
la liste des lignes prévue a I'article 59 de la CIV, exploite la ligne sur laquelle I'accident s’est produit.
S'il y a, d’aprés la liste mentionnée, coexploitation par deux cheniins de fer, chacun de ces chemins de
fer est responsable,

Article 3.

Dommagés-intéréts en eas de mort du voyageur.

§ 1. — En cas de mort du voyageur, les dommages-intéréts comprennent:

a) les frais nécessaires consécutifs au décés, notamment ceux du transport du corps, d’inhuma-
tion et d’incinération;
b) si la mort n'est pas survenue immédiatement, les dommages-intéréts définis & 'article 4.
Tt . . : . . . N .
& .. §2.— Si,.par la mort du voyageur, des personnes envers lesquelles il avait ou aurait eu a 'avenir
une obligation alimentaire, en vertu de la loi, sont privées de leur soutien, il y a également licu de les
‘indemniser decette perte. L'action en dommages-intéréts des personnes dont le voyageur assumait
Ventretien sans y etfe tenu par la loi reste soumise au droit national.



Dziennik Ustaw Nr 7 — 8 — Poz.

Article 4.

Dommages-intéréts en cas de blessures du voyageur.
En cas de blessures ou de toute autre atteinte a I'intégrité physique ou mentale du voyageur, les
dommages-intéréts comprennent:
a) les frais nécessaires, notamment ceux de traitement et de transport;

b) la réparation du préjudice causé, soit par I'incapacité de travail totale ou partielle, soit par
I'accroissement des besoins.

Article 5.

Réparation d’autres préjudices.

Le droit national détermine si et dans quelle mesure le chemin de fer est tenu & verser des dom-
mages-intéréts pour des préjudices autres que ceux prévus aux articles 3 et 4, notamment les préju-
dices moral et physique (pretium doloris) et esthétique.

.Article 6.

. Forme et limitation des dommages-intéréts en cas de mort ou de blessures du voyageur.

§ 1. — Les dommages-intéréts prévus‘ a larticle 3, § 2, et a larticle 4, lettre b), doivent étre
alloués sous forme de capital; toutefois, si le droit national permet I'allocation d’une rente, ils sont
alloués sous cette forme lorsque le voyageur 1ésé ou les ayants droit désignés a I'article 3, §2, le de-
mandent.

§ 2. — Le montant des dommages-intéréts 4 allouer en vertu du § 1 est déterminé selon le droit
national. Toutefois, pour I'application de la présente Convention, il est fixé une limite maximale de
200 000 francs en capital ou en rente annuelle correspondant a ce capital, pour chaque voyageur, dans
le cas ol le droit national prévoit une limite maximale d’un montant inférieur.

4

Article 7.

Limitation des dommages-intéréts en cas d’avarie ou de perte d’objets.

Quand, en vertu des dispositions de la présente Convention, des dommages-intéréts pour avarie
ou pour perte totale ou partielle des objets que le voyageur victime d’un accident avait, soit sur lui,
soit avec lui comme colis 4 main, y compris les animaux, sont mis a la charge du chemin de fer, il peut
étre réclamé la réparation du dommage, jusqu’a concurrence de 2000 francs par voyageur.

Article 8.
Montant des dommages-intéréts en cas de dol ou de faute lourde.
Les dispositions des articles 6 et 7 de la présente Convention ou celles prévues par le droit nationa)

qui limitent 4 un montant déterminé les indemnités ne s’appliquent pas si le dommage résulte d’'un
dol ou d’une faute lourde du chemin de fer.
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Article 9.

Intéréts et restitution des indemnités,

§ 1. — L’ayant droit peut demander des intéréts de I'indemnité, qui sont calculés a raison de
cing pour cent I'an. Ces intéréts courent du jour de la réclamation administrative ou, s’il n’y a pas eu
de réclamation, du jour de la demande en justice. Toutefois, pour les indemnités dues en vertu des
articles 3 et 4, les intéréts ne courent que du jour ou les faits qui ont servi & la détermination de leur
montant se sont produits, si ce jour est postérieur a celui de la réclamation ou de la demande en justice.

§ 2. — Toute indemnité indiiment percue doit étre restituée.

Article 10.

Interdiction de limiter la responsabilité.

Les dispositions tarifaires et les accords particuliers conclus entre le chemin de fer et le voyageur.,

qui tendent & exonérer d’avance, totalement ou partiellement, le chemin de fer de sa responsabilité en

“vertu de la présente Convention, ou qui ont pour effet de renverser le fardeau de la preuve incombant

au chemin de fer, ou qui établissent des limites inférieures a celles qui sont fixées a I'article 6, § 2, et &

I'article 7, sont nuls de plein droit. Cette nullité n’entraine toutefois pas celle du contrat de transport,
qui reste soumis aux dispositions de la CIV et de la présente Convention.

, Artiele 11,

Responsabilité du chemin de fer pour ses agents.

Le chemin de fer est responsable des agents attachés a son service et des autres personnes qu'’il
emploie pour I'exécution d’un transport dont il est chargé,

Toutefois, si, 4 la demande des voyageurs, les agents du chemin de fer leur rendent des services
qui n’incombent pas au chemin de fer, ils sont considérés comme agissant pour le compte des voyageurs
4 qui ils rendent ces services.

Article 12.
Exercice d’actions non prévues par la présente Convention.
Dans les cas prévus a l'article 2, § 1, toute action en responsabilité, & quelque titre que ce soit,

ne peut étre exercée contre le chemin de fer'que dans les conditions et limites prévues par la présente
Convention.

Il en est de méme pour toute action exercée contre les personnes dont le'chemin de fer répond
en vertu de 'article 11,

Article 13.

Réclamations administratives.

§ 1. — Les réclamations en donuiiages-intéréts en vertu de la présente Convention sont faculta-
tives; elles peuvent étre présentées a I'un des chemins de fer suivants, pour autant qu'il ait son siége
social sur le territoire d’un Etat partie 4 la dite Convention:

1o le chemin de fer responsable; si d’apres Particle 2, § 6, deux chemins de fer sont responsables,
4 I'un de ceux-ci;

>

20 le chemin de fer de départ;
30 le chemin de fer de destination;
49 Je chemin de fer du domicile ou de la résidence habituelie du voyageur.
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§ 2. — Les réclamations doivent étre adressées par écrit. Les piéces que I'ayant droit juge utile
de joindre a sa réclamation doivent étre présentées soit en originaux, soit en copies, celles-ci diiment
l€galisées si le chemin de fer le demande. :

Article 14.

Chemin de fer contre lequel P’action judiciaire peut étre exercée.

L’action judiciaire en dommages-intéréts fondée sur la présente Convention ne peut étre cxercée

que contre le chemin de fer responsable. ~
En cas de coexploitation par deux chemins de fer, e demandeur a le choix entre ceux-ci. Ce droit

d’option s’éteint dés que "action est intentée contre I'un d’eux.

Article 15.

Compétence.

Les actions judiciaires fondées sur la présente Convention ne peuvent étre intentées que devant
fe juge compétent de I'Etat sur le territoire duquel I'accident du voyageur s’est produit, & moins qu’il
n’en soit décid¢é autrement dans les accords entre Etats ou les actes de concession.

Article 16,

Extinetion des aetions.

§ 1. — L’ayant droit perd son droit d’action s’il ne signale pas I'accident du voyageur, dans les
trois moig 4 compter de la connaissance du dommage, a I'un des chemins de fer auxquels une réclama-
tion administrative peut étre présentée selon I'article 13.

Lorsque I'accident est signalé verbalement par l'ayant droit, attestation de cet avis verbal doit
lui étre délivrée par le chemin de fer auquel Paccident a ét€ signalé.

§ 2. — Toutefois, I'action n’est pas éteinte:

a) si, dans le délai prévu au § 1, 'ayant droit a présenté une réclamation administrative auprés
de I'un des chemins de fer désignés a I'article 13, § 1,

b) si Yayant droit fournit la preuve que Paccident a eu pour cause une faute du chemin de fer;

c) si accident n’a pas €té signalé, ou a ¢€té signal€ cn retard, a la suite de circonstances qui nc
sont pas imputables & I'ayant droit;

d) si, pendant le délai mentionné 4u § 1, le chemin de fer responsable, ou, si d’aprés l'art. 2, § 6,
deux chemins de fer sont responsables, I'un de ceux-ci, a cu connaissance de I'accident du voyageur
par une autre voie.

Artiele 17,

Preseription des aetions.

§ 1. — Lcs actions en dommages-intéréts fondées sur la présente Convention sont prescrites:
-
a) pour la victime, par trois ans 4 compter du lendemain de l'accident;

b) pour les autres ayants droit, par trois ans & compter du lendemain du décés de la victime,
sans que ce délai puisse toutefois dépasser cing ans 4 compter du lendemain de P'accident.



ziennik Ustaw Nr 7 7 — 11 —

Poz.

46

§ 2. — Fn cas de réclamation administrative adressée au clienun de fer conformement a Particle 13,
les trois délais de prescription prévus au § 1 sont suspendus jusqu'au jour ot le chemin de fer rejette
la réclamation par écrit et restitue les picees qui y étaicut jointes. En cas d’acceptation particlle de la
réclamation, la prescription ne reprend son cours que pour la partie de la réelamation qui resle litigieuse.
La preuve de la réception de la réclamation ou de la réponse et celle de la restitution des pieces sont
a la charge de la partie qui invoque ce fait.

Les réclamations ultérieures ayant le méme objet ne suspendent pas la prescription.

§ 3. — L’action prescrite ne peut plus étre exercée, méme sous forme d'une demande reconven-
tionnelle ou d’une exception.

§ 4. — Sous réserve des dispositions qui précédent, la prescription est réglée par le droit national.

o
. L

"Article 18.

Droit national.

§ 1. — A défaut de stipulations dans la présente Convention, le droit national est applicable

§ 2. — Pour I'application de celte Convention, on entend par «droit national» le droit de I'Etat
sur le territoire duquel Faccident du voyageur s’est produit, y compris les régles relatives aux conflits
de lois.

Article 19,

Régles générales de proeédure.

Pour tous l¢s litiges auxquels donne licu Papplication de la présente Convention, la procedure a
suivre est celle du j juge compélent, sous réserve des disposilions contraires insérées dans cetle Conventiou.

Article 20,

‘Exécution des jugements. Cautions.

§ 1. — Lorsque les jugements prononcés contradictoirement ou par défaut par le juge compétent,
en vertu des dispositions de la présente Convention, sont devenus exécutoires d’apres les lois appliquées
par ce juge, ils deviennent exécutoires dans chacun des autres Etats contractants aussitot aprés ac-
complissement des formalités prescrites dans 'Etat intéressé. La révision du fond de I’ a[falre n’esl pas
admise.

Cette disposition ne s’applique pas aux jugements ui ne sont exécutoires que provisoirement,
non plus qu'aux condamnations en dommages-intéréts qui serajent prononcées, en sus des dépens,
contre un demandeur 4 raison du rejet de sa demande.

Les transactions conclues cntre les parties devant le juge compétent, en vue de mettre fin & une
contestation, et au sujet desquelles un procés-verbal a été dressé judiciairement, ont valeur de jugement:

§ 2. — La caution & fournir pour assurer le paiement des dépens ue peut étre emgee a I'eccasion
des actions judiciaires fondées sur la présente Convention.

Article 21.
Unité monétaire.

Les sommes indiquécs en francs dans la présente Convention sont considérées comme se rappor-
tant au [ranc or d’un poids de 10/31 de gramme au titre de 0,900,
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Article 22.

Transports mixtes,

§1.— S(;Lxs réserve de la disposition du § 2, la présente Convention n'est pas applicable aux
dommages survenus pendant le transport sur des lignes de services automobiles ou de navigation ins-
crites sur la liste des ligues prévue a Iariicle 59 de la CIV.

§ 2. — Toutefois, lorsque les véhicules ferroviaires sont transportés par ferry-boat, la présente
Convention est applicable aux dommages visés a I'arlicle 2, § 1, et causés par un aceident en relation
avee I'exploilation ferroviaire survenu pendant que le voyageur séjourne dans les dits véhicules, quil
v entre ou qu'il en sort.

Pour lapplication du présenl paragrapiie, on cntend par«ltat sur le Lerritoire duquel T'accident
s'est produity, LEtat dont le ferry-boat bat le pavillon.

§ 3. — Lorsque, par suite de circonstances exceptionnelles, le chamnin de fer se trouve dans I'obli-
gation d'interrompre provisoirement son exploitation et transporte ou fait transporter les voyageurs
par un autre moyen e transport, il est responsable d'apres le droit afférent & ce moyen de transport.
Neéanroeins, les dispositions des articles 13 a 17, 18, §2, 19 et 20 de la présente Convention demeurent
applicables.

Article 23.
Responsabilité en cas d’accidents nueléaires,

Le chemin de fer est déchargé de Ja responsabilité qui Jui incombe en vertu de la présente Con-
vention, lorsque le dominage a €t¢é causé par un accident nucléaire et que, en vertu des preseriptions
spéeiales en vigueur dans un Etat conlractant réglant la responsabilité dans le domaine de I'énergie
nueléaire, Pexploitant d'une installation nucléaire ou une autre persounc qui lui est substituée est
responsable de ce dommage.

Article 24.
Signature.

La preserde Convention demeure ouverle jusqu’au ler juillet 1966 & la signature des Etats qui
ont €t¢ invités a se faire représenter a la Conférence tenue & Berne du 21 au 26 {évrier 1966.

‘ Artiele 25.

Ratification ct mise en viguenr.

La présente Convention sera ratifiée et les instruinents de ratification seront déposés le plus tot
possible auprés du Gouvernement suisse. .

Lorsque la Convention aura ¢té ratifiée par quinze Etats, le Gouvernement suisse se¢ mettra en
rapport avec les Gouvernements intéressés a 1'effet de fixer avec eux la date d’entrée en vigueur,

Article 26.

Adhésion.

Sioun Ltat partie a la Convention internationale concernant le transport des voyageurs et des
bagages par cliemins de fer (CIV) du 25 février 1961, qui n’a pas signé la présente Convention, veut
adbérer & celle-ci, il en informera le Gouverncment suisse, qui en donnera connaissance aux Etats
contractants.

Toute adhésion produit ses effets un mois apres la date a laquelle le Gouvernement suisse a donné
connaissance de la demande aux Etats contraclants.
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Article 27.

Durée et révision.
»
La présente Convention a la méme durée que la Convention internationale concernant le transport
des voyageurs et des baﬂafJes par chemins de fer (CIV) du 25 [évrier 1961; elle peul étre révisée suivant
la procédure prévue & P'article 68, § 1, de celle-ci et, €éventucllement, lui ¢tre intégrée.

Article 28.

Textes de la Convention. Traduetions officielles.

La présente Convention a été conclue et signée en langue francaise selon I'usage diplomatique
établi.

Au texte francais sout joints un texte en langue allemande, un texte en langue anglaise et un texte
en langue italienne, qui ont la valeur d& traductions officielles.
En cas de divergence, le texte frangais fait foi.,

EN Fol DE Quot, les Plénipotentiaires ci-aprés, munis de leurs pleins pouvmrs qui ont €té trouves
en bonne et due forme, ont signé la présente Convention.

FaiT 4 Berne, le vingt-six février mil neuf cent soixante-six, en un seul gxemplalre qui restera

déposé dans les Archives de la Confédération suisse ¢t dont une expédition authentique sera remise 4
chacune des Parties.

Protocole A

établi par la Conférence extraordinaire réunie en vue de désigner les membres
du Comité administratif de I’Office central des transports internationaux

par chemins de fer et d’adopter une Convention additionnelle a la Convention
internationale concernant le transport des voyageurs ct des bagages par
chemins de fer (CIV) du 25 février 1961, relative a la responsabilité du

chemin de fer pour la mort et les blessures de vovageurs.

A T'occasion de la Conférence extraordinaire réuni¢ a Berne du 21 au 26 février 1966 en vue de
désigner les membres du Comité administratif de 1I'Office central des transports internationaux par
chemins de fer et d’adopter une Convention additionnelle a la Convention internationale concernant le
transport des voyageurs et des bagages par chemins de fer (CIV) du 25 février 1961, relative a la res-

ponsabilité du chemin de fer pour la mort et les biessures de voyageurs,
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LEES PLENTPOTENTIAIRES SOUSSIGNES

sont convenus de ce qui suit:

Compte tenu du fait que 'extension récente du domaine d’application des conventions inlerna-
tionales aux Etats de I’Afrique du Nord et a ceux du Proche et du Moyen-Orient montre gu'il apparail
fort difficile de tenir cotupte d'une ¢quitable iépartition géographique en limitant i neuf membres la

composition du Coniité administralif ainsi que le prescrivent les convenlions,

il est décidé

de modifier comnie suit les dispositions de Particle premier, § 2, lettre a), de I'’Annexe Va la CIM
et de I'Annexe 11 a la CIV en vue de porter de neuf a onze le nombre des membres du Comité adminis-
tratif:

«§ 2. - a) Le Comité administratif se réunit a Berne. Il se compose de onze membres, choisis parmi

les KEtats contractants.n

Le présent Protocole, complétant les Conventions CIM et C1V du. 25 février 1961, demeure ouvert

a la signature jusqu’au 1¢r juillet 1966.

Il entre en vigueur a titre provisoire le ler mars 1966. En ce qui concerne sa ratification et sa
mise en vigueur définitive, les dispositions des articles 66 et 69, §2, de la CIM et des articles 65 et 68,

§2, de la CIV sont applieables par analogic.

Ex For pE guoi, les Plénipotentiaires ci-aprés, munis de leurs pleins pouvoirs qui ont ¢té

trouvés en bonne et due forme, ont signé le présent Protocole.

Farr a Berne, le vingt-six février mil neuf eent soixante-six, en un seul exemplaire, qui restera
déposé dans les Archives de la Confédération snisse et donl une expcédition authentique sera remise a

chacune des Parties.
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Protocole B

établi par la Conférence extraordinaire réunie en vue de désigner les membres du Comité
" administratif de POffice central des transports internationaux par chemins de fer et
d’adopter une Convention additionnelle a la Convention internationale concernant le
transport des voyageurs et des bagages par chemins de fer (CIV) du 25 février 1961,

relative a la responsabilité du cheinin de fer pour la mort et les blessures de voyagcurs.

A T'occasion de la Conférence extraordinaire réunic 4 Berne du 21 au 26 février 1966 en vue de
désigner les membres du Comité administratif de 'Office central des transports internationaux par
chemins de fer et d’adopter une Convention additionnelle 4 la Convention internationale concernant le
transport des voyageurs et des bagages par chemins de fer (CIV) du 25 février 1961, relative a la

responsabilité du chemin de fer pour la mort et les blessures dc voyageurs,

LES PLENIPOTENTIAIRES SOUSSIGNES

sont convenus de ce qui suit:

1 Compte tenu du fait que la Convention relative a la responsabilité¢ du chemin de fer pour la
mort et les blessures de voyageurs constitue une Convention additionnelle 4 la Convention internatio-

nale concernant le transport des voyageurs ct des bagages par chemins de fer du 25 février 1961,
il est décidé

que les Etats qui n'ont pas signé les Conventions du 25 octobre 1952 et du 25 février 1961, ou les
parties territoriales de tels Etats et sur les lignes de chemins de fer desquels les Conventions du 25 fé-
vrier 1961 sont appliquées, peuvent, en vertu des dispositions du chiffre I du Protocole additionnel
aux Conventions internationales ('i()u(',ernant le transport par chemins de fer des marchandises (CIM)
et des voyageurs et des bagages (CIV), signées 4 Berne le 25 février 1961, participer 4 la Convention
additionnelle a la CIV, relative 4 la responsabilité du chemin de fer pour la mort et les blessures de

voyageurs.
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20 Le présent Protocole, complétant la Convention additionnelle du 26 février 1966, relative a la
responsabilit¢ du chemin de fer pour la mort et les blessures de voyageurs, demeure ouvert a la signa-

ture j'usqu’au ler juillet 1966.
Il doit étre ratifié.

Les Etats qui n’auront pas signé le présent Protocole avant cette date et les Etats participant a
la Convention additionnelle susvisée en application de $on article 26, peuvent adhérer au présent

Protocole par notification.

L’instruinent de ratification ou la notification de I’adhésion sera déposé auprés du Gouvernement

sulisse.

Le présent Protocole entre en vigueur siv. mois avant la date prévue pour la mise en application

de la Convention additionnelle du 26 février 1966.

EN FoI DE Quol, les Plénipotentiaires ci-aprés, munis de leurs pleins pouvoirs qui ont été trouvés

en bonne et due forme, ont signé le présent Protocole.

Farr a Berne, le vingt-six février mil neuf cent soixanie-six, en un seul exemplaire, qui restera
dépos¢ dans les Archives de la Confédération suisse et donl une expédition authentique sera remise a

chacune des Parties.



