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MIEDZYNARODOWA KCNWENCJA
dotyczaca ograniczenia odpowiedzialnosci wlaScicieli statkow morskich,
sporzadzona wraz z Protokotem podpisania w Brukseli dnia 10 pazdziernika 1957 r.
W imieniu Polskiej Rzeczypospolitej Lud‘owej

RADA PANSTWA
POLSKIEJ RZECZYPOSPOLITEJ LUDOWEJ

podaje do powszechnej wiadomosci:

W dniu 10 pazdziernika 1957 roku sporzadzona zostala w Brukseli- Migdzynarodowa konwencja dotyczaca ograni-
czenia odpowiedzialnosci- wlascicieli statkéw morskich.

Po zazndjomieniu :sig z poWyZSZQ Kbnwench Rada Panstwa uznata ja i uznaje za stuszng zardwno w catosci,
jak. i kazde z postanowied w niej zawartych; odwiadcza, ze wymieniona Konwencja jest przyjeta, ratyfikowana
i potwierdzona, oraz .przyrzeka, ze bedzie niezmiennie zachowywana.

Na dawdd czego wydany zostal Akt niniejszy, opatrzony pieczecia Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej.

Dano w Warszawie, dnia 15 wrze$nia 1972 r,
Przewodniczqcy Rady Panstwa: H. Jablonski
: L. S.
Minister Spraw Zagranicznych: 8. Olszowski

{Tekst keanwencji zamieszczony jest w zalgczniku do niniejszego numeru.)
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Przekiad.
MIEDZYNARODOWA KONWENCIA DOTYCZACA OGRANICZENIA ODPCWIEDZIALNOSCI
WEASCICIEL] STATKOW MORSKICH

nego z nastepujacych zdarzen, chyba ze zdarzenie, z kto-
rego wynika takie roszczenie, spowodowane zostalo z winy
wiasnej wtasciciela:

Wrysokie Umawiajace sie Stronv,
uznajgc potrzebe okresienia w drodze wspolnego po-
rozumienia niektérych jednolitych regul dotyczacych ogra-

niczenia odpowiedzialnodci wlascicieli statkdéw morskich, a) $mierci lub uszkodzenia ciale kazdej osoby przewo-
postanowily zawrze¢ w tym celu niniejsza Konwencje zonej na statku oraz utraty lub uszkocdzenia wszelkie-
i nzgodnity, cc nastgpuje: go mienia znajdujgcego sie na statku;

bi Smierci lub uszkodzenia ciala kazde] innej osoby na

Artviut L . . ; RS
ladzie lub na wodzie, utraty lub uszkodzenia jakiego-

1. Wiadciciel statku morskiego wmoze ograniczye, kolwiek innegn mienia bhad? narnszenia wszelkich
zgodnie z artvkutem 23 niniejsze] Konwencji, swojg odpo- praw spowodowanych przez dzialanie, zaniechanie lub
wiedzialnos¢ w odniesieniu do roszczehd wyniklych z jed- wine jakiejkolwiek osoby znajdujacej sie na statkuy,
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za ktorej dzialtanie, zaniechanie lub wine odI. ywiada
wlasciciel, lub wszelkiej innej osoby nie znajdujgcej
sie na statku, za ktoérej dzialanie, zaniechanie luh wineg
odpowiada; jednakze wiasciciel moie ograniczyl swo-
ja odpowiedzialno$¢ z tytulu dzialania, zsniechania
lub winy osoby nalezacej do tej ostatniej kategorii
jedvnie wowczas, jezeli dziatanie, zaniechanie lub
wina tej osobv majg zwigzek z nawigacjg lub admini-
stracja statku, tadowaniem, przewozem lub wyledo-
waniem ladunku statku albo zaokretowaniem, przewo-
zem lub wyokretowaniem pasazerow statku;

¢) jakiegokolwiek zobowigzania lub odpowiedzialnosci
nalozonych przez przepisy dotyczgce usuwania zato-
pionege wraku, a wigzgcych sig z wydobyciem, usu-
nigciem lub zniszczeniem statku zatopionego, osiadie-
go na mieliznie badz porzuconego (lgcznie z wszyst-
kim, co sie na takim statku znajduje), jak réwniez ja-
kiegokolwiek zobowigzania 1ub odpowledzmlnoéci wy-
nikajacych z uszkodzenia urzgdzen portowych, bhase-
now lub drég zeglownych.

2. W niniejsze] Konwencji wyrazenie ,roszczenia
osobowe" oznacza roszczenia z tytulu $mierci lub uszko-
dzenia ciala; wyrazenie ,roszczenia majatkowe' oznacza
wszelkie inne roszczenia wymienione w ustgpie 1 mniniej-
szego artykulu.

3. Wtasciciel statku ma prawo do ograniczenia odpo-
wiedzialnos$ci w przypadkach wymienionych w ustepie 1
niniejszego artykulu nawet wtedy, gdy odpowiedzialnos¢
jego wynika z wtasnosci, posiadania, pieczy lub nadzoru
nad statkiem, bez udowodnienia winy wlasciciela 1ub oséb,
za ktoére on odpowiada.

4. Artykul niniejszy nie ma zastosowania do:

a) roszczen z tytulu akcji ratowniczych badz roszczen
z tytuiu udzialu w awarii wspélnej;

b) roszczen kapitana, czlonkéw zalogi lub wszelkich in-
nych podwladnych wiasciciela statku hadz znajdujs-
cych sie na statku, hadZz ktorych ohowiazki sg zwia-
zane ze statkiem, wlacznie z roszczeniami ich spadko-
biercéw, ich osobistych przedstawicieli lub os6b po-
zostajgcvch na ich utrzvmaniu, jezeli stosownie do
przepisow regulujgcych umowe o prace miedzy wias-
cicielem statku a tymi podwiadnymi wtadciciel nie jest
uprawniony «do ograniczenia swoje] odpowiedzial-
nosci w stosunku do takich roszczen 1lub jezeli sto-
sownie do tych przepiséw moze on to uczyni¢ jedvnie
do kwoty wyzsze] od przewidzianej w artykule 3 ni-
niejszej Konwencji.

5. Jezeli wladciciel statku jest uprawniony do docho-
roszczenia w stosunku do osoby zglaszajgcej rosz-
z tytutu tego samego zdarzenia, ich wzajemne rosz-
czenia podlegaja potraceniu, a postanowienia riniejsze]
Konwencji beda mialy zastosowanie jedynie do ewentual-
nej réznicy naleznosci.

6. Okreslenie osoby, na ktdrej spoczywa ciezar dowo-
du, co do tego, czy zdarzenie, z ktérego wynikio roszcze-
nie, spowodowane zostalo z winy wlasnej wlasciciela, na-
stepuje wedhug lex fori.

7. Powolanie sie ma ograniczenie odpowiedzialnosci
nie stanowi uznania tej cdpowiedzialnosci.

Artvkut 2

1

1. Ograniczenie odpowiedzialnosci przewidziane w ar-
tykule 3 niniejszej Konwencji odnosi sie do calosci rosz-
czeh osobowych i majgtkowvch wynikajacych z kazdego
odrebnego zdarzenia, bez wzgledu na roszczenia wynikle
lub moggce wynikngé z innego odrebnego zdarzenia.

2. Jezeli calo$¢ roszczen wynikajgcych z kazdego od-
rehnego zdarzenia przekracza granice odpowiedzialnosci
pmev.*,!dzmne w artykule 3, z Cdle‘] k“roty 0dp0w1adajqceJ
tym grernicom mozna ustanowié jeden odrebny fundusz
ograniczonej odpowiedzialnosci.

3. Ustanowiony w ten sposdb fundusz bedzie mégt
by¢ uzyty wylacznie do zaspokojenia roszczen, w stosun-
ku de¢ kitérych mozna powota¢ si¢ na ograniczenie odpo-
wiedzialnosci.

4, Po ustanowieniu takiego funduszu zaden z wierzy-
cieli, ktérego roszczenie podlega zaspokojeniu z funduszu,
nie bedzie mial prawa dochodzi¢ z innego majatku wtas-
ciciela statku zaspokojenia roszczenia, dla ktorego fun-
dusz zostal ustanowiony, pod warunkiem jednak, ze fun-
dusz ograniczonej odpowiedzialnosci jest rzeczywiscie mo-
zliwy do wykorzystania na rzecz wierzyciela.

Artykut 3.

1. Kwoty, do jakich wtasciciel statku moze ograniczy¢
swa odpowiedzialnosé stosownie «do artykulu 1, sg naste-
pujace:

a) jezeli zdarzenie spowodowalo jedynie roszczenia ma-
jgtkowe — do kwoty lgcznej obliczonej po 1.000 fran-
kéw od kazdej tony tonazu statku;

b) jezeli zdarzenie spowodowalo jedynie roszczenia oso-
howe — do kwoty lacznej obliczonej po 3.100 frankéw
od kazdej tony tonazu statkuj

c) jezeli zdarzenie spowodowalo zaréwno roszczenia oso-
bowe, jak i majatkowe — do kwoty lacznej obliczone]
po 3.100 frankdw od kazdej tony tonazu statku, z cze-
go pierwsza cze$¢ obliczona po 2.100 frankéw od kaz-
dej tony tonazu statku ma stuzy¢ wylgcznie zaspoko-
jeniu roszczen osobowych, a druga cze$é obliczona po

* 1.000 frankéw od kazdej tony tonazu statku ma stuzyé
zaspokojeniu roszczen majgtkowych; jezeli jednak
pierwsza czes¢ okaze sie niewystarczajgca dla pelnego
zaspokojenia roszczen osobowych, nie pokryta reszta
tych roszczen bedzie uczestniczyla razem z roszcze-
niami majgtkowymi w proporcjonalnym zaspokojeniu
z drugiej czesci funduszu.

2. W kazdej cze$ci funduszu ograniczonej odpowie-
dzialno$ci podzial iniedzy wierzycieli nastepuje w stosun-
ku dp wysokosci ich ustalonych roszczen.

3. Jezeli przed podzialem funduszu wtlasciciel statku
zaspokoil w catoci lub w czesci ktérekolwiek z roszczen
wskazanych w artykule 1 ustep 1, wstepuje on, w odpo-
wiednim stosunku, w prawa zaspokojonego wierzyciela do
funduszu, jednak tylko w takim zakresie, w jakim stosow-
nie do prawa krajowego panstwa, w ktérym fundusz zo-
stal ustanowiony, splacony wierzyciel miatby prawo do
zaspokojenia roszczenia przez wtasciciela,

4, Jezeli wiasciciel statku wykaze, ze w przyszlosci
moze by¢ zmuszony zaspokoié¢ w cato$ci lub w czesci kto-
rekolwiek z roszczen wymienionych w art. 1 ust. 1, sad lub
inny wlasciwy organ Panstwa, w ktérym fundusz zostal
ustanowiony, moze zarzadzi¢ tymczasowe zabezpieczenie
wystarczajgcej kwoty dla umozliwienia w przysziosci

tascicielowi dochodzenia jego roszczemia do funduszu,
na zasadach przewidzianych w poprzednim ustepie,

5. W celu ustalenia granicy odpowiedzialno$ci wtas-
ciciela statku stosownie do postanowien niniejszego arty-
kulu_  tonaz statku mniejszy niz 300 ton uwaza sie za
300 ton.
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6. Frank wymieniony w niniejszym artykule oznacza
jednostke o zawartosci szescdziesieciu pigciu i pot mili-
gramow zlota 900/1000 proby. Kwoty wskazane w ustepie 1
niniejszego artykulu bedg przeliczane na walute krajowa
Pahstwa, w ktorym powotano sig na ograniczenie odpo-
wiedzialnosci, wedtug kursu tej waluty, w stosunku do
jednostki okre$lonej wyzej, w dniu ustanowienia funduszu
ograniczonej odpowiedzialnodci przez wiasciciela statkuy,
dokonania zapltaty lub zlozenia zabezpieczenia, ktére sto-
sownie do przepisow tego Panstwa jest réwnoznaczne
z zaplata,

7. Dla celéw niniejszej Konwencji tonaz bedzie obli-
czany, jak nastepuje:

— dla statkdéw parowych lub innych statkow o napedzie
mechanicznym przyjmuje sie tenaz netto zwigkszony

o objeto$¢ pomieszczen silowni, odjeta od tonazu brut-

to przy okre$laniu tonazu netto;

— dla wszelkich innych statkéw przyjmuje
netto.

sie tonaz

Artykut 4,

o

. Z zastrzezeniem postanowien artykulu 3 ustep 2 ni-
niejszej Konwencji, zasady dotyczgce ustanowienia i po-
dziatu funduszu ograniczone] odpowiedzialnosci oraz
wszelkie zasady postepowania okres$laja przepisy krajowe
Panstwa, w ktorym fundusz ten zostal ustanowiony.

Artykut 5

1

1. W kazdvm przypadku, gdy wiasciciel statku upraw-
niony "jest do ograniczenia swojej odpowiedzialno$ci na
podstawie niniejszej Konwencji i gdy dany statek lub in-
ny statek bad? tez wszelkie inne mienie nalezace do {ego
samego wiadciciela zostaly zajete na obszarze podlegaja-
cym jurysdykcji jednego z Umawiajgcych sig Pahstw lub
gdy ziozona zostala kaucja lub inne zabezpieczenle, azeby
unikna¢ zajecia, sgd lub inny wiasciwy organ tego Pail-
stwa moze zarzadzi¢ zwolnienie statku lub kazdego innego
mienia albho zwolnienie zlozoneygo zabezpieczenia, jezeli zo-
stanie ustalone, ze wlasciciel ztozy! juz wystarczajaca
kaucje lub inne zabezpieczenie w wysokosci sumy rdéwnej
jego pelnej odpowiedzialno$ci na podstawie niniejszej
Konwencji i Ze kaucja 1ub inne zabezpieczenie w ten spo-
$0b zlozone sg rzeczywiscie mozliwe do wykorzystania
na rzecz wierzyciela zgodnie z jego uprawnieniami,

2. Jezeli w okoliczno$ciach wskazanych w ustepie 1

niniejszego artykulu zostala uprzednio zloZzona kaucja lub

inne zabezpieczenie:

a) w porcie, gdzie wydarzyl sie wypadek, z ktorego wy-
niklo roszczenie,

b) w pierwszym porcie, do kidrego statek zawingt po
wypadku, ktéry nie wydarzy! sie w porcie;

c) w porcie wyokretowania lub wytadowania, jezeli cho-

dzi o roszczenie osobowe lub 2z tytulu szkéd w la-

dunku,
sgd lub inny wlasciwy orgen zarzadzi zwolnieunie statku
lub kaucji albo innego zlozonego zabezpieczenia, jezeli
speilnione sg warunki wskazane w ustepie 1 niniejszego
artykutu.

3. Postanowienia ustepdw 1 i 2 niniejszego artykuiu
bedg miaty rdwniez zastosowanie, jezeli kaucia lub inne
zabezpieczenie juz zloZone sg nizsze od kwoty odpowia-
dajacej pelnej odpowiedzialne$ci na podstawie uiniejszej
Konwencji, z zastrzeZeniem jednak, Ze w odniesieniu do
brakujacej réznicy zloZona zostala wystarczajgca kaucja
lub inne zabezpieczenie.

4. Jezeli wlasdciciel statku zlozyl kaucje lub inne za-
bezpieczenie w kwocie odpowiadajacej jego pelnej odpo-
wiedzialnoéci na podstawie niniejszej Konwencji, taka
kaucja lub inne zabezpieczenie bedg stuzy¢ zaspokojeniu
wszelkich roszezen wynikajgevch z odrebnego zdarzenia, w
stosunku do ktdrych wlasciciel statku moze ograniczy¢
swoig odpowiedzialnos¢.

5. Zagadnienia proceduralne w sprawach z powodztw
wniesionych na podstawie postanowien niniejszej Kon-
wencji i terminy, w jakich powodztwa te winny by¢ wnie-
sione, beda rozsirzygane zgodnie z prawem krajowym
Umawiajgcego sie Panstwa, w ktérym postepowanie sie
toczy.

Artykutl 6.
1. W niniejszej Konwencji odpowiedzialnos¢ wtasci-
ciela statku obejmuje odpowiedzialno$¢ samego statku.
2. Z zastrzeZeniem ustgpu 3 niniejszego artykulu, po-
stanowienia niniejszej Konwencji bedg miaty zastosowanie
do czarterujgcego, armatora i zarzgdcy statku, jak réwniez
do kapitana, cztonkéw zatogi i innych podwladnych wias-
ciciela, czarterujgcege, armatora lub zarzadcy, dzialaja-
cych w wykonaniu ich funkcji, w taki sam sposéh, w jaki
majg zastosowanie do samego wlasciciela; z tym jednakze,
ze lgczna granica odpowiedzialno$ci wtasciciela i tych
wszystkich innych oséb z tytulu roszczen osobowych

i majgtkowych wynikajacych z odrebnego zdarzenia nie

bedzie przekraczala kwot okreslonych zgodnie z artyku-
tem 3 niniejszej Konwencji.

3. Jezeli powodztwo jest skierowane przeciwko kapi-
tanowi lub czlonkom zatogi, osoby te moga ograniczyc¢
swoja odpowiedzialno$é, nawef jezeli zdarzenie, z ktoérego
wvnikly roszczenia, zostato spowodowane z ich winy wias-
nej. Jezeli jednak kapitan lub czlonek zalogi jest réwno-
cze$nie wlascicielem, wspdlwlascicielem, czarterujacym,
armatorem bgdz zarzadca statku, postanowienia niniejsze-
go ustgpu maja zastosowanie jedynie wowczas, gdy dzia-
tanie, zaniechanie lub wina danej osoby mialy miejsce,
gdy dzialala ona w charakterze kapitana lub czlonka zato-
gi statku.

Artyvkutl 7

Niniejsza Konwencja ma zastosowanie w kazdym przy-
padku, kiedy wtasciciel statku lub kazda inna osoba maja-
ca z mocy artykutu 6 te same uprawnienia, co wilasciciel
statku, ogranicza lub ubiega sie o ograniczenie swojej od-
powiedzialnosci przed sadem jednego z Umawiajacych sie
Panstw lub stara sie uzyskac¢ zwolnienie statku lub innego
zajetego mienia badZz kaucji albo innego zabezpieczenia
zlozonego na obszarze podlegajacym jurysdykcji jednego
z tych Panstw.

Jednakze kazde Umawiajgce sig Pafhstwo ma prawo
wylgczenia w cato$ci lub w czedci korzy$ci wynikajacych
z winiejsze] Konwencji w stosunku do kazdego innego
Panstwa nie bedacego Strong Konwenciji lub w stosunku
do kazdej osoby, ktéra w czasie podjecia staran zmierza-
jacych do ograniczenia odpowiedzialnoseci lub zwolnienia
statku albo innego zajetego mienia badz zwolnienia kau-
cji lub innego zabezpieczenia, stosownie do artykuiu 5,
nie posiada stalego miejsca zamieszkania lub gléwnej sie-
dziby przedsiebiorstwa w jednym z Umawiajacych sig
Panstw, albo w stosunku do jakiegokolwiek statku, co do
ktérego podjeto starania o ograniczenie odpowiedzialnosci
luh o zwolnienie, a ktory nie podnosi w czasie wvie]
przewidzianym handery jednego z Umawiajgcych sig
Panstw.
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Artykutl 8

S Kazde Umawiajgce sig Panstwo zastrzega sobie prawo
wvkreslema jakie inne rodzaje statkow majg by¢ dla ceiow
fginiejszej Konwencji traktowane w ten sam sposéh jak
Laatki morskie,

Artykut 9

Konwencja niniejsza jest otwarta do podpisu dla
nstw reprezentowanych na dziesigtej sesji Konferencji
yplomatycznej Prawa Morskiego.

Artykut 10.

Niniejsza Konwencja podlega ratyfikacji, a dokumenty
r tyfikacvjne beda skladane Rzadowi Belgii, ktéry zawia-
‘/domi o tym kanalami dyplomatycznymi wszystkie Pan-
stwa, ktore Konwencje podpisaly lub do niej przystapily.

Artykut 11,

1. Niniejsza Konwencja wejdzie w zycie w sze$¢ mie-
leCY po dacie zlozenia co najmniej dziesieciu dokumen-
tdw ratyfikacyjnych, z ktérych co najmniej pie¢ powinno
by¢ zlozonych przez Panstwa posiadajgce tonaz rowny lub
wyzszy niz jeden milion ton brutto.

2, Dla kazdego Panstwa sygnatariusza, ktoére ratyfi-
kuje Konwencje po dacie ztozenia dokumentu ratyfikacyj-
nego warunkujgcego wejscie w zycie Konwencji, jak to
przewiduje ustep 1 niniejszego artykulu, niniejsza Kon-
wencja wejdzie w zycie w sze$¢ miesiecy po dacie zto-
zenia przez to Panstwo dokumentu ratyfikacyjnego.

Artykut 12.

Kazde Panstwo nie uczestniczgce w dziesigtej sesji
Konferencji Dyplomatycznej Prawa Morskiego moze przy-
stapi¢ do niniejszej Konwencji.

Dokumenty przystgpienia bedg skiadane Rzgdowi Bel-
gii, ktéry zawiadomi o tym kanalami dyplomatycznymi
wszystkie Pahstwa, ktére Konwencje podpisaly i do niej
przystapily, o zlozeniu kazdego takiego dokumentu.

Konwencja wejdzie w zycie w stosunku do Panstwa
przystepujgcego w sze$¢ miesigcy po dacie zlozenia przez
to Panstwo dokumentu przystapienia, jednakze nie przed
datg wejscia w zycie Konwencji, jak to jest przewidziane
w artykule 11 ust. 1.

Artykut 13.

Kazda Wysnka Umawiajgca sie Strona ma prawo wy-
powiedzenia niniejszej Konwencji w kazdym czasie po jej
wejsciu w zycie w stosunku do tej Wysokiej Umawiajace]j

- sig Strony. Jednakze wypowiedzenie to nabierze mocy po
upiywie jednego roku od daty otrzymania takiego wypo-
wiedzenia przez Rzad Belgii, ktéry zawiadomi o kazdej

PROTOKOL

| 1. Kazde Panstwo w chwili podpisania, ratyfﬂkacp lub

przystapienia do niniejszej Konwencji moze ztozy¢ za-

strzezenia przewidziane w ustepie 2. Wszelkie inne zastrze-
zenia do niniejsze] Konwencji sq niedopuszczaine.

2. Dopuszczalne sg tylko nastepujace zastrzezenia:

a) zaslrzezenie co do prawa wylaczenia stosowania po-
stanowien artykutu ! ustep 1 (c),

r‘

takiej notyfikacji kanalami dyplemalycznymi wszystkie
Panstwa, kldore Konwencje podpisaly i do niej przvstapity.

Artykutl 14,

1. Kazda Wysoka Umawiajaca sie Slrona moze w
chwili ratyfikacji, przystgpienia do niniejszej Konwencji
albo w kazdym poézniejszym czasie o$wiadczyé w pisem-
nej notyfikacji skierowanej <do Rzadu Belgii, ze postano-
wienia niniejszej Konwencji zostajg rozciggniete na tery-
toria, za ktorych stosunki miedzynarodowe Panstwo to
jest odpowiedzialne. Konwencja zostanie rozciggnieta na
wskazane terytoria w sze$¢ miesiecy po dacie otrzymania
takiej notyfikacji przez Rzad Belgii, jednakze nie przed
data wejscia w Zycie niniejszej Konwencji w stosunku do
tej Wysokiej Umawiajgcej sie Strony.

2. Kazda Wysoka Umawiajaca sie Strona, ktéra zlo-
zvla o$wiadczenie na podstawie ustepu 1 mniniejszego ar-
tykutu w sprawie rozciggniecia Konwencji na terytoria,
za ktérych stosunki miedzynarodowe jest odpowiedzialna,
moze w kazdym czasie notyfikowa¢ Rzadowi Belgii, ze
Konwencja przestaje obowiazywac te terytoria. Wypowie-
dzenie takie nabierze mocy po uptywie jednego roku od
daty otrzymania przez Rzad Belgii notyfikacji o wype-
wiedzeniu.

3. Rzad Belgii zawiadomi kanalami dyplomatycznymi
wszystkie Panstwa, ktére Konwencje podpisaty i do niej
przystapity, o kazdej otrzymanej notvfikacji zgodnie
z niniejszym artykulem.

Artykut 15

Kazda Wysoka Umawiajgca sie Strona moze, po uply-
wie trzech lat od chwili wejScia w zycie w stosunku do
niej niniejszej Konwencji albo w poézniejszym czasie, za-
zgda¢ zwolania Konferencji w celu wprowadzenia popra-
wek do Konwencji.

Kazda Wysoka Umawiajgca sie Strona, ktéra zechce
skorzysta¢ z tych uprawnien, notyfikuje o tym Rzgdowi
Belgii, ktory zwola Konferencje w ciggu nastepnych szes-
ciu miesiecy.

Artykut 16

Konwencja niniejsza zastepuje i uchyla w stosunkach
miedzy Panstwami, ktére ja ratyfikuja lub do niej przy-
staplg, Konwencje miedzynarodowa o ujednostajnieniu
niektorych zasad dotyczacych ograniczenia odpowiedzial-
nosci wlascicieli statkdw morskich, podpisang w Brukseli,
dnia 25 sierpnia 1924 1.

Na dowdd powyzszego, naleiycie upowaznieni Pelno-
mocnicy, podpisali niniejszg Konwencije.

Sporzadzono w Brukseli dnia 10 pazdziernika 1957 r.
w jezykach angielskim i francuskim, przy czym oba teksty
sg jednakowo autentyczne, w jednym egzemplarzu, ktéry
zostanie zlozonv w archiwach Rzadu Belgii; Rzad ten be-
dzie wydawatl uwierzytelnione kopie Konwencji.

PODPISANIA

D) zastrzezenie co do prawa uregulowania przez szcze-
gotowe postanowienia prawa krajowego zasad ograni-
czenia odpowiedzialnosci dla statkow o tonazu mniej-
szym niz 300 ton,

c) zastrzezenie co do prawa wprowadzenia w zycie ni-
niejszej Konwencji badZ przez nadanie jej mocy obo-
wiazujaceqgo prawa, badz przer wlaczenie jej postano-
wien do ustawodawsiwa krajowego w formie wiasci-
wej temu ustawodawstwu.
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CONVENTION INTERNATIONAL
INTERNATIONALE CONVENTION

sur la limitation relating to the limitation

¢ la responsabilité of the liability
des propriétaires de navires of owners of sea-going

de mer, ~ships.

Les Hautes Parties Contractantes, The High Contracting Parties,

Having recognised the .desirability of

- determining by agreement certain uniform

rules relating to the limitation of the liability
of owners of. sea-going ships;

Avyant reconnu lutilit¢ de fixer d'un
commun accord certaines régles uniformes
concernant la limitation de la responsabilité
des propriétaires de navires de mer;

Ont décidé de conclure une Convention Have decided to conclude a Convention
a cet effet, et en conséquence ont convenu for this purpose, and thereto have agreed as
ce qui suit: follows ;

- Article 1. Article 1.

(1) Le propri¢taire d’'un navire de mer peut (1) The owner of a sea-going ship may limit

limiter sa responsabilité au montant dé-
terminé par larticle 3 de la présente
Convention pour lés créances qui résul-
tent de l'une des causes suvanteo, a
moins que Tévénément donnant naissance
a la créance ait été causé par la faute
personnelle du propriétaire :

{a) mort ou lésions corporelles de toute
personne se trouvant & bord pour
étre transportée, et pertes ou dom~
mages de tous biens se trouvant &
bord du navire;

(b) mort ou lésions corporelles de toute
autre personne sur terre ou stir 'ea,
pertes ou dommages & tous autres
biens ou atteintes & tous droits
causés par le fait, la négligence ou
la faute de toute personne se trou~
vant & bord du navire, dont le
propriétaire est responsable, ou de
toufe autre personne ne se trouvant
pas & bord et dont le propriétaire
est responsable, pourvi que,.dans
ce dernier cas, le fait, la neghsehce
ot la faute se rapportent a la navi-

his liability in accordance with Article 3
of this Convention in respect of claims
arising from any of the following occur-~
rences, unless the occurrence giving rise
to the claim resulted from "the actual
fault or privity of the owner:

{a) loss of lifé of, or personal injury
to, any person being carried in the
ship, and loss of, or damage to,
any property oft board the ship;

{b) loss of life of, or personal injury
" to, any other person, whether on
land or on water, loss of or damage

to any other property or infringe~
ment of any rights caused. by the
act,neglect or default of any person
on board the ship for whose act,
neglect or default the owner is res-
ponsible or any person not on board
the ship for whose act, neglect or
default the owner is responsxble: ¢
Provided however that in regard to
the act, neglect or default of this
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gation, a l'administration du navire, person, the owner
au chargement, au transport ou au entitled to lHmit his
. 1 . ~ Li oy fe I
déchargement de la cargaison, a the act, neglect or

I'embarquement, au transport ou au
débarquement des passagers;

(c) toute obligation ou responsabilité
imposée par une loi relative a l'en-~
levement des épaves et se rappor-
tant au renflouement, a l'enlévement
ou a la destruction d'un navire
coulé, échoué ou abandonné (y
compris tout ce qui se trouve a
bord), ainsi que toute obligation ou
responsabilité résultant des dom-
mages causés par un navire de mer
aux ouvrages d'art des ports, bas-
sins et voies navigables.

Dans la présente Convention, l'expres-
sion « dommages corporels » désigne les
¢réances d'indemnité résultant de mort
et de lésions corporelles; l'expression
« dommages matériels » désigne toutes
les autres créances mentionnées ait para-
graphe (1) ci-dessus. '

Le droit d'un propriétaire de navire de
limiter sa responsabilité dans les cas
visés au paragraphe (1) du présent
article lui est reconnu méme si sa res-
ponsabilité dérive de la propriété, de la
possession, de la’ garde ou du contrdle
du navire, sans preuve de sa faute ou de
celle de personnes dont il doit répondre.

Le présent article ne s'applique pas:

(a) aux créances du chef d'assistance,
de sauvetage ou de contribution en
avarie commune;

aux créances du capitaine, des
membres de l'équipage ou de tous
autres préposés du propriétaire du
navire se trouvant & bord ou dont
les fonctions se rattachent au ser-
vice du navire, ainsi qu'aux créan-
ces de leurs héritiers et ayants
cause, si, selon la loi régissant le
contrat d'engagement, le proprié-
taire n'a pas le droit de limiter sa
responsabilité  relativement a ces

(b)

(2)

default is one which occurs in the
navigation or the management of
the ship or in the loading, cacriage
or discharge of its cargo or in the
embarKation, carriage or disem-
barkation of its passengers;

(c) any obligation or liability imposed
by any law relating to the removal
of wreck and arising from or in
connection with the raising, remo-
val or destruction of any ship which
is sunk, stranded or abandoned
(including anything which may be
on board such ship) and any obli-
gation or liability arising ocut of
damage caused to harbour works,

* basins and navigable waterways,

In the present Convention the expression
« personal claims » means claims result~
ing from loss of life and personal injury;
the expression « property claims » means
all other claims set out in paragraph (1)
of this Article.

An owner shall be entitied to limit his
liability in the cases set out in para-
graph (1) of this Article even in cases
where his liability arises, without proof
of negligence on the part of the owner
or of persons for whose conduct he is
responsible, by reason of his ownership,
possession, custody or control of the
ship. ‘
Nothing in this Article shall apply :
(a) to claims for salvage or to claims
for contribution in general average;
(b) to claims by the Master, by mem~
bers of the crew, by any servants
of the owner on board the ship or
by servants of the owner whose
duties are connected with the ship,
including the claims of their heirs,.
personal representatives or depen-
dents, il under the law governing
the contract of service between the
owner and such servants the owner
is not entitled to limit his liability
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créances, ou, si, selon cette loi, il ne
peut le faire qu'a concurrence d'un
montant supérieur & celui prévu a
larticle 3 ci-apres,

(5) Si le propriétaire d"un navire est autorisé

a faire valoir & I'égard d'un créancier
une créance pour un dommage résultant
du méme événement, les créances respec-
tives seront compensées, et les disposi~
tions de la présente Convention ne
s’appliguteront gu'au solde éventuel.

La lex fori déterminera la personne a qui
incombe la preuve que I'événement don-~
nant lieu a la créance a été ou non causé
par la faute personnelle du propritaire.

Le fait d'invoquer la limitation de sa
responsabilité n'emporte pas la recon~
naissance de cette responsabilité,

——

Article 2,

La limitation de la responsabilité déter-
minée par l'article 3 de la présente Con-~
vention, s'applique & !ensemble des
créances du chef de dommages corpo-~
rels et de dommages matériels nées d'un
méme événement, sans avoir égard aux
créances nées ou a naitre dun autre
événement,

Lorsque l'ensemble des créances résul-
tant d'un méme événement dépasse les
limites de la responsabilité telles qu'elles
sont déterminées par l'article 3, le mon-
tant global correspondant a ces limites
pourra étre constitué en un fonds de
limitation unique.

Le fonds ainsi constitué est affecté
exclusivement au réglement des créances

auxquelles la limitation de'la responsa-

bilité est opposable,

Aprés la constitution du fonds, aucun
droit ne peut étre exercé, pour les mémes
créances, sur d'autreg biens du proprié~
taire par les créanciers auxquels le fonds
est réservé, & condition que le fonds de
limitation soit effectivement disponible
au prolit du demandeur.

“

RN

in respect of such claims or if he
is by such law only permitted to
limit his liability to an amount
greater than that provided for in
Article 3 of this Convention.

(5) If the owner of a ship is entitled to

make a claim against a claimant arising
out of the same occurrence, their respec~
tive claims shall be set off against each
other and the provisions of this Conven-
tion shall only apply to the balance,
if any

The question upon whom lies the burden
of proving whether or not the occur-
rence giving rise to the claim resulted
from the actual fault or privity of the
owner shall be determined by the lex
fori.

The act of inveking limitation of liabi-
lity shall not constitute an admission of

liability.

Article 2.

The limit of liability prescribed by Ar-
ticle 3 of this Convention shall apply to
the aggregate of personal claims and
property claims which arise on any
distinct occasion without regard to any
claims which have arisen or may arise
on any other distinct occasion.

When the aggregate of the claims which
arise on any distinct occasion exceeds
the limits of liability provided for by
Article 3 the total sum representing such
limits of liability may be constituted as
one distinct limitation fund,

(3) The fund thus constituted shall be avail-

able only for the payment of claims in
respect of which limitation of liability
can be invoked.

After the fund has been constituted, ne
claimant against the fund shall be entit~
led to exercise any right against any
other assets of the shipowner in respect
of his claim against the fund, if the
Hmitation fund is actually available for
the benefit of the claimant,
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(1)

(2)

(3)

Article 3.

Les montants auxquels le propriétaire
d’un navire peut limiter sa responsabilité

“dans les cas prévus a l'article 1 sont:

(a) au cas oit l'événement n’a donné
lieu qu'a des dommages matériels,
une somme totale de 1.000 francs
par tonneau de jauge du navire;
au cas olt l'événement n'a donné
lieu qu'a des dommages corporels,
une somme totale de 3.100 francs
par tonneau de jauge du navire;
(c) au cas ou l'événement a donné
lieu & la fois & des dommages cor-
porels et a des dommages matériels,
une somme totale de 3.100 francs
~ par tonneau de jauge du navire,
dont une premiére partie de 2.100
francs par tonneau de jauge sera
exclusivement affectée au reglement
des créances du chef de dommages
corporels, et dont une seconde par-
tie de 1.000 francs par tonneau de
jauge du. navire sera affectée au
paiement des créances du chef de
dommages matériels; toutefois, lors-
que la premiére partie est insuffi-
sante pour payer intégralement les
créances du chef de dommages cor-~
porels, le solde impayé de celles-~ci
viendra en concurrence avec les
créances du chef de dommages
matériels pour &tre payé par la
. seconde partie du fonds.

Dans chaque partie du fonds de limita~
tion, la répartition se fera  entre les
créanciers, proportionnellement au mon-
tant de leurs créances reconnues,

(b)

Si, avant la répartition du fonds, le pro-
priétaire d'un navire a payé en tout ou
en partie une des créances indiquées 2
Yarticle 1, paragraphe (1), il est autorisé
a prendre, & due concurrence, les lieu et
place de son créancier dans la “distribu-
tion du fonds, mais seulement dans la
mesure oi1, selon le droit du pays ou le
fonds est constitué, ce créancier aurait

-pu faire reconnaitre en justice sa créance

contre le propriétaire.
Lorsque le propriétaire établit qu'il pour-

rait @étre ultérieurement contraint de:

payer en tout ou en partie une des

(1)

(2)

(3)

(4)

Article 3.

The amounts to which the cwner of a
ship may limit his liability under Ar-
ticle 1 shall be:

(a) where the occurrence has only
given rise to property claims an
aggregate amount of 1,000 .francs
for each ton of the ship’s tonnage;

(b) where the occurrence has only
given rise to personal claims an
aggregate amount of 3,100 francs
for each ton of the ship’s tonnage;

(c) where the occurrence has given
rise both to personal claims and pro-
perty claims an aggregate amount
of 3,100 francs for each ton of the
ship’s tonnage, of which a first por-
tion amounting to 2,100 francs for
each ton of the ship’'s tonnage shall
be exclusively appropriated to the
payment of personal claims and of
which a second portion amounting
to 1,000 francs for each ton of the
ship’s tonnage shall be appropriated
to the payment of property claims :
Provided however that in cases
where the first portion is insufficient
to pay the personal claims in full,
the unpaid balance of such claims
shall rank rateably with the pro~
perty claims for payment against the
second portion of the fund.

In each portion of the limitation fund
the distribution among the claimants
shall be made in proportion -to the
amounts of their established claims.

If before the fund is distr?®ited the
owner has paid in whole or in part any
of the claims set out in Article 1 para-
graph (1), he shali pro tanto be placed
in the same position in relation to the
fund as the claimant whose claim he has
paid, but only to the extent that the
claimant whose claim he has paid would
have had a right of recovery against him
under the national law of the State
where the fund has been constituted.

Where the shipowner establishes that
he may at a later date be compelled to
pay in whole or in part any of the claims
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créances indiquées a larticle 1, para-
graphe (1}, le tribunal ou toute autre
autorite compétente du pays ot le fonds
est constitué pourra ordonuner qu'une
réseryée pour permetire au propriétaire
de faire ultérieurement valoir ses droits
sur le fonds, aux conditions indiquées
dans le paragraphe précédent.

(5) Pour déterminer la limite de la respon~
sabilite d'un propriétaire de navire, con~
formément aux dispositions du présent
article, tout navire de moins de 300 ton~
neaux de jauge sera assimilé & un navire
de ce tonnage.

(6) Le franc mentionné dans cet article est
considéré comme se rapportant a une
unité constituée par soixante-cing milli~
grammeés et demi'd’or au titre de neuf
cents milliémes de fin. Les montants
mentionnés au paragraphe (1) du présent
article seront convertis dans la monnaie
nationale de 1'Etat dans lequel la limi-
tation de la responsabilité est invoquée;
la conversion s'effectuera suivant la
valeur de tette monnaie par rapport &
I'unité définie ci-dessus; a-la date ou le
propriétaire de navire aura constitué le
fonds, effectué- le paiement ou fourni,
conformément a la loi de cet Etat, toute
garantie équivalente.

(7) Pour lapplication de cette Convention,
le tonnage sera calculé comme suit :

~ Ppour les navires a vapeur ou autres navi-

res a propulsion mécanique, le tonnage:

net augmenté du volumme qui, a raison de
Yespace occupé par les appareils de force
motriigua été deduit du tonnage brut en
vue de déterminer le tonnage net;

~ potr touts autres navires, le tonnage net;

“

Asticle 4.

Sans préjudice des dispositions prévues
a Yarticle 3, paragraphe (2) de la présente
Convention, les régles relatives & la constitu-
tion et & la distribution ‘du fonds éventuel et
toutes les régles de procédure sont détermi-
nées par la loi naticnale de I'Etat ot le fonds
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set out in Article I paragraph (1} the
Court or other vompetent authority of
the State where the fund has been con-
stituted may order that a sufficient sum
shall be provisionally set aside to enable
the shipowner at such later date to
enforce his claim against the fund in the
mannet set out in the preceding para-
graph,

{5) For the purpose of ascertaining the limit
of an owmer's liability in accordance
with the provisions of this Article the
tonnage of a ship of less than 300 tons
shall be deemed to be 300 tons.

(6) The franc mentioned in this Article shall
be deemed to refer to a unit consisting
of sixty five and a half milligrams of
gold of millesimal fineness nine hun-~
dred.. The amounts mentioned in para-
graph (1) of this Article shall be con-
verted into the national currency of the
State in which limitation is sought on
the basis of -the value of that currency
by reference to the unit defined above
at the date on which the shipowner shall
have constituted the limitation Ffund,
"made the payment or given a guarantee
which under the law of that State is
equivalent to such payment.

(7) For the purpose of this convention ton-
nage shall be calculated as follows :

~ in the case of steamships or other rme-
chanically propelled ships there shall be
taken the net tonnage with the addition
of the amount deducted from the gross
tonnage on account of engine room space
for the purpose of ascertaining the net
tonnage;

~ in the case of all other ships there shall
be taken the net fonnage,

Article 4.

Without prejudice to the provisions of
Article 3, paragraph (2) of this Convention,
the rules relating to the constitution and dis-
tribution of the limitation fund, if any, and
all rules of procedure shall be governed by
the national law of the State in which the
{und is constituted.




Article 5.

(1) Dans tous lzs cas ot un propriétaire est
autorisé a limiter sa responsabilitd, en
vertu de la présente Convention, et lors-
que le navire ou tout autre navirc ou tout
autre bien appartenant au méme proprié-
taire, a été saisi dahs le ressort d'un Etat
contractant, ou qu.'tme caution ou une
autre garantie a ét¢ fournie pour éviter
la saisie, le tribunal ou toute autre auto-
rit¢ compétente de cet Etat peut ordon-
ner la mainlevée de la saisie du navire
ou de tout autre bien ou la libération de
la garantie donnée, a condition qu'il soit
prouvé que le propri¢taire a deja fourni
une caution sulfisante ou toute autre
garantie pour une somme égale a la
pleine limite de sa responsabilité, telle
gu'elle résulie de la présente Convention
et que la caution ou la garantie ainsi
fournie est effectivement disponible au
profit du demandeur, conformément a
ses dvoits. :

(2) Lorsque, dans les circonstances mention-
nées sous le paragraphe (1) du présent
article, une caution ou autre garantic a
déja ¢té donnée :

(a) au port ot s'est produit l'accident
donnant lieu a la créance;

(b} au premier port d'escale aprés lac~
cident si celui-ci n'a pas eu lieu das
un port;

(c) au port de duuaxgaemcnt ou de dé-
chargement, s'il s'agit d'une créance
relative & des dommages corporels
ou & des dommages aux marchan-
dises;

le tribunal ou toute autre autorité compétente
ordonnera la mainlevée de la saisie du navire
ou la libération de la caution ou autre garan-
tie lorsque les conditions indigquées au para~
graphe (1) du présent article seront réunies.

(3} Les dispositions des paragraphes (1) et
(2) du présent article seront également
applicables, si la caution ou toute autre
garantie d¢ja donnce est inférieure 2
Ventiere limite de la responsabilicé sous
l'empire de la présente Convention, a
condition qu une caution cu towte autre
garantie suffisante soit donnéc pour la
ditférence. ‘

(1)

(2)

Article 5,

Whenever a slnpowner is entitled to
limit his lability under this Convention,
and the ship or another ship or other
property in the same ownership has been
arrested within the jurisdiction of a Con-
tracting State or ball or other security
has been given to avoid arrest, the Court
or other competent authority of such
State may order the release of the ship
or other property or of the security given
if it'is established that the shipowner has
already given satisfactory bail or secu-~
rity in a sum equal to the full limit of
his liability under this Convention and
that the bail or other security so given
is actually available for the benefit of the
claimant in accordance with his rights.

Where, in circumstances mentioned in
paragrapl (1) of this Article, bail or
other security has already been given:

(a) at the port where the accident
giving rise to the claim occured;

(bj at the first port of call after the
accident if the accident did not
occur in a port;

(c) at the port of disembarkation or
discharge if the claim is a personal
claim or relates to damage to cargo;

the Court o other competent authority shall
order the release of the ship or the bail or

other

security given, subject to the conditions

set forth in paragraph (1) of this Article.

(3)

The provisions of paragraphs (1) and
{2) cof this Article shall apply likewise
if the bail or other security already given
is in a sum less than the full limit of
Hability under this Convention: Provided
that satisfactory bail or other security
is given for the balance.

Poz,
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(4)

(2)

Lorsque le propriétaire a donné caution
ou fourni une autre garantie pour um
montant correspondant a la pleine limite
de sa responsabilité conformément & la
présente Convention, cette caution ou
cette autre garantie pourront servir au
paiement de toutes les créances dérivant
d'un méme événement et pour lesquelles
le propriétaire peut limiter sa responsa~
bilité.

La procédure relative aux actions enga~
gées par application des dispositions de
la présente Convention et les délais dans

- lesquels ces actions doivent étre exercées,

seront réglés par la loi nationale de
I'Etat contractant dans lequel le procés
a lieu,

Article 6.

Dans la présente Convention, Ja respon=
sabilit¢ du propriétaire du navire inclut
la responsabilité du navire lui-méme.

Sous réserve du paragraphe (3)-du pré-
sent article, les dispositions de cette
Convention seront applicables & l'affré~
teur, & larmateur, & l'armateur gérant,
ainsi qu'aux capitaine, membres de
l'équipage et autres préposés du proprié~
taire, de l'affréteur, de I'armateur ou de
l'armateur gérant, agissant dans l'exet~
cice de leurs fonctions, de la méme ma~
niére quelles s’appliquent au propriétaire
lui-méme,_sans que le montant global de
la responsabilité limitée du propriétaire
et de toutes ces autres personnes du chef
de dommages corporels et matériels,
résultant d'un méme événement, puisse
excéder les montants fixés conformément
a larticle 3 de la présente Convention.

Lorsqu'une action est dirigée contre le
capitaine ou les membres de 1'équipage,
ceux-ci peuvent limiter leur responsa~
bilité méme si I'événement qui est a l'ori-
gine de la créance, a pour cause leur
faute personnelle. Toutefois, si le capi-
taine ou le membre de 1'équipage est en
méme temps seul propriétaire, copro-
priétaire, affréteur, armateur ou arma-
teur gérant, la disposition du présent

(4)

(5)

(1}

(2)

(3)

‘When the -shipowner has given bail or
other security in a sum equal to the full
limit of his liability under this Conven-
tion such bail or other security shall be
available for the payment of all claims
arising on a distinct occasion and in res-
pect of which the shipowner may limit
his liability.

Questions of procedure relating to ac~
tions brought under the provisions of
this Convention and also the time limit
within which such actions shall be
brought or prosecuted shall be decided
in accordance with the national law of
the Contracting State in which the action
takes place.

Article 6,

In this Convention the liability of the
shipowner includes the liability of the
ship herself,

Subject to paragraph (3) of this Article,
the provisions of this Convention shall
apply.to the charterer, manager and
operator of the ship, and to the master,
members of the crew and other servants
of ‘the owner, charterer, manager or
operator acting in the course of their
employment, in the same way as they
apply to an owner himself: Provided
that the total limits of liability of the
owner and all such other persons in res-
pect of .personal claims and property
claims arising on a distinct occasion shall
not exceed the amounts determined in
accordance with Article 3 of this Con-~
vention,

‘When actions are brought against the
master or against members of the crew
such persons may limit their liability
even if the occurence which gives rise to
the claims resulted from the actual fault
or privity of one or more of such persons.
If, however, the master or member of the
crew is at the same time the owner,
co-owner, charterer, manager or opera~
tor,of the ship the provisions of this
paragraph shall only apply where the
act, neglect or default in question is an

iy
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paragraphe ne s'applique que lorsqu'il
s'agit d’'une faute commise en sa qualité
, de capitaine ou de membre de I'équipage.

-~

Article 7.

~~ La présente Convention s'appliquera
chaque fois que le propriétaire d'un navire ou
toute autre personne ayant le méme droit en
vertu de I'article 6, limite ou cherche & limiter
sa responsabilité devant les tribunaux de l'un
des Etats contractants ou tente de faire libé-~
rer un navire ou tout autre bien saisi ou une
caution ou toute autre garantie, dans le terri-
toire de 1'un de ces Etats.

Néanmoins, tout Etat contractant aura
le droit d'exclure totalement ou partiellement
du bénéfice de cette Convention tout Etat non
contractant ou toute personne qui n'a pas, au
moment oil elle prend des mesures pour limi-
ter sa responsabilité ou pour obtenir, confor-
mément a l'article 5, la libération d'un navire,
ou de tout autre bien saisi ou d'une caution
ou de toute autre garantie, sa résidence habi-
tuelle ou son siége principal d’exploitation
dans l'un des Etats contractants ou dont le
navire a raison duquel elle veut limiter sa
responsabilité ou dont elle veut obtenir la
libération, ne bat pas, & la date ci-dessus
prévue, le pavillon de I'un des Etats contrac-
tants.

Article 8.

Tout Etat contractant se réserve le droit
de déterminer quelles sont les autres catégo-
ries de navires qui seront assimilées aux navi~
res de mer pour les besoins de la présente
Convention. :

Article 9,

La présente Convention est ouverte a la
signature des Etats représentés a la dixiéme
session de la Conférence diplomatique de
Jroit Maritime

Article 10.

La présente Convention sera ratifiée et
les instruments de ratification seront déposés
auprés du Gouvernement belge qui en noti-
fiera le dépot par la voie diplomatique a tous
les Etats signataires et adhérents,
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act, neg!ect or default committed by the
person i question in his capacity as

x?la}ster or as member of the crew of the
ship.

Article 7.

This Convention shall apply whenever
the owner of a ship, or any other perdon
having by virtue of the provisions of Article 6
hereot the same rights as an owner of a ship,
limits or seeks to limit his liability before the
Court of a Contracting State or seeks to pro-
cure the release of a ship or other property
arrested or the bail or other security given
within the jurisdiction of any such State.

Nevertheless, each Contracting State
shall have the right to exclude, wholly or
partially, from the benéfits of this Convention
any non-Contracting State, or any person
who, at the time when he seeks to limit his
liability or to secure the release of a ship or
other property arrested or the bail or other
security in accordance with the provisions of
Article 5 hereof, is not ordinarily resident in
a Contracting State, or does not have his
principal place of business in a Contracting
State, or any ship in respect of which limita-
tion of liability or release is sought which
does not at the time specified above fly the

flag of a Contracting State.

Article 8.

Each Contracting State reserves the
right to decide what other classes of ship
shall be treated in the same manmner as sea~
going ships for the purposes of this Con-
vention.

Articic;. 9.
This Convention shall be open for signa-

ture by the States represented at the tenth.

session of the Diplomatic Conference on Ma-
ritime Law.

Article 10.

This Convention shall be ratified and
the instruments of ratification shall be depo-
sited with the Belgian Government which
shall notity through diplomatic channels
all signatory and acceding States of theip
deposit. :
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Article 11.

(1) La présente Convention entrera en vi-
gueur six mois aprés la date du dépot
d’au moins dix instruments de ratifica-
tion dont au moins cing émanant & tats
qui possédent chacun un tonnage global
égal ou supérieur & un million de ton-
neaux de jauge brute.

Pour chaque Etat signataire, ratifiant la
Convention aprés la date du dépot de
l'instrument de ratification déterminant
I'entrée en vigueur telle qu'elle est fixée
au paragraphe (1) du présent article, elle
entrera en vigueur six moix apres le
deépot de son instrument de ratification.

Article 12.

Tout Etat non représente a la dixidme
session de la Conférence diplomatique de
Droit Maritime pourra adhérer a la présente
Convention.

Les instruments d'adhésion seront dépo-
sés auprés du Gouvernement belge qui en
avisera par la voie diplomatique tous les Etats
signataires et adhérents.

La Convention entrera en vigueur pour
I'Etat adhérent six mois aprés la date du
dépdt de son instrument d'adhésion, mais pas
avant la date d'entrée en vigueur de la Con-
vention telle qu'elle est fixée a larticle 11 (1).

Article 13.

Chacune des Hautes Parties Contrac-
tantes aura le droit de dénoncer la présente
Convention a tout moment aprés son éntrée
en vigueur a son égard. Toutet cetie
dénonciation ne prendra effet qu'un an ap%b
la date de réception de la notification de
dénonciation au Gouvernement belge, qui en
avisera par la voie diplomatique tous les Etats
signataires et adhérents.

Article 14.

(1) Toute Haute Partie Contractante peut,
au moment de la ratification, de l'adhs-
sion. ou a tout moment ultérieur, notifier

Article 11.

This Conwmion shall come into force
six months after he darp OF denosit of
at least ten instr

which at iea,st five; .shau huve 1)epn
deposited bv States that "a"f each a
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ach signatory State which ratifies
the Convention after the date of deposit
of the instrument of ratification deter-
mining the coming into force such as is
stipulated in paragraph (1) of this
Article, this Convention shall come into
force six months after the deposit of
their instrument of ratification

Acrticle 12.

Any Siate not represented at the tenth
session of the Diplomatic Conference on
Maritime Law may accede to this Con-
vention,

The instcuments of accession shall be
deposited with the Belgian Government which

shall inform throug di iplomatic channels all

signatory and acceding States of the deposit

of any such instruments.

The Convention shall come into force in
respect of the acceding State six months
after the date of the deposit of the instrument
of accession of that State, but not before the
date of entry into force of the Convention as
established by Article 11 (1),

Article 13,

Each High Contracting Party shall have
the "L_,rh to denounce this Convention at any
time after the coming into force thereof in
respect of such High Contracting Party.
Nevertheless, this denunciation shall only
take effect one year after the date on which
notification thereof has been received by the
Belgian Government which shall inform
through diplomatic channels all signatory and
accedmg States of such notifjcation

Article 14.

iligh Contracting Party may at the
its ratification” of or accession to
{_onvention or at any time there~
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on s'applique aux terri-

présente Conven
i ; erritoires dont elle

“toires oit 2 certains
assure fes ions infernationales. La
Convention sera  applicable aux dits

tercitoires six mois aprés la date de
réception de cette notification par le
Gouvernement belge, mais pas avant la
date d'entrée en vigueur de la présente
Convention & légard de cette Haute
PPartie Contractante:

Toute Haute Partie Contractante qui a
souscrit une déclaration au titre du para-
graphe (1) du présent article, étendant
I'application de la Convention aux terri-
toires ou a certains territoires dont elle

assure les relations internationales, pour~

ra a tout moment aviser le Gouvernement
belge que la Convention cesse de s'appli-
quer aux territoires en question. Cette
dénonciation prendra effet un an aprés
la date de réception par le Gouverne-
ment belge de la notification de dénon-
ciation;

Le Gouvernement belge avisera par la
voie diplomatique tous les Etats signa-
taires et adhérents de toute notification
reque par lui au titre du présent article.

Article 15.

Toute Haute Partie Contractante pourra,
a l'expiration du délai de trois ans qui suivra
'entrée en vigueur a son égard de la présente
Convention, demander la réunion d'une Con-
ference chargée de statuer sur toutes les pro-
positicns tendant a la révision de la présente
Convention.

Toute Haute Partie Contractante qui
désirerait faire usage de cette faculté en
avisera le Gouvernement belge qui se char-
gera de convoquer la Conférence dans les
5ix mois,

Article 16.

La présente Convention remplace et
abroge, pour les relations enfre les Etats qui
la ratifient ou y adheérent, la Convention
internationale pour l'unification de certaines
régles concernant la limitation de la responsa-

S Poz. 245

“aflter declare by written notification to
the Belgian Government that the Con-
vention shall extend to any of the terri-

it is responsible. The Convention shall
six months after the date of the receipt
of such notification by the Belgian
Government extend to the territories
named therein, but not before the date
of the coming into force of this Con-
vention in respect of such High Con-
tracting Party;

Any High Contracting Party which has
made a declaration under paragraph (1)
of this Article extending the Convention
to any territory for whose international
relations it is responsible may at any
time thereafter declare by notification
given to the Belgian Government that
the Convention shall cease to extend to
such territory. This denunciation shall
take effect one year after the date on
which notification thereof has been recei-
ved by the Belgian Government;

The Belgian Government shall-inform
through diplomatic channels all signatory
and acceding States of any notification
received by it under this Article,

Article 15.
Any High Contracting Party may three

years after the coming into force of this
Convention in respect of such High Contract-

ing Party or at any time thereafter request

that a Conference be convened in order to
consider amendments to this Convention.

Any High Contracting Party proposing
to avail itself of this right shall notify the -
Belgian Government which shall convene the
Conference within six months therafter.

Article 16.

In respect of the relations between
States which ratify this Convention or accede
to it, this Convention shall replace and abro-
gate the International Convention for the
unification of certain rules concerning the-
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bilité des propri¢taires de navires de mer,
signée a Bruxelles, le 25 aott 1924.

En foi de quoi, les Plénipotentiaires,
dtment autorisés, ont signé la présente Con-~
vention.

Fait a Bruxelles, le 10 octobre 1957, en
langues frangaise et anglaise, les deux textes
faisant également foi, en un seul exemplaire,
qui restera déposé dans les archives du Gou-
vernement belge qui en délivrera des copies
certifiées conformes.

* PROTOCOLE
DE SIGNATURE

(1) Tout Etat poufra, lors de la sigpature,

- de la ratification ou de l'adhésion a la
présente Convention, formuler les réser~
ves prévues au paragraphe (2). Aucune
autre réserve a la présente Convention
ne sera recevable.

{2) Les réserves suivantes seront seules
recevables :

(a) Réserve du droit d'exclure l'appli-
cation de larticle 1, paragraphe
(1) (o).

Réserve du droit de régler par la
loi nationale le systéme de limitation
de responsabilité applicable aux
navires de moins de 300 tonneaux
de jauge.

Réserve du droit de donner effet
a la présente Convention, soit en
lui donnant force de loi, soit en
incluant dans la législation nationale
les dispositions de la présente Con-
vention sous une forme appropriée
a cette législation.

(b)

(c)

limitation of the liability of the owners of
sea-going ships, signed at Brussels, on the
25th of August 1924,

In Witness whereof the Plenipotentia-~
ries, duly authorized, have signed this Con-~
vention,

Done at Brussels, this tenth day of
October 1957, in the French and English lan-
guages, the two texts being equally authentic,
in a single copy, which shall remain deposited
in the archives of the Belgian Government,
which shall issue certified copies.

PROTOCOL
OF SIGNATURE

(1) Any State, at the time of signing, rati-
fying or acceding to this Convention
may make any of the reservations set
forth in paragraph (2). No other reser-~
vations to this Convention shall be
admissible.

The following are the only reservations
admissible :

(a) Reservation of the right fo exclude
the apphcatlon of Article 1 para-
graph (1) (c¢).

Reservatlon of the right to regulate
by specific provisions of national
law the system of limitation of lia-
bility to be applied to ships of less
than 300 tons. ’
Reservation of the right to give
effect to this Convention either by
giving it the force of law or, by
including in national legxslatlon, in
a form appropriate to that legislas
tion, the provisions of this Con~
vention,

(b)

(c)
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