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KONWENCJA MIEDZYNARODOWA O PRZEWOZIE TOWAROW KOLEJAMI (CIM)
KONWENCJA MIEDZYNARODOWA O PRZEWOZIE OSOB 1 BAGAZU KOLEJAMI (CIV)

PROTOKOL DODATKOWY DO KONWENCJI MIEDZYNARODOWYCH O PRZEWOZIE TOWAROW KOLEJAMI (CIM)
ORAZ O PRZEWOZIE OSOB 1. BAGAZU KOLEJAMI (CIV),

podpisanych w Bernie dnia 25 lutego 1961 r,

Przekiad. ‘
W Imieniu Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej
RADA PANSTWA
POLSKIEFJ RZECZYPOSPOLITEJ LUDOWEJ

podaje do powszechnej wiadomosci:

W dniu 25 lutego 1961 r. podpisane zostaly w Bernie
nastepujace Akty miedzynarodowe:

Konwencja ‘miedzynarodowa o przewozie towardéw kole-
Jami (CIM);

Konwencja miedzynarodowa o przewozie oséb i bagazu
kolejami (CIV);

Protokél dodatkowy do konwencji migdzynarodowych .

o przewozie towarow kolejami (CIM) oraz o przewozie osdéb
i bagazu kolejami (CIV).

Po zaznajomieniu sie z powyzszymi Aktami miedzynaro-
dowymi Rada Panstwa uznala je i uznaje za stuszne zardw-
no w catosci, jak i kazde z postanowien w nich zawartych;
oswiadcza, ze wymienione Konwencje i Protokél sg przyjete,
ratyfikowane i potwierdzone, oraz przyrzeka, ze bedg nie-
gniiennie zachowywane,

Na dowéd czego wydany zostal Akt niniejszy, opatrzony
pleczecig Polskiej Rzeczypospolitej Ludowe].

Dano w Warsrawie dnia 23 wrzesnia 1963 r.

L. S. Przewodniczacy Rsdy DPanstwa:

A, Zawadzki

Minisier Spraw Zagranicznycii
A. Rapocki

Au Nom de la République Populaire de Pologne

LE CONSEIL D'ETAT
DE LA REPUBLIQUE POPULAIRE DE POLOGNE

4 tous ceux qui ces Présentes Letlres verront
fait savoir ce qui suit:

Le 25 février 1961 ont été signés & Berne des Actes
Internationaux suivants: ‘

Une Convention Internationale concernant le transport
des marchandises par chemins de fer (CIM);

Une Convention Internationale concernant le transport
des voyageurs et des bagages par chemins de fer (CIVY);

Un Protocole additionnell aux Conventions internationa-
les concernant le transport par chemins de fer des marchan-
dises {CIM) et des voyageurs et des bagages (CIV).

Aprés avoir vu et examiné lesdits Actes internationaux,
le Conseil d'Ftat les a approuvés et approuve en toutes et
chacune des dispositions qui y sont contenues; déclare que
les Conventions et Protocole susmentionnés sont acceptés,
ratitiés et confirmés et promet qu'ils seront inviolablement
observés,

En Foi de Quoi les Présentes Lettres on été délivrées,
revétues du Sceau de la République Populaire de Pologne,

Donné & Varsovie, le 23 septembre 1963,

L.S. Président du Conseil d'Etat:
A. Zuwadzki
Ministre des Aftaires Etrangéres:
A, BEapocki

(Teksty konwencji 1 protokelu zamieszczone si w zaigczniku do niniejszego numeruj.
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KONWENCJA MIEDZYNARODOWA O PRZEWOZIE TOWARdW KOLEJAMI (CIM)

KONWENCJA MIEDZYNARODOWA
O PRZEWOZIE TOWAROW KOLEJAMI (CIM) -

Nizej podpisani peinomocnicy,

uznajac potrzebg rewizji Konwencji Miedzynarodowej
o Przewozie Towaréw Kolejami, podpisanej w Bernie dnia
25 pazdziernika 1952 r, postanowili, zgodnie z artykulem 67
wspomnianej Konwencji, zawrze¢ w tym celu nowa Kon-
wencje i zgodzili sie na nastgpujace artykuly:

TYTUL 1
PRZEDMIOT I ZAKRES KONWENCJI
Artykut 1
Koleje i przewozy, do ktérych stosuje sie konwencje

§ 1. — Konwencje niniejsza stosuje sie, z zastrzezeniem
wyjatkow przewidzianych w nastepnych paragrafach, do
wszystkich przesylek towarowych, nadawanych do przewo-
zu za bezposrednim listem przewozowym kierowanych dro-
gami, ktére przechodza przez terytoria co najmniej dwdch

Umawiajacych sie Pafnstw i przewozonych -wytacznie linia-—

mi wpisanymi na listg, sporzadzona zgodnie z artykutem 59.

§ 2. — Do przesylek, ktérych stacja!) nadania i prze-
znaczenia znajduje sie na terytorium tego samego panstwa
i ktére przechodza przez terytorium innego panstwa tylko
tranzytem, stosuje sie prawo panstwa nadania:

a) jezeli linie tranzytowe eksploatuje Wquczme ]edna
z kolei panstwa nadania;

b) nawet, jezeli linii tranzytowych nie eksploatuje wy-
lacznie jedna z kolei panstwa madania, lecz zainteresowane
koleje zawarly umowy, na mocy ktérych przewozéw tych
nie uwaza sie za przewozy migdzynarodowe,

§ 3. — Do przesytek pomiedzy stacjami dwoch panstw
sgsiednich, jezeli linie, ktérymi przewo6z sig odbywa, eksploa-
tujg -wylacznie koleje jednego z tych panstw, stosuje sig
prawo tego panstwa, jezeli nadawca przez wybor formularza
listu przewozowego zada stosowania przepisow wewnetrz-
nych, obowiazujacych na tych kolejach i jezeli przepisy
zadnego z zainteresowanych panstw nie sprzec1w1ajq sie
temu,

v

1) Przez ,stacje” rozumie .sie réwniez posty zeglugi wodnej
oraz wszelkie otwarte do uZzytku publicznego urzqdzenia komuni-
kacji samochodowej, ktore sluzq do wykonywania UmowWy przewozi.

CONVENTION ' INTERNATIONALE CONCERNANT LE
TRANSPORT DES MARCHANDISES
PAR CHEMINS DE FER (CIMj

- Les plénipotentiaires soussignés,

ayant reconnu la nécessité de réviser la Convention
internationale concernant le transport des marchandises par
chemins de fer, signée & Berne le 25 octobre 1952, ont résolu,
en conformité de l'article 67 de ladite Convention, de cen-
clure une nouvelle Convention a cet effet et sont convenus
des articles suivants:

TITRE PREMIER
'OBJET ET PORTEE DE LA CONVENTION

Article premier.

Chemins de fer et transports auxquels s'applique la Convention.

§ 1. — La présente Convention s'applique, sous réserve
des exceptions prévues aux paragraphes .suivants, a4 tous les
envois de marchandises remis au transport avec une lettre
de voiture directe, acheminés sur des ‘parcours empruntant
les territoires d'au moins deux des Etats contractants ‘et
effectués exclusivement sur des lignes inscrites dans la liste
établie conformément a l'article 59.

§ 2. — Les envois dont la gare?) expéditrice et la gare
destinataire sont situées sur le territoire d'un méme Etat et
qui n'empruntent de territoire d'un autre Etat qu'en transit
sont soumis au droit de 1'Etat de départ:

a) lorsque les lignes par lesquelles s'effectue le transit
sont exclusivement explmtees par un cherrun de fer de lEtat
de départ;

b) méme lorsque les lignes ipar lesquelles . s'effectue le
transit ne sont pas exclusivement exploitées par un chemin
de fer de I'Etat de départ, si les chemins de fer intéressés
ont conclu des accords en vertu desquels ces transports ne
sont pas considérés comme internationaux.

§ 3. — Les envois entre gares de deux Etats limitrophes,
si les lignes par lesquelles s'effectue le transport sont exclu-
sivement exploitées par des chemins de fer de l'un de ces

" Etats, sont soumis au droit de cet Etat, lorsque l'expéditeur,

par le choix du modéle de lettre de voiture, revendique le
régime du réglement intérieur applicable & ces chemins de
fer et que les lois et réglements d'aucun des Etats intéressés
ne s’y opposent, .

1) Par «gare», on entend également les ports des services de

- navigation et tout établissement des services automobiles ouvertq

au publlc pour l'exécution du contrat de transport. -



‘Artykut 2
‘_Postanowienia o przewozach mieszanych

. § 1. — Na liste przewidziana w artykule 1 mogg by¢
wpisane, oprécz linii kolejowych, regularne linie samocho-
dowe lub zeglugi wodnej, ktére uzupelniajg przewoéz koleja
i na ktdrych dokonuje sie przewozéw miedzynarodowych,
z zastrzezeniem, ze takie linie, jezeli lgczg co najmniej dwa
Umawiajgce sig¢ Panstwa, moga by¢ wpisane na liste tylko
za wspdlng zgoda tych panstw.

§ 2. — Przedsigbiorstwa eksploatujace takie linie podle-
gaja wszelkim obowigzkom i posiadajg wszelkie prawa przy-
znane kolejom niniejszg Konwencja, z zastrzezeniem odchy-
len niezbednie wynikajacych z odmiennego sposobu prze-
wozu. Jednakie postanowienia o odpowiedzialnosci, ustalo-
ne niniejszg Konwencja, nie -mogg by¢ przedmiotem od-
chylen.

§ 3. — Kazde Panstwo, ktore pragnle wpisania na liste
jednej z linii okreslonych w § 1, musi postarac¢ sie, aby od-
chylenia przewidziane w § 2 byly ogloszone w takl sam
sposob, jak taryfy.

§ 4. — Do przewozow miedzynarodowych, wykonywa—
nych oprocz kolei takze przez przedsigbiorstwa przewozowe
inne, niz okre$lone w § 1, koleje moga, w celu uwzglednie-
nia odrebnych wiasciwosci kazdego rodzaju przewozu, usta-
li¢ wspélnie z zainteresowanymi przedsiebiorstwami przewo-
zowymi postanowienia taryfowe, poddajace takie przewozy
reglamentacji prawnej odmiennej niz przewidziana w ni-
niejszej Konwencji, Moga one w tym przypadku przewidzieé
uzycie innego dokumentu przewozowego anizeli ten, ktéry
przewiduje niniejsza Konwencja.

Artykut 3
Przedmioty wylaczone od przewozu

Wrytacza sie od przewozu:

‘a) przedmioty, ktérych przewéz zastrzezony jest dla
poczty, choéby tylko na ‘jednym z terytoriow, przez ktére
przesytka ma by¢ przewieziona;

b) przedmloty, ktére z powodu swych rozmiaréw, swego
cigzaru lub swych wlasciwosci nie nadaja sie do przewozu
ze wzgledu na urzadzenia lub $rodki przewozowe, chotby
tylko na jednej z kolei, majacej wziaé¢ udzial w przewozie;

c) przedmioty, ktdérych przewéz jest zabroniony, choéby
tylko na jednym z terytoriow, przez ktére przesylka ma by¢
przewieziona;

d) materiaty i przedmioty, wylaczone od przewozu na
mocy postanowien Zalacznika I do niniejszej Konwenciji,
z zastrzezeniem odchylen przewidzianych w artykule 4 § 2.

Artykut 4
Przedmioty dopuszczone do przewozu warunkowo

§ 1. — Nizej wymienione przedmioty przyjmuje sie do
przewozu na nastepujacych warunkach:

a) materialy i przedmioty, wymienione w Zataczniku I
do niniejszej Konwencji, przyjmuje sie na ustalonych w nim
warunkach;

b) przesytki zwlok przyjmuje sie na nastepujgcych wa-
runkach: .

1° przewozi sie je jako przesyiki po$pieszne pod dozo-
rem towarzyszacej im osoby, chyba ze zwolnienie od dozo-
ru jest dopuszczone na wszystkich kolejach biorgcych udziat
W przewozie; _

2° koszty muszg by¢ oplacone przez nadawce;

Article 2.

Dispositions relatives aux transports mixtes,

§ 1. — Peuvent &tre inscrites 'sur la liste prévue a l'ar-
ticle premier, en sus des lignes de chemins de fer, des lignes
réguliéres de services automobiles ou de navigation qui com-
plétent des parcours par voie ferrée et sur lesquelles les
transports internationaux sont effectués, sous la réserve que
de telles lignes, dans la mesure ou elles relient deux Etats
contractants au moins, ne peuvent étre inscrites sur la liste
qu'avec l'assentiment commun de ces Etats.

§ 2. — Les entreprises de ces lignes sont soumises a tou-
tes les obligations imposées et sont investies de tous les
droits reconnus aux chemins de fer par la présente Conven-
tion, sous réserve des dérogations résultant nécessairement
des modalités différentes du transport. Toutefois, les régles
de responsabilité établies par la présente Convention ne
peuvent faire I'objet de dérogations.

§ 3. — Tout Etat qui désire faire inscrire sur la liste
une des lignes™ désignées au § 1 doit prendre les mesures
utiles pour que les dérogations prévues au § -2 soient pu-
bliées dans les mémes formes que les tarifs. =

§ 4. — Pour les transports internationaux empruntant a la
fois des chemins de fer et des services de transport autres
gue ceux qui sont définis-au § 1, les chemins de fer peuvent
établir, en commun avec les entreprises de transport inté-
ressées, des dispositions tarifaires appliquant un régime ju-
ridique différent de celui de la présente Convention, afin

- de tenir compte des particularités de chaque mode de trans-

port. Ils peuvent, dans. ce cas, prescrire l'emploi d'un titre
de transport autre que celui qu1 est prévu par Ia présente
Convention,

Article 3.
Objets exclus du transport. *

Sont exclus du transport:

a) les objets dont le transport est réserveé a lad‘mmlstra-
tion des _postes, ne flit-ce que sur l'un des territoires a par-
courir;

b) les objets qui,
leur conditionnement,

par leurs dlmensmns leur ‘poids ou
ne se preteralent pas au transport

" demandé, en.raison des installations ou du matériel, ne fit-ce

que de 1'un des chemins de fer & emprunter;

c) les objets dont le transport est mterdlt ne fat-ce que
sur l'un des territoires a ‘parcourir;

*d) les matiéres et objets exclus du transport en wvertu
de l'Annexe I & la présente Convention, sous réserve des
dérogations prévues a larticle 4, § 2.

“Article 4,
Objets admis o transport"sous certaines conditions.

§ 1. — Les objets ci-aprés désignés sont admis au trans-
port sous les conditions suivantes: .

a) les matiéres et objets désignés dans 1'Annexe 1.4 la
présente Conventlon sont admis sous les conditions qui
y sont fixées;

b) les transports funéraires sont adm15 sous les condi-
tions suivantes: -

1° le transport est effectué en grande vitesse, sous la
garde d'une personne qui l'accompagne, & moins que la
dispense d'escorte ne soit admise sur tous les chemins de fer
participant au transport;

2° les- frais doivent étre payés par l'expéditeur;
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3° przewéz podlega ustawom 1 przepisom, obowigzujg-
cym w kazdym panstwie, chyba ze jest on unormowany spe-
cjalnymi umowami pomiedzy kilkoma panstwami;

c) tabor kolejowy, toczacy sie na .wlasnych kolach,
przyjmuje sie do przewozu pod warunkiem, ze Jego zdatnos¢
do biegu bedzie stwierdzona pizez jedng z kolei i poswiad-

czona napisem na taborze lub w osobnym zas$wiadczeniu; -

lokomotywom, tendrom i wagonom motorowym ma ponad-
to towarzyszy¢ przydzielony przez nadawce fachowy pra-
cownik, ktéry w szczegélnosci ma obowigzek smarowania
ich; ‘ .
taborowi kolejowemu toczgcemu sie na wtlasnych ko-
tach, innemu niz lokomotywy, tendry 1 wagony motorowe,
moze by¢ dodany dozorca; ma on w szczegdlnosci troszczyt

sie 0o smarowanie. Jezeli nadawca chce skorzysta¢ z tej mo-

zliwosci, zobowigzany _]est oswiadczyé to w liscie przewo-
ZOWYIn;

d) zwierzeta zywe przyjmuje sie na mze] podanych -

warunkach:

1° przesylkom zwierzat zywych musi towa'rzyéiyé pIzy- -

dzielony przez nadawce dozorca, chyba ze chodzi o male
zwierzeta nadane do przewozu w dobrze zamknietych Klat-
kach, skrzyniach, koszach itp., jednak mie wymaga sig kon-
wojowania, jesli co do tego sa przewidziane wyjatki w ta-
ryfach miedzynarodowych albo -w umowach zawartych po-
miedzy kolejami. Nadawca ma poda¢ w liScie przewozowym
ilo¢ -dozorcow albo, jesli przesylki nie sa konwojowane,
zamie$ci¢ oswiadczenie: ,,Bez dozorcy”;

2° nadawca zobowigzany jest przestrzegal przepisy po-
licyjno- weterynaryjne panstw nadania, przeznaczenla i tran-
zytu;

e) przedmioty, ktérych przewoéz z powodu ich rozmia-
réw, cigzaru lub stanu sprawilyby szczegélne trudnosci ze
wzgledu na urzadzenia lub $rodki przewozowe, chocby tyl-
ko jednej z uczestniczgcych kolei, przewozi sie tylko na
specjalnych warunkach, ustalonych w kazdym przypadku
"przez kolej w porozumieniu z nadawcg; warunki te mogg
wprowadza¢ odchylenia od postanowien n1n1e]sze] Kon-
wencji.

§ 2. — Dwa lub wiecej Umawiajacych sie Panstw moze
uzgodnié, aby pewne materialy lub przedmioty wylaczone
od przewozu na mocy Zalacznika I do niniejszej Konwencji
byly dopuszczone do przewozu miedzynarodowego miedzy
tymi panstwami pod pewnymi warunkami albo tez, aby ma-
terialy i przedmioty wymienione w Zalaczniku I dopuszczo-
ne byly do przewozu na warunkach lze_]szych niz przewi-
dziane w tym Zalgczniku.

Koleje moga réwniez w drodze postanowien taryfowych
albo dopusci¢ do przewozu pewne materialy lub pewne
przedmioty wylgczone od przewozu na podstawie Zalgczni-
ka I do niniejszej Konwencji, albo tez ustali¢ dla materialow
i przedmiotéw, dopuszczonych warunkowo do przewozu na
podstawie Zalgcznika I, warunki lzejsze, niz przew1d21ane
w tym Zalagczniku,

Tego rodzaju umowy i postanowienia taryfowe musza
by¢ podane do wiadomosci Urzedowi Centralnemu Przewo-
z6w Miedzynarodowych Kolejami.

Artykut 5
Obowiazek przewozu kolei

§ 1. — Kolej jest obowigzana przewozi¢ wszystkie to-
wary stosownie do postanowient niniejszej Konwencji, jesli:

a) nadawca. zastosuje sie do postanowien Konwenciji;

3° le transport est soumis aux lois et réglements de
chaque Etat, & moins qu'il ne soit réglé par des Conventlons
spéciales entre plusieurs Etats;

c) les véhicules de chemins de fer roulant sur leurs .pro-
pres roues sont admis, & la condition gu'un chemin de fer
vérifie qu'ils sont en état de circuler et l'atteste par une
inscription sur le véhicule ou par un certificat spécial; les
locomotives, tenders et automotrices doivent en outre étre
accompagnés d'un agent fourni par l'expéditeur, compétent
nbtammentipou:.assure-r le, graissage; L

les véhicules de chemins de fer roulant sur leurs. pro-
pres roues, autres que les locomotives, tenders et automo-

" trices, peuvent étre. accompagnes d'un convoyeur; celul -ci

assure notamment le graissage, Si l'expéditeur entend user
de cette faculté, 11 doit en faire mention dans la 1ett1'e de
voiture; .

d) les animaux vivants sont admls sous les cond1t10ns'
ci-aprés: e
1° les envois d'animaux v1vants dowent étre accompa-
gnés d'un convoyeur fourni par l'expéditeur, & moins qu'il
ne s'agisse d'animaux de petite taille remis au transport
dans des cages, caisses, paniers, .etc., bién clos; toutefois,
l'accompagnement n'‘est pas exigé en cas d'exceptions. pré-
vues par des tarifs internationaux ou par des accords inter-
venus entre chemins de fer. L'expéditeur est tenu dmdlquer'
dans la lettre de voiture le nombre des convoyeurs ou,::si

les envois ne sont pas acc0mpagnes d'y insérer la mentlon
«Sans CONVOYeurs;

2° l'expéditeur doit se conformer aux prescrlptlons de
police vétérinaire des Etats d'expédition, de destmatlon et
de transit; - o

e) les objets dont le transport présente des d}.fflc;ultes‘
particuliéres, en raison de leurs dimensions, de leur poids.
ou de leur conditionnement, eu égard aux installations ou au
matériel, ne fat-ce 'que de 1'un des chemins de fer & emprun-
ter, ie sont admis que sous des conditions particuliéres a dé-
terminer dans chaque cas par le chemin de fer aprés con-

‘'sultation de l'expéditeur; ces conditions peuvent déroger aux

prescriptions établies par la présente Convention.

§ 2. — Deux ou plusieurs Etats contractants peuvent
convenir, par des accords, que certaines matiéres ou certains
objets exclus du transport par I'Annexe I & la présente Con-
vention seront admis sous certaines conditions au transport
international entre ces Etats, ou que les matiéres et objets
désignés dans l'Annexe I seront admis sous des conditions
moins rigoureuses que celles qui sont prévues par cette
Annexe,

Les chemins de fer peuvent aussi, au moyen de clauses
insérées dans leurs tarifs, soit admettre certaines matiéres
ou certains objets exclus du transport par I'Annexe I & la
présente Convention, soit adopter des conditions moins ri-
goureuses que celles qui sont prévues par 1'Annexe I pour
les matiéres et objets admis conditionnellement par cette_
Annexe,

Les accords et clauses tarifaires de ce genre doivent
étre communiqués a 1'Office central des transports interna-
tionaux par chemins de fer.

' Article 5.
.
Obligatién pour le chemin de fer de tramsporter.

§ 1. — Le chemin de fer est tenu d'effectuer, aux con-
ditions de la présente Convention, tout transport de mar-
chandises, pourvu que:

a) l'expéditeur se conforme aux prescnptlons de la Con-
vention;



b) przewdéz jest mozliwy przy uzyciu zwyktych $rodkéw
przewozowych, odpowiadajacych normalnym wymaganiom
pPrzewozu; )

c) przewozowi ~nie stojg na przeszkodzie okolicznosci,
ktérych kolej nie moze unikna¢ i ktérym nie moze zapobiec.

§ 2. — Kolej zobowigzana jest tylko woéwczas przyjmo-
waé do przewozu przedmioty, ktérych zatadowanie, przetado-
wanie lub wyladowanie wymaga wuZzycia specjalnych urza-
dzen, jezeli stacje, na ktérych te czynnosci majg byé wyko-
nane, posiadajg takie urzadzeniar

§ 3. — Kolej obowigzana jest przyjmowac do przewozu
tylko takie przesylki, ktérych przewoz moze byé dokonany

niezwlocznie; przepisy obowigzujace na stacji nadania okre-

Slaja przypadki, w ktérych stacja ta jest obowigzana przy-
ja¢ "do tymczasowego przechowania przesytki nie odpowia-
dajagce temu warunkowi, )

§ 4. — Jezeli wlasciwa wladza zarzadzila, ie:

a) ruch bedzie zawieszony czasowo lub na stale, catko-
wicie lub czesciowo;

b) pewne przesyiki beda wylaczone lub dopuszczone do
przewozu tylko pod pewnymi warunkami,

zarzadzenia te nalezy niezwlocznie poda¢ do wiadomo-

§ci publicznosci 1 kolejom; te ostatnie podaja jé do wiado-

mos$ci kolejom innych panstw celem publikacji.
- 1
§ 5. — Koleje moga, we wzajemnym porozumieniu i z za-’
strzezeniem uzyskania zgody swych rzadéw, zarzadzi¢ ogra-
niczenie przewozu towardw, w pewnych relacjach do prze-
wozu przez okreélone punkty graniczne i okreslone kra]é
tranzytowe. . :
Zarzadzenia t€ komunikuje sie Urzedowi Centralnemu,
ktory podaje je do wiadomosci rzadom Umawiajgcych sig
Panstw. Uwaza sie je za przyjete, jezeli w ciggu miesiagca
od chwili zawiadomienia zadne z Umawiajacych sie Panstw
nie zglosi sprzeciwu. Jesli w przypadku sprzeciwu Urzedowi
Centralnemu nlle uda sie usungé réznicy zdan, zwohuje sie
przedstawicieli Umawiajacych sie Panstw na konferenc;q

Z chwila, kiedy zarzadzenia te mozna uwazaé za przy-
jete, Urzad Centralny zawiadamia o tym Umawiajace sie
Panstwa. Ujmuje sie je wowczas w specjalnych spisach, kt6-
re oglasza sie¢ w sposéb przew1d21any dla oglaszania taryf
miedzynarodowych,

Zarzadzenia te wchodza w zZycie po uply'w1e miesigca
od przewidzianego w ustepie trzecim zawiadomienia Urzedu
Centralnego.

§ 6. — Wszelkie naruszenie przez kolej postanowien ni-
niejszego artykutu moze stanowié podstawe - do Toszczenia
0.wynagrodzenie spowodowanej szkody.

~

TYTUE 1I
UMOWA PﬁZEWOZU
"Rozdziatlt I
Forma i warunki umowy przewozu
Artyk'ul 6
Tresé i forma listu przeWOzowego

$§ 1. — Na kaqu przesylke miedzynarodows, podlega-
jaca niniejszej Konwencji, nadawca musi zlozyé wypelniony
przez kalke list przewozowy wedlug wzoru przewidzianego

w Zalgczmku II do HIHIEJSZEJ Konwencji, Formularz ten
sklada sig z nastepujacych pigciu arkuszy:

b) le transport soit possible avec les moyens de trans-
port normaux permettant de satlsfalre les’ besoms réguliers
du trafic;

<) le transport ne soit pas empeche par des circonstances
que le chemin de fer ne peut pas éviter et auxquelles il ne
dépend pas de lui de remédier, ‘

§ 2. — Le chemin de fer m'est tenu d’ accepter les objets
dont le chargement, le transbordement ou le déchargement
exigent l'emploi de moyens spéciaux que si les gares ol ces
opérations doivent étre -e‘ffectuées -disposent de ces moyens.

§ 3. — Le chemm de fer n'est tenu d'accepter que les
envois dont le transport peut étre effectué sans délai; les
prescriptions en vigueur a la gare expéditrice déterminent
les cas ou cette gare est tenue de prendre provisoirement en
dépbt les envois ne remplissant pas cette condition.

§ 4. — Lorsque l'autorité compétente a décidé que

a) le service sera supprimé ou suspendu en totalité ou
en partie, '

b) certaines expéditions ‘seront exclues ou admises seu-
lement sous certaines conditions,

les mesures prises a cet effet doivent étre sans délai
portées a la connaissance du public et des chemins de fer,
& charge pour ceux-ci d'en informer les chemins lde fer des
autres Etats en vue de leur publication.

§ 5. — Les chemins de fer peuvent décider, d un commun
accord et sous réserve de l'assentiment de leurs Gouverne-
ments, de llmlter le transport de marchandises, dans certaines
relations, a des points frontiéres et a des pays de transit
déterminés.

Ces mesures sont portées a la connaissance de lOfflce

central qui les communique aux Gouvernements des FBtats

contractants. Elles sont considérées comme acceptées si, dans
le délai d'un mois & compter de la date de la communication,
elles n'ont fait l'objet d'aucune opposition de la part dun
Etat contractant. En cas d'opposition, si I'Office central ne
parv1ent pas & éliminer les divergences, il réunit les repre-f
sentants des Etats contractants. - )

Dés que ces mesures peuvent étre considérées comme
acceptées, 1'Office central en informe les Etats contractants.
Elles sont alors consignées dans des listes spéciales et pu-
bliées dans la forme prévue pour les tarifs internationaux.

Ces mesures entrent en vigueur un mois aprés la com-
munication de 1'Office central prévue au troisiéme alinéa.

§ 6. — Toute infraction commise par le chemin de fer
aux dispositions du présent article peut donner lieu a une
action -en réparation du préjudice causé,

" TITRE II
DU CONTRAT DE TRANSPORT
Chapitre premier.
Forme et conditions du contrat de fransport.
Article 6.
Teneur et formé de la lettre de voiture,

§ 1. — L'expéditeur doit présenter pour toute expédition
internationale soumise & la présente Convention un formu-
laire de lettre de voiture établi par décalque et conforme au

modéle prévu & l'Annexe II 4 la présente Convention. Ce
formulaire comprend les cing feuillets suivants:



Nr
Nr

: list przewozowy;
: cedula;

Nr 3: po$wiadczenie odbioru;

Nr 4: wtdrnik listu przewozowego;

Nr 5: pierwopis ceduly.

Taryfy moga dla okreslonych wainych komunikacji lub
dla okreslonych komunikacji pomiedzy krajami sasiadujacy-
mi przewidywaé stosowanie uproszczonego formularza listu
przewozowego, dostosowanego do szczegolnych warunkow
danych komunikacji.

Formularz listu przewozowego ma by¢ drukowany na
trwalym bialym papierze do pisania; na kazdym arkuszu
dla przesylek pospiesznych znajduje sie szlak czerwony
o szerokoéci co najmniej jednego centymetra na gérnym
i dolnym brzegu strony poprzedniej i strony odwrotnej.

§ 2. — Listy przewozowe maja by¢ drukowane w dwu
lub ewentualnie trzech jezykach, z ktérych co najmniej je-
den musi byé francuskim, niemieckim lub wtoskim,

s

Taryfy miedzynarodowe lub umowy zawarte pomiedzy
kole]aml mogg wustali¢, w jakim jezyku nalezy - wypeiniaé
cze$é listu przewozowego przeznaczong do wypelnienia przez
nadawce. Jesli nie ma takich postanowien, nadawca ma wpi-
sa¢ dane w jednym z jezykéw urzedowych kraju nadania
i doda¢ tlumaczenie na jezyk francuski, niemiecki lub wto-
ski, chyba e dane sa wpisane w jednym z tych jezykdéw.

Kolej ‘moze zada¢, aby wskazania i oéwiadczenia za-
mieszczone przez nadawce w liscie przewozowym i zalacz-
nikach do listu przewozowego zostaly wpisane literami la-
cinskimi.

§ 3. — Czescl formularza obwiedzione grubymi liniams,
powinna wypelnia¢ kolej, a pozostale — nadawca. Nadawca
ma przekreslié rubryki, ktoére pozostawia nie wypelnione,

§ 4. — Wybér formularza listu przewozowego bialego
lub formularza z czerwonym szlaKiem wskazuje, czy towar
nalezy przewiezé¢ jako przesyltke zwyczdjng, czy jako po-
épieszng. Zadanie przewiezienia towaru na pewnej czesci
drogi przewozu jako przesylki pospiesznej, a na innej czescl
drogi przewozu jako przesylki zwyczajnej jest niedopuszczal-
ne, chyba ze wszystkie zainteresowane koleje zawarly co do
tego specjalna umowe. .

§ 5. — Dane zamieszczone w liscie przewozowym nale-
7y wpisa¢ nie dajagcym sie wytrze¢ pismem Ilub drukiem;
na pozostatych arkuszach formularza muszg one by¢ dobrze
czytelne. Nie przyjmuje sie listéw przewozowych poprawio-
nych, podskrobanych lub pozaklejanych. Przekreslenia sg
dopuszczalne pod warunkiem, ze nadawca stwierdzi je swym
podpisem, i pod warunkiem, ze sprostowanie liczby wpisze
stowami, gdy chodzi o ilo§¢ lub wage sztuk.

§ 6. — List przewozowy musi obowigzkowo zawieraé
nastepujace dane:
a) miejsce i date wystawienia listu przewozowego;

b) nazwe stacji przeznaczenia, ze wszystkimi wskaza-
niami koniecznymi dla unikniecia jakichkolwiek pomylek
z powodu istnienia 1éZnych stacji, obstugujgcych badz te
samg miejscowo$¢, badz miejscowosci o tej samej nazwie
lub o nazwie podobnej; i

¢) nazwisko i adres odbiorcy. Jako odbiorca moze by¢
wskazana tylko osoba fizyczna lub inny podmiot prawa.
Wskazanie jako odbiorcy stacji przeznaczenia lub jej pra-
cownika jest dopuszczalne tylko wtedy, gdy na to wyraznie
zezwala taryfa, ktéra ma by¢ zastosowana. Adresy nie za-
wierajgce nazwiska odbiorcy takie, jak ,na zlecenie" albo
.na okaziciela wtérnika listu przewozowego', sg niedopusz-
czalne; .

NO
NO
NO

1 lettre de voiture;
2 feuille de route;
3 bulletin d'arrivée;

N° 4 duplicata de la lettre de voiture;

N° 5 souche d'expédition.

Les tarifs peuvent prescrire, pour certains trafics impor-
tants ou pour certains trafics entre pays limitrophes, I'emploi
d'un formulaire de lettre de voiture simplifié, adapté aux
caractéristiques des trafics considérés.

Le formulalre de lettre-de voiture doit é&tre imprimé sur
papier & écrire blanc, résistant; chacun des feuillets porte,
pour la grande vitesse, deux bandes rouges d'un centimétre
au moins de largeur, l'une au bord superleur, I'autre -au bord
inférieur, au recto et au verso. .

§ 2, — Les lettres de voiture doivent étre 1~mpr1mees dans
deux ou éventuellement trois langues, dont l'une au moins
doit étre choisie parml les langues' francaise, allemande ou
italienne, ' : '

Les tarifs internationaux ou les .accords entre chemlns'
de fer peuvent déterminer la langue dans laquelle  doit étre
rédigée la partie de la lettre de voiture & remplir par I'expé-

_diteur. A défaut de dispositions de ce genre, l'expéditeur doit

libeller ses indications dans l'une des langues officielles du
pays de départ et joindre wne, traduction en francais, en
allemand ou en italien, 4 moins que les 1nscr1pt10ns ne soient
rédigées dans l'une de ces langues

Le chemin de fer peut exiger que les lndlcatlons et de-

clarations & porter par l'expéditeur sur la lettre de voiture

et sur ses annexes soient faites en caractéres latins.

§ 3. — Les parties du formulaire encadrées de lignes
grasses doivent étre remplies par le chemin de fer, les
autres par Texpéditeur. L'expéditeur doit barrer les cases
inutilisées.

§ 4. — Le ch01x du formulalre de lettre de voiture blanc
ou du formulaire & bandes rouges indique si la marchandise
est & transporter en petite ou en grande vitesse. La demande
de la grande vitesse sur une partie du parcours et de la pe-
tite vitesse sur l'autre partie n'est pas-admise, sauf accord
entre tous les chemins de fer intéressés. ~

§ 5. — Les mentions portées sur la lettre de voiture
doivent étre écrites ou imprimées en caractéres indélébiles;
sur les autres feuillets du formulaire, elles doivent étre par-
faitement lisibles. Les lettres de voiture surchargées, grattées,
ou celles sur lesquelles des morceaux de papier ont été col-
lés ne sont pas admises. Les ratures sont tolérées & la con-
dition que l'expéditeur les approuve par sa signature et qu'il
inscrive les quantités rectifiées en toutes lettres, quand il
s'agit du nombre ou du poids des colis.

§ 6. — La lettre de voiture doit obligatoirement com-
porter les mentions suivantes:

a) le lieu et la date de I'établissement de la lettre de
v01ture,

b) ta désignation de la gare dest1nata1re, avec les spéci-
fications nécessaires pour éviter toute confusion entre les
diverses gares desservant soit une méme localité, soit des
localités portant le méme nom ou un nom analogue;

¢) le nom et l'adresse du destinataire. Une seule person-
ne physique ou autre sujet de droit doit étre indiqué, comme
destinataire. L'indication comme destinataire de la gare ou
d'un agent de la gare destinataire n'est admise que si le tarif
applicable le permet expressément. Les adresses n'indiquant
pas le nom du destinataire, telles que «a l'ordre de . . .» ou
«au porteur du duphcata de la lettre de voiture», ne sont
pas autorisées;



d) oznaczenie towaru, wskazanie wagi lub zamiast niej
innych podobnych danych, odpowiednio do przepiséw kolei
nadania. Jezeli ustawy lub przepisy kraju nadania pozwala-
ja nadawcy nadawaé przesylki bez wskazania wagi lub bez
podania innych danych, zastepujgcych wskazania wagi, to
wage lub dane te wpisuje kolej nadania.

N

Towary nalezy oznacza¢ w '.sp»oséb nastepujacy: towary

wymienione w Zalaczniku I wedlug nazwy uzytej w tym Za-
laczniku, inne towary, jesli nadawca Zgda stosowania pew-
nej okreslonej taryfy, wedlug nazwy uzvtej w tej taryfie,

a we wszystkich innych przypadkach wedlug nazwy odpo- .

wiadajacej ich wtasciwosciom i przyjetej w handlu kraju
nadania; ) o

e) przy przesylkach drobnych: ilo$¢ sztuk, ich cechy
i numery lub, zamiast nich, wzmianke, Ze na‘ sztukach prze-
sytki znajduje si¢ adres odbiorcy; rodzaj opakowania. W ko-
munikacji kolejowo-morskiej nalezy zamie$ci¢ te same dane
w liscie przewozowym na przesytke wagonowa, je$li przesyl-
ka ma by¢ przeladowana, niezaleznie od tego, czy sklada sie
z jednej lub kilku sztuk. Na towary, ktérych zatadowanie
stanowi obowiazek nadawcy: rodzaj (wagon kryty, niekryty,
specjalny- lub prywatny), numer, ceche wlasnosci wagonu
i dla wagondéw prywatnych — wage wtlasng;

~ f) dokladne wyszczegdlnienie dokumentéw wymaganych
przez wladze celne lub inne wladze administracyjne; zala-
czonych do listu przewozowego lub tez zgloszonych wedlug
oswiadczenia w liscie przewozowym do dyspozycji kolei
na pewnej oznaczonej stacji, w urzedzie celnym lub w ja-
kimkolwiek innym urzedzie;

- g) podpis nadawcy oraz jego nazwisko i adres uzupel-

niony wedlug jego uznania — adresem telegraficznym lub
telefonicznym. Podpis nadawcy musi by¢ wydrukowany lub
zastapiony odbiciem pieczatki nadawcy, jezeli na to zezwa-
laja ustawy i przepisy obowiazujace na stacji nadania. Jako
nadawca moze by¢ wymieniona w liScie przewozowym tyl-
ko osoba fizyczna lub inny podmiot prawa.

§ 7. — List przewozowy ma ponadto, w razie potrzeby,
zawiera¢ wszelkie inne wskazania przewidziane w niniejszej
Konwencji, a_w szczegdlnosci:

a) quame ,zostawi¢ na stacjyi” lub ,,dostawi¢ do miesz-

kania”, pod warunkiem, Ze takie sposoby dostawy sa do-
puszczone na stacji przeznaczenia;

b) zadanie zastosowania okreslonych taryf, w szczegél-

noéci taryf specjalnych lub wyjatkowych, przewidzianych

w artykule 11 § 4 litera c) i w artykule 35;

7 c) kwote deklarowanej wartosci dostawy, stosownie do
artykulu 20, podang w cyfrach;

d) oznaczenie kosztéw, ktore nadawca bierze- ‘na swoj
rachunek, stosownie do artykulu 17%;

e) kwote zaliczenia, w cyfrach i stowach, oraz kwote
zaliczki w gotéwce w cyfrach (artykul 19);

f) droge przewozu okreslong stosownie do artykulu 10
§ 1 oraz wskazania stacji, na ktdérej majg by¢ zalatwione
formalnosci wladz celnych i innych wladz administracyjnych;

g) wskazowki, dotyczace formalnosci wymaganych przez
wladze celne lub inne wladze administracyjne, stosownie do
artykutu 15 § 1 ustep drugi;

h) wzmianke, Ze odbiorca nie ma prawa zmiany umowy
przewozu; wzmianka taka powinna by¢ zamieszczona w ru-
bryce ,,Oswiadczenie” i brzmieé¢ nastepujaco: ,,Odbiorca nie
jest uprawniony do udzielania dodatkowych zleced'’;

i) ilos¢ dozorcéw albo wzmianke ,bez dozorcy”, sto-
sownie do artykutu 4 § 1 litera d) 1°; wzmianke te nalezy
zamie$ci¢ w rubryce ,,OSwiadczenia”,

d) la désignation de la marchandise, l'indicatiqon du poids
ou, a4 défaut, une indication analogue, conforme aux prescrip-
tions du-chemin de fer expéditeur. Lorsque les lois ou régle-
ments du pays de départ autorisent l'expéditeur ‘4 remettre
ses envois sans mention du poids ou de I'indication en tenant
lieu, ce poids ou cefte indication sont inscrits par'le chemln
de fer expéditeur.

Les marchandises dowent &tre désignées: celles qui figu-
rent dans I'Annexe I, sous le nom qui leur est donné dans
cette Annexe, les autres marchandises, lorsque l'expéditeur
demande l'application d'un tarif déterminé, sous le nom qui
leur est donné dans ce tarif, et dans tous les autres.cas, scus
la dénomination, correspondant & leur nature, usitée par le
commerce dans 1'Etat de départ;

e) pour les envois de détail: le nombre de colis; leurs
marques et numéros ou, a leur défaut, la mention que ces
colis portent I'adresse du destinataire; la description de l'em-
ballage. Ces mémes mentions doivent figurer dans la lettre de
voiture concernant les wagons complets comportant un ou
plusieurs &léments de chargement, expédiés en trafic fer-mer
et qui doivent é&tre transbordés. ' .

Pour les envois dont le chargement mcombe a lexpedl-
teur: le type (wagon couvert, découvert, spécial ou de par-
ticulier); le numéro; les marques de propriété du wagon et,
pour les wagons de particuliers, la tare;

f) l'énumération détaillée des piéces: requlses par les
douanes et autres autorités administratives et qui sont join-
tes & la lettre de voiture ou mentionnées comme tenues & la
disposition du chemin de fer dans une gaTe de51gnee ou
dans un bureau de douane ou de toute autre autonte, .

g) la signature de l'expéditeur ainsi que I'indication de
son nom et de son adresse complétée, s'il le juge utile, par
son adresse télégraphique ou téléphonique. La signature peut
étre imprimée ou remplacée par le timbre de l'expéditeur, si
les lois et réglements en vigueur a la gare expéditrice le
permettent. Une seule personne physique ou autre sujet de
droit doit figurer sur la lettre de voiture -comme _expéditeur.

§ 7. — En outre, la lettre de voiture doit, s'il y a lieu,

‘contenir toutes les autres indications prévues dans la pré-

sente Convention, notamment les suivantes:

a) la mention «en gare (bureau restant)» ou la mention
«livrable a domicile», & la condition que ces modes de livrai-
son soient admis & la gare destinataire;

b) les tarifs & appliquer, notamment les tarifs spéciaux -
ou exceptionnels prévus a l'article 11, § 4, lettre c), et a l'ar-
ticle 35; ’

c) la somme en chiffres représentant l'intérét a
son déclaré conformément a l'article 20;

d) les frais que l'expéditeur prend a sa charg-e confor-
mément aux dispositions de l'article 17;

e) le montant du remboursement, en chlffres et en lettres,
et des débours, en chiffres (article 19);

- f) T'itinéraire prescrit conformément aux dispositions de
I'article 10, § 1, et 'indication des gares ou doivent s'accom-
plir les opérations de douane et dautres autorités admml-
stratives; e

g) les indications relatives aux formalités exigées par
les douanes et autres autorités administratives conformément
a l'article 15, § 1, deuxiéme alinéa;

h) la mention que le destinataire n'a pas le droit de
modifier le contrat de transport; cette mention, & inscrire
dans la case «Déclarations», doit avoir le libellé suivant:
«Destinataire non autorisé & donner des ordres ultérieurs»;

i) le nombre des convoyeurs ou la mention «sans con-
voyeur», conformément a l'article 4, § 1, lettre d), 1°; -cette
mention doit étre inscrite dans la case «Déclarations». :

la livrai-




§ 8. — Jezeli miejsce przeznaczone .w liScie przewozo-
wym dla zamieszczenia danych przez nadawce nie wystar-
cza, to nalezy uzyé¢ arkuszy dodatkowych, ktére staja sie
czeSciami- skladowymi formularza listu przewozowego. Te
arkusze dodatkowe powinny mieé taki sam rozmiar jak list
przewozowy, powinny by¢ sporzadzone przez kalke w pieciu
egzemplarzach, zaopatrzonych w date sporzadzenia oraz pod-
pis nadawcy. W odpowiedniej rubryce listu przewozowego
nalezy uczyni¢ wzmianke o dolgczeniu tych arkuszy. Jezeli
podaje sie ogdlng wage przesylki, to nalezy jq wpisa¢ do
samego listu przewozowego.

§ 8. — Inne oéwiadczenia mozna zamieszczaé w liscie
przewozowym tylko wéwczas, gdy sa nakazane lub dozwo-
lone przez ustawy lub przeplsy jednego z panstw albo przez
taryfy i nie sg sprzeczne z niniejsza Konwenqq

Zabrania sie zastepowaé list przewozowy innymi doku-
mentami albo dolaczaé do niego inne dokumenty niz te, kto-
re sa nakazane lub dozwolone prze7 niniejsza Konwenqe
lub taryfy.

§ 10. — Dla kazdej pr7esy1k1 ma byé sporzqdzony od-
dzielny list przewozowy. Jednakze za jednym i tym samym
listem nie wolno nadawaé do przewozu: ~

a) towardow, ktére ze wzgledu na swe w}asn05c1 ‘nie
mogg by¢ bez trudnosci ladowane razem;

b) towaréw, ktérych zaladowanie ~jest cze$ciowo obo-
wiagzkiem kolei 1 czesSciowo obowigzkiem nadawcy;

¢) towaréw, ktérych tadowanie razem "byloby w-sprzecz- .
nosci z przepisami celnyml lub przepisami 1nnych wladz

administracyjnych;

d) towaréw donuszczonvch do przewozu warunkowo, je-
zeli chodzi o materialy i przedmioty, ktérych ladowanie ra-
zem ze sohg lub razem z innymi towarami jest zabronione
na podstawie Zalacznika I do niniejszej Konwencii.

§ 11. — Jeden i ten sam list przewozowy moZe obejmo-
waé tylko ladunek jednego wagonu. Jednakowoz mozna na-
dawaé do przewozu za jednym i tym samym listem przewo-
zowym: ,

a) przedmioty mepodzmlne lub przedmioty niezwyktej
objetosci, wymagajace wiecej niz jednego wagonu;

b) przesviki zatadowane do kilku wagondw, jezeli sve-
cjalne przepisv dla danej komunikacji lub taryfy miedzyna-
rodowe pozwalaja na to na calej drodze przewozu.

§ 122 — Nadawca moze zamieSci¢ w przewidzianej do
teao rubrvce listu przewozoweao wzmianki dotvczace prze-
svlki, shluzace jednak wrylacznie dla informacji odbiorcy,
7 ktdrych nie wynikajg dla kolei zadne zobowiazania ani
odnowiedzialno$¢, na przyktad:

Z przesytki od N .. ..,

,Z polecenia N .. . K .";

Do rozporzgdzenia N ... ."”;

+Do przeekspediowania do N .. . .";

+Ubezpieczone w N , . . .";

.Na linie okretowa N ... ." lub ,Na statek N ....";

»Z linii okretowej N ., ..” lub ,Ze statku N ., ..

»Na linie samochodox)yq N....y
«Z linii samochodowej N ... .";
.Na linie lotniczg N ... .";

»Z linii lotniczej N ... .";

»Do wywozu do N . . .

§ 8. — Si I'espace réservé dans la lettre de voiture pour
les indications de I'expéditeur est insuffisant, il v a lieu
d'utiliser des feuilles complémentaires, qui deviennent par-
ties intégrantes du formulaire de lettre de voiture. Ces feuil-
les complémentaires doivent avoir le méme format que la
lettre de wvoiture, étre établies en cing exemplaires par dé-
calque, datées et signées par 1'expéditeur. La lettre de voiture
doit mentionner dans la case en question l'existence des feu-
illes complémentaires. Si le poids total de 'envoi est indiqué,
cette indication doit étre portee sur ia lettre de voiture
méme. . :

. §9.— Tl n'est permis d'insérer :dans' la lettre de voiture
d'autres déclarations que si elles sont prescrites ou admises
par les lois et reglements d'un Etat ou par les tarlfs, et ne
sont pas contralres la présente Convention.

Tl est interdit de remplacer la lettre de v01ture par d'au-
tres piéces ou d'y ajouter d'autres documents que ceux qui
sont prescrits ou admis par la presente Conventlon ou. par
les tarifs.

§ 10.. — Une lettre de vovture doit etre etabhe pour cha—
que envoi. -Toutefois, sous le couvert drune - seule lettre de
voiture, ne doivent pas étre remises au transnort

" a) des marchandises qui, ‘en raison, de leur nature, ne
peuvent pas étre chargées en commun sans inconvénients;

b) des marchandises dont “le chargement incombe” ipdur
partie au chemin de fer et pour partie & l'expéditeur; ~ '

‘¢) des marchandxseé dont le chargement en commun pc'n‘-
terait atteinte aux prescriptions des douanes ou d’autres au-
torités administratives; - . * :

d) des marchandises admises au ‘transport SO\'l.lS certalnes
conditions, lorsqu il s'agit de matiéres et objets dont le char-
agement en commun ou avec d'autres marchandlses est inter-
dit en vertu de 'Annexe 14 la présente Convention. -~

§ 11. — Une méme lettre de voiture ne peut concerner
que le chargement d'un seul wagon. Toutefois avec une seule
lettre de voiture peuvent étre remis au transport: - .

‘a) les masses indivisibles et objets de dimensions excep-
tionnelles dont le chargement exige plus d'un wagon; .-

b) les envois chargés en plusieurs wagons, lorsque des
dispositions particuliéres au trafic ou des tarifs internatio-
naux l'autorisent pour la totalité du parcours.

§ 12. — L'expéditeur est autorisé a insérer dans l'espace
de la lettre de voiture réservé a cet effet, mais 4§ titre de
simple information pour le destinataire et sans qu'il en ré-
sulte ni obligation ni responsabilité pour le chemin de fer,
des mentions qui se rapportent & 1'envoi, comme par exembple:

N

«Envoi de N...»;

«Par ordre de N...»;

«A la disposition de N...»

«Pour &tre Téexpédié 4 N...»

«Assuré auprés de N...»; 3

«Pour la ligne de navigation N...» ou «pour le navire

N....
«Provenant de la ligne de navigation N...» .ou «du na-
ViI‘e‘N....»; .

«Pour la ligne de service automobile N.
«Provenant de la ligne de service awtomoblle N.
«Pour la ligne aérienne N,

«Provenant de la ligne aénenne N Y

«Pour Vexportation & destination deN




Artykut 7

Odpowiedzialno$¢ za o§wiadczenia w liScie przewozowym.
Postepowanie w razie przecigienia. Doplaty

§ 1. — Nadawca jest odpowiedzialny za $cistos¢ swych
wskazan i oé$wiadczen zamieszczonych w liScie przewozo-
wym; ponosi on odpowiedzialno$é¢ za wszelkie nastepstwa,
wynikajace z tego, ze te wskazania lub oswiadczenia sg nie-
zgodne z rzeczywisto$cig, niesciste, niedostateczne Iub ze
zostaly one wpisane w innym miejscu niz przeznaczono. dla
kazdego z nich; jezeli miejsce to nie jest wystarczajace, to
nadawca powinien na nim zamie$ci¢ wzmianke wskazujaca
miejsce w liscie przewozowym, gdzie zna]dUJe sie uzupel-
nienie wpisu. .

§ 2. — Kolej ma zawsze prawo sprawdzié¢, czy przesyl-
ka odpowiada os$wiadczeniom zamieszczonym w liscie prze-
wozowym oraz czy zachowano $rodki ostroinoséci nakazane
w Zalagczniku I

Jezeli sprawdza sie zawarto$¢ przesylki, to zaleznie od
tego, czy sprawdzenie odbywa sie na stacji nadania, czy na
stacji przeznaczenia, nalezy wezwa¢ nadawce lub odbiorce,
aby byl obecny przy tej czynnos$ci. Jezeli zainteresowany
nie zjawi sie lub jesli sprawdzenie odbywa sie w drodze, to
nalezy go dokona¢ w obecnosci dwu $wiadkéw, nie bedacych
pracownikami kolejowymi, chyba Ze ustawy .lub przepisy

obowigzujace w Panstwie, gdzie odbywa sie sprawdzenie,

postanawiajg inaczej. W drodze jednak kolej moze sprawdzi¢
zawarto$¢ przesylki tylko wtedy, gdy wymagaja tego ko-
niecznosci eksploatacyjne albo przepisy wladz celnych lub
innych wladz administracyjnych.

Wrynik sprawdzenia oswiadczen, zamieszczonych w liscie
przewozowym, malezy wpisa¢ do tego listu przewozowego.
Jezeli sprawdzenia dokonano na stacji nadania, to. wynik
nalezy wpisa¢ réwniez do wtérnika listu przewozowego, jesli
znajduje sie on w rekach kolei. Jezeli przesytka nie odpo-
wiada o$wiadczeniom zamieszczonym w liscie przewozowym,
to koszty spowodowane sprawdzeniem obciazaja fowar, chy-
ba ze zostaty zaplacone na miejscu.

§ 3. — Ustawy i'przepisy kazdego panstwa okreslaja,
na jakich warunkach kolej ma obowiagzek wustali¢ wage

towaru albo 1losc sztuk oraz rzeczywista wage wlasnag wa-

gonoéw.

Kolej jest obow1qzana wskaza¢ w liscie przewozowym
wynik ustalenia wagi, ilo§¢ sztuk oraz rzeczywistej wagi
wlasnej wagonow ‘

§ 4. — W przypadku wazenia na wadze wagonowej wa-
ge ustala sie w ten sposéb, ze od ogdlnej wagi zatadowane-
go wagonu odejmuje sie wage wlasng wagonu ma nim ozna-
czona, chyba ze osobne zwaZenie proznego wagonu wykaze
inng wage wlasna.

Zwazenie na prywatnej wadze wagonowej jest réwno-
znaczne zwazeniu na kolejowej wadze wagonowej, o ile
spelnione zostaly warunki ustalone przez wlasciwag kolej.

§ 5. — Jesli zwazenie, dokonane przez kolej po zawar-
ciu umowy przewozu, wykaze réznice wagi, to waga stwier-
dzona przez stacje nadania lub, je$li ta stacja tej wagi nie
ustalila, waga podana przez nadawce jest miarodajna do
obliczenia kosztow przewozu w nastepujacych przypadkach:

a) jesli oczywiste jest, ze réznica powstala wskutek wia-
sciwoéci naturalnych towaru albo wskutek wplywéw atmo-
sferycznych;

b) jezeli zwazenia dokonala kolej na wadze wagonowej
PO zawarciu umowy przewozu i wynik jego nie r6zni sie
0 wiecej niz dwa procent od wagi stwierdzonej przez stacje
nadania lub, jezeli stacja nadania tej wagi nie ustahla od
wagi podane] przez nadawce.

Article 7.

Responsabilité pour les énonciations de la lettre de voiture.
Mesures a prendre en cas de surcharge. Surtaxes.

§ 1. — L'expéditeur est responsable de l'exactitude des
indications et déclarations inscrites par ses soins dans. la
lettre de voiture; il supporte toutes les conséquences résul-
tant du fait que ces déclarations ou indications seraient irré-
guliéres, inexactes, incomplétes ou inscrites ailleurs qu'a la
place réservée a chacune d'elles; si cette place est insuffi-
sante, une mention portée a cette méme place par lexpe-
diteur 'renverra a4 l'endroit de la lettre de v01ture ou se
trouve le complément de I'inscription.

§ 2. — Le chemin de fer a toujours le droit de venfler
si 1env01 répond aux énonciations de fa lettre de voiture et
si les mesures de sécurité prescrltes par 1'Annexe I ont été
observées. :

S'il s'agit de la vérification du contenu de l'envoi, Iex-
péditeur ou le destinataire doit étre invité § y assister, selon
qu'elle a lieu & la gare expédittice ou & la gare destinataire.
Si I'intéressé ne se présente pas ou si la vérification a lieu
en cours de route et & ‘défaut d'autres’ prescrlptlons 1égales
ou réglementaires en vigueur dans 1'Etat ol la vérification
a lieu, celle-ci doit se faire, en présence de deux témoins
étrangers au chemin de fer. Le chemin de fer né peut cepen-
dant procéder a une vérification du contenu en cours de
route qu'a la condition que cette opération soit commandée
par les nécessités de I'exploitation ou par les réglements de
douane ou d'autres autorités administratives,

Le résultat de la vérification des énonciations de la
lettre de voiture doit &tre inscrit dans celle-ci. Si la wvérifi--
cation a lieu a la gare expéditrice, l'inscription doit égale-

- ment étre faite dans le duplicata de la lettre de voiture,

lorsqu'il se trouve entre les mains du chemin de fer.. Si
I'envoi ne répond pas aux énonciations de la lettre de voi-
ture, les frais occasionnés par la vérification grévent la mar-
chandise, @ moins qu'ils n'aient été payés sur place. :

§ 3. — Les lois et réglements de chaque Etat détermi-
nent les conditions 'dans lesquelles le chemin de fer est tenu
de constater le poids de la marchandise ou le nombre des
colis, ainsi que la tare réelle des wagons.

Le chemin de fer est tenu d'indiquer dans la lettre de
voiture le résultat des constatations concernant le poids, le
nombre des colis, ainsi que la tare réelle des wagons.

§ 4. — En cas de pesage sur un pont-bascule, le poids
est déterminé en déduisant du poids total du wagon chargé
la tare inscrite sur le wagon, & moins qu'une tare différente
ne résulte d'un pesage spécial du wagon vide.

Les pesages effectués sur des ponts-bascule de parti-
culiers sont assimilés & ceux qui le sont sur des ponts-bascule
du chemin de fer, en tant que les conditions établies & ce
sujet par le chemin de fer compétent sont remplies,

§ 5. — Si un pesage opéré par le chemin de fer aprés la
conclusion du contrat de transport. fait apparaitre une dif-
férence de poids, le poids constaté par -la gare expéditrice,
ou & défaut le poids déclaré par l'expéditeur, reste détermi-
nant pour le calcul du prix de transport dans le cas suivants:

a) si la différence est manifestement due 4 la nature de
la marchandise ou aux influences atmosphériques;

b) si le pesage opéré par le chemin de fer aprés la con-
clusion du contrat de transport est effectué sur pont-bascule
et ne fait pas apparaitre une différence supérieure 4 deux
pour cent du poids constaté par la gare expéditrice ou,
a défaut, du poids déclaré par l'expéditeur,



§ 6. — Jezeli zaladowanie przesylki cigzy na nadawcy,
obowigzany on jest przestrzega¢ granic obciagzenia. Przepisy
dotyczace granic obcigzenia oglasza si¢ w ten sam sposéb
jak taryfy. Na zadanie nadawcy kolej podaje mu obowiazu-
jaca granice obciagzenia.

§ 7. — Niezaleznie od uiszczenia roznicy przewoznego
oraz 'odszkodowania za ewentualng szkode kolej moze po-
bra¢ doplate w przypadkach i na warunkach nizej podanych:

a) w razie miezgodnego z rzeczywistoscia, niescislego
lub niedostatecznego oznaczenia materialéw i przedmiotdw,
wylaczonych od przewozu na podstawie Zatgcznika I — trzy
franki od Kilograma wagi brutto catej sztuki;

b) w razie niezgodnego z rzeczywistoscig, miescislego

lub niedostatecznego oznaczenia materialéw i przedmiotow

dopuszczonych do przewozu warunkowo na podstawie Za-
lagcznika T lub w razie niezachowania $rodkéw ostroznosci,
okreslonych w tym Zalaczniku — dwa franki od kilograma
wagi brutto catej sztuki; ,

¢) w razie niezgodnego- z rzeczywistoécia, niescistego
lub niedostatecznego oznaczenia przesylki, zawierajacej inne
towary, niz wymienione pod literami a) i b) niniejszego pa-
ragrafu, albo w ogéle w razie zamieszczenia o$wiadczenia,
ktére mogloby w jakikolwiek  sposéb spowodowaé zastoso-
wanie taryfy nizszej anizeli ta, ktéra powinna by¢ w rze-
czywistoéci stosowana — w. wysokoéci podwojnej rdznicy
miedzy przewoznym, jakie nalezaloby pobraé przy oznacze-
niu zgodnym z rzeczywistoscig, .Scistym i dostatecznym za

odlegtos¢ od stacji nadania do stacji przeznaczenia, a prze-

woznym obliczonym wedlug oznaczenia nadawcy w liscie
pPrzewozowym.

Jezeli przesylka sktada sie z towardw, do kidrych stosuje
sie rézne stawki taryfowe, a wage kazdego z tych towaréw
mozna ustali¢ bez trudnosci, to doplate oblicza sie wedlug
stawek stosowanych dla kazdego towaru, je$li w ten spo-
séb uzyskuje sie nizsza doptlate;

d) w razie podania wagl nizszej niz rzeczywista, doplata
od stacji nadania do stacji przeznaczenia réowna sie podwdj-
nej réznicy pomiedzy przewoznym zZa wage podang a prze-
woZnym za wage stwierdzona. Postanowienia ustepu drugie-
go litera <) stosuje sie odpowiednio; ‘

e) w razie przekroczenia granicy obcigzenia wagonu za-
ladowanego przez nadawce — pieciokrotne przewozne za
nadwyzke wagi ponad granice obcigzenia od stacji nadania
do stacji przeznaczenia;

f) jezeli w stosunku do tego samego wagonu ma miejsce

wskazanie wagi niZzszej od rzeczywistej oraz przekroczenie
granicy obcigzenia, to za kazde z tych dwu przekroczen po-
biera sie 'osobne doplaty.

§ 8. — Doplata, ktéra nalezy pobra¢ stosownie do § 7,
obcigza towar przewozony bez wzgledu na to, gdzie stwier-
dzono fakty uzasadniajace ja.

§ 9. — Wysokos¢ doplat i powdd ich pobrania malezy
wymieni¢ w liscie. przewozowym.

§ 10. — Doplaty nie pobiera sie:

a) w razie niezgodnego z rzeczywistoscia wskazanla wa-
gi przesylek, ktére kolej obowiazana jest zwazy¢, stosownie
do przepiséw -obowigzujagcych na stacji nadania;

b) w razie niezgodnego z rzeczywistoscia wskazania wa-
gi lub w razie przekroczenia granicy obciazenia, jezeli na-
dawca w licie przewozowym zazadal zwazenia przez kolej;

¢) w razie przekroczenia granicy obcigzenia, ktére na-
stgpito w czasie przewozu wskutek wplywow atmosferycz-
nych, jezeli udowodniono, ze waga ladunku przy nadaniu
na stacji nadania nie przekraczala granicy obciazenia;

_comprenant des marchandises autres que celles qui

§ 6. — Pour les envois dont le chargement incombe
a l'expéditeur, celui-ci doit respecter la limite de charge.
Les prescriptions indiquant les limites de charge & observer
sont publiées dans les mémes formes que les tarifs. Le che-
min de fer indique & l'expéditeur, & sa demahde la limite
de charge & observer, -

§ 7. — Sans préjudice du paiement de la différence du
prix de transport et d'une indemnité pour dommaqe éventuel,
le chemin de fer peut percevoir une surtaxe dans les cas
et aux conditions fixés ci-aprés:

a) en cas de désignation irréguliére, 1nexacte ou incom-
pléte des matiéres et’ﬁ)b]ets exclus du transpont en vertu
de I'Annexe I, la surtaxe est de ‘tr01s francs par kg de p01ds
brut du colis entier; . :

b) en cas, soit de désignation 1rregu11ere, inexacte ou
incompléte des matiéres et objets admis ‘au transport sous
certaines conditions en vertu de 1'Annexe I, soit d'inobser-
vation des mesures de sécurité prescrites dans cette Annexe,
la surtaxe est de deux francs par kig de p01ds ‘brut du cohs
entler, k [ :

c) en cas de -de51gnart10n indiquant dune maniére . irré-
guliére, inexacte ou incompléte la nature d'une expédition
sont
prévues sous lettres a) et b) du présent paragraphe, ou en
général en cas de désignation pouvant, d'une maniére quel-
conque, faire bénéficier l'envoi d'un tarif plus réduit que
celui qui est effectivement applicable, la surtaxe est égale
au double de 1a différence entre le prix de transport qui
aurait dd étre pergu, depuis le. 'pomt der départ jusqu'au point
de destination, si la de51gnat10n avait é&té ‘réguliere, exacte
et compléte, et celui qui a été calculé d'aprés la désignation
portée par l'expéditeur dans la lettre de voiture.

" Lorsquun envoi est constitué par des marchandises ta-
xées & des prix différents-et que le. poids de chacune d'elles
peut étre déterminé sans difficulté, la surtaxe est calculée
d’aprés la taxe applicable & chacune des marchandises, si ce
mode de calcul fait ressortir une surtaxe plus réduite;

d) en.cas d'indication d"un p01ds inférieur au poids réel,
la surtaxe est égale au double de la différence entre le prix
de transport du poids déclaré et celui du poids constaté, de-
puis la gare expéditrice jusqu'a la gare destinataire. La dispo-
sition de la lettre ¢), deuxiéme alinéa, est applicable par
analogie;

e) en cas de surcharge d'un wagon chargé par l'expédi-
teur, la surtaxe est (égale a cing fois le prix de transport,
entre la gare expéditrice et la gare destinataire, du poids
en excédent sur la limite de charge;

f) s'il y a, pour un méme wagon, indication d'un poids
inférieur au poids réel et surcharge, les surtaxes relatives
a ces deux infractions sont percues cumulativement, .

§ 8. — La surtaxe & percevoir conformément au § 7 gré-
ve la marchandise transportée, quel que soit le lieu ol ont
été constatés fles faits qui la justifient.

" § 9. — Le montant des surtaxes et le motif de leur per-
ception doivent étre mentionnés dans la lettre de voiture,
§ 10. — La surtaxe.n'est pas due: ~

a) en cas d'indication inexacte du poids, lorsque le pe-
sage par le chemin de fer est obligatoire d'aprés les régles
en vigueur a la gare expéditrice; '

b) en cas d'indication inexacte du poids ou en cas de
surcharge, si l'expéditeur a 'demandé dans la lettre de voi-
ture que le pesage soit fait par le chemin de fer; '

¢) en cas de surcharge occasionnée, au cours du trans-
port, par des influences atmosphériques, s'il est prouvé que
le chargement du wagon ne dépassait pas la limite de charge
lors de la remise au transport & la gare expéditrice; ‘



-d) wrazie zwiekszenia sie wagi w czasie przewozu, bez
przekroczenia granicy obcigzenia, jezeli udowodniono, :ze
zwigkszenie si¢ wagi nastgpilo wskutek.. wplywéw atmosfe-
rycznych;

e) w razie wskazania wagi niezgodnie z rzeczyw1stosc1q
bez przekroczenia granicy obcigzenia, jezeli réznica pomie-
dzy waga wskazang w liScie przewozowym ‘a wagg stwier-
dzona nie przewyzsza dwu procent wagi wskazanej.

§ 11. — Jezeli stacja nadania albo posrednia stwierdzi
przekroczenie granicy obciazenia pewnego wagonu, nadwyz-
ka ladunku moze by¢ usunieta z wagonu nawet wtedy, gdy
nie nalezy sie doplata. Nadawce nalezy w danym razie nie:
zwlocznie wezwac do rozporzgdzenia nadwyzka.

Jednakze o nadwyzce ladunku nalezy zawiadomié od-
biorce, ktdéry na podstawie artykulu 22 zmienit umowe: prze-
wozu, I wezwaé go do udzielenia wskazéwek co do nadwvzkl
ladunku.

Przewozne na odleq}osc przebyta przez nadwyike }adun-
k1t oblicza sie wedlua tvch stawek, ktére zastosowano o
nrzesytki giéwnej, doliczajgc ewentualnie odpowiednia do-
plate, przewidziana w § 7; koszty odladowania pobiera sie
wedtua taryfy oplat dodatkowych kolei, ktéra czynno§é te
wvykonala. "

Jezeli uprawniony zarzadzi, aby nadwvzke wystano do
stacji przeznaczenia tadunku atéwnego luh do innej sta-
cii przeznaczenia, lub tez zwrdécono na stacje nadania, po-
stepuje sie z nia, jak z osobna przesylka.

~oeE T 7
"Artykut 8 ‘ )
Zawarcie umowy przewozu, Wtornik listu przewozowego
§ 1. — Umowa przewozu jest zawarta z chwila, gdy ko-

lei nadania nrzvijela do przewozu towar wraz z listem prze-

wozowym, Przviecie stwierdza sie przez odcisniecie na licie

nrzewozowym stempla nadania z data przyjecia.

'§ 2. — Ostemplowania maleiv dokonaé natychmiast - po
dostarczeniu calei przesviki, wvmienionej w liscie przewozo-
wvm, i po oplaceniu kosztéw, ktére nadawca bierze na swéj
rachunek. Ostemplowania nalezy «dokona¢ w obecnosci na-
dawcy, jesli tego zazada. '

§ 3. — Po ostemplowaniu list przewozowy stanowi do-
wod umowy brzewozu. .
§ 4. — Jednakze, jezeli chodzi o towarv, ktéorvch zata-

dowanie nalezv do nadawcv w mysl postanowien. taryfo-
wych lub na podstawie zawartych z nim umdéw — o ile takie

umowyv sa dozwolone na stacii nadania — to dane listu prze- .

wozoweqo, dotvczace waai lub iloéci sztuk, stanowia dowdd
przeciwko kolei tvlko woéwczas, gdv kolej sprawdzita te wa-
ae lub ilo§¢ sztuk i stwierdzila to w liScie przewozowym.
Procz tego rodzaju sprawdzenia ze strony kolei i zamieszcze-
nia uwagi w liscie przewozowvm w danym przvpadku moda
by¢ uznane za wazne inne dowody dotyczace tych danych.

8§ 5. — Kolej zobowiazana jest poswiadczvé Drzv;iecie

towaru i date przvijecia do przewozu nrzez odciéniecie da--

townika na wtérniku listu przewozowego, zanim zostanie on
zwrocony nadawcy.

Wtérnik ten nie ma znaczenia ani listu przewozowego
towarzyszacego przesylce, ani konosamentu.
Artykut 9
Taryfy. Umowy specjalhe

§ 1. — Przewozne i oplaty dodatkowe oblicza sie we-
diug taryf prawnie obowigzujacych i naleiycie ogloszonych

‘d) en cas d'augmentation de poids survenue pendant le
transport, - sans- qu'il y ait surcharge, s'il ‘est- prouvé que
cette augmentatlon est due a: des 1nf1uences ‘atmosphériques;

e) en cas d'indication inexactve du poids sans qu'il v ait
surcharge, lorsque la différence entre le poids indiqué dans
la lettre de voiture et le poids constaté ne dépasse pas deux
pour cent du poids déclaré.

§ 11. — Quand la surcharge d'un wagon est constatée
par la gare expéditrice ou par une gare intermédiaire, l'excé-
dent de charge peut é&tre retiré du wagop, méme s'il n'y
a pas lieu de percevoir une surtaxe. L'expéditeur est, s'il y a
lieu, invité sans délai & faire connaitre comment il entend
disposer de l'excédent de charge. :

Toutefois, le destinataire qui a modifié le contrat de
transport en vertu de l'article 22, doit étre avisé.et invité
a donner des instructions concernant I'excédent de charge.

La surcharge est taxée, pour le parcours effectné, d'aprés
le prix de transport appliqué au chargement nrincipal, avec
la surtaxe prévue au § 7, s'il v a lieu; en cas de décharge-
ment, les frais de cette opération sont percus d'avrés le tarif
des frais accessoires du chemin de fer qui Il'effectue.

" Si 'avant droit prescrit d'expédier la surcharge & la gare
destinataire du chargement principal, 4 une autre qafe desti-
nataire ou de la retourner-a la gare expéditrice, elle est
traitée comme un envoi distinct. B

Article 8.
Conc]usioﬁ du contrat de transpbrt. Duplicata de la lettre de voilure.

§ 1. — Le contrat de transport est conclu dés cue le
chemin de fer expéditeur a accenté au transport la marchan-
dise accompagnée de la lettre de voiture.' L'acceptation est
constatée ‘par l'apposition sur la lettre de voiture du timbre
de la gare expéditrice, portant la date de l’acceptation'

§ 2. — L'apposition’ du timbre doit avoir lieu immédia-
tement aprés la remise de la totalité de I'envoi faisant I'objet
de la lettre de voiture et le paiement des frais que l'expé-
diteur prend & sa charge. Cette apposition doit avoir lieu
en présence de l'expéditeur si celui-ci le demande.

§ 3. — Aprés l'apposition du timbre, la lettre de voiture

fait preuve du contrat de transport.
. § 4. — Toutefois, en ce qui concerne les marchandlses
dont le chargement incombe & I'exvéditeur en vertu des
prescriptions des tarifs ou des conventions passées avec Iui,
lorsque de telles conventions sont autorisées a la gare expeé-
ditrice, les énonciations de la. lettre de voiture relatives
soit au poids, soit au nombre des colis, ne font preuve
contre le :chemin de fer que si la wérification de ce poids
ou du nombre des.colis a été faite par le chemin de fer et
constatée sur la lettre de voiture. Le cas échéant, ces énon-
ciations peuvent étre prouvées par des moyens autres que
la vérification et la constatation sur la lettre de voiture, par
les soins du chemin de fer. ‘

§ 5. — Le chemin de fer est tenu de certifier, par l'ap-
position du timbre a date sur le duvlicata de la lettre de
voiture, la réception de la marchandise et la date de l'ac-
ceptation au transport, avant de restituer ce duphcata a l'ex-
péditeur.

Ce duplicata n'a la valeur ni de la lettre de voiture
accompagnant l'envoi, ni d'un connaissement.

Article 9.

Tarifs. Accords particuliers.

§ 1. — Le prix de transport et les frais accessoires sont
calculés conformément aux tarifs légalement en vigueur et

v
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w kazdym Panstwie, waznych w chwili zawarcia umowy prze-
wozu, réwniez wtedy, gdy koszty przewozu oblicza sig od-
dzielnie za rdéine odcinki przewozu.

Jednakze obowiazek oglaszania taryf migdzynarodowych
istnieje tylko w tych panstwach, ktérych koleje uczestnicza
w tych taryfach jako koleje nadania lub przeznaczenia.

Podwyzki taryf miedzynarodowych, jak réwniez inne
zarzadzenia pociagajace za soba obostrzenie warunkéw prze-
wozu, przewidzianych w tych taryfach, wchodzg w. zZycie
najwczesniej w pietnascie dni po ich ogloszeniu, z wyjat-
kiem nizej podanych przypadkéw:

a) jezeli taryfa miedzynarodowa przewiduje rozszerze-
nie taryfy wewnetrznej na caly przebieq, to stosuje sig ter-
miny ogloszenia, Jak1e obow1qzu]q dla tej taryfy wewngtrz-
nej;

b) jezeli podwyzszenia oplat taryly miedzynarodowe]
wynikaja z ogé6lnej podwyzki taryf wewnqtrznych jednej
z kolei uczestniczgcych, to wchodzg one w Zycie nastepne-
go dnia po. ich ogloszeniu pod warunkiem, Ze o dostosowa-
niu optat taryfy miedzynarodowej do tej podwyzki zawia-
domiono co najmniej pietnascie dni przedtem. Zawiadomie-
nie to nie moze nastapi¢ jednak wczesniej niz ogloszenie
o podwyzszeniu oplat odnosénych taryf wewnetrznych;

¢} jezeli zmiany przewoznego lub oplat dodatkowych
przewidzianych w taryfach miedzynarodowych uwarunkowa-
ne-sg roznicami kursowymi lub, jezeli nastgpuje sprostowa-
nie oczywistych pomrylek, to zmiany te i sprostowania wcho-
dzg w Zycie w nastepnym dniu po ich ogloszeniu.-

Taryfy powinny zawieraé wszystkie dane, niezbedne do
obliczenia_ przewo?nego i optat dodatkowych oraz, w razie
potrzeby, postanowienia o kursach przerachowania.

§ 2. — Taryfy powinny podawaé¢ wszystkie specjalne
warunki dla réznych przewozow, a w szczegdlnosci, do ja-
kiej szybkosci przewozu majg zastosowanie. Jezeli pewna
kolej posiada dla wszystkich towaréw albo dla niektdérych
towaréw badz tez dla pewnych odcinkéw taryfe tylko dla
jednej szybkoéci przewozu, to taryfeste mozna stosowa¢ do
przewozow dokonywanych zarowne za listem przewozowym
biatym, jak i za listem p;zevV’oﬁowym ze szlakiem czerwo-
nym, przy czym obowigzuja terminy dostawy wynikajgce
dla kazdego z tych listéw przewozowych z postanowien ar-
tykulu 6 § 4 i artykulu 11.

" Postanowienia taryf obowiazuja o tyle, o ile nie sg
sprzeczne z niniejsza Konwencja, w przeciwnym razie uwa-
za sie je za niewazne.

Taryfy miedzynarodowe moga by¢ uznane za wigzgce
dla komunikacji miedzynarodowej z wykluczeniem taryf we-
wnetrznych, jezeli wskutek tego $rednio nie wynikajq wi-
docznie wyzsze oplaty przewozowe od oplat wynikajacych
ze stosowania taryf wewnetrznych. ‘

Stosowanie taryfy miedzynarodowej moze by¢ uzalez-
nione od wyraznego zadania jej w licie przewozowym.

§ 3. — Taryfy musza byé¢ stosowane jednakowo wobec
wszystkich.

Koleje moga zawiera¢ umowy specjalne, przyznajace
znizki oplat lub inne udogodnienia z zastrzezeniem uzyska-
nia zgody swych tzadow, jezeli przyznaja podobne warunki
uzytkownikom, znajdujacym sie w podobnym potozeniu.

Obnizki optat moga by¢ przyznane dla potrzeb kolei, dla
potrzeb administracji publicznej lub w celach dobroczyn-
nych.

Nie ma obowiazku ogtaszania Zarzqdzon wydawanych
na podstawie ustepu drugiego i trzeciego.

diment publiés dans chaque Etat, valables au moment drevila
conclusion du contrat de transport, méme :si le prix.de trans-
port est calculé séparément sur différentes sections du.par-
cours. :

Toutefois, la publication des tarifs 1nternat10naux n'est
obligatoire que dans les Etats dont les chemins de fer par-
ticipent & ces tarifs comme réseaux de départ ou d'arrivée.

Les majorations de tarifs internationaux et autres dispo-
sitions qui auraient pour effet de rendre plus rigoui'eusés
les conditions de transport prévues par ces tarifs, n'entrent
en vigueur que quinze jours au plus tot apres leur publ' a-
tion, sauf dans les cas suivants:

a) si un tarif international prévoit l'extension: d'un t r1f
intérieur au parcours total, .les délais de publlcatlon de ce
tarif intérieur sont applicables; - : :

b) si les majoratlons des prlx'd'ufl tarif international sont
consécutives & un relévement général des prix des tarifs
intérieurs d'un chemin de fer participant, ‘elles entrent .en
vigueur le lendemain de leur publication, & condition .que
ladaptatmn des prix du tarif 1nternat10nal qu entralne ce
relévement ait été annoncée au moins quinze joursal' avanee.
Cette annonce ne peut toutefois pas étre antérieure a la dqjg
de la publication du relévemen‘t des prix des tarifs i:ntérieui's
en cause; :

c) si les prix de transport et frals accessoires prevus
dans les tarifs internationaux doivent étre ‘modifiés pour
tenir compte des fluctuations de change ou si des-erré ”
manifestes doivent &tre rectifides, ces modifications et recj:i-
fications entrent en vigueur-le lendemain de leur publication.

Les tarifs 'doivent 'contenir “toutes les limdications .néqes-
saires au calcul du prix de transport et .des frais accessoires
et spécifier, le cas échéant, les clondltloms 'dJan\s 'lesque'lles
il sera tenu compte du change. :

§ 2, — Les tarifs doivent faire connaitre toutes Ies co

ditions spéciales aux divers transports, et motamment le’ ré-

gime de vitesse auquel ils s'appliquent. Si, pour rboutes ‘Tes
marchandises ou pour certaines d'entre elles, ou pour certains
parcours, un chemin de fer a une tarification ne complortant
au'un seul régime de- vitesse, cette tarification meut étre
aopliquée aux transnorts effectués tant avec letire de voiture
blanche qu'avec lettre de voiture & bandes Touges, sous les
conditions de délai de livraison qui résultent, pour chacune
de ces lettres de v01ture des dispositions de T'article 6, § 4,
et de l'article 11.

Les conditions des tarifs sont valables pourvu qu'elles
ne soient ppas wcomtraires & la presemte Convention, sinon
elles sont considérées comme nulles et mon avenues.

Les tarifis finternationaux - peuvent étre déclarés ‘obliga-
toirement applicables en ftrafic finternmatiomnal, & 1'exclusion
des tarifs intérieurs, pourvu gu'en movenne ils ne conduisent
pas a des taxes sensiblement supérieures i celles qui résul-
tent de la soudure ldes tarifs intérieurs.

L'application d'un tarif international peut &tre subordom-
née a sa reve‘nldicarti‘on expresse 'dans la lettre de voiture.

§ 3. Les tarifs doivent ‘étre appllques a tous aux mé-
mes conditions,

Les chemins de fer peuvent conclure des accords par-
ticuliers comportant des réductions de prix ou d'autres
avantages, sous réserve de l'assentiment de leurs Gouver-
nements, en tant que des conditions comparables 'sont con-
senties aux usagers qui se trouvent dams des situations com-
parables.

Des téductions de prix peuvent etre accordées pour le
service du chemin de fer, pourle service des administrations
publiques iou pour des oeuvres de bienfaisance, :

La publication des ‘mesures prises en vertu de.s deuxlé-
me et troisiéme alinéas nest ‘pas oblug'atoue.

-

o~
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§ 4. — Oproécz przewoznego i oplat dodatkowych, prze-
widzianych w taryfach, pobiera sie na rzecz kolei jedynie
ponoszone przez mie wydatki, jak naleznosci celne, podatko-
we, policyjne, nie przewidziane w taryfie koszty przewiezie-
nia z jednego dworca na inny, koszty poprawienia zewnetrz-
nego i wewnetrznego opakowania towaréw, niezbednego dla
zabezpieczenia ich stanu, oraz inne podobne wydatki. Wy-
datki-te powinny by¢ nalezycie stwierdzone i wpisane od-
dzielnie do listu przewozowego, przy dolaczeniu odpowied-
nich - dowodoéw. Jezeli pokrycie tych -wydatkéw nalezy do
nadawcy, dowodow nie wydaje sie wraz z listem przewo-
zowym odbiorcy, lecz dorecza sie je nadawcy z rachunkiem
kosztow, stosownie do artykutu 17 § 7.

Artykut 10

Drogi przewozu i taryfy, jakie’ nalezy stosowac

. § 1. — Nadawca moze-okresli¢ w liscie przewozowym
droge przewozu, podajac punkty lub stacje graniczne i w

razie potrzeby stacje przejscia miedzy kolejami; moze on
wskaza¢ tylko te punkty lub stacje graniczne, ktére sa
otwarte dla przewozu w danej relacji.

§ 2. — Za réwnoznaczne ze wskazaniem drogi przewozu

uwaza sie: )

a) wskazanie stacji, na ktérych majg by¢ =zalatwione
formalno$ci wymagane przez wladze celne i inne wladze
administracyjne, jak rowniez wskazanie stacji, na- ktérych
maja by¢ dokonane specjalne czynnosci przy przesylce (pie-
cza nad zwierzetami, zaopatrzenie w 16d itp.);

b) wskazanie taryf, ktére majg by¢é stosowane, jezeli
wystarczy to do ustalenia stacji, pomiedzy ktérymi Zgdane
taryfy powinny by¢ stosowane;

c) o$wiadczenie, ze nadawca placi z gbéry wszystkie lub
cze$é kosztéw do X (X oznacza imienne okreélenie taryfo-
wego punktu stycznego sasiadujgcych krajow). :

. § 3. — Poza przypadkami wymienionymi w-artykule 5
§§ 4151 w artykule 24 § 1 kole] moze dokonaé przewozu
droga inng niz wskazal nadawca w liScie przewozowym
tylko pod dwoma warunkami:

a) ze formalno$ci wymagane przez wladze celne i inne
wladze administracyjne, jak réwniez specjalne czynnosci przy
przesylce (piecza nad zwierzetami, zaopatrzenie w 16d itp.)
zostana dokonane na stacjach, ktére wskazat nadawca;

b) ze koszty i terminy dostawy nie beda wigksze, niz
koszty i terminy dostawy na drodze wskazanej przez na-
dawce.

§ 4. — Z zastrzezenlem postanow1en zawartych w § 3
koszty i terminy dostawy oblicza sie za droge wskazang
przez nadawce, a je$li nadawca nie wskazal drogi przewozu,
za droge obrana przez kolej.

§ 5. — Nadawca moze wskazaé w liscie przewozowym
taryfy, ktoére majg by¢ zastosowane. Kolej zobowiazana jest
zastosowaé te taryfy, jezeli warunki 1ch stosowanla zostalty
spelnione.

§ 6. — Jezeli wskazania nadawcy nie sa wystarcza]qce
dla ustalenia drogi przewozu lub taryf, ktére majg by¢ sto-
sowane, albo jezeli niektére z tych wskazan sg ze sobag
sprzeczne, kolej powinna wybra¢ te droge przewozu lub te
taryfy, ktére uwaza za najkorzystniejsze dla nadawcy.

Kolej odpowiada za szkode, jaka wyniklaby z tego wy-
boru, tylko w przypadku zlego zamiaru lub razgcego nie-
dbalstwa.

. § 7. — Jezeli pomiedzy stacjg nadania a stacja przezna-
czenia istnieje taryfa miedzynarodowa i jezeli, wskutek bra-
ku wystarczajacych wskazowek nadawcy, kolej zastosowala

§ 4, — Il n'est per¢u au profit des chemins de fer, en
sus du prix de transport et des frais accessoires prévus par
les tarifs, -aucune somme autre que les dépenses faites par
eux, telles que droits de douane, d'octroi, de police, frais de
camionnage d'une gare & l'autre non indiqués par le tarif,
frais de réparations & 1'emballage extérieur ou intérieur des
marchandises, nécessaires pour en assurer la conservation,
et autres dépenses analogues. Ces dépenses doivent étre
diment constatées et décomptées- 4 part sur la lettre de
voiture & laquelle les piéces justificatives doivent étre join-
tes. Quand le paiement de ces dépenses incombe & 1'expédi-
teur, les piéces justificatives ne sont pas livrées au destina-

taire avec la lettre de voiture, mais elles sont remises
a4 l'exipéditeur avec le compte des frais mentionné
a larticle 17, § 7. '

Article 10, R

Itinéraires et tarifs applicables.'

§ 1. — L'expéditeur peut prescrire, dams la lettre de
voiture, l'itinéraire & suivre, en le jalonnant par des points
frontiéres iou par des gares frontiéres et, le cas échéant, par
des gares de transit entre chemin de fer; il ne peut indiquer
que des points frontiéres et des gares: fﬁontlere»s ouverts au
trafic dams la relation considérée.

§ 2. — Sont aselm.llees 4 une preschiption d" 1it11nera1re

a) la désignation des gares ot doivent s'effectuer les
formalités exigées par les douanes et autres autofrités admi-

-nistratives, ainsi que celle des ;g'fares ou des soins spéciaux

doivent étre donnés a
reglacage, etc.);

b) la désignation des tarifs &. applmque'r en tant qu'elle
suffit & déterminer les gares entre lesquelles les tarifs re-
vendiqués doivent étre appliqués: ~

¢) lindication du paiement e tout ou partie des frais
jusqu'a X (X désignant nommément le point ol se fait la
soudure des tarifications des pays lmitrophes). =~ 7

§ 3. — Le chemin de fer ne peut, hors les rcas wisés
a l'article 5, §§ 4 et 5, et & larticle 24, § 1, effectuer le
transport par un itinéraire différent de celui prescrit par
I'expéditeur qu'a la double, condition:

@) que les formalités exigées par les douanes et autres
autorités administratives, ainsi que les soins spéciaux & don-
ner 3 l'envoi (soins 4 donner ‘aux animaux, reqglacage, etc.),
aient toujours lieu aux wgares désignées par 1'expéditeur;

. b) que les frais et les idédlais de livraison ne soient pas
superieurs ‘aux frais et aux nde'lals “calculés par 1'itinéraire
mdlque par l'exipéditeur.

§ 4. — Sous réserve des dwposrtllons du- § 3, les frais
et les délais de livraison sont calculés ' par l'itinéraire
prescrit par l'expéditeur ou, a defau‘t par I'itinéraire que le
chemin de fer a choisi.

~ § 5. — L’expéditeur peut [prescriré; dans la lettre de
voiture, les tavifs & appliquer. Le chemin de fer est fenu
d’appliquer «ces tarifs si les coniditions mises & leur applica-
tion sont remplies.

§ 6. — Si les indications données par lexpedlteux ne
suffisent pas & déterminer l'itinéraire ou les tarifs & appli-
quer ou si certaines de ces indications sont incomipatibles,
le chemin de fer doit choisir l'itinéraire ot les tarifs qui lui
paraissent les plus avantageux pour l'expéditeur.

Le chemin de fer n'est responsable du dommage résul-
tant de ce choix qu'en cas de dol ou de faute lourde.

1'e-nvoi_ (soins & donner aux animaux,

§ 7. — S'.i‘l' existe un tarif international depuis Ja gare
expéditrice jusqu'da la gare destinataire et si, a défaut
d'indications suffisantes de l'expéditeur, le chemin de fer
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te taryfe, to powinna na 2adanie uprawnionego zwrdci¢
ewentualng réznice pomiedzy w ten sposéb obliczonym prze-
woznym a przewoznym, ktore wynikioby ze zsumowania optat
innych taryf, majacych zastosowanie na tym samym przebie-
gu, jezeli roznica ta przewyzsza kwote dziesieciu frankow
przy jednym liscie przewozowym.

, Artykut 11
Termin}" dostawy

§ 1. — Terminy dostawy ustalaja przepisy obowigzujace
pomiedzy kolejami uczestniczgcymi w przewozie albo taryfy
miedzynarodowe majgce zastosowanie od stacji nadania do
stacji przeznaczenia., W ten sposob ustalone terminy dosta-
wy nie mogg by¢ wyzsze od tych, jakie wynikaja z postano-
wien nastepnych paragraféw,

§ 2. — Jesli w przepisach lub taryfach mle;dzynarodo-
wych nie podano terminow dostawy, jak to przewidziano
w § 1 i z zastrzezeniem postanowien ponizszych paragra-
wow, terminy dostawy sa nastepujace:

a) dla przesylek pospiesziych:

1° termin odprawy . .

2° termin przewozu za kazde
choéby tylko rozpoczete 300 km
odlegtoéci taryfowej

b) dla przesylek zwyczajnych:

1° termin odprawy . .

2° termin przewozu za kazde
cho¢by tylko rozpoczete 200 km
odleglosci taryfowej

§ 3. — Termin przewozu oblicza sie za taczna odlegtosc
pomiedzy stacja nadania i stacjg przeznaczenia; termin od-
prawy liczy sie tylko raz bez wzgledu na ilo$¢- kolei, ucze-
stniczagcych w. przewozie.

§ 4., — Ustawy 1 przepisy kazdego panstwa okreslajq.
w jakiej mierze koleje mogg ustala¢ dodatkowe terminy do-
stawy w nastepujacych przypadkach:

a) dla przesylek nadanych do przewozu poza stacjami
dla przesylek, ktore maja by¢ odebrane poza stacjami;
b) dla przesylek przewozonych:

morzem albo srédlgdowymi drogami wodnymi za po-
moca promu lub statku;

droga ladowa bez uzycia kolei;

tacznicami, ktére tacza dwie linie tej samej kolei lub
roznych kolei;

linig kolejowg podrzednego znaczenia;

linig 0 odmiennej niz normalna szeroko$é toru;

12 godzin;

24 godziny;

24 godziny;

lub

c) dla przewozéw, przy ktorych przewozne pobiera sig
 wedlug taryf specjalnych lub wyjatkowych, o stawkach ob-
nizonych;

d) w razie nadzwyczajnych okolicznosci,

ktére powo-
duja: )
niezwykly wzrost przewozéw lub
niezwykle trudnosci eksploatacyjne.

§ 5. — Terminy dodatkowe przewidziane w § 4 pod li-
terami a), b) i ¢) muszg by¢ zamieszczone w taryfach.

Terminy dodatkowe przewidziane w § 4 pod literg .d)
muszg by¢ ogloszone i nie moga wejs¢ w zycie przed ich
ogloszeniem.

*§ 6. — Termin dostawy rozpoczyna sie o poéinocy, na-
stepujacej po przyjeciu towaru do przewozu f{artykut 8 § 1).

.sur sa demande,

24 godziny.’

a appliqué ce tarif, il est tenu de rembourser & l'ayant droit,
la différence éventuelle entre le prix de
transport ainsi appliqué et celui qu'aurait donné, sur le mé-
me parcowrs, la soudure d'autres tarifs, en tant que cette
différence excéde dix francs par lettre de wvoiture,

L]

Article 11,

Délais de livraison.

§ 1. — Les délais \de livraison sont fixés par les regle-
ments en vigueur entre les chemins de. fer participant.au
transport ou par ‘les tarifs internationaux applicables 'depuis
la gare ‘expéditrice jusqu'a la gare destinataire. Les délais ainsi
fixés ne doivent pas étre supérieurs a ceux qui resultera1ent
des dispositions des paragraphes suivants.

§ 2. — A défaut d'indication des délais de divraison da.ns
les réglements ou tarifs internationaux ainsi qu'il est prévu
au § 1 et sous réserve des dispositions des [parag\raphes
ci-aprés, les délais de livraison sont les suivants:

a) pour la grande vitesse: '

1° délai d'expédition . . 12 heures;
2° délai de transport, par fractlon
indivisible de 300 km 'de distance
d'application des tarifs - . 24 heures;
'b) pour la petite vitesse: : '
1° délai. d'expédition . ., . ., . . . 24 heures;
2° délai de transport, par fraction .
indivisible de 200 km <de distance .
W'application des tarifs . . 24 heures.

§ 3. — Le délai de transport est calculé sur la distance
totale emtre la gare expéditrice et la gare destinataire; le
délai d'expédition n'est compté qu'une seule fois, qued que
soit le mombre des réseaux empruntés,

§ 4. — Les lois et réglements de chaque Etat Kieternune'nt
dans quelle mesure les chemins de fer ont la faculté de fi-
xer des délais supplémentaires dans les cas suivants:-

a) pour les envois remis a l'expédition en dehors des
gares ou (ivrables en dehors des gares;

b) pour les transports qui empruntent:

soit la mer ou les voies mavigables intérieures par
bac ou par bateau,

.. soit une route ne comportant pas de voie ferrée,
soit certains raccordements reliant deux lignes d'un
méme réseau ou de réseaux différents,
soit une ligne secondaire,
soit une ligne dont les ralls n'ont pas 'lecartement
normal; _ .

c) pour les dransports qui sont taxés & des tarifs

intérieurs spéciaux et excep-tion»ne.ls 4 prix réduits;

d) & l'occasion de circonstances ex:traorrdmmres de na-
ture & déterminer:
soit un développement anormal du trafic,
soit des difficultés anormales pour 1'exploitation.

§ 5. — Les délais supplémentaires prévus sous § 4, let-
tres a), b) et c), doivent figurer dams les tarifs. )

Les délais supplémentaires prévus sous § 4, lettre d),
doivent éire publiés et ne. peuvent entrer en vigueur avant
leur publication,

§ 6. — Le Wdélai de livraison commence & courir 4 mi-

. nuit aprés lacceptation au transport de la marchandise,

Jednakze dla przesylek pospiesznych termin dostawy roz--

poczyna sie o 24 godziny pdiniej, jeSli- dzieh nastepujacy
po przyjeciu do przewozu jest niedzielg lub ustawowym
dniem $wigtecznym i jezeli stacja nadania nie jest otwarta
dla przesylek pospiesznych te] niedzieli lub tego dnia $wia-
tecznego, o

prévue a l'article 8, § 1. Toutefois, pour les envois en gran-
de vitesse, le délai commence a courir 24 heures plus tard

“lorsque le jour qui isuit celui de l'acceptation au transport

est un dimanche ou un jlour fériév légal et lorsque la gare
expéditrice n'est pas ouverte, ppur les envois en grande vi-’
tesse, ce dimanche ou ce ]ousr férié,

~



§ 7. — Bieg terminu dostawy zawiesza sie: ‘

a) dla wszystkich przesylek, jezeli kolej nie ponosi wi-
ny, na czas zatrzymania spowoddowanego: '

1° sprawdzeniem stosowania artykulu 7 §8 2 i 3, jesli
wynik sprawdzenia roézni sie od os$wiadczen w liscie' prze-
WOZOWYm; ¢

2° zatatwieniem formalnos$ci wymaganych przez wladze
celne i inne wladze administracyjne;

3° zmiang umowy przewozu, zarzadzona na -podstawie
artykutu 21 lub artykulu 22;

4° dokonywaniem przy przesyice specjalnych czynnosci
{piecza nad zwierzetami, zaopatrzenie w léd itp.);

© 5° wszelka przerwa komunikacji, powodujacg na pewien

czas przeszkode w rozpoczeciu lub dalszym wykonywaniu

DPrZewozu;

b) dla przesylek zwyczajnych w niedziele i ustawowe
dni $wigteczne;

c) dla przesylek pospiesznych w niedziele i okreslone
ustawowe dni $wiateczne, jezeli przepisy i ustawy pewnego
pansiwa przewiduja catkowite lub czeSciowe wstrzymanie
przewozu przesylek poépiesznych w miedziele i te dni sw1q-
teczne,

Przyczyne i okres zawieszen biegu terminu dostawy,
wymienione pod literg a), nalezy odnotowa¢ w liscie prze-
wozowym. Te zawieszenia terminu dostawy moga by¢, w da-
nym razie, udowodnione w inny sposéb, anizeli odnotowa-
niem w liScie przewozowym, ,

§ 8. — Jezeli termin dostawy mialby sig konczyé po za-
koniczeniu godzin pracy stacji przeznaczenia, to termin ten
uplywa w 2 oodzmy po na]bllzszym rozpoczeciu pracy przez
tq stacje.

PozZa tym, przy przesytkach pospiesznych, jezeli termin
dostawy mialby konczy¢ sie w niedziele lub w dzien $wia-
teczny, wskazane w § 7 litera c), termin ten uptywa dopiero
o odeW1edn1e] godzinie nastepnego dnia roboczego.

§ 9. — Termin dostawy jest zachowany, jesli przed jego
uptywem:

a) zawiadomiono odblorcq o} nade]scm towaru i towar
jest przygotowany do dyspozycji odbiorcy, gdy .chodzi

o przesylki, ktére majg by¢ odebrane na stacji i o ktérych .

nadejsciu nalezy zawiadomi¢ odbiorce; -

b) towar jest przygotowany do dyspozycji odbiorcy, gdy
chodzi o przesylki, ktére majg by¢ odebrane na stacji i o
ktorych nadejsciu- nie potrzeba zawiadomié¢ odbiorcy;

c) towar jest postawiony odbiorcy do decyzji, gdy cho-
dzi o przesylki, ktére majg by¢ odebrane poza stacjami.

Artykutl 12

Stan towaru. Opakowanie

§ 1. — Kolej przyjmujac do przewozu towar z wyrazny- .

mi $ladami uszkodzenia moze zadaé, aby w liscie przewozo-
wym zamieszczono specjalne oswiadczenie o ‘stanie towaru.

§ 2. — Towar, ktorego wiasciwosci wymagaja opakowa-
nia, nadawca musi opakowa¢ w sposdb rzabezpieczajacy ten
towar od catkowitego lub czesciowego zaginiecia i uszkodze-
nia podczas przewozu oraz zapobiegajacy wyrzadzeniu szko-
dy osobom, $rodkom przewozowym oraz innym towarom.

. Poza tym opakowanie powinno odpowiadaé¢ postanowie-
niom taryf i przepiséw kolei nadania.

§ 3. — Jezeli nadawca nie zastosowal sie do przepiséw
§ 2, kolej moze odmoéwic¢ przyjecia przesyiki albo zgdaé, aby
nadawca uznat w lifcie przewozowym brak lub wadliwy
stan opakowania opisujac go dokladnie,

< § 7. — Le délai de .livraison est suspendu:

a) pour tous les envois, sauf faute imputable au chemin
de fer, pendant le séjour que nécessitent:

1° la vérification conforme 4 larticle 7, §§ 2 et 3, qui
fait apparaitre des différences .par rapport aux inscriptions
idans la lettre de voiture;

2° l'accomplissement des formaulités exigées par les
douanes et autres autorités administratives;

_ 3° la modification du contrat de transport ordonnée en
vertu de l'article 21 ou de l'article 22;

" 4° les soins spéciaux & donner a l'envoi (soins & donner
aux animaux, reglagage, etc.);

5° toute interruption de trafic evnpechant temporaire-
ment de commencer ou de contimier le transport;

b) pour les enwviois en petite v1te5|se les dimanches et
jours fériés légaux;

c) - pour les envois en grande vitesse, les dimanches et
certains jours fériés légaux lorsque, dams un Etat les lois ou
réglements prévoient l'interruption +totale -ou ipartielle du
transport, en grande vitesse, des marchandises les dimanches
et ces jours féries,

' Le motif et la durée des suspensions du :dela1 de livraison
prévues sous lettre a) doivent étre mentionnés dans la lettre
de voiture. Le ‘cas échéant, ces suspensions du délai de
livraison peuvent étre prouvées par des moyens autres que
les mentions portées sur la lettre de voiture.

. § 8. — LQrsque le délai de livraison idoit prendre f1n
aprés lheure de fermeture de la gare destinataire, 1'expira-

- tion en est reportée 2 heures aprés l'heure de la prochaine

ouverture de la gare.

En outre, pour les envois en gralnde v1tesse, ]:o«nsque le
délai de ilivraison doit prerdre fin un dimanche ou un jour
férié définis au § 7, lettre c), l'expiration de ce délai est

reportée a l'heure correspondante du <pre¢m1er jour ouvrable

suivant.

§ 9. — Le délai de 11vralson estt ~observe si,
expiration:

a) l'arrivée de la marchandise est notifiée et celle-ci tenue
a disposition du destinataire, lorsqu'il s'agit d'envois -livra-
bles en gare et qui doivent faire l'objet d'un avis d’ arrlvee,

avant slon

b) la marchandnse est tenue & disposition du destinataire,
lorsqu'il s'agit d'envois livrables en gare et qui ne fonf pas
T'objet d'un avis d’arrivée;

c) la marchandise: est mise & la disposition du destina-
taire, lorsqu'il s'agit d'envois livrables en dehors des gares.

Article 12,

Etat de la marchandise. Emballage.
§ 1. — Lorsque le chemin de fer accepte au transport
une marchandise présentant des signes imanifestes d'avarie,

il  peut exiger que l'état de- cette marchandise fasse 1'objet

d'une mention spéciale sur la lettre de wvoiture.

§ 2. — Lorsque, par sa nature, la marchandise exige un
emballage, l'expéditeur doit I'emballer de telle sorte qu'elle
soit préservée de perte totale ou ppartielle et d'avarie en couts
de transport et qu'elle ne risque pas de porter dommage aux
personnes, au matériel ou aux autres marchandises.

L'emballage doit, d'ailleurs, étre conforme aux prescrip-
tions des tarifs et réglements du chemin de fer expéditeur.

§ 3. — Si l'expéditeur ne s'est pas conformé aux pre-
scriptions du § 2, le chemin de fer peut, soit refuser l'envoi,
soit exiger que l'expéditeur reconmnaisse, sur la lettre de
voiture, l'absence d'emballage wou 1'état défectueux de
I'emballage en domnant ume description exacte de celui-ci.

{
!



15

§ 4, — Nadawca ponosi odpowiedzialnos¢: za wszelkie
nastepstwa braku lub wadliwego opakowania. W szczegol-
nosci jest on obowigzany naprawi¢ szkode, jaka -kolej po-
niosta z tego -powodu. Jezeli wliscie przewozowym brak

takiej wzmianki, to na kolei cigzy obowigzek udowodmema.v

ze brak lub wadliwy stan opakowania istniatl.

§ 5. — Nadawca, ktory stale wysyla z tej samej stacji
towary teqo samego rodzaju, wymagajace opakowania, i na-
daje je bez opakowania lub w jednakowo wadliwym opako-
waniu, moze zwolni¢ sie od obowiazku zachowania przy kaz-
dej przesylce przepisu § 3, skladajgc na tej stacji ogdlne
oSwiadczepie wedlug wzory, stanowigcego Zalgcznik III do
niniejszej Konwencji. W.tym przypadku list przewozowy po-
winien zawiera¢ wzmlankq o. zlozeniu na stacji nadania ogodl-
nego o$wiadczenia.

§ 6. — Jezeli taryfy nie przewidujg wy]qtkow nadawca
jest obowiazany wypisa¢ na kazdej sztuce przesylek drob-
nych wyraZnie, “w sposéb nie dajacy sie wytrzec i wyklucza-
jacy wszelkg zamiane oraz w $cistej zgodnoéci z danymi za-
wartymi w liscie przewozowym, nastepujgce dane:

a) cechy i numery albo w ich braku adres odbiorcy;

b) nazwe stacji przeznaczenia. .

Jezeli przepisy - kolei nadania to przewiduja, nalezy
nazwisko i adres odbiorcy wypisa¢ badZ na pojedynczej,
badz zlozonej kartce, ktérg wolno otworzyé tylko w razie
braku listu przewozowego.

Dane, o ktérych mowa pod literami a) i b), musza réw-
niez by¢ wypisane na kazdej sztuce przesylki wagonowej,
ktéra przy przewozie kolejowo-morskim ma by¢ przelado-
wana.

Dawne napisy i kartki musi nadawca przekresli¢ lub
usunac. ' '

§ 7. — Jezeli taryfy nie przewiduja wyraznie wyjatkow,
przedmioty kruche (jak porcelana, wyroby garncarskie, wy-
roby szklane), przedmioty latwo rozsypujgce sie w wagonach
(jak owoce, orzechy, pasza, kamienie) oraz towary, ktére mo-
ga zanieczysci¢ lub uszkodzi¢ inne przesylki (jak wegiel,
wapno, popiél, ziemie zwyczajne, ziemie farbiarskie), mozna
przewozi¢ tylko jako przesylki wagonowe, chyba ze towary
te beda opakowane lub polgczone w sposéb uniemozliwiajg-
cy ich stluczenie lub ich zagubienie albo- zanieczyszczenie
lub tez uszkodzenie innych przesylek.

Artykut 13

Dokumenty potrzebne do zalatwienia formalnosci wymaganych
przez wladze celne i inne wladze - admmlstracy]ne
Zamkniecie celne

§ 1. — Nadawca obowigzany jest dolgczyé¢ do listu prze-
wozowego dokumenty niezbedne do zatatwienia formalnosci,
wymaganych przez wladze celne i inne wiladze administracyj-
ne przed wydaniem przesyltki odbiorcy. Dokumenty te po-
winny dotyczy¢é wylacznie towaréw, objetych tym samym
listem przewozowym, chyba ze przepisy administracyjne lub
taryfy stanowia inaczej.

Jezeli dokumentéw tych nie mozna dolaczy¢ do lista
przewozowego, nadawca powinien je dostarczy¢ w odpowied-
nim czasie na stacje, do urzedu celnego lub do jakiegokol-
wiek innego urzedu, gdzie formalnosci maja by¢ zatatwione;
w liscie przewozowym nalezy wskazaé urzad, w ktérym' te
dokumenty bedag ztozone do dyspozycji kolei.

§ 2. — Kolej nie ma obowigzku sprawdzaé, czy dostar-
czone dokumenty sga wystarczajace i prawidiowe.

Nadawca odpowiada wobec kolei za wszelkie szkody,
jakie moglyby wymiknagé wskutek braku, niedostatecznosci

P

§ 4. — L'expéditeir  est responsable de toutes les con-
séquences de l'absence d'emballage ou de son état défec-
tueux. Il est tenu, notamment, .de réparer le préjudice que le
chemin de fer aurait subi de ce fait. A~ défaut de mention
sur la lettre de woiture, la preuve de l'absence ou de {'état
défectueux de l'emballage incombe au chemin de fer.

§ 5. — Lorsqu'un empedmteur a l'habitude d'expédier, de
la méme -gare, des marchandises de méme nature nécessitant
un emballage et de les remettre, soit sams emballage, soit
sous le méme emballage défectueux, il peut se dispenser de
satisfaire pour chaque expédition iaux prescriptions du § 3,
en déposant dans -cette gare une idéclaration générale con-
forme au modéle prévu & l'Annexe IH & -la présente Con-
vention. Dans ce cas, la lettre de voiture doit contenir men-
tion de la déclaration générale remise & la gare expéditrice.

§ 6. — Sauf exception prévue dans les tarifs, l'expédi-
teur est tenu d'indiquer sur chaque colis des expéditions de
détail, d'une maniére claire et ide fagon indélébile me per-
mettant gucune confusion et concordant parfaitement avec
les indications figurant sur la lettre 'de vomture . ,

a) des ‘marques et des numéros ou, a défaut, J' adresse idu
destinataire; s

b) la gare <desrtmata1re

Si le réglement applicable au chemm de fer expedlteur
le prévoit, le mom et l'adresse ‘du. destinalaire doivent étre
inscrits soit & découvert, soit sous une étiquette repliée qui
peut étre ouverte seulement si la lettre de voiture fait défaut.

Les indications sous lettres a) et b) doivent aussi figurér
sur chaque élément de chargement des wagons complets qu1,
expédiés en trafic fer—mer, doivent étre rtralnsbomdes

Les ancienmes 'mscmp’m,olnzs ou ethuehtes |doI1ve«nt étre
oblitérées ou enlevées par l'expéditeur. :

§ 7. — Sauf exception expressément . prévue dans les
tarifs, ne sont pas transportés autrement-que [par wagons
complets les objets fragiles (tels que la jporcelaine, la po-
terie, la verrerie), les objets qui s'éparpilleraient dams les
wagons (tels que les fruits, les noix, les fourrages, les pierres),
ainsi que les marchandises qui pourraient salir ou détériorer
les autres colis (telles que le charbon, la chaux, la cendre,
les terres ordinaires, les terres & couleur), a inoins que ces
marchandises ne soient emballées ou réunies de telle sorte
qu'elles me puissent se brlser se perdre, salir ou ndetenorer
d’autres colis.

Anticle 13.

Pieces a fournir “pour I'accomplissement des formalités exigées
par les douanes et autres autorités administratives.
‘Fermeture douaniére,

§ 1. — L'expéditeur est tenu de joindre a la lettre de
voiture les piéces qui sont nécessaires a l'accomplissement,
avant la livraison de la marchandise au destinataire, des
formalités exigées par les douanes et autres autorités admini-
stratives, Ces piéces doivent conserner uniquement les mar-
chandises faisant l'objet d'une méme lettre de voiture, & moins
que les prescriptions administratives ou les tarifs n'en dispo-
sent autrement. . _

Lorsque ces piéces me peuvent étre jointes a la lettre de
voiture, l'expéditeur -doit les faire :parvenir en temps utile
au bureau de gare, de douane ou de toute autre autorité,
ou les formalités doivent étre remplies; la lettre de voiture
doit indiquer le bureau ou cés piéces .seromt tenues a la
disposition du chemin de fer.

§ 2. — Le chemin de fer m'est pas tenu d examiner 51 les
pleces fournies sont suffisantes et exactes. -

- L'expéditeur est responsable envers le chemm de fer de
tous dommages qui pourraient résulter de labsence, de
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lub nieprawidlowosci tych dokumentéw, chyba ze zachodzi
wina ze strony kolei.
Kolej odpowiada, w razie wmy, za skutk1 zagublenla,

niewykorzystania lub nieprawidlowego wykorzystania doku-’

mentéw, wymienionych w liscie przewozowym i do miego
dotaczonych albo zlozonych kolei; jednakze odszkodowanie,
jakie musialaby zaptaci¢, nie moze by¢ w zadnym przypad-
ku wyzsze od odszkodowania za zaginiecie towaru,

§.3. — Nadawca obowigzany jest zastosowaé sie do
przepisow celnych co do opakowania towaréw i przykrycia
towarow oponami. Kolej moze odmowi¢ przyjecia przesylek
z uszkodzonym lub wadliwym zamknieciem celnym,

Jezeli nadawca nie opakowal.towaréw lub nie przykrytl
ich oponami zgodnie z przepisami celnymi, woéwczas kolej
ma prawo tego dokonaé. Koszty obcigzajg towar.

Rozdzial II
Wykonanie umowy przewozu
Artykul 14
Nadanie®do przewozu i zaladowanie towaréw

“§ 1. — Tryb nadawania towardw do przewozu okre$laja
ustawy 1 przepisy, obowigzujgce na stacji nadania.

§ 2. — Zatadowanie towardéw nalezy badz do kolei, badz
do nadawcy, stosownie do przepisdw obowiazujacych na sta-
cji nadania, jezeli miniejsza Konwencja nie zawiera innych
postanowien lub jezeli w liscie przewozowym nie ma wzmian-
ki o specjalnej umowie, zawartej miedzy nadawca a koleja.

Jezeli towar zaladowuje nadawca, to odpowiada on za
wszystkie skutki wadliwego zaladowania. W szczegdlnosci
zobowigzany jest on wymnagrodzi¢ kolei szkode, jaka powsta-
ta dla niej z wadliwosci zaladowania. Kolej ma obowigzek
udowodnienia wadliwo$ci zaladowania.

§ 3. — Towary nalezy przewozi¢ w wagonach krytych
badz nie krytych, badz tez w wagonach specjalnie urzgdzo-
nych, albo tez w wagonach nie krytych pod oponami, sto-
sownie do postanowien taryf miedzynarodowych, jezeli ni-
niejsza Konwencja nie zawiera w tym wzgledzie innych
przepisow. Jezeli nie ma taryf miedzynarodowych lub jezeli
one nie zawierajg postanowien w tym przedmiocie, to dla
calej odleglosci przewozu miarodajne sg przepisy obow1q-
zujgce na stacji madania.

Artykul 15

Formalno§ci wymagane przez wladze celne
i inne wladze administracyjne

— Dopébki przesylka znajduje sie w drodze, formal-

§ 1.

nosci wymagane przez wiladze celne i inne wladze admini- -

stracyjne zalatwia kolej. Czynnosci te kolej moZe na wlasng
odpowiedzialnoé¢ zleci¢ peilnomocnikowi lub sama sie ich
podja¢. W obu przypadkach kolej ma obowigzki komisanta.

Nadawca moze jednak zada¢ przez wskazanie w liscie
przewozowym, a odbiorca na podstawie zlecenia stosownie
do artykutu 22:

a) aby osobiscie lub przez pelnomocnika byl obecny przy
czynnoiciach okreslonych w ustepie poprzednim dla udmele-
nia wszelkich wyjasniefi | przydatnych oswiadczen;

I'insuffisance ou de lirrégularité de ces piéces, sauf le cas
de faute du chemin de fer.

Le chemin de fer est Jespomsable, en cas de faute, des
conséquences de la perte, de la non-utilisalion ou «de 1'utilisa-
tion irmréguliére des piéces mentionnées sur la letire de
voiture et qui accompagnent ce document, ou qui lui ont été
confiées; toutefois, l'indemnité qu'il aura & payer ne devra
jamalis étre supérieure a celle qui serallt due en cas de perte
de la marchandise,

§ 3. — L'expéditeur est tenu de se 'co'mfor;mer aux pre-
scriptions douaniéres au sujet de l'emballage et du bachage
des marchandises. Le chemin de fer peut refusereles envois
dont la fermeture douaniére est endommagée ou défectueuse,.

Si l'expéditeur n'a pas emballé ou baché les marchan-
dises conformément aux prescriptions douaniéres; le chemin
de fer a le droit d'y pourvoir, Les frais grévent la marchan-
dise, )

Chapitre IL
Exécution du contrat de transport.
Article 14,

Remise au transgort et chargement des marchandises.‘

§ 1. — Les opérations de remise au transport de la mar-
chandise sont régies par les lois et réglements en vigueur
a la gare expéditrice.

§ 2. — Le chargement incombe soit au chemin de fer,
soit a l'expéditeur selon lés prescriptions en vigueur a la
gare expéditrice, & moins que la présente Convenition ne con-
tienne d'autres dispositions ou que la lettre de voiture ne
mentionne un accord spécial conc«lu entre le}qpednteur et le
chemin de fer.

Lorsque le chargement est effectué par I'expéditeur,
celui-ci est responsable ide toutes les conséquences d'un
chargement défectueux. Il est tenu notamment de wéparer le
préjudice que le chemin ‘de fer aurait subi de ce fait. La
preuve du chargement défectueux incombe au chemin de fer.

§ 3. — Les marchandises doivent étre transportées soit
en 'wagons couverts, Soit en wagons idécouverts, 'soit en
wagons spéciaux aménagés, soit en wagons découverts
bachés, selon les prescriptions des tarifs internationaux,
a moins que la présente Convention ne contienne d'autres
prescriptions a cet égard. S'il n'y a pas de tarifs interna-
‘tionaux ou s'ils ne contiennent pas de disposditions & ce sujet,
les prescriptions.en vigueur a la gare expéditnice sont va-
lables pour tout le parcours.

Article 15,.
Formalités exigées p'ar les douanes et autres autorités
. administratives.
§ 1. — En cours de route, les formalités exigées par les

douanes et autres autorités administratives sont remplies
par le chemin de fer, Celui-ci est libre, sous isa propre re-
sponsabilité, de confier ce soin a un mandataire ou de s'en
charger lui-méme. Dans l'un et l'autre cas, le chemin de fer
assume les obligations d'un commissionnaire.

Toutefois, l'expéditeur, par une mention dans la lettre de
voiture, ou le destinataire qui donne un ordre en vertu de
I'article 22, peut demander:

a) d'assister lui-méme aux opérations prévues a l’almea
précédent ou de s'y faire représenter par un mandatalre,
pour fournir tous remsel.gnements et présenter toutes obser-
vations utiles; :
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b) aby osob15c1e lub przez pelnomocnika wykonal czyn-
nosci, wymagane przez wiladze celne lub inne wladze admi-
nistracyjne, i w danym razie oplacit naleznosc1 celne i inne
koszty, o ile i w ]aklm zakresie uprawniaja go do tego
ustawy i przepisy kraju, w ktorym te formalnosci maja byc¢
dokonane.

Ani nadawca, ani uprawniony do rozporzqdzama prze-
sytka odbiorca, ani ich peilnomocnik nie maja prawa objecia
towaru w posiadanie.

Jezeli nadawca wyznaczyl do zalatwienia formalnosci,
wymaganych przez wladze celne lub inne wladze admini-
stracyjne, stacje, na ktorej obowiazuja przepisy nie pozwala-
jace zalatwi¢ tych formalnosci, lub jezeli wyznaczy! dla tych
czynnosci jakikolwiek inny sposéb postepowania, ktoéry jest
niewykonalny, kolej postepuje w taki sposob, jaki uzna za

najkorzystniejszy dla uprawnionego i zawiadamia nadawce

o wydanych zarzadzeniach. -

Jezeli nadawca zamiescit w liscie przewozowym wzmian-
ke o frankowaniu, ktdra obejmuje naleznosci celne, kolej
uprawniona jest do zalatwiania formalnosci celnych w dro-
dze lub na stacji przeznaczenia.

§ 2. — Z zastrzeieniem wyjatku, przewidzianego w'§ 1
ustep ostatni, odbiorca ma prawo zalatwi¢ formalnosci celne
na stacji przeznaczenia, na ktdérej znajduje sie urzad celny,
jezeli list ' przewozowy zawiera zgdanie oclenia na stacji
przeznaczenia albo jezeli nie ma takiego zadania, ale towar
nadejdzie na stacje przeznaczenia jako towar celny. Jezeli
odbiorca skorzysta z tego prawa, musi wpierw zaplaci¢ kosz-
ty obciazajace przesyike.

Jezeli adbiorca nie wykupit listu przewozowego W ter-
minie przewidzianym w przepisach obowigzujacych na stacji
przeznaczenia, kolej moze postapi¢ wedlug § 1.

Artykut 16
‘Wydanie

§ 1. — Kolej jest obowigzana wyda¢ odbiorcy na stacji
przezmaczenia list przewozowy i towar za pokwitowaniem
i po uregulowaniu przekazanych na niego kwot naleznych
kolei.

Przez przyjecie listu przewozowego odbiorca zobowigzu-
je sig do zaplacenia kolei przekazanych na niego naleznosci.

§ 2. — Przekazanie towaru zgodnie z obowigzujacymi
przepisami urzedowi celnemu lub podatkowemu do jego po-
mieszczen ekspedycyjnych lub skiadéw, gdy te nie znajdujg
sie pod nadzorem kolei, jak réwniez oddanie na skiad kolei
lub spedytorowi albo do publicznego domu skladowego réw-
na sie wydaniu odbiorcy.

§ 3. — Ustawy i przepisy obowiazujace na stacji prze-
znaczenia okre$lajg, czy kolej jest uprawniona lub zobowig-

zana dostawié¢ przesytke do domu odbiorcy. Jezeli kolej zaj-

muje sig¢ dostawa do domu, przesylke uwaza za wydang do-
piero z chwilg dostawy do domu,

§ 4. — Po przybyciu towaru na stacje przeznaczenia od-
biorca ma prawo zada¢ od kolei wydania listu przewozowe-
go i towaru. Jes$li stwierdzono zagubienie towaru lub w ra-
zie nienadejscia towaru w terminie przewidzianym w arty-
kule 30 § 1, odbiorca jest uprawniony dochodzi¢ wobec ko-
lei we wlasnym imieniu swoich praw wynlka]qcych Z umo-
WY przewozu.

o

b) si et dans la mesure ou les lois et réglements du pays
ou doivent s'effectuer »lgs formalités exigées par les douanes
ou autres autorités administratives l'autorisent, d'accomplir
lui-méme ces formalités ou de les faire accomplir par un
mandataire, et de procéder, s'il y a lieu, au paiement des
droits de douane et autres frais,

Ni l'expéditeur, ni le destinataire qui a (le droit de dispo-
sition, ni leur mandataire n ant le droit de prendre possession
de la marchandise. »

Si l'expéditeur a désigné pour Il'acc"omplissement:des for-
malités exigées par les douanes ou autres autorités admini-
stratives, une gare ou les prescriptions en vigueur me per-
mettent pas d'accomplir ces.formalités, Ou-bien s'il a prescrit,
pour ces opérations, tout autre mode de procéder qui ne
peut pas étre execute, le chemin de fer opére de la facon
qui lui parait étre la plus favorable aux intéréts de l'ayant
droit et fait c,onnalltre & 1l'expéditeur lles mesures pmses

Si l'expéditeur a inscrit dans la lettre ‘de voiture u:ne,
mention d'affranchissement englobant les droits de douane,
le chemin de fer a le 'droit d'accomplir les fonmalités -doua-,
niéres a son choix, soit en cours de route, soit a la gare
destinataire, ~

§ 2. — Sous réserve de lemcep'tlon prévue au § 1, der-
nier alinéa, le destinataire a le droit d’accomplir les forma-
lités douaniéres a la gare destinataire pourvue d'un bureau
de douane, si la lettre de voiture prescrit le dédouanement
a l'arrivée ou si, en l'absence.de cette prescription; la mar-
chandise arrive sous régime de douane. $'il use de ce droit,
il doit a»cqultter au préalable les fnaxs grevant .l'envyou.. -

Le chemln ‘de fer peut pro'ceder comme il est-md‘iqué
au § 1 si, dans e délai prévu par les réglements en vigueur
a la gare «destmaftal.re, lle destinataire n'a xpas retiré la lettre
de voiture. -

Aticle 16,
Livraison,

§ 1. — Le chemin ide fer est tenu de fhv-rer au destma-"/
taire, & la gare destinataire, la-lettre de wvoiture et la mar-
chandise, contre décharge et contre paiement des créances
du chemin de fer mises a la charge du destinataire,

L'acceptation 'de la lettre de voiture oblige le destnna-
taire & payer au chemin de fer le montant des créances mises
a sa charge.

§ 2. — Sont assimilés & la livraison de la marchandase
au destinataire, la remise de celle-ci, effectuée conformé-
ment aux dispositions en vigueur, aux autornités de douane ou
d'octroi dans leurs locaux d'expédition ou dans leurs entre-
pots, lorsque ceux-ci ne se trouvent pas sous ifla garde du
chemin de fer, ainsi que l'entreposage auprés du chemin
de fer ou le denpot chez un commissionnaire-expéditeur. ou
dans un entrepot publlc

§ 3. — Les lois et réglements en vmgueur ala gare
destinataire déterminent si le chemin de fer a le droit ou
l'obligation de remettre la marchandise au domicile du .de-
stinataire. Si le chemin de fer remet ou fait remettre la mar-
chandise & domicile, la livraison mn'est réputée. effectuee
qu'au moment de gette remise. -

§ 4. — Aprés l'amrivée de la marchandiise a la gare
destinataire, de destinataire a le droit de demander au chemin

~de fer de lui remettre la lettre de wvoiture et de lui livrer

la marchandise, Si la (perte de lla marchandise est établie.
ou si la marchandise in'est pas arrivée i l'expiration du délai
prévu a llarticle 30, § 1, le destinataire est autorisé & fanre
valoir en son propre nom & l'éncontre. du chemin de fer;
droits qui résultent pour lui du contrat de transport .




§ 5. — Uprawniony moze nawet po przyjeciu listu prze-
wozowego i zaplaceniu kosztéow dopoty odmawia¢ przyjecia
towaru, dopoki nie uwzgledni SlQ jegn zqdanla co do ustale-
nia przypuSZf‘zalne] szkody.

§ 6. — Poza tym wydanie towaru nasiepuje wedhg
ustaw i przepiséw kraju przeznaczenia,

Kl

Artykut 17
bplacanie kosztow '

§ 1. — Koszty (przewozne, oplaty dodatkowe, naleino-
“$ci celne i inne koszty powstale’ od przyjecia do przewozu
az do wydania) powinny by¢ oplacane przez nadawce lub
przez odbiorce stosowmie do nizej podanych postanowien,

Przy stosowaniu tych postanowien kwoty, ktére wediug
stosowanej taryfy powinny by¢ przy -obliczaniu przewoine-
go dodawane do stawek zwyczajnych lub wyjatkowych,
uwaza sie za przewozne. )

§ 2. — Nadawca, biorgc na swoj rachunek catos¢ lub
cze$¢ kosztéw, powinien zamiesScic w odpowiednim miejscu
listu przewozowego wskazdwke:

a) ,franco wszystkie koszty"”, jezeli bierze na swoj ra-

chunek wszystkie koszty {przewozne, oplaty dodatkowe, na-
leznosci celne i inne koszty);

b) ,franco wszystkie kosziy z wythklem
kladne okreslenie kosztéw, ktérych mnie bierze na swéj ra-
chunek), gdy bierze wszystkie koszty na sw0] rachunek poza
scisle okre$lonymi wyjatkami;

c) .iranco"”, jezeli bierze na swoéj rachunek cale prze-
wozne, jak réwniez wszelkie oplaty dodatkowe, ktére mogg

byé wstawione do rachunku na podstawie przepiséw i taryf

wewnetrznych kraju nadania lub w danym przypadku we-
dlug stosowanej przez stacje nadania mledzynarodowej ta-
ryfy w czasie nadama do przewozu;

d) ,franco oraz'", jezeli oprécz kosztéw wymienionych
pod c) bierze na swoéj rachunek jeszcze dalsze koszty; po-
winien on dokladnie okres$li¢ te koszty;:

e) ,franco przewozne", jezeli bierze na swdéj rachunek
tylko przewoine;. - : )

f) .franco cto", jezeli bierze na ‘swc')j rachunek wszelkie

naleznoéci, ktore wladze celne pobieraja od kolei, jak row-
niez oplaty dodatkowe i inne koszty poblerane przez kolej
za oclenie;

g) jedno z poprzednich okres$len, uzupeilnione siowam1
...... do X" (X oznacza imienmne okre§lenie taryfowego
punktu stycznego sgsiadujacych krajow), jezeli bierze na swoj
rachunek wszystkie lub tylko niektére koszty, jakie narosty
do X, ale z wylaczeniem wszystkich kosztéw, odnoszgcych
sie do kraju nastepnego lub do nastepnej kolei;

h) ,franco. . ... .. ", jezeli bierze na swodj rachunek
pewna okreslong kwotg. Kwota ta musi by¢ podana stownie;
jezeli taryfy inaczej mie postanawiaja, musi byc ona wyra-
zona w walucie kraju nadania.

Nadawca moze do listu przewozowego wpisa¢ jednocze-
$nie’ kilka wyzej podanych wskazowek, jezeli tylko te
oSwiadczenia sg wzajemnie zgodne.

Oplaty dodatkowe i inne koszty, ktére wedlug przepi-

sow i taryf wewnetrznych kraju nadania lub,  w danym ra-
zie, wedlug zastosowanej taryfy miedzynarodowej oblicza sie
za caly przebieg wchodzacy w rachube, jak réwniez oplate
za deklaracje wartosci dostawy, przewidziang w artykule 20
§ 2, oplaca zawsze w calosci nadawca, jezeli bierze na swoj
rachunek koszty wymienione pod litera g) w polaczeniu

Z jedna ze wskazdwek, przew1d21anych pod literami a), b),

c) lub d).

§ 5. — L'ayant droit peut* refuser l'acceptation de la
marchandise, méme aprés la réception de la lettre de. wvoiture
et le paiement des frais, tant qu'il m'a pas été procédé aux
vérifications qu'il a :requLses en vue de oonstater un dommage
allégué,

§ 6. — Pour le sunpllus La J1v<ralson de la. marchandise
est effectuée conformément aux lois et réalements du pays
de destination.

Anticle 17.

Paiement des frais..

§ 1. — Les frais (prix. de dramsport, frais accessoires,
droits de douamne et autres frais survenant a partir de l'accep-
tation au transport jusqu'a la livraison) sont payés soit par
l'expéditeur, soit par le <destinataire, conformément aux
dispositions ci-dessous.

Pour l'application de ces ud‘nsposm(ms sont considérés
comme prix de transport, les droits qui, diaprés le tarif
applicable, doivent étre ajoutés aux iprix résultant des ba-
rémes wou 4aux prix exceptionnels dors du calcul du
prix de transport. )

§ 2. — L'expéditeur qui prend & sa charge la totalité
ou une partie des frais doit l'indiquer en portant, dans la
rubrique correspondante de la. lettre de voiture, la mention:

@) «franco de tous frais», s'il prend a sa charge tous les
frais (prix de tramsport frais acscessoues dznorts lde douane
et autres frais);

b) «franco de tous frais, a.i' exceptlotn de e ® (de51gna-
tion exacte des frais qu'il ne. prend pas en :charge) Jorsqu'il
prend 4 sa charge tous les- fral.s sous’ meserve ides exce)ptlons
exactement indiquées;

c) «franco», 4'il prend & sa :chamge la totallmté |du prix de
transport ainsi que tous les frais accessoires qui, d'aprés les ré-
glements et les tarifs intérieurs du pays expéditeur ou, le cas
échéant, d'aprés le tarif international appliqué, peuvent étre
mis en compte par la- gare expéditrice au moment de la
Temise au transport;

|d) «franco y compris..», s'il prend asa charge des frals

en sus' de ceux u.ndlques 'sous c), il doit désmgner eanctememt
ces frais;

e) «franco de port»,
le prix de transport; »

f) «franco de douane», s'il prend a sa charge toutes les
sommes que la douane per¢oit du chemin de fe»r, ainsi que
les frais accessoires et autres frais a ‘pefrcevour pacr le chemin
de fer pour le dédouanement;

g) Yune des mentions prévues. Ac1-«des.su|s completee par
les mohs «.. jusqu'a X» (X désignant nommément le point
ou se fait la soudure des tanifications des pays limitrophes),
s'il prend a sa charge tout ou partie des frais jusqu'a X,
mais & l'exclusion de tous frais se rqppoqrtalnt au pays ou
au chemin de fer subséquent;

h) «framco pour ...», sil prend & sa charge une somme
déterminée, Cette somme doit étre indiquée en toutes lettres;
elle doit étre exprimée dans la monnaie du pays expéditeur,
sauf dispositions contraires dans les tarifs,

L'expéditeur peut inscrire sur la lettre de vaiture simul-
tanément plusieurs des mentions ci-dessus, a condition
qu'elles soient compatibles.

Les frais accessoires et autres frais qui, d'aprés les régle-
ments et les tarifs intérieurs du pays expéditeur ou, le cas
échéant, d'aprés le tarif international appliqué, doivent étre
calculés pour tout le parcours intéressé, ainsi que la taxe
d'intérét a :la livraison prévue a l'article 20, § 2, sont toujours
payés en totalité par {'expéditeur en cas de paiement des
frais selon lettre g) combiné avec une des mentions prévues
aux letfres a), b), c) ou d). '

s'il prend a sa chamge umquemeDt
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§ 3. — Miedzynarodowe taryfy moga nakazywat wy-
laczne zastosowanie miektérych wskazowek przewidzianych
w § 2 lub zastosowanie innych wskazowek w przedmiocie
oplaty kosztéow.

§ 4. — Koszty, ktérych nadawca nie wzigl na swoj ra-
chunek, uwaza sie jako przekazane na odbiorce. Zawsze jed-
nak koszty obciazaja nadawce, jezeli odbiorca mie wykupil
listu przewozowego ani nie dochodzil swoich praw, wynika-
jacych z umowy przewozu zgodnie z artykulem 16 § 4, ani
tez nie zmienit umowy przewozu zgodnie z artykulem 22,

§ 5. — Optaty dodatkowe, jak postojowe, skladowe,
i oplaty za wazenie, ktorych pobranie nastgpilo na skutek
okolicznosci spowodowanych przez odbiorce lub ktore opie-
raja sie na zgdaniu odbiorcy, oplaca zawsze odbiorca.

§ 6. — Kolej nadania moze zada¢ od nadawcy zaplace-
nia z gory kosztéw przy towarach, ktére wedlug jej oceny
narazone sg na szybkie zepsucie lub ktére z. powodu malej
wartosci albo ich wlasciwosci nie zabezpieczaja dostateczi
nije kosztow. '

§ 7. — Jezeli kwoty kosztéow, ktére nadawca bierze na
swb6j rachunek, nie mozna przy nadaniu dokladnie ustalic,
kolej moze ada¢ tytutem zabezpieczenia zloZenia za pokwi-
towaniem pewnej sumy, odpowiadajacej w przyblizeniu tym
kosztom. Koszty te wpisuje sie do rachunku przedptaty, na
ktorego podstawie malezy rozliczy¢ sie z nadawca najpdiniej

w ciggu trzydziestu dni po uplywie terminu“dostawy, Na-

dawcy wydaje sie za zwrotem pokwitowania szczegélowy ra-
chunek kosztéow, sporzadzony wedilug danych rachunku
przedplaty.

§ 8. — Stacja nadania musi wykazaé¢ szczegélowo tak
w liscie przewozowym, jak i we wtorniku listu przewozowe-
go koszty oplacone z géry, chyba ze przepisy lub taryfy obo-
wigzujace na stacji nadania postanawiaja, ze koszty te na-
lezy wykazywa¢ tylko we wtérniku. W przypadkach prze-
widzianych w § 7 kosztéw tych nie nalezy wykazywac w
liscie przewozowym ani- we wtormku

Artykul 18
Wyréwnanie roimic przy 7pobraniu przewoinego

§ 1. — Jezeli taryfe zastosowano niewlasciwie albo jeiél'i

zaszly bledy w obliczeniu lub pobraniu naleznosci, to nad-

plate kolej zwraca, a niedobdér nalezy zwréci¢ kolei.

§ 2. — Jezeli kolej stwierdzi nadptate, wynoszacqg ponad

jednego franka w jednym liscie przewozowym, powinna za-
wiadomi¢ o tym z urzedu zainteresowanego i zwréci¢ mu
naleznos$¢ mozliwie najrychlej.
. § 3. — Jezeli listu przewozowego nie wykupiono, nadaw-
ca obowiagzany jest do zaplacenia kolei niedoboréw. Jezeli
odbiorca wykupit list przewozowy albo jezeli umowa prze-
wozu stosownie do postanowien artykulu 22 zostala zmienio-
na, nadawca obowigzany jest do pokrycia niedoboru odno-
szgcego sie tylko do tych kosztéw, ktére wzigl na swéj ra-
chunek stosownie do wskazéwki, ktérg wpisatl do listu prze-
wozowego; pozostalg roéznice obowuqzany jest pokry¢ \od-
biorca.

§ 4. — Kwoty nalezne na podstawie artykutlu niniejszego
podlegaja oprocentowaniu w stosunku rocznym pie¢ do stu,
jezeli przekraczajg dziesie¢ frankow od jednego listu prze-
wozowego,

Odsetki te licza sie od dnia wezwania do zaplaty albo
od dnia reklamacji przewidzianej w artykule 41, albo, jezeli
nie bylo ani wezwania do zaplaty, ani reklamacp, od "dnia
wvtoczema powddztwa sadowego.

§ 3. — Les tarifs internatiomaux {peuvent prest:rire; en
matiére de paiement des frais, l'emploi exclusif de certaines
mentions indiquées au § 2 ou l'emploi d'autres mentions.

§ 4. — Les frais que 1'expéditeur n'a pas [pfns a sa
charge sont considérés comme mis & la charge du destina-
taire. Toutefois, les frais sont toujours a da charge de l'expé-
diteur lorsque le destinataire m'a pas retiré la lettre de voi-
ture, mi fait valoir ses droits conformément & l'article’; 16
§ 4, ni modifié le conirat de transport oomformement a
lartncde 22,

§ 5. — Les frais accessoires, - tels que droits de - sta-,
tionnement, de magasinage, .de -pesage, dont la |perce{pt10n‘
résulte d'un fait imputable au destindtaire ou d'une demande
qu'il a iprésentée, sont toujours payés par lui. :

§ 6. — Le chemin ide fer expéditeur peut ex1ger
l'expéditeur l'avance des frais lorsqu'il \sagat de .marcha
dises qui, 'd'aprés ison apprecllatnon somnt sujenttes a prompte
détérioration.ou qui, & cause de leur valeur minime ou d
leur mature, me lui garantissent pas suffisamment les fraah.l

§ 7. — Si le montant des frais que l'expeduteu: prend -a
sa charge ne peut pas tre fixé exactement au moment de-la
remise au itransport, le chemin de fer ppeut exiger, & titre de .
garantie, le dép6t contre recu d'une somme Teprésemtant:
approximativement les frais. Ces frais sont portés’ sur -un.
bulletin d'affranchissement qui doit faire l|0|b]et d'un- Iegle-;;},
ment de compte avec l'expéditeur au plus tard tremte jours
aprés l'expiration du délai de livraison. Un compte de frais
détaillé dressé d'aprés les indications du bulletin d'affran-
chigsement est délivré a 1e>qped1teux contre Lrestrtutmn du:
Iecu. B

§ 8. — La gare e)qped1tnce -doit specwher, tant dans la'.
lettre de voiture que 'dans le duplicata,-les frais percus:en
port payé, sauf si les |prescr1pmcms ou tarifs-en vigueur a°la™
gare expéditnice disposent 'que ces frais me-.doivent étre
spécifiés que dans le :duplicata, Dans lles cas prévus au § 7, :
ces frais me doivent étte spécifiés ni dans la lettre de voiture,
ni dams le duplncata :

Article 18, .

Rectification des perceptions,

§ 1. — En cas d'application irréguliére é'un tarif ou’
d'erreur dans la détermination ou la perception des frais, le
trop-per¢u est restitué par le chemin de fer, le moins-
percu versé au chemin ide fer,

§ 2. — Les tfrop-percus constatés par le chemin de fer
doivent étre portés d'office a la connaissance de l'intéressé
lorsqu'ils dépassent un franc par lettre de voiture, et le ré-
glement doit en étre opéré le plus 16t possible.

§ 3. — Le paiement au chemin de fer des moins-pergus
incombe & l'expéditeur si la lettre de wvoiture m'est pas re-
tirée, Lorsque la lettre de voiture a été acceptée jpar le de-
stinataire ou lorsque le comtrat de transport a £été modifié
en vertu de larticle 22, 1'expéditeur n'est tenu au paiement
d’'un molins{per¢u que dans la mesure ou il porte sur les frais
qu'il a |pris & sa charge en vertu de la mention d'affranchisse-
ment inscrite par lui sur la lettre de voiture; le complément
du moins+per¢u est a la charge du ‘destinataire. T ,

§ 4. — Les sommes dues en vertu du mprésent artllcle
portent intérét a cing pour cent l'an llorsqu elles dépassent

s dix rfralncs par lettre de voiture.

- Ces intéréts courent du ]uour de la mise en demeure de
npayem ou du jour de la Téclamation aJdmm1st:ra"u1ve prevue
“a l'article 41 oy, s'il n'y a eu ni mise en demeure mi récla-
_ mation, du jour de la demande en justice. B




Artykut 19
Zaliczenia i zaliczki w gotbwc'e

§ 1. — Nadawca moze obcigzy¢ przesytke zaliczeniem
do wysokosci wartosci towaru. Kwota <zaliczenia powinna
by¢ wyrazona w walucie kraju nadania; taryfy moga do-
puszczaé¢ wyjatki.

§ 2. — Kolej obowiazana jest wyptaci¢ zaliczenie do-
piero wowczas, gdy kwote zaliczenia wplaci odbiorca, Kwo-
te te nalezy postawi¢ do dyspozycji w ciggu terminu trzy-
dziestu dni po jej wplaceniu; w razie opdznienia nalezg sig
odsetki w stosunku rocznym pie¢ do. stu, liczac od uplywu
tego terminu.

§ 3. — Jezeli wydano odbiorcy towar w calosci lub cze-
$ciowo nie pobrawszy od niego uprzednio zaliczenia, to ko-
lej obowigzana jest naprawi¢ nadawcy szkode az do wyso-
kosci kwoty zaliczenia, zachowujgc roszczenia zwrotne do
odbiorcy:

§ 4. — Za obcigzenie przesylki zaliczeniem pobiera sie
oplate okresSlong w taryfach; optate te nalezy zaplaci¢ takie
wtedy, gdy zaliczenie zostanie zniesione lub zmniejszone do-
datkowym- zleceniem (artykut 21 § 1).

§ 5. — Zaliczki w gotéwce sa dopuszczalne tylko na
podstawie przepiséw obowigzujacych na stacji nadania.

: : . N

Artykul 20

Deklaracja wartoécx dostawy

§ 1. — Przy kazdej przesylce mozna podac. deklaraCJe
wartosci dostawy przez wpisanie jej do listu przewozowego
stosownie do artykutu 6 § 7 litera c). .

Kwote deklarowanej wartosci dostawy nalezy poda¢ w
walucie kraju nadania, we frankach ziotych lub tez w innej
walucie, okreslonej w taryfach.-

§ 2. — Oplate za deklarowanie wartoéci dostawy obll-

cza sig za caly przebieg wchodzacy w gre taryf kolei nadania.

Rozdziat III
Zmiana umowy przewozu
Artykut 21°

Prawo nadawcy do zmiany umowy przewozu

-§ 1.
zlecajac:

a) zwrécenie mu towaru na stacji nadania;

b) zatrzymanie towaru w drodze;

c) wstrzymanie wydania towaruy;

d) wydanie towaru innej osobie niz odbiorca, wyrnlemo-
ny w liScie przewozowym;

e) wydanie towaru na innej stacji niz stacja przezna-
czenia, wskazana w liScie przewozowym, albo odestanie to-
waru z powrotem na stacje nadania; w tym przypadku na-
dawca moze zleci¢, aby -przesylke zwyczajng przewieziono
dalej jako pospieszng lub odwrotnie, jezeli stacja, gdzie prze-
sytke zatrzymano, jest otwarta dla obydwu tych rodzajow
odprawy przésylek; moze on rowniez wskaza¢ taryfe, ktora
ma by¢ stosowana, i droge przewozu.

— Nadawca ma prawo zmieni¢ umowe przewozu,

Jezeli nie sprzeciwiajg sie temu postanowienia taryf ko-
lei nadania, przyjmuje sig rownlez zlecenia zmiany umowy
przewozu dotyczace:

-0 — -

Article 19.
Remboursements et débours.

'§ 1. — L'expéditeur peut grever son envoi d'un rem-
boursement jusqu'a concurrence de la valeur de la marchan-
dise, Le montant du remboursement idoit étre exprimé daus
la monnaie du pays de départ; les tarifs peuvent prévoir
des exceptions, ' i

§ 2. — Le chemin de fer n'est tenu de payer le rem-
boursement eu'autant que le montant en a été versé par le
destinataire. Ce montant doit étre mis & disposition dans
le délai de trente jouns & partir de ce versement; en cas de
retard, des intéréts a cinq pour cent I'an sont dus & dater de
l'expiration de ce délai.

§ 3. — Si la marchandise a été liviée, en tout ou emn
partie, au destinataire sans encaissement préalable du rem-’
boursement, le chemin de fer est tenu de payer & l'expédi-
teur le montant du dommage jusqu'a concwrrence idu mon-
tant ‘du remboursement, sauf son recours contre le destina-
talire.

§ 4. — L'envoi contre remboursement domnme lieu a la
perception d'une taxe & déterminer par les tarifs; cette taxe -
est due méme si le remboursement est annulé ou réduit par,
une modification du contrat de transport (article 21, §1).

§ 5. — Les débours me sont admis que td'a\pres les dispo-

sitions en vﬁJg.‘eur a la gare ex:pedxltnce

' A:rficle 20 k

Déclaration d’intérét a4 la livraison.

§ 1. — Toute expédition peut faire l'objet d'une décla-

ration d'intérét a la livraison, inscrite sur la lettre de voitu-\re
comme il est indiqué a l'article 6, § 7, lettre c).-

Le montant de l'intérét déclaré doit étre mduque en
momnnaie du pays de départ, en francs ior ou en rtoute autre
monnaie qui serait fixée par les tarifs. = >

-~ § 2. — La taxe d'intérét a la livraison est lcalculée pour
tout le parcours intéressé, d’ 'aprés Jes tatifs du chemin de fer
expéditeur.

Chapitre IL.
' Modification du contrat 'lde transport,

Article” 21 -

Drolt pour Yexpéditeur de modmer le contrat de transport

$ 1. — L’expedlteur ale droit xde moldmler le ctontm‘at de.
transport en ordonnant:

a) que la marchanduse soit retirée a \la gare expedltrlce, *

b) que la marchandise soit arrétée en cours de’ route;

) que la livraison de la marchandise |501t ajournée; = -

d) que la marchandise soit livrée a une personne autre
que le destinataire indiqué sur la dettre de voiture; -

e) que la marchandise soit livrée a une gare autre que
la gare destinataire indiquée sur la letire de vioiture ou
qu'elle soit retournée a la gare expéditricé; dams ce cas, -
l'expéditeur peut prescrire qu'une expédition commemcee en
petite vitesse soit continuée en grande vitesse ou inverse-
ment, & condition que la gare ou le transport a été arrété
soit louverte aux deux services; il peut également [prescrire '
le tarif & appliquer et l'itinéraire & suivre.

A mboins de dispositions contraires des tatiifs vdu chemm
de fer expéditeur, sont également acceptées les demandes .
de meodification du comtrat de transport: tendant:

-
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f) obcigzenia ‘przesylki zaliczeniem:;
g) _zwiekszenia, zmniejszenia lub zniesienia zaliczenia;

h) przyjecia na swéj rachunek kosztéw za przesylke nie
oplacona z géry albo zwiekszenia kosztéw przyjetych na
swéj rachunek stosownie do artykulu 17 § 2.

Inne zlecenia, niz wymienione wyzej, sa niedopuszczal-
ne. Jednakze taryfy miedzynarodowe moga upowazni¢ na-
dawce do wydawania takze zlecen innych niz wymienione

wyzej.
Zlecenla nadawcy nie moga nigdy powodowac podziatu
przesytki.
§ 2. — Wyzej wymienione dodatkowe zlecenia nalezy

skladaé drogg pisemnego o$wiadczenia, sporzadzonego zgod-

nie ze wzorem, przew1dzxanym w Zataczniku IVa do niniej-.

szej Konwencji.

O$wiadczenie to nadawca musi powtorzvc i podpisac
na wtérniku listu przewozowego, ktéry musi byé réwnocze-
énie przedlozony kolei. Stacja nadania poéwiadcza przyje-
cie dodatkowego zlecenia, odciskujac swéj datownik na
wtérniku pod “oéwiadczeniem nadawcy; wtérnik ten zwraca
si¢ nadawcy. Kolej, ktéra zastosuje sie do zleceh nadawcy,
‘nie 7adajac przedlozenia wtdrnika, odpowiada za szkode wy-
rzqdzonq przez to odblorcy, *]ezeh nadawca oddal mu ten
wtdérnik. .

-Jezeli nadawca zazada zwiekszenia, zmniejszenia lub
zniesienia zaliczenia, powinien okaza¢ wydane mu pierwotne
za$wiadczenie, W razie zwigkszenia lub zmniejszenia zali-
czenia za$wiadczenie zwraca sie zainteresowanemu po po-
mrawieniu: w razie zn1es1en1a zaliczenia 'odbiera sie mu za-
Swiadczenie.

Kazde zlecenie dodatkowe zlozone przez nadawce w in-
nej formie niz nakazana, jest niewaine,

§ 3. — Kolej uwzglednia dodatkowe zlecenie, zlozone

przez nadawce, tylko wtedy, gdy je otrzyma za posrednlc-

twem stacji nadania.
Na zadanie nadawcy stacja mnadania’ zawiadamia tele-

graficznie - lub telefonicznie stacje przeznaczenia lub stacje

zatrzymania na koszt nadawcy; zawiadomienie takie nalezy

potwierdzi¢ pisemnym o$wiadczeniem. Jezeli taryfa miedzy-.

narodowa albo inne umowy pomiedzy zainteresowanymi ko-
lejami ‘nie postanawiaja inaczej, stacja przeznaczenia’ lub
stacja zatrzymania wvykonuje dodatkowe zlecenie, gdy tele-
aram lub zawiadomienie telefoniczne pochodzi od stacji na-
dania, co w razie watpliwosci nalezy sprawd21c nie czeka-
jac na potwierdzenie.

§ 4. — Prawo nadawcy do zmiany umowy przewozu wy-
gasa w -nastepujacych przypadkach, nawet je$li nadawca
posiada wtdrnik listu przewozowego:

a) z chwila wydania odbiorcy listu przewozowego;

b) jezeli odbiorca skorzystal z prawa Wyni\kajqcégo.’dla
niego z umowy przewozu stosownie do artykulu 16 § 4;
c) jezeli odbiorca jest upowazniony, stosownie do arty-

kutu 22, do udzielania dodatkowych zlecef, od chwili, gdy
przesytka weszla na obszar celny kraju przeznaczenia. '
Od tej chwili kolej stosuje sie do zlecen odbiorcy.
Artykut 22
Praw;) odbiorcy do zmiany umowy przewozu
" § 1. — Odbiorca ma prawo zmieni¢ umowe przewozu, je-

zeli nadawca nie wziagl na swéj rachunek kosztéw przewozu
w kraju przeznaczenia i nie zamiescit w liscie przewozowym
wskazowki przew1d21ane] w artykule 6°§ 7 Iltera h)

f) & l'établissement d'un remboursement;
g) a Vaugmentation, a la diminution ou au retrait du

- remboursement;

h) A la prise en charge de frais d'un envoi non affranchi
ou 4 l'augmentation des frais pris en charge selon les meo-
dalités de. l'article 17, § 2. .

Des ordres autres que ceux qui sont énumeérés ci-dessus
ne sont pas admis. Les tarifs internationaux peuvent toutefois
donmer a l'expéditeur le droit d'ordonner, en sus des mo-

“difications indiquées ci-dessus, d'autres modifications.

Les ordres me doivent jamais avoir tp'ou.r effet de ldlvuser
I'enviod.

§ 2. — Les ordres ultdrieurs mentionnés ci-dessus” dm-
vent étre donnés au moyen ‘d'une déclaration écrite conforme
au modéle prévu a 'l A'nnexe IVa ala présente Oolnven‘tmn

- Cette déclaration doit &tre repﬁddunte et ‘slgtnée par
'expéditeur sur le ‘duplicata de 1a lettre de voiture, qui sera
présenté en méme temps au chemin ide fer. La gare expédi-
trice certifiera la réception ide I'ordre ulterlleur en i@pposant
son timbre a date sur le duplicata, au-dessous de la déclara+
tion de l'expéditeur, & qui ce duplicata sera alors restitué.
Le chemin de fer qui se sera conformé aux ordres de l'expé-
diteur sans exiger la présentation de ce duplicata’ sera
responsable du préjudice causé par ce fait’ au destinatafire
3 qui ce duplicata aurait été remis par l'expéditeur. )

Quanid l'exipéditeur demande l'augmentation, la- drmhnu-
tion ou le retrait d'un remboursement, il doit pro-
duire le titre qui lui a été primitivement délivré. Bn cas
d'augmentation ou de diminution du remboursement, ce. titre
est, aprés rectification, rendu & l'intéressé: il est Tetiré des
mains de celui-ci en cas de retrait du remboursement, - .=

Tout ordre ultérieur donné mar l'expéditeur sous des
formes autres que. celles qui sont prescrites est nul.- ’

§ 3. — Le chemin de fer ne 'Jonne -suite aux: urdres‘

.ultérieurs donnés par 1'expéditeur que Yorsqu'ils sont” transrms

par la gare expéditrice. -

Si 1'expéditeur le dema'nlde la nga‘re detstmatau'e ou la
gare d'arrét est prévenue, aux frals de T'expéditeur, par un
télégramme ou par un avis téléphonique émanant de la gare
expéditrice et confirmés par une déclaration écrite. A moins
que le tarif fnternational ou d'autres accords  entre .les
chemins de fer intéressés n'en disposent autrement, la gare
destinataire ou la gare id'arrét doit exécuter lordre ultérieur.
sans attendre la confirmation, lorsque le télégramme ou 'avis
téléphonlique provient de la gare empédﬂtrlce ce qui doit étre
vérifié en cas de doute.

. §$ 4 — le droit de modifier le cdontrat de tralnsport
s'éteint, dans I'un des cas cli-aprés,. méme si 'expéditeur est
muni du duplicata de 1a lettre de voiture: .

a) lorsque la lettre de voiture a.été retirée par le desti-
nataire;

b) lorsque .celui-ci a fait valoir. ]e drmt resu'ltant 'pour
lui du contrat de transport conformément & llarticle 16, § 4;

c) lorsque ilé destinataire est autorisé, conformément
a l'article 22, a donner des ondres, dés que 1'envoi est entré
dans le territoire douanier du ways de destination.

A partir de ce moment, le chemin de fer doit se wcon-
former aux ordres du idestinataire.

Article 22.

Drolt pour le destinatatre de qume_r le ,qonfra_,t‘_de traﬁéport.

§ 1. — Le destinataire a le droit de modifier le contrat
de tramsport lorsque l'expéditeur n'a pas pris & sa ch&rqe
les frais afférents au transport dans le pays de -dest'lna‘tion,
ni porté sur la lettre de voﬂture la mentl«on prévue 'a ’l tlé e
6§71ettreh) ot : Eid:
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Zlecenia, ktére moze wydawaé odbiorca, moima wyko-

na¢ dopiero po wejsciu przesyiki na obszar celny kraju prze- .

znaczenia.

Odbiorca moze zlecié:

a) zatrzymanie towaru w drodze;

b) wstrzymanie wydania towaru;

¢) wydanie towaru w kraju przeznaczenia innej osobie
niz odbiorca wymieniony w liscie przewozowym;

d) zalatwienie formalnosci, wymaganych przez wladze
celne i inne wiladze administracyjne wedlug trybu przew1-
d21anego w artykule 15 § 1. ustep drugi.

" Jezeli nie sprzeciwiajg sie temu postanowienia taryf
miedzynarodowych, odbiorca moze zleci¢ réwniez:

" 'e) wydanie towaru w kraju przeznaczenia na innej stacji
niz stacja przeznaczenia, wskazana w liScie przewozowym.
W tym przypadku odbiorca moze_zleci¢, aby przesylke zwy-
czajng przewieziono dalej jako przesylke poépieszng lub od-
wrotnie, jezeli stacja, gdzie przesylke zatrzymano, jest otwar-
ta dla obydwu tych rodzajow odprawy przesylek; moze on
réwniez wskazaé ‘taryfy, ktére maja by¢ stosowane, oraz dro-
ge przewozu.

Nie dopuszcza sie innych zlecen niz wymienione wyzej.
Jednakze taryfy miedzynarodowe mogg upowazni¢ odbiorce
do udzielenia takze zlecen innych miz wymienione wyzej.

Zlecenia nie moga p(;W_odowaé -podiialu'przesylki.

§ 2. — Wyzej wymienione zlecenia nalezy przekazywaé
droga pisemnego o§wiadczenia, sporzadzonego zgodnie ze
wzorem, przewidzianym w Zalaczniku IVb do niniejszej Kon-
wencji, za posrednictwem stacji przeznaczenia lub stacji we]-
scia do kraju przeznaczenia. -

Kazde zlecenie dodatkowe, przekazane. przez  odbiorce
w innej formie niz przewidziana, jest niewaime.

. Odbiorca nie ma obowigzku przedstawiania wtérnika 1i-.

stu przewozowego w celu wykonania swego prawa zmiany
UmMoOwWYy pIZewozu. .

$ 3. — Na zqdanle odblorcv stacya, ktora otrzymala zle-
cenie, ma na koszt odbiorcy skierowat¢ je dalej telegraficz-
nie lub telefonicznie do stacji, ktéra ma zlecenie wykonaé:
zawiadomienie takie nalezy potwierdzi¢ pisemnym o$wiad-
czeniem; stacja ta wykonuje zlecenie, nie czekajac ma po-
twierdzenie, jesli telegram lub zawiadomienie telefoniczne
pochodzi od wlasciwej stacji, co w razie watpliwosci nale-
7y sprawdzié. -

§ 4. — Prawo odbiorcy do zmlany umowy przewozu wy-
gasa w nastepujgcych przypadkach:

a) jezeli wydano mu list przewozowy;

b) jezeli tenze skorzystal z praw wy*nlkawcych dla nie-
go z umowy przewozu stosownie do artykulu 16 § 4;

c) jezeli.list przewozowy wvdano osobie wyznaczonej
przez niego.stosowmie do § 1 litera ¢) lub jezeli ta osoba
skorzystala ze swych praw stosownie do artykulu 16 § 4.

- § 5. — Jezeli odbiorca zlecit wydanie towaru innej oso-
bie, osoba ta nie ma- prawa zmiany umowy przewozu.

> Artykut 23
Wykonanie dodatkowych zlecef
: § 1. — Kolej nie moze odméwi¢ wykonania zZlecen udzie-
lonych jej w mysl artykutéow 21 lub 22 ani zwlekaé¢ z ich

Wykonamem, z wyjatkiem nastepu]qcych przypadkow

a) jesli wykonanie nie jest mozliwe w chwili, ng zle-
cenie doszlo do stacji, ktéra ma je wykona¢;-

.

_donnés,

~ Les ordres que le idestinataire peiut domner -ne. portent
effet que lorsque I'envoi est entré dams fle territoire douanier,
du pays de destination.

Le destinataire peut ordonner: -

da) que la marchandise soit arrétée en cours de route;

b) que la livraison de la marchandise soit ajournée; :

¢) que la marchandise isoit livrée, 'dans le pays de desti-
nation, & une personne autre que le destlnatalre indiqué sur
la lettre de voiture; .

d) que les formalités exigées ‘par les douanes et autres
autorités administratives ' soient effectuées selon 1l'un des
moides prévus & l'article 15, § 1, deuxiéme alinéa.

‘En outre et sauf dispositions contraires des tarifs mrter-
nationaux, le destinataire peut ordonmer: '

&) que 1a marchandise soit livrée, dans le pays de destl-
nation, & une gare auire que la gare destinataire indiquée
sur la lettre de voiture. Dans ce cas, il peut prescrire
gu'une expédition commencée en petite vitesse . soit
cdontinuée en grande vitesse ou inversement, &  con-
ditfon que "la’ gare ol le transport a été arrété soit
ouverte aux deux services; il peut également 'prescrhre le
tarif & appliquer et liitinéraire a suivre.

Des ordres autres que ceux qui sont -énumérés ci-dessus
ne sont pas admis. Les tarifs internationaux peuvent toutefois
donner au destinatalire le droit d'ordonner, en 'sus 'des mo-
difications indiquées ci+dessus, d'autres modifications.

" Les ordres me dvoweln‘t Jalmals avoir pour effet lde diviser
lenVou -

§ 2. — Les ordres mentioninés ci-dessus dcmvetn't étre
au moyen d'une ‘déclaration écrite comforme au
modéle prévu & I'Annexe IVb de'la‘ présente Convention,
soit 4 la gare destinatalire, sout la gare d?en*tré’e dans’ l¢
pays de destinatiomn. ’ ' T ’

Tout ordre donné par le destinataire sous une fmme
autre que celle qui est prescrite est nul.

Pour I'exercice de son droit de modifier le contrat de
transport, le destinataire rna pas a présenter le duplncata
de la lettre de woiture. ) !

§ 3, — Si le destinataire le' demande, la uare qui a recu
I'ordre tran'smet celui-ci, aux frais du destinataire, par un

téldgramme ou mar un avis téléohonique, confirmés par une

dec'laratl»om écrite, & la gare aqui doft exécuter 'ordre: cette
mare 'exécute l'ordre sams attendre la confirmation, Tlorsaue
le télégramme, ou l'avis téléphonique mprovient de la gare
compétente, ce qui doit &tre vérifié en cas de doute.

§ 4, — Le droit pour le destinataire de mokdifier .le
contrat de fransport 's'éteint. dans l'un des cas ci-aprés:

a) lorsqu'il a retiré la lettre de voiture: L '

b) lorsqu'il a fait valoir les.droits résultant pour tui du
contrat de transport conformément & 1'article 16. § 4;
"7 ) lorsque la. personne -désionée par lui conformément
au§ 1, letire. ¢), a retiré la Jettre de voiture ou lorsqu'elle
a fait valoir ses droits conformément & I'article 16, § 4. ~

§ 5. — Si 1le 'destinataire @ ordonné de livrer la mar-
chandise & une autre mersonme., celle-ci n'est pas autorisée
4 ‘modifier le contrat de transpont.

Article 23,

Exécution des ordres ultérieurs.

§ 1. — Le chemiin de fer ne peut se refuser & I'exécution
des ordres qui lui sont donnés en vertu des articles 21 ou 22,
ni apporter de retard dans cette exécution, sauf dans les
cas di-aprés:

a) l'exécution n'est plus possible- au moment ou les
ordres parviennent 3 la gare qui dott les exécuter;

ety
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b) jesli wykonanie mogloby zakléci¢ prawidtowos¢ stuz-
by eksploatacyjnej; ;

c) jesli wykonaniu, gdy chodzi o zmiane stacp przezna-
czenia, sprzeciwiajg sie ustawy i przepisy obowiagzujace na
jednym =z terytoriéw drogi przebiegu, w szczegdlnosci ze
wzgledu na przepisy celne i przepisy innych wiadz admini-
stracyjnych;

d) jesli wartos¢ towaru, gdy chodzi o zmiane stacji prze-
znaczenia, wedlug wszelkiego prawdopodobienstwa nie po-
krywa wszystkich kosztéw przewozu az do nowej stacji prze-
znaczenia, chyba ze koszty te beda zaraz zaplacone lub za-
bezpietzone,

W przypadkach wyzej wskazanych nalezy mozliwie naj-
rychlej zawiadomi¢ osobe, ktora udzielila dodatkowych zle-
cen, o przeszkodach, nie pozwala]qcych na wykonanie tych
zlecen.

Jesli kolej nie mogtla przewidzie¢ tych przeszkc‘)d, wow-
czas osoba, ktéra udzielila zlecen dodatkowych, ponosi wszel-
kie nastgpstwa wynikajace z tego, ze kolej rozpoczela wy-
konywaé¢ jej zlecenia.

§ 2. — Jezeli w dodatkowym zlecenlu polecono wydanie
towaru na stacji posredniej, przewozne oblicza sig od stacji
nadania do tej stacji poSredniej. Jezeli jednak towar prze-
wieziono juz dalej poza stacje posrednia, przewoZne oblicza
sie od stacji nadania do stacji zatrzymania i od tej staciji
do stacji poéredniej. ~

Jedli w dodatkowym zleceniu polecono przewiezienie to-
waru do innej stacji przeznaczenia lub odeslanie towaru
z powrotem na stacje nadania, to przewozne oblicza sie od
stacji nadama do stacji zatrzymania i od tej stacji do nowe]
stacji przeznaczenia lub do stacji madania.

Dla kazdege z tych przebiegdw stosuje sie taryfy obo- )

quzumce w dniu zawalrc1a umowy pI'ZBWOZU

Powyzsze postanow1en1a maig odpowiednie zastosowame
takze w stosunku do oplat dodatkowych i innych kosztow.

§ 3. — Koszty powstale przez wykonanie zlecenia na-
dawcy lub odbiorcy obcigzaig przesylke, z wyjatkiem tych,
ktére powstalv z winy kolei.

§ 4. — Kolej odpowiada, z zastrzezeniem postanowieh
§ 1, za zawinione skutki, powstale przez niewlasciwe wyko-
nanie lub zupelne niewykonanie zlecenia udzielonego jej na
podstawie artykulow 21 i 22. Jednakze nie moze ona byé
nigdy zobowigzana do wy’szego odszkodowania niz w ra-
zie zaginiecia towaru.

)

Artykul 24
Przeszkody w przewozie

§ 1. — W razie przeszk6d w przeworzie, kolej rozstrzyga,
czy nalezy w interesie nmadawcy zazadaé¢ od miego wskazb-
wek, czy tez jest bardziej celowe przewieZé towar z urzedu,
zmieniajgc droge przewozu. Jes$li nie zachodzi wina ze stro-
ny kolei, ma ona prawo Zzadaé¢ przewoZnego za rzeczywistg
 droge przewozu i rozporzadza terminami dostawy odpowia-
dajacymi tej drodze przewozu, chociazby byly one diuisze
niz na drodze pierwotnej.

§ 2. — Jezell nie ma innej drogi przewozu lub, jezeli
z innych przyczyn dalszy przewéz nie jest mozliwy, kolej
zada wskazéwek od nadawcy; jednakze kolej mie ma obo-
wiagzku zadania takich wskazéwek w razie tymczaéow;ej prze-
szkody, wyniklej yA okolicznoéci wskazanychwartykule‘5'§ 4,

§ 3. — Nadawca moze udzieli¢ w hsc1e przewozowym
wskazéwek mna przypadek przeszkody w. przewoz1e

b} I'exécution est de tna'ture a 'pe'rturrbe:r le serv1ce ré-
gulier de T'exploitation; .

c) l'exécution est en opposition, lorsqu'il saglt d'un
changement de la gare destinataire, avec les lois et régle-
ments en vigueur sur l'un des . territoires &  parcourir,
notamment au point de vue des fpresczz‘lpthons des douanes
et autres autorités administratives;

d) la valeur ide la marchandise, ’,lorsqu’hl s agl,t dun
changement de la gare 'destinataire, ne ocouvre pas, selon
toute prévision, tous les frais dont cette ‘,m"ah'chraJIﬂdise _sera
grevée & l'arrivée & sa mouvelle destination, & moins que
le montant de ces fr‘als ne soit payé |ou garanti mlmed1ate-
ment.

Dans les ca's vlses cu—\dessus, celui qul a dcmne des ordrres
ultérieurs est avisé le plus tdt jpossible des emrpéchements
qui s opposent lexlecutlvon de-ses ondIes : :

St le chemin de fer tn'e'sd: pas a méme de fprevou' ‘ces
empéchéments, celui .qui a donné des iordres . ultérieurs
supporte toutes les conséquences résultant du commencement
d'exécution de ses iordres. ) -

§ 2. — Si l'ordre ultérieur {preescn't de, llvzrer la ‘mar-
chandise 4 une gare intermédialire, le prix |de transport est
calculé de la pare expéditrice jusqu'a cette gare intermé-
diaire. Si toutefois la -marchandise a déja été ftransportée
au ‘dela de -la gare intermédiaire, 1le prix de tramsport est
calculé de la gatre expéditmice ]uSqu'a la gare d"arrét et de
celle-ci jusqu'a la gare intermédiafire.” - . .

Si l"ordre ultérieur mrescrit de transpofrter Ta marrcharndlse
sur une autre gare destinataire ou de la retourner a la gare
expéditrice, le prix de transport est calculé ide 1a gare expé-
ditrice jusaqu'a la gare d'arrét et de celle-ci jusqu’a la mnou-
velle gare destinataire ou jusqu'a 'la gare expéditrice.

Les tarifs applicables .sont ceux qui sont en vigueur sﬁr
chiacun de ces rparoours au ]vour de la conclusion du contrat
de fransport. :

Les 'dlvqoosmo.ns qud 'pfrecédent so*nt arprpi‘vcables par ana-
hocne aux frais accessoires et autres frais.

§ 3. — Les frais nés de 'exécution d'un ordre de l’expé
diteur ou du destinataire, 3 'exception de ceux aui résultent

“d'une faute du chemin de fer, arévent la marchandise.

_ § 4, — Sous réserve des dispositions du § 1. le chemin
de fer est responsable, en cais de faute de sa mart, des con-
séouences de l'inexécution ou de 1l'exécution inexacte d'un
ordre donné en vertu des articles 21 ou 22. Toutefois,
I'indemmité qu'il aura & mayer ne devra jamais éfre supérieure
i celle qui serait due en cas de perte de la marchandise.

Article 24,
Empé&chements au transpol:t.

§ 1. — EBn cas d'empéchements au transport, il appartient
au chemin de fer de décider s'il convient, dans I'intérét e
I'exvéditeur, de 1ui 'demander des instructions, iou bien s'il
est préférable de transporter d'office la marchanldise en mo-
difiant l'itinéraire. Sauf faute de sa part, le chemin de fer est
fondé 4 percevoir le prix de transoort applicable par 1'itiné-
raire emprunté et dispose des idélais correspondants a cet iti-
néraire, méme s'ils sont mlus lonas que mar I'itinéraire primitif.

§ 2. — S%l n'v a pas d'autre voie de transport ou si.
pour d'autres motifs. la continuation du transport n'est pas
possible, le chemin de fer demande 'des instructions a 'expé-
diteur; toutefois, cette demande ‘n'est pas obligatoire mour
le chemin de fer dans le cas d'emiéchement temporaire ré-
sultant des circonstanices _prévues 4 Tarticle 5, § 4.

§ 3. — L'expéditeur rpeut donner dans 1a letfre de voi-
ture des instructions vour g cas ~ou .un en:ipéchement at
transport se rprésenten'a'rt ‘ ~



“Jezeli wediug oceny kolei- wskazowk1 te ‘nie mogq by¢
wykonane, kolej zada od nadawcy nowych wskazowek

§ 4. — Na skutek zawiad-omienia o przeszkodzie w prze-
wozie nadawca moze udzieli¢ swych wskazéwek stacji na-
dania lub stacji, gdzie znajduje sie towar. Jezeli zmienia on
_oznaczenie odbiorcy lub stacji przeznaczenia albo je$li udzie-
la swych wskazdéwek stacji innej niz stacja nadania, obo-
wigzany jest zamie$ci¢ swe wskazowki we wtérniku listu
przewozowego i wtornik ten przediozy¢.

Jezeli kolej zastosuje sie do wskazéwek nadawcy, nie
zazadawszy przedlozenia wtérnika listu przewozowego i je-
7eli wtérnik ten zostal oddany odbiorcy, kole] odpowiada
wobec odbiorcy za powstala stad szkode. '

§ 5. — Jezeli nadawca, zawiadomiony o przeszkodzie
w przewozie, nie udzieli w odpowiednim terminie wskazo-
wek, ktére mozliwe sg do wykonania, to postepuje sie we-
dlug przepiséw o przeszkodach w . wydaniu, obowigzujgcych
kolej, na ktérej towar zatrzymano. ,

Jezeli towar sprzedano, kwote uzyskang ze sprzedazy
nalezy, po potrgceniu naleznosci obcigzajgcych towar, prze-
kaza¢ do dyspozycji nadawcy. Jesli kwota uzyskana ze sprze-
dazy jest nizsza od naleznosci ‘obc1aza]qcych towar, nadawca
powinien zaplaci¢ réznice.

§ 6. — Jezeli przeszkoda w przewozie ustaje przed na-
de]sc1em wskazowek gadawcy, towar nalezy skierowaé¢ do
stacji przesnaczenia, mie czekajac na te wskazéwki, i nadaw-
ce mozliwie rychto o tym zawiadomi¢.

§ 7. — Jezeli przeszkoda w przewozie powstala juz po
zZmianie umowy przewozu przez -odbiorce w my$l artyku-
tu 22, kolej jest obowigzana zawiadomié, odbiorce; postano-

wienia §§ 1, 2, 5 i 6 maja analogiczne zastosowanle w od-

niesieniu do odbiorcy. Nie jest on obow1azany do przedio-
zenia wtornika listu przewozowego.

§ 8. — DPostanowienia artvkulu 23 stosuje sig do prze-
wozéw dokonywanych na podstaw1e niniejszego artykutu,

A‘rtykul 25 -
. ' Przeszkody w wydaniu

§ 1.
stacja przeznaczenia ma niezwlocznie zawiadomié o tvm na-
dawce za posrednictwem stacji nadania i zazgdaé¢ od niego
wskazéowek. Nadawce nalezv zawiadomié¢ bez poérednictwa
stacji nadania pisemnie lub telegraficznie, je§li zazadat on
tego w licie przewozowym. Koszty tego zaw1ad0m1en1a ob-
cigzaiag towar.

Jezeli przeszkoda w_ wydaniu ustala  przed nadejéciem
wskazéwek nadawcv do stacii przeznaczenia, towar nalezy
wvdac¢ odbjorcv. Nadawce nalezy niezwlocznie o tym wyda-
niu zawiadomi¢ listem poleconym; koszty tego zawiadomie-
nia obcigzajg towar.

Jezeli odbiorca odmawia przviecia towaru, nadawca ma
prawo udzielenia wskazéwek nawet Wtedy, gdy nie moze
okaza¢ wtérnika listu przewozowego.

Nadawca morze takze zazadaé w lidcie przewozowym,
aby w razie przeszkody w wvdaniu odestano mu towar z urze-
du 7 powrotem. Poza tvm nie mozna towaru odestaé¢ z po-
wrotem nadawcy bez wyraznej jego zgody.

Jezeli taryfy nie zawieraja odmiennych postanowien, na-
lawca powinien udzieli¢ ‘wskazdéwek za poérednictwem sta-
2ji nadania. o

. § 2. — W braku odpowiednich postanowied § 1 i z za-
strzezeniem postanowien artykutu 45 stosuje sig do poste-

. marnde de nouvelles instructions a

— Jeéli zachodza (przeszk'ody w wydaniu towaruy,.

.mander des instructions.

Si, d'aprés l'appréciation du chemin de fer, ces tinstruc-
tions ne peuvent pas étre exécutées, le chemin de fer de-
I'expéditeur.

§ 4. — L'expéditeur avisé d'un empéchement au trans-,

" -port peut donner ses instructions soit & la gare expéditrice,

soit & la gare ofl se trouve la marchandise. S'il modifie la’
désignation du destinataire ou de la gare destinataire ou s'il
donne ses instructions & une gare autre que la gare expé-
ditrice, il doit inscrire ses instructions sur le duplicata de la
lettre de voiture qui doit étre présenté,

Si le chemin de fer donne suite aux ‘mstrructlxolns de
I'expéditeur sans avoir exigé la présentation du duphcata
de la lettre de voiture et si ce duplicata a #été transmis au
destinataire, le chemin de fer est.responsable envers celui-ci
du dommage pouvant en résulter.

§ 5. — Si I'expéditeur avisé d'un empéchement au trans-
port ne donne pas, dans un délai raisonnable, des instructions
exécutables, il sera procédé conformément aux rtéglements
relatifs aux empéchements a la livraison en vigueur sur le
chemin de fer sur lequel la marchandise a été retenue.

Si la marchandise a été vendue, le produit de la vente,
déduction faite des frais grevant la marchandise, doit étre
tenu & la disposition de I'expéditeur, Si le produit est infé-
rieur aux frais grevant la marchandise, 1'expéditeur doit
paver la différence.

§ 6. — Si l'empéchement au transport vient é cesser
avant l'arrivée des imstructions de 1'expéditeur, la marchan-
dise est dirigée sur sa destination sans attendre ces instruc-
tions et 1'expéditeur en est prévenu le plus tot possible.

. § 7. — Si I'empéchement au transport intervient aprés
que le destinataire a modifié le contrat de transport en vertu
dé l'article 22, le chemin de fer est ftenu d'aviser ce 'desti-
nataire, & qui les dispositions des §§ 1, 2, 5, et 6 sont apphi-
cables mpar analloqie. Celui«ci n'est pas tenu de présenter le
duplicata de la lettre de voiture. -

§ 8. — Les dispositions de l'article 23 sont apphcables
aux transports effectués en vertu du présent article,

Art1c1e 25

Empéchements ala llvralson

§ 1. — En cas d’empéchements a la livraison de la mar-
chandise, 1a qare destinataire doit en mrévenir sans délai
I'expéditeur par 1'entremfise de 1a gare expéditrice et lui de-
L'exméditeur doit étre avisé sans
entremise de la aare expéditrice, soit mar &crit, soit par
téléaraphe. quand il I'a demandé dans la lettre de vioiture. Les
frais de cet avis arévent la marchandise.

Si I'empéchement & Ja livraison vient & cesser avant
V'arrivée des instructions de l'exvéditenr & la care destina-
taiire, la matchandise est lvrée au ‘destinataire. Avis de cette
livraison doit &tre dommé sans délai & l'expéditeur mar une
lettre recommandee, les frais de cet avis grévent fla mar-
chandise.

Si le destinataire refuse 1la marchandise. lempéditeur
a le droit de donner des instructions, méme 511 ne peut pas '
produire le duplicata de la lettre de voiture.

L'exvéditeur peut aussi demander, damis la lettre de wvoi-
ture, qua la marchandise Jui soit retournée d'office s'il sur- -
vient un emnéchement & Ja livrajson. En dehors de ce cas.
Ja marchandise ne peut étre retournée a lexoedlteur sans
son consentement exmrés.

A moins que Jes tarifs m'en - disoosent autremem les
instructions de I'expéditeur doivent étre données par l'inter-
médiaire de la gare expéditrice,

§ 2. — Pour tout ce qui m'est pas prévu au § 1 et sous
réserve des dispositions 'de l'article 45, le mode de procéder,
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powama, w razie przeszkéd w wydaniu, ustawy i przep1sy
obowigzujace kolej majacq dokona¢ wydania.

Jezeli’ towar sprzedano, kwote uzyskang ze sprzedazy
nalezy, po potraceniu naleznosci obcigzajgcych towar, odda¢
do dyspozycji nadawcy. Jeéli kwota uzyskana ze sprzedazy
jest nizsza od naleinosci obcigzajgcych towar, nadawca zo-
bowigzany jest zaplaci¢ roznmice.

§ 3. — Jezeli przeszkoda w wydaniu powstala juz po
zmianie umowy przewozu przez odbiorce w my$l ‘artyku-
tu 22, kolej jest obowiazana zawiadomi¢ odbiorce; postano-
wienia § 2 ustep drugi majg analogiczne zastosowanie w -od-
niesieniu do tego odbiorcy.

§ 4. — Do przewozow dokonywanych na podstaw1e ni-
niejszego artykulu stosuje sig postanowienia artykulu 23,

‘ ' TYTUE ITI
ODPOWIEDZIALNOSC. ROSZCZENIA

Rozdziatl I

Odpowiedzialno$¢

' Artykpl 26

Wspéblodpowiedzialno§¢ kolei

§ 1. — Kolej, ktéra przyjela do przewozu towar wraz
z listem przewozowym, odpowiada za wykonanle przewozu
na calej drodze az do wydania.

§ 2. — Kazda nastepna kolej, przez samo przyjecie to-
waru wraz z listem przewozowym sporzgdzonhym przy nada-
niu, uczestniczy w umowie przewozu stosownie do warun-
k6w okreélonych w tym dokumencie i przyjmuje obowiazki
z niej wynikajgce, nie narusza to jednak postanowien arty-
kulu 43 § 3, dotyczacych kolei przezmaczenia.

" Artykut 27
 Rozmiar’ odpowiedzialno$ci

§ 1. — Kolej odpowiada za przekroczenia terminu do-
stawy, za szkode powstala na skutek calkowitego lub cze-
$ciowego zaginiecia towaru, jak réwniez wskutek jego uszko-
dzen w czasie od przyjecia do przewozu az do wydania.

§ 2. — Kolej jest zwolniona od tej odpowiedzialnosci,
jezeli przekroczenie terminu dostawy, zaginiecie lub uszko-
dzenie zostalo spowodowane z winy uprawnionego, z powo-
du jeao zlecenia, nie wywolanego wina kolei, z powodu wa-
dy wlasnej towaru (wewnetrzne zepsucie, ubytek itd.) albo
wskutek okolicznosci, ktorych kolej nie mogta unikngé¢ i kté-
rych skutkom nie mogta zapoblec

§ 3. — Kolej jest zwolniona od tej odp0w1ed21alnosc1
jezeli zaginiecie lub uszkodzenie powstalo ze szczegélnych
niebezpieczenstw, wynikajacych -z jednej lub kilku nizej wy-
mlemonvch okolicznosci:

a) przewdéz w wagonie miekrytym ma podstawie odno-
$nych postanow1en lub na podstawie umoéw zawartych z na-
dawcg i wymienionych w liScie przewozowym;

b) ‘brak lub wadliwe opakowanie, jezeli towary ze
wzgledu na swe naturalne wlasciwosci, w razie braku lub

wadliwego opakowania, narazone sg na zaginiecie lub uszko-

dzenie; :
c) zaladowanie towardéw przez nadawce lub wyladowanie
przez odbiorcg wedlug odnosnych postanowien lub na pod-

dans le cas d'empéchement & la livraison, est déterminé par
les -lois et réglements qui 'sont en vigueur sur le chemim'de
fer chargé de la livraison.

Si la marchandise a été vendue, le |pruodu1't de la vente,
déduction faite des frais grevant la marchandise, doit étre
tenu a la disposition de l'expéditeur. Si'le produit: est infé:
rieur aux frais grevant la marchandise, lexuped*lteur doit
payer la différence. :

§ 3. — Si I'empéchement &-la livraison 1nterv1ent aprés
que le destinataire a modifié le contrat de tramnsport en vertu
de l'article 22, le chemiin.de fer est tenu d'aviser ce destl-
nataire, & qui le § 2, |deux1eme almea est a'ppchabIe .par‘

- analogie.

§ 4 — Les ldns.posartno‘ns de 1'article 23 sont apphc«ables
aux ’uraInSpor’os effectues en vertu du fpresenft amcle ;

TITRE III
RESPONSABILITE ACTIONS

b

Ch‘apltre prem1er St op

Responsablhte

" Article 26,

Responsabilité collective ‘des cherplixé"‘de fer.

§ 1. — Le chemin de fer qui a accepté la marchandise au.
transport, avec la lettre de vdlture, est respon'sable de l'exé-
cution du Mansport sur'le parcou‘rs total jusqu'a la 1'1vralson

§ 2. — Chaque chemin ide . fer, su!bsequemt rparr 1e. fait
méme de, la (prise en charge de la marchan:d.lse avec la lettre;
de voiture primitive, participe au oorntrat de ftx*ansport k:on-‘
formément aux stipulations de ce document, et assume Tes
obligations qui en résultent sans préjudice des 'dllSpOSltlonS‘
de l'article 43, § 3, c.oncernarnt le chemm de fer ldestuma'tm.re

.

Amﬂlcle 27

Etenaue de la responsabihté

§ 1. — Le chemin de fer es‘rt responsable du dépassement
du délai de livraison, ‘du ‘dommage zésultant de la ‘perte
totale iou partielle de la marchandise, "ainsi que des avanies
qu'elle subit 3 partir de lac\ceptatnon au tramsport jusqu'a
la livraison.

§ 2. — Le chemin de fer est ldécharrige de cette respomn-
sabilité si le dépassement du 'délai ‘de livraisom, la perte ou
I'avarie a eu pour cause ume faute de zl’aywan’t'id:rdit, un ordre
de celui-ci ne résultant pas d'une faute du chemiin de fer,
un Vvice propre de la maarchandise (détérioration intérieure,
déchet, etc.) ou des circonistances . que le «chemin de-fer: ne
pouvait pas éviter’ et aux - clomsequem:es desquelles il ne
pouvait pas obvier. -

§ 3. — Le chemin de fer est decharqe de cette respon-
sabilité, lorsque la perte ou 1avarie résulte-des-risques par-
ticuliers inhérents & un lou -p‘luslieurns des faits ci-aprés: .

a) transport effectué en rwagon decouvemt en. vertu. des
dispositions arppllcables ou /d"alcoords conclus avec )l’exspedl-,
teur et indiqués dans la le*ttre de voiture;

b) absence iou defectu:osnté de 1’emballaqe pour Ies mar-
chandises exposées par leur nature a des déchets ou avaries

quand ellels ne sont pas emb-allees 0u sloln't ma‘l emba;l!ees,
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stawie uméw zawartych z nadawcg i wymienionych w liscie
przewozowym albo tez na podstawie umow zawartych z od-
biorca;

— wadliwe zaladowanie, jezeli wedlug odnos$nych po-
stanowien lub ma podstawie uméw zawartych z nadawca
i wymienionych w licie przewozowym zaladowania dokonal
nadawca.

- d) zalatwienie formalno$ci, wymaganych przez wiadze
celne lub inne wladze administracyjne, przez nadawce, od-

biorce lub pelnomocnika jednego lub drugiego;
¢) naturalne wtasciwosci pewnych towardw, mogace po-

wodowaé caltkowite lub czeSciowe ich zaginiecie albo uszko-.

dzenie, w szczegdlnosci przez polamanie, rdze, wewnetrzne
samorzutne zepsucie, wyschniecie, .ubytek;

f) nadanie przedmiotéw wylaczonych. od przewozu pod
nazwg niezgodna z rzeczywistoécia, niescisla lub mniedosta-
teczng; nadanie pod nazwa niezgodng z rzeczywistoscia, nie-
$cista lub niedostateczng lub niezachowanie przez nadawce
srodkéw ostroznosci przewidzianych -dla przedmiotéw do-
puszczonych do przewozu warunkowo;

g) przewoz zywych zwierzat;

h) przewoz przesylek, ktére na podstawie niniejszej Kon-
wencji, odnosnych postanowien albo stosownie do uméw za-
wartych z nadawcg i wymienionych w licie przewozowym
powinny byé dozorowane (konwojowane), jezeli dozorowanie
zmierza do zapobiegnigcia temu miebezpieczenstwu.

Artykut 28

c—

Ohowigzek udowodnienia

§ 1. — Udowodnienie, Ze przekroczenie ferminu dosta-
wvy, zaginiecie lub uszkodzenie spowodowane zostalo oko-
licznodciami przewidzianymi w artykule 27 § 2, cigzy na
kolei,

§ 2. — Jezeli kolej wykaze ma podstawie okolicznosci
_danego przypadku, ze zaginiecie lub uszkodzenie moglo
powstaé¢ z jednego lub kilku niebezpieczenstw szczegdlnych,
wymienionych w artykule 27 § 3, istnieje domniemanie, Ze
z.nich powstato. Uprawniony zachowuje jednak prawo .udo-
wodnienia, ze szkoda nie powstala catkowicie lub czesciowo
z jednego z tych niebezpieczenstw. .

Domniemania ’tego nie stosuje sie w przypadku przewi-
dzianym w artykule 27 § 3 litera a} w razie nadmiernego
ubytkv lub w razie zaginigcia calych sztuk.

_ Artykul 29

Domniemanie przy ponownym nadanin

" § 1. — Jezeli przesylke, przewozong na warunkach ni-

niejszej KonwenCJl ponownie nadano na warunkach tejze

Konwencji i po ponownym nadaniu stwierdzono cze§ciowe

zaginigcie lub uszkodzenie, to istnieje dommiemanie, ze cze-

éciowe zaginiecie lub uszkodzenie nastapilo podczas ostatniej
umowy przewozu, jezeli spelniono nastepujace warunki:
a) przesylka ciagle pozostawala pod dozorem kolei;

b) przesyike ponowme nadano w takim. stanle, w jakim
nadeszla do stacji ponownego nadania.

§ 2. — Takie samo domniemanie istnieje takze woéwczas,
jezeli ponowne nadanie poprzedzope zostalo umowq przewo-
zu nie opartg na niniejszej Konwencji, pod warunkiem ze

applicables iou d'accords conclus avec | ex,péditeulr'et indiqués
dans la letire de voiture, ou d"accords conclus avec le de-
stinataire; :

— charigement défectueux lorsque ce cha‘rgement a été
effectué par l'expéditeur en vertu des dispositions applicables-
ou d'accords conclus avec l'expéditeur et indiqués dans la
lettre de voiture; : .

d) accomplissement par l’exped'l’teur, le destinataire ou
un mandataire de 1'un d'eux, des formalités exigées par les
douanes ou autres autorités administratives;

e) nature de certaines marchandises ex:po:sées par des
causes inhérentes a cette nature méme soit & la perte totale
ou partielle, soit & I'avarie, notamment par buis, rouille, dé-
térioration intérieure et spontanée, dessiccation, déperdition;

. f) expédition sous une dénomination firréguliére, inexacte
ou incompléte d'objets exicdlus du transport; expédition sous
une <dénomination irréguliére, inexacte ou lincompléte ou
inobservation par l'expéditeur des mesures de précaution
prescrites pour les objets admis sous conditions;

ig) transport d’animaux vivamnts;

h) transport des enwolis qui, en vertd de la présente Con-
vention, des dispositions applicables ou des accords conclus
avec l'expéditeur et indiqués dams la lettre de voiture, doi-
vent é&tre effectués 'sous escorte, en tant qu'elle a pour but
d'écarter ce risque. .

'Arbicle 28
Charge de la preuve,
- § 1. — La preuve que le dépassement ‘du d‘elal de

livraison, la perte ou l'avarie a eu jpour cause un des faits
prévus a l'atticle 27, § 2, incombe au chemin de fer.

' § 2. — Lorsque le chemin de. fer établit que, eu égard
aux circonstances de fait, la perte ou l'avarie a pu résulfer
d'un ow de plusieurs des risques mparticuliers prévus a l'ar-
ticle 27, § 3, il y a présomption .qu'elle en résulte. L'ayant.
droit conserve toutefois le droit 'de faire la preuve que le
dommaige m'a jpas eu pour Ic'aunse, totallement ou parrtlellement
I'im de ces mlsques

Cette presom!ptloln n est pas alpphc'able |da1ns le cas prévu
a l'article 27, § 3, lettre a), s'il vy a ma?mqualnt d'une trmgpbr-
tance anormale ou 'perte de colis, O

»A‘rﬁiclelzg.r
Présomption en cas de rééxpédition,

&8 1. — Lorsqu'un envioi expédié aux conditions de la
présente Convention a été réexpédié aux donditions de la
méme Convention et qu'une perte partielle ou une avarie
est comstatée aprés la réexpédition, il v a presomptlon
qu'elle s'est produite au cours du dernier contra't de trans-
port si les conditions sulvante\s sont remplies:

a) l'envoi est Testé tJouJours sous la garde du chemin

~de fer;

w przypadku bezposredniego nadania ‘od - pierwotnej stacji-

nadania do ostatniej stacji przeznaczenia mozna bylo zasto-
sowaé¢ niniejszg Konwencje,

b) l'envoi a €té réexpédié tel qu'il est arrivé a la gare
de réexpédition. :

§ 2. — La méme présomption est applicable lorsque le
contrat de transport antérieur A 1la réexpédition n'était pas
soumis 3 la présente Convention, & condition que cette Con-
vention elt été applicable en cas d'expédition directe entre
la premiére gare expéditrice et laderniére gare destinataire.

bt
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“Artykut 30
N Domniemanie zaginiecia towaru. Odnalezienie towaru
22
§ 1. — Uprawniony moze bez dalszych dowodéw uwa-

7a¢ towar za zaginiony, jezeli-nie wydano lub nie postawio-
no go do dyspozycji odbiorcy w ciggu trzydziestu dni po
uplywie terminu dostawy.

§ 2 — Otrzymu]qc odszkodowanie za zaginiony towar
uprawniony moze pisemnie zazgda¢, aby w razie odnalezie-
nia towaru w ciggu roku po wyplaceniu odszkodowania za-

wiadomiono go o tym niezwlocznie. O zlozeniu takiego za-

dania nalezy mu wyda¢ po$wiadczenie na pismie.

§ 3. — W ciagu trzydziestu dni po otrzymaniu takiego
zawiadomienia uprawniony moze zadaé, aby wydano mu
towar na jednej ze stacji drogi przewozu, po oplaceniu kosz-
tow przewozu towaru od stacji hadania do stacji, ma ktorej
ma nastapi¢ wydanie, i za zwrotem otrzymanego odszkodo-
wania ewentualnie po potragceniu wydatkéw objetych tym
odszkodowaniem ;i przy zachowaniu wszelkich praw do od-
szkodowania za przekroczenie terminu dostawy, przewidzia-

nego w artykule 34 i zaleznle od okolicznosci — w arty-
kule 36. , s
§ 4. — Jeieli nie postawiono zadania przewidzianego

w § 2 lub jezeli nie udzielono zadnych wskazowek w okre-
S§lonym w § 3 terminie trzydziestu dni albo. jezeli towar
odnaleziono pézniej w ciggu roku po wyplaceniu odszkodo-
wania, to kolej rozporzadza towarem wedlug ustaw i prze-
piséw swego panstwa.

Artykut 3‘1_

Wysokoéé odszkodowania w przypadku zaginiecia towam

§ 1."— Jezeli na podstawie postanowien niniejszej Kon-
wencji kolej obowigzana jest zaplaci¢ odszkodowanie za cal-
kowite lub czesciowe zaginigcie towaru, odszkodowanie to
oblicza sie:

wedlug ceny g1e1dowe],

w braku ceny gieldowej wedlug ceny rynkowej,

w braku jednej i drugiej wedlug wartosci zwyczajnej.

Takie zasady obliczania odnosza sie do towaréw tego
samego todzaju i gatunku w mle]SCu i czasie przyjecia to-
waru do przewozu,

W kazdym razie wysoko.sc odszkodowama nie moze
przewyzszy¢é 100 frankéw za kazdy brakujacy kilogram wa-
gi brutto z zastrzezeniem ograniczen przewidzianych w ar-
tykule 35, .

Précz tego nalezy zwrdcié przewozine, clo i inne koszty,
zaplacone w zwiazku z przewozem zaginionego towaru, jed-

nak bez jakiegokolwiek dalszego odszkodowania.

§ 2. — Jezeli kwoty stuzace za podstawe do obliczenia
odszkodowania mie sg wyrazone w walucie panstwa, w kto-
rym zazadano zaplaty, nalezy je przerachowaé¢ wedlug kursu
dnia i miejsca zaplaty odszkodowania.

Artykut 32

Ograniczenie odpowiedzialno§ci w przypadku ubytku
wagl przy przewozie

§ 1. — Przy towarach, ktére z powodu swych natural-

nych wlasciwosci tracq z reguly ma wadze przy przewozie, .

kolej odpowiada, bez wzgledu ma przebyta odlegtos¢, tylko
za te cze$¢ ubytku na wadze, ktora przewyzsza nastepujgce
dopuszczalhe normy ubytku:

Artiicle 30. . : &

Présomptlon de pe}te de Ia marchandise. Cas ot elle -
est retrouvée. .

§ 1. — L'ayant droit peut, sans avoir a fournir d'autres
preuves, considérer la marchandise comme perdue quand

.elle n'a pas été livrée au 'destinataire ou tenue & sa dispo-

sition dans les trente jours qui suivent l'expiration des délais
de livraison.

§ 2. — L'ayant droit, en recevant le pale#ment de l indem-

‘nité pour la marchandise perdue, peut demander, par ecnt

a é&tre avisé sans délai dans le cas ol la marchandise seralt,
retrouvée au cours de l'année qu1 suivra le paiement “de
I'indemnité, 11 lui est donné acte pdr crit de cette demande.

§ 3. — Dan’ le délai de trente ]ours qu1 suit la Ieceptu-on
de cet av15, Yayant droit peut exiger que“la marchandise lui
soit livrée & l'une des gares ‘du parcours, contre paiement

‘des frais afférents au transport depuis la gare expéditrice

jusqu'a celle ou a leu la livraison et contre restitution de
'indemnité qu'il a re¢ue, déduction faite, éventuellement,“des
frais qui auraient été compris dans cette indemniité, et sous
réserve de tous droits a I'indemnité pour dépassement du
délai de livraison prévue a l'article 34 -et, s'il y a lieu,
a l'article 36.

§ 4. — A défaut soit de la dema!n:de prévue au.§ 2, soxt
d'instructions données dans le délai de trente jours pre\ru
au § 3. ou encore si la marchandise m'a été retrouvée que
plus d'un an aprés le paiement de !'indemnité, le chemin de
fer en dispose conformément aux lois et réglements de I'Etat
dont 4l reléve. .

-

Afticle 31.

Montant de Pindemnité en cas de perte de la marchandise.

§ 1. — Quand, en vertu des ‘dispositions de 1a présente
Convention, une indemnité pour perte totale ou partielle de
la marchandise est mise & la charge du chemin de fer, elle

est calculée:

d'aprés le cours a la bourse,

& défaut de cours, d"a"prés le prix courant sur le marché,

4 défaut de 1'un et ‘de l'autre, d'aprés la valeur usuelle.

Ces éléments de calcul se rapportent aux marchandises
de mémes nature et qualité, au lieu et & 1"époque o0 la mar-
chandise a 4té acceptée au transport.

Toutefois, l'indemnité me peut dépasser 100 francs par
kllltogramme de ipoids brut 'malnqua'n.t sous réserve des limi-

tations prévues a l'article 35. y

Sont en outre restitués le prix de transport. les droits de
douane et les autres sommes déboursées A l'occasion du
transport de la marchandise perdue, sans autres dommages-
intéréts. .

§ 2. — Lorsque les éléments qui servent de base au
calcul de liindemnité ne sont pas exprimés dans la monnaie
de I'Etat ol le paiement est réclamé, la conversion est faite
d'aprés le cours aux jour et lieu du paiement de l'indemnité.

Article 32.

Restrictions de 1a responsabilité en cas de dééhet de route.

§ 1. — En ce qui concerne les marchandises qui, en
raison de leur mature, subissent généralement un déchet de
toute par le seul fait du transport, le chemin de fer ne
répond que de la partie du déchet de route qufi dépasse la
tolérance dertermmee comme suit, quel que soit le parcours
- effectué: e - .



a) dwa od stu wagi przy towarach ptynnych lub nada-
nych w stanie wilgotnym oraz przy nastepujacych towarach:
chmiel,
drewno farbiarskie tarte lub mlelone
 futra w btamach,
- grzyby $wieze,
jarzyny S$wieze,
kit swiezy,
kory, .
korzenie,
korzen lukreCJowy, _
kosci cate Iub mielone,
liscie tytomowe Swieze,
mydia i oleje twarde,
odpadki skor,
owoce $wieze, suszone lub smazone,
rog1 i kopyta,
ryby suszone,
561, )
skéry, . -
. szczecina, =
" Sciegna zwierzece,
tluszcze, ‘
torf, :
tyton krajany,
welna,
qulel i koks,
. wlosie konskie;

- b) jeden od sta wagi przy wszystkich innych towarach
suchych, ktére sa rowniez narazone na ubytek wagi przy

przewpzie.
—

§.2. — Nie mozna powolywac sie na ogranlczeme odpo-
wiedzialnos$ci przewidziane w-§ 1, jezeli na podstawie oko-
licznosci danego przypadku udowodniono, ze ubytek nie
wynika- z - przyczyn uzasadniajgcych stosowanie morm do-
puszczalnego ubytku wagi. o

§ 3. — W razie przewozu kilku sztuk towaru za ]ednym
listem przewozowym ubytek wagi przy przewozie -oblicza
sie dla kazdej sztuki; jezeli wage jej podano oddzielnie w
licie przewozowym ,przy nadaniu lub jezeli mozna ja usta-
li¢ w inny sposéb.. «

§ 4. — ‘W razie catkowitego zag1n1q~c1a towaru przy. obh-
czaniu odszkodowania nie stosuje sie zadnego potrqcenla na
ubytek wagi.

§ 5 — Postanow1en1a nmle]szego artykulu nie narusza]q
w niczym postanOwien artykulow 27 i28.

Arrtykul 33 - .
Wysokoéé odszkodowama w przypadku uszkonzema towaru

W przypadku uszkodzenia towaru kolej’ ma zaplacié,
bez ‘dalszego odszkodowania, kwote pommiejszenia wartosci
towaru. Za podstawe obliczenia tej kwoty nalezy wzigé
procent zmniejszenia sie wartosci towaru, okreslonej stosow-
nie do artykulu 31, w miejscui przeznaczenia, na skutek
uszkodzenia. Ponadto nalezy w.tym samym stosunku pokry¢
koszty" przewidziane' w artykule 31 § 1° ustep ostatni.

Odszkodowanie nie moie jednak przewyzszaé:

a) jezell cala przesytka ulegla obnizeniu wartosci przez
tszKodzenie — kwoty, ktérg nalezaloby zaplaci¢ w razie za-
giniecia catej przesylkl

b) jezeli tylko czesé¢ przesylkl ulegla obnlzenlu ‘wartoéci
przez uszKodzenie — kwoty, ktérg nalezaloby zaplac1c w ra-
zie zaginiecia czeéci, jaka ulegla obnizeniu wartoéci’

",

a) deux pour cemt du poids’ pour les marchandises
liquides ou remises au transport a letat humlde am51 que
pour les marcha:nduses sulvantes

Bois de réghsse, : <
Bois de teinture rdpés ou moulus, o
Champignons frais, . N
Charbons et cokes,
Cornes et longlons,
Crins, .
Cuirs,
Déchets de peaux,-
Ecorces, .
Feuilles de tabac. fr(alches .
Fourrures, -
Fruits frais, séchés ou- cuits, -
Gralisses, :
Houblon,
Laei'ne, :

- Légumes frais,
Mastic frais,

» - ‘Os entiers ‘ou moulus

.. Peaux,
Pmssons sechés,
Racines, R
Savons et hulles concrétes,
Sel,

Soies de porc
Tabac héché,
Tendons d'animaux,
Tourbe;

b) un wpour cent puour toutes les autres maﬁcrhamdlses
seches _également su1ettes a déchet de route,

§ 2. — La restriction de responsablllte prévue au § 1 ne
peut” étre dnvoquée s'il est prouvé,.d'aprés les circohstances
de fait, que la.perte me 'resu'lte pas des causes qu1 Justlflent
la- tlolera*nce oo L o i

§ 3. — Dans le cas ot plusieurs colis sont transportés '
avec une seule lettre de voiture, . le'déchet de route est
calculé pour chaque colis, lorsque son poids au départ est
1nd1que séparément -sur la.lettre de voiture ou peut étre
constaté d'une autre mametre . :

§ 4. — En cas de perte toftale de Ia mamchalnd‘lse, il m! est
fait aucune déduction resulta:nxt du 'deche“c 'de noute pour le
calcul de T'indemnité;. SRS

§ 5. — Les prescriptions du preqent artllcle ne derogent
en rien & celles des ‘artlcles 27 et 28

.Allrt'i\cle‘33..
Montant de l’indemnité en éas. dfavarie de 1a _mgrchandisq.

En cas d’avarie, le chemin de fer est tenu de payer,

3 l'excluygsion de tous autres dommages-intéréts, le montant

représentant la moins-value de la marchandliseé, Ce montant

est calculéd en appliquant & la wvaleur de la marchandise

définie selon l'article 31, le po‘ua*ce‘n‘taqe' de dépréciation au

lieu de destination. Sont en outre restitués, dans la méme

proportion, les frais prévus a I'artlcle 31, ¢§ 1, dermelr alinéa.
Toutefois l'indemnité me |peut ndepasser

- a) sila totalité de l'expédition est deﬁp'rec1ee par l'avarie,

le montant qu'elle auralrt ~atteint en cas de perte ‘totale;

b) si une partie seulement’ de I'e)npedatlon est rdepremee
par - l'avarie, le miontant qu'elle auralt atte‘mt en cas de perte
de la partie dépréciée, -
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Artykul 34
Wysoko§¢ odszkodowania za przekroczenie terminu. dostawy

§ 1. — Jezeli termin dostawy jest przekroczony i upraw-
niony nie udowodni, ze -wskutek tego powstata szkoda, kolej
obowigzana jest zaptaci¢ ]ednq dziesigta cze$¢ przewoznego
za kazdg ]ednq dziesiata czed¢ przekroczenia terminu dosta-
wy; rozpoczeta dziesigta cze$¢.terminu dostawy liczy sie za
pelng. Odszkodowanie moze wynosi¢ najwyzej czwartq czesc
pIrzewoznego,

§ 2, — “Jezeli udowodniono, ie wSkuték Jprzek_roczvenia
terminu dostawy powstala szkoda, placi sie za nig odszko-

dowanie, ktore nie moze przewyzszac podwdjnej kwoty
przewoznego o
§ 3. — Odszkodowania przewi‘dziane w:§§.1.1.2 nie mogg |

by¢ laczone z odszkodowaniem, ktére nalezy wyptlaci¢ za
catkowite Zag1n1QC1e towaru. =

W razie cze$ciowego zaginiecia, odszkodowanle wyplaca
sie w danym razie tylko za niezaginiong cze$¢ przesyiki. .

W razie uszkodzenia .przyznaje sig,. w danym razie, to

odszkodowanie obok .odszkodowania przew1d21anego w. .ar-
tykule 33. . . . .. : o . S £

. We wszystklch przypadkach tgczne odszkodowame prze--

widziane w §§ 1 i 2, i odszkodowanie; przewidziane w "arty-
kutach 31.i 33, nie moie wynosi¢ wiecej niz odszkodowanie,
ktére nalezaloby wyplaci¢-za calkowite zaginigcie towaru.

U Artykui 35

. Ograniczenie .odszkodowania na, podstaw1e ok:eélonych taryf

Jezeh koleJ ustala. szczegolne warunkL przewozu (taryfy-,

specjalne lub wyjatkowe); ktére -przewidujg znizZke w po-
rownaniu z przewoznym obliczonym na podstawie ogdlnych
warunkow _(taryfy . ogdlne), moze oona ograniczyé¢ odszkado-

wanie .nalezne. uprawnionemu .za przekroczenie terminu do- .

stawy, zaginiecie lub uszkodzenie, o ile takle ogranigzenie
zostalo zamieszczone w taryfie,
Jezeli takie ograniczenie przewiduje taryfa, ktorg zasto-

sowano tylko na czesci drogi przewozu, ograniczenie moze

by¢ zastosowane tylko woéwezas, gdy fakt-uzasadniajacy -od-
szkodowanie zaszed! na tej. czesci .drogi przewozu. -

Artykul 36

Wysoko$¢ odsz}goﬁpwanja w ‘przypadku deklarowania
warto$ci dostawy

R przypadku deklawrowama wartosci dostawy mozna 7g-

da¢, oprocz odszkodowan przew1d21anych w artykulach 31,

33, 34 i w danym razie w artykule 35 wynagrodzenia za

dalsza udowodniong szkodq do wysokosci kwoty podanej

wartosc1 dostawy.

i

Artykut 37

Wysoko$¢ odszkodowania . w przypadku zlego zamiaru ..
lub razacego niedbalstwa ze strony kolei

We .,wszy‘st‘kicf}.l A-“prz.ypad_kach' przekraczénia. terminu do- - °
stawy,. catkowitego lub czesSciowego zaginiecja. albo .uszko- ..
dzenia towaru, wyniklego . wskutek ztego zamiaru..lub raza-.

cego niedbalstwa kolei, kolej powinna wyplaci¢ uprawnio-
nemu pelne odszkodowanie za udowodniong szkode.:W przy-
padku razgcego medbalstwa odpowiedzialno$¢ jest. jednak -

. Artiole 34.

Montant de lindemnijté pour dégassément du..délai ~defl‘lvi'a'lstm. i

§ 1 — En cas de :depas.semenst du délai:.de Llwmson et
si l'ayant droit ne prouve pas qu'un dommage en ‘est resulte
le chemin de fer est tenu de payer un dixiéme du pmlxﬂdu
transport pour chaque. fraction du -dépassement crorres;pon-
dant au dixiéme du délai de livraison, toute fraction. dujdé-
passement inférieure a un.dixiéme du délai de. Hvr
étant comptée jpour un dixiéme. Le quﬁrt ldu tpmx du
port constitue l'indemnité maximum. SIS,

§ 2. — Si la .preuve est f|ourn1e qu'un . dommag
résulté du dépassement du délai de livraisomn, il est’payé,
pour ce dommage, une indemnité qui me peut pas dépa
le double du pr,lx de tramsport. .~

§ 3. — Les indemnités prévues aux §§ 1°et 2 me "pé
pas se cumuler avec celles qui seralemt dues pour pe;rte
totale -de la marchandise. - - S

En cas de perte palrt1elle, elles son.t |payees,
pour la partie non perdue de l'expédition. - .

En cas d'avarie, elles ‘se cumulent, sul y a llueu,
l»mdemmte prevue a lart1cle 33 '

5] y a liey,

Dans tous les cas ‘le cumul des Lnderrmltes prevue aux

88 1 et 2 avec celles prévues aux articles 31 et"33 me [peut’

donner lieu au paiement d'une indemnité totale supemeu.re

"a celle qui serait due em cas de perie totale de la marchan-

' Arft'ic‘le 35. . Rt
: »'Limitation ?de l’inde'mnité“'pax""‘c'ertain'é"’tarif‘s'; e W

P AR

dthe i . B, e :ag

< -

Lorsque le chemin -de fer” ac«corde Ides c10m1*1b10ns »pa »
ticuliéres ‘ide transpo-nt (tatifs <péciaux “iou exce‘ptnonnn
comportant -une réduction sur le prix e transport calculé’
d'aprés les” oond1t1~oums ordmnalres (ta_rl'fs generaux), il ,peut
limiiter T'indemnité due a l'ayant droit en cas de dépassement
du délai de livraison, de perte ou d'avarie, a condition
qu'une telle limite soit indiquée_ dans le tarif.

Lorsque la limite ainsi fixée résulte d'un tarif appliqué
seulement sur une fraction du parcours, elle Je peut étre
invoquée''que i’ Te’ fait’ generateur de lnndemmte s'est pro-
duit sur cette partie du’ 1pamcour,s ’

Article 36,
Montant de I'indemnité -en- cas:deé déclaration @intérét

a la livraison,
~S'il v a"eu déclaration d'intérét & la .livraison, il peut
éire réclamé, outre les indemnités prévus aux articles 31,
33, 34 et, s'il y.a flieu,.a l'article 35, la réparation du dom-
mage supplementau'e prouvé Jusqua concurrence du. montant
de l'intérét déclaré. o SR : :

Ol PR : R R

« . i Article 37.

Montant de l'indemnité en cas de dol ou de faite lourde
\ imputable au chemin de fer.

. Dans tous .les cas.ou le dépassement du -délai -de
livraison, la perte totale. ou partielle ou l'avarie subis par
la- marchandise ont pour cause un dol ou ‘une :faute lourde
imputable au chemin 'de fer, celui-ci doit complétement
indemniser l'ayant droit. pour le préjudice prouvé. En:icas

de. faute\;lourde, la .responsabilité :est,” toutefois;  limitée* au:
ograniczona do podwéjnej . wysokosci maksymalnych kwot, « double des Maxina prevus aux amtmcles 31, 33, 34 ~35 et 36
przewidzianych w artykulach- 31,-33, 34, 35 i 36 IR RN . . . . :

.
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"Artykuk 38
Oprocentowanie odszkodowania. Zwrot odszkedowah

§ 1, — Uprawniony moze zada¢ odsetek od przyznanego
odszkodowania. Odsetki te w wysokosci pie¢ od stu w sto-
sunku rocznym.haleza sig tylko wtedy, gdy odszkodowanie
przekracza dziesig¢ frankow z jednego listu przewozowego;
liczy sie je od dnia wniesienia reklamacji, przewidzianej w

artykule 41, lub.w razie niewniesienia reklamacp od dnia
wytoczenia powddztwa sadowego.

§ 2. — Kazde odszkodowanie,
podlega zwrotowi.

otrzymane niestusznie,

Artykut 39

Odpowiedzialnoéé kolei za swoich pracownikéw

Kolej odpow1ada za swoich pracownikéw oraz za inmne

osoby, ktérymi posluguje sig przy wykonywaniu przewozu,
ktoérego sie podjela.

- Jezeli jednak pracownicy kolei, na zadanie zaintereso-
wanego, sporzadzaja listy przewozowe, dokonujg tlumaczen

lub spelniaja inme czynmosci, do ktérych kolej nie jest obo-

wigzana, uwaza sie ich za dzialajgcych na rachunek osoby,
ktérej oddaja te ustugi.

Artykut 40

- Dochodzenie roszczefi pozaumownych

‘W przypadkach przewidzianych w artykule 27 § 1 moz-
na wystapi¢ przeciwko kolei z roszczeniem o odszkodowa-
nie, bez wzgledu na tytul, na jakim jest oparte, tylko na
warunkach i w granicach- przewidzianych w niniejszej Kon-
wencji. -

To samo dotyczy réwniez roszczen przeciwko osobom,
za ktére kolej odpowiada wedlug artykulu 39.

Rozdziatl I -

‘Reklamacje. Powédztwa s’qdowe. Postepowanie '

2

* . i przedawnienie -
Artykul 41

Reklamac]é

§ 1, — Reklamacje, odnoszgce sig do umowy przewozu,
nalezy wnosi¢ na piSmie do kolei wskazanej w artykule 43,

§ 2. — Prawo wnoszenia reklamacji przyslugu]e osobom,
ktére maja prawo wytoczenia powddztwa sgdowego przec1w-
ko kolei na podstawie artykulu 42,

§ 3. — Wnoszac reklamac;e nadawca powinien przed-
stawi¢ wtoérnik listu przewozowego, odbiorca za$ llst prze-
wozowy, jezeli mu go wydano

§ 4. — List PIZeWozZowy, wtérnik i inne dokumenty,
ktére uprawniony uwaza za konieczne dolaczy¢ do rekla-
macji, nalezy przedstawi¢ albo w orygmalach albo w odpi-
sach, ktére na zadanie kolei musza by¢ nalezycie uwierzy-
telnione,

Zalatwiajac reklamacje ostatecznie kolej moze zadac
przedstawienia oryginalnego listu przewozowego, wtoérnika
lub za$wiadczenia o zaliczeniu, aby zamiesci¢ na nich stwier-
dzenie zalatwienia. :

Article 38,

Intéréts de Vindemnité. Restitution des indemnités.

§ 1. — L'ayant droit peut demander des intéréts de
l'indemnité. Ces intéréts, calculés a raison de cing pour cent
I'an, ne sont dus que si l'indemnité dépasse dix francs par
lettre de voiture; ils courent du ‘jour de ila réclamation
administrative prévue a l'article 41, ou, s'il n'y a pas eu de
réclamation, du jour de la demande en justice.
indmemnt percue- doit étre

§ 2. — Toute indemnité

restituée.
Article 39,

Responsabilité du chemin de fer pour ses agents. .

Le chemin de fer est responsable des agents attachés
a son service et des autres personnes qu'il emploie pour
l'exécution d'un transport dont il est chargé.

Toutefois si, 4 la demande d'un intéressé; les agents du -
chemin 'de fer établissent les lettres de voiture, font des
traductions ou rendent d’'autres services qui n'incombent pas
au chemin de fer, ils sont considérés comme agissant pour
le compte de la personne a laquelle lils rendent ces services.

Article 40, -

Exercice d’actions extracohtrqctuelles. )

Dans les cas prévus a l'amticle 27, § 1, toute action en
responsablhte, a quelque titre que ce soit, ne peut éire
exercée contre le chemin de fer que dans des ccondltno.ns et
hmltes prevues par la présente Convemnom i

il en est d¢ méme pour toute actlon exercée c|om)tre les
personnes dont = le chemin de fer répond . en vertu de
I'article 39. S A A

Chapltre II

Réclamatlons admlnlstratlves. Actlons judlclalres. Procédure
et prescrlptlon. . '

Article. 41,

Réclamations admlnistraﬂvesﬁ o

§ 1. — “Les a'éclamatmns adn'umnstratnves -relarblves au
contrat de transport doivent étre a:dressées pa1r ec.rnt au
chemin de fer désigné a.l'article 43.

§ 2. — Le dnait de fpresenter une réclamation a.pparrtlent
aux personnes qui ont le droit d'actionner le chemm de fer
en vertu de 1'anticle 42. ,

§ 3. — Quand la réclamation est présentée par l'ex:pédvl-
teur, il doit produire le duplicata de la lettre de voiture,
Quand elle est présentée par le destinataire, il doit produire
la lettre de voiture si elle lui a été remiise,

§ 4. — La lettre de voiture, le duplicata et les autres
piéces que l'ayant droit juge utile de ]omda'e a sa réclama-
tion doivent étre présentés soit en oniginaux, soit en copies,
celles-ci diment légalisées si le chemin de fer le demande.

Lors du réglement de la réclamation, le chemin de fer
pourra exiger la présentation en original de -la lettre de
. voiture, du duplicata ou du bulletin de remboursement en -
-vue d'y porter la constation du réglement (R e



Artykut 42

Osoby uprawnione do wytoczenia powddzitwa sadowego
przeciwko kolei -

§ 1. — Prawo wytoczenia powddztwa s\qdo{/vedo 0 zwrot
kwoty zaptaconej z tytutu umowy przewozu przyshuguje tyl-
ko temu, kto dokonal zaplaty.

§ 2. — Prawo wytoczenia powc')dztwa sqdowégo z tytu-
lu zaliczen, przewidzianych w artykule 19, sluzy tylko na-
dawcy.

§ 3. — Prawo wytoczenia powc')dztwa sadowego prze-
ciwko kolei z tytulu innych roszczen wynlkajqcych Z umo-
* Wy przewozu, shuzy:

-a) nadawcy .do chwili wydania odbiorcy listu prze,wozo- ‘

wego lub skorzystania przez odbiorce z prawa przysiuguja-
cego mu na mocy artykutu 16 § 4 lub artykutu 22;

b) odbiorcy od chwili:

1° wydania mu listu przewozowego lub

2° skorzystania z przystugujgcych mu praw wedlug
' artykuiu 16 § 4. albo
skorzystania z praw wedlug artykulu 22, Jednak-
Ze prawo wytoczenia tego powédztwa sadowego
wygasa z chwila, gdy osobie wyznaczonej przez
odbiorce zgodnie z artykulem 22 § 1 litera ¢) wy-
dano list przewozowy lub osoba ta skorzystata
z praw przystugujacych jej na podstaw1e arty-
kutu 16 § 4 ‘

30

Wrytaczajac powodztwo sgdowe nadawca pow1n1en przed-_'
stawi¢ wtornik listu przewozowego., Nadawca nie posiada-

jacy wtoérnika listu przewozowego moze wytoczyé powoddz-
two sadowe przeciwko kolei jedynie za zgoda odbiorcy lub
jesli udowodni, ze odbiorca odmowil przyjecia towaru.

Artykul 43

Koleje, pl:zeciwko ktorym moina wytoczyé powoddztwo sadowe

§ 1. — Powddztwo sadowe o zwrot kwoty zaplaconej
z tytulu umowy przewozu mozna wytoczy¢ badz przeciwko
kolei, ktéra pobrata te kwote, badz tez przeciwko kolel na
rzecz ktérej pobrano za wysoka kwote.

§ 2. — Powodztwo sadowe z tytulu zaliczen, przewidzia-
nych w artykule 19, mozna wytoczy¢ tylko przeciwko kolei
nadania.

§ 3. — Inne powddztwa sgdowe z umowy przewozu moz-
na wytacza¢ wylgcznie przeciwko kolei nadania, kolei prze-
znaczenia lub przeciwko tej kolei, na ktorej zaszlo zdarzenie
uzasadniajgce roszczenie,

Powddztwo sadowe mozna jednak wytoczyé przeciwko
kolei przeznaczenia nawet wowczas, gdy kolej ta nie otrzy-
mala ani towaru, ani listu przewozowego.

§ 4. — Jezeli powod ma prawo wyboru miedzy kilku
kolejami, to jego prawo wygasa z chwila wytoczenia po-
wodztwa przeciwko jednej z tych kolei.

§ 5. — Powoddztwo sagdowe mozna wnie§¢ przeciw innej
kolei, niz wskazane w §§ 1, 2 i 3, jezeli zostalo ono wnie-
sione jako roszczenie wzajemne lub jako zarzut w procesie
w zwiazku z roszczeniem glownym, wynikajgcym z tej same]
umowy przewozu.

-+ Article 42,

Personnes qui peuvent exercer l'action judlelaire contre
le chemin de fer.

-

§ 1. — L'action judiciaire en restitution d'une somme
payée en vertu du contrat de transport napparblent qu'a
celui qui a effectué le paiement,

§ 2. — L'action judiciaire relative aux remboursements
prévus a l'article 19 n'appartient qu'ad l'expéditeur.

§ 3. '— Les autres actions judici-gi;res contre e chemin
de fer qui naissent du contrat de transport appartiennent; .

a) & l'expéditeur jusqu'au moment ou le destinataire a,”
soit retiré la lettre de voiture, soit fait valoir les \droits ‘qui
lui appartiennent en vertu de l'arrticle 16, § 4, ou de
l'article 22; R

b) au destinataire, § partir du moment ou

1° il a retiré la lettre .de voiture, ou’ =
2° il a fait valoir les droits qui lui a.p,parnexment en

vertu de l'article 16, § 4, ou ik
il a fait valoir les drouuts qui lui appartiennent en .
vertu de l'article 22. Toutefois le droit d'exercer
cefte action est éteint dés que la lettre de \no.mture
a £té retirée par la personne désignée pan' le
. destinataire c'omlf'ormemennt a Jarticle 22,7§ "1,”
lettre c), ou dés que celle-ci-a fait - valoir “les”
droits qui - lui apspartlem.nenlt en vertu |de Tar-,
" ticle 16, § 4. : :

0

Pour exercer ces acmons l'expéditeur d01it pré\semer le
duplicata de la lettre de voiture. A défaut, il ne peut action- .
ner le chemin de fer gqu'avec l'autorisation du desttmataue
ou s'il apporte la preuve que CEIUI-CL a refusé la marchanmse

 Article 43,

Chemins de fer conire lesquels I'action judiclalre peut étre
‘exercée,

§ 1. — L'action judiciaire em restitution d'une somme
payée en vertu du contrat de transport peut étre exercée soit
contre le chemin de fer qui a pergu cette somme, soit contre
le chemin de fer au profit duquel la somme a été percue en
trop.

§ 2. — L'action judiciaire telative aux rembounsements'
preévus a l'article 19 ne peut étre exercée que contre le che-
min de fer expéditeur.

§ 3. — Les auires actions judiciaires qui naissent du
contrat de transport peuvent éire exercées exclusivement
contre le chemin de fer expéditeur, le chemin de fer desti-
nataire ou celui sur lequel s'est produit l€ fait géné.rateur '
de Il'action.

Le chemin de fer destinataire peut cqpendam étre
actionné, méme s'il n'a regu ni la marchand1Se mni la le’utre
de voiture. - :

§ 4. — Si le demandeur a le choix entre ’plusieurs‘
chemins de fer, son droit d'option s'éteint dés que lactlon
est intentée contre 1'un d'eux. N

' § 5. — L'action judiciaire peut étre exercée contre 'un'
chemin de fer autre que eux qui sont désignés -aux - §§«1
2 et 3, lorsqu'elle est présentée comme demande Teco]
tionnelle ou comme exception dans l'instance relative’
demande principale fondée sur le méme contrat de transp:
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Artykut 44 -

- Wlasciwo$¢ '~ - -
~ ' i R
Powddztwa sadowe oparte na niniejszej Konwencji moz-
na, wytacza¢ tylko przed wilasciwym sadem panstwa, do kto-
rego nalezy pozwana kolej, chyba ze umowy miedzy pan-
stwami lub dokumenty koncesyjne postanawiajg inaczej.

Jezeli pewne przedsigbiorstwo eksploatuje w réznych
panstwach samodzielne sieci kolejowe, to kazda z tych sie-
ci w rozumieniu n1n1e]szego artykulu uwaza sie za oddziel-
ng kole]

Arty kut 45

StW1erdzen1e czescmwego zaginiecia - lub uszkodzenia towaru

§ 1.

uprawniony twierdzi, ze towar czeéciowo zaginal lub zostat
uszkodzony, to kolej obowigzana jest niezwiocznie, w miare
mozliwosci w obecnosci uprawnicnego, stwierdzi¢ protoko-
larnie w zaleznosci od rtodzaju szkody stan towaru, jego
wage oraz, ]ezeh to jest mozliwe, wysokoé¢ i przyczyne
szkody, jak réwniez czas jej powstania.

Odpls tego p\rotokolu wyda]e .sie uprawmonemu bez-
platme na jego zadanie. :

=~ § 2. — Jezeli-mprawniony nie.uznaje. tego co stwierdzo-
no w protokole, moze on zada¢ ustalenia w -drodze” sgdowej
stanu i wagi towaru, jak réwmniez przyczyny i wysokosc1 szko-

dy, postqpowame to podlega ustawom. i przeplsom panstwa,v

w ktorym odbywa SlQ ustaleme sadowe.

~ Artykut 46

Wygasniecie roszczenfa przeciwké kolei z tytulu umowy przewozn

1
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§ 1. — Z chwila odebrania towaru przez uprawnionego
wygasaja wszelkie roszczenia przeciwko kolei z tytulu umo-
wy’ przewozu za, przekroczeme termmu d05tawy, czqscmwe
zag1n1ec1e lub uszkodzenle A

§ 2. — Nie wygasa ]ednak roszczeme

a) jezeli osoba uprawniona udowodnl ze szkoda powsta-
la wskutek zlego zamiaru lub razgcego niedbalstwa kolei;

‘

' b) z tytulu przekroczénia terminu ‘dostawy, jezeli zglo-
szono je jednej z kolei wskazanych w artykule 43 § 3 w
ciggu’ szczesédziesieciu dni, nie- wliczajac: dnia odbiotu to-
waru - przez -uprawnionego; P : ’

c>) z tytutu czesciowego zaginigcia lub uszkodzenia:

.1° jezeli zaginiecie lub uszkodzenie zostalo. stwierdzone
zgodnie z artykutem 45 przed odbiorem towaru przez upraw-
nionego;

2%ezeli tylko z winy kolei zaniedbano stwierdzenia
szkody, -ktérego naleialo dokona¢ stosownie do artykulu 45;

d) o naprawienie szkod nie dajqcych sig z zewnqtrz zau-
wazy¢, a ktore stwierdzono dopiero po odbiorze towaru przez
uprawnionego, pod dwoma warunkami:

: 1° e uprawniony zazada- stwierdzenia szkody, zgodme
3 artykulem 45, niezwlocznie po -wykryciu, najpéznie] Jednak
W c1qgu *siedimiu.dni. po".odbiorze towaru, Jjezeli. komec ter-

— Jezeli kolej ujawni lub przypuszcza albo tez

Anmticle 44,

~ Compétence. - .

Les actions judiciaires fondées sur la présernrte Conven-

-tion me peuvent étre iintentées que devant le juge compétent

de 1'Etat duquel reléve le chemin de fer actionné, a moins
qu'il n'en soit ‘décidé autrement dans les accords emtre Etats
ou les actes de concession,.

Lorsqu'une entreprise emplmte des réseaux au:tontomes
dans divers Etats, chacun de ces réseaux est considéré com-
me un chemin de fer distinct au pomt de vue de l'applica-
tion du présent article,

Article 45.

Constatation de la perte partielle ou d’'une avarie subie par une
marchandise, . - .

§ 1. — Lorsqu'une perte partielle ou une avarie est dé-
couverte ou présumée par le chemin de fer iou lorsque l'ayant
droit en allégue l'existence, le chemin de fer est tenu de
dresser sans délai et si possible en présence de cet avant
droit un procés-verbal constatant, suivant la nature du dom-
mage, l'état de la marchandise, son poids et, autant que
p0551b1e, l'importance du dommage, sa cause et le moment
ou il s'est produit. - :

Une copie de ce procés- verblal dout &tre remise’ gma¢u1-
tement & 1'ayant droit s'il le demande.

§ 2. — Lorsque l'ayant droit n'accepte pas les consta-
tations du procés-verbal, il peut demander la constatation
judiciaire de 1'état et du poids de la marchandise, ainsi que
des causes et du montant du domma;ge, la pmocedure est sou-
mise’ aux lois ‘et reglememfts de lEtalt ou la c'o«nstatatmn
Ju.dlc1a1re a lieu,

Article 46.

- Extinction. de: Paction conire le chemin de fer née du contrat

de transport. .

§ 1, — L"an:iCepté(;iom de la marchandise par l'avant droit

éteint toute action née du contrat de transport contre le

chemin de fer pour depassement du delal de llVTalSOIl perte
partielle ou avarie. :

§ 2. — Tooutefois, 1' action m'est pas etemte

a) si l'ayant droit fournit la preuve que le dommage
a pour cause un dol ou une faute Lourde Jmpurba'ble au
chemin de fer; )

b) en cas de creclamatlon pour depassement du de1a1 de
livraison, lorsqu'elle est faite a l'un des chemins de fer
désignés par l'article 43, § 3, dans un'idélai ne dépassant pas
soixante  jours non compris celui de laccepta’umn de la
marchandise par l'ayant droit;

c) en cas de reclamatuon pour, perte )pantlelle ou pour
avarie:

1° si la perte ou l'avarie a 6té constatée avant l'accep-
tation de la marchandise par layant dr01t conformement
a l'article 45;

2° si la constatartlom qui aurait dd étre faite conformé-
ment a l'article 45 n'a &té omise que par la faute du chemin

, de fer;

d) en cas de réclamation pour dommages mon apparents
dont l'existence est constatée aprés l'acceptation de la
marchandise par l'ayant droit a la -double condition:

- 1° qu'immeédiatement aprés la découverte du dommage
et au plus tard dans les sept jours qui suivent l'acceptation
de la marchandise, la demande de constatation conforme
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minu przypada w niedziele lub ustawowy dzien $wiateczny,
uplywa on dopiero w nastepnym dniu roboczym;

2° ze uprawniony udowodni, ze szkoda powstata w cza-

sie miedzy przyjeciem towaru do przewozu a jego wydanjem.

§ 3. — Jezeli na podstawie warunkow przewidzianych
w artykule 29 § 1 towar zostal na nowo nadany, to wydga-
sajg roszczenia o odszkodowanie z powodu czeSciowego za-
giniecia lub uszkodzenia na podstawie poprzedniej umowy
przewozu, tak jakby chodzilo tylko o jedng umowe przewozu.

Artykut 47
Przedawnienie rosz¢zenia z tytulu umowy przewozu

§ 1. — Roszczenie z tytulu umowy przewozu przedaw-
nia sie z uptywem jednego roku.

Jednakze termin przedawnienia wynosi trzy lata, jezeli
chodzi: ‘

a) o roszczenie o wyplate zaliczenia, pobranego przez
kolej od odbiorcy;

b) o roszczenie o wyplate nadwyzki uzyskanej przy
sprzedazy dokonanej przez kolej;

c) o roszczenie z tytulu szkody spowodowanej ztym za-
miarem;

d) o roszczenie z tytulu oszustwa; /

€) 0 roszczenie w przypadku przewidzianym w .artyku-
le 29 § 1 ma podstawie jednej z umdéw przewozu, poprzpdza-
jacych nowe mnadanie.

§ 2. — Przedawnienie biegnie:
a) dla roszczen o odszkodowanie za przekroczenie ter-
minu dostawy, czeSciowe zaginigcie lub uszkodzenie — od

dnia wydania;
b) dla roszezen o odszkodowanie za catkowite zaginie-
cie — od trzydziestego dnia po uplywie terminu dostawy;
c) dla roszczen o zaplate lub zwrot przewoznego, optat
dodatkowych lub doptat albo o sprostowanie w razie nie-
wlasciwego zastosowania taryfy lub biedu w obliczeniu:

1° jezeli nastgpila zaplata — od dnia zaplaty;

2° jezeli zaplata nie mnaStgpila — od dnia przyjecia to-
waru do przewozu, jezeli zaplaty powinien dokona¢ nadaw-
ca, lub od dnia, w ktérym odbiorca wykupit list przewozowy,
jezeli zaplaty powinien on dokona¢;

3° jezeli kwoty stanowily przedmiot rachunku przed-
platy — od dnia, w ktérym kolej wreczyla nadawcy rachu-
nek kosztéw przewidzianych w artykule 17 § 7; jezeli tego
rachunku nie wreczono, to termin dla roszczen kolei biegnie
od trzydziestego dnia po uptywie terminu dostawy;

d) dla roszczen kolei o zwrot kwot, ktore optacit od-
biorca zamiast nadawcy lub nadawca zamiast odbiorcy,
a ktore kolej musi zwréci¢ uprawnionemu — od dnia, w
ktérym zostalo zgloszone roszczenie;

e) dla roszczen z tytutlu zaliczen, przewidzianych w ar-
tykule 19 — od czterdziestego drugiego dnia po uplywie
terminu dostawy;

f) dla roszczen o wyplate nadwyzki uzyskanej przy
sprzedazy — od dnia sprzedazy;

a l'article 45 soit faite par 'ayant droit; lorsque ce .délai doit
prendre fin un dimanche ou un - jour férié légal, son expiration
est reportée au premier jour ouvrable suivant; .

2° que l'ayant droit prouve que le 'dommage s'est pro-
duit entre l'acceptation au transport et la livraison.

§ 3. — Si la. marchandise a été Téexpédiée wdans’ les
conditions prévues a {l'article 29, § 1, les actions en indem-
nité pour perte partielle ou avarie nées de l'un des contrats
de transport antérieurs s'éteignent comme s'il s'agissait d'urn
contrat unique. i

~

Article 47,

‘Prescription de l’éction née du contrat de transport.

§ 1. — L'action née du contrat de transport est presémite
par un amn.
Toutefois, la prescription est de *trou.s ans s 11 5 a.glrt

a) de l'action en versement d'un remboursement percu
par le chemin de fer sur le destinataire; :
b) de l'action en versement du reliquat dune vente
effectuée par le chemin de fer;
“¢) d'une ‘action fomndée sur un' dommage ayant pour
cause un dol; '
id) d'une action fondée sur un cas de fraude;
e) dans le cas prévu 4 l'article 29, § 1, de l'action fondée
sur I'un des icon’ﬂra‘ts de transport antérieuns a la réexpédition.

§ 2 — La |prescm1p¢10n court:
@) pour les actions en indemnité pour perte parrtlelle,
avarie ou dépassement ‘du ‘délai ide livraisomn: du jour _ou

. la livraison a eu lieu; . |

b) pour les actions en indemnité pour perte tlotale du
trentiéme jour qui suit le}qplratlom du délai de livraison;

c) pour les actions en paiement ou én restitution de.prix
de transport, de frais accessoires ou de surtaxes, ou pour les
actions en gectification en cas d'application, irréguliére du
tarif ou d'erreur de calcul:

1% sl v @ eu jpaiement: du jour du paiement;

2° s'il n'y a pas eu paiememt: du jour de l'acceptation
de la marchandise au transport, si le paiement incombe a
l'expéditeur, ou du jour ou le idestinataire a retiré la lettre
de voiture, si le paiement lui {incombe;

3% s'il s'agit des sommes affranchies a l'aide «d'un bulletin
d'affranchissement: du jour ou le chemin de fer remet
a l'expéditeur le compte des frais prévu a l'article 17, § %
a défaut de cette remise, le délai pour les créances du chemin
de fer court & partir du trentiéme jour qui suit 1'expiration
du délai de livraison;

d) pour les actions du chemin de fer en paiement d'une
somme payée par le destinataire aux leu et place de
I'expéditeur, ou vice versa, et que le chemin de fer est tenu
de restituer & l'ayant droit: Idu jour ou la’ ldema:nde de restl-
tution a été faite;

e) pour les actions relatives aux remboursements prévus
a T'article 19; du quaramteﬂdeux*iéme jour qui ;sulit d'e}qpira»tiom

< du délai ide livraison;

g) dla roszczen o uiszczenie doplaty zadanej przez wta-
dze celng — od dnia, w ktérym wiadza celna wystgpita z ta-

kim zadaniem;

h) we wszystkich innych przypadkach — od dnia, od
ktérego przystuguje prawo dochodzenia roszczen.

Dnia wskazanego jako poczatek przedawmenla nie wh-
cza ‘sig nigdy do tego t€rminu.

§ 3.
stosownie do artykulu 41, bieg przedawnienia zawiesza sie

— W przypadku wniesienia do kole1 :reklamacp,/

f) pour les actions en «panlement d'un reliquat de vente :
du jour de la vente;

g) pour les actions en paiement d'un supplément de droit -
réclamé par la douane: du jour de la ‘rec.lamatuuon de la .
douane.

h) dans tous les autres cas: du ]owr iou le droit peult étre
exercé.

Le jour indiqué comme point de départ de la prescmp’uon
n'est ]amans compris dans le délai ‘

§ 3, — En cas de réclamation administrative adressee au;
chemm de fer com.rformement a larrt1cle 41, la iprescription
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do dnia, w ktorym kolej udzielila na pismie odmownej od-
powiedzi i zwrécila zalaczone do reklamacji dokumenty.
W przypadku czesciowego uwzglednienia reklamacji prze-
dawnienie zaczyna biec w dalszym ciggu tylko dla spornej
jeszcze czesci reklamacji. Obowiazek udowodnienia, ze re-
klamacje wniesiono lub ze udzielono na nig odpowiedzi
i zwrécono dokumenty, cigzy na stronie, ktéra sig na te
fakty powoluje. '

" Dalsze reklamacje, ktorych przedmiotem jest to samo
roszczenie, nie zawieszaja biegu przedawnienia.

§ 4. — Roszczenia przedawnionego nie mozna doch0d21c
nawet w drodze pomodztwa wzajemnego am podnosi¢c w
drodze zarzutu.

§ 5. — 12 zastrzezeniem xpowyzszych postanowien zawie-
szanie 1 przerwanie biegu przedawnienia normujga ustawy
i przepisy. panstwa, w ktérym roszczenia zgloszono.

Rozdziat III

Rozrachunek. Wzajemne roszczenie zwroitne miedzy kolejami

Artykut 48

Rozrachunek miedzy kolejami

§ 1, — Kazda kolej, ktéra przy nadaniu lub wydanin
towaru pobrala koszty i inne naleinosci wynikajace z umo-
wy przewozu, obowigzana jest zaplaci¢ kolejom uczestni-
czacym w przewozie przypadajgcy im udzial -

Rodzaj i spos6éb zaplaty regulujg umowy miedzy kole-
]aml

§ 2. — Kolej nadania odpowiada, z zachowaniem swoich
praw w stosunku do nadawcy, za przewozne i inne koszty,
ktorych nie pobrala, jakkolwiek wedlug listu przewozowego
nadawca wzigl je na swdéj rachunek. ’

"' § 3. — Jezeli kolej przeznaczenia wyda towar bez po-

brania ‘przewoznego. i innych " naleznos$ci, wynikajgcych
z umowy przewozu, to odpowiada ona wobec poprzednich
kolei oraz wobec innych zainteresowanych.

§ 4. — Jezeli Urzad Centralny Przewozéw Migdzynaro-
dowych Kolejami, na zgdanie jednej z kolei-wierzycielek
stwierdzi, ze jedna z kolei mie placi, to wszystkie pozostale
koleje uczestniczgce w przewozie placqg niedobdr w stosun-
ku do swych udzialéw w przewoznym.

Zastrzega .siq roszczenie - zwrotne ;do( kolei zalegajacej
z zaplata.

Artykut 49

Roszczenie zwrotne w przypadku odszkodowania za zaginiecie’
lub uszkodzenie

§ 1. — Kolei, ktéra na mocy postanowien niniejszej
Konwencji wyplacila odszkodowanie za caltkowite Jub cze-
sciowe zaginiecie lub uszkodzenie, przystuguje roszczenie
zwrotne od kolei uczestniczacych w przewozie wedlug na-
stepujacych postanowien:

a) kolej, ktora spowodowalta szkode, ponosi za mq wy-
laczng odpowiedzialnosé;

b) jezeli szkode spowodowalo kilka kolei, kazda z nich
ponosi odpowiedzialno$¢ za szkode przez siebie spowodowa-
ng. Jezeli w danym przypadku takie ustalenie nie jest mo-
zliwe, sume odszkodowania dzieli sie miedzy te koleje we-
diug zasad podanych pod hterq <);

’
est suspendue jusqu'au jour-ou le chemin de fer rejette la
réclamation par écrit et restitue les pieéces qui y etaient
jointes, En cas d’acceptation partielle de la réclamation, la
prescription ne reprend son cours que pour la partie de la
réclamation qui reste litigieuse. La preuve de la réception
de la réclamation ou de la réponse et celle de la restitution
des piéces sont a la charge de la partie qui invoque ce fait.

Les réclamations ultérieures ayant le méme objet ne
suspendent pas la prescription.
§ 4, — L'action prescrite mne peut plus étre .exercée,

méme sous forme <d'une demande reconventionmelle ou
d'une exception.
§ 5. — Sous réserve.des dispositions qui précédent, la

suspension et l'interruption de la jprescription sont réglées
par les lois réglements de 1'Etat ou l'action est intentée.

Chapitre IIIL
Réglement des comptes. Recours des chemins de fer entre eux,

Article 48,

Reglement des comptes entre chemins de fer.
§ 1. — Tout chemin de fer qui a encalissé, soit au départ,
soit a l'arrivée, les frais ou autres créances résultant du con-
trat de transpont, est tenu de payer aux chemins de fer inté-
ressés la part qui leur revient sur ces frais et créances.

Les modalités de paiement sont fixées dans des accords
intervenus entre les chemins de fer,

§ 2. — Sous réserve de ses drolits contre l'expedlteur le
chemin de fer expéditeur est respio.nssable du prix de transport
et des autres frais qu'il n'aurait pas encaissés alors que
l'expéditeur les avait pris & sa charge en vertu de la lettre
de voiture,

§ 3. —Sile chermn de fer destinataire uluvre la mar-
chandise sans recouvrer les frais ou autres créances résul-
tant du contrat de transport, il en est responsable envers
les chemins de fer précédents et les autres intéressés.

§ 4. — En cas de carence de paiement de l'un des
chemins de fer, constatée par 1'Office. central des transports
internationaux par chemins de fer & la demande de l'un des
chemins de fer créanciers, les conséquences en sont suppor-
tées par tous les autres chemins de fer qui ont participé au
transport, proportlonnelleme:nst a leur pa.rt dans le prxx de
transport. : .

Le droit de Tecours contre le chemm de fer dont la
carence a été constatée Teste péservé.

Article 49.
Recours en cas d'indemnité pour perte ou pour. avarie.

§ 1. — Le chemin de fer qui a payé une indemnité pour
pperte totale ou partielle ou pour avarie, en vertu des dispo-
sitions de la présente Convention, a le droit dexercer ‘un
recours contre les chemins de fer qui-ont ‘part1CLpe au
transport, conformément aux dispositions suivantes:

a) le chemin de fer par le fait duquel le domage a été
causé en est seul responsable;

b) lorsque le dommage a été causé par le fait de plu-
s1eurs chemins de fer, chacun d'eux répond ‘du\dommage qu'il
a causé., Si la distinction est impossible dans”l'espéce, la
charge - de l'indemnité est répartie entre eux dapres les
prmcxpes énoncés a la lettre c), .
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c) jezeli nie mozna udowodni¢, ze szkode spowodowala
jedna lub kilka kolei, sume naleznego- odszkodowania dzieli
sie miedzy wszystkie koleje, ktére uczestniczyly w przewo-
zie, Z ijqtkiem tych, ktére udowodnily, Ze szkoda nie
powstala ma ich liniach. Podzialu dokonuje sie proporcjo-
nalnie do iloéci kilometréw odleglosci taryfowych.

§ 2. — W razie niewyplacalnosci jednej z kolei, udziat
przypadajacy ma nia i nie zaplacony przez nig dzieli sig
pomiedzy wszystkie inne koleje, ktére uczestniczyly w prze-
wozie proporcjonalnie do ilo$ci kilometréow. odlegtosci ta-
ryfowych.

Artykut 50 *

Roszczenia zwrotne w przypadku odszkodowania za
.przekroczenie terminu dostawy

§ 1. — W razie wyplaty odszkodowania za przekrocze-
nie terminu dostawy stosuje sig zasady wymienione w ar-
tykule 49. Jezeli przekroczenie terminu dostawy wyniklo
wskutek mieprawidlowosci stwierdzonych na kilku kolejach,
sume odszkodowania dzieli sie pomiedzy te koleje propor-
cjonalnie do czasu trwania opozinienia na ich sieci.

§ 2. — Terminy dostawy, ustalone w artykule 11, dzieli
sie pomiedzy poszczego6lne koleje, ktére uczestniczyly w
przewozie, w sposéb nastepujgcy:

a) w razie przewozu dwiemd kolejami sasiednimi:

1° termin odprawy dzieli sie na réwne czesci;

2° termin przewozu dzieli sig proporcjonalnie do ilosci
kilometr6w wodlegtosci taryfowych, przypada]qcych na kazda
z tych dwu kolei;

b) w razie przewozu trzema lub wigcej kolejami:

1° termin odprawy dzieli sie w réwnych czesciach po-
miedzy kolej nadania i kolej przeznaczenia; - '

2° jedng trzecig terminu przewozu dzieli sie w rownych
czeSciach pomiedzy wszystkie koleje uczestniczace;

3° pozostale dwie trzecie terminu przewozu dzieli sie
proporcjonalnie do ilosci kilometrow odleglosci taryfowych
przypadajacych ma kazda z tych kolei.

§ 3. — Terminy dodatkowe do ktérych ma prawo ]edna

z kolei, zalicza sig na rzecz tejze kolei.
§ 4. — Czas od chwili nadania towaru do chwili rozpo-

czecia biegu terminu odprawy przyznaje sie wylacznie kolei
nadania. ) ’

§ 5. — Wyzej wskazany podzial stosuje sig¢ tylko woéw-
wczas, gdy nie dotrzymano terminu dostawy jako catosci.

Artykut 51

Postepowanie przy roszczeniach zwrotnych

§ 1. — Kolej, przeciwko ktiorej wystapiono z jednym
z roszczen zwrotnych przewidzianych w artykutach 49 i 50,
nie moze nigdy kwestionowac stusznosci zaplaty, dokonanej
przez kolej wystepujaca z roszczeniem zwrotnym, jezeli od-
szkodowanie wustalone zostalo przez sad po przypozwaniu
je] w nalezyty sposéb i daniu jej moznosci przystgpienia do
sporu w charakterze interwenienta. Sad orzekdjacy w spra-
wie gléwnej ustala, zaleznie iod okolicznosci, terminy dla
przypozwania i interwenciji. o

§ 2. — Kolej, ktéra zamierza wystapié z roszczeniem
zwrotnym, powinna pozwaé¢ jednym i tym samym pozwem
wszystkie zainteresowane koleje, z ktérymi nie zawarla ugo-

. cation et pour l'intervention.

¢) s'il ne peut étre prouve que le dommage a été cause
par le fait d'un ou 'de plusieurs chemins de fer, la charge ‘de
l'indemnité due est répartie entre tous les chemins defer
ayant participé au transport, a l'exception de ceux qui prou-
veraient que le dommage m'a pas été occasionné sur leurs
lignes. La répartition est faite proportionnellement ~au
nombre de kilométres de distance d'application des tarifs.

§ 2. — Dans le cas d'insolvabilité de 1'un des chemins
de fer, la part lui incombant et non payée par lui est répartie
entre tous les autres chemins de fer qui ont participé au
transport, proportionnellement au rnombre de kilomeétres de
distance d'appl1cat10n des tamifs. ’

Amtticle 50.

Recours en cas d@indemnité pour dépassement du déla.i
: de hvralson :

§ 1. — Les régles énoncées dans l'article 49 sont appli-
quées en cas d'indemnité payée pour dépassement ‘du delaﬂ,
de livraison. Si le dépassement du délai de livraisom a- Jeu’
pour cause des irrégularités constatées sur plusieurs chemms_'
de fer, la charge de lindemnité est répartie entre ces chemins”
de fer proportionnellement & la durée du retard sur leurs )
réseaux respectifs. . S ERT

§ 2. — Les délais de livraison déterminés .p-ar Varticle 11°
sont partagés entre les différents'chemins de fer qui ont.pris’
part au transport de la maniére suivante:

a) entre deux chemins de fer voisins:
- 1% le délai d'expédition est partagé par m01m1e,

2° le délai de transport est partagé proportionnellement .
au mombre de klilométres de distance dap;pllcartnoun ldes tarlfs:
sur chacun des deux chemins .de fer; e

b) entre trois chemins de fer iou gplus

1° le délai d'expédition est partagé par mamxe entre'
le chemin de fer eéxpéditeur et le chemiin de fer destmatamre,

2° un tiers du délai de transport est partagé par (parts
égales entre tous les chemins de fer participants;

3° les deux autres tiers du délai de transport sont par-
tagés proportionnellement au nombre de kilométres de di-
stance d'application des tarifs sur chacun de ces chemins
de fer.

§ 3..— Les délais supplémentaires auxquels un chemin °
de fer a droit sont attribués & ce chemin de fer. :
§ 4. — Le temps écoulé entre la remise de la marchan-

dise au chemin de fer et l'origine du délai d'expédition’ est
attribué excluswement au chemin de fer expéditeur.

§ 5. — Le partage dont il est question ci-dessus m'est
pris en considération que dans le cas ou lle délai de livraison
total n'a pas été observé.

Atrticle 51.

Procédure de recours.

§ 1. — Le chemin de fer contre lequel est exercé un
des recours prévus aux articles 49 et 50 m'est jamais habilité
4 contester le bien-fondé du paiement effectué par 'l'admini-
stration exergant le recours, lorsque liindemmnité a été fixée
par l'autorité de justice aprés que lassagnatlon lui avait été
diment signifiée et qu'il avait été mis & méme dintervenir
dans le procés. Le juge saisi de l'action principale fixe, selon
les circonstances de fait, les délais 1mpart15 pour la smglmﬁl-’

§ 2. — Le chemin de fer qui veut exemcecr nso*n recours
doit former sa demande dans une seule ‘et méme | mstance .
contre tous les chemins de fer intéressés avec lesquels 11 na:
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dy, pod rygorem utraty prawa do roszczenia zwrotnego w
stosunku do tych kolei, ktérych nie pozwala.
§ 3. — Sad powinien rozstrzygna¢ jednym i tym samym
wyrokiem o wszystkich roszczeniach zwrotnych, z ktérymi
wystapiono.

§ 4. — Kolejom pozwanym nie przyslugu]e zadne dalsze
roszczenie zwrotne.
§ 5. — Nie wolno taczyé roszczen zwrotnych z roszcze-

niem giownym o odszkodowanie.

Artykut 52

Wilasciwo§¢ przy. roszczeniach zwrotnych

§ 1. — Sad siedziby kolei, przeciwko ktdrej wystapiono
z roszczeniem zwrotnym, jest wylacznie wlasciwy dla wszyst-
kich powdédztw o roszczenie zwrotne.

§ 2. — Jezeli powddztwo ma by¢ wytoczone przeciwko
kilku kolejom, kolej wystepujaca jako powo6d ma prawo wy-
boru pomiedzy sadami wiasciwymi w.my$l § 1.

Artykul 53

Umowy w -sprawie roszczen zwroinych

Koleje moga w drodze uméw ustali¢ odchylenia od po-
stanowien o wzajemnych roszczeniach zwrotnych okreslo-
nych w rozdziale IIIL :

TYTUL IV

POSTANOWIENIA ROZNE

’

Artykul 54
Stosowanie prawa wewnetrznego

- W sprawach nie uregulowanych niniejszg Konwencja
stosuje sie ustawy i przeplsy wewnetrzne, dotyczqce prze-
wozu w kazdym panstwie,

Artykut 55
Ogblne przepisy o postepowaniu

We wszystkich sporach wynikajacych z przewozéw do-
konywanych na podstawie niniejszej Konwencji stosuje sie
postepowanie obowigzujgce sad wlasciwy z =zastrzezeniem
odmiennych postanowiefnh zawartych w niniejszej Konwenciji.

Artykut 56

Wykonalno$¢ wyrokéw. Zajecie i zabezpieczenie '

§ 1. — Jezeli wyroki, wydane na podstawie postanowien
niniejszej Konwencji przez wilasciwy sad w obecnosci stron
lub zaocznie, staly sie wykonalne wedlug ustaw obowiazu-
jacych ten sad, podlegaja wykonaniu w kazdym innym Uma-
wiajacym sie Panstwie, skoro tylko zostang dopetnione for-
malnosci nakazane w tym panstwie. Kwestionowanie sprawy
pod wzgledem rzeczowym jest niedozwolone.

Postanowienie to nie dotyczy wyrokéw o wykonalnosci
tylko tymczasowej, jak réwniez postanowien wyrokéw, kté-
re poza kosztami procesu zasadzajag od powoda wskutek
oddalenia jego powddztwa o odszkodowanie,

pas tramsigé, sous peine de perdre son recours contre ceux
qu'il n'aurait pas assignés.

§ 3. — Le juge doit statuer par un seul et méme juge-
ment sur tous les recours dont il est saisi. ,

§ 4. — Les chemins de fer actionnés ne peuvent.exercer
aucun recours ultérieur, '

§ 5. — Il n'est pas permis d'introduire les recours en
garantie dans l'instance relative & la demande principale
en indemnité. . o

Ariticlle 52,

Compétence pour les recours.

§ 1. — Le juge du siége du chemin de fer contre lequel
le recours s'exerce est excluswement compétent pour toutes
les actions en recours.

§ 2. — Lorsque l'action doit étre intentée contre plusieurs
chemins de fer, le chemin de fer demandeur a le droit de
choisir entre les juges compétents en vertu du § 1, celui
devant lequel il porte sa demande. -

Article’ 53,

Accords au sujet des recours.
Les chemins de fer peuvent déroger par des accords
aux régles de recours téciproques définlies au chapitre III
Titre IV
DISI;OSITIONS DIVERSES.
Article 54
Application dﬁ dlfoit Vnational.'

A défaut de stipulations dans la présente Convention,

“les dispositions des lois et réglements mationaux relamfs au

transport dans chaque Etat sont appll'oables
AirUindfe 55,
Régles générales - de procédure.

Pour tous les litiges auxquels donnent lieu les transports
soumis & la présente Convention, la procédure 4 suivre est
celle du juge compétent, sous réserve des «dispositions con-

‘traires insérées dans la Convention.

Article 56,

Exécution des jugements. Saisies et cautions.

§ 1. — Lorsque les jugements prononcés contradictoire-
ment ou par défaut par (e juge compétent en vertu des dispo-
sitions ide la présente Convention sont devenus exécutoires
d'aprés les lois appliquées par ce juge, ils deviennent exécu-
toires dans chacun des autres Etats contractants aussit6t
aprés accomplissement des formalités prescrites dans 1'Etat
intéressé. La révision du fond de l'affaire m'est pas admise.

Cette- disposition ne s'applique-pas aux jugements qui
ne sont exécutoires que provisoirement, mon plus qu'aux
coridamnations en dommages-intéréts qui seraient prononcées,
en sus des dépens, conire un demandeur en raison du rejet

“de sa demande
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§ 2. — Wymka]qce z przewozu miedzynarodowego wie- -

rzytelnosci jednej kolei w stosunku do innej kolei, ktéra
nie przynalezy do tego samego panstwa co pierwsza, moga
by¢ zajete tylko na podstawie orzeczenia sadu tego pan-
stwa, do kiérego przynalezy kolej bedaca wlascicielkg za-
jetych wierzytelnosci.

§ 3. — Tabor kolejowy oraz wszelkiego rodzaju przed-

mioty stuzgce do przewozu i nalezace do kolei, jak pojemni- -

ki, przybory ladunkowe, opony itp., mozna-zaja¢ na innym
obszarze anizeli terytorium panstwa, do ktérego przynalezy
kolej bedgca wilascicielkg, jedynie na podstawie ‘orzeczenia
wydanego przez sad panstwa, do ktérego malezy kolej be-
daca wiascicielka,

Wagony prywatne oraz wszelkiego rodzaju przedmioty,
stuzace do przewozu, umieszczone w wagonach 1 nalezace
do wlasciciela wagonu, moga by¢ zajete na terytorium in-
nego panstwa niz to, w ktérym wiasciciel wagonu posiada

swoja siedzibe, tylko na podstawie decyzji sadu tego ostat-.

niego panstwa.

§ 4. — Przy powddztwach sadowych, -opartych na mie-
dzynarodowej umowie przewozu, nie mozna zada¢ zabezpie-
czenia zaptaty kosztow procesu. :

Artykui 57

Jednostka monetarna
Kurs przerachowania lub przy]mowama obcych walut

§ 1. — Kwoty wskazane we frankach w niniejszej Kon-
WeTlC]l lub zatgcznikach do niej uwaza si¢ za wyrazone we
frankach - zlotych o wadze 10/31 grama i proble 0900

§ 2. — Kolej jest ‘obowviqzana ogiaszac’ kursy, wedlug
ktérych przerachowuje przewozne, inne koszty i zaliczenia,
wyrazone w obcych walutach, a oplacane w walucie kra]o-
wej (kurs przerachowania).

§ 3. — Koléj, ktéra przyjmuje .zaplate w obcej walucie,
obowigzana jest rowniez oglasza¢ kursy, wedlug ktérych
przyjmuje te obcg walute (kurs przyjmowania).

Artykut 58.

Urzad Centralny Przewozéw Miedzynarodowych Kolejami

§ 1. — Dla ulatwienia i zapewnienia wykonywania ni-
niejszej Konwencji ustanawia sie Urzad Centralny Przewo-
z6w Miedzynarodowych Kolejami, ktéry ma za zadanie:

a) przyjmowanie zawiadomieh kazdego z Umawiajgcych
sie -Panstw i kazdej zainteresowanej kolei oraz podawania
ich do wiadomo$ci innym panstwom i kolejom;

b) zbieranie, zestawianie i oglaszanie wszelkiego rodzaju
wiadomoéci, majacych znaczenie dla przewozéw miedzyna-
rodowych; .

c) ulatwianie stosunkéw finansowych' pomiedzy koleja-
mi, wynikajacych z przewozéw miedzynarodowych, jak réw-
niez ulatwianie §ciggania zalegiych naleznosci oraz umacnia-
nie pod tym wzgledem wzajemnych stosunkéw miedzy ko-
lejami;

d) podejmowanie prob pojednania na zadanie ]ednego
z Umawiajacych sie Panstw lub przedsiebiorstw przewozo-
wych, ktérych linie sa wpisane na liste przewidziang w ar-
tykule 59, badz przez ofiarowanie swych dobrych ustug,

. de .0,900.

badz swego posrednictwa, badz tez w inny sposéb w celu.

regulowania sporéw pomiedzy danymi panstwami lub przed-
siebiorstwami, wyniklych na tle wykladni lub stosowania
Konwencji; o o

§ 2. — Les créances engendrées par un transport inter-
national, au profit dun chemin de fer sur un cheminsde_fer
qui ne reléve pas du méme - Etat ‘que le premier, ne peuvent
Stre saisies qu'en vertu d'un jugement rendu par l'autorité
]ud1c1a1re de 1'Etat duquel Teléve le chemin de fer titulaire
des créances saisies.

§ 3. — Le matériel poulant du chemm ide fer, ainsi que
les objets de toute nature servant au transport et appartenant
au chemin de fer, tels que containers, agrés de chargement,
baches, etc., me peuvent faire 1l'objet d'une saisie, .sur .un
territoire autre que ‘celui de 1'Etat duquel reléve le chemin
de fer propriétaire, qu'en vertu d'un. jugement rendu par.
l'autorité judiciaire de ce idernier Etat.

Les wagons de particuliers ainsi que les lobjets de toute
nature servant au iransport, contenus dans ce matériel et
appartenant au propriétaire 'du wagon, me peuvent faire
I'objet d'une saisie, sur un territoire ‘autre que celui de 1'Etat
du domicile du propriétaire, qu'en vertu d'un ]ugement rendu
par l'autorité judiciaire de ce dernier Etat.

§ 4. — La caution a fournir pour assurer. le 'paiement
des dépens ne peut étre exigée & l'occasion des actions
judiciaires fondées sur (le contrat de bransport mternatmonal

Amtlicle 57, .
A Lo
Umté monétalre Cours de conversion ou d’acceptation des
monnaies étrangéres

§ 1. — Les sommes indiquées en zframcs'dans_ la présente
Convention ou ses annexes sont considérées comme se rap-
portant au franc ior d'un poids de 10/31 de . gramme au tltre

§ 2. — Le chemmn de fer est tenu de’ pubhelr les oours'
auxquels il effectue la convérsion des prix de transport des
autres frais et des remboursements exprimés en unités mo-
nétaires étrangéres, qui sont payés en monnaie du pays
(cours de «conversion).

§ 3. — De méme un chemin de fer qui accepte en paie-
ment des monnaies étrangéres est tenu de publier les cours
auxquels il les accepte (cours d'acceptation).

Article 58.

Office central des transports internationaux par chemins de fer.

§ 1. — Pour faciliter et assurer 'exécution de la présente
Convention, il est finstitué un Office ‘central des 'bran.sports
internationaux par chemins de fer chargeé:

a) de recevoir les communications de chacun :des Etats
contractants et de chacun des chemins de fer intéressés et
de les motifier aux autres Etats et chemins de fer;

b) de recueillir, coordonner et publier les renseignements
de toute mature qui intéressent le service des ftransports
internationaux; :

c) de faciliter, entre les divers chemins de fer, les rela-
tions financiéres nécessitées par le service des transports
internationaux et le recouvrement des créances restées en
souffrance et d'assurer, a ce point de vue, la sécurité des
rapports des chemins de fer entre eux; v

d) de tenter, 4 la demande d'un des Etats cont.ractants
ou d'une ides ermhreprlses de transport domt les lignes sont
inscrites sur la liste des lignes prévue a l'article 59,
conciliation, soit en prétant ses bons offices ou sa médiation,
soit de toute autre maniére, en vue de régler les différends
entre lesdits Etats ou entreprises ayant pour objet -1’1nter-
prétation ou lapphcastnon de la Conventlon, . :
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e) wydawanie na zgdanie zainteresowanych stron-panstw,
przedsiebiorstw przewozowych lub uzytkownikow — opinii
w sporach co do wykladni lub stosowania Konwencji;

f) wspolprace w uregulowaniu w drodze arbitrazu spo-
réw, wyniklych na tle wykladni lub stosowania Konwencji;

g) zajmowanie si¢ wnioskami w sprawie zmian niniej-
szej Konwencji oraz stawiania, w razie potrzeby, wnioskéow
na zwolanie konferencji, przewidzianych w artykule 69.

§ 2. — Specjalny regulamin, stanowiacy Zalgcznik V do
niniejszej Konwencji, okresla siedzibe, skiad i organizacje
tego Urzedu oraz jego $rodki dziatania. Regulamin ten okre-
$la ponadto warunki dziatania i nadzoru. .

Artykut 59

Lista linii podleglych Konwencji

§ 1. — Urzad Centralny, przewidziany w artykule 58,

obowigzany jest zalozy¢ i prowadzi¢ biezgco liste linii podle- .

glych niniejszej Konwencji. W tym celu otrzymuje on od
Umawiajgcych sie Panstw zawiadomienie o wpisanie na tg
liste lub o skreslenie z niej linii kolei lub jednego z przed-
siebiorstw wymienionych w artykule 2, ) ,

§ 2. — Nowa linia uczestniczy w przewozach miedzyna-
rodowych dopiero po uplywie mlesrqca ‘od daty pisma Urze-
du Centralnego, zawiadamiajacego inne panstwa o wpisaniu
tej linii ma liste.

.§ 3. — Urzad Centralny skresla dang hnlq, sko<ro tylko
Umawiajgce sie Panstwo, na ktérego zadanie wpisano te
linie na liste, zawiadomi go, ze linia ta nie jest juz w sta-
nie czyni¢ zado$¢ zobowigzaniom, nalozonym przez Kon-
wencje.

§ 4. — Otrzymanie zawiadomienia Urzedu Centralnego
o wykresleniu uprawnia miezwtocznie kazdg kolej do przer-
wania z wrykreslong linig wszelkich stosunkéw, wynikaja-
cych z miedzynarodowego przewozl, oprécz odnoszacych
sie do rozpoczetych przewozdw, ktore powinny by¢ catkowi-
_cie wykonane,

Artykul 60

Postanowienia specjalne dotyczace niektorych przewbzéw.
. Postanowienia dodatkowe

§ 1. — Dla przewozu wagonow prywatnych obowigzujg
postanowienia Zalgcznika VII.

§ 2. — Dla przewozu pojemnikéw obowigzujg postano-
wienia Zalacznika VIII.

§ 3. — Dla przewozu przesylek ekspresowych koleje mo-
ga, droga odpowiednich klauzul, zamieszczonych w ich tary-
fach, uzgodni¢ pewne speCJalne postanowienia zgodne z Za-
lgcznikiem IX.

§ 4. — Dla nizej wymienionych przesylek:

a) przesylki, przewozone za dokumentami przewozowymi
przenosnymi,

b) przesytki, wydawane tylko za zwrotem wtérnika listu
PIZewOoZOwego,

, ¢) przesylki czasopism,

d) przesylki towa‘row przeznaczonych na targi i wy-
stawy,

e) przesylki przyboréw ladunkowych oraz S$rodkow
ochronnych od ciepla i zimna dla przewozonych towaréw,
dwa lub wiecej z Umawiajacych sie Panstw moga uzgodnié,
drogq specjalnych uméw, lub koleje przez zamieszczenie spe-
cjalnych przepiséw w swych taryfach, pewne warunki przy-

e) d'émettre, a la demande des parties en cause — Etats ’
entreprises de transport ou usagers —, un avis consultatif
sur des différends ayant pour objet lmlerpretatnon ou lapph-
cation de la Convention; .

f) de collaborer au réglement de ltiges ayant pour objet
l'intenprétation ou lappllcatlom de la Convention par voie
«d'arbitrage;

g) d'instruire les demandes de modlf'llcatlons 4 la pré-
sente Convention et de-proposer la réunion des Conférences
prévues a l'article 69, quand il y a lieu.

§ 2. — Un réglement spécial . constituant l'Annexe V
a la présente Convention détermine le siége, la composition
et 'organisation de cet Office, ainsi que ses mooyens d'action.
Il en détermine en outre les conditions de fonctionnement
et de surveillance.

Article 59,

Liste des lignes soumises a la Convention.

§ 1. — L'Office central prévu a l'article 58 est chargé
d'établir et de tenir a jour la liste des lignes soumises a la
présente Convention. A cet effet, il regoit les notifications
des Etats contractants relatives a Hl'inscription sur cette liste
iou .a la radiation des lignes d'un chemin de fer ou d'une
des ‘entreprises mentionnées & l'article 2.

§ 2. — L'entrée d'une ligne nouvelle dans le service
des tramsports internationaux n'a lieu qu'un mois aprés la
date de la letire de 1'Office central motifiant *l’iln'scmipt,ion
de cette hlgne aux autres Etats.

§ 3. — La radiation d'une ligne est eflfectuee par lOfflce
central, aussitét que celui des Etats contractants & la de-
mande duquel cette ligne a été portée sur la liste lui a notifie
qu'elle ne se trouve plus en situation de satlsfalre aux obll-'.
gations imposées par la Convention. ]

§ 4. — La simple réception de l'avis émanant de IOffl"'e
central donne fimmédiatement a chaque chemin de fer le droit
de cesser, avec la ligne radiée, toutes relations de transport
international, sauf en ce qui concerne les transports en cours,
qui doivent étre achevés,

Article 60.
Dispositions épéciales i certains transports. Dlspbsitionys
complémentaires.

§ 1. — Les fransports des wagons de parr’mcullers sont
Tégis par les dispositions de I'Annexe VIL .

§ 2. — Les transports des comtainers sont régis par les
dispositions de 1'Annexe VIII.

§ 3. — Pour le transport des colis express, les chemins

de fer peuvent au moyen de clauses appropriées de leurs
tarifs convenir de ce(rtames dispositions spéciales conformes
a 'Annexe IX.

§ 4. — Pour les transports énumérés ci-apreés:

a) transports avec document de transport négociable,

b) transports 4 ne livrer que contre remise du duplicata
de la lettre de voiture,

<) transports de journaux,

d) transports -de marchandlses 'desltmees .aux foires ou
expositions,

e} transports d'agrés de chargemecnrt et de moyens de
protection contre la chaleur et le froid pour les marchandises
tramsportées,
deux ou plusieurs Etats contractants, 'par des accords spé-
ciaux, ou les chemins de fer, au moyen de clauses appropriées
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stosowane do tych przewozdéw; zawierajace odchylenia od
niniejszej Konwencji, w szczeg6lnosci mozna przewidzie¢ do-
kument przewozowy, réznigcy sie od wzoru ustalonego w
Zataczniku II do niniejszej Konwencji.

§ 5. — DPostanowienia dodatkowe, ogloszone przez nie-
ktére Umawiajgce sie Panstwa lub niektére wuczestniczagce
koleje w celu wykonania Konwencji, nalezy podawa¢ do
wiadomosci Urzedowi Centralnemu.

Te postanowienia dodatkowe moga wejé¢ w zycie na
kolejach, ktoére przyjely je w formie okreslonej przez usta-
wy i przepisy kazdego panstwa; postanowienia te nie moga
wprowadza¢ odchylen od niniejszej Konwencji.

O wprowadzenlu ich w zycie zawiadamia sie Urzad Cen-
tralny.

Artykul 61

Zalatwienie sporéw w drodze arbitrazu

§ 1. — Spory, ktére nie moga by¢ zaltatwione érzez same

de leurs tarifs, peuvent convenir de certaines conditions
adaptées a ces transports et dérogeant & la présente Con-
vention; notamment un document.-de transport «différent -du
modéle de 'Annexe II & la presente Conventionl peut étre
prévu.

§ 5 — Les wdisposiltuorrms complémentaires que * certains

‘Etats contractants ou certains chemins de fer participants

strony, a dotyczace wykladni lub stosowania Konwencji ja-

ko prawa umownego, jako tez postanowien dodatkowych,
wydawanych przez poszczeg6lne Umawiajace sie Panstwa,
jak réwniez umoéw specjalnych, przewidzianych w artyku-
le 60 § 4, mogg by¢, na zagdanie stron, poddane sadom arbi-
trazowym, ktérych sklad i postepowanie stanowig przedmiot
Zalgcznika X do miniejszej Konwenciji.

§ 2. — Jednakze, w przypadku sporu miedzy -panstwa-
mi, .postanowienia Zalgcznika X nie wigza stron, ktére -mo-
gg swobodnie okresli¢ skiad sgdu arbitrazowego i postepo-
wanie arbitrazowe.

§ 3. — Na zadanie stron postepowame arbitrazowe moze
by¢ wdrozone:

.a) z zastrzezeniem regulowanla sporéw wedlug mnych
postanowien prawnych,

1° w sporach pomiedzy Umawiajacymi sie Panstwami,

publient pour l'exécution de la Convention s'ont communl-
quées par eux a 1'Office central. :
Ces dispositions complémentaires “gFavent étre mises en
vigueur sur les chemins de fer qui y.ont adhéré, dans les
formes prévues par les lois et reg‘lements 'de chaque . Etat,
sans pouvoir porter dérogation a4 la présente Convetntlon
Leur mise en wigueur est rrotlflee ar Offlce central

A_ntlcle 61.

Réglement des différends par voie d’arbltrage

§ 1. — En tant qu‘lls ne peuvent atre rregles par les
parties elles-mémes, - les. litiges ayant pour objet l'mte.rpre-:
tation ou l'application, d'une part, de, la. Convention, valable’
comme loi nationale ou a titre de droit conventionnel, et
des dispositions c'omplementanres édictées par certains Etats
contractants et, d'autre ipart, ‘des accords nspec1aux prevusl
a larticle 60, § 4, peuvent, a la demande des "parties, étre
soumis a des trlbunaux arbitraux dont la com'posntlon ‘et Ta’
procédure fomt lmb]et de rl'A'nmexe X a la presenvte Conven- _'7

" tiom.

§ 2. — Toutefois, en cas de 'lmge entre Btats, les d1~s.po-."

" sitions de I'"Annexe X mne lient pas les parties, qui peuvent

2° w sporach pomiedzy Umawiajacymi sie Panstwami -

z jednej strony a panstwaml nie umaw1ajqcym1 sie z drugiej
strony,

3° w sporach pomiedzy panstwami nie umawiajacymi
sie, je$li w dwdch ostatnich przypadkach Konwencje stosuje
sie jako prawo krajowe lub prawo umowne;

b) w sporach pomiedzy przed51eb10rstwam1
wymi;

¢) w sporach pomiedzy przedsiebiorstwami przewozowy-
mi a uzytkownikami;

d) w sporach miedzy-uzytkownikami.

§ 4., — Wdrazanie postepowania arbitrazowego dziata
tak samo odnosnie do zawieszenia i przerwy biegu przedaw-
nienia spornego roszczenia, jak wniesienie powodztwa przed
sgdem powszechnym.

§ 5. — Orzeczenia wydane przez sady arbitrazowe w
stosunku do przedsiebiorstw przewozowych lub uzytkowni-
kow sa wykonalne w kazdym z Umawiajacych sie Panstw

przewozo-

natychmiast po wypelnieniu formalnosci nakazanych w pan-

stwie, w ktorym wykonanie powinno nastgpic.

TYTUL V
POSTANOWIENIA SZCZEGOLNE

Artykut 62 '
Odchylenia na pewien ol;res czasu

§ 1. — Jezeli sytuacja gospodarcza i finansowa jednego
z panstw moze spowodowaé powazne trudnosci w stosowa-
niu postanowien tytutu III, rozdziatu III Konwencji, kazde

déterminer librement la composition du tnbunall arbltral et
la procédure arbitrale.
§ 3 —Ala demande des partles la ]urlldnc'tuon arbltrale‘
peut élre saisie: o
a) sans pre]udlce du réglement de dlfferends en vertu
d'aufres dispositions légales, ' ‘
1° des litiges entre Etats conltrac¢anrts
2° des litiges entre Etats contractants dune part et Etats'
non contractants d'autre pa‘rt

B Y
3° des litiges entre Etats mon contractants, :
pourvu que, dans les deux derniers cas, la Convention soit
applicable comme loi matiomale ou a tltre de ~droit conven-
tionmel;
b) des litiges erntre en'treprllses de ﬂransport

c) des litiges entre entreprises de tr‘ansport‘ e~t usagers;

d) des litiges entre usagers.

§ 4. — La mise en feuvre de ila procédure arbitrale
a, quant a la suspension et & 1 iwnterrupitio(n de la prescrip-
tion de la créance litigieuse, le méme effet que louverture
de l'action devant le tribunal wordinaire.

§ 5. — Les sentences rendues par les tribunaux arbitraux
envers des entreprises -de transport ou «des usagers - sont
exécutoires dans chacun des Etats contractants aussitot aprés‘
accomplissement des formalités prescrites dans lEt!aft ol
l'exécution doit avoir lieu.

o

TITRE V. ‘
DISPOSITIONS EXCEPTIONNELLES,.
Article 62. -

Deérogations temporaires.

§ 1. — Si la situation économique. et finaniciére ‘d'_un
Btat est de nature a provioquer de graves d1nffu1cuhte§
l'application des dispositions du mtre gl dhapvt:re s




40 —

panstwo bedzie moglo badi drogg postanowien zamieszczo-
nych w taryfach, bgdz droga zarzadzen wladzy panstwowej,
takich, jak upowaznienia ogolne lub szczegolowe udzielone
zarzgdom kolejowym, odstepowa¢ od postanowien artyku-
16w 17, 19 1 21 Konwencji, postanaw1a]qc dla. pewnych ko-
munikacji:

a) ze koszty przewozu przesylek wysylanych z tego pan-
stwa muszg byc¢ oplacane przez nadawce:

1° badz do granic tego panstwa,

2° badz co najmniej do granic tego panstwa;

b) ze koszty przewozu przesylek, przeznaczonych do te-
go panstwa, muszg by¢ oplacane przy nadaniu:

1° badz co najmniej do granic tego panstwa, chyba ze
panstwo, z ktérego przesylki sie wysyla, bylo zmuszone. za-
rzadzi¢ ograniczenia podane wyzej, jak pod a) 1°,

2° badz tylko do jego granic;

c) ze przesylki wyslane z tego panstwa lub do niego
przeznaczone nie moga by¢ obcigzone zadnym zaliczeniem
i, ze zaliczki w gotowce nie sg dopuszczalne albo, ze zali-
czenia Ilub ZahCZkl W gotowce sa-ograniczone do pewnej
wysokosci;

d) ze nadawca nie qume mogl zmieni¢ ‘przewozu, jezeli
chodzi o. kraj przeznaczenia, frankature i zaliczenie.

§ 2. — Pod tymi samymi warunkami moga pafistwa dro-
ga upowaznien ogélnych Ilub szczegotowych, udzielonych
zarzadom kolejowym, odstgpowaé od postanowien artyku-
16w 17, 19, 21 i 22 Konwencji w odriesieniu do ‘komunika-
cji miedzy soba, ustalajac, ze:

a) przepisy o oplaceniu kosztéw beda specjalnie ustalone
w porozumieniu zawartym miedzy kolejami zainteresowany-
mi w tych przepisach.

Przepisy te nie bedg mogly ustala¢ sposobow oplacania
kosztow mie przewidzianych w artykule 17;

b) nie sg dopuszczalne niektdre zlecenia zmiany umo-
WY przewozu. i

§ 3. — Zarzadzenia wydane zgodnie z §§ 1 i 2 nalezy
poda¢ do wiadomosci Urzedowi Centralnemu.

Zarzgdzenia wymienione w § 1 wejda w zycie najwcze-
$niej po uplywie oémiu dni, liczac od dnia, w ktérym Urzad
Centralny zawiadomi o mich inne panstwa.

Zarzadzenia wymienione w § 2 wejda w zycie najwcze-
$niej po uplywie dwu dni, liczgc od dnia ogloszenla ich w
panstwach Zalnteresowanych

§ 4 — Do przesylek zna]dujqcych SIQ w drodze nie
majg zastosowania wspomniane zarzadzenia.

Artykul 63
Odpowiedzialno$§¢ w komunikacji kolejowo-mofskiej

§ 1. — Przy przewozach kolejowo-morskich liniami, wy-
mienionymi w artykule 2 § 1, kazde panstwo moze, zadajac
umieszczenia odpowiedniej wzmianki w liscie linii podlegtych
Konwencji, uzupelni¢ podstawy zwolnien od odpowiedzial-
nosci, przewidziane w artykule 27, nizej podanyml przy-
czynami.

Przewoinik moze sie jednak na nie powolaé tylko w
tym przypadku, gdy udowodni, ze zaginiecie, uszkodzenie
lub przekroczenie terminu dostawy powstalo podczas prze-
wozu morskiego od’ chwili zaladowania towaru mna 'statek
az do chwili wyladowania towaru ze statku. .

Te podstawy zwolnienia od odpowiedzialnosci sa na-
stepujace:

a) dziatanie, miedbalstwo lub zaniedbanie kapitana, za-
ogi, pilota albo zwierzchnikéw przewoznika podczas pro-
wadzenia lub zarzadzania statkiem;

Convention, chaque Etat pourra, soit par rdes dispositions
insérées dans les itarifs, soit par «des actes de la puissance
publique, tels que des autorisations générales ou (particuliéres
données aux administrations de chemin de fer, déroger aux
dispositions des-articles - 17, 19 et 21 de la Convention en
décidant pour certains trafics:

a) que les expéditions au départ
étre affranchies:

1° soit jusqu'a ses frontiéres,

2° soit au moins jusqu'a ses frontiéres;

b) que les expéditions & destination de cet Etat devront
étre affranchies au départ: )

1° soit au moins jusqu'a ses frontiéres, pour autant que
I'Etat de «départ n'a pas & recourir & la restriction wvisée
sous a) 1°,

2° soit au plus jusqu'a ses frontiéres;

ic) que les expéditions soit en provenmance Soit & destina-
tion de cet Etat ne pourront étre grevées d'aucun rembour-
sement et que les débours me seront pas -admis, ou que les
remboursements et les débours ne seront admis que dans
certaines limites:; .

d) qu'il ne sera pas- permis a l'expéditeur ide: modifier
le contrat de transport en ce qui concerne le pays-'de desti-
nation, I'affranchissement et le-remboursement. .

de cet Etat devront

§ 2. — Sous les mémes conditions, les Etats pourront, par
des autorisations igénérales ou particuliéres données aux
administrations de chemins de fer, déroger aux dispositions
des articles 17, 19, 21 et 22 de la Convention en décidant,
dans leurs relamorns réciproques:

) a) que les régles 'du paiement des frais seront spec1ale-
ment fixées aprés accord emtre les chemins 'de fer lmterns-
sés & ces régles,

Ces régles me pourront pas contenir de modalités non
prévues a l'article 17;

- b) que certaines demandes de mod1f1cat1|ons au contraf
de transport me seront pas admises.

§ 3. — Les mesures prises en conformité des §§ 1 et 2
seront communiquées a 1'Office central. .

Les mesures énumérées au §. 1 entreront en vigueur au
Plus tot a 'expiration d’'un délai de huit jours & compter de
la date de la lettre par laquelle 1'Office central aura mnotifié
la -mesure aux autres Etats.

Les mesures énumérées au § 2 entreront en vigueur au
plus it6t & 1'expiration d'un délai ‘de deux jours & compter
de la date de. leur 'publ'i;catiio‘n' dans les Etats imtéressés.

§ 4. — Les envois en cours de route me seront rpas
affectés par les dites mesures.

: Alr-t‘icle 63.
Responsabilité en trafic fer-mer.

§ 1. — Dans les 9tTan§pIomt~s fer-mer empruntant les 'lignes
visées & l'article 2, § 1, chaque Etat peut, en demandant que
la mention utile soit portée sur la liste des lignes soumises
4 la Convention, ajouter l'ensemble des causes d’exonération
énoncées ci-aprés & celles qui sont prévues a l'article 27.

Le transporteur me peut s'en prévaloir que s'il fait la
preuve que la perte, 'avarie ou le 'dépassement du délai de
livraison est survenu sur le |parcours maritime, depuis le
chargement de la marchandise & bord du mavire jusqu'd son
déchargement du navire,

Ces causes d'exonération somt les su1vantes

a) actes, négligence ou défaut du capitaine, marin, pilote,
ou des préposés du transporteur 'dans la navulga'tlon iou dans
l'administration du mavire; :
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b) niezdatnosé¢ statku do zeglugi, jezeli przewoznik udo-
wodni, ze niezdatno$¢ ta nie wynika z braku nalezytej tro-
" ski z jego strony o utrzymanie w stanie zdatnym do zeglugi,
o zapewnienie nalezytego wyposazenia w zaloge, urzadzenia
i zaopatrzenia lub tez w przystosowaniu i utrzymaniu w do-
brym stanie wszystkich cze$ci statku, przeznaczonych do
zaladowania towaru fak, aby byly zdatne do przyjecia prze-
wozu i utrzymania towaru w dobrym stanie;

c) pozar, jezeli przewoznik udowodni,
wskutek jego dzialalnosci lub winy ani wskutek dzialalnosci
lub winy kapitana, zalogi, pilota lub ich zwierzchnikow;

d) niebezpieczenstwa zagrozenia lub wypadki na morzu
lub innych wodach zeglownych;

e} ratowanie lub usilowanie- ratowania zyc1a lub mienia
na morzu;

3 zaiadowanle towaru na pokladzie statku, pod warun-
kiem, ze towar umieszczono na pokladzie za zgoda madaw-
cy, wyrazona w liscie przewozowym, i Ze towar nie prze-
wozi sie¢ w wagonie kolejowym.

ze nie powstatl

Powyisze podstawy zwolnienia od odpowiedzialnosci nie

uchylaja ani nie zmniejszaja w niczym ogélnych obowigz-
kow przewoznika, a w szczegdlnosci jego obowigzku nale-

zytego troszczenia sie o utrzymanie statku w stanie zdatnym -
do zeglugi lub zapewnienia odpowiedniego wyposazenia w .

zaloge, urzadzenia i zaopatrzenia lub tez w przystosowaniu
i utrzymaniu w dobrym stanie wszystkich cze$ci statku, prze-
znaczonych do zaladowania towaru tak, aby byly zdatne
do przyjecia, przewozu i utrzymania towaru. w dobrym
stanie,

Przewoznik, powolujacy sie na powyzsze zwolnienia od
odpowiedzialnosci, - jest jednak odpowiedzialny, jezeli upraw-
niony udowodni,
niecie lub uszkodzenie towaru wynikto z winy przewoznika,
kapitana, zaltogi, pilota lub ich zwietrzchnikéw, spowodowa-
nej innymi zaniedbaniami niz przewidziane pod literg a).

§ 2

— W razie obslugiwania tej samej linii morskiej

ze przekroczenie terminu dostawy, zagi-

przez kilka przedsiebiorstw, wpisanych na liste wymieniong ™

w artykule pierwszym, obowigzuje wszystkie te przedsie-
biorstwa ta sama zasada o odpowiedzialnosci, =

Ponadto, jezeli przedsiebiorstwa te wpisanc na liste na
zadanie kilku panstw, przyjecie tej zasady powinno stano-
wi¢ przedmiot uprzedniego porozumienia pomiedzy tymi pan-
stwami.

§ 3. — O zarzadzeniach wydanych zgodnie z niniejszym
artykulem zawiadamia sie Urzad Centralny. Wejda one w
zycie majwczesniej po uptywie trzydziestu dni od daty pi-
sma, w ktorym Urzad Centralny zawiadamia o nich inne
panstwa. ’

‘Wspomniane zarzqdzenla nie dotyczg przesytlek zna]-
dujgcych sie w drodze.

Artykut 64

Odpowiedzialno§¢ w razie wypadkow nuklearnych

Kolej jest zwolniona -od odpowiedzialnosci, ktéra cigzy
na niej w mysl niniejszej Konwencji, jezeli szkoda powstala
na skutek wypadku nuklearnego i jezeli wedtug specjalnych
przepisdw, normujagcych odpowiedzialno$¢ w dziedzinie ener-
gii nuklearnej, obowigzujacych w Umawiajacym sie Panstwie,
eksploatujacy "urzadzenie muklearne lub inna .osoba jemu
podlegta odpowiada za te szkodsg.

b) innavigabilité du nawvire, & wcondition que le trans-
porteur fasse la preuve que cette innavigabilité n'est. pas
imputable & un manque de diligence raisonnable de sa part
a4 mettre le mavire -en état de navigabilité ou a lui assurer
un armement, un équipement et un approvisionnement con-
venables, ou & approprier et mettre en bon état toutes par-
ties du mavire ol la marchandise est chargée, de facon
qu'elles soient aptes & la Téception, au transport et & la
préservation de la marchandise;

c) incendie, & condition que le transporteur fasse la
preuve qu'il n'a pas été causé par son fait ou sa faute, par
ceux du capitaine, marin, ppilote ou de ses préposés; -

d) périls, dangers ou accidents ‘de la mer ou autres -
eaux navigables; : : : .

e) sauvetage ou tentative de sauvetage de v1es ou de
biens en mer; N :

f) chargement de la marchalndlse sur le pont du mavire,
a condition qu'elle ait été chargée sur le pont avec le con-
sentement de l'expéditeur donné dans la lettre de v01tu1e,
et qu'elle ne soit pas sur wagon. -

. Les causes d'exonération ci-dessus ne suppriment ni ne
diminuent en rien les iobligations générales du transporteur,
et notamment son obligation d'exercer une diligence raison-
nable pour mettre le navire en état de navigabilité ou pour
lui assurer un armement, un équipement et un approvision-
nement convenables, 'ou pour approprier et mettre en bon
état woutes parties du mavire ou la- marchandise est chargée,
de fagon qu'elles soient aptes & la réception, iau transport et
a la préservation de la marchandise.

Lorsque le transporteur fait valoir les causes d'exonéra-
tion qui précédent, il reste néanmoins responsable si l'ayant
droit fait la preuve que le dépassement du ‘délai de livraison,
la iperte ou l'avarie est dd & une faute du transporteur, du
capitaine, marin, pilote ou de ses préposés, faute autre que
celle qui est prévue sous lettre a).

§ — Lorsqu'un méme jparcours maritime est desservi
par plusieurs entreprises inscrites sur la liste mentionnée
& l'article premier, le régime 'de responsabilité applicable”
& ce parcours doit étre le méme pour toutes ces entreprises.

n
L

En loutre, lorsque ces entreprises lont été inscrites sur la
liste 4 la demande de plusieurs Ftats, l"adoption de. ce réyi-
me doit au préalable faire 1'objet d'un accord entre ces Etats.

§ 3. — Les mesures prises en conformité ‘du présent ar--
ticle sont communiquées & 1'Office central. Ellés entreront
en vigueur, au plus tét, 4 1'expiration d'un délai de trente
jours a partir de la date de la lettre par laquelle 1'Office
central aura notifié ces mesures aux autres Etats.

Les envois en cours de route ne seront pas affectés par
les dites mesures.

Article 64.

Responsabilité en cas d’accidents nucléaires,

Le chemin de fer est déchargé de la responsabilité qui
lui incombe en vertu de la présente Convention, lorsque le
dommage a été causé par un accident nucléaire et que, en
vertu des prescriptions spéciales en vigueur dans un Etat
contractant réglgnt la responsabilité dans le domaine de
l'énergie nucléaire, l'exploitant d'une-installation nucléaire
Ou une autre personne qui lui est substituée est Iesponsable
de ce dommage. :



TYTUL VI

~

POSTANOWIENIA KONCOWE

Artykut 65

Podpisanie

Konwencja niniejsza, ktérej Zalgczniki stanowia jej
cze$é integralna, pozostaje do dnia 1 maja 1961 1. otwarta
do podpisu przez panstwa zaproszone do udzialu w zwyczaj-
nej konferencji rewizyjnej.

Artykul 66

Ratyiikacja. Wejscie w zycie

Konwencja niniejsza podlega ratyfikacji, a dokumenty
ratyfikacyjne zostang zlozone mozliwie najszybciej Rzadowi
Szwajcarskiemu.

7 chwilg ratyfikacji Konwencji przez pigtnascie panstw
Rzad Szwajcarski porozumie sie z zainteresowanymi rzada-
mi w celu zbadania wraz z nimi mozliwosci wprowadzenia
- jej w zycie,

Artykut 67 .

Przystapienie do Konwencji

§ 1. — Kazde panstwo, ktére nie podpisalo niniejszej
Konwencji, a zamierza do niej przystapi¢, przesyta swdj
wniosek Rzadowi Szwajcarskiemu, ktéry zawiadamia o tym
wszystkie Umawiajgce sie Panstwa, dolaczajac wypowiedz
Urzedu Centralnego o stanie kolei panstwa, wystepujace-
go z wnioskiem, z punktu widzenia przewozéw miedzynaro-
dowych.

§ 2. — Jezeli w ciggu szesciu miesigcy od daty tego
zawiadomienia przynajmniej dwa panstwa nie zglosza Rza-
dowi. Szwajcarskiemu swego sprzeciwu, to wniosek uwaza
sie za prawomocnie przyjety, a Rzad Szwajcarski zawiada-
mia o tym panstwo, kioére wystapito z wnioskiem, oraz
wszystkie Umawiajgce sie Panstwa.

W przeciwnym razie, Rzad Szwa]carskl zawiadamia
wszystkie Umawiajgce sie Panstwa oraz panstwo, ktére wy-
stapito z wnioskiem, Ze rozpatrzenie wniosku zostato odro-
czone. ' ;

§ 3. — Kazde przystapienie staje si¢ prawomocne po
uplywie miesiagca od daty zawiadomienia, wyslanego przez
Rzad Szwajcarski lub, jezeli po uplywie tego terminu Kon-
wencja jeszcze nie weszlta w zycie, od daty we]sc1a jej w
zycie.

Artykul 68

Czas trwania zobowigzania Umawiajacych sig Panstw

§ 1. — Czas obowiazywania niniejszej Konwencji jest
nieograniczony. Jednakze kazde Umawiajace sig Panstwo
moze z niej wystapi¢ na nizej podanych warunkach:

Konwencja obowiagzuje kazde Umawiajgce sie Panstwo
do dnia 31 grudnia pigtego roku po wejsciu jej w Zycie.
Kazde panstwo, ktore chciatoby z niej wystapi¢ z uplywem
tego okresu, powinno co najmniej na rok przedtem notyfiko-
wac¢ o swym zamiarze Rzadowi Szwajcarskiemu, kitdry za-
wiadamia o tym wszystkie Umawiajace sie Panstwa.

W razie braku notyfikacji we wskazanym terminie zo-
bowigzanie przedluza sie z mocy samego prawa na okres
trzyletni i dalej co trzy lata na dalsze trzy lata, chyba ze
nastapi wypowiedzenie przynajmniej na rok przed 31 gru-
dnia ostatniego roku, konczacego jeden z trzechletnich okre-
sow, : - s

* " TITRE VI
DISPOSITIONS FINALES.

Article 65.

Signature.

La présente Convention, dont les Annexes font partie
intégrante, demeure ouverie jusqu'au 1% mai 1961 & la
signature des Etats qui ont été invités a se faire représenter
a la Conférence ordinaire de révision.

Article 66.

Ratifications. Mise en vigueur.

La présente Convention sera ratifiée et les instruments’
de ratification seront déposés le plus tot poSQLble aupres du
Gouvernement suisse.

Lorsque la Convention aura été ratifiée par quinze Etats,
le Gouvernement suisse se mettra en rapport avec:les
Gouvernements intéressés a Teffet d'examiner avec eux la
possibilité de mettre la Convention en vigueur, '

Article 67

Adhésion a la Convention.

§ 1. — Tout Etat non signataire qui veut adhérer a la
présente Convention- adresse sa demande au Gouvernement
suisse, qui la communique & tous les Etats contractants avec
une note de I'Office central sur la situation des chemins de
fer de 1'Etat ‘demanldeur au point de vue 'dews transports intezr-
nationaux.

§ 2. — A moins que dans les six mois & compter de-la
date de cet avis, “deux Etats au moins n'aient motifié leur

-opposatmon au Gouvernement suisse, la demande est admise
de plein droit et avis en est donné par le Gouvernement‘

suisse & 1'Etat demandeur et a tous les Ftats contractants.

Dans le cas contraire, le Gouvernement suisse mnotifié
a tous les Etats contractants et 4 I'Etat demandeur que
I'examen de la demande est ajourné, ‘

§ 3. — Toute admission produit ses effets un mois aprés
la date de T'avis envoyé par le Gouvernement suisse, ou si,
a l'expiration de ce délai, la Convention m'est pas encore
en vigueur, & la date de la mise en vigueur de celle-ci,

Article 68,

Durée de Iengagement des Etats contractants.

§ 1. — La durée de la présente Convention est illimitée,
Toutefois, chaque Etat contractant peut se dégager dans les
conditions ci-aprés:

La Convention est valable, pour tout Etat Contractant
jusqu'au 31 décembre de la cinquiéme année qui suivra sa
mise en vigueur. Tout Etat qui voudrait se dégager pour
I'expiration’ de cette période devra notifier son intention au
moins un an a l'avance au Gouvernemeni suisse, qui en
informera tous iles Etats contractants.

A défaut de notification dans le idélai indiqué, l'engage-.
ment sera prolongé de plein droit peur une période de trois
années, et ainsi de suite, de trois ans en trois ans, a défaut
de dénonciation un an au moins avant le 31 décembre de
la derniére année de l'une des périodes triennales,
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§ 2. — Panstwa przyjete do Konwencji w ciggu pigcio-
letniego lub jednego z trzechletnich okreséw sa nig zwiaza-
ne do konca tego okresu, a nastepnie do konca kazdego na-
stepnego okresu, jezeli panstwa te nie wypowiedzg swego
w mniej uczestnictwa co najmniej ma rok przed uplywem
jednego z tych okresow.

Artykut 69

Rewizja Konwencji

§ 1. — Delegaci Umawiajacych sie Panstw zbierajg sie
na zaproszenie Rzadu Szwajcarskiego w .celu rewizji Kon-
wencji najpézniej w pie¢ lat po wejsciu jej w zycie.

Konferencje zwoluje sie¢ przed tym terminem, jezeli za-
zada tego co najmniej trzecia czes¢ Umawiajacych sie
Panstw.

Za zgoda w1qkszosc1 Umawiajgcych sie Panstw qud
Szwajcarski zaprasza takze pahstwa nie umawiajace sie.

Za zgoda wiekszosci Umawiajacych sie Panstw Urzad
Centralny zaprasza do udzialu w konferencji przedstawicieli:

a) miedzynarodowych organizacji rzgdowych kompeten-
tnych w dziedzinie transportu;

b) miedzynarodowych organlzacp pozarzadowych, za]mu-
jacych sie transportem.

Udzial w obradach delegacji panstw nie umawiajacych
sie¢ oraz organizacji miedzynarodowych, wymienionych w
ustepie czwartym, bedzie uregulowany dla kazdej konferencji
w regulaminie obrad.

Za zgoda wiekszosci rzadéow Umawiajacych sig Pafistw
Urzad Centralny moze przed zwyklymi i nadzwyczajnymi
konferencjami rewizyjnymi zwotywaé komisje dla wstepne-
go zbadania wnioskéw rewizyjnych. Postanowienia Zalgcz-
nika VI majg przez analogie zastosowanie do tych komisji.

§ 2. — Wejscie w zycie nowej Konwencji, bedacej wy-
nikiem konferencji rewizyjnej, powoduje uchylenie poprzed-
niej Konwencji nawet w stosunku do tych Umawiajacych sig
Panstw, ktore nie ratyfikowaly nowej Konwencji.

§ 3. — W okresie miedzy konferencjami rewizyjnymi
artykuty 3, 4, 5 § 5, artykuly 6, 11, 13, 17, 19, 21, 22, 23, 24,

§ 2. — Les Etats admis a participer 4 la Convention au
cours de la période quinquennale ou d'une des périodes
triennales sont engagés jusqu'a la fin ‘de cette période, puis
jusqu'a la fin de chacume des périodes suivantes, tant qu'ils
n'auront pas dénoncé leur engagement un an au moins avant
l'expiration de l'une d'entre elles. '

Article 69,

Révision de la Convention.

-

§ 1. — Les Délégués des Etats contractants se réunissent
pour la révision de la Convention, sur la convocation du
Gouvernement suisse, au plus tard cing ans aprés la mlse en .
vigueur de la présente Convention. e

Une Conférence est convoquée.avant cemte époque, - 51'
la demande en est faite par le tiers au moins dés Etats con-
tractants. : -

D'entente avec la malorlte des Etats contractants, le
Gouvernement suisse invite aussi des Etats non contractants.

D'entente avec la majorité des Etats contractants, I'Office.
central invite & assister & la Conférence ides representavnts

a) d'organisations iinternationales g'ouve'rlnementales ayant
compétence en matiére de transport; .

b) d'organisations - nnte'rnatlornales nro'n gouvemementa-
les s'occupant dé tramsport. :

La participation aux. débats de |deleg|atvons des Etats non_
contractants lainsi que des organisations ihternationales men-
tionnées au quatriéme alinéa sera réglée pour chaque Con-

férence dans le réglement des ‘délibérations.

25, 48, 49, 50, 53 i Zalaczniki II, III, IVa, IVb, IX i X mogg

by¢ zmieniane przez komisje rewizyjna. Organizacja i dzia-
lalnoé¢ tej komisji stanowia przedmiot Zatgcznika VI do ni-
niejszej Konwencji.

Uchwaly komisji rewizyjnej podaje sie niezwlocznie do
wiadomosci rzadom Umawiajgcych sig Panstw za posrednic-
tweém Urzedu Centralnego. Uwaza sie je za przyjete, jesli
w ciggu trzech miesiecy od dnia powiadomienia -0 nich, co
najmniej pie¢ rzadéw nie zglosi sprzeciwu. Uchwaly te wcho-
dzg w zycie pierwszego dnia széstego miesiaca po miesiacuy,
w ktorym Urzad Centralny podal je do wiadomosci rzadom
Umawiajacych sie Panstw. Urzad Centralny oznacza ten
dzien w zawiadomieniu o uchwalach.

§ 4. — Dla zmiany:

a) Regulaminu mlqdzymarodxorwego dla przewozu kolejg
towaréw niebezpiecznych (Zaltacznik I),

b) Regulaminu miedzynarodowego dla przewozu wago-
now prywatnych (Zatgcznik VII) oraz

ic) Regulaminu miedzynarodowego dla przewozu pojem-
nikow i(Zatacznik VIII)
ustanowione sg komisje rzeczoznawcdw, ktoérych organizacije
i dziatalno$¢ reguluje specjalny statut stanorwiqcy Zalacz-
nik VI do niniejszej Konwencji,

Uchwaly Komisji rzeczoznawcéw Apoda]e sig niezwlocz-
nie do wiadomo$ci mzgdom Umawiajgcych sie Panstw za po-
$rednictwem Urzedu Centralnego, Uchwaly te uwaza sig za

D'entente avec la majorité des Gouvernements des Etats
contractants, 1'Office central peut, avant les Conférences de
révision ordinaires et extraordinaires, convoquer des Com-
missions pour l'examen préliminaire des propositions de zé-
vision, Les dispositions de l'Ainnexe VI sont applicables par
analogie a4 ces Commissions.

§ 2. — La mise en vigueur de la Convention nouvelle
a laquelle aboutit une Conférence de révision emporte
abrogation de la Convention antérieure méme a 1'égard des
Etats contractants qui me ratlfleralent pas la Convention
nouvelle,

§ 3. — Dans lintervalle des c‘onferences de révision, les
articles 3, 4, 5, § 5, les articles 6," 11, 13, 17, 19, 21, 22, 23,
24, 25, 48, 49, 50, 53 et les Annexes II, III, IVa, IV|b, IX et
X peuvent étre -modifiés par une Commission de révision.
L'organisation et le fonctionnement de cette Commission font
I'objet de 1'Annexe VI a'la présente Convention..

Les décisions de la Commission de révision sont motifiées
sans délai aux Gouvernements des Etats contractants par
I'intermédiaire de 1'Office wcentral. Blles sont tenues pour
acceptées, & moins que, dans les trois mois comptés a partir
du jour de la notification, cing au moins des Gouvernements
n'aient formulé des objections. Ces décisions entrent en
vigueur le premier jour du sixiéme mois qui suit le mois
au cours duquel 1'Office central lles a portées a la connais-
sance des Gouvernements des Etats contractants. L'Office
central désigne ce jour lors de la motification des décisions.

§ 4. — En vue de modifier

a) le Réglement international concermant le transport des
marchandises dangereuses ppar chemins de fer (Annexe D),

b) le Réglement international concernant le transport des
wagons de particuliers (Annexe ‘VII) et

c) le Réglement international concernant le transport des
containers (Amnexe VIID, )

il est institué des Commissions d'experts, dont llorg1amsat10n
et le fonctionnement font l'objet d'un statut qul forme
I'Annexe VI 4 la présente Convention. o

Les décisions des Commnssrons 'd’experts solnt notlflées
sans délai aux Gouvernements: des: Etats “contractants par
l'intermédiaire de 1'Office . cemtral.. Elles somnt tenues pour
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przyjete, jezeli w ciggu trzech miesiecy, liczagc od dnia
zawiadomienia, ¢o najmniej pie¢ Umawiajgcych sie Panstw
nie zglosi sprzeciwu. Uchwaly te wchodza w zycie pierw-
szego dnia szostego miesigca nastepujgcego po miesigcu,
w ktorym Urzad Centralny zawiadomil o ich przyjeciu rzady
Umawiajgcych sie Panstw. Urzad Centralny wskazuje ten
dzien w zawiadomieniu o uchwatach.

Artykut 70

Teksty Konwencji. Tlumaczenia urzedowe

Konwencje niniejszg zawarto i podpisano w jezyku fran-
cuskim stosownie do ustalonego zwyczaju dyplomatycznego.

Do tekstu francuskiego dolgczono tekst w jezyku nie-
mieckim, tekst w jezyku angielskim i tekst w jezyku wilo-
skim, stanowigce tlumaczenie urzedowe. -

W razie rozbieznosci rozstrzyga tekst francuski.

Na dowdd czego nizej wymienieni Pelnomocnicy, zaopa-
trzeni w pelnomocnictwa, uznane za 'dobre i sporzadzone
w nalezytej formie, podpisali niniejszag Konwencje.

Sporzadzono w Bernie, dnia dwudziestego pigtego lutego
tysigc dziewieéset szesScdziesigtego pierwszego roku, w jed-
nym egzemplarzu, ktéry zitozony zostanie w archiwach Kon-
federacji Szwajcarskiej i ktérego uwierzytelniony odlpls,
bedzie przekazany kazdej ze Strom.

©

acceptées, & moins que, dans les trois mois comptés a partir
du jour de la motification, cing au moins des Gouvernements
n'aient formulé des objections. Ces décisions entrent en -
vigueur le premier jour du sixiéme mois qui suit le mois au
cours duquel 1'Office central les a portées a la connaissance
des Gouvernements des Etats contractamts. L'Office central
désigne ce jour lors de la notification des décisions.

Article 70.

Textes de la Convention. Traductions officielles.

La présente Convention a €été conclue et signée en
langue francaise selon l'usage diplomatique établi.

Au texte francais sont joints utrtexte en langue alleman-
de, un texte en langue anglaise et un texte en langue 1tallen-
ne, qu1 ont la valeur de traductioms wofficielles,

En cas de divergence, le texte francgais fait foi.
EN FOI DE QUOI, les Plénipotentiaires ci-aprés, mumnis
de leurs pleins pouvoirs qui ont été trouvés en bonne et due

-forme, ont signé la présente Convention.

FAIT & Berne, le vingt-cing février mil neuf cent soixan-
te et un, en un seul exemplaire, qui restera déposé dans les
Archives de la Confédération suisse et dont une expédition
authentique sera remise & chacune des Parties.




Zalacznik T

(Artykut 12)

BRAK LUB WADLIWOSC OPAKOWANIA
OSWIADCZENIE OGOLNE

Stacja . kolei . :
przyjmuje do przewoazu ma moje zgdanie, p«oczyma]qc od dma
dzisiejszego, nizej wyszczeg6lnione towary, ktére 'bede na-
dawal do przewozu:

jako pospieszne *)
jako zwyczajne *)
jako przesylki ekspresowe *)

Annexe III
(Artticle 12)

ABSENCE OU DEFECTUOSITE DEMBALLAGE
DECLARATION GENERALE

La gare de . . du chemin de fer de : . =~ .
accepte au transport, sur ma demande, & partir de ce _]OUI'
les marchandises ci-aprés désignées que je lui remettrai pour
étre expédiées: e
en .grande vitesse *)
- en jpetite vitesse *)
comme colis express*)

Oswiadczam niniejszym, ze towary te, jezeli dokument prze-
wozowy zawiera powolanie sie na niniejsze oSwiadczenie,
nadawane sg do przewozu

bez opakowania *) .
'w nizej opisanym opakowaniu wadliwym *)

Je reconnais que ces marchandises, lorsque le document de
transport fait mention de la présente declaratlon, sont re-
mises au transport
sans emballage®’) .
sous l'emballage défectueux dont la descrlptlon
suit *): :

(podpis)

*) Niepotrzebne skreslic.

Zalacznik IVa

’ (Artykut 21)

ZMIANY UMOWY PRZEWOZU ZARZADZONE
PRZEZ NADAWCE

Stacje *)
koleij pnoszq o wpro-
wadzenie nastepu]qcych zmnam do uzmorwy pPrzewozu nizej
wymienionej przesylki::

*} Biffer les mentions qui he conviennent pas.

i K Annexe IVél
. o S (AIthle 21) -

MODIFICATIONS DU CONTRAT DE- TRANSPORT
. ORDONNEES PAR LEXPEDITEUR
La gare de*) . . L . du chemin de
fer de. ‘ ' . est prlee d’apptorter au:
contrat 'de trransrport de l'expedmon ci-aprés demgnee

Cechy ‘s Rodzaj - |- Waga Marques ‘ Nature d‘e’ Designation de la | Poids
inumery | DO5¢ | hakowania|OZnaczenie tawaru (kg) et numéros | NOMPe | jemballage |  marchandise | enkg
N , o$piesznym o n o rande .
nadanej do przewozu za. listem ‘p.rrzew\ozowy'mM Temisg au transport avec la letire de voiture de —gr—.—w-
- . Zwyczajnym petite
dnia . .. 196... r. pod adresem .. tessedu. . B T §* DR
w A T a l'adresse de M - N

1° wyda¢ jg z powrotem na stacji madania;
2° zatrzyma¢ w drodze w oczekiwaniu dalszych zlecen;

f8

o3 wstrzymaé wydanie w oczekiwaniu dalszych zlecen;

. 4° wydaé
. pospieszng
- 5° 1 ki ke —————d ce
wysta¢ jako przesyitke rwycaaing - op w
“#- « . . . . stacja kolejowa
' 6° odesla¢ z powrotem jako przesylke _ws_m—q
ZWyczajng

na stacje nadania pod adresem p .. . . . ..

les modifications suivantes **): .
1° la rendre & l'expéditeur a la gare expéditrice; :
2° l'arréter en cours de route en attendant des ordres

ultérieurs;.
3° ajoumer la livraison en attendant des ordres ulté- -
rieus;
4° la livter a M.-. . . . .a&a. . . . . g
o e grande . .
5° l'expédier en ———— vitesse a M,

N : petite ) :
a . . . . o . . = . gare du chem‘in; -
deferde. . . . . .

rande . . o fren s
6° la retourner en g—,——vrtesse a la gare expéditrice
(petrlte ) N

a ML L. S
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7° wyda¢ tylko za pobraniem zaliczenia w kwocie: 7° ne la livrer que contre paiéntent d'un remboursement
de
(cyframdi) (stownie) en chiffres en toutes lettres -
° wyda¢, pobierajac zamiast <zaliczenia wskazanego 8° la livrer contre paiement, non pas du remboursement
w liscie przewozowym, zaliczenia w kwocie: indiqué dans la lettre de voiture, mais dun Tem-
boursement C
de =
(cyframi) (stowami) en chiffres en toutes letires
9° wyda¢ bez pobrania zaliczeniay ' 9° la livrer sans recouvrer le mlonrtant du Iemboursement
10° wydaé¢- franco . . . . .« . . . . . . 10° la livrer franco . . ~. . (. L 000
dnia . . . . . . 19.. S (AT T | P
( (Podpis) _(Signature)
Do stacji . . . . “kolei . A la gare de . du chemm de fer de .

Powyisze zalecenia przesytla sig do wykonania na warunkach>

przewidzianych w artykule 23 § 1 Konwencji Miedzynarodo-
wej o Przewozie Towaréw Kolejami (CIM). Zlecenia te zo-
staly powtérzone na przedstawionym przez nadawce wtémni-
ku listu przewozowego. Wydane nadawcy <zaswiadczenie

oprawiono . o
pobrawiono Oswiadczenie niniejsze dotyczy przesytki
odebrano )
nr...... zatadowanej do wagonu nr ...... i naszego
telegramu nr . . ./naszego telefonogramu z dnia . . .

t . '
. . dnia . .19 .1

Zawiadowca stacji

*) Poda¢ staicje nadamia.
**) Niepotrzebne skreslié.

Zalacznik IVb
(Artykut 22)

ZMIANY UMOWY PRZEWOZU ZARZADZONE
PRZEZ ODBIORCE '

Les iordres ci-dessus sont transmis pour exécution dans
les conditions prévues a llarticle 23, § 1, de la Convention
internationale concernant le transport des marchandises par
chemins de fer (CIM). Ils ont été reproduits sur le duplicata
de la lettre de voiture, qui a été présenté par l'expéditeur.

Le titre délivré a lexpéditeur pour - le remboursement,
rectifié .
6 —————— | Cette declaratlon se référe a I'envoi n°
 Tetiré

acheminé dans le wagon n° . et & notre telegramme n°, ..

/notre communication telephomque du . .
19 ..

AL, . . . . L Lyle
o Le Chef de gare
*) Indiquer ici la gare expedltmce
** Blﬁer les mentions qui ne conviennent pas
Annexe IVb

(Article 22)

MODIFICATIONS DU CSNTRAT DE TRANSPORT
‘ORDONNEES PAR LE DESTINATAIRE =

. du chemin de

Sta)C]Q *) .. RN .koled . . . . . . La gare de”) . .
prosSze 0 WPIrow adlzeme rnastepu]qcych ziian do umowy prze- fer de est prlee d'apporter - au--
‘wozu nizej wymienionej przesyiki: contrat de transport de lexpedltlon ci- apres désignée:
Nr Rodzaj . © N° ] .
I nada- V\;?‘?f)m lgsgg Itos¢ opak.o-] Oigavf:;ln e V(\{'{ag);a d’g(pé. dNn AMar::{ues Nom- cﬁiﬁgﬁi Des&gnlaatlon Pmﬂas
nia**) ‘ Y wania g dition**) | wagon**)| numéros bre ballage |marchandise| ™ %9
nadanej do przewozu za listem przewozowym M remise au transport avec la lettre de voiture de _(__;r_a_n_gi_e_vi_
: Zwyczajnym. petite
z dnia . . . . . . . . . 19 ... r  tesse du e e e 19 ...
przez p. . . w « « par M. . . . . . . .- . . . oa
pod adresem . .w ") A ladresse de M. . . - T

1° zatrzymaé¢ w drodze w oczekiwaniu dalszych wlecen;

2° wstrzymaé wydanie w oczekiwaniu dalszych zlecen;
3° |

,40

wyda¢ p. . . . . . W .. .0

dokonaé¢ formalnosci celnych i innych formalnosci ad-
w mojej obecnosci

ministracyjnych
P e e e e el e e
pozostawi¢ dokonanie formalnosci celnych i innych
formalnosci administracyjnych oraz w razie potrzeby
ophacenia naleznosci celnych i innych kosztow
mnie

w obecnosci mojego pelnomocnika

mojemu pelmomocnikowi p. . . . . .

ey .
. 4

les modifications sulvantes "‘)

1° I'arréter en cours de route, en attendant des ordres :

ultérieurs; -
2° ajourner ‘la livraison, en attendant des ordres mlté-
. rieurs;
B°lalivtera M.. . . . . .a&a. . . . g
40 me laisser ) B
laisser mon mandataire M. . . . .

assister aux formalités douameres ou autres forma-
lités administratives;

me laisser

50

- laisser mon mandataire M. . . . . . . .
accomplir les formalités douaniéres ou autres forma-
lités administratives et procéder, s'il y a lieu, au

paiement des droits de douane et autres frais****);



o L. ) pospieszng . ... o 1 L. grande -~ . - PR
6° wysta¢ jako przesytke mep—— 0P~ .+ .+ r 6° l'expédier en petite vitesse a M, . . . . .
w- . . . . . stacja kolejowa a. . . . .. . . . . .gare du chemin
_ de fer de B T
sdnja .- . . . .19...T. AL, 0 . g les e 0 o019
(Podpis) (Signature)
Do stacji . .kolei. . . ., A la gare de . . du chemin de fer de .

Powyisze <zlecema przesyla sie do 'wykonama na warunkach
przewidzianych w artykule 23§ 1 Konwemncji Miedzynarodo-
wej o Przewozie Towardw Kolejami (CIM). O$wiadczenie
_niniejsze dotyczy maszego telegramu nr .

z dnia . ./ naszego telefono'gramu z dma
.19, ..
dcn.la. . 19 ...t

Zawiadowca stacp

*) Tu nalezy: podac stacje przeznaczenia a:lbo stacje wejscia

do kraju przeznaczenia. »
**) O ile wiadomeo.
**%) Niepotrzebne skreslié.
****) QOdbiorca. moze udzieli¢ tego zlecenia tylko wtedy, jesli
jest uprawniony do tego na podstawie artykulu 15 § 1 lit. b).

Zatacznik V
(Artykut 58)

REGULAMIN URZEDU CENTRALNEGO
PRZEWOZOW MIEDZYNARODOWYCH KOLEJAMI .

Artykut 1

§ 1. — Urzqd. Centralny Przewozéw Miqdzy*ﬁarodowych
Kolejami ma siedzibe w Bernie, pod opieka Pzadu Szwaj-
carsk1ego o

Kontrola Jego dmala\hn'oscu zaréwno w dme‘dmme admini-
stracyjnej, ]ak i finansowej, wykonywana jest w ramach
ustalonyich postanowieniami artykulu 58 Konwencji i po-
-vierzona Komitetowi Administracyjnemu.

W tym celu Komitet' Administracyjny: .

_a) czuwa nad wtasciwym stosowaniem przez Urzad Cen-
tralny Komwencji oraz innych tekstéw wyniklych z konfe-
‘rencji rewizyjnych i 'w razie potrzeby zaleca Srodki wlasciwe
dla utatwienia stosowania tych Konwencji i tekstow;

b) wydaje uzasadnione opinie w sprawach, ktore mo‘gq‘
dotyczyé dziatalnosci Urzedu Centralnego, a ktére mu przed-.

stawilo jedno z. Umaw1a]qcych sie Panstw lub dyrektor
Urzedu

§ 2. — a) Komitet Admnnlstracy]ny zbiera sie w Bernie.
Sklada sie” on z dziewieciu czbonkow, wybranych sposrdd
Umawiajacych sie Panstw,

b) Konfederacja Szwajcarska posiada stale miejsce w Ko-
mitecie 1 przewodniczy mu. Inne -pafstwa-czlonkowie sg
mianowane na pie¢ lat. Na kazdy okres pieciu lat konfe-
rencja dyplomatyczna wyznacza, z uwzglednieniem stusznego
podzialu geograficznego, na wniosek urzedujacego Komitetu
Administracyjnego, sktad Komitetu Administracyjnego,

c) Jezeli wséréod panstw-czionkéw wakuje miejsce, Ko-
mitet Administracyjny wyznacza sam inne UmaWIa]qce sie
Panstwo do zajecia wolnego miejsca.

d) Kazde panstwo-czlonek wyznacza jako delegata do
Komitetu Administracyjnego osobe kwalifikowana z tytutu

swego doswiadczenia w zagadnieniach przewozéw miedzy-

narodowych.

Les ordres ci-dessus sont transmis pour executlon dans
les conditions prévues a l'article 23, § 1, de-la Convention
internationale concernant le transport des marchandises par
chemins de fer (CIM). Cette déclaration se référe a notre
télégramme n° . /& notre communication ' téléphonique

AL . . . 0 ale 19 ..
Le Chef de gare

*) Indiquer ici soit la gare destinataire, soit la gaxrne dent:ree
dans le pays destinataire. . } R
**) Seulement s'il est connu.
*++) Biffer les mentions qui ne conviennent pas.
**»*) Le destinataire ne peut donner cet ordre que s'il y est
autorisé en vertu de l‘artncl:e 15 § 1, ]:ettre b). .

L " Amnexe V
(Article 58)

RECLEMENT RELATIF A L'OFFICE CENTRAL DES
TRANSPORTS INTERNATIONAUX PAR CHEMINS -DE FER

) Article premier.

§ 1. — L'Office central des tramsports intemmationaux par
chemins de fer siége 4 Berne, sous les auspices du Gouver-
nement suisse, : . [

Le contréle de son activité, tant sur le |p‘hah administratif
que sur le plan financier, s'exerce dans le cadre établi par
les dispositions de 1'article 58-de la Convemnon et. est confue
a un Comité administratif.. A

A cet effet, le Comité administratif . ... . ‘,\ L ':

a) veille a la bonne application par tl Offnce centrnal des
Conventions ainsi que des autres textes issus des cronferences
de révision et préconise, sil y a lieu, les mesures: rprOpres
a faciliter l'application de ces Conventions et textes; i

b) donne des avis miotivés sur les questions qui'peuvent’
intéresser l'activité de 1'Office central et qui lui sont soumi-
ses par un Etat contractant ou par le directeur de I'Office.

§ 2. —.a) Le Comité administratif se réunit & Berne., I
se compose de meuf membres, choisis parm1 les ‘Etats - con~
“tractants. *

b) La Confédération suisse dispose d'un siége permanent
dans le Comité, dont- elle assume la pprésidence. Les autres

. Etats membres sont nommés pour cing ans. Pour chaque pé-

riode quinquennale, une Conférence diplomatique détermine,
sur proposition du Comité administratif en fomction, la com-
position du Comité administratif, en tenant compte d'une
équitable répartition. géographique. . :

c) Si une vacance se produit parmi les Etats membres,
le Comité administratif désigne lui-méme un autre Etat con-
tractant pour occuper le siége V|acant

d) Chaque Etat membre désigne, comme delegue au Co-
mité administratif, une personne qualifiée en raison de son
expérience des questions de transports internationaux.



69

e) Komitet “Administracyjny ustala swéj regulamin we-
wnetrzny i sam sie konstytuuje.

Odbywa on co majmniej raz ma rok jedno posiedzenie
zwyczajne; oprocz tego odbywa on posiedzenia nadzwyczaj-
ne, jesli co najmniej trzy panstwa-czlonkowie tego zazgdaja.

Sekretariat Komltetu Administracyjnego prowadzi Urzad
Centralny.

Protokoly z posiedzen Komitetu Administracyjnego wy-
syla sie do wszystkich Umawiajgcych sie Panstw.

f) Funkcje delegata panstwa-czionka sa bezptatne i zwig-
zane z nimi koszty podrézy ponosi to panstwo.

§ 3. — a) Komitet Administracyjny ustala regulamin do-
tyczacy organizaciji, dzialania oraz statutu :personelu Urzedu
Centralnego Rzad Szwa]carskl przedstawia mu w tYm celu
projekt.

dyrektora i radcéw Urzedu Centralnego; Rzad Szwajcarski
przedstawia mu w tym celu wnioski. Przy tych mominacjach
Komitet Administracyjny bierze szczegélnie pod uwage przy-
datnoé¢ kandydatéw i stuszny podzial geograficzny.

c) Komitet Administracyjny zatwierdza roczny budzet
Urmzedu Centralnego, przy uwzglednieniu postanowien poniz-
szego artykutlu 2, oraz roczne sprawozdanie z 'dziatalnosci.

~ Kontrole¢ rachunkéw Urzedu Centralnego, obejmujgcg
jedynie sprawdzenie zgodnosci. ksiag i dowodéw rachunko-
wych, w ramach budzetu, dokonuje Rzad Szwajcarski. Tenze
Rzad przekazuje te rachunki wraz ze sprarwo'zdamem Ko-
mitetowi Administracyjnemu.

Wraz ze sprawozdaniem z idziatalnosci Urzqdu Central-
nego i wykazem jego rachunkéw rocznych Komitet Admini-
stracyjny podaje do wiadomosci Umawiajacych sie Panstw
decyzje, rezolucje i zalecenia, do sformutowania ktorych jest
porwolany

~d) Komitet Administracyijny przed;stawua kazdej konfe-
Tencji rewizyjnej, co najmniej na dwa miesigce przed jej
rozpoczeciem, sprawozdanie z caloksztaltu swej dziatalnosci
od czasu poprzédniej konferenciji.

Artykut 2

§ 1. — Koszty Urzedu Centralnego ponoszg Umawiajgce
sie Panstwa proporcjonalnie do diugosci linii kolejowych lub
linii, do ktérych ma zastosowanie Konwencja. Jednakze linie
zeglugi wodnej uczestniczg w kosztach tylko w stosunku
do polowy swojej diugosci. Udziatl kazdego panstwa wynosi
najwyzej 1.40 fr. od kilometra, Wyjatkowo udzial ten moze
byé, po uzgodnieniu miedzy zainteresowanym rzgdem a Urze-
dem Centralnym oraz po zatwierdzeniu przez Komitet Admi-
nistracyjny, obnizony najwyzej o piecdziesiagt procent za linie
eksploatowane w szczegdlnych warunkach. Wysokos$é rocz-
nej naleznoéci przypadajacej na kilometr ustala na kazdy rok
budzetowy Komitet Administracyjny po wystuchaniu Urzedu
Centralnego. Kwote tej maleznosci pobiera si¢ zawsze w ca-
tosci. Jezeli rmzeczywiste wydatki Urzedu Centralnego nie
osiggnely kwoty maleznosci iobliczonej ma tej zasadzie, nie
wydatkowana reszte przelewa sic ma fundusz rezerwowy.

§ 2. — Urzad Centralny, przesylajac Umawiajgcym sie
Panstwom roczne sprawozdanie z dzialadlnosci i wykaz rocz-
mych rachunkéw, wzywa je do uiszczenia przypadajacych
na nie udzialéw w kosztach za ubiegly rok budzetowy. Pan-
stwo, ktoére nie wniesie swego udzialu do dnia 1 pazdzier-
nika, wzywa sie do fego powtdmie. Jezeli fo wezwanie nie
odniesie skutku, Urzad Centralny ponawia je na ipoczgtku
roku nastepnego, przesylajac sprawozdanie ze swej dzialal-
nosci za ubiegly rok budietowy. Jezeli do dnia 1 lipca ma-

b) Komitet Administracyjny mianuje dyrektora, wice-

e) Le Comité admnnmstnatlf établit son a‘égleme!nt 1nter1eu1'
et se constitue lui-méme. -

Il tient au moins une réunion ordinaire chaque’ a'rmée;
il tient, en outre, des néunions extraordinaires lorsque trois
Etats membres au moins en fomt la demande.

Le secrétariat du Comité ad:mmns'tratlf est assuré par
1'Office central.

Les procés-verbaux des lséalnces du Comité administratif
sont envoyés a tous les Etats contractants.

f) Les fonctions de idéléqué d'un Etat membre sont gna-
tuites et les frais de déplacement qu'elles ern'trament sont
a la charge de cet Etat.

§ 3. — a) Le Comité vadmlmshratlf Ietablnt le Iéglememt
concernant l'organisation, le fonctionnement et le statut du
personnel de 1'Office central. Le Gouvemement smsse lu1
présente un projet a cet effet.

b) Le Comité administratif nomme le ldrvrecteur, le v‘1ce-
directeur et les conseillers de 1'Office ‘central; le Gouverne-
ment suisse lui p-r%ente des ppoposnbons a cet effet. Pour
ces mominations, le Comité administratif tient compte “plus
particulirement de la compétence des camdidats et d'une
équitable répartition géographique.

¢) Le Comité administratif approuve le budge‘t annuel de
I'Office central, en tenant compte des dispositions de I'ar-
ticle 2 ci-aprés, ainsi que le lrapport annuel de 'geS'tlon

La vérification des comptes ‘de I'Office central, qui a trait
uniquement & la concordance des écritures - et des ‘piéces
comptables, dans le cadre du budget, est exercée par le Gou-
vernement suisse. Celui-ci transmet ces comptes, avec un
rapport, au Comité mdministratif. '

Le Comité administratif communique aux Etats contrac-
tants, avec, le mapport de gestion 'de {1'Office cemftral et le
releve des comptes annuels de celu1-c1 les ‘deClS‘lOnS. réso-
lutions et recommandations qu'il est appele 4 formuler.

d) Le Comité administratif ;a‘dxesse a chaque conférence
de révision, au moins deux mois -avant 'ouverture de celle-
ci, un rapport sur l'ensemble de son adtqw'he \de-puls la con-
férence précédente.

Article 2.

§ 1. — Lés frais de 1'Office central sont supportés par
les Etats contractants proportionnellement & la longueur des
lignes de chemins de fer iou des parcours auxquels s'applique
la Convention, Toutefois, les lignes de mavigation participent
aux dépenses proportionnellement a la moitié seulement de
leurs parcours. Pour chaque Etat, la contribution est de
1 fr. 40 au maximum par kilométre. Exceptionnellement,
cette contribution peut, aprés accord entre le Gouvernement
intéressé et 1'Office central, et approbation du Comité admi-
mistratif, étre réduite de cinquante pour cemt au maximum
pour des lignes exploitées dans des conditions particuliéres.
Le montant du crédit "annuel afférent au kilométre est fixé,
pour chaque exercice, par le Comité administratif, 1'Office
central entendu. Il est toujours percu en totalité, ‘Lorsque.
les dépenses effectives de 1'Office cemtral n'ont pas atteint
le montant 'du crédit calculé sur cette base, le solde non
dépensé est versé 3 un fonds de réserve. . -

§ 2. — A l'occasion de la remise aux Etats comtracvtants
du rapport de gestion et du relevé des ‘comptes annuels,
I'Office central les inwvite & verser leur part contributive aux
dépenses - de l'exercice écoulé, LEtat.qul, 4 la date du
1er octobre, m'aurait pas versé sa part est, une deuxiéme fois,
invité a le faire. Si ce rappel n'est pas suivi d'effét, 1I'Office
central le renouvelle ‘au début de 1'année . suivante,-a 'occa-
sion de l'envioi de son rapport de. gestion poil'r‘ exerc1ce",'
écoulé, Si, & la date du 1°° juillet. suivant, aucun: compte\.’-
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stepnego moku i to wezwanie nie odniesie skutku, wystepu-
je sie do mpanstwa, zalegajacego z zaplata, po raz czwarty
o uiszczenie obu pmzypadajacych platnosci rocznych., Gdy
to wezwanie pozostanie bez skutku, Urzad Centralny zawia-
damia to panstwo w trzy miesigce pdzniej, ze jezeli oczeki-
wana wplata nie zostanie dokonana przed koncem roku, nie-
zaplacenie bedzie uwazane za milczace wyrazenie checi wy-
stgpienia z Konwencji. Jezeli przed 31 grudnia to ostatnie
wystapienie pozostanie bez skutku, Urzad Centralny, przyj-
mujgc do wiadomosci milczgco wyrazong wole wystapienia
z Konwencji przez panstwo, nie wykionujace zobowigzania,
preystepuje do wykreélenia linii tego pafstwa z listy linii,
dopuszczonych do miedzynarodowych przewozow.

§ 3. — Kwoty mie pobrane powinny by¢, w miare mozno-
$ci, pokrywane z kredytéw zwyczajnych, ktérymi rozporza-
.dza Urzad Centralny, i moga by¢ rozlozone na cztery lata
budzetowe. Czeé¢ niedoboru, ktérej nie mozna pokryé w ten
sposdb, przenosi sie ma specjalny rachunek, obcigzajgc mnig
pozostale Umawiajgce sie Panstwa proporcjonalnie do ilosci
kilometrow linii, do ktorych miala zastosowanie Konwencja
w ozasie zarachowania, a kazde Umawidjgce sie Panstwo
uczestniczy w pokryciu tej czedci niedoboru w takiej mie-
rze, w jakiej w dwuletnim okresie, zakoficzonym wystapie-
niem panstwa nie placgcego; nalezato razem z nim do Kon-
wenc ji. _

§ 4. — Panstwo, ktérego linie wykre§lono na warun-
kach wskazanych w §.2, moze spowodowac ponowme dopu-
szczenie ich do przewozéw miedzynarodowych dopiero po
uprzednim uiszczeniu sum, ktére nalezg sie od miego za
odnoéne lata wraz z odsetkami w stosunku pig¢ do stu; od-
setki te liczy sie od .uplywu szdstego miesigca po dniu,
w ktérym Umzad Centralny wezwal to panstwo po raz pierw-
szy do uiszczenia przypadajgcego ma mie udzialu ‘w kosztach.

Artykut 3

§ 1. — Urzqd Centralny wydaje xmlesugczmk za1w1era1q-
cy wiadomosci potrzebne do stosowania Konwencji, w szcze-
goélmosci zawiadomienia co do listy -linii kolejowych ‘i in-
nych przedsiebjorstw oraz co do przedmiotéw, wylaczonych
od przewozu lub przyjmowanych warunkowo, jako tez opra-
cowania, ktérych ogloszenie w nim uzna za pozyteczne.

§ 2. — Miesiecznik wydawany . jest w jezykach fran-
cuskim i niemieckim., Po jednym egzemplarzu wysyla sie
bezplatnie kazdemu z Umawiajacych sie Pafstw i kazdemu
z zainteresowanych zarzadéw. Za dalsze egzemplarze, ktérych
zazadano, uiszcza sie oplate ustalona przez Urzad Centralny.

i

Artykut 4 SR

§ 1. — Wykazy i wierzytelnosci z tytutu mie oplaconych
przewozéw migdzynarodowych przedsiebiorstwo, bedace
wierzycielem, moze poda¢ Urzedowi Centralnemu do wiado-
mooéci z zadaniem, aby ten ulatwit ich~ sciggniecie. Urzad
Centralny wzywa w tym celu przedsigbiorstwo przewozowe,
bedace diuznikiem, do wyréwnania naleinej kwoty lub do
podania powoddw odmowy zaplaty.

§ 2. — Jezeli Urzad Centralny uwaza, ze przytoczone
motywy odmowy sa dostatecznie uzasadmione, odsyla strony
do wlasciwego sadu lub na Zgdanie stron do sadu arbitra-
zowego, przewidzianego w artykule 61 Konwencp (Zatacz-
nik X,

§ 3. — Jezeli Urzad Centralny uwaza, ze cata suma Iub
jej azesé rzedzwaécie sie nalezy, moze orzec, po wystucha-
niu opinii rzeczoznawcy, ze przedsigbiorstwo przewozowe,
bedace dluznikiem, powinno wplaci¢ do Urzedu Centralnego
caly "diug lub tez jego cze$¢; wplacona w tem sposob suma

powinna by¢ przechowana przez Urzad Centralny az do cza- -

n'a été tenu de ce rappel, une quatmeme demarche est faite
auprés de I'Etat retardataire pour l'amener a payer les deux
annuités’ échues. En cas d'insuccés, 1'Office central . l'avise,
trois mois plus tard, que, si le versement attendu n'a pas
été effectué avant la fin de l'année, son abstention. sera
interprétée comme une manifestation- tacite de sa volonté
de se retirer de la Convention. A défaut d'une suite donnée
a4 cette derniére démarche avant le 31 décembre, 1'Office
central, prenant acte de la violonté, tacitement exprimée par
1'Etat défaillant, de se retirer de la Convention, procéde a la
radiation des lignes de cet Etat de la liste des lignes admises
au service des tramsports internationaux.

§ 3. — Les montants non recouvrés doivent, autant que
possible, étre couverts au moyen des crédits ordinaires dont
dispose I'Office central et peuvent étre répartis sur quatre
exerdices. La partie du déficit qui n'aurait pas pu étre
comblée de la sorte est portée, dans un compte spécial, au
débit des autres Etats comtractants dans la proportion du
nombre de kilométres de lignes soumises.a la- Convention
a lepoque de la mise en compte et, pour chacun, dans la
mesure ol il a déja, pendant la période de deux ans qui s'est
terminée par la retraite de l'Etat défaillant, été partie avec
Iui a la Convention

§ 4. — L'Etat dont les lignes ont été radiées dans les
conditions indiquées au § 2 ci-dessus me peut les _fanire réad-
mettre au service des transports intermationaux qu'en payant,
au prealable les sommes dont fil est resté débiteur, pour les
années entramt en comsidération et ce avec intérét de cing
pour cent 3 compter de la fin du sixiéme mois ecoule. depuis
le jour ot 1'Office central I'a invité la premiére fois a payer
les parts contributives lui Limﬂomfbant.

Avtlcle 3

§ 1. — L’ Offlce central publie un bullefmn mensuel con-
tenant les renseignements nécessaires & i1'application de la
Convention, notamment les commumications relatives a la
liste des lignes de chemins de fer et d'autres entrepmises et
aux objets exclus du transport ou admis sous certaines com-
ditions, ainsi que les études qu'il jugerait utile d'y insérer.

§ 2. — Le bulletin est rédigé en francais et en allemand.
Un exemplaire est envoyé gratuitement & chaque Etat com-
tractant et a chacune des administrations intéressées.. Les
autres exemplaires demandés sont payés & un prix fixé par
1'Office central. : : )

Artmcle 4,

§ 1. — Les bordereaux et créances pour transports mrter-
nationaux restés impayés peuvent étre adressés par l'entrep-
rise créanciére a 1'Office central pour qu'il em facilite le
recouvrement. A cet effet; I'Office central met l'entreprise
de transport débitrice en demeure de régler la ‘somme due
ou de fournir les motifs de son refus de payer.’

§ 2. — Si 1I'Office central estime que iles motifs de refus
allégués somnt suffisamment fondés, il renvoie les parties
a se poursuivre devant le juge compétent oy, si les parties
en font la demande, devant le tribunal arbitral prévu a 1'ar-
ticle 61 de la Convention (Annexe X).

§ 3. — Lorsque 1'Office central esﬂn:ne que ba totalité
ou une partie de la somme est réellement due, il peut, aprés
avoir consulté un expert, déclarer que l'emtreprise de trans-
port débitrice est tenue de verser a 1'Office central tout ou
partie de la créance; la somme ainsi versée doit rester con-
signée jusqu'a décision au fond par le juge compétent ou par
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su za'sadniwczego rozstrzygniecia przez wlasciwy sad lub sad
arbitrazowy, przew1dz1any w artykule 61 Konwencji (Zatgcz-
nik X).

§ 4. — Jezeli w ciagu |dwoch tygodni przedsiebiorstwo
przewozowe nie uczyni zado$¢ wezwaniu Urzedu Centralnego,
otrzymuje ono ponownie wezwanie ze wskazamem skutkow
jego odmowy

§ 5. -~ W dziesie¢ dni po ponownym wezwaniu, jezeli
nie odniosto ono skutku, Urzgd Centralny przesyta Umawia-
jgcemu sie Panstwu, ktéremu podlega dame przedsiebiorstwo
przewozowe, umotywowane zawiadomienie, wzywajac to
panstwo, aby zawiadomito o $rodkach, jakie malezy powzia¢,
a zwlaszcza, aby zbadalo, czy linie przedsigbiorstwa przewo-
zowego, bedgcego diluznikiem, mnalezy pozostawi¢ ma liscie.

§ 6. — Jezeli Umawiajace sig Panstwo, ktéremu podlega
przedsiebiorstwo przewozowe bedagce 'dtuznikiem, 'o$wiadczy,
Ze pomimo mieplacenia mie uwaza, aby “nalezalo wykresli¢
dane przedsiebiorstwo z listy, lub jezeli przez sze$¢ tygod-
mi pozostawi zawiadomienie Urzedu Cenftralnego bez wodpo-
wiedzi, uwaza sie z mocy prawa, Zze jpanstwo to przyjmuje
na siebie gwarancje wyptacalnoéci danego przedsigbiorstwa,
“jezeli chodzi o naleznoéci wynikajgce z przewozéw miedzy-
narodowych. '

Arvtykul 5

' Na pokrycie \soecyallnych kosztow wymka,)qcych z dzia-
lalnosci przewidzianej w artykule 58 § 1 litery d) do f) Kon-
wencji, pobiera si¢ wynagrodzenie. Wysokoé¢ tego wyna-
grodzenia ustala Komitet Administracyjny na wmniosek Urze-
du Centralnego.

Zalacznik VI

{Artykul 69 §§ 3 i 4)

STATUT KOMISJT REWIZYJNEJ
1 KOMISJI RZECZOZNAWCOW .

Artykut 1

Rzgdy Umawiajacych sie Panstw zglaszajg swe wnioski,
dotyczace spraw lezgcych w kompetencji Komisli, Urzedowi
Centralnemu Przewozéw Miedzymarodowych Kolejami, kto-
1y podaje je.niezwlocznie do wsladlomosc1 innym Umawiajg-
cym sie Panstwonmn.

Artykut 2

Urzad Centralny zwoluje posiedzenie Komisji w kazdym
przypadku, gdy zajdzie tego potrzeba lub ma zgdanie co mnaj-
mniej pieciu Umawiajacych sie Panstw.

O posiedzeniu Komisji zawiadamia sie wszystkie Uma-
wiajgce sie Panstwa na dwa miesigce naprzéd. W zawiado-
mieniu powinny by¢ dokladnie wskazane sprawy, ktérych
zamieszczenia zazadano w porzadku dziennym,

A}rtykul 3

Wszystkie Umaw1a]qce sie Pans’uw*a moqq bra¢ udziat
w pracach Komisii.

Jedno panstwo moze byé repre('zentowane przez inne
panstwo, jednakze jedmo panstwo nie moze reprezentowad
wiecej miz dwa panstwa.

Kazde panstwo ponosi koszty swych przedstawicieli.

ATt'ytkul 4

Urzad Centralny preygotowywuje zagajdmema do. roz-
patrzenia i sprawuje czymnoséci sekretariaty Komisji.

le tribunal warbitral prévu al uamtnc«le 61 de la Convefm‘,non
(Annexe " X). -

§ 4. — Dans le cas ou une entreprise ide transport n'a pas
donné suite, dans la quinzaine, aux imnjonctions de 1'Office
central, il lui est adressé une mouvelle mise en demeure, avec
indication des conséquences de som refus.

¢ 5. — Dix jours aprés cette nouvelle mise en demeure,
si elle est restée infructueuse, 1'Office central adresse a.1'Etat
contractant dont dépend l'entreprise de transport um avis
motivé, en invitant cet Btat & aviiser aux mesures & prendre
et notamment & examiner s'il doit maintenir sur la liste les
lignes de l'entreprise de transport débitrice.

§ 6. — Si I'Etat contractant dont dépend l'entreprise de
transport débitrice déclare que, malgré le mom-paiement, il
ne croit pas devoir faire rayer de la liste cette emtreprise,
ou s'il laisse sans Téponse penld:arhit six semaines la commu-
nication de 1'Office central, il est réputé de plein droit accep-
ter la garantie de la solvabilité de ladite em:tre'pmse en ce
qui concerne les créances résultant \des 'l;ransports interna-
tionaux. :

- Aﬁlicﬂe 5,

Il est percu une rémunération pour couvwir les frais
particuliers résultant de l'activité prévue a l'article 58, § 1,
lettres d) & f), de la Convention. Le montant de cette rému-
mération est fixé par le Comité admnmstrastlf sur ,proposmon
de 1'Office central. : .

.7 . . Anmexe VI
(Article 69 §§ 3 et 4)

STATUT RELATIF A LA COMMISSION DE REVISION
- ET AUX COMMISSIONS ‘D'EXPERTS

Article premfer.

Les Gouvernements des Etats contractants dommuniquent
leurs priopositions concernant les objets entrant dams la com-
pétence des Commissions, & 1'Office central des transports
internationaux par chemins de fer, qui les porte immédiate-
ment 3 la connaissance des autres Etats comtractants,

Article 2.

L'Office central invite les Commissions & siéger chaque
foils que la nécessité s'en fait sentir ou sur la demande d'au
moins cing Etats contractamts.

Tous les Etats contractants somt avisés des sessions des
Commissions .deux mois & l'avance. L'avis doit indiquer
exactement les questions dont l'inscaiiption & 1'ordre du jour
est demandée,

Artticle 3.

Tous les Etats contractants peuvent pre'ndre part aux
travaux des Commissions.

Un Etat peut se falire représemter par un autre Etat;
toutefois, un Etat me peut représenter plus de deux autres
Etats,

Chaque Etat su{pponte les frais de ses représentants.

‘ Article 4,

{ .

L'Office central mstrul’t les questx-orns a R:rau'ter e‘t 'a'ssume
le service du secretanat des Commissions, - g
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Dyrektor i thedyme‘ktor Urzedu Centréllnegwo " biora
udzial w posiedzeniach Komisji z gtosem doradczym. :

Artykut 5

‘W porozumieniu z wiekszoécig -Umawiajgcych sie
Panstw Urzad Centralny zaprasza do uczestnictwa w posie-
dzeniach Komisji z gtosem doradczym 'prze'dstarw1c1el1 '

a) panstw mie umawiajacych sieg;

b) pod warunkiem wzajemnosci mlqdizymarodowych 0r-
ganizacji rzadowych kompetentnych w zakresie transportu.

¢} pod warunkiem wzajemnosci miedzynarodowych or-
ganizacji pozarzadowych zajmujacych si¢ transportem.

Artykul 6

Kom'isyje moga prawomocnie obradowaé, jezeli reprezen-
towana jest jedna trzecia Umawiajgcych sie Panstw.

Artykut 7

Komisje wyznaczajg na kazde posiedzenie ~pnzewodnr1czq- '

cego i ]ednego lub dwu zastepcow.
Arty‘kul 8

" Obrady toczg sie. w' jezykach francuskim i niemieckim.
Tres¢ wywoddw czlonkow Komisji ttumaczy sie matychmiast
ustmie. Teksty wnioskéw i zawiadomien przewodmczqcego
tlumaczy sie w caloci.

Artykut 9

Glosowanie odbywa sie delegacjami, a na Zadanie za
wywolaniem imiennym; kazda delegacja Umawiajgcego sie
Panstwa, «reprezentowanexgo ma ses;u ma prawo do jednego
glosu.

thosek uwaza sie’ za przy]ety, jezeli:

a) w glosowaniu brala udzial co mnajmniej polorwa dele-
gacji reprezentowanych ma Komisji;

b) wzyskal wiekszosé glosow bez uwzgled.mema iglosow
wstizymujacych sie.

A»rtyfku} 10

Protokoly sesji ‘stres[zcrzajq 'o‘brady w 'ofbydlwu jezykach.
Wnioski i uchwaly powinny by¢ zamieszczone w protoko-
tach w obydwu jezykach w brzmieniu dostownym. W razie
rozbieznosci w. odniesieniu do uchwal pomiedzy tekstem
francuskim i te»kstem niemieckim protokotu mozstnzyga tekst
francuski.

Protokoty dorecza sie czlonkom mozliwie zaraz.

Jezeli protokdiéw mie mozna zatwierdzi¢ w czasie trwa-
nia sesji, czlonkowie dostarczajg sekretariatowi w stosow-
nym czasie ewentualne poprawki. T

Artykut 11

Dla ufatwienia prac Komisje moga powolywac podkomi—
sje; moga one takze powolywaé¢ podkomisje w celu opraco-
wania okres$lonych zagadnief na pdézniejszg sesje.

- Kazda -podkomisja wyznacza przewodniczgcego, wice-
pmzewodniczgcego i w mazie potrzeby sprawozdawce. Poza

Le Directeur et le WVice-directeur de 1'Office central
prennent part aux séances des Commlssmns avec. v01x con-
sultatlve

- Article 5.

D'entente avec la majorité des Etats contractants, I'Office
central invite a assister, avec voix consul‘tatwe, aux séances
des Commissions, des représentants:

.a) d'Etats non contractants,

b) d'organisations internationales gouvernementales ayant
compétence en matiére de 1iransport, sous condition de
réciprocité,

- <) d'organisations internationales nom gouvernementales
s'occupant de transport, sous condition de réciprocité,

Article 6.

Les Commissions sont valablement comstituées llorsqu un
tiers des Etats oontractams sont Teprésentés,

Article 7. .
Les Commissions désignent pour chaque session un pré-
sident et un ou deux vice-présidents.
Article 8,
Les de\hberahons wnt lieu en 'fra'ncals et en allemand
Les exposés des membres de la Commission sont traduits
immédiatement de vive voix et en substance. Le texte des

propositions et les communications du président sont tradmts
in extenso

Amcnle 9.

' Le vote a ) lieu par ddlegatmm et, sur demande, a I ‘appel
nominal; chaque délégation d'un Etat conftrraotamt représenté
ala seance a drot 4 une voix. :

" Une pmposmon 'nest ad~optee que si: :
@) ont pris part ai vote  au moins la moitié des. délé-
gations représentées-§ la Commission;
b) elle a réuni la majorité des suffrages exvpnmes, ceux-ci
ne comprenant pas les abstentlons

Artlcle 10

Les proces-verbaux des seam:es Tesumetnt les dehbéra-
tions dans les deux langues.

Les. propositions et les décisions dmvemft Vs ebre lnsérées
textuellement.dans les deux 1angues En cas de divergences
entre le texte francais et le texte allemand du proces-verbal
en ce qui concerne les décisions, le texte francais fait foi.

Les procés-verbaux sont distribués aux membres aussitét
que possible. Coe e '

Si leur approbation ne peut avoir lieu au cours de la
session, les membres remettront au secrétariat- dans un délai

 approprié les corrections éventuelles.

Article 11.

Pour faciliter les travaux, les: Commissions peuvent con-
stituer des sous-commissions; elles peuvent aussi constituer

des sous-commissions chargées de préparer pour une session

ultérieure des questions déterminées,
Chaque sous-commission désigne un président, un- vice-
président. et,- si- le besoin -s'en fait sentir, un-rapporteur.
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tym do podkomisji maja zastosowanie odpowiednio posta-
nowienia artykutéw 1 do 5 oraz 8 'do 10.

Zalacznik VII
(Artykut 60 § 1)

REGULAMIN MIEDZYNARODOWY DLA PRZEWOZU
WAGONOW PRYWATNYCH (RIP)

(Tekst podlega specjalhej procedurze rewizyjnej).

- o _ . Zalacznik VIII
: (Artykut 60 §_2)

REGULAMIN MIEDZYNARODOWY DLA PRZEWOZU
POJEMNIKOW (RICo) -

(Tekst podlega specjalnej procedurze rewizyjnej).

(Artykut 60 § 3)

REGULAMIN MIEDZYNARODOWY DLA PRZEWOZU
PRZESYLEK EKSPRESOWYCH (RIEx)

_ § 1. — Za przesylki ekspresowe uwaza sie tylko te to-
wary, ktore przewozone sg w Sposdb specjalnie szybki ma
warunkach taryfy miedzynarodowej.

Jako przesylki ekspresowe dopuszcza sie tylko te to-
wary, ktére mozna rzaladowaé w sposéb normalny do wa-
gonu bagazowego pociggéw ruchu osobowego. Taryfy moga
jednak przewidywaé odchylenia od.tej zasady. :

§ 2. — Od przewozu wylacza sie towary wymienione
w artykule 3 niniejszej Konwencji. Materialty i przedmioty
-wymienione w Zalgczniku I do Konwencji oraz wymienione
w specjalnych umowach, zawartych w my$l postanowien
artykutu 4 § 2 Konwencii, dopuszoza sie do przewozu jako
przesylki ekspresowe tylko wéwczas, gdy taki sposdb prze-
wozu jest wyraznie przewidziany we wsSpomnianym Zalacz-
niku lub we wspomnianych umowach. Taryfy stanowia
o tym, c¢zy inne towary moga by¢ réwniez wrylaczone od
przewozu lub dopuszczone do przewozu warunkowo.

§ 3. — Przesylki ekspresowe moga by¢ nadawane do
przewozu za innym dokumentem przewozowym, anizeli list
przewozowy, przewidziany w artykule 6 § 1 miniejszej Kon-
wencji. Formularz, ktéry ma by¢ uzywany, oraz dane, jakie
musza by¢ 'w mim zamieszczone, okredla taryfa. W kazdym
razie dokument ten musi zawiera¢ mastepujgce damne:

a) oznaczenie staciji madania i przeznaczenia;

" b) nazwisko i adres nladawcy i ‘odbiorcy;

c) iloéé¢ sztuk, okreslenie opakowania i ‘oznaczenie ro-
dzaju towardw;

d) wyszczegdlnienie dokumentéw dolgczonych dla za-
laywienia formalnoéci wymaganych przez wiladze celne i in-
ne wladze @dministracyjne.

§ 4, — Nadawca jest odpowiedzialny za Scisto$¢ wska;
zan i odwiadczen wpisanych do dokumentu przewozowego
przez nlego samego albo przez kolej stosownie do jego
wskazowek; ponosi on 'odpowiedzialnos¢ za wszelkie mastep-
stwa, wynikajace z tego, Ze wskazania lub oSwiadczenia sq
miezgodne z rzeczywistoscia, niescisle lub miedostateczne.

~ Zalacznik IX.

Pour le reste, les dispositions des articles 1 a 5 et 8 & 10 sont
applicables par analogie aux sous-commissions.

Annexe VII
(Article 60 § 1)

REGLEMENT I‘NTER‘NATIONAL_CONCE_-RNANT_ :
LE TRANSPORT DES WAGONS DE PARTICULIERS (RIP)

(Text: soumis & une procédure de révision spéciale).

- Annexe VIII
(Article 60§ 2)

REGLEMENT INTERNATIONAL CONCERNANT -
LE TRANSPORT DES CONTAINERS: (RICo) -

(Texte soumis a une procedure de révision spec1ale)

i ' '. ' : _Annexe IX
e - (Article 60. § 3)
REGLEMENT INTERNATIONAL CONCERNANT .
LE TRANSPORT DES COLIS EXPRESS (RIEx) .

§ 1. — Ne sont considérées comme colis express que
des marchandises transportées d'une maniére partucullere-
ment rapide aux conditions d'un tarif internatiomal.

Ne peuvent étre afdjrmsesv comme ciolis express que ~les
marchandises qui peuvent normalement é&tre chargées dans
le fourgon des trains de voyageurs. Toutefois les tanfs peu-
vent prévoir des depoga'tllo'ns d cette régle.

§ 2. — Sonrt exclues ‘du transport les marrchamlduses dé-
51gnees a l'article 3 de la présente Convention. Les matiéres
et objets énumérés dans I'Amnexe 1 4 la Convention ou ceux
qui sont visés par les accords particuliers conclus en vertu
des dispositions de 1'article 4, § 2, de la Convention, ne sont
admis au transport comme colis express que si ce mode de
transport est expressément prévu par ladite Annexe ou pat
lesdits ‘accords. Les tarifs déterminent si d'autres marchandises
peuvent également étre exclues du tranSport ou étre adma.ses
sous certaines conditions.

§ 3. — Les colis exppress peuvent étre remis au transport
avec un document autre que 'la lettre de wvoiture prévue
a l'article 6, § 1, de la présente Convention. Le formulaire
a utiliser et les mentions qui doivent.ou peuvent y étre
portées sont déterminés par le tarif. En tout cas €e document
doit contenir les indications suivantes: “

a) la démgmatm des xgarres expéditrice et destma*tan-e,
b} le mom et l'adresse de 1I' expedmteurr et du 'deshnatalre,

c) le nombre des colis, la descrlpt'lcm de lemfba*llalge et
la demgmatlon de la nature des marchandlses, .

d) la désignation -des documents }om'ts pour l'accom-
plissement des formalités ex1gées par les dloua'nes et autres
autorités admmlstravblves

§ 4. — L'expéditeur est reSponsable de lexactltude des
mentions et déclarations inscrites soit par lul-meme soit
selon ses lindications par le chemin de fer, dans le gdocument
de transport; il supporte toutes lles’ conséquences'résultamt
du fait que ces mentions ou’ déclaaratwns serauenlt.l eguhe'res,‘
inexactes ou incomplétes. - B AP
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§ 5. — Przesyiki ekSpresowe nalezy przewozi¢ szybkimi
érodkami przewozowymi w terminach przewidzianych w ta-
ryfach. Terminy dostawy powinny byé¢ w kazdym razie krot-
sze od terminéw stosowanych do przesylek pospiesiznych.

~ § 8. — Taryfy mogag przewidywa¢ réwniez inne odchy-
lenia od postanowien niniejszej’ Konwencji,
wyszczegolnione; nie moga one jednak wprowadzaé odchy-
len od postanowien artykutéow 26, 27, 28, 29, 31, 32, 33 i 37
do 47 wlacznie niniejszej Konwencji.

Jezeli powyisze przepisy i przepisy zawarte w taryfach
nie sprzeciwiaja sie temu, stosuje sie przy przewozie prze-
sylek. ekspresowych postanowienia niniejszej Konwencji.

Zalgcznik X
(Artykut 61)

" REGULAMIN ARBITRAZU

Artykul 1

Liczba arbitréw
Sady arbitrazowe, ustanowione dla rozpoznania sporéw
innych niz miedzypanstwowe, sklada¢ sie beda z jednego,
trzech lub pigciu arbitrow, zaleznie od warunkéw porozu-
mienia.

Artykut 2
Wybor arbitrow

§ 1. — Liste arbitrow ustala sie -z gory. Kazde Umawia-
Jace. sie Panstwo moze wyznaczy¢ najwyzej dwoch rzeczo-
znawcow miedzynarodowego prawa przewozowego, ktorzy
53 jego obywatelami, w celu wpisania ich ma liste arbitréw,
sporzadzong i utmymy*wanq w stanie aktualnym przez Rzad
Szwajcarski. :

C8 2 — Jezeli porozumienie przewiduje ‘tylko jedner
arbitra, wybor tego arbitra natstepu]e przez strony za 'obopdl-
ng 2zgoda.

Jezeli porozumienie przewiduje trzech lub pieciu arbit-
réw, kazda 1ze stron wybiera jednego lub dwu arbirtéw, sto-
sownie o iokolicznosci.

_Arbitrzy wybrani
' Wyznaczaja za obopélng rgoda, zaleznie od przypadku, trze-
ciego lub plqtego arbitra, ktory przewodnwzy sqdrowa arbi-
trazowemu ' ‘

Jezeli stromy nie.sd zgodne co ‘do 'wyboru ]ednego arbi-
tra lub -jezeli wybrani przez strony arbitrzy nie sg zgodni
w sprawie wyboru trzeciego lub pigtego arbitra, zaleznie
od przypadku, sad arbitrazowy zostaje uzupelniony arbitrem,
wyznaczonym na zyczenie Urzedu Centralnego przez Drze-
w'odnuczqcego Szwa]carsklego Trybunalu Zwigzkowego.

Skiad sadu arbitrazowego ustala si¢ z oséb wpisanych
na liste wymieniong w § 1. Jednakze, jezeli porozumienie
przewiduje pieciu arbitréw, kazda strona moze wybra¢ ]ed-
neigo arbitra spoza listy.

§ 3. — Jedymy arbiter, trzeci llub plapty musi by¢ mne]
przynaleznoéci panstwowej niz stromy.

Przystapienie strony trzeciej do s'poru nie Wplywa na
sktad sadu arbitrazowego,

-

anizeli wyzej

‘stosownie do ustepu poprzednlego -

§ 5 — Les™ colis express' Id01ve'n1: etre ltramsportes par'
des moyens rapides dams les délais prévus aux tarifs. "Les
délais de livraison doivent, en tout. cas, étre plus réduits que
les délais apphques aux envois de grande vitesse.

§ 6. — Les tarifs peuvent au551 prévoir des dem\ga'tlo-n:s
aux dispositions de la présente Convention autres que celles
qui sont spécifiées ci-dessus; il ne peut. toutefois pas étre

- apporté de dérogations aux dispositions des articles 26, 27,

28, 29, 31, 32, 33 et 37 a 47 inclus de ladite anvgnt'i_on.

En tant que les prescriptions qui précédent et celles des

tarifs me s'y opposent pas, les dispositions .de la présente
‘Convention sont applicables au tramnsport des colis express.

Annexe X
" (Article 61)

REGLEMENT D'ARBITRAGE,
Article premier. - A
Nombre des arbitres.

Les tribunaux arbitraux constitués pour connaitre des
litiges autres que ceux entre Etats se composeront d'un, de °
trois ou de cing arbitres, suivant les stipulations du com-
promis, '

. Article. 2,
Choix des’ arbitres.
’ § 1. — Une lziste .d"arbAi*tres rest- .:pr_;éétdlb‘lie. Chaque, E'tall-t
conftractant peut désigner au plus deux de ses ressortissamts,
spécialistes du droit international Wdes transports, pour étre

inscrits sur la liste d'arbitres, établie et tenue & youlr par le
Gouvernement suisse.. :

§2 —Sile compnornls rprev'o‘lt un arbitre wmque, ce-
1u1 cu est choisi d'un commun accomd ipar les parrtles

Si le. compromis prévoit trois ou- cing arbitres, chacune
des parties choisit un ou deux arbitres; selon le cas. -

- Les arbitres choisis ébmflofmement' a lélméa p}ecedenrt
désignent d'un commun accord le trdlsleme ou le cinquiéme
arrbltre, selon le cas, lequel plresude le. tr1bunal arbitral.

Si les parties somt en désaccord sur le choix de l'atbitre
unique ou si les arbitres choisis par: les parties sont en dé-
saccord sur la désignation du troisiéme:ou du cinquiéme
arbitre, selon le cas, le ‘tribunal arbitral est complété par
un arbitre désigné par le Président du Tribunal fédéral
suisse, & la requéte de I'Office central.

Le tribunal arbitral est composé de ‘personmes figurant
sur la liste visée au § 1. Toutefois, si lé compromis prévoit

. cing arbitres, chacune des parties peu’t ChOlSrLI' un arhitre

en dehors de la liste.

§ 3. — L'arbitre unique, le tP0151erne ou le cmquleme
arbitre doit &tre d'une nationalité autre que celle des parties.

L'intervention au litige d'une tierce |p-art1e demeure sarns
effet sur la composntl'on du tribunal arbitral,
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‘Artykut 3

Umowa kompromisowa

" Strony odwotujgce sig¢ do arbitrazu zawierajag umowe
kiompromisowa, ktéra w szozegolnosci ustala:

@) przedmiot sporu, okreslony w isposdb mozliwie Scisty
i jasny;

b) sktad sgdu i terminy do wyznaczenia arbitra lub
arbitrow;

c) miejsce sadu. ,

Dla otwarcia postepowania arbitrazowego umowa kom-
promisowa musi by¢ podana do wiadomoéci Urzedu Cen-
tralnego.

Artykul 4

Postqpowanie‘

Sad arbitrazowy decyduje sam o postepowaniu, uwzgled-

niajac w szczegolnosci nastepujgce postanowienia:

a) sad artbitrazowy bada i orzeka w przedlozonych mu
sprawach spornych ma podstawie damych dostarczonych mu
przez strony, przy czym przy wydawamu sente»ncp nie jest
Zwigzany rwyklaqu stron; L :

b) mie moze on przyznat wigcej Tub co innego niz za-
zadal powod i nie mniej miz pozwany uznal, Ze sie nalezy;

<) sentencje arbitrazowa, nalezycie umotywowang, reda-
guje sad arbitrazowy i podaje stronom iwdo lWla'domosc1 za
posrednictwem Urze:du Centralnego;

d) jeieli mie ma innych postanowien prawa obowiazu-

jacego w siedzibie sadu arbitrazowego, sentencja arbitrazowa
nie moze by¢ kwestionowana, z wyjatkiem Jednak rewizji lub
uniewaznienia.

Artykut 5

Sekretariat

Urzad Centralny dnala }ako sekretariat sadu -arbitra-
Zowego.

Artukul 6 -

Koszty

Sentencja arbitrazowa ustala koszty i wydatki igcznie
z wynagrodzeniem arbitrow oraz postanawia, na ktorej ze
stron ciazy obowigzek ich zaplacenia lub w jakim stosunku
nalezy podzieli¢ ponoszenie kosztow pomiedzy strony.

o Article 3.

Compromls.
Les nparrt‘les qui recourent a l anbu'tratge conc'luenrt un com-
promis, lequel spécifie en particulier:
a) l'objet du différend, déterminé d'une fagon .au551 pre-
cise et claire que possible;
b) Ta composition du tribunal et les de‘la@s u.tnles pour
la nomination du ou des arbitres; -

c) le lieu du #ribunal.

Pour l'ouverture de la procedure arrblftrale, le compromls
doit étre c'ommumque & l'Office central

Article 4.

Procédure. .

Le tribunal arbitral decide lui-méme de la procédure
a suivre en tenant compte . notamment .des «duspomtmns
ci-aprés: : .

a) le tribunal anbltmal instruit et juge les causes dont
il est saisi sur les éléments fournis par les parties sans étre
1ié, lorsqu'il est appelé a d‘lrre le dn01t, ,par les anterptetatlons
de celles-ci; . Ly

b) il me peut accorder »plus ou auhre chose .que les con-
clusions du demandeur, mi mains que ce que le defefndeur
a reconnu comme étant dia;

c) la sentence arbitrdle, dament motivée, est redlgée
par le tribunal arbitral et not1f1ee aux p,amtles ‘par l"mter-

’\medla“nre de 1'Office central;

d) sauf disposition contraire de ‘dromrt dimpératif du 11eu
ou siégge le tribunal arbitral, la sentence arbitrale n'est pas
susceptible de recours, exception falte tou“ceﬂotls de la ré-
v‘rsbom ou de la nuilité.

Article 5.
' Greffe.

L'Office central fonctionne comme - greffe du tribunal
arbitral. ‘

‘Amticle 6.
Frals.

La sentence arbitrale fixe les frais et dépens, y compris

-les honoraires des arbitres, et décide a laquelle des parties

le paiement en incombe ou dans quelle proportion ils sont
partagés entre elles.
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KONWENCJA MIEDZYNARODOWA O PRZEWOZIE OSOB 1 BAGAZU KOLEJAMI . (CIV)

Przektad. SR

KONWENCJA MIEDZYNARODOWA

(o] PRZEWOZIE OSOB I BAGAZU KOLEJAMI -
{CIV)

Nizej podpisani Pelnomocnicy, .

uznajac potrzebg rewizji Konwencji Miedzynarodowe]j
o Przewozie Osob i Bagazu Kolejami, podpisanej w Bernie
dnia 25 pazdziernika 1952 r., postanowili zgodnie z- artyku-
lem 66 wspomnianej Konwencji zawrze¢ w tym celu nowa
Konwencje i zgodzili sie na nastepujgce artykuly:

TYTUL I

PRZEDMIOT 1 ZAKRES KONWENCIJI
Artykut 1
Koleje i przewozy, do ktorych stosujé sie Konwencje
§ 1. Konwencje niniejsza stosuje sie z zastrzezeniem wy-

jatkow przewidzianych w nastepnych paragrafach do wszy-
stkich przewozow oséb i bagazu dokonywanych za mie-

dzynarodowymi dokumentami przewozowymni drogami, kto--

re przechodzg przez terytoria .co najmniej dwoch Urp(awia-
jacych sie Panstw i wylacznie liniami wpisanymi na liste
sporzgdzong zgodnie z artykulem 59,

§ 2. Do przewozow, ktdrych stacja!) wyjazdu i stacja
przeznaczenia polozone sg na terytorium tego samego pan-
stwa i ktére prZechodzg przez terytorium innego panstwa
tylko tranzytem, stosuje sie z zastrzezenlem artykulu 28
§ 1 prawo panstwa wyjazdu:

a) jezeli linie tranzytowe eksploatu]e wquczme jedna
z kolei panstwa wyjazduy,

b) nawet, jezeli linii tranzytowych nie eksploatuje wy-
tacznie jedna z kolei pafstwa wyjazdu, lecz zainteresowane
koleje zawarly umowy, na mocy ktdrych przewozow tych
nie uwaza sie za miedzynarodowe.

“§ 3. Do przewozdw miedzy stacjami dwoch panstw sa-
siednich, jezeli linie, ktérymi odbywa sie przewoz, eksplo-
atujg wylgcznie koleje jednego z tych panstw i jezeli pra-
wa 1 przepisy Zadnego z tych panstw nie sprzeciwiajg sie
temu, stosuje sie prawo panstwa, do ktérego nalezg koleje
eksploatujgce linie, ktérymi odbywa sie przewoz.

§ 4. Tary*fy ustalajg relacje, w ktorych wyda]e sie mie-
dzynarodowe dokumenty przewozowe,

Artykui 2

Postanowienia o przewozach kombinowanych

§ 1. Na liste przewidziang w artykule 1 moga byé wpi-
sane, oprocz linii kolejowych, regularne linie autobusowe
lub zZeglugi wodnej, ktére uzupelniajg przewodz kolejg i na
ktorych dokonuje sie przewozéow miedzynarodowych z za-
strzezenlem, Zze takie linie, jezeli 1acza co najmniej dwa
Umawiajace sie Panstwa, moga by¢ wpisane na liste tylko
za wspolng zgoda tych panstw.

1) Przez ,,wsfac)e Tozumie sig rowniez porty zeglugi wodnej
oraz wszelkie otwarte do uzytku publicznego urzadzenia 'komuni-
kacji samochodowej, ktore stuza do wykonywania umowy prze-
wozu.

CONVENTION INTERNATIONALE CONCERNANT LE
TRANSPORT DES VOYAGEURS ET DES BAGAGES
PAR CHEMINS DE FER (CIV)

Les plénipotentiaires soussignés,
ayant reconnu la nécessité de réviser la Convention inter-
nationale concernant le transport des voyageurs et des ba-
gages par chemins de fer, signée & Berne le 25 octobre 1952,
ont résoly, en conformité de l'article 66 de ladite Convention,
de conclure une nouvelle Convention a cet effel et sont con-
venus des articles suivants: )

TITRE PREMIER

OBJET ET PORTEE DE LA CONVENTION
Article premier.

Chemins de fer et transports auxquels s‘appligue. la Convention.

§ 1. — La présente Convention s'applique, sous réserve
des exceptions prévues aux ‘paragraphes suivants, a tous
les transports de voyageurs. et 'de bagages avec des titres
de tramsport internationaux pour «des parcours empruntant
les territoires d'au moins deux. des Etats contractants et
effectués exclusivement sur des lignes nnlscrltes dans la liste
établie conformément a lanticle 59.

§ 2. — Les transports.dont la :glazre 1) de départ et la gare
d'arrivée sont situées sur le territoire d'un méme Etat et
qui n'empruntent le territoire d'un autre Btat qu'en transit
sont, sauf en ce qui concerne l'application de l'article 28,
§ 1, soumis au droit de I'Etat de départ: '

a) lorsque les lignes par lesquelle:s s'effectue. le transit
sont exclusivement exploitées par un chemin de fer de 1'Etat
de départ;

b) méme lorsque les lignes par lesquelles s'effectue le
transit me sont pas exclusivement exploitées par un chemin
de fer de I'Etat de 'départ, si les chemins de fer intéressés
ont conclu des accords en verti desquels ces transports ne
sont. pas considérés comme internationaux.

§ 3. — Les transports entre gares de deux Etats limitro-
phes, si les lignes par lesquelles s'effectue le tramsport sont
exclusivement exploitéeis par des chemins de fer de l'un de
ces Etats et que les lois et réglements d’aucun de ces Etats
ne s'y opposent, sont soumis au droit de I'Etat dont relévent les
chemins de fer qui exploitent les lignes par lesquelles
s'effectue le transpout. :

§ 4. — Les tarifs fixent les relatioms pour lesquelles des
titres' de transpolrt internationaux- sont dehwes

« Article 2.

Dispositions relatives aux transports mixtes.

§ 1. — Peuvent étre inscrites
ticle premier, en sus des lignes de

sur la liste prévue a l'ar-
chemins de fer, des lignes

- réguliéres de services automobiles ou de navigation qui

complétent des parcours par voie ferrée et sur lesquelles
les transports internationaux sont effectués, sous la réserve
que de telles lignes, dans la mesure o0 elles relient deux
Etats contractants au moins, me peuvent étre inscrites sur la
liste qu'avec l'assentiment commun de ces Etats.

1) Par ,gare" on entend également les ports des services de
navigaticn et tout établissement des services automobiles ouverts
au public pour l'exécution du contrat de transport.
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§ 2. Przedsiebiorstwa eksploatujace takie linie podlega-
ja wszelkim obowigzkom i posiadaja wszelkie prawa przy-
znane kolejom niniejsza Konwencja z zastrzezeniem odchy-
len niezbednie wynikajacych z odmiennego sposobu prze-
wozu. Jednakze - postanow1en1a o -odpowiedzialnosci, usta-
lone niniejsza KonwenCJq, nie mogg by¢ przedmiotem -od-
chylen.

§ 3. Kazde panstwo, ktére pragnie wpisania na liste
jednej z linii okreslonych w § 1, musi jpostara¢ sie, ‘aby od-
chylenia -przewidziane w § 2 byly ogloszone w ten sam
sposob jak taryfy. : co S

§ 4. Dla przewozow mledzynarodowych wykonywanych
oprocz kolei takze przez przedsm;blorstwa przewozowe inne,
.niz okreslone w § 1, koleje moga w celu uwzglednlenla od-
rebnych wilasciwosci kazdego rodzaJu przewozu ustali¢
wspélnie z zalnteresowanyml przedsmblorstwaml przewozo-
wymi postanowienia taryfowe, poddajace takie przewozy

reglamentacji - prawnej odmiennej niz - przewidziana w ni-.

niejszej Konwencji. Mogg one w tym przypadku " przewi-
dzie¢ uzycie innego dokumentu przewozowego, anizeli ten,
ktory przewiduje niniejsza Konwencja.

 Artykut 3
"Obowiagzek przewozu '-koiei_

§ 1. Kole] jest obow1qzana dokonywac wszelkich prze-
wozoéw 0s6b i bagazu stosowme do postanowien niniejszej
Konwencji, jezeli:

a) podréiny -zastosuje sie do -postanowien n1n1e]sze]
Konwencji i taryfy miedzynarodowej: . :

b) przewdz jest. mozliwy przy azyciu zwyklych srod-
kéw przewozowych; .

¢} przewozowi .nie stoja na przeszkod21e okohcznosc1
ktérych kolej nie moze unikna¢ i ktorym nie moze zapobiec.

§ 2. Jezeli wlasciwa wladza zarzadzila wstrzymanie
albo catkowite lub czg$ciowe zawieszenie ruchu, zarzadze-
nia te nalezy niezwlocznie poda¢ do wiadomosci publicz-
nosci i kole]om, te ostatnie podaja je do w1adomosc1 kole-
jom 1nnych panstw celem pubhkacp

§ 3. Wszelk-ie naruszenie przez kolej nostanowien mni-
niejszego, artykulu moze stanowi¢ podstawe do rtoszczenia
o wynagrodzenie spowodowanej szkody.

TYTUL by
: UMOWA PRZEWOZU
Rozdzi al I
Przewoz : 0s6b :
'Arty:kful'.tl
‘Prawq prz_éjaidu
VA iasfrzeieniem ’wythliéw _,.priewi»dzianych_ w taryfach,
podr6zny .powinien byé zaopatrzony z chwilg rozpoczecia
podrézy . w dokument waiZny na prze]azd ktory powinien
zachowac przez caly czas podrozy, okazywa¢ go na zada-

nie . kazdemu pracowmkow1 .upowaznionemu do kontroli
i oddac go po ukonczeniu . podrézy

§ 2. — Les entreprises ide ces lignes sont soumises a
toutes ‘les' obligations imposées et sont dinvesties de fous les
droits reconnus aux’ chemins :de fer par lla présente Conven-
tion, sous réserve des dérogations résultant mécessairement
des mbodalités différentes idu transport. Toutefois, les régles
de ‘responsabilité établies par la présente Convention ne
peuvent faire l'objet de dérogations,

- § 3. — Tout Etat qui désire faire inscrire sur la liste
une des lignes désignées au § 1 doit prendre les mesures
utiles pour que les dérogations prévues au § 2 soient .pubhees
dans les mémes formes que fles tarifs.

§ 4, — Pour les 1mmsp:orts internationaux empruntant a
la fois des chemins de fer et des services de transport autres
que ceux qui sont définis au § 1, les chemms de fer peuvent
établir, en commun avec les enrhre'prlsezs de transport inté-
ressées, des dispositions tarifaires appliquant un régime ju-
ridique différent de celui de la présente Convention, afin de
tenir compte des particularités de chaque mode de transport.
Ils peuvent, dans ce cas, prescrire l'emploi d'un titre de

~ transport autre que celui qul est prevu par la présente Con-

vention.
Article 3.,

Obligation pour le chemin de fer de transporter.

§1. — Le chemin de fer est tenu d'effectuer,” aux condi-
tions de la présente Convention, tout transport de"voyage’urS
ou de bagages, pourvu que:

a) le voyageur se conforme aux prescriptions de la

.présente Convention et du tarif m‘tewrnatlonal

b) le transport soit pos»suble avec les moyelns ordinaires
de transport;

c) le transport ne soit pas empeche par des curoonstarnces
que le chemin de fer me peut pas éviter et auxquelles il ne
dépend pas de lui ide remédier.

§ 2. — Lorsque l'autorité compétente a décidé que le
service sera supprimé iou suspendu en totalité ou en partie,
les mesures prises & cet effet doivent étre sans délai portées
4 la connaissance du public et des chemins «de fer, 4 charge
pour ceux-ci d'en informer lles chemins de fer des autres
Etats en vue de leur publication.

§ 3. — Toute infraction commise par le chemin de fer
aux dispositions du présent article peut donner lieu a une
action en réparation du préjudice causé.

TITRE II
DU .CONTRAT DEV TRANSPORT
, Cha]pi-tr“e premier,
;I‘ransport des voyageurs.
Ar‘ti’Cle 4.

Droit au transport.

Dés le commencement de son voyage, sauf exceptions
prévues dans les tarifs, le voyageur doit étre muni d'un titre
de transport valable, qu'il est tenu de conserver pendant tout
le cours du voyage, de présenter, s'il en est requis, a tout
agent chargé du contrdle et de rendre & da fin du voyage.



Artykut 5

Bilety

§ 1. Bilety komunikacji miedzynarodowej wyda-

ne na podstaw1e niniejszej Konwencji muszg posiadac ¢
znak

§ 2. Jezeli taryfy nie przewiduja wyjatkow, bilety mu-
szg zawiera¢ nastepujace dane:

a) oznaczenie stacji wyjazdu i przeznaczenia;

b) droge przewozu; jezeli dozwolone jest uzycie 1oz-
nych drég lub srodkéw przewozu, musi to by¢ zaznaczone;

¢} rodzaj pociagu i klase wagonu;
" d) oplate za przejazd;

e) pierwszy dzien waznosci;

f} czas waznosci.

§ 3. Taryfy lub umowy miedzy kolejami ustalaja je-
zyk, w jakim bilety maja by¢ drukowane i wypelniane, oraz
okreslajg ich forme i tresé.

§ 4. Bilet zeszytowy wydany na podstawie taryly mie-
dzynarodowej stanowi tylko jeden dokument na przejazd
w rozumieniu niniejszej Konwencji.

§ 5. Jezeli taryfy nie przewiduja wyjatku, bilel moze
by¢ odstgpiony- tylko woéwczas, jezeli nie jest
i podréz nie zostala jeszcze rozpoczeta.

§ 6. Podrozny obowiazany jest przy otrzymaniu biletu
upewni¢ sie, czy odpowiada on jego wskazowkom.

Artykul 6
Znitka oplat za przejazd dzieci

§ 1. Dzieci do ukofczenia pigtego roku zycia przewozi
sie ‘bezplatnie bez biletu, jezeli nie zada sig dla nich od-
dzielnego miejsca.

§ 2. Dzieci w wieku powyzej pieciu lat, az do ukon-
czenia dziesigtego roku zycia, oraz dzieci mlodsze, dla kto-
rych zazadano oddzielnego miejsca, przewozi sie za oplata-

mi ulgowymi, ktére nie moga przewyzsza¢ polowy cen bi<

letéw dla dorostych, z wy]qtklem doplat za uzycie pewnych
wagonéw i pociagéw i z zastrzezeniem zaokraglenia kwot
wedtug przepiséw zarzgdu wydajacego bilet.

Znizki tej mozna. nie udziela¢ przy biletach, ktérych
ceny sg juz obnizone w stosunku do normalnej ceny biletu
na przejazd w jednym kierunku,

§ 3. Taryfy moga jednak przewidywa¢ inne granice
wieku, niz wskazane w §§ 1 t 2, o ile granice te nie beda
nizsze ani od ukonczonych czterech lat, jezeli chodzi o bez-
platny przewdz wskazany w § 1, ani od ukonczonych dzie-
sieciu lat w przypadku stosowania ulgowych oplat wska-
zanych w § 2.

Artykut 7
Czas wazinosci biletow
§ 1. Czas waznosci biletéw ustalaja taryfy.

§ 2. Pierwszy dzien waznosci biletu wlicza sie do cza-
su waznoéci jako -pelny dzien, Podrézny moze rozpoczal
»odr6z w dowolnym dniu czasu waznosci swego biletu;
: zastrzezeniem wyjgtkéw przewidzianych w taryfach musi
g ukonczy¢ najpozniej pociggiem, ktdry wediug rozkladu
azdy przyjezdza do stacjl przeznaczenia najpézniej o go-
izinie 24 w ostatnim dniu waznosci biletu.

imienny

Article 5.

‘Billets.

§ 1. — Les billets délivrés pour un transport inter-
national régi par la présente Convention doivent por-
ter le signe

¢

§ 2. — Les mentions suivantes sont obligatoires sur les
billets, sauf exceptions prévues dans les tanifs:

a) lindication des garés de départ et de destination;

b) litinéraire; si l'emploi de différents itinéraires ou
moyens de iransport est permis, cette faculté doit eétre
mentionnée;

) la catégorie de txram et la classe de voiture;

d) le prix de transport;

e) le jour ou commence la validité;

f) la durée de wvalidité.

§ 3. — Les tarifs ou les accords entre chemins de fer
déterminent la langue dans laquelle les billets doivent étre
imprimés et remplis, ainsi que leur forme et leur contenu,

§ 4. — Les carnets de coupons délivrés sur la base d'un
tarif international constituent un titre de transport unique
au sens de la présente Convention. ’ :

§ 5. — Un billet n'est cessible, & moins d'exception

-prévue ipar les tarifs, que s'il n'est pas nominatif et sx le

voyage n'est pas commencé.
§ 6. — Le voyageur est tenu de s'assurer, a la réception
du billet, que celui-ai est conforme & ses indications.

Article 6.

Réduction de prix pour les enfants.

§ 1. — Jusqu'a l'adge de cing ans réviolus, fes enfants sont
transportés gratuitement sans billet lorsqu'il n'est pas réclamé
pour eux une place distincte.

§ 2. — Les enfants 4gés de plus de cing ans jusqu'a dix
ans révolus et les enfants plus jeunes pour lesquels une place
distincte est réclamée sont transportés a des prix réduits qui
ne peuvent dépasser la moitié des prix pergus pour les billets
d'adultes, sauf en ce qui concerne les suppléments pergus
pour l'utilisation de certaines voitures ou de certains trains
et sans préjudice de l'arrondissement des sommes effectué
conformément aux régles de l'administration demlssmn du
billet.

Cette réduction m'est pas obligatoirement applicable aux
prix des billets qui en compontent déja une autre par rapport
au prix mormal du billlet simple.

§ 3. — Les tarifs peuvent toutefois prévoir des limites
d'dge différentes de celles qui figurent aux §§ 1 et 2, en tant
que ces limites ne seront itférieures ni a 1'age de quatre ans
révolus, en ce qui concerne la -gratuité de transport visée au
§ 1, ni a4 dix ans révolus dans le cas d'application des prix
réduits visés au § 2. .

Article 7.

Durée de validité des billels.

§ 1. — La durée de validité des billets doit étre fixée
par les tarifs.
§ 2. — Le premier jour de validité du billet est compris

dans fla durée de validité comme jour plein. Le voyageur peut
commencer son voyage un jour quelconque compris dans la
durée de validité de son billet; sauf exceptions prévues par
les tarifs, il doit le terminer au plus tard par un train devant
atteindre, d'aprés I'horaire, la gare de destination le dernier
jour de validité, au plus tard & 24 heures,



79

Artykutl 8

Wyznaczanie i zamawianie miejsc

§ 1. Podrézny moze zatozy¢ wolne miejsce tak dla sie-
bie, jak i dla innych oséb z nim jadacych, ktorych bilety
moze okazaé. Podroiny, ktéry opuszcza swe miejsce, nie
zalozywszy go w sposob widoczny, traci prawo do jego
za]mowama Poza "tym przydzielanie miejsc IEQUIUJQ prze-
pisy obowiazujace na kazdej kolei.

§ 2. Taryfy lub rozklady jazdy postanawiaja, czy i na
jakich warunkach moga lub musza by¢ zamawiane miejsca
w nlektorych poc1qgach

' Artykut 9
Przerwy podréiy na siacjach posrednich -

§ 1. Podréozny ma prawo przerywa¢ podréz dowolng
ilos¢ razy bez zadnej formalnosc1 chyba ze taryly przewi-
duja odchylema

§ 2 Korzystame przez. podroznego z ,prawa dokonywa-
nia przerw podrozy na staCJach posrednich nie powoduje
.przedluzenla czasu waznosci, przew1d21anego w taryfach.

§ 3. Podrozny, ktory przerwal podroz, moze ja wznowic
tylko ze stacji przerwy lub ze stacji polozonej na drodze,
na ktérej przejazd jeszcze nie odbyl sie.

A

Artykut 10

7 ;Zmia.uq klasy lub pocidgu

Podréiny . moze zaja¢ miejsce w klasie wyzszej lub
prze]sc do pociagu kategorii wyzszej, niz wskazano na bi-
lecie, na warunkach ustalonych w, taryfach i po uiszczeniu
: przew1d;1ane] doptaty.

Artykul 11
Podrézny bez waznego biletu

§ 1. Podrozny, ktéry nie moze okaza¢ waznego biletuy,
obowigzany jest uisci¢ oprocz oplaty za przejazd doplate;
doplate te oblicza sie wedlug przepiséw kolei, na ktérej
zazadano uiszczenia doplaty.

§ 2. Bilety, na ktérych dokonano zmiany w sposéb nie-
dozwolony, beda uwazane za niewazne i zostang odebrane
przez personel kolejowy.

§ 3. Podréznego, ktéry .odmawia natychmiastowego
uiszczenia oplaty.-za przejazd lub doptaty, mozna wylaczy¢
z podréiy. Podréiny wytgczony z -podrozy nie moze zgdaé
wydania mu bagazu do jego dyspozycCji na 1nneJ stacji niz
stacja przeznaczenia. L

Artykul 12

.Osqby wylaczone lub dopuszcione warunkowo do przewozu
-§ 1. Nie dopuszcza sig do pociqgu lub mozna usuwac
7 pociggu w czasie podrdézy:
a) osoby w stanie nietrzezwym oraz takie, ktére za-
chowuja sie nieodpowiednio lub nie przestrzegaja. posta-

°

Article 8.

Attribution et location des places,

§ 1. — Le vioyageur peut marquer une iplace disponible
tant pour ‘'lui-méme que pour les autres personnes qui. font
le voyage avec lui et dont il peut présenter les billets. Le
voyageur qui quitte sa place sans la marquer d'une fagon
évidente, pernd son droit 4 l'occuper. Au reste, l'attribution
des places est réglée conformément aux prescriplt]i*ons en
vigueur sur chaque chemin de fer.

§ 2. — Les tarifs ou les horaires spécifient si et a quelles

_conditions des places peuvent ou doivent étre JJouees pour

nowien ustaw i przepiséw; osoby te nie maja prawa zada¢

zwrotu oplaty za bilet ani oplaty uiszczonej za przewéz ich
bagazuy; .

certains trains.
Article 9.

Arréts aux gares intermédiaires.

§ 1. — Le voyageur a le droit de s'arréter en cours de
route, aussi souvent qu'il le désire et sams formalité, sauf
dérogations pmevue\s dains les farifs, ‘ .

§ 2. — L'usage. par le voyfageur du droit de s'anréter
aux gaﬁres intermédiaires n 'augmente pas la durée de validité
prévue par les tarifs.

§ 3. — Le voyageur quu a nntermmpu son voyage ne
peut le reprendre qu'a 4a gare d'interruption ou 4 une gare
située sur le parcouns non encore effectué. ~

Article 10..

' Chahgement de classe ou de irain.,

‘Le voyageur peut occuper une place d'une classe su-
périeure ‘ou passer dans un train de catégorie supérieure
a celle qui est indiquée isur le billet, dams les conditions
fixées par les tarifis et moyennamt pare)me'nft du supplément
qu'ils préwvioient. - : :

- Article 11,

Voyageur sans billet valable. -

§ 1. — Le voyageur qui me peut pas présenter un billet
valable est tenu ‘de jpayer une surtaxe, outre le prix du
voyage; cette surtaxe est calculée conformément aux régle-
ments du chemin de fer sur lequel le pajement de la surtaxe
est exigé.

§ 2. — Les blhlets ayarmt subi une modification dllicite
seront considérés comme mnon valables et retirés par le per-
sonnel de service.

§ 3. — Le voyageur qui refuse le paiement immédiat du
prix du vovyage ou de la surtaxe peut étre exclu du voyage.
Le voyageur exclu ne peut exiger que ses bagages soient
mis & sa disposition & une gare auire que la gare destinataire.

Article 12,

Personnes exclues du train ou admises sous conditions.

§ 1. — Ne sont pas admises dans le train ou peuvent
en éire exclues en cours de Toute:

a) les personnes en état divresse, celles qui se condui-
sent d'une maniére” inconvenante .ou qui n'observent pas les
prescriptions des lois et réglements; ces personnes n‘ont droit
au remboursement ni du prix de leur hillet, ni du prix
qu'elles -ont payé pour.le transport de leurs bagages;’
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b) osoby, ktére z powodu choroby lub innych przy-
czyn moglyby byé uciailiwe dla wspotpodroznych, chyba
ze przedtem zamoéwiono dla nich oddzielny przedzial lub
nie ma mozliwosci oddania go im do dyspozycji za oplata;
jednakze osoby, ktére zachorowaly w drodze nalezy prze-
wiez¢ przynajmniej do najblizszej stacji, na ktérej mozna
im zapewni¢ niezbedng opieke. Oplate za przejazd zwraca
sie im na warunkach okreslonych w artykule 26, po po-
tragceniu cze$ci naleznosci przypadajacej za przebytg droge;
w danym przypadku to samo dotyczy rdwniez oplat za
przewé6z bagazu.

- -§ 2. Przewéz osdb chorych zakaznie regulujag umowy
i przepisy miedzynarodowe albo, w razie ich braku, ustawy
i przepisy obowiagzujace w kazdym panstwie,

Artykut 13

Zabieranie bagazu rqéznego i zwierzagt do wagonéw osobowych

§ 1. Podrézni maja prawo zabiera¢ ze soba bezplatnie
do wagonéw osobowych latwo przenoéne przedmioty (ba-
gaz reczny)., Kazdy podrézny ma dla swego bagazu recz-
nego do rozporzadzenia tylko przestrzen na.d i pod miej-
scem, ktére zajmuje,

Postanowienie to stosuje sie analoglcznle w wagonach
typu specjalnego, w szczegélnosci w wagonach ktére po-
siadaja pomieszczenie na bagaz.

§ 2. Nie wolno zabiera¢ do wagonéw osohowych:

a) materialow i przedmiotéw wylaczonych od przewo-
zu jako bagaz na mocy artykulu 17 litera a), z wyjatkami
przewidzianymi w taryfach; jednakze podrézni, ktérzy, pel-
nigc stuzbe. publiczng albo na podstawie ustawowego lub
urzedowego pozwolenia nosza bron palng, majag prawo za-
bra¢ ze soba amunicje w ilosciach nie przekraczajacych naj-
nizszej z norm okre$lonych w przepisach obowigzujacych
na terytoriach, przez ktére przewoz sie odbywa;- strazy to-
warzyszgcej wiezniom: i jadgcej z nimi w oddzielnych wa-
gonach lub przedziatach wolno zabra¢ ze soba nabitg bron
palna;

b) przedmiotow, ktdére ze wzgledu na ich wlasciwosé
moglyby byé uciazliwe lub - nlewygodne dla podrdéznych
albo spowodowaé¢ szkode;

c) przedmiotow, ktérych zabraniu do wagonow -osobo-
wych sprzeciwiaja. sie przepisy celne lub przeplsy 1nnych
wladz administracyjnych;

d) zwierzat zywych; wolno jednak zabieraé mate zwie-
rzeta. zamkniete w- klatkach, skrzynkach lub koszach albo
w innym. odpowiednim opakowaniu, male psy, nawet nie
zamkniete,” jezeli zwierzeta te nie sa ucigzliwe dla podréz-
nych z powodu zapachu, hatasu lub w jakikolwiek inny
sposéb i jezeli nie zabraniajg tego przepisy policyjne po-
szczeg6lnych panstw, zaden podrozny nie sprzeciwia sie
temu, a zwierzeta moga by¢ trzymane na kolanach lub
umieszczone tak, jak bagaz reczny.

Taryfy lub rozkilady jazdy moga zabrania¢ lub. zezwa-
la¢ na zabieranie zwierzat do niektdérych rodzajéw wago-
néw osobowych lub pociagéw.

§ 3. Taryfy postanawiaja, czy i za jakie zw1erzqta na-
lezy uiszczac¢ oplate za przewodz.

§ 4. Pracownicy kolejowi majg prawo sprawdzac w
obecnosci podréznego wlasciwosci przedmiotow zabranych
do wagonéw osobowych, jezeli istnieje uzasadnione podej-
rzenie  przekroczenia postanowien § 2, .z wyjatkiem przed-
miotow, ' ktérych dotyczy § 2 litera c).

§ 5. Nadzor nad przedmiotami i zwierz¢tami zabranymi
do wagonu osobowego nalezy do podroznego, z wyjatkiem
przypadku gdy podrézny nie moze sprawowaé tego nadzo-
ru z powodu znajdowania sie w wagonie typu specjalnego
okreslonego w § 1.

b) les personnes qui, en raison d'une maladie ou pour
d'autres causes, ‘paraltralent devoir incommnoder leurs voisins,
a moins qu'un compa'rtnment entier n'ait été loué pour elles
d'avance ou ne puisse étre mis a leur disposition contre
paiement; toutefois les personnes tombées malades en cours de
route doivent étre transportées au moins jusqu'a la premiére
gare ou il est possible de leur donner les soins mécessaires. Le
prix du voyage leur sera restitué, dans les conditions fixées
a l'anticle 26, aprés déduction de da part afférente au parcours
effectué; le cas échéant, il en sera de méme en ce qui con-
cerme le transport des bagages.

§ 2. — Le transport des |pemsonnes atteintes e maladies
contagieuses est régi par les Conventions et réglements inter-
nationaux ou, a défaut, par les lois et réglements em vigueur
dans chaque Etat,

Article 13.

Introduction de colis @ main et d'animaux dans les voitures.

" § 1. — Les voyageurs sont autonisés a prendre gratuite-
ment avec eux dans les vioitures des objets faciles a porter
(colis & main). Chaque voyageur me dispose pour ses colis
a main que de l'espace situé au-dessus et au-dessous de la
place qu'il occupe.

Cette régle est applicable par analogie lorsque les voi-
tures sont d'un type spédial, motamment forsqu'elles com-
portent une soute 4 bagages.

§ 2. — Ne peuvent étre introduits damns lels voitures:

a) les matiéres et objets exdlus du transport comme ba-
gages en vertu «e l'article 17, lettre a), sauf exceptions pré-
vues dans les tarifs; tioutefois, les voyageuns qui, dans 1'exer-
cice d'un service public ou moyennant ure automisation 1é-
gale ou adminiistrative, portent une arme & feu, sont autorisés
a prendre avec eux des munitions sans dépasser ia plus
faible des limites fixées par les réglements en vigueur sur les
temritoires empruntés; il est permis aux gardes accompagnant
des prisonniers et voyageant avec ceux-ci dans des voitures
bu compartiments spéciaux de prendre avec eux des armes
a feu chargées;

b) les ob]ets de n.atu!x*e & géner ou a incommoder les
voyageurs ‘ou & causer un dommage;

c) les objelts que les prescriptions de douane ou d'autres
autorités administratives ne permettent pas d'introduire dans
les voitures; o :

d) les animaux wivants. Les petits animaux enfermés
dans des cages, caisses ou jpaniers ou- autres emballages

.appropriés, les petits chiens, méme non enfermés, sont cepen-

dant admis, pourvu que les dits animaux me puissent incom-
moder les voyageurs par leur odeur, Jeur bruit ou de quelque
autre maniére, que les prescriptions de police des différents
Etats me s'y opposent pas, qu'aucun voyageur n’ y fasse

objection et que ces animaux puissent &tre | pontes sur les

genoux iou placés comme les icolis & main.

Les tarifs ou les horaires peuvent interdire ou autoriser
I'admission d'animaux dans certaines catégories de voitures
ou de trains,

§ 3. — Les tarifs indiquent si et pour quels animaux le
prix de transport doit étre payé.
§ 4. — Les employés du chemin de fer ont le droit de

s'assurer, en présence du voyageur, de la nature des objets
introduits dans les wvoitures, quand il existe des motifs
sérieux de présumer une coanhravemrtlon aux |dlSpOSl'thIlS du
§ 2, a 'exception de celles qui concernent le § 2, lettre c).
§ 5. — La surveillance des objets et des animaux que

e voyageur prend avec lui dans la voiture lui incombe, sauf
quand il me peut l'exercer du fait quil se tnnouve dans une

voiture du type spécial visé au § 1.
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Podréiny jest odpowiedzialny za wszelkg szkode spo-
wodowang przez przedmioty lub zwierzety, zabrane przez
niego do wagonu osobowego, jezeli nie udowodni, ze szko-
dy spowodowane zostaly z winy kolei,

Artykul 14

Pociagi. Rozklady jazdy

§ 1. Do przewozu siluzg pociggi regularne przewidzia-
ne w rozkladach jazdy oraz pociggi uruchamiane w miare
potrzeby.

§ 2. Koleje obowiazane sa we wilasciwym czasie wy-
wiesza¢ na stacjach ogloszenia o czasie odjazdu pociagéw
i umozliwia¢ podréinym =zaznajamianie sie z rozktadami
jazdy pociggéw kursujgcych ma swoich liniach., W rozkta-
dach jazdy muszg by¢ uwidocznione rodzaje pociggéw, kla-
sy wagonow, warunki dopuszczenia podréznych do przewo-
zu oraz czas odjazdu pociggdw; na wiekszych stacjach po-
srednich i na stacjach koncowych w rozkladach jazdy po-
winien by¢ wwidoczniony takze czas przybycia, jak rowniez
wazniejsze polaczenia, .

CArtykut 15 -
Utrata polaczen. Odwolanie pociggow

Jezeli wskutek spoinienia sie pociggu utracono pola-
czenie z innym . pociggiem lub jezeli pocigg odwolano na
calym lub czgéciowym jego przebiegu, a podréiny pragnie
kontynuowaé podroz, kolej jest obowigzana w miare moz-
nosci przewiezé go wraz z bagazem bez zadnej doptaty po-
ciggiem, ktéry jedzie do tej samej stacji przeznaczema ta
sama linia lub inng droga nalezaca do zarzadéw kolejo-
wych pierwotnej drogi przejazdu i ktéry umozliwia podroz-
nemu przybycie do stacji przeznaczenia z mniejszym opéz-
nieniem. Zawiadowca stacji obowiazany jest w danym ra-

zie poswiadczyé na bilecie utrate polaczenia lub odwola-

nie pociggu, przedtuzyé w razie potrzeby czas wainosci bi-
letu i poswiadczy¢é waznos¢ biletu na nowa droge, na kla-

se wyzszg lub na pociag o taryfie wyzszej. Kolej ma jed-

nak prawo zakaza¢ w taryfie lub w rozkladzie jazdy ko-
rzystania z pewnych pociggéw.

Ro:zd‘zi,:(} II
Przewéz bagaiu .
Artykut 16
Przedmioty dopuszczoné do przewozu

§ 1. Do przewozw jako bagaz dopuszczone sg przedmio-
ty umieszczone w kufrach, koszach, walizkach, workach
podréznych, pudiach do kapeluszy lub w innym tego ro-
dzaju opakowaniu, jak Téwniez i takie opakowania.

§ 2. Ponadto do przewozu jako bagaz dopuszcza sig
takze bez opakowania- nastepujgce przedmioty, jezeli na-
dajg sie do- przewozu bez opakowania:

“a) fotele dla chorych, "przenosne lub na koétkach, fo-
tele na- kdtkach poruszane przez samych chorych z silni-
kiem: lub bez silnika: pomocniczego, lezaki;

- b) wézki dzieciece;

¢} przenosne instrumenty muzyczne;

d)' instrumenty zawodowe, w tym przedmioty stuzace
do wystepéw artystéw pod warunkiem, ze ich stan i opa-
kowanie oraz rozmiary i waga pozwalajg na szybkie zala-
dowanie ich i umieszczenie w wagonach bagazowych;

11 est responsable de tout dommage causé par les objets
ou les animaux qu'il prend avec lui dans la voiture, & moins
qu'il me prouve que les dommages ont été causés par une
faute du chemin de fer.

Article 14,

Trains. Horaires.

§ 1. — Sont affectés au transport les trains réguliers
prévus aux horaires et les trains mis en marche suivant les
besoins. - .

§ 2. — Les chemins de fer sont tenus d'afficher dans les
gares, en femps utile, les heures de ddparnt des trains et de
donner aux wvovyageurs la possibilité de se renseigner sur
I'horaire des trains de deurs propres lignes. Ces horaires
doivent indiquer la catégorie des trains, les classes de voitu-
re, les conditions d'admission des voyageurs et les heures
de départ des trains; pour les gares de transit suffisamment
importantes et les gares terminus, ils doivent indiquer aussi
les heures d'arrivée,.de méme que les principales correspon-
dances de trains. .

Article 15,

Correspondances manquées. Suppressions de frains.

Lorsque, par suite du retard d'un train, la correspondan-
ce avec un autre train est manquée, ou lorsqu'un train est
supprimé sur tout ou partie de son parcours, et que le voya-
geur veut continuer son voyage, le chemin de fer est tenu
de 1'acheminer, avec ses bagages, ‘dans la mesure du possible
et sans aucune surtaxe, par un train se dirigeant vers la
méme destination par la méme ligne ou par une autre route
appartenant aux administrations qui participent & l'itinéraire
du transport primitif, de fagon a lui permettre d'arriver & sa
destination avec moins de retard. Le chef de gare doit, s'il -
y a lieu, certifier sur le billet que la correspondance a été
manguée ou lJe ftrain supprimé, prolonger dans la mesure
nécessaire sa durée de validité, et le rendre valable pour la
mouvelle route, pour une classe supérieure ou pour un train
a taxes plus élevées. Le chemin de fer est, toutefois, en droit
de refuser l'utilisation de certains trains par wvoie de tarif
.ou d'horaire.

Chapitre 1.
Transport des bagages.
A.rlti'cle 16.
Objets admis au transporti.
¢ 1' — Sont admis au transport comme bagages les objets
contenus dans des malles, paniers, valises, sacs de voyage,

boites & chapeaux et autres emballages de ce genre, ainsi
que les emballages eux-mémes,

$§ 2. — Sont en outre admis au transport comme bagages,
méme sans emballage, s'il se prétent au transport sans
emballage:

a) les fauteuils portatifs ou roulants pour malades, les
fauteuils noulants mus par les malades eux-mémes avec ou
sans moteur auxiliaire, lles chaises longues;

b) les woitures d’enfants;

¢) les instruments de musique portatifs;

d) les instruments professionnels, y compris le matériel
pour représentations d'artistes, pourvu que leur conditionne-
ment, leur volume et leur poids permetient de les charger
et de les placer rapidement dans les fourngons;
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e} sprzet sportowy;

f) rowery, takze z silnikiem pomocniczym, motocykle
bez . przyczepki i pojazdy podobnego rodzaju pod warun-
kiem usuniecia nie przymocowanych trwale przyboréw do-
datkowvych,

Zbiorniki pO]aZdOW silnikowych moga zawieraé mate-
rialy pedne. Podrézny powinien zamkng¢ kurek, znajdujg-
cy sie ewentualnie miedzy zbiornikiem a silnikiem. Przy-
mocowane trwale do pojazdu zbiorniki zapasowe moga réw-
niez zawiera¢ material pedny pod warunkiem ich zamknie-

cia. Motocykle, ktérych zbiorniki zawieraja materiat pedny, -

powinny by¢ zaladowane stojagco na wilasnych kotach i za-
_bezpieczone przed przewréceniem sie,

§ 3. Taryfy moga ograniczy¢ ilo$¢, rozmiary i wagg
przedmiotéw wymienionych w § 2, a dopuszczonych do
przewozu jako bagaz, i ustala¢ warunki, pod jakimi pod-
rézny obowigzany jest pomagaé¢ przy zaladowaniu, przela-
dowaniu i wyladowaniu.

Taryfy moga zezwalaé pod pewnymi warunkami na
przewoéz jako bagaz innych przedmiotéw (na przykiad mo-
tocykli z przyczepkg i samochodéw) oraz zwierzat zamknig-
tych w dostatecznie zabezpieczonych klatkach.

Artykut 17

Przedmioty wylaczone od przewozu

Wrylaczone sa od przewozu jako bagai:

a) materialy i przedmioty mniebezpieczne, w szczegélno-
§ci bron nabita, materiaty i przedmioty wybuchowe i zapal-
ne, materialy dzialajace palnie, trujgce 1i- radioaktywne,

Zrgce oraz materiaty budzace odraze lub mogace spowodo-'

wacé infekcje;

b) przedmioty, ktérych przewoz zastrzezony jest pocz-
cie choéby tylko na jednym z terytorlow drogi przewozu
bagazu;

c) przedmioty, ktoérych przewoz jest zabroniony cho¢by

tylko na jednym z terytoriow drogi przewozu bagazu.

Taryfy moga dopuszcza¢ do przewozu jako bagaz na
okreslonych warunkach niektére materialy i przedmioty
wylaczone w my$l litery a).

Artykut 18

Odpowiedzialno§é¢ podréinego za bagai. Doplaty

§ 1. Posiadacz kwitu bagazowego jest odpowiedzialny
. za przestrzeganie postanowien artykutéw 16 i 17; ponosi
on odpowiedzialnodé¢ za wszelkie nastepstwa wykroczenia
przeciw tym postanowieniom.

§ 2. Jezeli ustawy lub przepisy panstwa, na terytorium
ktérego zdarzy sie taki przypadek, tego nie zabraniajg, ko-
lej ma prawo w razie uzasadnionego pofejrzenia wykro-
czenia sprawdzi¢, czy zawarto$¢ bagazu odpowiada przepi-
som. Posiadacza kwitu bagazowego wzywa sie do uczestni-
czenia przy sprawdzeniu; jezeli on nie zjawi sie albo nie
mozna go odszukaé, sprawdzenia powinno dokonac sig,
wrazie braku innych przepiséw w ustawach i przepisach
obowiagzujacych w panstwie, w_ktérym dokonuje sig spraw-
dzenia, w obecnosci dwdch Swiadkéw nie nalezacych do
personelu kolejowego. W razie stwierdzenia wykroczenia
koszty sprawdzenia obcigZaja posiadacza kwitu bagazo-
wego. '

§ 3. W razie naruszenia postanowien artykutéw 16 i 17
posiadacz kwitu bagazowego musi uisci¢ doplate niezalez-
nie: od zaplacenia roéznicy w optacie za przewédz i ewen-
tualnie odszkodowania za strate.

1

e) les engins de sport;

f) les cyc.les avec ou sans moteur aux111a1re, les moto-
cyclettes sans side-car et les vehlcules analogues, a condi-
tion qu'ils soient démunis d'accessoires non fixés a demeure.

Les réservoirs des véhicules & moteur peuvent contenir
de l'essence. Le voyageur doit fermer le rpobinet qui se
trouve éventuellement entre le réservioir et le moteur. Les
réservoirs auxiliaires solidement fixés au véhicule peuvent
également contenir de l'essence a condition d'étre fermés.
Les motocyclettes dont les réservoirs contiennent de l'essen-
ce doivent étre chargées debout sur leurs roues, garantles
de toute chute.

§ 3. — Les tarifs peuvent limiter la quantité, le volume
et le poids des objets désignés au § 2 admis au transport
comme bagages et fixer les conditions -dans lesquelles l'aide
du voyageur peut étre requise pour le chargement, le trans-
bordement et le déchargement.

Les tarifs peuvent autoriser sous certaines conditions le
transport comme bagages d'autres objets (par exempile les
motocyclettes avec sidecar et les automobiles) et celui
d'animaux enfermés dans des cages présentant des garanties
suffisantes.

Article 17,

-

Objets exclus du transport.

Sont exdlus du- transport comime-bagages:

a) les matiéres et wobjets dangereux, mnlotamment les
armes chargées, les matiéres et objets explosibles et inflam-
mables, les matieres comburantes, vénéneuses, radioactives,
corriosives ainsi que les matiéres Iepugmantes ou susceptrbles
de produire une infection;

b) lles objets dont le transport est réservé a l'admi-
nistration des postes, me ft-ce que 'sur lun des territoires
a parcourir par les bagages; . :

c) les objets dont le t.ralmspart est interdit, ne fat-ce
que sur l'un' des territoires a pa.rcounr par les bagages.

Les tarifs peuvent admettre au transport rcomme bagages,
dans des conditions déterminées, certaines matiéres et
certains objets qui en isont exclus sous lettre a).

Article 18.
Responsabilité du voyageur en ce qui concerne ses bagages.
Surtaxes.
§ 1. — Le détenteur du bulletin de bagages est respon-

sable de l'observation des prescriptions des articles 16 et 17;
il supporte toutes iles ,clomsequemrces d'une infraction a ces
prescriptions. :

§ 2. — Si les llois ou réglements de lEhaJt sur le ternitoire
duquel le fait se produit ne l'interdisemit pas, le chemin de
fer a le droit, en cas de présomption grave de contravention,
de vérifier si le contenu des. bagages répond aqux prescrip-
tions. Le détenteur du bulletin est appelé & assister a la
vérification; s'il ne se présente pas ou s'il ne ipeut étre
atteint et & défaut d'autres lois u réglements en vigueur
dans 1'Etat ‘ot la vérification a lieu, celle-ci doit se faire en
présence de deux témoins étrangers au chemin de fer. Si
une infraction est constatée, les frais occasionnds par la
vérification doivent étre payés par le détenteur du bulletin
de bagages. :

§ 3. — En cas d'infraction aux dispositions des articles
16 et 17, le détenteur du bulletin de bagages doit payer une
surtaxe sans préjudice du supplément de prix de transport
et, s'il y a liey, des indemnités jpour de dommage.
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Doplate nalezy uiéci¢c za kazdy kilogram wagi brutto
przedmiotow wytlaczonych od przewozu jako bagaz, liczac:

a} po 3 franki za kilogram, najmniej jednak § fran-
kéw od przesylki, jezeli przedmioty te zawierajg materia-
ly wylaczone od przewozu jako przesytki towarowe na
podstawie zalgcznika I do Konwencji Miedzynarodowej
o Przewozie Towaréw Kolejami (CiM});

b} po 2 franki za kilogram, najmniej jednak 4 franki
od przesylki, we wszystkich innych przypadkach narusze-
nia postanowien artykutow 16 i 17. .

Artykutl 19
Opakowanie i stan bagaiu

§ 1. Kolej moze odmoéwié¢ przyjecia bagazu, ktérego
stan jest wadliwy lub opakowanie jest niedostateczne albo

nosi widoczne $lady uszkodzenia. Jezeli kolej mimo to go -

przyjmie, ma .ona prawo zamiesci¢ w kwicie bagazowym
stosowna uwagg. Przyjecie przez podréinego kwitu baga-
Zowego zawierajgcego taka uwage uwaza sig jako dowod
uznania przez podréznego Scistosci tej uwagi. .

§ 2. Bagaz musi by¢ zaopatrzony w dostatecznie trwa-
le napisy, wskazujgce nazwisko i .adres podrdéinego oraz
nazwe stacji przeznaczenia. .

§ 3. Dawne nalepki, dresy i inne napisy, odnoszace
sig do poprzednich przewozow, podrozny powxmen usungé
lub uczyni¢ nieczytelnymi. .

- Artykut 20
Nadanie i przewéz bagaiu

§ 1. Bagaz moina nada¢ do przewozu tylko za okazaniem
biletu wainego na przejazd co najmniej do stacji przezna-
czenia bagazu i drogq wskazang na bilecie. Jezeli bilet waz-
ny na przejazd kilku drogami lub jezeli miejscowos¢ prze-
znaczenia jest obstugiwana przez kilka stacji, podrézny
musi wskaza¢ dokladnie droge przewozu lub stacje, do kto-
rej bagaz ma byé odprawiony. Kolej nje odpowiada za

- skutki wynikie z mezastosowama sie podroznego. do tego

przepisu.
Jezeli taryfy to przewiduja, podrézny moze w czasie

waznosci swego biletu na przejazd nada¢ do przewozu ba-.

gaz albo bezposrednio na cala droge przewozu od stacji
wyjazdu do stacji przeznaczenia albo na dowolne odcinki
tej drogi.

Taryfy postanawiajg, czy i pod jakimi warunkami ba-
gaz moze by¢ dopuszczony do przewozu inng drogy niz
wskazana na okazanym bilecie lub tez bez okazania biletu.
Jezeli taryfy przewiduja przyjmowanie bagazu do przewo-
zu bez okazania biletu, to postanowienia niniejszej Kon-
wencji, normujace prawa I obowiazki podréinego, ktory
jedzie ze swym. bagazem, stosuje sig do nadawcy bagazu.
nadanego do przewozu bez okazania biletu. , .

§ 2. Oplate za przewdz bagazu uiszcza sie przy.nadaniu.
§ 3. Poza tym postepowanie przy nadawaniu bagazu

do przewozu okre$laja ustawy i przeplsy o’bowxqzu]qce na
stacji nadania,

§..4. Taryfy moga przewidzieé spedjalne przepisy dla-

nadania foteli dla chorych, woézkéw dzieciecych, ‘sprzetu

sportowego, rowerdow i pojazdéw silnikowych.

§ 5. Na warunkach obowigzujacych na stacji nadania
podrozny - moze wskaza¢ pocigg, ktérym bagaz jego powi-

La surtaxe doit étre payée pour chaque kilogramme brut
des objets exclus du transport domme bagages:

a) & maison de trois francs, avec un minimum de per-
ception de isix francs, si ces objets comprennent des matieres
qui sont exdlues du itransport comme marchandises, en vertu
de I'Annexe I 4 la Convention internationale concernant le
transpont des marchandises par chemins de fer (CIM);

b) a raison de deux francs, avec un minimum de
perception de quatre francs, dans tous les autres cas
diinfraction aux dispositions des articles 16 et 17,

Article 19,

Emballage et conditionnement des bagages.

§ 1. — Les bagages dont l'état ou le conditionnement
est défectueux ou l'emballage insuffisant ou qui présentent
des signes manifestes d'avaries peuvent étre refusés par le
chemin de fer. Si néanmoins celui-oi les accepte, il aura le
droit d'apporter une mention appropriée sur le bulletin de
bagages. L'acceptation par le voyageur du bulletin de ba-
gages portant une telle mention est considérée comme preuve
que le voyageur a reconnu lexactitude de cette mention.

§ 2. — Les bagages doivent /porter, dans’des conditions
de fixité suffisantes, 1lindication du nom et de i'adresse du
vioyageur et celle de la gare de destination,

§ 3. — Les anciennes étiquettes, adresses wou autres
indications se rapportant a des transports antérieurs doivent -
étre enlevées ou rendues illisibles par le voyageur.

Article 20.

Enregistrement . et transports des bagages.

§ 1. — L'enregistrement des bagages n'a lieu que sur la
présentation ide billetls valables au moins jusqu'a la destina-
tion des bagages et par l'itinéraire indiqué sur les billets.

Si le billet est valable pour plusieurs itinéraires, ou si le
lieu de destination est desservi par plusieurs gares, le voya-
geur doit désigner exactement l'itinéraire § suivre ou la gare
pour laguelle l'enregistrement doit avoir lieu. Le chemin de
fer ne répond pas des conséquences de l'inobservation de
cette prescription par le voyageur.

Si les tarifs le prévoient, le voyageur peut, pendant la
durée de validité de son billet, faire enregistrer des bagages
ou bien directement pour le parcours total de la gare de
départ jusqu'a la gare d'arrivée, ou bien pour des fractions
quelconques du parcours total. .

‘Les tarifs déterminent si et dans quelles conditions des
bagages peuvent étre admis au transport par un itinéraire
autre que celui qui est indiqué sur le billet présenté ou sans
présentation de billets. Lorsque les tarifs prévoient que des
bagages peuvent étre admis au transport sans présentation
de billets, les dispositions de la présente Convention fixant
les droits et obligations du voyageur que ses bagages accom-
pagnent s'appliquent a l'expéditeur de bagages enregistrés
sans présentation de billets.

§ 2. — Le prix du transport de bagages doit étre payé
lors de lenreglstrement

§ 3. — Pour le surplus, les formalités d'enregistrement
des bagages sont déterminées par les lois et réglements en
v1gueur 4 la gare de départ,

+ § 4. — Les tarifs peuvent prévoir des prescriptions spé-~
ciales pour l'enregistrement des fauteuils pour malades, voi-
tures d'enfants, engins de sport, cycles et véhicules & moteur.

§ 5 — Le voyageur peut indiquer, sous les conditions

en vigueur & la gare de départ, le train par lequel ses baga-
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nien by¢ wyslany Jezeli podrozny nie skorzysta z tego pra-
wa, bagaz wysyla sig na_](bhzszym odpowiednim pociagiem.

Jezeli bagaz musi by¢ .prze!adowany na. stacji posred-
niej do mnego pociggu, dalszy jego przewoz powinien odbyc
sie na  warunkach' ustalonych w przepisach wewnetrznych
najblizszym pociggiem przeznaczonym do normalnego prze-
wozu bagazu

Przewéz bagazu na wyzej wymienionych warunkach
moze odbywaé sig tylko wowczas, gdy nie stojg na ‘prze-
szkodzie formalnosci wymagane na stacji nadania lub w
drodze przez wladze celne lub inne wladze administracyjne.

Kolej ma prawo wylaczy¢ od przewozu bagazu pewne
pociagi lub pewne rodzaje pociggéw albo tei ograniczy¢
w nich przewdz bagazu.

CArtykul 21

Kwit bagazowy

$ 1. Przy nadaniu bagazu wydaje sie podréinemu kwit
bagazowy. Podrézny, przyjmujac kwit bagazowy, obowia-
zany jest upewnié sig, czy kwit zostal sporzadzony wedlug
Jego wskazowek, ’

§ 2. Kwity bagazowe wydawane dla przewozé6w mie- '

dzy'néro.dowych'powinny by¢ sporzgdzone na formularzu,
ktérego wzor przewidziany jest w- zalaczniku I do niniej-
szej Konwencji i zawiera¢ powinny nastepujace dane:

a). nazwe stacji nadania i przeznaczenia;

b) droge przewozu;

c) dzien nadania i pocigg, na ktéry bagaz nadano;

d) ilo$¢ biletéw, chyba Ze bagaz nadano do przewozu
bez okazania biletu;

e} ilos¢ i wage. sztuk;

f) wysokos¢ optaty za przewoz i innych optat;

g). w razie, potrzeby wyrazong liczbami. i slowami kwo-
te wartosci dostawy, deklarowanej, stosowanie do arty-
kutu 22. : ’

Taryfy moga. przewidywa¢ dla pewnych komunikacji
lub dla pewnych przesylek odchylenia co do formy i tresci
kwitu bagazowego.

-§ 3. Taryfy Iub umowy miedzy kolejami okres$lajg je-
zyk, w ktérym naleiy drukowaé¢ i wypelnia¢ kw1ty baga-
zowe.

Artykut 22

Deklaracja wartosci dostawy.

‘s 1, Przy kaidym przewozie bagazu mozna deklarowaé
warto$¢ dostawy, wpisujac ja do kwitu bagazowego zgod-
nie* z artykulem 21 § 2 litera g). '

Kwote deklarowanej. wartosci nalezy poda¢ w walucie
panstwa nadania lub w -kazdej innej walucie ustalonej
w taryfach. :

§ 2. Oplate za deklaracje wartosci dostawy ustalaja
taryfy miedzynarodowe.

Artykut 23

Wydanie bagazu

§ 1. Bagaz wydaje sig¢ za zwrotem kwitu bagazowego.
Kolej nie jest obowigzana sprawdza¢, czy posiadacz kwitu
bagazowego jest uprawniony do odbioru.

§ 2. Posiadacz kwitu bagazowego ma prawo zadac¢ od

stuzby wydawania na stacji przeznaczenia bagazu natych-

miast po przybyciu. pociggu, ktérym bagaz powinien byl by¢

ges doivent étre expédiés. S'il n'use pas de cetter faculté,
l'acheminement a lieu par le premier train approprié.

Si les bagages doivent changer de train dans une gare
de correspondance, le transport doit avoir lieu par le pre-
mier train qui doit assurer, dans les conditions fixées par
les réglements nationaux, le service normal des bagages.

L'acheminement des bagages ne peut avoir lieu dans
les conditions indiquées ci-dessus que si les formalités exi-
gées au départ ou en cours de route par les douanes et
autres autorités-administratives ne s'y opposent pas.

Le chemin de fer est en droit de ne pas admettre ou de
limiter le transport des bagages dans certains trains ou cer-
taines catégories de trams

Article 21,

Bulletin de bagages.

§ 1. — Lors de l'enregistrement des bagages, il est dé-
livré un bulletin au voyageur. Le voyageur est tenu de s'as-
surer, a la réception du bulletin, que celui-ci est établi con-
formément a ses indications. :

§ 2. — Les bulletins de bagages délivrés pour les trans-
ports internationaux doivent étre établis conformément au
formulaire dont le modéle est prévu a 1'Annexe I & la pré-
sente Conwvention et comporter les mentions suivantes:

a). l'indication des gares de départ et de destination;

b). l'itinéraire;

c) le jour de la remise et le train pour lequel cette re-

mise a été effectuée; '

d) le nombre des billets, sauf si les bagages ont été re-

mis au transport sans presentatlon d'un billet;

e) le nombre et le poids des colis;

f) e montant du prix de transport et des autres frais;

g) s'il y a lieu, le montant en chiffres et en lettres de

la somme représentant l'intérét a la livraison, déclaré
conformement a l'article’ 22. :

Les tarifs peuvent prévoir, pour certains trafus ou poul
certains envois, des dérogations quant & la forme et au con-
tenu du bulletin de bagages.

§ 3. — Les tarifs ou les accords entre chemms de fer
déterminent la. langue dans laquelle les bulletins de bagages
doivent étre imprimés et remplis. :

Article 22,

Déclaratlon dintérét. i la. livraison.

§ 1. — Tout transport de bagages peut faire 'objet d'une
déclaration d'intérét a la livraison, inscrite sur le bulletin
de bagages comme il est indiqué a l'article 21, § 2, lettre g).

Le montant de l'intérét déclaré doit étre indiqué en mon-
naie du pays de départ ou en toute autre monnaie qu1 serait
fixée par les tarifs.

§ 2. — La. taxe d'intérét a la livraison est fixée par les
tarifs internationaux.

Article 23.
) ~Llvralson.

§ 1. — La. livraison. des bagages a lieu contre remise du
bulletin de bagages. Le chemin de fer m'est pas. tenu de
vérifier si le détenteur du bulletin a qualilé pour prendre
livraison. .

§ 2. — Le détenteur du bulletin de bagages. est en droit
de demander au service de livraison de la gare destinataire
la délivrance des bagages aussitot que s'est écoulé, aprés
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. przewieziony i po uplywie czasu potrzebnego do ‘przygo.toj'

wania bagazu do wydania, a w 'danym razie réowniez do
zalatwienia formalnosci, wymaganych przez wiladze "celne
lub inne wladze administracyjne,

§ 3. W razie niemoznosci oddania kwitu bagazowego,
kolej obowiazana jest wyda¢ bagaz tylko wdéwczas, jezeli
osoba, ktéra zada wydania, udowodni, Ze ma do niego pra-
wo; jezeli dowod ten uznany zostanie za niewystarczajacy,
kolej moze zada¢ zabezpieczenia.

§ 4. Bagaz wydaje sie ma stacji, do ktc’)rej go nadano.

Jezeli jednak okolicznosci na to zezwalajg i nie sprzeciwia-

ja sie temu przepisy celne lub innych wladz administracyj-
nych, bagaz moze byé na zadanie posiadacza kwitu baga-
zowego, zgloszone we wiasciwym czasie, zwrécony na sta-
cji nadania ‘lub wydany na stacji poéredniej za zwrotem
kwitu bagazowego, a ponadto, jezeli tego wymaga taryfa,
za okazaniem biletu.

§ 5. Posiadacz kwitu bagazowego, ktéremu nie wydano
bagazu na warunkach okreslonych w'§ 2, moze zgdac¢ stwier-

dzenia na kwicie bagazowym dnia i godziny zadania wy-

dania bagazu.

§ 6. Podrézny moze odmowi¢ przyjecia bagazu, jezeli
nie dokonano sprawdzema bagazu, ktérego on zadal w celu
stwierdzenia istniejgcej jego zdaniem szkody.

§ 7. Poza tym wydanie bagazu odbywa sie zgodnle
z ustawami ‘i przepisami obOW1qquqcym1 na kolei dokonu-
che] wydania.

R.ozdzi“al I -
Wspédine postanowienig‘dla przewozu ’:oséb i bagazu
' | A‘rtyku} 24
Taryfy Umowy specjalne

§ 1. Taryfy mledzynarodowe, jakie koleje ustalajq, mu-
szq ‘zawliera¢ wszystkie miarodajne dla przewozu specjalne
warunki i wszystkie dane niezbedne do obliczania optat
przewozowych i oplat dodatkowych, a w razie potrzeby
postanowiénia- & kursach przerachowania.

§ 2. Taryfy muszg byé ogloszone tylko w tych pan-
stwach, kiorych koleje uczestniczg w tych taryfach jako ko-
leje nadania lub przeznaczenia. Taryfy i ich zmiany wcho-
dza w zycie z dniem wskazanym w ogtoszeniu, .Podwyzki
taryf i inne zarzadzenia, pociggajace za soba obosirzenia
warunkow przewozu przewidzianych w tych taryfach, wcho-
dzg w zycie najwczesniej w. sze$é¢ dni po ich ogloszeniu.

Zmiany oplat przewozowych i oplat dodatkowych prze-
widzianych w taryfach miedzynarodowych wprowadzone w
w celu uwzglednienia wahafi kursu i sprostowania oczywi-
stych pomylek, wchodzq w zycie w nastepnym «dniu po ich
ogloszeniu.,

§ 3. Na kazdej stacp otwartej dla ruchu miedzynaro-
dowego podréiny moze zapoznaé sie z taryfami lub wy-
ciggami z taryf, zawierajacymi ceny biletéw miedzynaro-
dowych sprzedawanych na tej stacji i odnoéne oplaty za
przewéz bagazu.

§ 4. Taryfy musza ”byc stosowane ]ednakowo wobec
wszystkich, -

Koleje mogaq zawieraé umowy spec;alne przyznajace
znizki optat’ lub inne udogodnienia z zastrzezeniem uzyska-
nia zgody swych Rzadéw, jezell przyznajg podobne warun-
ki podréznym znajdujacym sie w podobnym polozeniu, - -

l'arrivée du train par ftequel les bagages devaient étre tran-
spontés, le femps nécessaire pour la mise & disposition ainsi
que, le cas échéant, pour l'accomplissement des formalités
Tequises par les douanes et autres autorités-administratives.
§ 3. — A défaut de remise du bulletin de bagages, le
chemin de fer n'est tenu de livrer les bagages que i le
réclamant justifie de son droit; si 'cette justification semble
insuffisante, le chemin de fer peut ‘extiger ume caution.

. § 4. — Les bagages sont livrés a la gare pour laquelle
ils ont été enreqgistrés. Tioutefois, & la demande du détenteur
du bulletin faite en temps utile, si fles  circomstances le
permettent et i les wprescriptions 'des douanes ou autres
autorités adminiistratives ne s'y wopposent pas, les bagages
peuvent éire restitués & la gare «de départ ou livrés a une
gare ‘intermédiaire comtre remise du bulletin de bagages, et
en outre, si le tarif l'exige, contre présentation du billet.

§ 5. — Le détenteur du bulletin auquel lle bagage m'est
pas livré dans les conditions indiquées au § 2 peut exiger
la constatation, sur-le bulletin ‘de bagages, du jour et de
I'heure auxquels il a récdlamé la livraison.

§ 6. — Le voyageur péut refuser la réception des baga-
ges, tant qu'il n'a pas été procédé aux vérifications qu'il

a requises en vue de constater un dommage allégué.

§ 7. — Pour le surplus, la livraison est soumise aux lois
et réglements en vigueur sur le chemin de fer chargé de la
livraison.

Chapitre IIL

Dlsposmons communes au transport des voyageurs et des
- bagages. R

Article 24.
Tarifs. Accords particullers.

§ 1. — Les tarifs internationaux que les chemins de fer
établissent doivent contenir toutes les conditions spéciales
faisant régle pour .le transport et doutes les indications mé-
cessaires au calcul des prix de ‘transport et «des frais
accessoires et spécifier, le cas échéant, les conditions dans
lesquelles il sera tenu compte du change.

§ 2. — La publication des tarifs n'est obhmgartmre que
dans les Etats dont -les chemins de fer participent & ces
tarifs comme réseaux de départ ou d'arnivée. Les tarifs et
leurs modifications entrent en wvigueur & la date indiguée
lors «de leur publication. Les majorations de tarifs et autres
dispositions qui aurafent pour effet de rendre plus rigoureuses
las conditions ide #ransport prévues par ces tarifs n'entrent
en vigueur que six jours au plus tot aprés leur publication,

Les modifications apportées aux prix et frais accessoires
prévus danis les tarifs internationaux pour temir compte ‘des
fluctuations de change ainsi que les rectifications d'erreurs
manifestes entrent en vigueur ‘le lerudemavn de leur publica-
tiom.

§ 3. — Dans chaque gare ouverte au trafic international,
le voyageur peut prendre connaissance des tarifs ou des
extraits de *arifs indiquant des prix des billets internationaux
qui y sont en vente et les ftaxes correspondantes pour les
bagages. ) ‘

§ 4. — Les farifs doivent étre appliqués & tous aux
meémes oconditions,

Les chemins de fer peuvemt condlure des faccx)rpds par-
ticuliers comportant des réductioms de prix lou d'autres
avantages, sous réserve de il'assentiment de leurs Gouver-

" mements, en tant que des conditions comparables sont con-

semties aux voyageurs qui e trouvent danis des si'tuatlons
compatables, .
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Znizki oplat moga byé¢ przyznawane badz dla potrzeb
kolei, badz dla potrzeb administracji - publicznej,. badz tez
w celach dobroczynnych, nauczania i wychowania.

Nie ma obowiazku oglaszania zarzadzen wydawanych
na podstawie ustepu drugiego i trzeciego.

Artykut 25

Formalno§c1 wymagane przez wladze celne i inne wladze admi-
mstracy]ne

Podrdiny jest obowigzany zastosowaé sie do przepiséw
wydanych przez wladze celne lub inne wladze administra-
cvine zaréwno, jezeli chodzi o jego osobe, jak i o rewizje
jeqo bagazu nadanego i bagazu recznego. Podréiny powi-
nien byé obecny przy tej rewizji, chyba Ze ustawy i prze-
pisy. dopuszczaja w tym wzgledzie wvjatki. Kolej nie bie-
rze na siebie odpowiedzialnosci wobec podréimego w razie
niezastosowania sie przez niego do tych obowiazkow.

Artykut 26
Zwroty i doplaty

§ 1. Jezeli podréiny nie rozpoczat podrézy, ma on pra-
wo za oddaniem biletu do zwrotu oplaty uiszczonej za bilet.

§ 2. Jezeli bilet wvkorzystano tylko na czeSci drogi
przejazdu, podrézny ma prawo za oddaniem biletu do zwro-
tu réinicy miedzy oplata u1szczonq a ta, ktora zaplacﬂby
za droge przebyta.

§ 3. Jezeli z powodu braku m)ejsca w klasie, na ktora

bilet wydano, zostal on wykorzystany do przejazdu w kla~

sie .nizszej od oznaczonej na nim, zwraca sie za oddaniem
biletu réinice miedzy uiszczona oplata za bilet a oplatq za
przeiazd w klasie uZytej do przejazdu.

§ 4. Kolei ma prawo 2ada¢ od podréinego dolaczenia
dowodu uzasadma]qcego dostateczme kazde zgdanie zwrotu

W przypadkach przewidzianvch w § 2 podréiny obo-
wiazany jest przedtozvé w szczegdlnosci zaswiadczenie, kté-
re mu wvdaje ma iego ‘7adanie odno#na stacja posrednia.

W przypadkach przewidzianvch w § 3 podrézny obo-
wigzany jest orzedlozvé w szczeqdlnosci zaswiadczenie ko-
lei stwierdzajace, Ze na odnosnvm odcinku za1moWa1 miei-
sce w przedziale klasy nlzsze1 niz ta, do ktérej uprawmal
go bllet ‘

- § 5. Wylacza sie od zwrotn podatki, oplaty dodatkowe
za ‘zarezerwowane miejsca, -kosztv cnorzadzema biletow
i prowizie za sorzedaz chvba ze podrézny nie mégt rozpo-
czaé lub kontynuowaé podrdézv z powodu onozmema, od-
wolama pociaqu lub’ przerwy w ruchu

zZ kwoty podlegajacef zwrotow] potraca sie poza ewen-
tualnvmi- kosztami przeslania 10%, nie mmniej jednak niz
0.50 fr. i nie wiecej niz 3 fr. od jednego biletu; jednakze
potragcenia tego nie dokonuje sie, jezeli w przypadku prze-
widzianym w § 1 bilet zwrécono w “dniu jego wvdania
w biurze, ktére go wydalo, a takze w przypadku, kiedy
podréz mie mogta odbyé¢ sie lub bvé kontynuowana Z po-
Wodu opozmenla lub odwolanla pociggu albo ' przerwy
w . ruchu, ‘

§ 6. Jezeli chodzi o bilety po cenach znizonych lub o bi-
lety, ktére sg wazne tylko lacznie z miejscoéwkami, tarviy
moag wylaczyé zwrot albo uzaleznlc go od spelnienia pew-
nych warunkéw; biletéw po cenach znizonych dla dzieci,
wydanych na - podstawie artykulu 6, nie uwaza sie za- bi-
lety po cenach zmzonych w rozunﬂenm niniejszego posta-
nowienia,

Des réductions de prix peuvent étre accordées soit pour
le service du chemin de fer, soit pour le service des admi-
nistrations publiques, soit aux oeuvres de blemfalsance d'é-
ducation et d’instruction. ‘

La publication des mesures prlses en vertu des deux1eme
et troisiéme alinéas n'est pas obligatoire.

Article 25.

Formalités exigées par les douanes et autres auforités
administratives.

Le voyageur est tenu de se conformer aux prescnptlons
édictées par les douanes et autres autorités administratives,
tant en ce qui concerne sa personne qu'en ce qui concerne
la visite de ses bagages et de ses colis a maln 11 doit assister
a cette visite, sauf exceptions admises par les lois et régle-
ments. Le chemin de fer n'assume aucune responsabilité,
3 l'égard du voyageur, pour le cas ol celui-ci ne tiendrait
pas compte de ces obligations.

Artlcle 26.

Restitutions et palements supplementalres

§ 1. — Lorsqu'un voyageur n'a pas commencé son vova-
ge, il a droit, contre remise du billet, & la restitution du
prix payé pour celui-ci. '

§ 2. — Lorsqu'un billet n'a été utilisé que sur une partle
du parcours, le voyageur a droit, contre remise du billet, 4 la
restitution de la différence entre le prix payé et celui qu'il
aurait acquitté pour le parcours effectué.

§ 3. — Lorsque, par suite du manque de place dans la
classe pour laquelle il a été délivré, un billet a été utilisé
dans une classe inférieure & celle:qui y-est indiquée, il est
remboursé, contre remise du billet, la différence entre le
prix du billet payé et le prix du billet pour la classe utilisée.

- § 4. — Le chemin de fer a le droit d'exiger du voyageur
toute ]ust1f1cat10n ut11e a lappul de chaque demande de re-
stitution,

' Pour les cas prévus au § 2, le- voyageur d01t en partl-
culier, présenter une attestation qui lui est délivrée, sur sa
demande, par la gare intermédiaire intéressée. ' -

Pour les cas prévus au § 3, le voyageur doit, en part1-
culler, présenter une attestation du chemin de fer établissant
qu'il a, sur le parcours considéré, pris place dans un compar-
timent d'une classe inférieure & ceIIe a IaqueIIe son billet

lui donmait droit.

§ 5. — Sont exclus de la restitution: les impbts, les sup-
pléments payés pour les places réservées, les frais de con-
fection et les ‘commissions pour la vente des billets, sauf si
le voyageur n'a pu commencer son voyade ou le poursuivre
en raison du retard ou de la suppressron d'un train ou d'une
interruption ‘du service. :

Sont déduits du montant-de la restxtutlon un dro1t de

10%: avec minimum de 0 fr. 50 et maximum de 3 fr. par

billet, ainsi que, s'il v a lieu, les frais d'envoi; cette déduc-
tion n'est toutefois pas opérée si,' dans le cas prévu au § 1,
le billet est restitué le jour méme de son émission au bureau
qui l'a délivré, non plus aque dans le cas ol le voyage n'a
pu é&tre effectué ou poursuivi en raison du retard ou de la
suppression d'un train ou d'une interruption du service.

§ 6. — Lorsqu'il s'agit de billets & prix réduit ou de
billets qui ne sont valables que conjointement avec des
tickets garde-place, les tarifs peuvent exclure.la restitution
ou la subordonner: a certaines conditions; les billets & prix
réduit pour enfants, délivrés en vertu de l'article 6, ne sont
pas considérés comme billets a pr1x reduxt au sens de’ la
présente dlSpOSltlon



87

- § 7. Jezeli podrézny zazadal zwrotu oplaty za c'alq lub
czes$¢ drogi przewozu bagazu, zwrotu dokonu]e sie na nizej
podanych warunkach:

- Z kwoty podlegajgcej zwrotowi potraca sie zawsze
050 fr., od kwitu bagazowego oraz ewentualnie réwniez po-
datki.

Jezeli bagaz odebrano przed wyslaniem ze stacii na-
dania, zwraca sie oplate za przewdz; jezeli bagaz odebra-
no na stacji posredniej, - posiadacz kwitu bagazowego po-
winien w tym celu uzyska¢ od stacji posredniej zaswiad-
czenie, ktére nalezy dolaczy¢ do wniosku o zwrot.

§ 8. Taryfy moga zawiera¢ inne postanowienia anizeli
powyzsze, o ile tylko nie wyniknie z nich pogorszenie sy-
tuacji podrdinego. ,

§ 9. Niedopuszczalne sg wszelkie zgdania zwrotu, opar-
te na postanowieniach niniejszego artykutu oraz artykulu 12,
jezeli nie przedstawiono ich kolei w terminie 6 miesiecy,
liczac przy biletach od uplywu czasu ich waznoéci, a przy
kwitach baqazowych od dnia ich wydania.

§ 10. W razie mewlasmwego zastosowania taryfy b
omvylki w ustaleniu kosztéw przewozu i kosztéw roéznych,

nadplate powinna zwréci¢ kolej, a niedobdr wyréwnac
podréiny. : . ,
§ 11. Nadplate stwierdzong przez kolej, a przekraczaja-

cg 0,50 fr. z jednego biletu lub kwitu bagazowego, nalezy,
jezeli to jest mozliwe, poda¢ z urzedu do wiadomosci zain-
teresowanemu 1 jak na;rych]e; zwroc1c )

§ 12. Do obliczenia nadplatv zwracane] przez kolej lub
niedoboru placonego przez podréznego stosuie sie urzedowy
kurs z dnia pobrania oplaty za przewéz; jezeli wvrownanie
nadplaty i niedoboru nastepuje w walucie innej niz waluta
pobrania, stosuje sie kurs dnia wyréwnywania.

~§ 13. We wszystkich przypadkach nie przewidzianych
w niniejszym artykule i w razie braku uméw miedzy kole-

jami stosuje sie ustawy i przepisy ObOW‘qZUJE}Ce w panstwie
nadania.

Artykut 27
Spory
Spory miedzy podréznymi lub miedzy podréinymi a pra-

cowntkami kolejowymi rozstrzyga tvmeczasowo na stacjach
zawiadowca stacji, w drodze za$ — kierownik pociggu.

TYTUL III
ODPOWIEDZIALNOSC. ROSZCZENIA
R-orl'z'd‘zbia'l 1
odpowiedzialnose
Artykut 28 _

OdeW1ed11alno§é wynikajaca z przewozu podréznych bagaiu
recznego i zwierzat :

§ 1.
kie inne uszkodzenia ciala podréinego oraz za-szkody spo-
wodowane opéznieniem lub odwolariem pociagu albo utra-
tq polaczenia okreslajg ustawy i przepisy panstwa, w ktérym
zaszlo zdarzenie, W tych przypadkach nie stosuje SIQ nizej
podanych postanow1en n1n1e]szego tytulu. ) 7 o

§ 7. — Lorsqu'un voyageur a demandé a étre remboursé
du prix de transport de ses bagages pour la totalité ou une
fraction du parcours, la restitution est effectuée dans les
conditions ci-aprés:

Sont toujours déduits du montant de la restitution un
droit de 0 fr. 50 par bulletin, ainsi que, le cas échéant, les
impéts.

Si les bagages sont retirés avant qu 'ils alent quitté la
gare expéditrice, le prix de transport est remboursé; s'ils le
sont & une gare intermédiaire, le détenteur du bulletin de
bagages doit, 4 cet effet, obtenir de cette gare intermédiaire

une attestation qui est a joindre 4 la demande de restitution.

§ 8, — Les ttarifs peuvent contenir des dispositions autres
que celles qui précédent, pourvu qu'il m'en trésdlte'pa-s une
aggravation de la situation du vovyageur,

§ 9. — Toute demande de restitution fondee sur les

dispositions du présent article, ainsi que sur celles de l'article

~de fer,

Odpowiedzialno&¢ kolei za $mieré, zranienie i wszel-

12, est irrecevable si elle m'a pas été préesentée ‘au chemin
de fer dans un délai de six mois, compté, pour les billets,
4 partir de l'expiration de leur wvalidité, pour les bulletins
de bagages, & partir du jour de feur émission.

§ 10, — En cas d'application imréguliére du tarif ou
d'erreur dans la détermination des frais de transport et des
frais divers, le trop-percu 'doit étre remboursé par le chemin
le moins-per¢u -versé par le vioyageur.

§ 11, — Le trop-pergu constaté par le chemin de fer
doiit &tre, si possible, porté d'office & la connaissance de
l'intéressé lomsqu'il dépasse O fr. 50 par billet lou par bulletin
de bagages, et le réglement doit en &re opéré au plus tot.

- § 12, — Pour le calcul du trop-per¢u & rembourser par
le chemin de fer ou du molins4per¢u a verser par le voyageur,
est applicable lle cours du change lofficiel du jour aucuel
le prix ide tramsport @ &fé percu; si le pal’emiell'lt en est effec-
tué dans une monmnaie autre que la momnaie de perception,
le cours applicable est celui du jour ol a lieu ce paiement.

§ 13. — Damns tous les cas mon prévus dans le présent
article et 4 défaut d'accords entre les chemins ide fer, les
lois et réglements en wigueur dan's 1"Etiat de. ldepant sont
applicables.

Article 27.
Contestations.
Les contestations entre voyageurs ou entre ceux-ci et

les agents sont provisoirement tranchées, dans les gares, par
le chef de service et, en cours de route, par le chef de train.

TITRE III
RESPONSABI.I.ITE. ACTIONS
Chapitre premier.
Responsabiiité.

Article 28.

Responsabilité' consécutive au transport des voyageurs, des colis
4 main et des animaux.

§ 1. — La responsabilité du chemin de fer pour la
miort, les blessures ‘et toute autre atteinte & I'intégrité cor-
porelle d'un voyageur, ainsi que pour les dommages causés
par le retard iou la suppression d'un itrain ou par le manque
d'une’ con#espondamce, reste soumise aux flois et réglements
de I'Etat ol le fait s'est produit. Les articles ci-aprés du
présent titre me sont pas applicables 4 ces cas.
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§ 2. Za bagaz reczny i zwierzeta, nad ktérymi nadzér
nalezy do podréznego na podstawie artykuilu 13 § 5, kolej
odpowiada tylko w przypadku szkody powstalej z jej winy.

§ 3. W tych przypadkach:nie istnieje odpow1edzlalnosc
zbiorowa.

Artykutl 29
Wspélodpowiedzialnosé kolei za bagai

§ 1. Kolej, ktora przyjela bagaz do przewozu'i wydala
miedzynarodowy kwit bagazowy, odpowiada za wykonanie
przewozu na catej drodze az dq wydania.

§ 27 Kazda nastepna kolej przez samo przyjecie bagazu
uczestniczy w umowie przewozu i przyjmuje na siebie obo-
wiazki z mniej wynikajace; nie narusza to jednak postano-
wien ‘artykulu 43 § 2 dotyczgcych kolei przeznaczenia.

~ Artykut 30
Rozmiar odpowiedzialnogci

§ 1. Kolej odpowiada za opdznienie w wydaniu, za szko-
de powstalg wskutek calkowitego lub cze$ciowego zaginieg-
cia bagazu, jak réwmiez wskutek jego uszkodzen w cza51e
od przyjecia do przewozu az do wydania.

§ 2. Kolej jest zwolniona od tej odpowiedzialnosci, jezeli
opéznienie w wydaniu, zaginigcie lub uszkodzenie powstalo
z winy podréznego, z powodu jego polecenia nie wywola-
nego wing kolei, z powodu wady wlasnej bagazu albo wsku-
tek okolicznosci, ktorych kolej nie mogta umknqc i ktorych
skutkom nie mogla zapobiec. o _ -

§ 3. K‘ole] jest zwolniona od tej odpowiedzialnosci, je--

zeli zaginiecie lub uszkodzenie wynika ze szczegdélnych nie-
bezpieczenstw zwigzanych ze specjalng wlasciwoscia bagazu,
z braku lub wadliwego opakowania lub z faktu, ze przedmio-
ty wylaczone od przewozu zostaly mimo to nadane jako
bagaz. :

Artykut 31
Obowiqiek- udowodnienia

§ 1. Udowodnienie, ze opdinienie w wydaniu, zaginie-
cie lub uszkodzenie spowodowane zostalo okolicznosciami
przewidzianymi w artykule 30 § 2, cigzy na kolei.

§ 2. Jezeli kolej wykaze na podstawie okolicznosci da-
nego przypadku, ze zaginiecie-"lib uszkodzenie mogio po-
wsta¢ z jednego lub kilku niebezpieczenstw szczegélnych,
wymienionych w artykule 30 § 3, istnieje dommiemanie, ze
z nich powstalo. Uprawniony zachowuje jednak prawo udo-
wodnienia, ze szkoda nie powstala: w catosci lub w czesci
z jednego z tych niebezpieczefistw.

Artykul 32 s
Domniemanie zaginiecia bagaiu. Odnalezienie bagaiu

§ 1. Uprawniony inoze, bez dalszych dowodow, uwaza¢
brakujaca’ sztuke za zaginiong, jezeli nie wydano mu jej
w ciggu czternastu dni od chwili zazgdania jej wydama sto-
sownie do artykutu 23 § 2.

- § 2, Jezeli sztuka uznana za zaginiong zostanie odnale-
ziona w ciagu roku od zazadania jej wydania, kolej obowia-

§ 2. — Lee chemin de fer n'est responsable, en ce qui con-
cerne les colis & main et fles animaux dont la surveillance
incombe au voyageur en vertu de l'article 13, § 5, que des
dommages causés par lsa faute.

§ 3. — Il n'y a pas, en cette matiére, de respcms‘ablhte
collective,

Article 29.

b

Responsabilité collective de chemins de fer pour les bagages. -
§ 1. — Le chemin de fer qui a accepté des bagages au
trangport en délivrant un bulletin de bagages ‘international
est responsable de l'exécution du transport sur le parcours
total jusqu'a la livraison.

§ 2. — Chaque chemin de fer subséquent, par le fait
méme de la prise en charge des bagages, participe au con-
trat de transport et assume les obligations qui en résultent,
sans préjudice ides dispositions deel"article 43, § 2, concernant
le chemin de fer destinataire.

Article 30. : . % /
Efendue de la responsabilité.

§ 1. — Le chemin de fer est responsable du retard a la
livraison, 'du dommage résultant de la perte totale ou par-
tielle des bagages ainsi que des «avaries qu'ils subrsse‘nt
a partir de l'acceptation au itranspont jusqua la livraison.

§ 2. — Le chemin de fer est déchargé de cette mespon-
sabilité si le retard & ta livraison, la perte ‘ou l'avarie a eu
pour cause une faute du voyageur, un lorndre de celui-ci ne
résultant pas d'une faute du chemin de fer, un vice propre
des bagages ou des circonstances que le chemin de fer ne-
pouvait pas. éviter et aux conséquences desquellels il me
pouvait pas obvier.

§ 3. — Le chemin de fer est déchargé de cette Tespon-
sabilité, lorsque la perte ou l'avarie Tésulte des misques parti-
culiers inhérents & la nature spéciale du bagage, a l'absence
ou a la défectuosité de lemballage ou du fait que des
objets exclus du transport ont ete néanmoins expédiés com-
me bagengas

Article 31.
Charge de la preuve.

§ 1. — La preuve que le retard & la livraison, la perte ou
l'avarie a eu pour cause un des faits prévus a l'article 30,
§ 2, incombe au chemin de fer.

§ 2. — Dorsque le chemin de fer étahlit que, eu égard aux
cincolnstances de fait, la perte .ou 'avarie a ipu résulter d'un
ou de plusieuns des risques particuliens prévus a l'article 30,
§ 3, il v a présomption qu'elle en résulte. L'ayant droit con-
serve toutefois le droit de faire la preuve que le dommage
n'a pas eu pour cause, tiotalement ou ‘partiellement, 1'un de

‘ces risques.

Article 32.
Présomption de perfe des bagages. Cas ou ils sont retrouvés.

§ 1. — L'ayant droit peut, sens avoir a fourmir d'autres
preuves, considérer un colis manquant comme perdu quand
il m'a pas éié livré dams les quatorze jours qui suivent la
demande de livraison présenitée conformément & l'article 23,
§ 2 .

§ 2. — Si un colis Téputé perdu est retrouvé dans I'année
qui suit la demande de livraison, le chemin de fer est tenu
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zana jest zawiadomi¢ o tym uprawnionego, jezeli miejsce
jego zamieszkania jest znane lub mozna je ustalic.

W ciggu trzydziestu dni po otrzymaniu takiego zawia-
domienia uprawniony moze zada¢, aby bagaz wydano mu
na jednej ze stacji drogi przewozu po oplaceniu kosztow
przewozu od stacji wysylajacej do stacji, na ktérej ma na-
stapi¢ wydanie, i za zwrotem otrzymanego odszkodowania,
ewentualnie po potraceniu wydatkéw objetych tym odszko-
dowaniem i przy zathowaniu wszelkich praw do odszkodo-
wania za opdfnienie w wydaniu przewidzianego w artyku-
le 35 i — zaleinie od okolicznosci — w artykule 36.

Jezeli odnalezionej sztuki nie zazadano w przewidzia-
nym terminie trzydziestu dni lub jezeli odnaleziono jg do-
piero po uplywie roku od zazgdania wydania, kolej moze
nig rozporzadza¢ wedlug ustaw i przepiséw swego panstwa.

Artykut 33

Wysokoé¢ odszkodowania w przypadku zaginiecia bagaiu

Jezeli na podstawie postanowien niniejszej Konwencji
kolej jest obowigzana zaplaci¢ odszkodowanie za calkowite
lub czesciowe- zaginiecie bagazu, mozna od niej zadac:

a) jezeli udowodniono wysokos$¢ szkody:
odszkodowania réwnego tej wysokosci, najwyzej jednak
40 frankéw za kazdy brakujacy kilogram wagi brutto;

b) jezeli nie udowodniono wysokosci szkody:
kwoty rycza{towe], liczac po 20 n‘rankow za brakujgcy kilo-
gram wagi brutto.

Oprécz tego nalezy zwroc1c oplate za przewoz, cto i in-
ne kwoty zaplacone w zwiazku z przewozem zaginionego
bagazu, jednak bez jakiegokolwiek dalszego odszkodowania.

Artykut 34

Wysokoéé odszkodowania w przypadku uszkodzenia bagaiu

W przypadku uszkodzenia kolej obowigzana jest zapla-
ci¢ bez -dalszego odszkodowania kwote, o kiérg obnizyla
sie wartos$¢ bagazu,

Odszkodowanie nie moze jednak przewyzszacé: -

a) jezeli caty bagaz doznal obnizenia warto$ci na skutek
uszkodzenia — kwoty, ktéra zaplaconoby w razie catkowi-
tego zaginiecia; '

b) jezeli tylko cze$¢ bagazu doznata obnizenia wartosci
na skutek uszkodzenia — kwoty, ktdérg zaplaconoby w razie
zaginiecia czeséci, ktora doznala obniZenia wartosci.

Artykut 35

Wysoko§¢ odszkodowania za opodinienie w wydaniu bagaiu

§ 1. Jezeli w przypadku opéznienia w wydaniu upraw-
niony nie .udowodni, ze wskutek tego powstata szkoda, ko-
lej obowigzana jest zaplaci¢ odszkodowanie w wysokoséci
20 centyméw za kazdy kilogram wagi brutto bagazu wyda-
nego z opdznieniem i za kazde rozpoczete 24 godziny, liczgc
od chwili, kiedy zazadano wydania, najwyzej jednak za
14 dni. .

§ 2. Jezeli udowodniono, ze wskutek opdznienia powsta-
ta szkoda, placi sie za nig odszkodowanie, ktére nie moie
przewyzsza¢ czterokrotnosci - odszkodowania ryczaltowego
okre$lonego w § 1.

§ 3 Odszkodowanla przewidziane w §§ 1 i 2 nie mogq
by¢ 1a,czone‘ z odszkodowaniami, ktdére nalezy wyplaci¢ za
catkowite zaginiecie bagazu.’ ' :

d'en donner avis-a l'ayant droit,
connu ou peut étre découvert.

lorsque wson domicile est

Dans le délai de trente jours qui suit la réception de
cet avis, l'ayant droit peut exiger que le bagage flui soit livré
a l'une des gares du parcours, contre pajement des frais
afférents au transport depuis la gare de départ jusqu'a celle
ol a lieu fla livraison et contre restitution de 1'indemnité
qui'l a recue, déduction faite éventuellement des frais qui
auraient été compris dans cette indemnité, et sous réserve
de tous droits & l'indemnité pour retard prévue @& l'article
35 et, s'il y a liey, a Jarticle 36.

Si le colis retrouvé n'a pas été réclamé dans le délai
de trente jours prévu ou si le colis n'est retrouvé que ‘plus
d'un an aprés la demande de livralison, le chemim ide fer en
dispose conformément aux lois et réglements de 1°Etat dont
il reléve,

Article 33.

Montant de l'indemnité en cas dé perte des bagages

Quand, en vertu des dispositions de la presente Conven-
tion, une indemnité pour perte totale ou partielle de baga-
ges est mise & la charge du chentin ide fer, il peut -étre
recllame

a) si le montant du dommage est prouvé:
une somme égale & ce montant sans guelle puisse toutefois
excéder 40 francs par k]!]ognamme de pcnds brut manquant;

b) si le montant du dommage m'est pas prouvé:
une somme calculée 4 forfait & raison «de 20 francs par kilo-
gramme de poids brut manquant. ;

~ Sont en outre restitués le prix de transport, les droits
de douane et les autres sommes déboursées a l'occasion du
transport du bagage perdu, sans autres dommages-intéréts.

Article 34,

Montant de I'indemnité en cas d'avarie des b.a'gages.

En cas d‘avarie, ke chemin de fer doit payer le montant
de la dépréciation subie .par ‘les bagages; sans autres dom-
mages-intéréts.

Towtefois, l'indemnité ne peut dépasser:

a) si la totalité des bagages est déprédiée par lavamle,
{e montant qu'elle aurait atteint en cas de perte totale;

b) si une partie seulement des bagages est deprécuee
par l'avarie, le montant qu'elle aurait atteint en cas de perte
de la partie dépréciée.

Article 35.
Montant de l'indemnité pour retard & la livraison des bagages.

§ 1. — En tas «dle petard & la livraiison eft s yl ay‘ant droit
ne prouve pas qu'un dommage en ‘est résulté, le chemin de
fer est tenu de payer une indemnité fixée 4 vingt cemiimes
par kilogramme de poids brut des bagages, livrés en retard
et par période findivisible de vingt-quatre heures a compter
de la demande de iliviraison, avec maximum de quatorze jours.

§ 2 — Si la preuve est fournie qu'un dommage est
résulté du retard, il est payé, pour ce dommage, une findem-
nité qui ne peut pas dépasser le quadruple de 'indemmité
forfattaire déterminée au § 1.

¢ 3. — Les lindemnités prévues aux §§ 1 et 2 ne peuvent

pas se cumuler avec celles qui »Stemxent dues pour pemte. xtotale
des bagages. Cae
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W razie cze$ciowego zaginiecia odszkodowanie wyplaca

sie w danym razie za cze$¢ nie zaginiona..

W razie uszkodzenia odszkodowanie przyznaje sie w
danym razie obok odszkodowania, przewidzianego w arty-
kule 34.

- We wszystklch przypadkach lgczne odszkodowanie prze-
widziane w §§ 1 i 2 i odszkodowanie przewidziane w arty-
kulach 33 i 34 nie moga wynosi¢ wiecej niz odszkodowanie,
ktére nalezaloby. wyplaci¢ w razie catkowitego zaginiecia
bagazu.

§ 4. Przy opo6znionym wydaniu samochodéw, przyczepek
i motocykli.z przyczepka, przewozonych jako bagaz, kolej
obowigzana jest zaplaci¢ odszkodowanie tylko za szkode
udowodniong; odszkodowanie nie moZe przekracza¢ wyso-
kosci oplaty za przewoz.

Artykut 36

Wysoko§é odszkodowania w przypadku deklarowania
wartoécx dostawy

w przypadku deklarowanla wartosci dostawy mozna 73-
da¢ oprocz odszkodowan przewidzianych w artykutach 33,
34 i 35 wynagrodzenia za dalsza udowodnionag szkodq do
wysokosci kwoty deklarowanej wartosci.

Artykut 37.

Wysokoﬁ(: odszkodowama w. przypadku zlego ‘zamiaru Iub '
ratqcego nledbalstwa ze strony kolei

We wszystkich przy‘padkach opéinienia w wydaniu, cal-
kowitego lub czesciowego zag1n1qc1a lub uszkodzenia bagazu,
wyniktego wskutek zlego zamiatu lub razgcego niedbalstwa
kolei, koléj powinna wyptlaci¢ uprawmonemu peilne odszko-
dowanie za udowodniong szkode.” W przypadku razacego
niedbalstwa odpowiedzialnos¢ jest jednak ograniczona do
podwdjnej wysokoéci maksymalnych kwot przewidzianych
w artykulach 33 34 35 i 36

.

. Artykul 38

Oprocentowanie odszkodowania. Zwrot odszkodowanh :

§ 1. Uprawniony moze zadaé¢ odsetek od przyznanego
odszkodowania. Odsetki te. w wysokosci pie¢ od sta w sto-
sunku rocznym naleza sie¢ tylko wtedy, gdy. odszkodowanie
przewyzsza dziesie¢ frankéw z jednego kwitu bagazowego;
liczy sie je od dnia wniesienia reklamacji przewidzianej w
artykule 41 lub w, razie niewniesienia reklamaCJq — od dnia
wytoczenia powddztwa sadowego.

§ 2. Kazde niestusznie otrzymane odsszvdowame podle-
ga zwrotowi. .

o Artykut 39
Odpowwdzialnoé(: kolei za swoich pracowmkow
Kole] odpowiada za swoich pracownlkow oraz za inne

osoby, ktérymi: postuguje 51q przy wykonywaniu przewozu
ktérego sig podjela.

- Jezeli jednak pracownicy kolei na zgdanie podroznych

spelniaja ustugi,- do ktorych kolej nie jest obowigzana, uwa-
za sig ich za dzialajacych na rachunek podréznych, ktéorym
odda]q te uslugl

Artykut 40

Dochodzenie roszczen pozaumownych

W przypadkach przew1d21anych w artykule 30 § 1 mozna

wystqplc przeciwko kolei z roszczeniem o odszkodowanie

A
P

En cas de perte partielle, elles sont payées, s'il y a lieuy,
pour la partie mon .perdue. .

En cas d'avarie, elles se cumulent, s'il Y a «l1eu, avec
lindeninité prévue a l'artidle 34.

Dans tious l‘es cas, le cumul des indemnités prévues aux
§§ 1 et 2 avec celles prévues aux articles 33 et 34 ne peut
donner lieu au paiement d'une indemmité totale supérieure
a celle qui serait due en cas de perte totale des bagages.

§ 4. — En cas de retard a la livraison d'automobiles, de
remorques et de motocyclettes avec side-car transportées -
comme bagages, le chemin de fer m'est tenu de payer une
indemnité que si un domxmage a été prouvé; le prix de trans-
port constitue l'indemnité maximum.

Article 36.

Montant de l'indemnité en cas de déclaration d'intérét
. a la livraison.

S'il v a eu déclaration d'intérét a la livraison, il peut étre
réclamé, outre les indemnités prévues aux articles 33, 34
et 35, la réparation” du dommage supplémentaire prouvé
jusqua concurrence du momntant de l'intérét déclaré.

Article 37.

Moutant de rindemnité en cas de dol ou de faute lou:de
imputable au chemin de fer.

Damns ftious les cas ol le retard & la livraison, la perte
totale lou partielle ou l'avarie des bagages ont pour cause
un dol ou une faute lourde flmpwtable au chemin de fer,
celui-ci doit complétement indemniser liaylant drioit pour le
préjudice prouvé. En cas ide faute lourde, la responsabilité
oist, toutefois, limitée 1au double des mfaxfima pPrévus aux
anticle 33, 34, 35 et 36.

_ 7 Article 38,
Intéréts de Vindemnité., Restitutlon des indemnités.

§ 1. — L’ayant droit peut demander des intéréts de
I'indemnité. Ces intéréts, calculés & raison de cing pour cent
l'an, .me sont dus que si l'indemnité dépasse dix framcs par
bulletin de bagages, ils courent du jour de la rréclamation
administrattive prévue & (article 41 iou, s'il n'y @ pas.eu de
rréclfa'm-ati!on du jour de la demande en jusl‘i&ce._

§ 2. — Toute indemmité llndﬁmemt percue doit étre
restituée, . :

-Arrticle: 39.

Responsabilité du chemin de fer pour ses agents.

Le chemin de fer est responisable des agents attachés
a son service et des autres personnes qu'il emploie pour
l'exécution d'un transport domt il est chargé.

Toutefois, si, 4 la demande des voyageurs, les iagents du
chemiin de fer leur rendent des services qui n'incombent pas
au chemin de fer, ils sont considérés ocomme agissant pour
le compte des vioyageurs & qui ils rendent ces services.

Article 40,

Exercice d'actionsA extracontractuéllés.

Dans les cas prévus a
responsabilité, 4

a liarticle 30, § 1, ttourt'e action en
quelque titre que ce 901t ne peut étre
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bez wzgledu na tytul, na jakim jest oparte, tylko na warun-
kach I w granicach przewidzianych w niniejszej Konwencii.

To samo dotyczy rowniez roszczen przeciwko osobom,
za ktoére kolej odpowiada wedlug artykutu 39.

Rozdzial II

Reklamacije. Powbdziwa sadowe.
Postepowanie . i przedawnienie

Artykut 41

Reklamacje

§ 1. Reklamacje, -odnosiqce sie do umpowy przewozu, na-
lezy wnosi¢ na pi$mie do kolei wskazanej w artykule 43,

§. 2. Prawo wnoszenia reklamacii przyshuguje osobom,
ktére majg prawo wytoczenia powddztwa sagdowego przeciw-
ko kolei na podstawie artykulu 42.

§ 3. Bilety, kwity bagazowe i inne dokumenty, ktore
uprawniony uwaza za konieczne dolgczyé do reklamacji, na-
lezy przedstawi¢ w oryginatach lub w odpisach, ktére na
zadanie kolei musza by¢ malezycie uwierzytelnione,

" Zalatwiajac reklamacie ostatecznie, kolej moze zada¢
" zwrotu biletéw 1ub kwitéow bagazowych.: . -

.-A‘rtykuf 42 ;

Osoby uprawnione do wvtoczenia powodztwa sqdowego
przeciwko kolei

Prawo wytoczenia powddziwa sagdowego przeciwko kolei
7z tvtulu umowy przewozu przvstuauie tvlko osobie, ktora
_zalemle od przypadku przedstawia bilet lub kwit bagazowy
‘albo w razie. 1ch braku udowodm sw01e Prawo. _

Artykul 43

Koleje, przeciwko ktorym mozna wytoczyé powodztwo sqdowe

§ 1. Powddztwo sadowe o zwrot kwotv zaplaconej z ty-
tulu umowy przewozu mozna wytoczy¢ badz przeciwko kolei,
ktora-pobrala te kwote, badz -tez przec1wk0 kolei, na rzecz
ktor91 kwote te . pobrano. :

§ 2, Inne powod'z‘twa sgdowe Z umowy przewozll mozna
wytaczad¢ wvlgcznie przeciwko kolei odprawy, kolei prze-
znaczenia Ilub przeciwko tej kolei, na ktore] zaszlo zdarze-
nie u7asadn1a3qce roszczenie. :

Powodztwo -sa‘dowe mozna jednak wvtoczyé przeciwko
kolei przeznaczenia nawet woéwczas, ady 'kolej ta nie otrzy-
mata ani-baaazu, ani tez ceduly bagazowej.

« & 3. Jeteli powdd ma prawo wvyboru miedzy kilku kole-
jami, to jego prawo wyboru wygasa z chwilg - wytoczenia

powddztwa przeciwko jednej z tych. kolei, ..

§ 4. Powddztwo sadowe mozna wnies¢ przeciwko innej
kolei niz wskazane w §§ 1'i 2, jezeli zostalo ono wniesione
jako roszczenie wza]emne lub” jako zarzut w procesie w
zwigzku z roszczeniem: glownym wymkajqcym z tej samej
umowy przewo'zu .

Artykut 44 -
. Wiasciwo$é.

Powddztwa sadowe oparte na niniejszej Konwencji moz-
na wytaczaé¢ tylko przed -wlasciwym sadem panstwa, do
ktérego mnalezy pozwana kolej, chyba Ze umowy miedzy
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exercée contre le chemin de fer que dans les c\o.ndxho#ns et
fimites prévues par la présente Convention.

Il en est de méme pour- toute action exercée comtre les
personnes dont le chemin de fer répond en vertu de
I'article 39, -

Chapitre IL

Reclamatlons administratives. Actions ]udlmalres Procédure
et prescnptlon

Arrticle- 41,

Réclamations administratives.

$ 1 — Les recla‘matlons admlmstratlves :relahves au
contrat de transport doivent étre adressées par écrit au che-
win de fer désigné & l'article 43

§ 2. — Le droit de 'prese‘nter la rreclnamabllom rasppartlent
aux personnes qui ont le droit d,actlrorrner le chemin de fer
en vertu de l'article 42,

. § 3. — Les billets, bulletins de bvalg«ages et autres pidces
que l'ayant drioit juge utile de joindre & sa ‘réclamation
dolivent - étre présentés soit en loriginaux, soit en copies,
celles-ci diment légalisées si le chemin e fer e demande.

Lors du réglement de la. crec.lama?tllo*n le chemin de fer
pourra exiger la restitution des lbllle‘bs ou des bulletms “de

3

bagages. . : e e

Anrticle 42. - .- . -

" Personnes gui peuvent exercer Vaction judiclaire contre
le chemin de fer. -

L'action judiciaire contre le chemin de fer qui mait du
dontrat de transport n’appartient qu'a la personne qui produit
le billet ou le bulletin de bagages, suivant le cas, ou qui,

a defawt ]US‘tlﬂle de sdn IdJndnt e e

Antlcle 4‘3

Chemins de fer contre lesquels I'action judiciaire peut
) étre exercée )

§ 1 — L"a.ctl‘orn ]ud101anre en rresﬂltuttlon d'une - somme
payée en vertu du contrat ide transport peut €tre exercée
soit contre le chemiin de fer qui a per¢u cette somme, soit
contre le chemin de fer iau mpriofit duquel. la somme a été
pergue. ’

§ 2. — Les autres actioms judiciaires qui- mnaissent du
contrat de transport peuvent étre exercées exclusivement
contre le chemin de fer de départ, le chemin de fer destina-
taire ou celui sur lequel s'est produit le fait générateur de
l"action, S

Le chemin ide fer Ide‘st‘ln'a‘tiatlre peut. cevendamt étre

.actionné, méme s'il m'a requ ni les bagages ni la feuille de

route. :
§ 3. — Sile demandeur a le choix entre plumeuns che-
mins de fer, son drolit d'option s'&teint dés ‘que lactmon est
intentée contre l'un d’eux.

§ 4. — L'action judiciaire peut &tre exercée contre un
chemin de fer autre que ceux qui sont désignés aux §§ 1
et 2, lorsqu'elle est présentée comme demande reconvention-
nelle ou comme exception dans I'instance relative & une
demande jprincipale fondée sur le méme contrat de transport.

Alrtiicle 44.
Competence

Les adtions judiciaires fondées sur la présente Gotnven-

tion ne peuvent étre intentées que devamt le juge compétent

ide I'Etat duquel reléve le chemin de fer actionné, & moins



— o2

pafstwami lub dokumenty kdncesyjne postanawiaja ina-
czej.

Jezeli jedno przed51eb10rstwo eksploatu]e w roznych
panstwach samodzielne sieci kolejowe, to kaqu z tych sieci
w rozumieniu niniejszego artykulu uwaza si¢ za oddzielna

kolej.

Artykul 45
Stwierdzenie czefciowego zaginiecia lub uszkodzenia bagazu.

§ 1. Jezeli kolej ujawni lub przypusicza albo tez upraw-
niony twierdzi, ze bagaz czescmwo zaginat lub zostal uszko-
dzony, kolej obowiazana ]est niezwlocznie i w miare moz-
noéci w obecnoéci uprawnionego stwierdzi¢ protokolarnie,
w zaleznosci od rodzaju szkody, stan i wage bagazu oraz,
jezeli to jest mozliwe, wysokos¢ i przyczyne szkody, jak
rowniez i czas jej powstania.

Odpis tego protokolu wydaje 51q uprawnionemu bez-
platnie na jego Zadanie. ,

§ 2. Jezeli uprawniony nie uznaje tego, co stwierdzono
w protokole, moze on zadaé¢ ustalenia w drodze sadowej
stanu i wagl bagazu, jak rowniei przyczyny i wysokosci
szkody;
i przepiséw panistwa, w kitérym odbywa sie ustalenie sadowe.

§ 3. W razie zaginiecia sztuk uprawniony, dla ulatwienia
kolei - poszukiwan, obowigzany ]est da¢ . mozliwie dokladny
opis zaginionych sztuk. :

Artykut 46

Wygaémecie roszczef przec:wko kolei z tytulu umowy
o przewéz bagatu

§1. Z chw11q odebranla bagazu przez, uprawnlonego wy-
gasaja ‘wszelkie Toszczenia przeciwko kolei z tytufu umowy
przewozu za opodZnienie w wydanlu, czqscmwe zaginiecie
lub uszkodzenie. - :

§ 2. Nie wygasa]q ]ednak roszczema
a) jezeli uprawniony udowodni, 7e szkoda powstala
wskutek zlego zamiaru lub razqcego nledbalstwa kolei;

b) z tytulu opéinienia w wydaniy, jezeli zgloszono je
jednej z kolei wskazanych w artykule 43 § 2'w ciagu dwu-
d21estu ]eden dni, nie wliczajac dnia odbioru bagazu przez
uprawnionego; :

‘_ ) z tytutu czesciowego zaqlmema lub uszkodzenia:

1) jezeli zaginigcie lub uszkodzenle zostalo stwierdzone
zgodnie z artykuleém 45 przed odbiorem bagazu przez upraw-
monego,

2) jezeli tyiko z winy kolei zaniedbano stwierdzenia
szkody, ktérego nalezalo dokona¢ stosownie do artykutu 45;

d) o naprawienie szkéd nie dajacych sie z zewnatrz zau-
wazy¢, a ktore stwierdzono dopiero po odbiorze bagazu
przez uprawnionego pod dwoma warunkami: -

1) Zze uprawniony zaigda stwierdzenia szkody zgodnie
z artykulem 45 niezwlocznie po ujawnieniu szkody, najpéz-
niej jednak w ciagu 3 dni po odbiorze bagazu; jezeli koniec
tego terminu przypada w niedziele lub ustawowy dzien $wia-
teczny, uptywa on dopiero w nastepnym dniu roboczym;

) 2) ze uprawniony udowodni, iz szkoda powstala w czasie
migdzy przyjeciem bagazu do przewozu a jego wydaniem.

..

postepowanie to przeprowadza sig wedlug “ustaw .

qgu'il m'en soit décidé autrement dans les accords entre Etats
ou les actes de concession.

Lorsqu'une entreprise exploite des réseaux autonomes
dams divers Etats, chacun de ces iréseaux est considéré
comme un chemin de fer distinct au point de vue de
l'application du présent article.

Article 45.

Constatation de Ia perte partielle on- d’une avarie subie par
les bagages.

§ 1. — Lorsqu'une perte partielle ou une avarie est
découverte ou présumée par le chemin de fer ou lorsque
l'ayant droit en allegue l'existence, le chemin de fer est
tenu de dresser, sans délai et si possible en présence de cet
ayant droit, un procés-verbal constatant, suivant la nature
du dommage, l'état des bagages, leur poids et, autant que
possible, limportance du dlommage sa cause et le moment

-ou il s'est produit.

Une «clopie de ce procés-verbal dom étre remise gratuite-
ment & l'ayant droit s'l le demande.

§ 2. — Lorsque l'ayant droit n'accepte pas les constata-
tions du procés-verbal, il peut demander dla, donstatation
judiciaire de l'état et du poids des bagages ainsi que des
causes et du montant du dommage; la procédure est soumise -
aux lois et réglements de 1'Btat ol la constatation judiciaire
a lieu.

§ 3. — Dans le cas de perte de Colis, l'ayant idnofit est
tenu, pour’ faciliter les recherches du chemin de fer, de:
donner la description fausm exacte que pos~51ble des colis
pendus.

Alrticle 46.

Extinetion de lactlon contire le chemin de fer née du contrat
de transport des bagages.

§ 1. — La réception des b'a»gwages par l'ayant droit éteint
toute action née du contrat de transport contre le chemin
de fer pour retard & la livraison, perte partielle ou avarie.

~§ 2. — Toutefiolis, 1"action in'est pas éteimte: »

@) si l'ayant idroit fournit la preuve que le dommage
a pour cause un dol ou une faute lourds 1mpuvt\abvle au che-
min ide fer;

b) en cas de :re'dlalmat'lon pour 7tetard, lorsqu'elle est
faite a I'un des chemins de fer désignés par l'article 43, § 2,
dans un délai ne dépassant pas vingt et un jours non
compris celui de la réception des bagages par l'ayant droit;

L) en cas de reclamatl‘on ptouxr peTte 'pamthe‘lle 'ou pour
avarie:

"1° si ‘la perte wou. lavarie a été comstatée avant la
réception des bagages .par 1ayant 'dl*oii't' donf-ormément
a l'article 45;

2° si la constatation, qui auralt di étre faite conformé-
ment & l'article 45, n'a été ‘omise que par la faute du
chemin de fer;

id) en cas de réclamation pour cd&olmmra:ges mon ‘apparents
dont l'existence est constatée apres la réception des baga-
ges par l'ayant droit, & la double condiltion:

1° quimmédiatement aprés la découverte du dommage
et au plus tand dans les trois jours qui suivent la réception
des bagages, la demande e constdtation conforme a 1'article
45 soit faite par layant droit; lorsque ce ‘délai doit prendre
fin un dimanche ou un jour férié légal, son emplrart‘l/on est
reportée au premier jour ‘ouvrable suivant;

2° que l'ayant droit prouve que le dommage i'est
produit entre l‘acceptation au- tramsport et da livraisom.:
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~ Artykut 47
Przedawnienie roszczen z tytulu umowy przewozu

§ 1. Roszczenia z tytutu umowy przewozu przedawniajg
si¢ z uplywem roku.

Jednakze termm przedawnienia wynosi trzy lata, jezeli
chodzi o:

a) roszczenia z tytulu szkody spowodowanej zltym za-
miarem;

b) roszczenia z tytulu oszustwa.

§ 2. Przedawnienie biegnie:

a) dla roszczen o odszkodowanie za opézinienie w wyda-
niuy, - czesciowe zagmleme lub uszkodzenie — od dnia wy-
dania;

b)-dla roszczen o odszkodowanie za catkowite zaginig-
cie — od dnia, w ktérym ‘wydanie powinno bylo nastgpi¢;

"~ ¢) dla roszczen o zaplate lub zwrot oplaty za przewdz,
optat dodatkowych lub doplat albo o sprostowanie w razie
niewlasciwego zastosowania taryfy lub btedu w obliczeniu—
od dnia zaplaty lub jezeli zaplata nie nastgpila — od dnia,
w ktérym zaplata powinna nastgpi¢; .

d) dla roszczeh o uiszczenie doplaty zadanej przez wia-
dze celng — od dnia, w ktorym ‘wladza celna wystapita
z takim zadaniem;

e) dla 1nnych roszczen dotyczqcych przewozu 0s6h —
od dnia uplywu czasu waznosci biletu.

Dnia wskazanego jako poczatek przedawnienia nie wli-
cza sie migdy do tego. terminu.

" § 3. W przypadku wniesienia do kolei reklamaCJl sto-
sownie do artykulu 41 bieg przedawnienia zawiesza sig do

Article 47.

Prescription de Vaction née du contrat de- transport.

§ 1. — L'action née du contrat de transport est prescrite
par un amn.

Toutefois, la prescription est de trois ans s'il s'agit:

a) de laction fondée sur un dommage ayant pour
cause un dol;

b) de l'action fondée sur un cas de fraude.

§ 2. — La prescription court:

a) poyr les actions en indemmité pour retard a la
livraison, perte patrthellle lou avarie: du ]lour lou la Mvraison
a eu lew;

b) pour les actions en indemnité pour perte xtotale du
jour ou la livraison aurait di avoir liew;

¢) pour les actions en paiement -ou en. rrestututwn du
prix de transport, de frais accessoires ou de suntaxes, ou
pour les actions en rectification en cas d'application irrégu-
liére du tarif ou d'erreur de calcul: du jour du paiement, ou
s'il n'y a pas eu paiement, du jour ou le pauememlt aurait di.
étre effectué;

d) pour les actions en paiement de supplément de droit
réclamé par la douane: ‘du jour de la réclamation de la
douane; s
e} pour les autrés actions- concennart le trarnsport des
voyageurs: du jour de Texpiration de 1a validité du billet.

.. Le jour indiqué comme point de.départ de. la presoerblon

““n'est jamaids compris dans lle délai.

dnia, w ktérym kolej udzielita na piSmie odmownej odpowie- -

dzi i zwrocila zalaczone do reklamacji dokumenty W przy-
padku cze$ciowego uwzglednienia reklamacji przedawnienie
zaczyna biec w dalszym ciagu tylko dla spornej jeszcze cze-
sci reklamacji. Obowiazék udowodnienia, ze reklamacje
- wniesiono lub Ze udzielono na nia. odpowiedzi i zwrécono
dokumenty, cigzy na stronie, ktéra na te fakty sie powoluje.
Dalsze reklamacje, ktérych przedmiotem jest to: samo
roszczenie, nie zawieszaja biegu przedawnienia.

" § 4. Roszczenia przedawnionego 'nie mozna dochodzi¢
nawet w. drodze powoédztwa wzajemnego ani podnosi¢ w dro-
dze: zarzutu. :

" § 5. Z- zastrzezeniem powyzszych postanowien, zawie-
szenie ‘i przerwanie biegu przedawnienia normujg ustawy
i przepisy panstwa, w ktorym roszczenie zgloszono,

Rozdziatl III

Rozrachunek. Wzajemne roszezenia zwrotde miedzy kolejami

-

Artykul 48
Rozrachunek migdzy kolejami

Kazda kolej obowiqz-ana jest zaplaci¢ innym kolejom‘
uczestniczacym w przewozie przypadajacy im udzial w opta-
tach za przewoéz, ktére pobrala lub powinna byla pobrac.

Artykut 49

Roszczenia zwrotne w_przypadku odszkodowania
za zaginiecie lub uszkodzenie
§ 1. Kolei, ktéra na podstawie postanow1en niniejszej
Konwencji wyplacila odszkodowanie za catkowite lub cze-

§ 3. — En cas de réclamation a:dmumstna,tlve adres.see
au chemin de fer conformément a. l‘article 41, la mrescnpuom
est suspendue jusqu'au jour ou le chemin.de fer rejette la
réclamation par écrit et restitue iles piéces qui:y. étaient join-
tes. En cas d'acceptation partielle de la réclamation, la pres-
cription me reprend son cours.que pour la partie de la récla-
mation qui reste litigieuse. La preuve de la réception de la
réclamation ou de la réponse et celle de: la.restitution des
piéces sont 4 la charge de la partie qui invioque ce fait,

Les. réclamations ultérieures ayant le- méme- objet ne
suis,pemdelnlt jpas. la {prescription.

§ 4. — L'action prescrite ne peut plus étre exercée;
méme sous forme d'une’demande reconvemntionnelle ‘ou dune
exception.

-§ 5. — Sous réserve ides dispositions qui lprecedent la
suspension et l'interruption «de la prescription sont réglées
par les-lois et réglements de I'Etat ou l'action est intentée,

Chapitre IIIL
Réglement des comptes. Recours: des chemins de- fer

entre eux.

Arrticle 48,

-

Reéglement des comptes entre chemins de fer.
Tout chemin de fer est ftenu de payer aux chemins-de
fer intéressés la part qui leur revient sur un puix de trans-
port qu'il a encaissé ou qu'il aurait di, encaisSer.

Article 49.

Recours en. cas. d’indemnité pour. perte ou pour avarle.:
§ 1. — Le chemin de fer qui a payé une indemmnité pour
perte totale ou partielle ou pour avarie 'de Bagages, en vertu

T
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iciowe zaginiecie albo uszkodzenie bagazu, przystuguje rosz-
czenie zwrotne od kolei uczestniczgcych w przewozie we-
dtug nastepujacych postanowien:

.. a) kolej, ktéra spowodowala szkode, ponosi za nig wy-
lacznie odpowiedzialnos¢;

b) jezeli szkode spowodowato kilka kolel, kazda z nich
ponosi odpowiedzialnos¢ za szkode przez 51eb1e spowodo-
wana. ]

Jezeli w danym przypadku- takie ustalenie nie jest mo-
7zliwe, sume odszkodowania dzieli si¢ miedzy te koleje we-
dlug zasad podanych pod literg c};

c) -jezeli nie mozna udowodni¢, ze szkode spowodowala
jedna lub kilka kolei, sume naleznego odszkodowania dzieli
sie miedzy wszystkie koleje, ktére uczestniczyly w przewo-
zie, z wyjatkiem tych, ktére udowodnity, Ze szkoda nie po-
wstala na ich liniach. Podziatu dokonuje sie¢ proporcjonal-
nie do ilosci kilometréw odleglosci taryfowych.

§ 2. W razie niewyplacalnosci- jednej z kolei . udzial
przypadajacy na nig i nie zaplacony przez nig dzieli sie
pomiedzy wszystkie inne koleje, ktore uczestniczyly w prze-
wozie w stosunku do ilosci kilometrow odleglosci taryfowych.

Artykul 50

Roszczema zwrotne w przypadku odszkodowanla
za opbimeme w wydanxu

"W razie wyplaty odszkodowania "za opdZnienie w wy-

daniu stosuje sig zasady wymienione w artykule 49 Jezeli
opoznleme wyniklo ~ wskutek  nieprawidlowosci stwierdzo-

nych na kilku kolejach, sume odszkodowania dzieli-sie po--

mledzy te koleje proporclonalme do czasu trwama opozme-
ma na 1ch sieci,

AItykul~51
Postqpowame przy roszczemach zwrotnych

- § 1. Kolej, przec1wko ktore] wystqplono z. ]ednym
z roszczen zwrotnych przewidzianych w-artykulach-49 i 50,
ni¢ moze nigdy kwestionowa¢ slusznosci zaplaty, dokonanej
przez kolej wystepujaca z roszczeniem zwrotnym, jezeli od-
szkodowame ustalone zostalo przez sad po przypozwaniu ]e]
w nalezyty sposdéb i daniu je] mozliwosci przystgpienia do
sporu w charakterze interwenienta. Sad orzekajgcy w spra-
wie gloéwnej ustala, zaleinie .od okollcznoém terminy dla
przypozwania i interwencji. :

§ 2. Kolej, ktora zamierza wystapi¢ z roszczeniem zwrot-
nym, powinna pozwac¢ jednym i tym samym pozwem wszyst-
kie zainteresowane koleje, z ktérymi nie zawarla' ugody,
pod rygorem . uiraty prawa do roszczenia zwrotnego w sto-
sunku do tych kolei, ktorych nie pozwala

§ 3. Sad powinien rozstrzygng¢ jednym i tym samym
wyrokiem o wszystkich roszczeniach zwrotnych, z ktérymi
wystapiono. .

§ 4. Kolejom pozwanym nie przystuguje zadne dalsze
roszczenie zwrotne, '

§ 5. Nie wolno lqczyc Toszczeh zwrotnych z roszcze-
'uem glownym o} odszkodowame

Artykut 52
Wilasciwod¢ przy roszczeniach zwrotnych

§ 1. Sad siedziby kOl‘el;”lpIZéC1WkO‘ ktorej wystapiono

roszczemem zwrotnym, jest* wquczme wlasciwy dla wszyst-

<ich pdwédztw o roszczenia zwrotne,

deis dispositions de da présemte Convention, a le droit d'exer-
cer un recours conire les chemins de fer qui ont participé
au transport, conformément aux dispositions isuivantes:

a) le chemin de fer par le fait duquel le dommage
a été causé en est seul responsable;

b) lorsque le dommage a été causé par le fait de
plusieurs chemins de fer, chacun d'eux cépond du dommage
qu'il a causé. Si la distinction est impossible dans l'espéce,
la charge de l'indemmité est répartie entre eux d'apres les
principes énoncés sous lettre cj;

c) s'il ne peut éire prouvé que le dommage a été causé
par le fait d'un ou de plusieurs chemins de fer, la charge
de l'indemnité due est répartie entre tous les chemins de
fer ayant participé au transport, & l'exception de ceux qui
prouveraient que le dommage m'a pas été occasionné sur
leurs lignes. La répartition est faite proportionnellement au
nombre de kilométres ide distance d'application des tarifs.

§ 2. — Dans le cas d'insolvabilité de ('un des chemins
de fer, la part lui indombant et mon payée par lui est
répartie entre tous les autres chemins de fer qui iont participé
au transport, proportionnellement au mombre de kilométres
de distance d'application des tarifs.

Arxticle 50.

Recours en cas d'indemnité pour retard i la livraison.
.~ Les régles énoncées dans l'article 49 sont appliquées en
cas d'indemnité payée pour retard. Si ile retard a eu pour
cause des lirrégularités constatées sur plusieurs chemins de
fer, la charge de l'indemnité est répartie entre ces chemms
de fer proportionnellement a la durée du vetard sur leurs
reseaux IeSpeC'tlfS :

" Anticle 51,
Procédure de recours.’

§ 1. — Le .chemin de fer contre lequel est exercé un
des recours prévus aux articles 49 et 50 n'est jamais:habilité
a contester lle bien-fondé du paiement effectué par l'admini-
stration exercant le recours, lorsque l'indemmité a été fixée
par [‘autorité de justice aprés que l'assignation lui avait été
diment signifiée et qu'il avait été mis & méme d'intervenir
dans le procés. Le juge saisi de l'action principale fixe, se-
lon les circonstances lde fait, les délais impartis pour la
signification et pour l'intervemtion,

§ 2. — Le chemin de fer qui veut -exercer son recours
doit former sa demande dans une seule et méme instance
contre tous les chemins de fer intéressés avec lesquels il n'a
pas transigé, sous.peine de perdre son. recours comtre ceux
qu'il n'aurait pas assignés.

§ 3. — Le juge doit statuer par un seul et méme juge-
ment sur tous les recours dont il est salsi.

§ 4, — Les chemins de fer actiomnnés ne peuvent exercer
aucun recours ultérieur,
§ 5. — Il n'est pas permis d'introduire les recours en

garantie dans ('instance relative 4 Ja demande principale
en indemnité,

Article 52.
Competence pour les recours,

§ 1. — Le juge du siége du chemin de fer contre lequel
le recours s'exerce est exclusivement compétent pour toutes
des actions en recours.’ .
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§ 2. Jezeli powddztwo ma by¢ wytoczone przeciwko
kilku kolejom, kolej wystepujaca jako powod ma prawo wy-
boru pomiedzy sadami wiasciwymi w mysl § 1.

Artykul 53
Umowy W sprawie roszczed zwrotnych

Koleje moga w drodze umoéw ustali¢ odchylenia od po-
stanowien o wzajemnych roszczeniach zwrotnych, okreslo-
nych w rozdziale. Il

TYTUL IV
POSTANOWIENIA ROZINE
Arfyku} 54
Stosowanie pra;wa wewnetrznego R

W sprawach nie uregulowanych niniejszg Konwencja
stosuje sie ustawy i przepisy wewne,trzne. dotyczqce prze-
wozu w kazdym panstw1e '

‘ o T Artykut 85
Ogélne przepisy o postepowaniu

We wszystkich sporach;, wynikajgcych z przewozéw do-
konywanych na podstawie niniejszej Konwencji, stosuje sig
postepowanie obowigzujace sad wlasciwy z zastrzezeniem
odmiennych postanowien zawartych w' niniejszej Konwencji:

-Artykul 56.
Wykonalnosé erokéw Za]qme i zabezpleczeme

§ 1. Jezeli wyrok_l wydane na podstaw1e postan0w1en ni-
niejszej Konwencji przez wtasciwy sad w obecno$ci. stron
lub zaocznie staly sie wykonalne wedlug ustaw. obowigzu-
jacych ten sad, podlegaja one wykodnaniu w kazdym innym
Umawiajacym sig Panstwie, skoro tylko zostang dopeinione
formalnosci nakazane w tym panstwie, Kwestionowanie. spra-
wy pod wzgledem rzeczowym jest niedozwolone,

Postanowienie to nie dotyczy wyrokdéw o wykonalnosci
tylko tymczasowej, jak rowniez postanowien wyrokdéw, kto-
re poza kosztami procesu zasadzajag od powoda wskutek od-
dalenia jego powddztwa odszkodowanie,

¢ 2. Wynikajace z przewozu miedzynarodowego wierzy-
telnosci jednej kolei w stosunku do innej kolei, ktora nie
przynalezy do tego samego panstwa, co pierwsza, mogg by¢
zajete tylko na podstawie orzeczenia sgdu tego panstwa, do
ktérego przynalezy kolej, bedaca wlascicielkg zajetych wie-
rzytelnosci,

§ 3. Tabor kolejowy oraz wszelkiego rodzaju przedmlo-‘

ty stuzgce do przewozu i nalezgce do kolei, jak pojemniki,
przybory ladunkowe, opony itp., mozna zajgé¢ na innym ob-
szarze anizeli terytorium panstwa, do ktoérego przynalezy
kolej wlascicielka, jedynie ' na podstawie orzeczenia wydane-
go przez sad panstwa, do ktdérego przynalezy kolej wiasci-
cielka.

Wagony prywatne oraz wszelkiego rodzaju przedmloty
sluzgce do przewozu, umieszczone :w wagonach i nalezgce
do wlasciciela wagonu, moga by¢ zajete na terytorlum in-
nego pafstwa niz to; w ktérym wlasciciel wagonu p051ada
swoja siedzibe, tylko na podstaw1e decyzji: sqdu tego’ ostat-
niego panstwa

§ 2. — Lorsque l'action doit étre intentée contre plusieurs
chemins de fer, le chemin de fer demandeur a (e droit ‘choisir
entre les juges compétents, en vertu du § 1, celui devani
lequel il porte sa demande. ‘

Article 53.
Accords au sujet des recours. -

Les chemins de fer peuvent déroger par des accords
aux regles de recours réciproques, définies au chapitre IIL

TITRE 1V.
DISPOSITIONS DIVERSES.

 Article 54,

;

Application du droit- national.

A défaut de stipulations dans” la présente Convention,
les dispositions des flois et réglements mationaux rela(nfs au
transport dans chaque Etat son applicables, - i

Article 55.'

Régles génerales de procédure
Pour tous les litiges auxquels donnent lieu les ftraxn'sports
soumis & la présente Convention, la procédure-a suivre est
celle du :juge compétent, sous réserve des -dispositions
contraires insérées dans la Convention. o

Amicle 56.

Exécution des jugements, Salsies et cautions.

§ 1. — Lorsque {les jugements prononcés contradictoire-
ment ou par défaut par-le . juge compétemt, en wvertu des
dispositions de la présente Convention, sont devenus exécu-
toires d'aprés les lois appliquées par ‘ce juge, ils devienment
exécutoires dans chacun des autres Etats contractants: aus-
sitét aprés accomplissement des formalités prescrites dans
I'Etat intéressé; La révision du fond de l'affaire n'est pas

“admise.

Cette 'disposition ne s'applique pas aux jugements qui
ne sont exécutoires que provisoirement, nmon plus qu'aux
condamnations en idommages-intéréts qui seraient prononcées,
en sus des dépens, contwre un demandeur 4 raison du rejet
de sa demande.

§ 2, — Les créances engendrées par un transport inter-
natiomal, au profit d'un chemin de fer sur un chemin de fer
qui ne reléve pas du méme Etat que le premier, ne peuvent
étre saisies qu'en vertu d'un jugement rendu par l'autorité
judiciaire de I'Etat 'dugquel reléve le chemin dé fer titulaire’
des créamces saisies.

§ 3. — Le matériel roulant du chemin de fer, ainsi que
les objets de toute nature serviant au transport et appartenant
au chemin de fer, tels que containers, agrés de chargement,
bAches, etc., ne peuvent faire 1'cbjet d'une saisie, sur un
territoire autre que celui de 'Etat duquel reléve le chemin
de fer propriétaire, qu'en vertu d'un jugement rendu par
l'autorité judiciaire de ce dernier Etat.

Les wagons de iparticuliers ainsi que les iobjets de toute
nature servant au transport, contenus dans ce matériel et
appartenant au propriétaire du wagon, .ne peuvent faire
l'objet d'une saisie, sur un territoire autre que celui de
I'Etat du diomicile du propriétaire, qu'en vertu d'un juge-
ment rendu par l'autorité judiciaire de ce dernier Etat. -
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§ 4. Przy powédztwach sadowych opartych na miedzy-
narodowej umowie przewozu nie mozna zada¢ zabepiecze-
nia zaplaty kosztéw procesu.

Artykul 57

Jednostka monetarna. Kurs przerachowania
i przyjmowania. obcych walut

§ 1. Kwoty wskazane we frankach w niniejszej Kon-
wencji lub w zalacznikach do niej uwaza sig za wyrazone
we frankach zlotych o wadze 10/31 grama i prébie 0,900.

§ -2. Kolej obowiazana jest oglasza¢ kursy, wedlug kté-
rych przerachowuje kwoty wyrazone w obcych walutach,
a oplaconych w walucie krajowej {(kurs przerachowania),

§ 3. Kolej, ktéra przyjmuje zaplate w ohcej walucie,
obowiazana jest rowniez oglasza¢ kursy, wedtug ktoérych
przyjmuje te obca walute (kurs przyjmowania).

- Artykul 58
Urzad Centralny, Przewozéw Miedzynarodowych Kolejami

§ 1. Dla ulatwienia i zapewnienia wykonania niniejszej
Konwencji ustanawia si¢ Urzad Centralny Przewozéw Mieg-
dzynarodowych Kolejami, ktéry ma za zadanie:

§ 4. — La caution a fournir pour assurer le paiement
des. dépens ne peut étre exigée & l'occasion des actions
judiciaires fondées sur le contrat :de transport international.

Article 57,

Unité monétaire. Cours de conversion ou d’acceptations
des. monnales étrangérs.

§ 1. — Les sommes lindiquées en francs dans ja présente
Convention ou ses annexes sont considérées comme se rap-
portant au franc or d'un poids «de 10/31 de gramme au titre
de 0,900.

§ 2. — Le chemin de fer est tenu e publier les cours
auxquels il effectue la conversion des sommes exprimées en
unités momnétaires étrangéres, qui sont payées en monnaie du
pays (cours de conversion).

§ 3. — De méme un chemin de fer qui accepte en paie-
ment des momnnaies étrangéres est tenu de publier des cours

‘auxqueils il lles accepte (cours ‘d'acceptation).

a) przyjmowanie zawiadomien kazdego z Umaw1ajqcych_

sie- Pafstw i kazdej.zainteresowanej kolei oraz podawania
ich- do wiadomosci innym panstwom i kolejom;

b) zbieranie, zestawianie i oglaszanie wszelkiego rodza-
ju wiadomosci, majacych znaczenie dla przewozow mjgdzy-
narodowych;

c) ulatwianie stosunkéw finansowych pomigdzy koleja-
mi, wynikajacych z przewozow miedzynarodowych, jak row-
niez ulatwianie $ciggania- zaleglych- naleznosci oraz umacnia-
nie pod tym wzgledem wzajemnych stosunkéw miedzy ko-
lejami;.

.'d). podejmowanie préb pojednania na: zadanie jednego
z Umawiajacych sig Panstw lub przedsiebiorstw przewozo-
wych, ktérych. linie wpisane sq na liste przewidziang w ar-
tykule- 59, badz przez ofiarowanie swych debrych. ustug,
badz swego posrednictwa;, badZz tez w inny sposéb; w celu
regulowania: sporéw pomiedzy danymi. pafstwami lub przed-
sigbiorstwami, wyniklych‘na tle wykladni lub stosowania
Konwencji;-

e) wydawanie na zqdame zainteresowanych: stron-panstw,
przedsiebiorstw. przewozowych: lub- uzytkownikéw wopinii w
sprawach c¢o, do- wykladni. lub stesowania Konwencji;

f). wspolprace w regulowaniu: w drodze- arbitrazu sporéow,
wyniklych: na tle- wyktadni lub: stosowania Konwencji,

g): zajmowanie sie wnioskami w sprawie zmian niniejszej
Konwencji oraz stawianier — w razie pofrzeby — wnioskow
na zwolanie konferencji przewidzianych w art. 68

§ 2. Specjalny reqgulamin, stanowiacy Zaltacznik II' do
niniejszej. Konwencji, okresla siedzibe, sklad i organizacje
tego Urzedu oraz jego Srodki dziatania. Reqgulamin ten okre-
$la: ponadto. warunki dziatania i nadzoru.

Artykul 59
Lista: Hnil. podleglych Konwencji
§ 1. Urzad Ceantralny, 'przewidziaxiy w art, 58, obowig-

zany, jest zatozy¢ i prowadzi¢ biezaco liste linii podlegitych
ainiejszej Konwencji. W tym celu otrzymuje on od Uma-

Amticle 58.

Office central des transports internationaux par chemins de fer.
§ 1. — Pour faciliter et assurer l'exécution de la pré-

sente Convention, fil est dinstitué un Office central des

transport internationaux par chemins de. fer chargé:

a) de recevioir les communications de chacun des Etats
contractants et de chacun des chemins de fer intéressés et de
les notifier aux autres Etats et chemins de fer;

b) de recueillir, coondonner et publier les renseliignements
de toute mature qui intéressent le service des transports
internationaux;

¢} de faciliter, elnlnre les divers chemins de fer, les rela-
tions financiéres nécessitées par le service des tramsports
internatiomaux et le recouvrement 'des créances restées en
souffrance et d'assurer, & ce point de wvue, la sécurité des
rapports des chemins de fer entre eux;

‘d). de tenter, a la demande d'un des Etats contractants ou
d'une -des entreprises de transport dont les lignes sont inscri-
tes sur la liste des lignes prévue & l'article 59, la conciliation,
soit en ‘prétant ses bons offices ou sa médiation, soit de-
toute autre mamiére, en vue de régler les idifférends entre
lesdits Etats ou entreprises ayant pour lobjet ltintemprétation
ou l'application de la Convention;

e) d'émettre, 4 la demande des parties en cause — Etats,
entreprises de transport ou usagers —, un avis consultatif sur
des différends ayant pour objet lrmterpretatlon ou lapph-
cation de la Convention;

f) de collaborer :au reglement ide litiges ayant .pour objet
Tinterprétation .ou- l'application de la Convention par voie
d'arbitmalge;

"g) d'instruire les demandes de modificatiomns & la présente
Convention et «de proposer la réunion des Conférences pré-
vues & l'article 68, quand il y a lieu.

§ 2. — Un réglement spécial constituant I'’Annexe II & la
présente Convention détermine le siége, la- composition et
l'organisation de cet Office, ainsi que sas moyens d'action,
II' en détermine en outre les conditions de fonctionnement
et de surveillance.

Article 59.
Liste des lignes soumises: 4 la Conventlon.
§ 1. — L'Office central prévu & {l'amticle 58 est chargé

d'établir et de tenmir & jour la liste des llighes soumises & la
présente Convention. A cet effet, il regoit les motifications
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wiajgcych sig Panstw zawiadomienia o wpisanie na te liste
lub o- skreslenie z niej linii kolei lub jednego z przedsig-
biorstw wymienionych w artykule 2.

§ 2. Nowa linia uczestniczy w przewozach miedzynaro-
dowych dopiero po uptywie miesigca od daty pisma Urzedu
Centralnego, zawiadamiajgcego ‘inne panstwa o wpisaniu
tej linii na liste.

§ 3. Urzad Centralny skresla dang linig, skoro tylko
Umawiajgce sie Pafistwo, na ktorego zadanie wpisano te
linie na liste, zawiadomi go, ze linia ta nie jest juz w sta-
nie czyni¢ zadosé zobow1qzanlom natozonym przez Kon-
wencje. .

§ 4. Otrzymanie zawiadomienia Urzedu Centralnego
0o wykreSleniu linii uprawnia miezwlocznie kazdg kolej do
przerwania z wykre$§long linig wszelkich stosunkéw wyni-
kajacych z miedzynarodowego przewozu oprécz odnoszacych
sie do rozpoczetych przewozdw, ktore powmny byé¢ catko-
wicie wykonane.

Artykut 60
Postanowienia dodatkowe

Postanowienia dodatkowe, oglaszane przez niektére
Umawiajgce ®e Panstwa lub niektére uczestniczace koleje
w celu -wykonywania Konwencji, nalezy podawaé¢ do wia-
domoséci Urzedowi Centralnemu. ) '

Te postanowienia dodatkowe mogg wejs¢ w Zzycie na
kolejach ktére je przyjety, w formie okreslonej przez usta-
wy i przepisy kazdego panstwa; postanowienia te nie moga
wprowadza¢ odchylen od n1n1e]sze] Konwenciji. |

‘O wprowadzeniu ich w zycie zaw1adamla sie Urzqd
Centralny,

Artykul 61
.Zalatwianie sporu w drodze arbitraiu

$¢ 1. Spory, ktére nie mogg by¢ zalatwione przez same
strony, .a dotyczgce wykladni lub stosowania Konwencji ja-
ko prawa krajowego lub umownego, jako tez postanowien
dodatkowych wydanych przez poszczegélne Umawiajace sie
Panstwa, moga by¢ na zadanie stron poddane sgdom arbi-
trazowym, ktorych sklad i postepowanie stanowig przed-
miot Zalgcznika IV do niniejszej Konwenciji.

§ 2. Jednakze w przypadku sporu miedzy panstwami po-
stanowienia Zatacznika IV nie wiazg stron, ktére moga swo-
bodnie okresli¢ sklad sadu arbitrazowego i postepowanie
arbitrazowe,

§ 3. Na zadanie stron postepowanie arbitrazowe moze
byc wdrozone:

a) z zastrzezeniem regulowania sporow wedlug innych
postanowiefi prawnych:

1° w sporach pomiedzy Umawiajacymi sie Panstwami,

2° w sporach miedzy -Umawiajacymi sie Panstwami z jeds
nej strony a pafnstwami nie umawiajacymi sie z drugiej
strony,

3° w sporach migdzy pahstwami nie umawiajacymi sie,
jezeli w dwodch ostatnich przypadkach Konwencje stosuje
si¢ jako prawo -krajowe lub prawo umowne;

b) w sporach miedzy przedsiebiorstwami przewozowymi;

¢) w sporach miedzy przedsiebiorstwami przewozowymi
a uzytkownikami;

-d) w sporach miedzy uzytkownikami.

§ 4. Wdrozenie postepowania arbitrazowego dziala tak
samo odnosnie do zawieszenia i przerwy biegu przedawnie-

-

des Etats contractants relatives & l'inscription sur cette liste
ou a la radiation des lignes d'un chemin de fer ou d'une des
entreprises mentionnées a l'article 2.

§ 2. — L'entrée d'une ligne mouvelle «dans le service des
transports internationaux m'a lieu qu'un mois aprés la date
de la lettre de 1'Office central notifiant ltinscription de cette
ligne aux autres Etats, o

§ 3. — La radiation dune ligne est effectuée par 1'Office
central, aussitot que celu1 des Etats contractants & la demande
iduquel cette ligne a été ;porftwee sur la liste lui ia notifié qu'elle
ne se trouve plus en situation de- 1satmsfualre aux obligations
imposées par la- Convention. .

§ 4. — La simple véception de l'avis émanant de 1'Office
central donne immédiatement & chaque chemin de fer le droit
de cesser, avec la ligne radiée, toutes relations de tramsport
international; sauf en ce qui concerne les transports en cours,
qui doivent étre achevés,

Article 60.
Dispositions comblémeﬁtaires.

Les dispositions complémentaires que certains Etabs con-
tractants ou certains chemins de fer participants publient
pour l'exécutiion -de dla Convention somt c0m.mun1quees par
eux a 1'Office central. :

Ces dispositions complémentaires peuvent etre mises en
vigueur sur les chemins de fer qui y ont adhéré, dans les

"formes prévues par les lois et réglements de chaque Etat,

sans pouvoir porter dérogation & la présente Convention.
Leur mise en vigueur .est notifiée & 1'Office central.

Article 61.
Reglement .des différends par voie d’arbitrage.

§ 1. — En tant qu'ils ne peuvent étre réglés par les
parties elles-mémes, les litiges ayant pour objet linterpré-
tation ou {'application de la Convention, wvalable comme- loi
nationale iou a titre de droit conventionnel, et des disposi-
“tions complémeintaires .édictées par certains Etats contrac-
tants peuvent, & la demande des pa.rttles étre soumis a des
tribunaux arbitraux 'dont la clomposition et la procédure font
l'objet de I'Annexe IV & la présente Convention.

§ 2. — Toutefois, en cas de Litige entre Etats, les dispo-
sitions de 1'’Annexe IV me lient pas les parties, gui peuvent
déterminer librement da composition du tnbunaﬂ arbitral et la
procédure arbitrale.

§ 3. — A la demande des parties, la ju‘ridioti'otn arbitrale
peut étre saisie:

a) sans préjudice du creglement de du.‘fferends en vertu
d'autres dispositions ilégales, :

1° des litiges entre Etats contractants,

2° des litiges entre Etats contractants d'une part et Etats
non contractants d'autre part,

3° des litiges entre Etats mon contractants,
pourvu que, dans les deux derniers cas, la Convention soit
applicable comme loi nationale ou & titre de droit conven- -
tionnel; _ o

* b) des litiges enire entreprises Ide transport;

c) des litiges entre entreprises de transport et usagers;

d) des litiges’ enfre . usageu's }

$ 4. — La mise en ceuvre de la pnocédure arbitrale a,
quant & la suspension et a l'interruption de la prescription
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nia  spornego roszczema, jak wniesienie powodztwa przed
sgdem powszechnym.” :

§ 5. ‘Orzeczenia wydane przez sady arbitrazowe w sto-
sunku do przedsiebiorstw przewozowych lub uzytkownikéw
sa- wykonalne w kazdym z Umawiajacych sie Panstw na-
tychmiast po . wypetnieniu formalnosci nakazanych w pan-
stwie, w ktéorym wykonanie powinno nastgpic.

TYTUL V
POSTANOWIENIA SZCZEGOLNE
Artykul 62
Odpowiedzialno§¢ w komunikacji kolejowo-morskiej

§ 1. Przy przewozach. kolejowo-morskich liniami wymie-
nionymi w artykule 2 § 1 kazde pafistwo moze, zadajac
umieszczenia odpowiedniej wzmianki w liscie linii podle-
glych Konwencji, uzupelni¢ podstawy zwolnien od odpo-

wiedzialnoéci przewidzianych w artykule 30 nizej podanymi
przyczynami.

Przewoznik moze jednak na nie powotla¢ sie tylko wéw- ~

czas, gdy- udowodni, ze opoinienie w wydaniu, zaginigcie
lub uszkodzenie powstatlo podczas przewozu morskiego od
chwili zaladowania bagazu na statek.az do chwili wylado-
‘wania bagazu ze statku.

- Te- podstawy zwolmema od odpow1ed21alnosa sa na-
stepujace:

a) dzialanie, meadbalstwo lub- zaniedbanie kapitana, za-
togi, pilota albo- zwierzchnikéw przewoznika podczas pro-
wadzenia lub zarzgdzania statkiem;

b) niezdatno$¢ statku do zeglugi, jezeli przewoznik udo-
wodni, ze niezdatno$¢ ta nie wynika z braku nalezytej tro-
ski z jego strony o utrzymanie statku w stanie zdatnym do
zeglugi, o.zapewnienie nalezytego wyposazenia w zaloge,
urzadzenia i zaopatrzenia lub tez w przystosowaniuw i utrzy-
maniu w dobrym stanie wszystkich cze$ci statku przezna-
czonych do zatadowania bagazu, tak aby byly zdatne do
przyjecia, przewozu i utrzymania. bagazu w dobrym stanie;

c) pozar, jezeli’ przewoinik wudowodni, ze nie powstal
wskutek jego dziatalnosci lub winy ani wskutek dziatalno-
Sci lub winy kapitana, zatogi, pilota lub ich zwierzchnikéw;

d) niebezpieczenstwa, za<grozen1a lub wypadkl na morzu
- lub innych wodach zeglownych;

e} ratowanie lub usﬂowame ratowania zyc1a lub mie-
. nia na morzu. : .

- Powyisze podstawy zwolnienia od odpowiedzialnosci nie
uchyldjg’ ani nie zmniejszajg w niczym ogdlnych zobowia-
zan przewoznika, a w szczego6lnosci jego obowigzku nalezy-

. tego troszczenia sie o utrzymanie statku w stanie zdatnym
do zeglugi lub zapewnienia odpowiedniego wyposazenia w
zatoge, urzadzenia i zaopatrzenia lub tez przystosowania
i utrzymania w dobrym stanie wszystkich czedci statku prze-
znaczonych do zaladowania bagazu, tak aby byly zdatne do
przyjecia, przewozu i utrzymania bagazu w dobrym stanie.

Przewoznik powotujgcy sie na powyisze zwolnienia od
odpowiedzialnosci jest jednak odpowiedzialny, jezeli upraw-
niony udowodni, ze opéznienie w wydaniu, zaginiecie lub
uszkodzenie wyniklo z winy przewoznika, kapitana, zalogi,
pilota lub ich zwierzchnikéw spowodowanej innymi zanied-
baniami niz przewidziano pod literg a). ;

§ 2. W razie obstugiwania tej samej linii morskiej przez
kilka przedsiebiorstw, wpisanych na liste wymieniong w
artykule plerwszym, obowigzuje wszystkie te przedsigbior-
stwa ta sama zasada o odpowiedzialnosci. . ’

de la créance litigieuse, le méme effet que louverture de
l'action devant le tribunal ordinaire.

§ 5. — Les sentences rendues par les tribunaux arbi-
traux envens des entreprises !de tramsport ou des usagers
sont exécutoires dans chacun des BEtats contractants aussitol
aprés accomplissement des formalités prescrites dans 1'Etat
ou l'exécution doit avoir lieu.

TITRE V
DISPOSITION S EXCEPTIONN ELLES

Article 62,

Responsabilité en trafic fer-mer.

§ 1. — Dans les ‘tvranrs/p'orts fer-mer. empruntant les lignes
visées & l'article 2, § 1, chaque Btat peut, en demandant que
Ta mention utile soit portée sur la liste des lignes soumises
a la Convention, ajouter l'ensemble des causes d'exonération
énoncées ci-aprés a celles qui sont prévues a l'article 30.

Le transporteur ne peut s'en prévaloir que s'il fait la
preuve que le retard a la livraison, la perte % lavarie est
survenu sur le parcours maritime, depuis le chargement des
bagages a bord du navire ]usqua leur déchargement du
navire,

' Ces causes d’'exonération s\ont les vsuwames

@) actes, meghgence oudéfaut du capitaine; marin, pilote,
ou des préposés du transporteur dans la navigation ou dans
I'administration du navire;

b) innavigabilité du navire, & condition que de tramspor-
teur fasse la preuve que cette innavigabilité n'est ppas impu-
table a un mangue de diligence raisonnable de sa pant &
mettre le navire en état de navigabilité ou a lui assurer un
armement, un équipement et un approvisionnement conve-
nables, iou a approprier et mettre en bon état toutes [parties
du mavire ol les bagages sont chargés, de fagon qu'elles
sofient aptes a la recep‘uon au transport et a la pIesefrvatlon

_ des bagages;

¢) incendie, & condition que le tramsporteur fasse la
preuve qu'il m'a pas été causé par son fait ou sa faute, par
ceux du capitaine, marin, pilote ou de ses préposés;

id) périils, dangers ou accidents de la mer ou autres eaux
navigables;

e) sauvetage ou teuntamve de tsauvehage de vies ou de
biens en mer.

Les causes d'exonération ci-dessus mne nsuppmment ni ne
diminuent en wien les obligations 'générales du transporteur
et notamment son obligation 'd'exencer une diligence raison
mable pour mettre le navire en état de navigabilité ou pou
lui assurer un armement, un équipement et un approvisionne
ment convenables, ou pour approprier et mettre en bon éta
toutes parties du navire ot les bagages isont chargés, d
facon qu'elles soient aptes a la réception, au transport e
a la préservation des bagages. .

" Lorsque le transporteur fait valoir les causes d'exonére
tion qui précédent, il reste néanmoins responsable si l'ayar
droit fait la preuve que le retard a la livraisom, la perte o
I'avarie est di 4 une faute du transporteur, du capitain
marin, pilote ou de ses préposés, faute autre que celle qu
est prévue sous lettre a),

§ 2, — Lorsqu'un méme parcours maritime est desser
par plusieurs entreprises inscrites sur fla liste- mentionné
a l'article premier, le régime de responsabilité applicable-§ ¢
parcours doit étre le méme pour toutes ces entreprises.



Ponadto, jezeli przedsigbiorstwa te zostaly wpisane na
liste na zadanie kilku panstw, przyjecie tej zasady powin-
no stanowi¢ przedmiot uprzedmego porozumienia pomiedzy
tle panstwami.

§ 3. O zarzadzeniach wydanych zgodnie z niniejszym
artykulem zawiadamia sie Urzad Centralny. Wejdg one w
zycie najwczesniej po uplywie trzydziestu dni-od daty pi-
sma, ktorym Urzad Centralny zawiadamia o nich inne pan-
stwa.

‘Wspomniane zarzgdzenia nie dotyczq bagazu zna]du-
]qcego sig¢ w drodze.

Artykut 63
Odpowiedzialno§¢ w razie wypadkow nuklearnych

Kolej zwolniona jest od odpowiedzialnosci, ktéra cigzy
na-niej w mys$! niniejszej Konwencji, jezeli szkoda powsta-
la na skutek wypadku nuklearnego i jezeli wedlug specjal-
nych przepiséw normujacych odpowiedzialno$¢ w dziedzi-
nie energii nuklearnej obowigzujgcych w Umawiajgcym sig
Panstwie eksploatujacy urzadzenia nuklearne lub inna oso-
ba jemu podlegla jest odpowiedzialna za te szkode.

TYTUL VI
POSTANOWIENIA KONCOWE
Artykul 64

Podpisanie

Konwencja niniejsza, kidrej zalgczniki stanowia jej czes¢
integralng, pozostaje do dnia 1 maja 1961 r. otwarta do pod-

pisu przez pahstwa zaproszone do udzialu w zwycza]ne] kon- -

ferenql rewizyijnej.
A’rtykul 65
Ratyfikacja. Wejscie w iycie

Konwencja niniejsza podlega ratyfikacji, a dokumenty
ratyfikacyjne beds zlozone mozliwie majszybciej Rzadowi
Szwajcarskiemu,

Z chwilg ratyfikacji Konwencji przez pietnascie panstw
Rzad Szwajcarski porozumie sie z zainteresowanymi Rza-
dami w celu zbadania wraz z nimi mozliwosci wprowadze-
nia jej w zycie,

Artykul 66
Przystapienie do Konwencji

§ 1. Kazide panstwo, ktdre nie podpisalo niniejszej Kon-
wencji, a zamierza do niej przystapi¢, przesyla swoéj wnio-
sek Rzadowi Szwajcarskiemu, ktéry zawiadamia o tym
wszystkie Umawiajgce sig Panstwa, dolgczajac wypowiedz
Urzedu Centralnego o stanie kolei panstwa, wystepujacego
z wnioskiem, z punktu widzenia przewozéow miedzynarodo-
wych,

§ 2. Jezeli w ciggu szesciu miesiecy od daty tego za-
wiadomienia przynajmniej dwa panstwa nie zgloszg Rzado-
wi Szwajcarskiemu swego sprzeciwu, wniosek uwaza sie za
prawomocnie przyjety, a Rzad Szwajcarski zawiadamia o tym
panstwo, ktore wystgpito z wnioskiem, oraz wszystkie Uma-
wiajace sie Pafstwa.

W przeciwnym razie Rzad Szwajcarski zawiadamia
-wszystkie Umawiajace sie Panstwa oraz panstwo, ktére wy-
stapilo z wnioskiem, Ze rozpatrzenie wniosku zostalo odro-
czZohe.

En outre, lorsque ces entreprises ont été imscrites sur la
liste 4 la demande de plusieurs Etats, l'adoptiion de ce régime
doit au préalable faire lobjet d'un accord entre ces Etats.

§ 3. — Les mesures prises en conformité du présent
article sont communiquées a i'Office wcentral. Blles entreront
en vigueur, au plus toét, a V'expiration d'un délai de tremte
jours & partir de da date de la leftre par laquelle I'Office
central aura notifié ces mesures aux autres Etats, .

Les bagages en aours de t-ranspnort ne seront pas affectés
par lesdites mesures.

" Article 63,

Responsabilité en cas d’accidents nucléaires,

Le chemin de fer est déchargé de la Tesponsabilité qui
lui incombe en vertu de la présente Convention, lorsque le
dommage a été causé par un accident nucléaire et que, -en
vertu des prescriptions spéciales en vigueur dans un Etat
contractant réglant la responsablilité dans ‘le domaine de
V'énergie mucléaire, I'exploitant d'une installation nucléaire
ou une autre personne qui lui est substituée est re~s:pansable
de ce dommage, :

TITRE VI
DISPOSITIONS FINALES
Article 64,
Signatufe.

La iprésente Convention, dont les Amnnexes font partie
intégrante, demeure ouverte jusqu'au ler mai 1961 a la signa-
ture des Etats qui ont été iinvités & se faire représenter & la
Conférence ordinaire de révision. .

Article 65,

Ratifications. Mise en vigueur.

La présente Convention sera ratifiée et les instruments
de ratification seront déposés le plus tét possible auprés du
Gouvernement suisse.

Lorsque la Convention aura été ratifiée par quinze Et'ats
le Gouvernement suisse se mettra en rapport avec les Gou-
vernements intéressés a 1'effet d'examiner avec eux la possi-
bilité de mettre la Convention en vigueur.

Article 66.
Adhésion 4 la Convention,

§ 1. — Tout Etat mon signataire qui veut adhérer a la
présente Convention -adresse sa demande au Gouvernement
suisse, qui la communique & tous iles Etats contractants avec
une mote de I'Office central sur la situation des chemins de
fer de 1'Etat demamdeur au point de vue des t;ra.nspox*ts
internationaux.

§ 2. — A moins que idans les six mois & compter de la
date de cet avis, deux Etats au mdins n'aient motifié leur
opposition :au ‘Gouvernement suisse, la demande est admise
de plein 'droit et avis en est donné par le Gouvernement
suisse § I'Etat demandeur et & tous les Etats contractants.

Dans le cas contraire, le Gouvernement suisse notifie &
tous les Etats contractants et @ 1'Etat demandeur que l’examen
de la demande est ajoumné. ‘



§ 3. Kazde pizystapienie staje si¢ prawomocne po uply-
wie miesigca od daty zawiadomienia wyslanego przez Rzad
Szwajcarski lub, jezeli po uplywie tego terminu Konwencja
jeszcze nie weszta w zycie, od daty wejscia jej w zycie,

Artykul 67
Czas trwania zobowiazania Umawiajqcych sie Panstw

§ 1. Czas obowigzywania niniejszej Konwencji jest nie-
ograniczony. Jednakze kazde Umawiajace sig Panstwo moze
z niej wystapi¢ na podanych nizej warunkach:

Konwencja obowiazuje -kazde Umawiajgce sig Panstwo
do dnia 31 grudnia pigtego Toku po wejsciu jej w zycie.
Kazde panstwo, ktore chcialoby z niej wystapi¢ z uptywem
tego okresu, powinno co najmniej na rok przedtem notyfi-
kowa¢ o swym zamiarze Rzadowi Szwajcarskiemu, ktéry za-
wiadamia o tym wszystkie Umawiajace sie Panstwa.

‘W razie braku notyfikacji we wskazanym terminie, zo-
bowiazanie przediuza sie z mocy samego prawa na okres
trzyletni i dalej co trzy lata na dalsze trzy lata, chyba ze
nastagpi wypowiedzenie przynajmniej na rok przed dniem
31 grudnia ostatniego roku konczacego jeden z trzechletnich
okreséw. -

§ 2. Panstwa, przyjete do Konwencji w ciggu pigtio-
letniego okresu lub jednego z trzechletnich okreséw, sg nia
zwigzane do konca tego okresu, a nastepnie do konca kaz-
dego z nastegpnych okreséw, jezeli panstwa te nie wypowie-
dza swego w niej uczestnictwa. co najmniej na rok przed
uplywem jednego z tych okresow.

Artykut 68
Rewizja Konwencji

§ 1. Deledaci Umawiajacych sie Panstw zbieraja sig
na zaproszenie Rzadu Szwajcarskiego w celu rewizji Kon-
wencji najpdzniej w pie¢ lat po wejsciu jej w zycie,

Konferencje zwoluje sie przed tym terminem, jezeli za-
zada tego conajmniej trzecia cze$¢ Umawiajgcych sie Panstw.

Za zgoda 'wiekszoéci Umawiajgcych sig¢ Panstw Rzad
Szwajcarski zaprasza takze panstwa nie umawiajace sie.

Za zgoda wiekszosci Umawiajacych sie Panstw Urzad
Centralny zaprasza do udzialu w konferencji przedstawicieli:

‘a) ledzynarodowych organizacji rzqdowych kompeten-
tnych w dziedzinie transportu; :

b) miedzynarodowych organizacji pozarzqdowych zajmu-
jacych sie transportem,

Udzial w obradach delegacji panstw nie umawiajacych
si¢ oraz organizacji miedzynarodowych wymienionych w
ustepie czwartym bedzie uregulowany dla kazdej konferen-
cji w regulaminie obrad.

'Zé_z-g-odq wiekszosci rzadéw Umawiajacych sie Panstw
Urzad Centralny moze przed zwyklymi i nadzwyczajnymi
konferencjami rewizyjnymi zwotywaé komisje dla wstepne-
go zbadania wniosk6éw rewizyjnych. Postanowienia Zalaczni-
ka III majq przez analogie zastosowanie do tych komis;ji.

§ 2. Wejscie w zycie nowej Konwencji, bedacej wyni-
kiem konferencji rewizyjnej, powoduje uchylenie poprzed-
niej Konwencji nawet w stosunku do tych Umawiajacych
si¢ Panstw, ktére nie ratyfikowaly nowej Konwencji.

§ 3. W okresie miedzy konferencjami rewizyjnymi arty-
kuly 5, 8, 10, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 20, 21,727, 48, 49, 50 i 53
oraz Zalgczniki I i IV mogg by¢ zmieniane przez komisje
rewizyjna. ‘Organizacja i dzialalnos¢ tej komisji stanowia
przedmiot Zalacznika III do niniejszej Konwencii,

§ 3. — Toute admission produit ses effets un miois. apres
la date de 1'avis envoyé par le Gouvennemenlt _Suisse, iou si,
a l'expiration de ce délai, la Convention n'est pas encore en
vigueur, & la date «de la mise en vigueur de celle-ci.

Atticle 67, '
Durée de I’engagement des Etfats contractants.

§ 1. — La durée de la présente Convention et dllimitée.
Toutefois, chaque Etat contractant peut se 'dégager dans les
conditions ci-aprés: ) '

La Convention est.valable, pour tout Etat contractant,
jusqu'au 31 décembre de lla cinquiéme année qui suivra sa
mise en vigueur. Tout Etat qui voudrait se dégager pour
l'expiration de ceite période devra notifier son intention au
moins un an & l'avance au Gouvernemebp* suisse, qui en infor-
mera tous les Etats contractants. .

A défaut de notification dans le délai findiqué, l'enga-
gement sera prolongé de plein droit pour une période de
trois années, et ainsi de suite, de trois ans en trois ans,
4 'défaut de dénonciation un an au moins avant le 31 dé-
cembre de la derniére année de l'une des périodes triennales,

$ 2. — Les Etats admis & participer a la Convention au
cours e la période quinquennale ou d'une des périodes
triennales sont engagés jusqu'a la fin de cette période, puis
jusqu'a la fin de chacune des périodes suivantes, tant qu'ils
n'auront pas dénoncé leur engagement un an au moins avant
1 expnratﬂon de 1l'une d'emtre elles,

Articlé 68.
Révision de la Conventwn

§ 1. — Les Delegues des Btats contractants se reu.nussent
pour la révision de la Convention, sur la convocation du
Gouvernement suisse, au plus tard cing ans aprés la mise en
vigueur de la présente Convention,

Une Conférence est convioquée avant cette époque, si la
demande en est faite par le tiers au moins des Etats con-
tractants.

D'entente avec la majorité des FEtats contractants, le
Gouvernement suisse invite aussi des Etats mon contractants.

D’entente avec la majorité des Etats contractants, 1'Office
central imvite & assister a la Conférence des représentants:

a) d'organisations internationales glouverrnementa‘les ayant
compétence en matiére de transport;

b) d'organisations internationales mon g‘ouverrtnementales
s'occupant de transport.

La participation aux débats de délégations des Ftats non
contractants ainsi que des organisations internationales men-
tionnées au quatriéme alinéa sera réglée pour chaque Oon-
férence dans le réglement des 'délibérations.

D'enten'te avec la majorité des Gouvernements des Ftats
contractants, 1'Office central peut, avant les Conférences de
révision ordinaires et extraordinaires, convoquer des Com-
missions pour I'examen préliminaire des propositions de
révision, Les dispositions de l'Amnexe III sont applicables
par analogie a ces Commissions,

§ 2. — La mise en vigueur de la Convention nouvelle
a laquelle aboutit une conférence de révision emporte abro-
gation de la Convention antérieure méme & l'égard des Etats
contractants qui ne ratifieraient pas la Convention mouvelle,

§ 3. — Dans l'intervalle des conférences de |ré§risbo?n, les
articles 5, 8, 10, 12, 13, 14, 15, 16, 17, 20, 21, 27, 48, 49, 50, 53
et les Annexes I et IV peuvent étre modifiés par une Com-
mission de réwision., L'organisation et le fonctionnement de
cette Commision font l'objet de 1"Annexe III 4 la présente
Convention, ‘ - -
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Uchwaty komisji rewizyjnej podaje sie niezwiocznie do
wiadomosci rzadom Umawiajacych sie Panstw za posrednic-
twem Urzedu Centralnego. Uwaza sie je za przyjete, jezeli
w ciagu trzech miesiecy od dnia powiadomienia o nich co
najmniej pie¢ rzadéw nie zglosi sprzeciwu. Uchwaly te wcho-
dzg w zycie pierwszego dnia szdéstego miesigca po miesigcuy,
w ktérym Urzad Centralny podat je do wiadomosci rzadom
Umawiajacych sie Panstw. Urzad Centralny oznacza ten
dzien w zawiadomieniu o uchwalach.

Artykut 69
Teksty Konwencji, Tlumaczenia urzedowe

Konwencje niniejszg zawarto i podpisano w jezyku fran-
cuskim stosownie do ustalonego zwyczaju dyplomatycznego.

‘Do tekstu francuskiego dolaczono tekst w jezyku mnie-
mieckim, tekst w jezyku angielskim i tekst w jezyku wto*
skim, stanowigce tlumaczenia urzedowe,

W razie rozbieinoéci rozstrzyga tekst francuski.

Na dowod ’-czego nizej wymienieni Pelnomocnicy za0-
patrzeni w pelnomocnictwa, uznane za dobre i sporzadzone
w nalezytej formie, podpisali niniejszg Konwencje.

Sporzadzono w Bernie dnia dwudziestego pigtego lutego
tysiac dzielwieéset szeécédziesigtego pierwszego roku w jed-
nym egzemplarzu, ktéry zlozony zostanie w ar¢chiwach Kon-
federacji Szwajcarskiej i ktérego uwierzytelniony OdplS be-
dzie przekazany kazdej ze Stron.

Les décisions de la Commission de révision sont motifiées
sans délai aux Gouvernements des Etats comtractants par
lintermédidire de 1'Office central. Elles sont temues pour
acceptées & moins que, dans les trois miois comptés & partir
du jour de la motification, cing au moins des Gouvernements
n'aient formulé des objections. Ces décisions entrent en
vigueur le premier jour du sixiéme mois qui suit le mois au
cours duquel 1'Office central les a portées & la connaissance
des Gouvernements des Etats contractants. L'‘Office central
désigne ce jour lors de la motification des décisioms.

Artidle 69.
Textes de la Convention. Traductions offlciellesf

' La présente Convention a été conclue et signée en
langue frangaise selon l'usage diplomatique établi.

Au texte francais sont joints un texte en langue alle-
mande, un texte en langue anglaise et un texte en langue

- italienne, qui ont la valeur de traductions. officielles.

En cas de divergesncé, lle texte frangais fait foi,

En foi de quoi, les Plénipotentiaires ci-aprés, munis de
leurs pleins pouvoirs qui omt été itrouvés en bonne et due
forme, ont signé la présente Convention.

Fait & Berne, le vingt-cing février mil neuf cent soixante
et un; en un seul exemplaire, qui restera déposé dans les
Archives de-la Confédération suisse et dont uvne expédition
authentique sera remise & chacune des Parties.
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FORMULARZ KWITU BAGAZOWEGO
FORMULAIRE DU BULLETIN DE BAGAGES

ZALACZNIK 1
(Artykut 2I)
ANNEXE I
(Article 21)

Formularz sklada si¢ z 3 kartek wedlug nizej podanego wzoru. Zarzady kolejowe okreélaja, ktére
z tych kartek wypelnia sie przez kalke.
. Le formulaire comprend trois feuilles du modele ci-aprés. Les administrations de chemins de fer
" déterminent celles de ces feuilles qui sont remplies par décalque.

1 kartka
Ire feuille
Nr Migdzynarodowy przewéz bagaiu
No ~ Transport international de bagages
(Nazwa zarzadu kolejowegd) ’
(Nom de 'administration du chemin de fer)
GRZBIET KWITU BAGAZOWEGO
SOUCHE DU BULLETIN DE BAGAGES
N
od st. do st.
de a
przez
via
Data Tlogé Tlosé |Waga 1ze- Oplata za przewdz bagaiu' — Prix de transport des bagaggs
Date biletéw sztuk | czywista
bagazu kg Obl" .
.......................... Nombre | Nombre | Poids llczeme: l bez zwolnienia od oplaty
1 de des colis- réel op a;?i, za]i?{' sans’ franchise de bagages
P billets | bagages kg EOSt po i L —— kgl
g
Calcul de la i ze zwolnieniem od oplaty
taxe par avec franchise de bagages
unité de 10 kg j ZB — POUT oeerrcememrsmemrsmtnrone |34 W——
Pociag
Nr
Train No *)
cyframi slownie
en chiffres en lettres
Wartoéé dostawy.
= Intérét 4 la livraison
Oplaty dodatkowe N
Frais accessoires
Suma ogélna
Taxe totale
< 150 mm >

*) Koleje moga uzupeinia¢ te rubryke w miare swych potrzeb.
Les chemins de fer peuvent compléter celte rubrique selon leurs besoins.

-
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2 kartka
2e feuille
] g .
NI e ' Miedzynarodowy przewéz bagaiu

No - - Transport international de bagages

(Nazwa zarzadu kolejowego)
(Nom de I'administration du chemin de fer)

CEDULA BAGAZOWA
FEUILLE DE ROUTE

od st. do st.
de : a
przez
via
4 » . 3
Data Hoéé  |Waga rze- Oplata za przewéz bagaiu — Prix de transport des bagages
Date Tos¢ sztuk |} czywista
— Y
........................... bilet6w bagaiu kg
19 Nombre Nombre | Poids Obliczenie ] bez zwolnienia od oplaty
'de des colis- réel oplatyzajed-l sans franchise de bagages
billets ba ke nostki po 10 . k
gages g ke } za — pour g
Calcul de-la l ze zwolnieniem od oplaty
taxe par avec franchise de bagages
unité de 10 kgl za — pour kg
Pociag
Nr *)
Train No
cyframi slownie
en chiffres en lettres )
........ T = ‘Wartosé dostawy
Intérét a lalivraison
Oplaty dodatkowe
Frais accessoires -
Suma ogélna
Taxe totale

*) Koleje mogg uzupelnia¢ te rubryke w miarg swych potrzeb.
*) Les chemins de fer peuvent compléler cette rubrique selon leurs besoins.



— 105 —

3 kartka, strona czolowa
3e fenille, recto

Mig¢dzynarodowy przewéz bagaiu

Nr .. Transport international de bagages
No .
(Nazwa zarzadu kolejowego)
(Nom de I'administration du chemin de fer)
KWIT BAGAZOWY
BULLETIN DE BAGAGES3
od st. : do st.
de - &
przez
via
: Tloi¢  |Waga rze- Oplata za przewéz bagazu — Prix de transport des bagages
Data .Ilos”é ‘sztuk | ezywista
Date biletéw bagazu kg bli .
Nombre } 1, iihre | Poids 0 iczenie bez zwolnienia od oplaty
19 ' 'de des colis- réel op lag za";i)- sans franchise de bagages
billets bagages kg i“t po ZA — POUT oot kg
£
Calcul de la | ze zwolnieniem od oplaty
taxe par avec franchise de bagages
unité de 10kg' 2a — POUT .ocnncrrmsrnirie. KBt
Pociag
Nr
Train No *)
cyframi slownie
en chiffres . en lettres
Wartosé dostawy
Intérét & la livraison
Oplaty dodatkowe b
Frais accessoires
Suma ogélna
.Taxe totale

3 kartka, strona odwrotna
3e feuille, verso

Do niniejszego przewozu stosuje sie postanowienia Konwencji Migdzynarodowej
o Przewozie Oséb i Bagaiu Kolejami (CIV) oraz warunki, okreslone przez taryfy
stogowane do tego przewozu. Podréziny jest obowiazany byé obecnym przy dokonywa-
niu formalnoéci wymaganych przez wladze celne i inne wladze administracyjne, chyba
ze wlaéciwe zarzady dopuscity wyjatki. _

Bagai okrelony na stronie odwrotnej wydaje si¢ za zwrotem kwitu bagazo-
wego.

Le présent transport est soumis au régime de Fa Convention internationale
concernant le transport des voyageurs et des bagages par chemins de fer (CIV), ainsi
gu'aux conditions des tarifs qui Jui sont applicables.

Le voyageur est tenu d’assister aux formalités exigées par les douanes et autres
autorités administratives, sauf exceptions admises par les administrations compétentes.

Les bagages désignés au recto sont délivrés contre remise du présent bulletin.

*) Koleje moga uzupelniaé¢ te rubryke w miare swych potrzeb.
*) Les chemins de fer peuvent compléter cette rubrique selon leurs besoins.
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Zalacznik 1I
(Artykul 58)

REGULAMIN" U'RZEDU CENTRALNEGO
PRZEWOZOW MIEDZYNARODOWYCH KOLEJAMI

Artykut 1

§ 1. Urzad Centralny Przewozow Miedzynarodowych
Kolejami ma siedzibe w Bernie, pod opiekg Rzadu Szwajcar-
skiego.

Kontrola jego dzialalno$ci zaréwno w dziedzinie admi-
nistracyjnej, jak i finansowej wykonywana jest w ramach
ustalonych postanowieniami artykulu 58 Konwencji 1 powie-
rzona Komitetowi Administracyjnemu.

W tym celu Komitet Administracyjny:

a) czuwa nad wlasciwym stosowaniem przez Urzad Cen-
tralny Konwencji oraz innych tekstéw wyniklych z konfe-
rencji rewizyjnych i w razie potrzeby zaleca $rodki wiasci-
we dla ulatwienia stosowania tych Konwencji i fekstow; ~

b) wydaje uzasadnione opinie w sprawach, ktére moga
dotyczyé¢ dzialalnc)éci Urzedu Centralnego, a ktére mu przed-
stawilo jedno z Umawiajgcych sie Panstw lub dyrektor
Urzedu. .

§ 2. a) Komitet Administracyjny zbiera sie w Bernie.
Sklada sie on z'dziewieciu czlonkéw, wybranych sposroed
Umawiajacych sig Panstw;

b) Konfederacja Szwajcarska posiada stale miejsce w
Komitecie i przewodniczy mu. Inne panstwa-czionkowie sa
mianowane na pie¢ lat. Na kazdy okres pieciu lat konferen-
cja dyplomatyczna wyznacza, z uwzglednieniem stusznego
podziatlu geograficznego, na wniosek urzedujacego Komitetu
Administracyjnego sklad Komitetu Administracyjnego;

€) jezeli wsérdd panstw-czlonkow wakuje miejsce, Komi-
tet Administracyjny WyZnacza sam inne Umaw1ajqce sig Pan-
stwo do zajecia wolnego miejsca;

d) kazde panstwo-czlonek wyznacza jako delegata do
Komitetu Administracyjnego -osobe kwalifikowana z tytuiu
swego dosw1adczen1a w zagadnieniach przewozow miedzy-
narodowych;

e) Komitet Administracyjny wustala swéj regulamin we-
wnetrzny 1 sam sie konstytuuje,

Odbywa on co najmniej raz na rok jedno posiedzenie -

zwyczajne; oprocz tego odbywa on posiedzenia nadzwyczaj-
ne, jesli co najmniej trzy panstwa-czlonkowie tego zazadaja.

Sekretariat Komitetu' Administracyjnego prowadzi. Urzad
Centralny.

Protokoly z posiedzen Komltetu Admlmstracy]nego wy-
syla sie do wszystkich Umawiajacych sie Panstw.

f) Funkcje delegata panstwa-czionka sq bezplatne i zwia-
zane z nimi koszty podrozy ponosi to panstwo.

§ 3. a) Komitet Administracyjny ustala requlamin doty-
czgcy organizacji, dzialania oraz statutu personelu Urzedu
Centralnego. qud Szwajcarski przedstawia mu w- tym celu
projekt.

b) Komitet Admmlstracy]ny mianuje dyrektora, wice-
dyrektora i radcéw Urzedu Centralnego; Rzad -Szwajcarski
przedklada mu w tym celu wnioski. Przy tych nominacjach
Komitet Admmlstracyny blerze szczegdlnie pod uwage przy-
datnosé kandydatow i sluszny podziat geograficzny.

¢) Komitet Administracyjny zatwierdza roczny budzet
Urzedu Centralnego przy uwzglednieniu postanowien poniz-
szego artykulu 2 oraz roczne sprawozdanie z dzialalnosci.

Annexe II
(Article 58)°

© REGLEMENT RELATIF A L'OFFICE CENTRAL
. DES TRANSPORTS INTERNATIONAUX PAR CHEMINS
' DE FER :

Article premier,
% § 1. — L'Office central des transports internationaux
par chemins ide fer siége & Berne, sous les auspices du Gou-
vernement suisse. :

Le controle de son activité, tant sur le plan administratif
que sur le plan financier, s'exerce dans le cadre établi par
les dispositions de l"article 58 de la Conventlon et est confié
a un Comité administratif. :

A cet effet, le Comité ‘administratif

a) veille & la bonne application par I'Office central des
Conventions ainsi que des autres textes issus des conférences

~de révision et préconise, s'il y a lieu, les mesures propres

a faciliter l'application de ces Conventions et textes;

b) donne des aviis motivés sur les questions qui peuvent
imtéresser ‘1'activité lde 1'Office central et: qui dui sont sou-
mises par un Etat contractant ou par le directeur de 1'Office.

$ 2. —a) Le Comité administratif se réunit a Berne.
Il se.compose de neuf membres, choisis parmi les Etats con-
tractanits.

by La Confaderatﬂon suisse dispose d'un 'siége permanent
dans le Comité, dont elle assume la présidence. Les autres
Etats  membres sont mommés pour cing ‘ans. Pour chaque
période quinquemnale, une Conférence diplomatique déter-
mine, sur proposition du Comité a@dministratif en fonction la
comiposition du Comité administratif, en tenant compte d'une
équitable répartition géographique, :

) Si une vacankce ise produit parmi les Etats membres,
le Comité administratif ‘désigne lui-m@me un autre Etat con-
tractant pour occuper le sidge vacant.

d) Chaque Etat membre désigne, comme délégué au
Comité administratif, une personne qualifiée en raison de
son expérience des questions de transports intermationaux.

e) Le Comité administratif établit son réglement intérieur
et se constitue lui-méme.

" 11 tient au moins une réunion ordinaire chaque année;
il tient, en outre, des réunions extraordinaires lomsque trois
Etats membres au moins en font la demande.

Le wsecrétariat du:Comité administratif est assuré par
I'Office central. L
Les procés-verbaux des séances du Comité administratif

_sont envioyés & tous les Etats contractamts.

) Les fonctions de délégué d'un Btat membre sont gra-
tuites et les frais de déplacement qu'elles entrainent sont & la
charge de cet Etat.

§ 3. — a) Le Comité administratif étabilit le reglement
doncernant l'organisation, le fonctionnement et le statut du
personnel de 1'Office central. Le Gouvernement suisse lui
présente un projet & cet effet.

b) Le Comité administratif nomme le d1rectewr le vice-
directeur et les comseillers de 1'Office central; le Gouverne-
ment.suisse lui présente des propositions & cet effet. Pour ces
nominations, le-Comité administratif tient compte plus parti-
culiérement de la compétence des candidats et d'une équitable
répartition géographique.

¢) Le Comité administratif approuve le buﬁget annuel de
I'Office central, en tenant compte des dispositions de l'aritcle
2 ci-aprés, ainsi que le rapport amnuel de gestion,
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Kontrole rachunkdéw Urzedu Centralnego, obejmujaca
jedynie sprawdzenie zgodnosci ksigg i dowoddéw rachunko-
wych w ramach budzetu, dokonuje Rzad Szwajcarski. Tenze
Rzad przekazuje te rachunki wraz ze sprawozdaniem Komi-
tetowi Administracyjnemu.

Wraz ze sprawozdaniem z dzialalnoéci Urzedu Central-
nego i wykazem jego rachunkow rocznych Komitet Admi-
nistracyjny podaje do wiadomosci Umawiajacych sie Panstw
decyzje, rezolucje i zalecenia, do formutowania ktorych jest
powolany.

d) Komitet Administracyjny przedktada kazidej konferen-
cji rewizyjnej co najmniej na dwa miesigce przed jej rozpo-

czeciem sprawozdanie z caloksztaltu swej dziatalnosci od -

czasu poprzedniej konferencji.
Artykut 2

§ 1. Koszty Urzedu Centralnego ponosza Umawiajace sie
Panstwa - proporcjonalnie do dtugosci linii kolejowych lub
linii, do ktérych ma zastosowanie Konwencja. Jednakze linie
zeglugi -wodnej uczestnicza w kosztach tylko w stasunku
do polowy swojej dtugosci. Udziat kazdego panstwa wynosi
najwyzej 0,80 fr. od kilometra. Wyjatkowo udzial ten moze
byé¢, po uzgodnieniu migdzy zainteresowanym rzgdem a Urze-
dem Centralnym oraz. po zatwierdzeniu przez Komitet Admi-
nistracyjny, obnizony. najwyzej o piec¢dziesigt procent dl4
linii eksploatowanych w szczegdlnych warunkach., Wysokos¢
rocznej naleznosci przypadajgcej na kilometr ustala na kai-
dy rok budzetowy Komitet Administracyjny po wystuchaniu
Urzedu Centralnego. Kwote tej naleznosci pobiera sie zawsze
w catosci, Jezeli rzeczywiste wydatki Urzedu Centralnego nie
osiggnety kwoty mnaleznosci obliczonej na tej zasadzie, nie
wydatkowang reszte przelewa sie na fundusz rezerwowy.

§ 2

Urzagd Centralny, przesylajac Umawiajacym . sie

Panstwom roczne sprawozdanie z dzialalnosci i wykaz rocz- -

nych rachunkéw, wzywa je do uiszczenia przypadajgcych na
nie udzialéw w kosztach za ubiegly rok budzetowy. Pafistwo,
ktére nie “wniesie swego udzialu do dnia 1 pazdziernika,
wzywa sie do tego powtdrnie, Jezeli to wezwanie nie odnie-
sie skutku, Urzad Centralny ponawia je na poczatku roku
nastepnego, przesylajagc sprawozdanie ze swej dziatalnosci
za ubiegly rok budzetowy. Jezeli do dnia 1 lipca nastepne-
go roku i to wezwanie nie odniesie skutku, wystepuje sig
do panstwa zalegajacego z zaplata, po raz czwarty o uiszcze-
nie obu przypadajacych platnosci rocznych. Gdy to wezwa-
nie pozostanie bez skutku, Urzad Centralny zawiadamia to
panstwo w trzy miesigce pézniej, Ze, jezeli oczekiwana wpla-
ta nie zostanie dokonana przed koncem roku, niezaplacenie
bedzie uwazane za milczace wyrazenie checi wystgpienia
z Konwencji. Jezeli przed 31 grudnia to ostatnie wystapienie
pozostanie bez skutku, Urzad Centralny, przyjmujac do wia-
domoéci milczaco wyrazona wolg wystapienia z Konwencji
przez pafstwo nie wykonujace zobowiazania, przystepuje do
wykresdlenia linii tego panstwa z listy linii dopuszczonych
do miedzynarodowych przewozéw.

§ 3. Kwoty nie pobrane powinny by¢, w miare mozno-
sci, pokrywane z kredytdw zwyczajnych, ktdrymi rozporza-
dza Urzad Centralny i moga by¢ rozlozone na cztery lata
budzetowe. Czg$¢ niedoboru, ktérej nie mozna pokry¢ w ten
sposob, przenosi si¢ na specjalny rachunek, obcigzajac nia
pozostale Umawiajace sig Pafistwa proporcjonalnie do ilo-
$ci kilometréow linii, do Ktérych miala zastosowanie Kon-
wencja w czasie zarachowania, a kazde Umawiajace sie
Panstwo uczestniczy w pokryciu tej cze$ci niedoboru w ta-
kiej mierze, w jakiej w dwuletnim okresie, zakonczonym
wystqplemem panstwa meplacqcego nalezalo razem z nim
do Konwencji, .

La vérification des comptes de 1'Oftice central, qui a
trait uniquement & 1la concordance des écritures et des
piéces comptables, dans le cadre du budget, est exercée par
le Gouvernement suisse. Celui-ci transmet ces comptes, avec
un rapport, au Comilé admindstratif.

Le Comité administratif. communique aux Etats c,ontracf
tants, avec. le rapport de gestion de 1'Office central et le
relevé des comptes annuels de celui-ci, les décisions, réso-
lutions et recommandations qu'il est appelé 4 formuler.

d) Le Comité adminisiratif adresse a chaque conférence
de révision, au moins deux mois avant 1'ouverture de c€llei,
un rapport sur l'ensemble de son activité depuis la confé-
rence précédente,

\

Article 2,

§ 1. — Les frais de !'Office central sont supportés par
les Etats contractants proportionnellement & la longueur des
lignes de chemins de fer ou des parcours auxquels s‘applique
la Convention. Toutefois, les lignes de navigation participent.
aux dépenses proportionnellement & ila moitié seulement de
lewrs parcours. Pour chaque EFEtat, la contribution est de
0 fr. 80 au maximum par kilomeétre. Exceptionnellement, cette
contribution peut, aprés accord entre le Gouvernement inté-
ressé et 1'Office central, et approbation du Comité admini-
stratif, étre réduite de cinquante pour cent au maximum
pour des lignes exploitées dans des conditions particuliéres.
Le montant du crédit annuel afférent au kilométre est fixé,
pour chaque exercice, par le Comité administratif, 1'Office
central entendu. 11 est tbujours percu en totalité. Lorsque les
dépenses effectives 'de 1'Office central n'ont pas atteint le
montant du crédit calculé sur cette base, le solde non dé-
pensé est versé 3 un fonds de réserve, -

§ 2. — A l'occasion «de la Temise aux Etats contractants
du rapport de gestion et du relevé des comptes annuels,
1'Office central les invite 4 verser leur part contributive aux
dépenses de il'exercice écoulé. L'Etat qui, & la date du ler

octobre, n'aurait pas versé sa part est, une deuxiéme fois,

invité & le faire., Si ce rappel n'est pas suivi d'effet, 1'Office
central le renouvelle au début de l'année suivante, a 1'occa-
sion de l'envoi de son rapport de gestion pour lexercice
écoulé. Si, 4 la date du ler juillet suivant, aucun compte
n'a été tenu de ce rappel, une quatriéme ‘démarche est faite
auprés de I'Etat retardataire pour l'amener & payer les deux
annuités échues. En cas d’'insuccés, 1'Office central l'avise,
trois mois plus tard, que, 'si le versement attendu n'a pas été
effectué avant la fin de l'année, son abstention sera inter-
prétée comme une manifestation tadite de sa volonté de se
retirer de la Convention. A défaut d'une suite donnée a cette
derniére démarche avant le 31 -décembre, 1'Office central,
iprenant acte de la wvolonté, tacitement exprimée par I'Etat
défaillant, de se retirer de la Convention, procéde a la ra-
diation-des lignes de cet Etat de la liste des lignes admises
au service des transports internationaux.

§ 3. —Les monrtan\ts non recouvrés dl01vernt autant que
'possible, ‘8tre couverts au moyen des crédits ordinaires dont
dispose 1'Office central et peuvent étre répartis sur quatre
exercices. La partie du déficit qui n'aurait pas pu étre
comblée de la sorte est portée, dans un compte spécial, au
débit ‘des autres Etats contractants dans la proportion du
mombre de kilométres de lignes soumises @ la Convention
a l'4poque de la mise en compte et, pour chacun, dans la
mesure ol il a déja, pendant da période de ideux ans qui s'est
terminée par la retraite de l'Etat défaillamt, été palrble avec
ui 4 Ja Oomventlon :
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©'§ 4. Panstwo, ktdregolinie wykreslono na warunkach
wskazanych w § 2, moze spowodowa¢ ponowne dopuszcze-
nie ich do przewozéw miedzynarodowych dopiero po uprzed-
nim uiszczeniu sum, ktore naleza sie od niego za odnos$ne
lata wraz z odsetkami w stosunku pieé¢ od sta; odsetki te
liczy sie od uplywu szdéstego miesigca po dniu, w ktérym
Urzad -Centralny wezwal to panstwo po raz pierwszy do
uiszczenia przypadajacego na nie udzialu w kosztach.

Artykut 3

§ 1. -Urzad Centralny wydaje miesiecznik, zawierajacy
wiadomosci potrzebne do stosowania Konwencji, w szcze-
golnosci zawiadomienia co do listy linii kolejowych i in-
nych przedsiebiorstw oraz co do przedmiotéw wylaczonych
od przewozu lub przyjmowanych warunkowo, jako tez opra-
cowania, ktorych ogloszenie w nim uzna za pozyteczne,

§ 2. Miesiecznik wydawany jest w jezykach francuskim
i niemieckim. Po.jednym egzemplarzu wysyla sie bezptatnie
kazdemu z Umawiajacych sie Panstw i kazdemu z zaintere-
sowanych zarzadow. Za dalsze egzemplarze, ktérych zazgda-
no, uiszcza sie oplate. ustalong przez Urzad Centralny.

Artykul 4 : .

§-1. Wykazy i wierzytelnosci z tytulu nie oplaconych
przewozdw miedzynarodowych przedsigbiorstwo bedace wie-
rzycielem -moze podaé Urzedowi Centralnemu do wiadomo-
éci z zadaniem, aby ten ulatwil ich $ciggniecie. Urzad Cen-
tralny wzywa w tym celu przedsiebiorstwo przewozowe be-
dace dluznikiem do wyrdwnania naleznej kwoty lub do po-
dania powodow odmowy zaplaty.

"§ 2. Jezeli Urzad Centralny uwaza, Ze przytoczone mo-
tywy odmowy sg dostatecznie uzasadnione, odsyla strony
do wlasciwego sadu lub, na zadanie stron, do sadu arbitra-
zZowego przew1dz1anego w artykule 61 Konwencji (Zalqcz-
mk w). - .

§ 3. Jezeli Urzqd Centralny uwaza, ze cala suma lub jej
czes¢ rzeczywiscie sie malezy, moze orzec po wystuchaniu
opinii rzeczoznawcy, ze przedsiebiorstwo przewozowe, beda-
ce diuznikiem, powinno wplaci¢-do- Urzedu Centralnego caly
dlug Iub tez jego czes¢; wplacona w ten sposdb suma po-
winna by¢ przechowana przez Urzad Centralny az do czasu
zasadniczego tozstrzygniecia przez wilasciwy sad lub sad
arbitrazowy przewidziany w artykule 61 Konwencji (Zalgcz-
nik IV).

§ 4. Jezeli w ciggu dwoch tygodni przed51eblorstwo
przewozowe nie uczyni zado$¢ wezwaniu Urzedu Centralne-
go, otrzymuje ono ponownie wezwanie ze wskazamem skut-
kéw jego odmowy.

- § 5 W dziesie¢ dni po ponownym wezwaniu, Jezeh nie
odniosto ono skutku, Urzad Centralny przesyla Umaw1a]q-
cemu sie Panstwu, ktéremu podlega dane przedsiebiorstwo
przewozowe, umotywowane zawiadomienie wzywajgce to
panstwo, aby zawiadomilo o srodkach, jakie nalezy powziaé,
a zwlaszcza, .aby zbadalo, czy linie przedsiebiorstwa prze-
wozowego bedgcego dluznikiem nalezy pozostawié¢ na liscie.

. § 6. Jezeli Umawiajace sig Panstwo, ktéremu podlega
przedsiebiorstwo przewozowe begdace dluznikiem, oswiadczy,
ze pomimo mieoplacenia nie uwaza, aby nalezalo wykresli¢
dane przedsiebiorstwo z listy, lub, jezeli przez sze$¢ tygodni
pozostawi zawiadomienie Urzedu Centralnego bez odpowie-
dzi, uwaza sie z mocy prawa, ze panstwo to przyjmuje na
siebie gwarancje wyplacalnosci danego przedsigbiorstwa, je-
zeli chodzi o naleznosci wynikajace z przewozéw miedzy-
narodowych,

§ 4. — L'Ftat dont des lignes ont été radiées dans les
conditions indiquées au § 2 ci-dessus ne pett les faire réad-
mettre au service 'des trangports finternationaux qu'en 'payant,
au préalable, les sommes idont il est resté débiteur, pour les
années entrant en considération et ce 'avec intérét «de cing
jpour cent a compter de la fin du sixiéme mois €coulé depuis
fle jour 'ou I'Office central l'a invité la premiére fois a _payer
les parts contrnbutlves lu1 incombant,

Article 3.

§ 1. — L'Office central publie un bulletin mensuel con-
tenant les renseignements nécessaires a l'application de la
Conventiion, motamment les communications relatives a la
liste des llignes de chemins de fer et d'autres entreprises et
aux objets exclus du transport ou adimnis 'sous certaines con-
ditions, ainsi qué les études qu'il jugerait utile d'y finsérer.

§ 2. — Le bulletin est rédigé en francais et en allemand.
Un exemplaire est envoyé gratuitement a chaque Etat con-
tractant et a chacune des administrations intéressées. Les
autres exemplaires 'demandés sont payés 4 un prix fixé par
1'Office central. .

Article 4.

§ 1, — Les bordereaux et créances pour transports inter-
nationaux restés impayés peuvent étre adressés par l'entre-
prise créanciére a I'Office central pour qu'il en facilite le re-
couvrement. A cet effet, I'Office central met I'entreprise de
transport débitrice en .demeure de régler la somme due ou
de fournir les moblfs de son refus de payer. :

§ 2. — Si 1'Office central esttime queg les motifs de refus
allégués sont suffisamment fondés, il renvoie les parties
a se poursuivre devant le juge compétent ou, si les parties

en font la demande, devant le ' tribunal ‘arbitral prévu
a l'article 61 tde la Conventloln (Anmexe IV).
S § 3. — Lorsque I'Office central estime que 1a fotalité ou

une tpartie lde la somme est réellement due, il peut, aprés
avoir consulté un expert, idéclarer que l'entreprise de trams-
port débitrice est tenue de verser a l'Office central tout ou
partie de la créance; la somme ainsi versée doit rester con-
signée jusqu'a décision au fond par le juge compétent ou
par le tribunal arbitral prévu a \l’warrtlcle 61 de la Convention
(Annexe IV)

§ 4. — Dans le cas ol une entreprise de transport m'a
pas donné suite, dans la quinzaine, aux lnjongtlons de
I'Office central, il lui est adressé une nouvelle mise en de-
meure, avec dndication des oonsequemlces de tson refus:

§ 5. — Dix jours apres cette nouvelle mise en demeure,
si elle est resfée infructueuse, 1'Office central adresse
a TI'Etat comntractant dont dépend l'entreprise de transport un
avis motivé, en invitant cet Etat & aviser aux mesures
2 prendre et notamment & examiner s'il doit maintenir sur
la liste les lignes de I'entreprise de tramsport débitrice.

§ 6. — Si I'Etat contractant dont depend T'entreprise de
tu’ansport débitrice déclare que, malgré le non-paiement, il
ne croit pas devoir faire rayer de la liste cette entreprise,
ou s'il laisse sans réponse pendant six semaines la clommu-
nication de I1'Office central, il est réputé de plein droit
accepter la garantie de lla solvabilité ide ladite entreprise, en
ce-qui concerne les créances résultant des transports inter-
nationaux.
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Artykul 5

Na pokrycie specjalnych kosztow, wynikajgcych z dzia-
lalnosci przewidzianej w -artykule 58 § 1 litery d) do f) Kon-
wencji, pobiera sig wynagrodzenie. Wysokos¢ tego wyna-
grodzenia ustala Komitet Administracyjny na wniosek Urze-
du Centralnego,

Zalacznik IHI.
(Artykul 68 § 3)

STATUT KOMISJI REWIZYJNEJ
;,'.,;: . Artykul 1

Rzady Umawiajacych SlG; Panstw zglaszaja swe, wnioski,
dotyczace spraw lezacych w kompetencji Komisji, Urzedowi
Centralnemu "Przewozow Miedzynarodowych Kolejami, kté6-
ry podaje je niezwtlocznie ‘do w1adomosc1 innym Umawia-
]qcym sxe Panstwom '

Artykul 2

Urzad Centralny zwoluje posiedzenie Komisji w kazdym
przypadku, -gdy  zajdzie :tego potrzeba lub na’ zqdame co
na]mnle] pieciu- Umaw1a]qcy'“h sie Panstw. -

O posiedzeniach Komisji zawiadamia sie wsZystk1e ‘Uma- -

wiajace sie Panstwa na dwa miesiace naprzéd. W zawiado-
mieniu pow’lnny by¢ ‘dokladnie wskazahe sprawy, ktorych
Zamieszczenia zazqdano w porzqdku dz1ennym

Artykul 3

Wszystkie Umawiajace sig¢ Pafstwa moga bra¢ udzial
w pracach Komisji.

-Jedno pahstwo. moze by¢ reprezentowane przez inne
panstwo, ]ednakze jedno panstwo ‘nie moze reprezentowac
wiecej niz dwa inne pafnstwa.

Kazde panstwo ponosi koszty swych przedstaW1c1e11

‘ Artykul 4

. Urzad Centralny przygotowuje zagadnienia do rozpa-
trzenia i Sprawuje czynnosci sekretariatu Komisji.

- Dyrektor i Wicedyrektor Urzedu Centralnego biora
udzial w posiedzeniach Komisji z" glosem doradczym.

“Artykut 5

‘W porozumieniu z wiekszosciag Umawiajacych sie Panstw
Urzad Centralny zaprasza do uczestnictwa w posiedzeniach
Komisji z glosem doradczym przedstawicieli:

a) panstw nie umawiajacych sie,

b) pod warunkiem wzajemno$ci — miedzynarodowych
organizacji rzadowych kompetentnych w zakresie transporty,

c) pod warunkiem wzajemnosci —. miedzynarodowych
organizacji pozarzadowych zajmujgcych sie transportem.

Artykul 6

Komisja moze prawomocnie obradowaé, jezeli reprezen-
towana jest jedna trzecia Umawiajacych sie Panstw.

Artykut 7

Komisja wyinacza na kazde posiedzenie przeondni‘czq-
cego i jednego lub dwu zastepcow,

Article 5. ’

Il est per¢u une rémunération pour couvrir les frais par-
ticuliers résultant de -lactivité prévue: a l'article 58, § 1,
lettres d) 4 f), de la Convention. Le montant de cette rému-
nération est fixé par le Comité administratif, sur proposition
de 1'Office central.

Annexe III
. {Article 68 § 3)

' STATUT RELATIF A LA COMMISION DE REVISION

: g
‘Article premier,

Les Gouvernements des Etats contractants communi- .
quent leurs propositions concernant les objets rentrant dans
la compétence de la Commission, & I"Office central des trans-
ports internationaux par chemins de fer, qui les porte immé-
diatement & la connaissance des autres Etats contractants.

Article 2.

L'Office central invite la Commission 4 siégetr: thaque

‘fois que la nécessité s'en fait sentir.ou sur la rdema«nde d au

moins cinq Etats contractanits.

Tous tes ‘Etats contractants sont ‘avisés ‘des sessions de
la Commission deux mois & l'avance. L'avis doit indiquer
exactement les questions dont lmscmpnan & Yondre du ]our
est demandée. ) :

Article 3. S

Tous les Etats comtractants peuvent prendre part aux
travaux de la Commission.

Un Etat peut se faire représenter par un autre Etat;
toutefois, un Etat me peut représenter |p1us de deux autres
Etats.

Chaque Etat supporte les frais de ses representants

Article 4.

L'Office central instruit les questions & traiter et assume
le service du ssecrétariat de la Commission.

Le Directeur et le Vice-directeur de [I'Office central
prennent part aux 'seances de la Commission avec voix con-
sultative.

Article 5.

D'entente avec la majorité des Etats contractants, 1'Office
central invite 4 assister, avec voix consultative, aux seances
de la Commission, des représentants:

a) d’'Etats non comntractants,

b) id'organisations internationales = gouvernementales
ayant compétence en ma’nere de transport,  sous condifion
de réciprocité,

¢) d'organisations internationales non gouvernementales
s'occupant de transport, sous condition de réciprocité.

 Article 6.

La Commission est valablement constituée lorsqu'un
. A . %
tiers des FEtats contractants sont représentés.

Article 7.

La Oormmlssuon désigne pour chaque session un pre51dent
et un ou deux vice-présidents,
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Artykul 8

Obrady tocza sie w jezykach francuskim i niemieckim.
Tres¢ wywodoéw czitonkow Komisji tlumaczy sie natychmiast
ustnie, Teksty wnioskéw 1 zawiadomien przewodniczacego
ttumaczy sie w calosci. )

Artykut 9

+. Glosowanie odbywa sie delegacjami, a na zadanie — za
wywolamem imiennym; kazda delegacja’ Umawiajacego sie
Panstwa, reprezentowanego na sesji, ma prawo do jednego
glosu.

Wniosek uwaza sie za przyjety, jezeli:

a) w glosowaniu brala udzial co najmniej potowa dele-
gacji reprezentowanych na Komisji,

b) uzyskal -wiekszos¢ gloséw bez uwzglednienia gloséw
wstrzymujacych sie.

Artykut 10

Protokoly sesji streszczaja obrady w obydwu jezykach.
Wnioski i uchwaly powinny by¢ zamieszczone w proto-
kolach w obydwu jezvkach w brzmieniu destownym. W ra-
zie rozbieznoéci w odniesieniu do uchwal pomiedzy tekstem

francuskim i tekstem niemieckim protokotu rozstrzyga tekst

francuski.
Protokoly dorecza sig czlonkom mozliwie zaraz.

Jezeli protokoléw nie mozna zatwierdzi¢ w czasie trwa-
nia sesji, czlonkowie dostarczaja sekretariatowi w stosow-
nym czasie ewentualne poprawki.

o Artykut 11

" Dla ulatwienia prac Komisja moze powolywa¢ podkomi-
sje; moze ona takie powolywaé¢ podkomisje w celu opraco-
wama okreslonych zagadnien na pozme)sze seSJe ‘

Kazda podkomisja wyznacza przewodniczgcego, wice-
przewodniczacego .i 'w razie "potrzeby sprawozdawce, Poza
tym do podkomisji maja odpowiednio zastosowanie posta-
nowienia artykutéw 1 do 5 oraz 8 do 10. {

Zalacznik IV.
(Artykut 61).

- REGULAMIN ARBITRAZU
Artykut 1

Liczba arbitrow

. Sady arbltrazowe, ustanowione dla rozpoznania sporéw
'1nnych niz mlqdzypanstwowe, sktada¢ sie beda z jednego,
trzech lub pieciu arbltrow,\zalezme od warunkéw porozu-
mienia.

Artykut 2
Wybér arbitréw

'§ 1. Liste arbitréw ustala sie z géry. Kazde Umawiajace
sie- Panstwo moze wyznaczy¢é najwyzej dwoéch rzeczoznaw-
céw miedzynarodowego prawa przewozowego, ktorzy sa je-
go obywatelami, w celu wpisania ich na liste arbitréow, spo-
rzadzong i utrzymywana w stanie aktualnym przez Rzad
Szwajcarski. :

- § 2. Jezeli porozumienie przewiduje tylko jednego ar-
bitra, wybér tego arbitra nastepuje przez strony za obo-
pélng zgoda.

 Jezeli porozumienie przewiduje trzech lub pieciu arbi-
trow, kazda ze stron wybiera ]ednego lub dwu arbltrow,
stosowme do okolicznosci, -

Article 8.

Les délibérations ont lieu en francgais et en allemand. Les
exposés des membres de la Commission sont traduits immé-
diatement de vive voix et en substance. Le texte des pro-
positions et les communications du- présidemt somt traduits
in extenso. :
) Article 9.

Le vote a lieu par délégation et, sur demande, & l'appel
nominal; chaque délégation d'un Etat contractant représemté
a la séance a droit a une voix.

‘Une proposition n'est adoptée que si:

a) ont pris part au vote au moins la moitié des délé-
gations représentées a la Commission,

b) elle a réuni la majorité des  suffrages
ceux-ci ne comprenant par les abstentions.

exprimés,

Article 10, -

Les procés-verbaux des séances résument les délibéra-
tions dans les deux langues. .

Les propositions et les décisions idoivent y étre insérées
textuellement dans les deux flangues. En cas de divergences
entre le texte francais et le texte wallemand du procés-verbal
en ce qui concerne les décisions, lle texte francais fait foi.

Les procés-verbaux sont distribués aux membres aussitét
que possible,

Si leur approbation me peut avoir lieu au cours de la
session, les membres remettront au secrétariat dans un délai
approprié les corrections éventuelles.

Article 11.

Pour faciliter les travaux, la Commission peut constituer
des sous-commissions; elle ipeut @aussi constituer «des sous-
commissions chargées de préparer pour une session ultérieure
des questions déterminées.

Chaque sous-commission désigne un président, un vice-
président et, si le besolin 's'en fait sentir, un rapporteur. Pour
le reste, les dispositions des articles 1 & 5 et 8 & 10 sont
applicables par analogie aux sous-commissions.

Annexe 1V.
_ _ (Article 61)
REGLEMENT D’ARBITRAGE . -

Article premier,

Nombre des arbitres,

Les tribunaux arbitraux comstitués pour comnaitre des
litiges autres que ceux entre Etats se composeront d'un, de
trois ou de cing arbitres, suivant les stipulations du compro-
mis. : - ' s

Article 2,
Choix des arbitres.

§ 1. — Une iliste d’arbitres est préétablie. Chaque Etat
contractant peut désigner au plus deux de ses ressortissants,
spécialistes du «droit internatiomal des transports, pour étre
inscrits sur la liste d'arbitres,-établie et tenue a jour par le
Gouvernement suisse.

§ 2. — Si le compromis prévoit un arbitre unique, icelui-
ci est choisi d'un commun accord par les parties,

Si le compromis prévoit trois ou cing arbitres, chacune
des parties cholisit un ou deux arbitres, selon le cas.
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Arbitrzy, wybrani stosownie do wustepu poprzedniego,
wyznaczajg za obopélna zgoda, zaleznie od przypadku, trze-
ciego lub pigtego arbltra,.ktory przewodmczy sadowi arbi-
trazowemu.

Jezeli strony nie sg zgodne co do wyboru ]ednego ar-
bitra lub jezeli wybrani przez strony arbitrzy nie s zgodni
w sprawie wyboru trzeciégo lub pigtego - arbitra, zaleznie
od przypadku sad arbitrazowy zostaje uzupelniony arbitrem,
wyznaczonym na zyczenie Urzedu Centralnego przez prze-
wodniczgcego Szwajcarskiego Trybunatu Zwigzkowego.

Skiad sadu arbitrazowego ustala sie z 0s6b wpisanych
na liste wymieniong w- § 1. Jednakze, jezeli porozumienie
przewiduje ‘pigciu “arbitrow, kazda strona rnoze wybrac ]ed-
nego arbitra spoza listy.

§ 3. Jedyny arbiter, trzeci lub p1qty musi- byc 1nne] przy-
naleznoéci panstwowe] niz strony

Przystqpleme strony trzec1e] do sporu nie. wplywa na
sklad sadu arbltrazowego '

"Artykut 13 ’
- Umowa kompromnsowa

Strony odwo{u]qce sie do arbltrazu zaw1era]q umowe
kompromisowa, . ktora w szczegdlnosci ustala:

. a) przedmiot sporu, okreslony w. sposob mozhw1e §ci-
sty 1 jasny; - ' :

b) sklad sadu i: termlny do wyznaczenla arbltra lub ar-
bitrow; :

<) miejsce -sadu. :

= Dla -otwarcia postepowania : arbltrazowego umowa kom-
promisowa musi ‘by¢ podana do wiadomosci Urzqdu Cen-
tralnego,

Artykul 4

Postepowame

Sad arbltrazowy decydu]e sam o postqpowamu uwzglqd-
majqc w szczego]nosc1 nastepujqce postanow1en1a

a) sad arbltrazowy bada i orzeka w przedlozonych mu
sprawach ‘spornych na podstawie danych dostarczonych mu
przez strony, przy czym przy wydawanlu sentencji nie: )est
zwigzany wykladnig stron;

b) nie moze on przyzna¢ wiecej lub co innego, niz za-
zadal powdd, i nie mniej niz pozwany uznal, ze sig nalezy;

'¢) sentencje arbitrazowa, nalezycie umotywowang, reda-

guje sad arbitrazowy i podaje stronom do. w1adomosc1 za
posrednictwem Urzedu Centralnego; :
d) jezeli nie ma innych postanowien prawa obow1qzu]q-

cego w siedzibie sgdu arbitrazowego, sentencja -arbitrazowa:

nie moze by¢ kwest1onowana, z wy]qtklem jednak rewizji
lub unlewazmema

CArtykut §
Sekretariat -

Urzad Centralny  dziala ]ako sekretarlat sqdu arbitra-
zowego : - :

Artyku! 6

Koszty ~

Sentencja arbitrazowa ustala koszty- i wydatki, lacznie

z wynagrodzeniem arbitréw, oraz postanawia, ma ktérej ze:

stron cigzy obowiazek ich zaplacenia lub w jakim stosunku
nalezy podzieli¢ ponoszenie kosztéw. pomiedzy strony,

Les arbitres cheisis conformément & l'alinéa précédent
désignent d'un commun accord le troisiéme ou le cinquiéme
arbitre, selon le cas, lequel préside 'le tribunal arbitral. -

Si les parties sont en désaccord sur le choix de l'arbitre
unique ou si les arbitres choisis par les [parties sont en
désaccord sur la désignation du troisiéme ou du cinquiéme
arbitre, selon le cas, le tribunal arbitral est complété par un
arbitre désigné par le Président du Tribunal fédéral suisse,
a la requéte de 1'Oifice central.

Le tribunal arbltral est composé de personnes fl'gurant
sur la liste visée au § 1. Toutefois, si le compromis prévoit
cing arbitres, chacune des [parties peut chlomsnr un arbLtre en
dehors de la liste. -

§ 3. — Larbltre unique, le troisiéme ou le »quuleme'

arbitre doit &tie d'une nationalité autre que celle des partles.

) Lanterventlonn au litige d une tierce partie d&meure sans
effet sur la com.posmlo:n du tribunal arbitral.

Article 3.

Compromis.

Les parties qui recomrent & l'arbitrage conc»luent un
compromis, lequel spécifié en particulier: "
a) l'objet du différend, déterminé d'une facon au551
précise et claire que possible; :
" b) la composition du tribunal ét les délais utiles pour
la nomination du ou ides arbitres;
¢) le lieu idu tribunal,
Pour llouverture de la procédure arbltrale le compromls
dofit “étre oommumque a 1I'Office central.

Article 4,

Procédure.

Le tribunal arbitral décide lui-méme- de. la procédure
a suivre en rtenant compte rnotammefnt des  dispositions
ci-apres:

a) le tribunal arbitral instruit et ]uge les causes dont

. il est saisi sur les éléments fournis par les parties sans étre

lié, lorsqu'il est appelé @
de celles-ci;

. b) il ne peut accorder lplus ou autre chose que les con-
CluSLOIlS du demansdeur ‘ni moins que ce que le defendeur
a reconnu comme étant di;

c) la sentence arbitrale, diment motivée, est medlgee
par le tribunal " arbitral et notifiée aux partles par lnnter-
médiaire de 1'Office central;

d) sauf disposition contraire de idroit impératif du lieu
ou siége le tribumal arbitral, la sentence arbitrale n'est pas
susceptible de recours, exception faite toutefois' de la Té-
vision ou de la nulllnte

dire le droit, par les interprétations

Article 5.
Greffe,

L'Office central fonctionne comme greffe du tri/.bunal

arbitral,
Article 6.

Frals,

La sentence arbitrale fixe les frais et dépens, y compris
les honoraires des arbitres, et décide & laquelle des parties

le paiement en incombe iou «dans quelle proportion ils sont

partagés entre elles,
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PROTOKOL DODATKOWY

do Konwenc;l mledzynarodowych 0 przewozie kole]aml to-
waréw (CIM) oraz os6b i bagazu (CIV), podpisanych w Ber-
nie dnia 25 lutego 1961 r.

Nizej po.dpitsa‘ni‘ Pehnomoonity zgodzili sie na nastepu-
jace postanowienia: .

L.

1° Panstwa, ktére nie podpisaly Konwencji z dnia
25 pazdziernika 1952 r. i z dnia 25 lutego 1961 r., lub czesci
terytorialne tych panstw i ma ktérych liniach kole].owych
stosuje sie Konwencje z dnia 25 pazdziernika 1952 r. moga
zawiadomi¢ Rzad Szwajcarski, ze przyjely, w drodze prawo-
dawstwa wewnetrznego, 'postanowienia Konwencji z 1961 r.
i ze' beda je stosowaly zgo-dnie Z rprze:pi‘sami ich konstytuciji.

2° Dokonanie wyzej wskazanego zaw1a<d0m1en1a wywie-
ra nastepujace skutki:

a) postanowienia Konwencji z 1961 1. maja zastosowa-
nie w stosunkach miedzy Umawiajacymi sie ®Panstwami
a panstwami lub cze$ciami *terytorialnymi wymienionymi w
punkcie 1 w razie dokonania tego zawiadomienia, po uply-

wie terminu 30 dni od daty zawiadomienia przez Rzad Szwaj--

carski, jezeli Konwencje weszly w zycie, a w przypadku
przeciwnym, od daty wejscia ich w_ zycie;

b) Rzad Szwajcarski ustala date otrzymania zawiadomie-
nia i 'podaje jag do wiadomosci panstwom uczestniczagcym w
Konwencjach z 1961 r., jak réwniez panstwom, lub czeéciom
terytorialnym ,panstw, ktore skorzystaly z mozliwosci prze-
widzianych w punkcie 1;

c) panstwa lub czesci terytorialne rpan‘stw, wymienione
w punkcie 1, majg te sameprawa i obowiazki jak panstwa,
ktore ratyfikowaly Konwencje z 1961 r. lub ktére do nich
przystqplly, z zastrzezeniem: :

"— ze ich udzial w konferencjach i w pos1edzemach ko-
misji bedzie zapewniony przez 'delegatéw i ekspertéw zarza-
dow kole]owych z glosem doradczym, ich stanowisko w
sprawie wnioskéw ujmuje sie oscbno i not‘u]e sie je w pro-
tokotach;

— ze do czasu nowego luregulowama nie 'korzysta]q one
z prawa sprzeciwu, przeéwidzianego w art. 69 §§ 3 i 4 CIM
i wart. 68§ 3 CIV, i Ze nie sa zobowigzane do przestrze-
gania decyzji Umawiajacych sig Panstw, dotyczacych wpro-
wadzenia nowych zasad, lecz mogq rozstrzyga¢ samodzielnie
o przyjeciu tych zasad, jak réwniez o wprowadzeniu ich w
zycie w drodze ustawodawstwa wewnetrznego i o ich sto-
sowaniu odpow1edn10 do obow1qzu]qcych je postanow1en
konstytucy]nych

3° Dla stosowania postanowien rozdzialu I miniejszego
Drotolkolu Dodatkowego nie wystarcza, aby ‘tylko - jedno

1 panstw lub wchodzacych w rachube czesci terytorialnych
)anstw -o$wiadczylo, ze chce korzysta¢ z propozycji panstw
sygnatariuszy, zawartej w’ punkcie 1.

O$wiadczenia zlozone stosownie do postanowien punk-
:u 1 powinny by¢ zgodne; wigza ane kazde wchodzace w ra-
‘hubeg panstwo lub czes¢ terytorialng panstwa, nie narusza-
jac postanowien art. 68 CIM i art. 67 CIV.

IL.

1° Aby, wedlug prawa Zjednoczonego Krolestwa Wiel-
:iej Brytanii i Polnocnej Irlandii, uczyni¢ obowigzujacymi
ila uzytkownika przepisy Konwencji z 1961 r. w zakresie
lotyczacym linii czeéci terytorialnych panstw, nie bedacych

PROTOCOLE ADDITIONEL

aux Conventions internationales concernant le transport par
chemins de fer des marchandises (CIM) et des voyageurs
et des bagages (CIV), signées & Berne le 25 février 1961.

Les Plénipotentiaires soussignés sont convenus des dispo-
sitions ci-aprés: : :

I

1° Les Etats qui n'ont pas signé les Conventions du
25 octobre 1952 et du 25 février 1961, ou les parties terri-
toriales de tels Etats et sur les lignes de chemins de fer
desquels les Conventions du 25 octobre 1952 sont appliquées,
peuvent notifier au Gouvernement suisse qu'ils ont adopté,
par voie de législation interne, les dispositions des Conven-
tions de 1961 et qu'ils les appliqueront suivant les régles de
leur constitution. -

2° Au cas ou la notification visée ci-dessus est faite,
les effets en sont les suivants:

a) Les dispositions des Conventions de 1961 sont appli-
cables dans les rapports entre les Etats contractants et les
Etats ou parties territoriales mentionnés sous 1° et ayant
fait cette notification, a l'expiration d'un délai de trente
jours & partir de la date de réception de la notification par
le Gouvernement suisse si les Conventions sont entrées en
vigueur ou, .dans le cas contraire, & partir de la date de leur
entrée en vigueur.

b) Le Gouvernement suisse constate la date de receptlon
de la notification et la communique aux Etats parties aux
Conventions de 1961 ainsi qu'aux-Etats ou parties territoria-
les d'Etats ayant fait usage de la faculté visée sous 1°,

c) Les Etats ou les parties territoriales d’Etats mention-
nés sous 1° ont les mémes droits et obligations que les Etats
qui ont ratifié les Conventlons de 1961 ou: «qui y ont adhéré,
sous réserve

que leur participation aux conferences et aux sessions
des Commissions soit assurée par -des délégués et experts
des administrations ferroviaires, .ayant wvoix ' consultative;

" leur avis sur les propositions.est .exprimé séparément et noté

dans les procés-verbaux;

- que, jusqu‘a l'adoption -d'une nouvelle réglementation,
ils n'exercent pas le droit d'opposition prévu a l'article 69,
§§ 3 et 4, de la CIM et & 'article 68, § 3, de la CIV et qu'ils

ne soient pas -tenus d'observer les décisions des Etats con-

tractants relatives a l'introduction de mouvelles régles, mais
qu'ils puissent décider d'une maniére autonome de 1'adop-
tion de ces régles, ainsi que de leur intreduction par voie
de législation interne et.de ‘leur .application conformément
a leurs dispositions constitutionnelles,

3° 11 ne suffit pas, pour l'application des d1sposmons du
chapitre I du présent Protocole additionnel, qu'un seul des
Etats ou parties territoriales diEtats entrant- en ligne de
compte déclare vouloir faire usage de l'offre des Etats signa-
taires contenue sous chiffre 1°.

Les déclarations faites conformément au chiffre 1° doi-
vent étre concordantes; elles lient .chaque Etat ou partie
territoriale d'Etat entrant en ligne de compte, sans préjudice
des dispositions de lart1cle 68 de la CIM et de l'article 67
de la CIV.

IL

1° Afin de rendre obligatoires -pour l'usager, selon le
droit du Royaume-Uni de Grande-Bretagne et d'Irlande du
Nord, les prescriptions des Couventions de .1961 en ce qui
concerne les lignes des_parties territoriales d'Etats non signa-



— 113- —

sygnatariuszami, lub panstw, ktére mie przystgpily do Kon-
wencji, Rzad Zjednoczonego Krolestwa, w odchyleniu od
postanowien tych Konwencji, jest uprawniony do Zamieszcze-
nia dla komunikacji ze Zjednoczonego Krélestwa, powolania
sie na niniejszy Protokol Dodatkowy w drukowanych formu-
larzach listu przewozowego (CIM), miedzynarodowego biletu
i kwitu bagazowego (CIV).

2° Biorgc pod uwage fakt, Zze w Z]ednoczonym Kréle-
stwie ustawodawstwo dotyczace transportu nie zawiera obo-
wigzku oglaszania taryf ani tez stosowania ich wobec uzyt-
kownikow w sposéb jednohty, przyjeto, ze:

a) w Zjednoczonym Krolestwie nie stosuje sig postano-
wien CIM, ktére przewidujg obowigzek woglaszania taryf
i stosowania ich wobec uzytkownikow w sposéb jednolity,

b) przewozine i oplaty dodatkowe, do ktérych pobierania
uprawniona jest kolej w Zjednoczonym Kroélestwie, stosujq
si¢ do komunikacji miedzynarodowej, podlegiej CIM.

3° Do czasu podjecia decyzji i wejcia w zycie specjal-‘

nego dodatku do Zalgcznika I do CIM, zawierajqcego prze-
pisy wyjatkowe, dotyczgce materialéw niebezpiecznych w ko-
munikacji kolejowo-morskiej migdzy kontynentem a Zjedno-
czonym Kroélestwem, materialy niebezpieczne, ktére bedg
przewozone wedlug CIM do Zjednoczonego Krélestwa lub
ze Zjednoczonego Krélestwa, powinny odpowiada¢ przepi-
som Zalgcznika I, a ponadto warunkom obowigzujacym w
Zjednoczonym Krolestwie w zakresie dotyczacym kolejo-
wych i morskich regulammow przewozu matenalow mebez-
piecznych.
111, .
Rzad Republiki Francuskiej zastrzega sobie prawo zaje-
cia stanowiska odnoé$nie do postanowien art. 9 § 3 CIM, do-
tyczgcych specjalnych uméw taryfowych, i o$wiadcza, zZe

w tym wzgledzie przepisy te nie bylyby w Zadnym razie

wazniejsze od postanowied Traktatu o utworzeniu Wspol-
noty Europejskiej Wegla i Stali ani od postanowien, ktdre
bedg ustalane w -ramach wspélnej polityki transportowej,
przewidzianej w art. 74 Traktatu z «dnia 25 marca 1957 1.
o utworzeniu Europejskiej Wspélnoty Gospodarczej.

Iv.

Niniejszy Protokol, uzupelniajgcy Konwencje z 1961 r.,
pozostaje otwarty do podpisu az do :dnia 1 maja 1961 r.

Podlega on ratyfikacii.

Panstwa, ktére nie podpisza niniejszego Protokolu uprzed
tg data, oraz panstwa, uczestniczace w wyzej wymienionych
Konwencjach, na wpodstawie art. 67 CIM i art. 66 CIV
z 1961 r., mogg przystapi¢ do niniejszego Protokolu w dro-
dze notyfikaciji.

Dokument ratyfikacyjny lub notyfikacje o przystapieniu
nalezy zlozy¢ Rzadowi Szwajcarskiemu.

Rozdzial I niniejszego Protokolu wchodzi w zycie w
sze$¢ miesigcy przed datg, przewidziang dla wejscia w zycie
Konwencji z 1961 r.

Na dowdd czego nizej wymienieni Pelnomocnicy, zao-
patrzeni w peinomocnictwa, uznane za dobre i Sporzqdzone
w nalezytej formie, podpisali niniejszy Protokol '

Sporzadzono w Bernie dnia dwudziestego pigtego lutego,

tysigc dzZiewiecset szeS$cdziesigtego pierwszego roku w jed- -

nym egzemplarzu, ktory zlozony zostanie w archiwach Kon-
federacji Szwajcarskiej i ktérego uw1erzyteln10ny odpis be-
dzie przekazany kazdej ze Stron.

taires ou non adhérents, le Gouvernement du Royaume-Uni,
par dérogation aux dispositions de ces Conventions, est
habilité & insérer, pour le trafic en provenance du Royaume-
Uni, une référence au présent Protocole additionnel dans les
formules imprimées de la lettre de voiture (CIM), du billet
international et du bulletin de bagages (CIV).

2° Compte tenu du fait qu'au Royaume-Uni, la législa-
tion relative aux transports ne comporte aucune obligation
de publier les tarifs, ni de les appliquer aux usagers d'une
maniére uniforme, il est admis que

a) les dispositions de la CIM ne sapphquent pas dans

le Royaume-Uni si elles comportent une obligation dé pu-.
- blier des tarifs et de les appllquer aux usagers d'une maniére

uniforme, .

b) les prix de transport et les frais accessoires que le
chemin de fer est autorisé & percevoir au Royaume-Uni
y sont applicables au trafic international soumis & la CIM.

3° Jusquda la conclusion et l'entrée en vigueur d'un
appendice spécial & I'Annexe I & la CIM contenant les pres-
criptions dérogatoires relatives au trafic fer-mer des matiéres
dangereuses entre le Continent et le Royaume-Uni, les ma-
tiéres dangereuses qui seront transportées sous le régime de’
la CIM, a destination ou en provenance du Royaume-Uni,
doivent satisfaire aux wprescriptions de 1l'Annexe I et, en
outre, aux conditions du Royaume-Uni en ce qui concerne.
ses réglementations ferroviaires et maritimes du transport
des matiéres dangereuses. ‘

L

Le Gouvernement de la République francaise réserve sa
position sur les dispositions de l'article 9, § 3, de la CIM,
concernant les accords tarifaires particuliers, et déclare-que,
en ce qui le concerne, ces dispositions ne sauraient, en au-
cun cas, prévaloir contre celles du Traité instituant la Com-
munauté Européenne du Charbon et de l'Acier, ni contre

. celles qui seront arrétées dans le cadre de la politique com-

mune des transports prévue & l'article 74 du Traité du
25 mars 1957 instituant lJa Communauté Economique Euro-
péenne.

IV,

~ Ce Protocole, complétant les Conventions de 1961, de-
meure ouvert & la signature jusqu'au 1°f mai 1961, '

Il doit étre ratifié. ' ,

Les Etats qui n'auront pas signé le présent Protocole
avant cette 'date et les Etats participant aux Conventions
susvisées en application de l'article 67 de la CIM et de l'ar-
ticle 66 de la CIV de 1961 peuvent adhérer au présent Pro-
tocole par notification.

L'instrument de la ratification ou la notification de
l'adhésion sera déposé auprés du Gouvernement suisse,

Le chapitre I du présent Protocole entre en vigueur six

- mois avant la datel"prévue pour la mise en application-des

Conventions de 1961.

En foi de quoi, les Plénipotentiaires ci-aprés, munis de
leurs pleins pouvoirs qui ont été trouvés en bonne et due
forme, ont signé le présent Protocole. ’ oo

Fait 4 Berne, le vingt cing février mil neuf cent soixante
et un, en un seul exemplaire, qui restera déposé dans les
Archives de la Convfederatzon suisse et dont-une- expedltlon‘
authentique sera. remise a chacune des rPart1es. R



