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ROZPORZADZENIE MINISTRA ZEGLUGI

z dnia 11 lipca 1963 r.

- w sprawie bezpieczedstwa ruchu zbiornikowcéw przewoigcych ciecze palne.

Na podstawie art, 46 § 1 Kodeksu morskiego (Dz. U.
z 1961 r. Nr 58, poz. 318) zarzadza sig, co nastepuje:

§ 1. 1.

1) zbiornikowcéw polskich i obcych, zawijajacych do por-
tow polskich,

2) zbiornikowcow polskich. zawijajacych do portéw obcych,
o ile przepisy miejscowe nie slanowig inaczej.

Przepisy rozporzadzenia stosuje sie do:

2. Przepiséw rozporzadzenia nie stesuje sie do jedno-

stek plywajacych marynarki wojennej.

§ 2. W rozumieniu rozporzadzenia:

1) .zbiorntkowcenm jest morski statek towarowy, specjal-
nie zbudowany lub przystosowany do przewozu luzem
cieczy palnych, ktéry:

a) takie ciecre w danym czasie przewozi lub
b} jest nie odgazawany po przewozie takich cieczy —
nawet wowczas, gdy przewozi w. nie odgazowanych

zbiornikach balast wodny Iub inne ciecze anizeli cie-
cze palne,

2} .cieczami palnymi” saq ciecze o temperaturze zaplonu
do 100°C wediug proby w naczyniu otwartym Iub zam-
knietym, ‘ '

3) ,.odgazowaniem” jest usunigcie wszelkich pozostalosch
oraz par po ostatnio przewozonych cietzach palnych,

4) ,statkiem pozarniczym’ jest slatek spef:jalnie zbudowa-
ny lub przystosowany do gaszenia pozardw na- statkach
oraz pozaréw w porcie od strony wody, jak rowniez in-
ny slatek (ap. holownik) wyznaczony przez kapitana por
tu do tego celu i wyposazony w sprzel przeciwpoZarowys.

5) .prrzedsiébiorstwo przeladunkowe' oznacza przedsigbior-
stwo zajmujice sie zatadunkiem i wyladunkiem zbiorni«

" kowcow.

§ 3. 1. Cieeze palne przewozone zbiornikowcanil dziely
sie na pastepujace klasy:
klasa 1 — obejmuje ciecze 0 temperalurze zaplonu:
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~— ponizei 23°C wedlug proby w naczyniu zamknig-

tvin lub
— poniZej 26,6°C wedlug proby w naczyniu otwar-
tymy;
klasa II — ohejimuje ciecze o temperaturze zaplonu:
— od 23°C do 60,5°C wediug proby w naczyniu
zanwknietym lub

— od 26,6°C do 65,6°C wedlug préby w naczyniu
olwarlym;

klasa IIl — obejmuje ciecze o temperaturze zaplonu:
— od 60,5°C do 100°C wedlug: proby w naczyniu
zamknietym lub ;
— od 656°C do 100°C wedlug proby w naczyniu
otwartym.

2. Ciecre palne nalezgce do rdéznych klas, a przewozone
rownocrzesnie zbiornikowcem, zalicza sie do tej klasy, do
ktorej nalezy najbardrziej nieberpieczna z cieczy przewozo-~
nych w danym czasie,
zaplonu,

3. Ciecze palne oraz inne ciecze przewozone zhiornikow-
ce, @ mniej niebezpieczne. niz poprzednio przewoizony tym
zh  nikowcem ladunek, zalicza sie do klasy ladunku prze-
wozonego w poprzedniej podrézy, jesli zbiornikowiec nie zo-
stal po tej podrdzy odgazowany. '

§ 4. 1. Zbiornikowiec powinien posiadaé wazne doku-
menty bhezpieczensiwa slatku, a w szczeygolnoéci certyfikat
bezpieczenstwa wvposazenia, wydane przez wilasciwy organ
panstwowy lub upowazniona do tego instytucje.

2. Zbiornikowiec przewozgcy ciecze palne klasy 1 lud 11
powinien ponadto posiada¢ wazne swiadectwo klasv statkuy,
wvdane przez instytucje klasylikacyjne I upowazniajace do
przewosu laxich cieczy,

§ 5. 1. Kominy zbiornikowca  powinny byé zaopatrzone
w sprawnie dzialajece urzgdzenia przeciwiskrowe, a w szcze-
golnosci w iskrochrony i w parowe zdmuchiwacze iskier.

2. Do oswictlenia zbiornikowca powinny by¢ uZywane
lampy zabezpicczone preeciwwybuchowo (ognioszczelne).
Lampy nie zabezpicczone prze('iww'\/buchowo powinny hy¢
umieszczone na wysokosci co najmniej 4 metrow nad pokla-
dem Zabezpieczenie przeciwwvbuchowe wyvmagane jest row-
niez dla recsnveh 1 Kieszanknwyeh Tamp ¢ Io‘ rycznveh,

§ 6. Zbiorninowieo w crasic zblizania siq do rody porty
polskiego, pobyiu na redzie, przechodrenia loru wodnago
Swinoujicie—Szcsecin 1w crasie calego pobytu w porcie
polskim obowigzany jest nosic nastepujgce sygynaly:

1) w dzien:

a) crerwonag flagg o wymiarach co najmniej 60 X 160 cm
7z bialvm $redkiem o érednicy 15 cm, jezeli przewozi
ciecze palne kilasy 1 lub 1I badz jest nie odgazowany
po prrzeworie takich ciecezy,

b) tlage ,,B" wedtug ksiegi miedzynarodowych sygnatow
morskich, jezeli przewozi ciecze palne klasy 11T bydz
jest nie odgazowany po-przewozie takich cieczy;

flagi wymienione pod lit. a) i b) wywiesza sig w mer> w,

z kiérego bedq najlepiej widoczne;

2) w nocy (od zachodu do wschodu slonca) — niezaleznie
od $wiatet przewidzianych migdzvnarodowymi przepisa-
mi- o vapobieganiu zderzeniom na morzu -— czerwone

twiatlo widoczne dookola widnokregu oraz widzialne
z odleglosci co majmniej 2 mil morskich.

ti.- posiadajaca najnizszg lemperature

§ 7. 1. Zaloga zbiornikowca polskiego powinna posia-
dac¢ niezbedne przvyotowanie do pracy na-tego rodzaju stat-
ku, a kapitan, I oficer i [.methaniik powinni posiada¢ co naj-
mniej 6-miesigczna prakiyke  plywania ma zbiornikowcach
na stanowiskach oficerskich. Marynarze obslugujgcy pompy

ladunkowe zbiornikowca réowniez powinni posiada¢ co naj-

mniej 6-miesieczng praktyke plywania na zbiornikowcach,

2. Kapitan i oficerowie polskiego zbiornikowca maja
szczegolny obowigzek szkolenia zalogi i sprawdzania jej
umiejetnosci oraz przeprowadzania co najmniej raz na 2 ty-
godnie probnych alarméw pozarowych — tak na merzy, jak
1 w porcie,

§ 8. Na zbiornikowcu znajdujacym sie w porcie powin-
na slale przebywac¢ niezbedna ilos¢ zaloyi, zapewniajaca w
razié polrzeby natychmiastowg golowos¢ manewrowa i ga-
$niczg zbiornikowca,

§ 9. 1. Niezaleznie od zwvyklej awizacji (w wykazach
dziennych) armator lub jeyo przedstawiciel obowigzany jest
uprzedzi¢ kapitana portu i porlowa slraz pozarng co naj-
mniej na 24 godziny o spodziewanym przybyciu zbiornikow-
ca na rede portu, podajgc:

1
2

} czas przybycia zbiornikowca,

) mazwg i bandere zbiornikowca,
} pojemnos$¢ w BRT,

) zanurzenie,
)
)

oo W

rodrzaj napedu,

=

dokiadnag nazwe i temperature zaplonu przewozonej cie-
czy,

7) iloé¢ przewozonej cieczy.

2. Dokladny czas przybycia zbiornikowca na rede portu
armator lub jego przedsiawiciel obowigzany jest podac tele-
fonicznie do kapitanatu portu na 6 godzin, a w odniesieniu
do portu Szczecin — na 12 godzin przed. przybyciem zbior-
nikowca.

3. O wszelkich zmianach dotvezdacych przybycia zbior-
nikowca na-redg portu armator lub jego przedstawiciel za-
wiadamia niezwloceznie kapitanat- portu.

4, Co najmniej na 2 godziny przed przybyciem zbiorni-
kowca na rede poriu kapitanat portu zawiadamia o tym:

1) dysnozytora zarzadu porty,

2} Komends portowe} strazy pozarne, v

3) straz pozarng przedsigbiorsiwa przeladunkowego.,

§ 10. Zblornikowiec po przybyciu na rede portu-powi-
nien by¢ vzakoiwiczony w miejscu dostatecznie oddalonyfn
od innych statkow zpajdujacych sie na redzie oraz od torow
wodnych przeznaczonych dla ruchu statkow. Miejsce takie
wyznacza kapitan portu lub podlegty mu oficer albo pilot.

_ 8§ 11, 1. Po przybyciu na rede portu zbiornikoWiec, prze-
wozgcy ciecze palne I lub II' klasy albo nie odgazowany po
przewozie takich cieczy, podlega ogledzinom przeprowadza-
nym przez;

1) olicera portu wyznaczonego przee kapitana portu i

2) oficera portowej strazy poiarriej_.,

2. Zbiornikowiec przybywajacy bezposrednio z innego
portu polskiego, w ktorym poddany byl ogledzinom zakoni-
czonym ‘wynikiem pozytywnym, jak réowniez zhiornikowiec
przewozacy ciecze palne klasy III lub nie odgazowany po
przewozie takich cieczy — oglgdzinom nie podlega.
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3. Celem ogledzin jest:

1} ustalenie dokladnej nazwy, ilosci oraz lemperatury za-
plonu cleczy painych przewozonych zbiornikowcem -
na podstawie dokumentow znajdujgcych sie na statku,

2} zbadanie: ‘

"~ a) dokumentow hezpieczensiwa statku, a w szczegdlno-

$ci certylikatu bezpieczefistwar wyposazenia,

b) Swiadectwa klasy statku i uwpowaznienia zbiornikow-
ca do przewozu cieczy palnych okreslonej klasy,

¢) rzeczywistego stanu zhiornikowca, a w szczegolnoscl
jeyo urzadzen i wyposazenia przeciwpozarowego.

4, Z przeprowadzonych ogledzin sporzadza sie protokol
w ktorym nalezy podaé wynik ogledzin oraz wniosek w spra-
wie mozliwosci bezpiecznego wprowadzenia zbiornikowca do
portu. W miare polrzeby podaje sie w protokole dodatkowe
uwagi i spostrzezenia. Protokotl podpisuja osoby wymienione
w usl. 1 i kapitan zbiornikowca.

§ 12. 1. Decyrje co do wprowadzenia zbiornikowca do
portu podejmuje kapitan portu.

2. W razie decvrzji zezwalajgcej na wprowadrenie zbior-
nikowca do portu kapitan portu lub wyznaczony przez niego
oficer ustala i zarzadza sposob zabezpieczenia zhiornikowca
przy wprowadzaniu go do portu i podczas pobytu w porcie.

3. W razie nieudzielenia zezwolenia na wprowadzenie
zhiornikowca do peoriu kapitan portu zawiadamia zaintere-
sowanych,

§ 13. Przepisy §§ 11 1 12 stosuje sig odpowiednio przy
wyprowadzaniu zbiornikowca z portu.

§ 14, 1, Jezeli zbiornikowiec przewozi ciecze palne Xla-
sy I lub I albo jest nie odgazowany po przewozie takich cie-
czy, obowigzkowe jest przydzielenie statku pozarniczego do
asysty zbiornikowca.

2. Jezeli zbiornikowiec przewozi ciecze palne klasy I
b jest nie odgazowany po przewozie takich cieczy, przydzie-
lenie stalku pozarniczego do asysly zbiornikowca zaleiy od
decyzji kapitana portu.

3. W razie asysly obowiazkowej statek pozarnicry asy-
stuje zbiornikowcowi:

1) w Gdyni i w Gdansku:

a) od miejsca postoju zbiornikowca na redzie do zakon-
czenia cumewania w pofcie,

b) w czasie pobytu zbiornikowca- w porcie, .

¢) od miejsca zacumowania w porcie do miejsca na re-
dzie portu Gdvnia, znajdujacego sie w odleglosci co
najmmiej 3 kabli od weijscia do portu, a na redzie
portu Gdansk — do miejsca, w ktérym pilot portowy
schodzi 7e zbiornikowca,

2) w Srzezecinie — Swinoujsciu:

a) od miejsca postoju zbiornikowca na redzie portu Swi-
noujscie do bramy torowej nr 1 i od punktu ohserwa-
cyjnego ,Police” do zakoiczenia cumowania w por-
cie Szcrecin, v

b} w czasie pobvtu w portach Szczecin i Swinoujicie,

¢) od miejsca zacumowania w porcie Szczecin do punktu
obserwacvyijnego ,,Police” 1 od bramy torowej nr 1 do
miejsca na tedzie portu Swinoujicie, znajdujacego sie
w Dbezpiecznej odlegtasci od wejscia do portu,

4. W razie asysty uzaleznionej od decyzji kapitana poriu
trasg asysty okres$la kapitan poriu.

5. Koszt asysty statku pozarniczego oraz dozsru przeciw«
pozarowego na zbiornikowcu ponosi dysponent ladunku,

§ 15. O pierwszenstwie przejscia trasy przez zbiornike-
wiec lub przez innv statek decyduje kapitan portu w pores
zumieniu z glownym dyspozytorem portu.

§ 16. 1. Do ustug holowniczych zbiornikowca wyznazza
sie holowniki o napedzie motorowym, a w ich braku — ho~
lowniki parowe, ktorych kominy powinny by¢ zaopatrzone
w sprawnie dzialajjce urzadzenia przeciwiskrowe, a w szcze~
golnosci w iskrochrony i w parowe zdmuchiwacze iskier.

2. Holowniki powinny posiadaé urzadzenia z podigsro=
nymi wezami tiocznymi, zapewniajagcymi moznos¢ natychmias
stowego podania pradow piany na odleglosé¢ nie mniejszg
niz 30 m. Zapas pianolu lub innego Srodka pianotworczego:
na holownixu -powinien wynosi¢ co najmniej 200 litréw,

3. Do holowania zbiornikowcéw przewozacych ciecze
palne klasy I lub II albo nie odgazowanych po przewozie ta-
kich cieczy nie wolno uiywac lin stalowych,

4, Obsiuga urzgdzen pianowo-gasSniczych na holownikw
nalezy do zalogi holownika, ktéra powinna by¢ w tym o-
kresie specjalnie przeszkolona,

5. Ilosé holownikoéw ustala kapitan portu.

6. W sklad zespolu holowniczego wchodzi¢ moze tylko
jeden zbiornikowiec.

§ 17. 1. Zbiornikowce przewozace ciecze palne klasy I
lub II albo nie odgazowane po przewozie takich cieczy po-
winny — przy wprowadzaniu ich do portéw Gdynia, Gdansk
i Swinoujscie — znalez¢ sie przy nabrzezu, a wyprowadzang
z tych portéw — na redzie, nie poiniej niz w pot godziny
po zachodzie slonca,

2. Zbiornikowce, o kiérych mowa w ust, 1, wprowadza-
ne do portu.Szczecin powinny znalezé¢ sig przy nabrzezw
a wyprowadzane z tego portu - na redzie, nie péiniej nif
w 2 godziny po zachodzie stonca.

§ 18. 1. Zbiornikowce przewozace ciecze palne klasy I-
lub 11 atho nie odgazowane po przewozie takich cieczy nie
moga by¢ mijane na obszarze poridw przer inne statki lub
zbiornikowce z zastrzeieniem prrzepiséw ust. 2, 3, 41 5,

2. Na torze wodnym od Kapitanatu Portu Swinoujscie do
punktu obserwacyjnego ,Police” zbiornikowce, o ktérych
mowa w ust, 1, mogg mija¢ sie z innymi statkami-lub zbjor-
nikewcami.

3. Na torze wodnym od punktu obserwacyjnego ,Poli-
ce' do miejsca postoju w porcie Szczecin mozliwos¢ mijania
sig zbiornikowcow, o ktérych mowa w'ust. 1, z innymi stat-
kami lub zbiornikowcami zale%y w kazdym' przypadku od
decyzji Kapitana Portu Szcrecin. '

4. Przepisu ust. 1 nie slosuje .sié do statkow obs?ugu}q-
cych bezposrednio zbiornikowce oraz do statkow ratowni-
czych podgzajgcych do akeji ratowhiczei.

» 5. Kapitan portu moze zwclni¢ od zakazu mijania sie
statki stale zatrudnione w porcie, posiadajace naped moto-
TOWY.

§ 19. Zbiornikowce nie mogq by¢ wyprzedzane na ob-
szarze portéw i na torach wodnych przer inne statki lub
zhiornikowce idace tvin samym kursem, jak rowniei nie o=
gg wyprzedzaé innych statkow lub zbiornikowcow.
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§ 20. 1. Ruch zbiornikowcow w czasie mgly lub podob-
nych warunkoéw atmosferycznych, ograniczajacych widocz-

nosé do 6 kabli, jest niedozwolony w portach i na torze wod-

nym Swinouj$cie—Szczecin.

2. W razie zaskoczenia zhiornikowca na trasie przez wa-
runki almosleryczne ckreslone w ust. 1 zbiornikowiec powi-
nien by¢ zakotwiczony w najblizszym, nadajacym sig do tego
celu miejscu, polozonym przy skraju toru wodnego.

3. W czasie lrwania akcji przéciwlodowej ruch zbiorni-
kowcow odbywa sig stosownie do decyzji podejmowanych
przez kierownika tej akcji,

§ 21. 1. Jeieli przejscie zbiornikowca ma nastapic w
odleglosci mniejszej niz 30 melrow od innych sltatkow sto-
jacych przy nabrzezu, statkom iym nie wolno czyscic ko-
1low w sposob moggey spowodowac iskrzenie ani uzywac na
pokiadzie oiwartego ognia.

2. Zbiornikowiec stojacy przy nabrzezu powinien hy¢
uprzedzony o kazdym przejscin przez trase innych statkow,
jezeli to preejScie ma nastapic w odleglosci mniejszej niz

ietrow od zbiornikowca,

3. Staltki wymienione w ust. 2 powinny przechodzi¢ obok
zbhiornikowca z.m.umm\adeg;o z taka szybkoscia, aby nie spo-
wadowaly poruszenia sie zbiornikowca,, ktére groziloby zer-
waniem cum lub weza ladunkowego. '

§ 22. 1. Miejsce postoju zbiornikowca w porcie wyzna-
cza kapitan portu w porozumieniu z przedsiehiorstwem prze-
ladunkowym.

2. Odleglos® od drziobu i ruly zbiornikowca przewozgce-
go ciecze psine klasy I tub II albo nie odgazowanedqo po prze-
wazie takich cieczy, a stojacego prry nabrzezu — do innych
statkéw stojacych przy naprzezu powinna wynosi¢ co naj-
mhiej 30 wetrdw.

3. Prrzeciaganie sie zbiornikowca na linach wzdluz na-
brzeza jest niedozwolone.

4. Przy 7mianie miejsca postoju zbiorniki powinny byé
przed rozpoczeciem holowania szczelnie zamkniele.

§ 23. 1. Do cumowania zbiornikowca prrewozgceqgo cie-
cze palne klasy I lub 1T albo nie odgazowanego po prizewozie
takich cieczy nie wolno uzywac lin stalowych,

2. Cumy powinny byé umieszczone na punkiach cu-
mowniczych w taki sposob, abv w razie niebezpieczensiwa
istniate moiliwosc latweyo i szybkiego ich zrzucenia.

3. Cum nie wolno zakladac¢ na rurocigg skladu przedsig-
biorsiwa przeladunkowego.

4. Cumowanie zbiornikowca do burly innego statkuy, sto-
faceqo przy nabrzeiu, jest zabronione z wyjgthiem przypadku
przewidziancgo w § 206 ust. 11,

5. Zbiornikowicc powinten bv¢é przycumowany w sposéh
wykluczajgcy iskrzenie przy ocieraniu sig burt o nabrivie
lub o burte innego statku,

§ 24. 1. Niezwlocznie po zacumowaniu zbiornikowca do
nabrzcza nalezy: ’ '

1) na driobie i rufie uwmocowadé hol stalowy o dlugoici
30 metrow, zakonczony szaklem lub okiem zwisejgoym
za burte od strony wody — na wysokoici 1 meira od
puwierzchnt wody 1 oswietlonym w nocy, '
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2) dokonaé odpowiednich uziemiertr ochronnych;. przed do-
konaniem takich uziemien niedozwolone jest podigcra-
nie zbivrnikowca do rurociagu skladu przedsiebiorstwa
przefadunkoweqgo; "uziemienia ochronne podlacza zatoga
statku,

3) wystawi¢ posterunek trapowy..

2. Zadaniem posterunku trapowego jest:

1) niewpuszczanie na zbiornikowiec.” osdb. posiadajgeych
podkute obuwie oraz przedmioty metalowe mogygce spo-
wodowat iskrzenie,

2} pilnowanie w zasiegu jego obserwacji wzrokowej, aby
przestrzeyany byl zakaz palenia tytoniu.

§ 25. 1. Caloscig stuzby przeciwpozarowej przy obshu-
giwaniu zbiornikowca kieruje oficer lub podeficer wyznaczo-.
ny przez komendanta portowej strazy poiarnej.

2. Drialalno$¢ stuzby, o kiorej mowa w ust. 1, nadzoruje
inspektor ochrony przeciwpozarowej kapitanatu portu.

3. Portowa slraz pozarna peini stuibe na zbiornikowecuy,
na slatku pozarniczyin oraz przy przydzielonym przeciwpoza-
rowym tahorze lgdowym. Pmme,dzy pokiadem zbiornikowca
a jednostka portowej strazy poz.arne;, pelnigcyg asyste priy
zbiornikowcu, powinna by¢ zapewniona bezpodrednia lgcz-
nos$¢ przewodowa.

4. Straz porarna przedsmbzorstwa przeladunkowego pel-
i sluzbe na terenie skladu, pompowni, gldwnego rurocugu
pr/y wlasnym sprzecie przeciwpoiarowym.

5. Szczegotowy regulamin, okreélajacy sily, srodki i za-
kres drzialania stuzby przeciwpozarowej przy obslugiwania”
zbiornikowcow, wyda Glowny Inspektorat Ochrony Przeciw-
pozarowej Ministerstwa Zeglugi po uprzednim uzgodmemu
z Komendg Gldwng Strazy Pozarnych.

§ 26. 1. Przeladunek cieczy palnych moZe rozpoczac sie
dopiero po zakonczeniu cumowania zbiornikowca i oddalomu
sie holownika na odleglos¢ co najmniej 30 metrow,

2. Prreladunek cieczy palnych moze odbywaé sie w cig-
gu calej dohy. Przetadunek w nocy-moze odbywa¢ sie tylko
pod warunkiem zapewnienia dobrego i1 bezpiecznego oswie-
tlenia wszystkich polgczen rurociggéw ladunkowych,

3. Przeladunek cieczy palny_ch klasy 1 lub II powinien
odbywac sig zawsze za pomocg rurociggu. Przeladunek cie-
czy painych klasy 11 moie odbywal sie za pomoca zwiesze-
nia kohdcdéwki weza ladunkowege do zbiornika.

4, Przed rozpoczeciem, przerwaniem lub zmiang szybko-
sci przeplywu cleczy palnej kapitan zbiornikowca i osoba
kierujgca prezeladunkiem na ladzie powinni.wzajemnie uprzes
dza¢ sie o zamiarze dokonama takich czvnnosci oraz uzgad-
nia¢ miedzy soba maksymalng szybko$é przeplywu cieczy
palnej,

5. Pompy ladunkowe naleiy uruchamia¢ powoli i czgsto
kontlrolowac cisnienie,

6. W .czasie przeladunku cieczy palnych klasy I lub II,
jak rowniez w czasie balastowania zbiornikowca po takich
cieczach — nie wolno dekonywaé na: zbiornikowcu innych
crynnosci prretadunkowych.

7. Zaladunek cbiornikowca po osiggnieciu 90% pojems-
nosci poszczegdinych zhiornikéw powinien odbywad sie ze
zmniejszong szybkoscig przeplywu cieczy palnej.

8. W razie uszkodzenia rurociggéw ladunkowych na
zhiornikowcu lub na ladzie, jak rowniez w razie.stwierdze-
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nia przeciekow, prrerwy w oswietleniu ‘lub podczas burzy
z wyladowaniami elektrycznymi — przeiadunek cieczy pal-
nych nalezy niezwlocznie przerwac i zamkngc pokrywy zbior-
nikow.

9. W crasie prrzeladunku cieczy palnych zastepowanie
zatogi zbiornikowca dozwolone jest tylko przez specjalhe
zastepc/e brygady portowe, utworzone przez armalora dla
zbiornikowcow,

10. Na nabrzezu, przy ktérym odbywa sie prictadunek,
powinien znajdowa? sie w pohlizu zbiornikowca telelon po-
siadajacy bezposrednia calodobowa tgczno$t z centralg alar-
mowdq strazy pozarnej, pa ktérej obszarze dzialania znajdije
sie nabrzeze wyladunkowe.-

11. Prretadunek cieczy palnych w relacji: burta — bur-
ta meze odbywad sie tylko w odniesieniu do cieczy palnych
klasy Il i to za zgodg kapitana portu,

§ 27. 1. Remonly stoczniowe w porcie moga byé prze-
prowadzane na zhiornikowcu dcopiero po calkowilym wyla-
dowaniu ladunku cicczy palnych 1 odgazowaniu zbiorni-
kowca.

2. Odgazowanie, o~ktédrym mowa w ust.. 1, obejmuje
zbiorniki ladunkowe i bunkrowe, skrajnik dziobowy i rufo-
wy, preedeialy izolacyjne, pompownie 1 rurociggi zbiorni-
kowca.

3. Mnicjsze naprawy na zbhiornikowcu stojgcym w por-
cie, a wymayajace spawania, uzycia otlwartego ognia lub na-

rzedzi powodujqcych iskrzenie — mogq by¢ dokonywane dge-
piero po uzyskaniu zezwolenia kapitana portu i wpisaniy
tego zezwolenia do dziennika okretowego.

4. Odgazowywanje zbiornikowca w porcie moze odhy=
waé si¢ tylko za zeswoleniem kapitana porlu I w miejsci
wyznaczonym przez kapitana porctu,

§ 28. 1. Zaopatrywanie zbinrnikowca w paliwo plyane
(bunkrowanie) jest niedozwolone w czasie przeladunku cie-~
czy palnveh klasy 1 lub 1L

2. Zaopatrywanie innych statkéw w paliwo plynne przeg
zhiornikowce portowe, tzw. bunkrowce, wymaga zgody kapi-
tanatu portu.

3. Przepisy §§°9, 10, 11, 12, 14, 16, 24 i 25 nie majq zas
stosowania do zbiornikowcow. portowych, tzw. bunkrowcow,

§ 20. W zakresie spraw szczegétowych nie uregulowas
nych niniejszym rozporzadszeniem, a dotyezgcych zbiornikow-
cow, stosuje sig przepisy portowe wydane przez.urzedy morte
skie,

§ 30. Rozporradzenie wchodzi w zycie po uplywie 14 unl
od dnia oyloszenia. .

Minister Zeglugi: S. Darsk!



