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ROZPORZADZENIE MINISTRA ZEGLUGI

z dnia 24 lutego 1961 1.

w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy w portach morskich i rzeczmych,

Na podstawie art. 3 ust. 2 dekretu z dnia 10 listopada
1954 r. o przejeciu przez zwiagzki zawodowe zadan w dziedzi-
nie wykonywania ustaw o ochronie, bezpieczenstwie i higie-
fie pracy oraz sprawowaniu inspekcji pracy {(Dz. Uz 1954
Nr 52, poz. 260 i z 1960 r. Nr 20, poz. 119) zarzadza sig, co
nastepuje:

L. Przepisy wstepne.

§.1. Rozporzadzenie dotyczy bezpieczenstwa i higieny
pracy pracownikow zatrudnionych przy przeladunkach por-
towych, obstudze i konserwacji urzadzen przeladunkowych,
obsludze magazynow i placow skladowych oraz cumowaniu
statkow — w portach morskich i rzecznych

§ 2. Przez przeladunek portowy nalezy rozumie¢ czyn-
nosci:

1) wykonywane w obrebie portu i na redzie, zwigzane bez-
posrednio z wyladunkiem i zatadunkiem towaréw na stat-
ki morskie, rzeczne i na wszelkiego rcdzaju inne urzg-
dzenia transportu wodnego i ladowegu, z wylaczeniem
statkow wojennych, ’

2) zwigzane ze skladowaniem, wydawaniem, ukladaniem
i przenoszeniem ladunkdéw w magazynie i na placach
skladowych dla dalszego przewozu.

§ 3. Urzadzeniami przeladunkowymi w rozamieniu roz-
porzadzenia sq: dzwignice, przenosniki, urzadzenia chwytaja-
ce, narzedzia i pomocniczy sprzet przeladunkowy.

II. Przepisy ogdlne.
Kwualifikacje i obowiqzki robotnikdw.

§ 4. Robotnik zatrudniony przy pracach okreslonych w
$ 1 powinien posiada¢ kwalifikacje przewidziane wladciwym
taryfikatorem kwalifikacyjnym oraz odpowiada¢ wymaganiom
ustalonym w niniejszym rozporzadzeniu. ,

§ 5. Przy przeladunku moze by¢ zatrudniony robotnik,
ktory ukonczyt 18 lat zycia, zostal poddany badaniom lekar-
skim i otrzymal zaswiadczenie stwierdzajace dobry stan zdro-
wia i przydatnosé¢ do tej pracy.

§ 6. Robotnik powinien przejs¢ wsiepne szkolenie teo-
retyczne i praktyczne w zakresie bezpiecznego wykonywania
pracy na danym stanowisku roboczym,

§ 7. 1. Wykonywanie funkcji diwigowych, kierowcéw
wozkow silnikowych i innych urzadzen o napedzie silniko-
wym, lukowych, windziarzy, hakowych i chwytakowych bez
posiadania - uprawnied wydanych przez wlasciwg komisjg
kwalifikacyjng jest zabronione.

2. Przepis ust. | ma zastosowanie nawet w przypadku,
gdy robotnik zostal zaszeregowany do grupy odpowiadajacej
danej funkcji.

§ 8. 1. Brygadzists moze by¢ robotnik z piecioletnig
prakiykg przy -przetadunkach portowych, przeszkolony w za-
kresie proceséw przetadunkowych, przepiséw ogolnych i szcze-
goowych” bezpieczenstwa i higieny pracy, obowiazujacych
przy prreladunku portowym, posiadajgcy uprawnienia luko-
wego 1 windziarza.

2. Brygadzista, jako bezposrednj zwierzchnik brygady lub
zmiany, ma obowiazek organizowania, przygotowania i kie-

rowania pracami przeladunkowymi w sposéb zabezpieczajgey
przed wypadkiem, zgodnie z obowiazujgcymi przepisami bez-
pieczenstwa i higieny pracy | wytycznymi udzielonvmi przez
przetozonego.

3. Za brvgade lub zmiane uwaza sig zespdl skladajacy
sie z nie wiecej niz 20 robotnikow.

4. Brygadzista moze kierowac praca tyltko jednej bry-
gady lub zmiany. Jezeli warunki miejscowe pracy, rodzaj la-
dunku i technologia na to pozwalaja, brygadzista moze spra-
wowaé madzor nad zespotem liczacym ponad 20 os6b po
uprzednim uzryskaniu zgody wlasciwego technicznego inspek-
tora pracy. ’

5. Brygadzista jest odpowiedzialny za bezpieczenstwo
pracy swojej brygady lub zmiany.

6. Brygadzista na czas swej nieobecnosci w brygadzie
powinien wyznaczy¢ swego zastepce.

§ 9. 1. Starszym brygadzista moze by¢ brygadzista, ktd-
1y kierowal brygada przynajmniej 2 lata, zosial przeszkolony
w zakresie znajomos$ci instrukcji pracy zardwno podlegiych,
jak i wspolpracujacych z nim przy przetadunku pracownikow.

2. Starezy brygadzista moze sprawowaé jednoczesnie
nadzér nad pracaq najwyzej 15 brygad, zatrudnionych w pro-
mieniu nie wiekszym niz 250 m.

§ 10. 1. Kierowcy zurawi i wozkow silnikowych powin-
ni mie¢ pozwolenie na kierowanie tymi urzadzeniami, wyda-
ne pizez powolane do tego urzedy lub instytucje.

2. Pracownicy obslugujacy lokomotywy, przeciagarki
i przepychacze wagonowe oraz osoby kierujgce manewrami
wykonywanymi przy uzyciu sity ludzkiej, jak rowniei mane-
wrowi, powinni by¢ przeszkoleni w zakresie przepisow doty-
czacych manewrowania, obcwiazujgcych w przedsiebiorstwie-
,Polskie Koleje Panstwowe’.

3. Kierowcy zurawi, wozkow silnikowych, lokomotyw,
przeciagarek, przepychaczy wagonowych i innvch urzadzen
przeladunkowych powinni by¢ badeni przez lekarza co naj-
mniej co 6 miesiecy w celu sprawdzenia ich dalszej przy-
datnosci do pracy.

Obowiqzki przedsiebiorstw przeladunkowych.

§ 11. 1. Kontrola biezaca i okresowa urzadzen przeladun-
kowvych dla okreslenia biezacej wartosci uzytkowej i bezpiecz-
nej eksploatacji oraz dla pcddawania ich probie na obcigza- -
nie powinna by¢ powierzena pracownikom posiadajgcym
przygotowanie zaré6wno teoretyczne. jak i praktyczne.

2. Przedsiebiorstwo eksploatujace urzadzenia przeladun-
kowe nie objete dozofem zewnetrznym powinno we wlasnym
zakresie zorganizowac¢ dozoér oraz wydac instrukcje w spra-
wie technicznych odbioréw, sposobu i terminow przeprowa-
dzania kontroli biezgcej i okresowej, obcigien probnych
i ewidencji tych urzadzen.

§ 12. Liczba pracownikow konieczna do obstugi urzadze-
nia przeladunkowego powinna by¢ okreslona w instrukcji

-obslugi danego urzgdzenia,

w §§ 4—10.

§ 13. Przy przetadunkach portowych welno zatrudniac
tylko robotnikow odpowiadajgcych warunkom wymienionym
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§:14. Przedsiebiorstwa wydadza dla poszczegdinych ka-
tegorii pracownikow zatrudnionych przy o,rgarjizacji, dozo-
rze i wykonywaniu prac przeladunkewych szczegdlowe -in-
strukcje pracy w zakresie obowigzkéw i odpowiedzialnosci
pracownikow, z uwzglednieniem przepisOw bezpieczenstwa
i higieny pracy obowigzujgcych na danym stanowisku pracy.

§ 15. Przedsiebiorstwo powinno wywieszat w widocz-
nych miejscach odpisy lub wyciagi z obowigzujacych prze-
piséw dotyczacych bezpieczehstwa i hlgxeny pracy w por-
tach:

§ 16. Przedsigbiorstwo powinno przestrzega¢, aby pra-
eownicy znajdujacy sie pod wplywem -alkohelu nie byli do-
puszczani do pracy.

Drogi, nabrzeza, pomosly, place skladowe.

§ 17. 1. Drogi, nabrzeza, mola, place skiadowe powinny
mie¢ nawierzchnig gladka i roéwna, powinny by¢ utrzymane
w stanie g‘wargntuj'qcym bezpieczne poruszanie sie po nich
roboinikdéw i pojazdéw oraz umotliwiajacym dojazd strazy
pozarnej. _ ‘

2. Wszelkie wyboje, nieréwnosci lubp przeszkody powsta-
fe na drogach, nabrzeZach, molach i placach skladowych po-
winny by¢ natychmiast usuwane.

§ 18. 1. Szerokos¢ drogi powinna byé .dostosowana do
uzywanych Srodkow transportowych i do nasﬂema ruchu.

2. Gléwna droga przelotowa powinna -byé¢ przystosowa-
na do dwukierunkowego ruchu.

§ 19. 1.
choduiki, . ,

2. Chodniki w miarg moznosci powinny by¢ tak rozpla-
nowane, azeby byly jak najmniej skrzyzowane z drogami ko-
munikacji kolejowej i kolowej.

Dla .r»uchu'pieszego powinny byé przewidziane

3. Chodniki powinny by¢ odgrodzone od jezdni krawez-_

mikiem i w miare mozliwo$ci pasem zieleni,

4. Szerokosc chodnika powinna wynosi¢ co najmniej
$,2 m, -a przy ruchu dwukierunkowym na jezdni — co naj-
mniej 2 m,

5. Rampy, drogi i chodniki powinny by¢ w zimie oczysz-
czane ze sniegu i lodu i utrzymywane w sposob zabezpiecza-
Jjacy przed posliznieciem.

§ 20. 1. Wzdluz nabrzezy i pomostéw nalezy pozostawié
wolne przejscie szerokosci nie mniejszej mz 0,9 m liczac od
krawedzi nabrzeza lub pomostu.

2. Jezeli istniejgce zurawie lub inne ur;qdzenia znajdu-
ja sie w odleglosci mniejszej od krawedzi nabrzeza niz okre-
$lona w ust. 1 — do urzadzen tych od strony wody powinny
by¢ przymocowane porecze, ulatwiajgce bezpieczne przecho-
wzenie.

§ 21, Urzqdzenia cumqwnicze powinny by¢ ustawione
tak, aby nie przeszkadzaly ruchom zurawi nabrzeinych oraz
by miedzy tymi urzadzeniami a skrajnia Zurawi’ pozostawata
wolna przestrzen nie mniejsza niz 0,25 m.

§ 22, 1.
od strony wody, powinny by¢ rozmieszczone na stupach lub
deskach pomalowanych na bialo kola ratunkowe z linkami,
w odstepach .nie wiekszych niz 200 m.

2. Stupy lub deski powinny by¢ zaopatrzone w uchwyty
pozwalajace na latwe zdjecie kola, a lina ulozona w taki
sposoéb (zwoje), aby podczas lotu kola latwo sie rozwijala.

3. Miejsce rozmieszczenia ko6t ratunkowych na nabrze-

zach powinno. by¢ w nocy dobrze oswietlone.

4. Kazde kolo ratunkowe powinho mieé wazny atest wy-
dany przez upowazniong do tego. instytucje.

5. Kola ratunkowe powinny by¢ zawieszane w taki spo-
56B, aby byly widoczne od strony ladu: . .

Na nabrzezach, pomostach i portalach zurawi,

§ 23. 1. Nabrzeza i pomosty. powinny by¢ zaopatrzons

w metalowe drabinki, siegajace 0.5. m poniiej najmniejszegs

stanu wody, w odsiepach nie wigkszych niz 50 m.

2. Nabrzeza i pomosty powinny by¢ wykonane w taki
sposOb, aby nie gromadzila sie na nich woda deszczowa.

§ 24 1. Usytuowanie placéw skladowych i drég powin-
no zapewnia¢ bezpieczna prace na placach i bezpieczny ruch
na drogach. .

2. Miejsca na placach do skladowama fadunkow i dr0g1
komunikacyjne powinny by¢ wyznaczone.

3. Miejsca wyznaczone na skladowanie tadunkow powia-
ny by¢ zaopatrzone w tablice z podaniem dopuszczalnego ob-
cigzenia na metr kwadratowy powierzchni skladowej.

§ 25. Place wydzielone na skladowanie specjalnych la-
dunkéw powinny by¢ do tego wlasciwie przvgotowane.

§ 26. Tereny portowe ogrodzone powinny mie¢ oddziel-
ne bramy dla ruchu pieszego, dla polazdow i dia trakcji koa-
lejowej.

§ 27. Dla pojazdéw mechanicznych i rowerdw powmny
by¢ przewidziane odpowiednie parkingi. )

§ 28. Zjazdy i pochylnie powinny mie¢ nachyvlenie nie
wieksze niz 6° (1 :15).

Przejécia i miejsca niebezpieczne.

§ 29. 1. Przejscia dla pieszych powinny by¢ wyznaczone
w miejscach najbardziej bezpiecznych.. )

2. Jezeli zachodzi koniecznos¢ wyznaczenia przejscia
W miejscu niebezpiecznym, jak przez pomosty, nad i pod
przenosnikami itp. — przejscie to powinno mie¢ szerokost
nie mniejsza niz 0,9 m i powinno byé zaopatrzone w dosta-
tecznej dlugosci porecze o wysokosci 1,1 nu

3. Jezeli zachodzi obawa spadniecia przedmiotow z wy-
sokosci na przechodzacych, nad przejsciem powinny by¢ roz-

' ciagniete siatki lub inne urzadzenia zabezpieczajgce.

§ 30. 1. Wyjscia z magazynéw oraz przejécia miedzy
budynkami wychodzace na tory kolejowe i drogi kolowe po-
winny by¢ zabezpieczone barierami kierunkowymi o wyso-
kodci 1,1 m,

2. Przejscia wokot naroznikow budynkow nie otoczo-
nych chodnikiem powinny by¢ zabezpieczone w sposéb unie-
mozliwiajacy najechanie przez pojazdy nadjezdzajace z prze-
ciwnej strony, niewidoczne na zakrgcie.

§ 31. Miejsca, ktore czasowo staja sie niebezpieczne, jak
otwory na.rampach itp., powinny by¢ zabezpieczone bariera-
mi o wysokosci 1,1 m.

§ 32. Przejscia i miejsca niebezpieczne powinny by zao-

. patrzone w znaki ostrzegawcze lub zakazu oraz powinny by¢

dobrze os$wietlone w ciemnej porze doby.
Oswiellenie,

§ 33. Drogi. nabrzeza, pomosty, dojécia do statkow, miej-
sca pracy na otwartym terenie, jak i w ladowniach, wago-
nach oraz innych pomieszczeniach zamknigtych, gdzie od-
bywa sie przeladunek i skladowanie, powinny by¢ oswietlo-
ne wediug obowiazujacych norm. ‘

§ 34. 1. Natezenie o$wietlenia na placach sktadowych,
nabrzezach oraz pomostach, na ktérych odbywa sie przets-
dunek, nie powinno by¢ mniejsze niz 20 luksow. ‘

2. Stosunek wielkosci najmniejszego natezenia §wiatta
do najwiekszego na os$wietlonym terenie nie powinien ‘bye
wiekszy jak 1:30.

3. Oswietlenie powmnc byé ]ak na;bardzve] réwnomier-
ne i nie powodowa¢ olénienia ani szkodliwych cieni.
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4 35 1 Punkly $wietlne powinny byé rozmieszczone
w taki sposob, aby nie utrudnialy rozpoznania sygnalizacji
‘Swietine] w porcie | nawigacji statkow.

2. Smpy z punkiami s$wietlnymi ne drogach na terenie
portu powinny by¢ rozmieszczone po jednej lub po obu stro-
nach drég, na skrzyzowaniu drog bezposrednio przy skrzyzo-
‘waniu lub rozgalezieniu, a8 na lukach 2z zewnetrznej ich
strony. )

§ 36. W miare mozliwosci technicznych ‘podézas mgly
nalezy stosowac zolte $wialla (jak np. $wiatla sodowe).

Urzqdzenia przeladunkowe.

§ 37. 1. Urzadzenia przetadunkowe powinny byé zapro-
}Pktowane zbudowane, ustawione, uziywane i konserwowane
zgodnie z zasadami techniki oraz powinny odpowiada¢ wy-
maganiom wytrzymaloscxowym

2. Zurawie, przenosniki stale i wyciagi pionowe, bedaca
w eksploatacji, powinny mie¢ wazne dokumenty, uprawnia-
jgce do eksploatacji, wydane przez wilasciwe organy sprawu-
jace nadzor techniczny.

§ 38. 1. Urzadzenia prze!adunkowe powinny mieé ustalo-
ny dopuszczalny udiwig, uwndoczmony przez trwaly, wyraz-
ny ‘Bapis.

2 Przecigzenie urzadzen przeiadunkowych ponad ustalo-
ny udiwig jest wzbronione, z wyjgtkiem przecigzen dokony-
wanych w czasie badan i préb.

3. Elementy konstrukcyjne urzadzen przeladunkowych
wystajace nad wode, jak np. wysiegniki i wysiegnice zurawi,
powinny by¢ zaopatrzone w znaki ostrzegawcze: w dzien
czerwony walec, w nocy czerwone $wiatlo. W czasie przerw
w przeladunku urzgdzenia przeladunkowe nie moga wysta-
wac¢ nad wodt nie oznakowane,
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§ 39. Ruchome czesci urzadzen przetadunkowych zagra-
zajace bezpieczenstwu powinny byé zaopatrzone w naleiyle
oslony zapobiegajgce wypadkom - i zapewniajgce latwe i bez-
pieczne dokonywanie czynnoéci konserwacyjnych i kontrol-
nych.

§ 40. 1. Urzadzenid powinny podlega¢ kontroli bieiace]
i okresowej oraz powinny by¢ poddawane probie na obcigre-

‘nie, przeprowadzanej w sposéb i w terminach ustalonych

przez obowiazujgce przepisy.

2. Dila kazdego urzadzenia powinna by¢ zalozona ksigzka
ewidencji i kontroli, w ktorel nalezy odnotowywac daty kon-
troli.

§ 41. 1. Urzadzenia chwytajace, jak zawiesia
i lancuchowe, haki, ogniwa lgcznikowe, kretliki, piericienie,
uchwyly oraz bloki przenosne i wielokrazki, pomosty prze-
noéne, iace ladunkowe, podstawki ladunkowe itp powinny
by¢ przed wydaniem ich do pracy i przy przyjeciu po pracy
kazdorazowo sprawdzone pod wzgledem ich zuzycia i dal-
szego bezpiecznego uzytkowania.

2. Urzadzenia te, niezaleinie od przepisu wymienionego
w ust, 1, powinny by co najmniej raz na 3 miesiace szczego-
lowo badane przez nadzdér techniczny przedsiebiorstwa dla
sprawdzenia stopnia ich zuzycia oraz okreslenia biezacej war-
tosci uzytkowej.

§ 42. Laacuchy, haki, bloki, wielokrazki, ogniwa taczni-
kowe, kretliki i pier§cienie, nie polgczone na state z urzadze-
niami przeladunkowymi objetymi dozorem technicznym, po-
winny by¢ co 6 miesiecy poddawane probie na obciazenie
statyczne oraz posiada¢ oznaczenie dopuszczalnego obcigie-
nia robeczego i date ostatniej proby na ohcigzenie

§ 43. Statyczne obciazenia probne dla tancuchow, hakdw,
blokdw, nie polagczonych na stale z urzgdzeniami przeladun-
kowymi objetymi dozorem technicznym, powinny wynosic:

linowe

tancuch

dwukrotne dopuszezalne obciazenie rohorze

pierscien

hak

klabmra lacznikowa ([szakla)

1

kretlik

"

biok jednokrazkowy *)

poczworne dopuszczalne obciazenie robocze

blok wielol{razkowy o dopuszczalnym obcigzeniu roboczym
do 20 ton wlacznie

dwukroine dopuszceze'ne obeigzenie robocze

blok wielokrazkowy o obcigzeniu
20 ton do 40 ton wilgcznie

roboczym powyzej

zwiekszone o 20 ton dopuszczalne obciazenie robocze

blok wiéloquzkowy o obciazeniu
40 ton

roboczym powyiej

lancuchy kalibrowane, polaczone na stale z cze$ciami
urzadzen przeladunkowych o napedzie recznym

poborakrotne dopuszrzalne ohciazenie robocze

poltorakrotne dopuszczalne obcigzenie robocze

*} Uwaga: Za obcigienie tobocze uwaza sie najwiekszy dopuszczalny nacigg liny przez krgzek.

§ 44. 1. Haki kute, piericienie, ogniwa lacznikowe, kre-
tliki, uchwyty oraz zawiesia lancuchowe powinny byé¢ wyza-
rzane co najmniej raz na 12 miesiecy, a laficuchy o srednicy
preta ogniwa do 13 mm —-.co 6 miesiecy, po wyzarzeniu za$
poddane probie na obciaZenie, po czym powinno by¢ usta-
lone. dopuszczalne obcigzenie robocze.

2. Wyzarzaniv nie podlegaia: blok) i pierscienie, haki,
klamry, kegtliki polgczune na stale z blokami lub dynamome-

trami, haki i kretliki, ktérych czesci sg gwintowane lub majg
iozyska kulkowe albo tez inne czesci hartowane.

3. Osprzet wymieniony w ust. ! po przerobienin oraz po
kazdej naprawie na goraco powinien by¢ wyzarzany i podda-
ny probie na obcigzenie, a nastepnie powinno by¢ ustalone
dopuszczalne obcigzenie robocze.

4. Haki polaczone z lancuchami na stale powinny byé
wyzarzane razem z lancuchami,
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§ 45. 1. Przenoszenie ludzi za pomoca urzadzen przela-
dunkowych jest wzbronione.

2. Odstepstwo od przepisﬁ ust. 1 jest dopuszcralne, je-
zeli kierowca urzadzenia (dZwigowy, windziarz itp) jest do
tego upowainiony przez organy dozoru technicznego oraz sto-
suje odpowiedni sprzet,

Urzqdzenia elektryczne,

§ 46. 1. Urzadzenia elektryczne powinny by¢ zbudowane,
utrzymane i eksploatowane zgodnie z obowigzujacymi prze-
pisami.

2. Ekspleatowane na statku urzadzenia przetadunkowe
oraz inne urzadzenia przenoéne o napedzie elekirycznym, za-
silane pradem o napieciu powyiej 48V, powinny by¢ dodat-
kowo uziemiane do konstrukcji statku.

3. Wszystkie prace zwigzane z podiaczaniem, badaniem,
konserwacjg i naprawq urzadzen elektryczaych powinny by¢
wykonywane przez wykwalifikowanego i upowainionego
elektryka,

III. Koleje i ich obsluga,

§ 47. Tory oraz inne urzadzenia i budowle kolejowe po-
winny by¢ budowane i utrzymywane zgodnie z przepisamid
obowiazujacymi w przedsiebiorstwie ,Polskie Koleje Pati-
stwowe”. ,

§ 48. 1. Przetaczanie wagondéw powinno odb,ywr'aé sie za
pomocag urzadzefi specjalnie do tego celu przeznaczonych.

- 2. Przetaczanie reczne moze odbywaé sie tylko na krot-
kich odlegloiciach, po torach poziomych Iub o pochyleniu
‘nie wiekszym niz 2.5%s.

'§ 49. 1. Unieruchomienie wagonéw na miejscu ich prze-
tadunku powinno sie odbywac przy uiyciu hamulcow recz-
nych lub za pomocy. klinéw zastawczych, podiozonych pod
" skrajne kola wagonodw,

2. Zabrania sig¢ unieruchamiania wagonéw przez podkia-
danie pod kola przedmiotdow mnie -przystosowanych do tego
celu, jak kawalki drewna, kamienie, cegty itp.

§ 50. Przesuwne drzwi wagonow powmny by¢ otwierane
przy zastosowaniu specjalnych narzedzi.

§ 51. W zakresie kolei i ich obslugi majg ponadto zasto-
sowanie przepisy rozporzadzenia Ministréw Pracy i Opieki
Spotecznej oraz Zdrowia z dnia 16 lipca 1954 r. w sprawie
‘bezpieczenstwa i higieny pracy przy obsludze kolei w zakla-
dach pracy (Dz. U. Nr 38, poz. 167) oraz inne przepisy obo-
wigzujace w tym przedmiocie w przedsigbiorsiwie ,'.Polskia
Koleje Panstwowe".

IV. Sprzet pomocniczy do przeladunku.
§ 52. 1. Sprzet pomocniczy do przetadunku, jak lopata

trymerska, blacha irymerska, haki sztauerskie, tomy, przeci-
‘naki itp., powinny by¢ lekkie, wygodne i bezpitczne w uzyciu.

2. Sprzet pomocniczy okreslony w wust. { powinien byé’

przed -wydaniem do pracy kazdorazowo. sprawdzony pod
wzgledem -zuzycia i dalszej przydainodci do bezpiecznego
uzytkowania,

§ 53. Haki do przeiadunku bawelny powinny byé wyko-
nane z materialéw nie iskrzacych.

§ 54 1. Pilyty do lgczenia wagonu z rampg lub wagonu
z wagonem powinny- by¢ wykonane z desek grubosci co maj-
muniej 60 mm, polaczenych od spodu listwami poprzecznymi
lub z blachy stalowej grubosci 6 mm.

2. Poprzeczne krawedzie plyt drewnianych powinny byé
$ciete na ukos i okute blachg.

3. Plyly powinny byé zaopatrzone w zaczepy lub inne
urzgdzenia zabezpieczajace przed ich obsunieciem.

4. Szeroko$¢ plyt powinna odpowiadal szerokosdci otwo-
ra wejsciowege do wagonu.

§ 55. 1. Pomosty i kozly przenoéne uzywane do przela-
dunku powinny odpowiada¢ wymaganiom wytrzymalosciowym
oraz posiadaé okreslenie dopuszczalnego ich obciazenia, uwi-
docznione trwalym, wyraznym napisem.

2. Szerokos¢ pomostow powinna by¢ dostosowana do

‘wymiar6w przesuwanego po nich ladunku badz sprzetu w ta-

ki sposdb, aby przynajmniej z dwéch jego bokéw pozostawala '
wolna przestrzen do krawedzi pomostu o szerokoéci nie mniej-
szej niz 0,5 m. .

3. Dobdér pomostéw i kozlow powinien uwzgledniaé cie-
zar ladunku i pracujgcych na nim robotnikow.

4. Pomosty i kozly po zakonczeniu prac przefadunko-
wych powinny by¢ natychmiast usuwane z miejsca ich usta-
wienia.

V. Urzadzenia chwytajgce.

Zawiesia linowe i {afcuchowe.

§ 56. Urzadzenia chwytajace powinny by¢ bezpieczne dla
obstugi, niezawodne w uzyciu, czyni¢ zados¢ wymaganiom
wytrzymalosciowym, mie¢ jak najmniejszy cigzar, pozwalaé
na szybkie i dogodne uchwycenie, zahaczenie i zwolnienie

“tadunku.

§ 57. Zawiesia z lin wldokiennych powinny byé wyko- .
nane z widkien najlepszej jakosci.

§ 58. Do wyrobu zawiesi z lin stalowych powinny byé
uzyte liny gietkie, splotowe, przeciwzwite.

§ 59. 1. Zawiesia lancuchowe powinny by¢ wykonane
z lancuchéw krotkoogniwowych, miekalibrowych, o ogniwach
owalnych, srednicy preta ogniwa nie mniejszej niz 12,5 i nie
wigkszej niz 18 mm.

2. Zabrania sie robienia wezléw na tancuchach.

3. Zabrania sie lgczenia ogniw lancucha za pomocq $run
lub drutt. W razie koniecznosci do laczenia ogniw lancucha
nalezy uzywal ogniw lgcznikowych.

§ 60. 1. Zawiesia dwuciegnowe i wielociegnowe linowe
{ lancuchowe powinny by¢ wykonane z pojedynczych ciegien.
Ciegna te, celem zawieszania ich na hak, powinny by¢ uchwy-
cone jednym wspélnym pierscieniem.

2. Laczenie petli lub pierscieni dwoch zawiesi jednocieg-
nowych za pomocg ogniwa lacznikowego {dia otrzymania za-
wiesia zastepczego majacego cechy zawiesia dwuciegnowego)
i zawieszanje takiego zawiesia sworzniem lub. palqkw"n ogni-
wa chzmkowego na haku jest zabronione.

3. Zabrania sig uzywania zastepczo dwoch zawiesi jed-
nociegnowych w przypadku, kiedy powinno by¢ uzyte za-
wiesie dwuciegnowe,

4. Przy okreslaniu obciazenia roboczego przy uzyciu za-
wiesia dwuciegnowego, jezeli wprowadzenie unosu do ladow-
ni odbywa sie¢ z przechylem, przyjmuje sie tylko jedno ciey-

‘no jako nosne,

§ 61. Zawiesia linowe i laficuchowe cztem( iegnowe po-
winny byé wykonane z dwoch zawiesi dwuciegnowych, kto-
rych dwa pierscienie do zawieszania na haku powmny by¢
ujete w jednym pierscieniu.

§ 62. 1, Petla zawiesi do zawieszania unosu powinna
byé tak duza, aby z latwosécig mozna ja bylo zaklada¢ na hak -
urzadzenia przeladunkowego.

2. Do petli linowych sluzacych do zawieszania na haku
lub do polaczenia z hakiem powinany by¢ wprowadzone ocyn-
kowane sercowki zabezpieczajace liny przed wytariem.:
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§ 63. 1. Petle zawiesi z lin stalowych. powinny by¢ wy-
konane przez co najmniej pieciokrotne prietkniecie splotek;
w tym irzykrotnie splotkaml nietknietymi i dwukrotnie splot-
¥ami, z ktoryeh polowa liczby drutéw z kazdej splotki zostata
uci¢ta.lub wykonana w inny bezpieczny sposob.

- 2. Miejsce zaplecenia petli powinno by¢ zabezpieczone
tak, aby unikng¢ skaleczenia rgk przez wystajace druty.

§ 64. 1. Wykonanie zawiesia lub skracanie: go przez ro-
‘bienie wezlow jest wzbronione.

2, Zawiesie o obweodzie zamknietym z lin wldkiennych
powinno by¢ zaopatrzone w urzadzenia ulatwiajgce szybkie
zacigganie petli zawtesia.

§- 65. 1. Dopudzczalne obcigzenie zawiesi wielociegno-

wych powinne by¢ uzaleinioné od wielko$ci kata rozwarcia

utworzonego miedzy ciegnami po naprezeniu zawiesi i powin-
no ‘'wynosi¢ dla kazdego ciegna:

przy kacie  45° — 90%,
T 90— F0%,
120° —

" " 50%
dopusiczalnego obciazenia ciegna zawieszonego pionowo,

2. Kat rozwarcia ciggien nie powinien przekracza¢ 120°,

3. Przy uzyciu ‘'zawiesi czterociegnowych lub wielocieg-
nowych do zawieszenia unosu dla okreslenia obciazenia za-
‘wiesia nalezy przmeowac ze pracujg tylke dwa ciggna ja-
ko nosne.

§ 66. 1. W magazynach i w poblizu miejsca pracy na-

lezy w miejscach dobrze widocznych umiesci¢ tablice wska-
Zujace najwieksze dopuszczalne obcigzenie zawiesi linowych
i-lancuchowych dla roéznych érednic lin i lancuchow zawiesi
pracujacych w pionie przy roznych katach rozwarcia ciegien
i réznych sposobach zawieszania lancuchoéw.
2. Robotnicy zatrudnieni przy zawieszaniu unoséw na
hak iurawia lub innego urzadzenia przeladunkowego powin-
wi przed uzyciem zawiesia dokladnie zapoznac sig¢ z danymi
wmieszczonymi na tabllcy

§ 67. 1. Wspolczynniki bezpieczenstwa dla lin 1 lancu-
chéw  zawiesi dwuciegnowych, wielociegnowych i
‘o obwodzie zamkmqtym przeznaczonych:

1) do zawieszania lub podtrzymywania ladunkéw bez ich
©  ebwigzywania powinny wyngsic: ’

— dla zawiesi wykonanych z lin wlokiennych — 70,
— dla zawiesi wykonanych z lin stalowych — 6,
— dla zawiesi wykonanych z tancuchéw - — 4.5

‘2) do zawieszania ladunkow przy jednoczesnym bezposred-
nim ich obwiazywaniu powinny wynosi¢:

— dla zawiesi wykonanych z lin widkiennych

i stalowych — 10,0,

— dla zawiesi wykonanych z lancuchoéw —  60.

2. 'Wspodlczynnik bezpieczenstwa dla zawiesi wykonanych
2 laticuchéw uzytkowanych w warunkach ciezkich, a wigc
przy wsirzasach, szarpaniu lub temperaturze pomze] -~ 20°C
powinien by¢ zwigkszony o 100%e.

§ 68. 1. Liny wlokienne, stalowe, lancuchy i wykonane
z nich zawiesia powinny byé przed wydaniem ich do pracy
i przy przyjeciu po pracy kazdorazowo sprawdzone pod
wizgledem ich zuzycia i dalszej przydatnosci do bezplccznej
pracy.

2. Liny wldkienne, stalowe, lancuchy i wykonane z nich
zawiesia niezaleznie od przepisow ust. 1 powinny by¢ przez
madzor techniczny przedsiebiorstwa w okresach nie dluiszych
niz co 3 miesigce szczegdlowo badane co do stopnia ich zu-
iycia oraz dalszej przydatnosci wiytkowej.

3. Liny widkienne konopne wydluzone w stosunku do
swej pierwotnej dlugeéci ponad 10%, liny manilowe i siza-
lowe wydluzone ponad 15% powinny by¢ wycofane z eksplo-
alacji.

zawiesi-

4. Liny stalowe-i zawiesia stalowe powinny byé¢ zakwa-
lifikowane jako.nie nadajgce sie. do dalszege uzytku, jeieli:

* 1) na dlugosci-réwnej oséiniokrotnej srednicy liny ilos¢ wi-

dzialnych peknietych drutéw przekracza 10%s calkowite}
ilosci-drutow w linie,

2) wydluzenie liny wynosi ponad 2% pierwoinej jej-dlugo-
$ci lub srednica liny na skutek wydluzenia zmnigjszyla
sie o 10% w stosunku do pierwotnej $rednicy,

3) wystepuja oznaki silnego zuzycia, przerdzewienia, zerwa-
nia.splotek lub innego uszkodzenia.
5.-Lancuchy i zawiesia lancuchowe powmny byc zakwa-

lifikowane jako nie nadajace sie do dalszego uzytku, jezeli: -

1) Svednica pretu, z ktorego wykonane .jest ogniwo, zmniej-
szyla sie w stosunku do s$rednicy plerwotnej o wiecej

niz 10%,

2) wydhuzenie }ancucha przekroczylo 5% jego pierwgtinej
tugosci.
§ 69. 1. -Dla magazynowama uszkodzonych zawiesi po-

winno by¢ w' magazynie wydzielone pomieszczenie zamyka-
re na klucz.
2. Zawiesi- uszkodzonych nie wolno przechowvwac ra-

zem z zawiesiami zdatnymi do’ u7ytku

3. Zabrania sié uzywania zdwiesi i uxzqdzen chwytajg-

cych pie atestowanych.

§ 700 Zawiesia po ukonczonej pracy, jezeli nie sa prze-
Kazane nastepnej zmiani®, powinny by¢ natychmiast oddane
do magazynu dla sprawdzenia ich ddl:’ze] przydatnosci €o
bezplecznej pracy.

Haki.

§ 71. 1. Haki do przenoszenia unoséw powinny by¢ ku-
te lub plytkowe i wykonane ze stali.
2, Stosowanie hakow lanych lub spawanych jest zabro-
nione. )

§ 72. Hak powinien mie¢ $wiadectwo wytworni z ozna-
czeniem materialu, z jakiego zostal wykonany, oraz posiadaé
cznaczenie dopuszczalnego obcigzenia roboczego.

§ 73. 1. Konstrukcja haka powinna puzwala¢ na latwe
i szybkie zaczepienie zawiesia, uniemozliwiaé samoczynne

-wysunietie sie z gardzieli haka oraz zabezpiecza¢ hak przed

zaczepieniem sie o burly statku, wystajace czesci przedmio-
téw itp.

2. Cze$¢ haka, ktéra w czasie przenoszenia unosu styka
sie z lina, lancuchem, powinna mie¢ mozliwie duzg i legodaie
zaokraglona powierzchnie,

3. Przy przenoszeniu unosow z ladunkiem niebezpiecz-
nym oraz gdy zichodzi mozliwo$¢ wysuniecia zawiesia z gar-
dzieli haka powinny by¢ stosowane haki wyposazone w urza-
dzenia zamykajgce gardziel,

§ 74. 1. kadunki o ciezarze ponad 100 ton powinny by¢
podnoszone na elementach zamknietych; tzw. uszakach, lub
hakach plytowych. ’

2. Na haku dwuroznym nalezy ladunek tak zawieszad,
aby obydwa rogi byly jednakowo obcigZone. )

3. Wciskanie silg tancucha lub pierscienia w rozwarcie
gardzieli haka jest zabronione.

4. Zabrania sie stosowania urzgdzen stuzgcych do zawie-
szania ladunku na hak, jak pierscieni, ogniw, mankietow,
lancuchow itp., ktorych wymiary uniemozliwiajg swobodne
wlozenie urzadzenia w rozwarcie gardzieli haka i umieszcze-
nie go na dnle gardzieli.

§ 75. 1. Kontrola hakow co do stopnia zuzycia i ustale-
nia h przydatnoéci do dalszej pracy powinna by¢ przepro-
wadzana przed rozpoczeciem przeladunku i codziennie w cza-
sie jego trwania. .
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2. Jezeli rozwarloéé gardzieli haka na skutek rozgiecia
zwiekszyla sie o ponad.10% w stosunku do rozwartosci po-

czatkowej, hak powinien by¢ przekuty na gorgco i doprowa-

dzony do przepisowego ksztaltu:

3. Kontrole zwiekszenia rozwartosci gardzieli haka na-
lezy przeprowadzad za pomoca sprawdzianu na wymiar

‘Tace ladunkowe (szety).

§ 76. 1. Dolne powierzchnie tac wykonanych z desek
powinny bveé wzmocnione wzdluz calej szerokosci desek,

2. Ucha tac wraz ze wzmocnieniem powinny stanowi
jedng calosé.

3. Wspolczynmk bezpleczenstwa dla uch powinign byé’
nie mniejszy niz 50.

§ 77. Do przetadunku tadunkow plyknych w balonach
powinny byé¢ stosowane tace ze S§cianami bocznymi.

‘ ﬁddslawki fadunkowe {palety).

§ 78. Pcdstawki tadunkowe powinny mie¢ wszystkie po-
wierzchnie i krawedzie gladkie, wykonane w taki sposob, aby
nie grozily skaleczeniem rak i uszkodzeniem ladunku, oraz
powinny mie¢ jak pajmniejszy ciezar wlasny i zapewniac
bezpieczne i latwe uzytkowanie.

Uchwyly.’

§ 79. 'Wspdlczynnik bezpieczenstwa dla uchwylow meta-
lowych nie powinien by¢ mniejszy niz 5,0.

UchWyiy élektroma_gnetyczne.

§ 83. 1. Zastosowanie uchwytu e!s*ktromaqnﬂtyczneqo do”
przeladunku na statki lub odwrotnie jest zabronione. Stoso-
wanle elektromagneséw w innych relacjach przeladunkowych
jest dopuszczalne,

2. Przy przenoszeniu przedmmtow dhigich nalezy stoso-

wa¢é kilka uchwytow.,
. 3. Przebywanie w strefie dzialania urzadzenia przeladun-
kowego, pracujacego przy uzyciu uchwytu elektromagnetycz-
nego, jest zobronione. Dojscie do tej strefy powinno by¢ nale-
Zycie zabezpicczone,

VI Diwignice.
Bloki otlwierane,

§ 81. 1. Cieiar bloku nie powinien przekvraczaé 50 kq.
2. Zamknigcie otwierane] crgéci metalowego jarzma po-
winno. by¢ zabezpieczone w taki sposéb, aby nie moglo sie
otwiera¢ samoczynnie podczas pracy i uniemozliwialo usu-
nigcie sie liny miedzy krazek a jarzmo.

§ 82. 1. Bloki uzywane w ladowni statkéw powmny by¢
mocowane tylko do pierécieni lub innych urzadzen do tego
celu przeznaczonych,’ znajdujacych sie na wregach za pomo-
¢4 ogniw lacznikowych sworzniowych.

’ 2. Mocowanie blokéw na rozpornicach statku Jest niedo-
puszczalne

~t 3. Jezeli wregi nie sa wyposazone w- urzadzenia do mo-
cowania blokéw, bloki powinny byé mocowane przy uiyciu
uchwytow skonstruowanych specjalnie do tego celu.

4. Wiercenie otworgw na wregach, przyspawanie do kon-
strukcji statkow urzgdzen zastepczych do mocowania blokow
hez Zgody kierownijctwa statku jest zabronione.

5. Bloki z krazkami peknietymj, okaleczonymj krawedzxa-
'mx, zgietg lub-wytarta osiag lub innymi uszkodzeniami, powm-
ny byc natychmiast usuwane z eksploatacji.

Wozki reczre.

§ 83. 1. Kornstrukcja wozka powinna zanewnial jak naj-

- wiekszg statecznod¢ przy pelnym zatadowaniw, latwe zalado-

wanie i roztadowanie oraz jak najmnaiejszy opor jazdy.

2. Osie kol wozka powinny byé osadzone w Iozys&ach
tocznych. -

3. Wozki powinny byé wyposazone w kola ngumione.

4. Cieczar wiasny wozka nie powinien by¢ wekszy niZ
150 kg.

§ B4. 1, Wozki dwukolowe uzywane do przewozu ‘drob-
nicy powinny mie¢ urzgdzenie do unieruchomienia kol w cza-

-sie, gdy wézek wraz z ciezarem jest przechylony: ~

- 2. Rekojascie diwigai wozkow powmny mxec ksztalt od-
powiedni do wygodnego ujecia.

3. Wozki do przewozu butli z kwasami lub innymi cie-
czami Zrgcymi powinny mie¢ urzgdzenia zabezpieczajgce

pized spadnigciem ladunku z wozka.

§ 85, 1. Dla przewozu tadunkow ponad 400 kg lub wiek-
szvch objetosciowo powinny byé uzywane wézki trzy- lub
wielokolowe.

2. Wozki z dyszlami powinny By¢. zaopatrzone w urza-
dzenia zabezpieczajace przednia czeéé wozka przed' spadnig-
ciem ladunku na dyszel. .

3. Dyszel powinien mie¢ kabtak chrochy dlonr robatni-
ka oraz urzadzenia Zzabezpieczajace przed opadnieciem.

4. Dopuszczalny ciezar ladunku przewozonego. na woz-
kach wielokolowych po terenie poziomym i twardej na-

.wierzchni nie powinien przekracza¢ 400 kg na osobe, nie li-

c¢zac ciezaru wozka.

§ 86. Wozki reczne na szynach powinny byé wyposazo-
ne w hamulce.

§ 87. 1. Wozki z platformg podnosna powinny podjezdzad
pod podstawke zupelnie swobodnie.

2. Dhlugos$¢ podstawek nie powinna by¢ wieksza od dlu-
godci platformy.

3. Nozki podstawki w polozeniu podniesionym powinny
sie znajdowa¢ na wysokosci co najmniej 25 mm nad podioga.

§ 88. 1 Ladunek powinien by¢ na wozkn ulozony w taki
sposob, aby w czasie przewozu nie mogl Spabb, rozsypac siq
ani przewroci¢ lub wylac.

2. Ladunki powinny by¢ rozmieszczone na wozku w taki
sposodb, aby nie przystanialy pola widzenia.

3. Ladunki o przekrojach okraglych nalezy podklinowag,
a o ksztaltach jednakowych — wigza¢ miedzy soba. .

4. Cirzar tadunkow masowych na wozkach wielokotlo-
wych powinien byé rozmieszczony rownomiernie na catej
powierzchni ladunkowej.

§ 89. W spiawach nie uregulowanych przepisami n‘me]-
szeqgo rozporzadzenia w zakresie transportu recznego obowias
zujg przepisy rozporzadzenia Ministréw Pracy i Opieki Spo-
tecznej orsz Zdrowia z dnia 1 kwietnia 1953 r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy. pracownikéw zatrudniomych
przy rtecznym dZzwiganiu 1 przenoszenin cigzaréw (Dz. U.
Nr 22, poz. 89), ‘ ‘ ‘

Wézki silnikowe. -

§ 90. 1. Stanowiska kierowcy na woézkach silnikowych.
powinny by¢ osloniete w sposdb zabezpieczajacy kierowcq
i urzgdzenia sterujace przed zgnieceniem w przypadku zden
rzenia z innymi wazkami lub przedmiotami..

2. Powierzchnia pomostu powinna by¢ wykonana tak;
aby zabezpieczala kierowce przed posliznigciem sig.

3. Przewody i aparatura elekiryczna powinny- by¢ zabezs
p?eézone w taki sposdb, aby iskrzenie.mogace powstal wczas
sie jazdy nie zagrazale kierowcy ani ladunkowi.
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4. Wozki powinny by¢ zaopelrzone co najmnie} w jeden
mechaniczny hamulec. Wrylgeznik glowny pradu powinien
by sprzezony z hamulcem w taki sposob, aby w razie nie-
bezpieczenstwa, kiedy kierowca jest zmuszony szybko opu-
$ci¢ woézek, nastepowalo wylaczenie prgdu przy jednocze-
snym samoczynnym zahamcowaniu wozka.

5. Kaidy woézek powinien by¢ wypeosazony w wylgeznik
pragdu wilgczany specjalnym kluczem w celu uniemoiliwienia
uruchomienia- wozka przez osoby niepowolane.

6. Wozki powinny mieé sygnalizacje dzwiekowa.

7. Wézki powinny byé¢ wyposaione w Swiatla przednie

oraz tylne szkla odblaskowe.

§ 9t
Sazope. w Sprzegi zabezpieczajgce pried samoczynnym odla-
ezeniem sie przyczepy od ciggnika podczas jazdy.

§ 92. 1. Maksymalna szybkoé¢ jazdy wozkow uzywanych
do, prac przeladunkowych nie powinna przekracza¢ w grani-
cach portu 18 km/godz., na zakretach i przejazdach, w wa-
skich miejscach, na rampach oraz w pomieszczeniach maga-
2ynowych — 6 km/godz.

2. Zabrania sie przewozenia pracownikow wozkami, je-
#€li wozki nie sq do tego odpowiednio dostosowane.

§ 93. Stanowisko kierowcy na woézku widlowym powin-
Bo by¢ zabezpieczone przed spadnieciem na kierowce ladun-
ku podniesionego na widlach.

§ 94, 1. Wyloty rur gazow spalinowych przy wozkach
silnikowych powinny by¢ umieszczone w takich miejscach,
aby wydzielajace sie spaliny nie zagrazaly kierowcy.

2. Eksploatowanie woézkdéw spalinowych w ladowniach
statku jest dopuszczalne, jezeli ladownie sg dobrze przewie-
trzane, a stezenie tlenku wegla w powietrzu ladowni nie be-
dzie przekracza¢ dopuszczalnego steienia okres§lonego norma.

3. Iksploatowanie wozkow spalinowych napedzanych
benzyng etylizowang w ladowniach statkow, magazynach i in-
‘mych podobnych pomieszczeniach jest zabronione, -

4. Zabrania si¢ stosowania wozkow silnikowych w po-
mieszczeniach i ladowniach statkéw. w ktorych. jest duze za-

Wézki uzywane jako ciagniki powinny byt wypo- -

-

pylenie lub stgienie. gazow mogacych spowodowaé wybuch,

§ 95. 1. Jeieli ladunek przenoszony jest przez dwa lub
wiecej wozkow widlowych pracujacych jednoczesnie, zaden
7. wézkéw nie powinien by¢ obcigiony wiecej niz do /4 do-
puszczalnego obcigzenia.

2. Przebywanie os6b pod podrniesionym ladunkiem jest
Zzabronione.

3. Przepisy § 88 maja odpowiednie zastosowanie,

Przvciggarki.

§ 96 1.
by¢ zaopatizone w hamulce | akustyczne urzadzenia svgnali-
iacyjne, a w perze nocnej — w czerwone Swiatelka ostrze-
gawcze. '

2. Bebny linowe priyciggarek powinny by¢ zaopatrzone

w -ukladacze lin. )

§ 97.. Przyciagarki z ling obiegowq hez kehca wzdluz od-
eimka. toréw, obok ktérego biegnie- lina, powinny by¢ zaopa-
irzone w wylaczniki bezpleczenstwe, rozmieszczone w latwo
desiepnych-i w porze nocnej .debize piwietlonych miejscach,
w odstepach nie przekraczajgeych 25 m.

§ 98. 1. Najwieksza szybkosé przetaczania wagonow
przqugarkam\ nie powinna przekraczal 5 km/godz.

2 Dozwolona liczba .przetaczanych
byé okreslona instrukcja przedsiebiorstwa, uwzglednjajacy
warunki terenowe oraz prace w porze leiniej i zimowe).

'§ 99 Liny przyciagarek powinny by¢ wymieniane zgod-.

nie z wymaganiani § 68 ust. 4.

Przyciggarki z linqg nawijang na beben powinny .

wagonow peowinna

-przekaznikow echronnych-

§ 100, Podczas pracy przyciagarek-powinien bvé prze-
strzegany Scisly zakaz priebywania.lub przechodzenia w za-.
siegu pracujacych lin osobom nie upowaznionym. .

§ 101, W zeakresie bezpieczenstwa. pracy przy obsludze
przyciagarek majg ponadto-zastosowanie przepisy §§ 48, 47
i 48 rozporzadzenia Ministréw Pracy i.Opieki Spolecznej oraz
Zdrowia z- dnia 16 lipca 1954 1. w. sprawie bezpieczensiwa.
i higieny pracy .przy. obsludze kolei w-zaktadach pracy (Dz.-U..
Nr 38, poz. 167).

Zurawie.

© § 102, 1.-Mechanizmy zurawia pewinny by¢. zaopairzone -
w pomosty 2z bezpiecznymi wyjsciami, skonstruowanymi w t{a-
ki sposdb, aby nie zmniejszaly widocznosci z kabiny.

2. Wszystkie pomosty, kiadki itp. konsirukcje powinny-
by¢ zaopatrzone w sztywne poreéze umieszczone na wysoko-
sci 1,1 m, poprzeczke umle:zczona, w polo\ne wysokosci oraz
w obrzeza o Wysokosci co na;mme] 0,15 m.

§ 103 1. Zarame poruszajqce sxq na szynach Jezdnyc‘l‘
powinny byé 7aopatrzone w podpo;y zabezp[ecza)ace w przy-
padku zlamania sie osi kola.

2. Kola jezdne zurawi powinny mie¢ osltony dla usuwa-
nia przedmiotow na drodze przesuwania sig Zurawi umiesz-
czone w odleglosci nie wiekszej niz 10 mm od glowki szyny.

3. Mosty zurawi powinny by¢ zaopatrzone po obuy stro-
nach poprzecznic w zderzaki pomalowane na bialo.

§ 104, Na koncach toréw jezdnych zurawi powinny byé
umieszczone odboje zaopatrzone w sprezysie zderzaki.

§ 105. 1. Zurawie powinny by¢ zaopatrzone w urzadze-
nia zabezpleczajgce je przed przecigzeniem, svgnalizujgce
przekroczenie dopuszczalnego udiwigu zurawia lub tez wyla-
czajace doptyw pradu do silnika mechanizmu podnoszenia,

2. Zurawie powinny by¢ zaopatrzone w wytaczniki kran-
cowe zapewniajace bezpieczne wykonanie pracy oraz.zabez-
pieczajace urzadzenia zurawia przed uszkodzeniem.

3. W kabinie-powinien byé zainstalowany wskaznik wy-
sokosci podnoszenia, wskazujacy w kazdej chwili polozenie
haka lub chwytaka. _

§ 106. Zurawie powinny byC zaopairzone w sprawnie
dzialajgca sygnalizacje diwiekowg uruchamiana automatyez-
nie z chwilg jazdy bramy iurawia oraz W sygnal ostrzegaw-
czy. S :

$ 107, Mosty zurawi poruszajgacych .sie po torach jezd-

.nych powinny by¢ zaopalrzone w urzadzenia. zabezpieczajgce

przed przesuwaniem.sie zurawia pod dzialaniem silnego wia-
fru z miejsca jego postoju lub pracy.

& .108. .1.. Zurawie powinny by¢ zaopalrzone w urzadze-.
nia do nierzenia sily wiatru, alarmujace sygnalem.swietlnym
lub diwiekowym w  chwili. przekroczenia dopuszczalnej shy
wiatru dlg danego zurawja. .

2. W przypadkn przekroczenia dopuszczalnej sily wiatru
prace zurawia nalely przerwad, a zZuraw Zakolwiczyd.

§ 109 1. I\rudy Zuraw powinien bycC. zaopairzony w ia~
blice z eznaczeniem depuszczalnego udzwigu.

2. Jezeli Zuraw ma zmmienny wdiwig, na iablicy powinien:
by¢ podany udiwig obeowigzujacy prizy . okreslonych poloie- .
niech wysiegnika.

3 110,71, Zuraw o hapedzie elekirycinvm powinien mie&
uziemione podpery- stalowej konstrukcji Zurawia przez nzte-:
mienie toru.

2. Obudewa silnikdw i urzadzen eltektrycznych powinna
mie¢ dobre polaczenia melalowe z konstrukcjg stalowa

3. - Opornosé urziemienia nrzadzen zabezpieczonych bez-
piecznikami’ topikowymi-lub wylgeznikami samoczyanymi bez
{ziemiozwarciowych) nie powinna:
by¢ wigksza niz 442,



Duziennik Ustaw Nr 16

— 233 —

Poz 88§

4. - Na ‘zlgczach szyn jézdnych: pdvxinny by¢ zelozone

przyspawane’ lgczowki. elekiryczne -nie utrudmajqce dylata-

€ji termicznej szyn,

§ 111, 1. Wysokose kab ny i maszynoum ‘nie powinna
by¢ mniejsza niz-2 m.

2. Kabina powinna by¢ oddzxelona ‘$ciankg od pomiesz- .

Czenia Maszynowni zcbeszecza)gcq dzw*gowego przed hala-
sem i pylem.,

3. Kabina powmna byc¢ 1aopatrmna w drzwi: zamykane~

na klucz. : .o .

4. Jezeli drzwn kabmy i maszynowm znajduja sie wy-
zej niz 30 cm ponad pomostami-prowadzgcymi do nich, na-
lezy zamsta}owa( schodki-lub- sta}e drabinki ufdthajqce wej-
scie.

5. W okresie znnowym kabina powinna byc ogrzewana
éo temperatmy co najmniej +15°C.

§ 112,

sterowama Zurawiem w pozycji siedzace].

2. Siedzenie powinne by¢ z eparciem i umieszczone w.te-

ki sposob, aby diwigowy mial moinosé -chserwowania teremu

swej pracy i.kierowania zurawiem .bez polrzeby wslawania,
Liny mawijane na beben powinny miec taka -

§ 113 1.
dlugos¢, aby przy najnizszym  polozeniu -haka pozo:;tawa)o
pa bebnie co.najmniej 2,5 zwoja.

2. Dla zabezpieczenia lin przed spadnieciem z bebna
bebny powinny by¢ z obydwu - stron zaopatrzone w tarcze
e drednicy tak duiej, aby po pelnym nawiniecin liny kra-
wedz tarczy wystawala o 5 §rednic lmy

3 Liny, ktore spadly z bebna i-dostaly sxe'pomledzy

kola zebate lub na ktorych-powstaly weziy»czy’ petle, powin-

ny by¢ przed dslszym uiyciem dokladnie zbadane.

§ 114. ‘Bebny hnowe powinny by¢ wyposazone w uk%a- N

dacze lin.

§ 115. 1. Wspoétezynnik bezpieczenstwa dla lin nosnych
Zurawia powinien wynosi¢ co najmniej 5,0.

2. Liny no$ne zurawia naleily wymieniaé¢ zgodnie z wy-
maganiami podanymi w § 68 ust. 4, )

& 116. 1.
winno edbywaé sie na 'wysokoéci co najmniej-jednego melra
ponad, przedmiotami- zna}dumcyml
BEgo UNoSu. ,

2.. Zabrenia sig- prdnos2enia, opuszczania lub oproznia-
nia chwytakow, skrzyn podczas wchodzenia lub wychodze-
nia robotnikow- z-tadowni statku.

3. Podczas przerw w pracy chwytak nie powinien poeze-
stawa¢ zawieszony na linach, lecz.powinien by( opuszczony
na pamost. lub, miedzypoklad.

§.117. Dla kaidego typu Zurawia poriowego- powinna
by¢ opracowena. szczegolowa insirukcja obslugi-i hezpieczen-
stwa pracy dostosowana do ‘rodzaju danego . zurgwia . i .wa-
runkow pracy w percie.

§ 118, Zespolowa praca zurawi jest:dopusdczalna w. obec-'

nosci osoby odpowiedzialnej za bezpieczenstwo ruchu -1+ za
wiedzg i zezweleniem kierownietwa -przedsiebierstwa pue{a—
dunkowego.

§ 119. ‘Ponadto ‘przy- eksploatacji-zurawi -w7sprawach nie
uregulowanych ‘przepisami niniejszego
wigztja przepisy -rozporzadzenia Ministibw ~Pracy i “Opiekl
Spolécene oraz Zdrowia z dnia~20 marca “19534 r.vw sprawie

bezpicezenstwa i higieny- pracy. przy: obsindze zurawi Bz~ U

Nr 15, poz. 58). .
Zurawie plywajqce.

§ 120 1
deciwo klasylikacyine,

do wykonywania nadzdru organy lub instytucje.

Dzwigowy. powinien mieé zapewniona moZnosé

Poziome - przenoszenie ladunku zurawiem po- -

si¢ 'na. drodze -przeneszo- -

'lozpm"ze{dz?"ﬂia“ s obo-

-Kazdy Zuraw  plywajacy pewinten -mileé «swia-" -
stwierdzajace -dopuszezenie jednostki- -
do ruchu, oraz karty ewideneyjne--wydane: psrez-powelane -

-2, -Zuraw powinien by¢ wyposazony w 164z do kemuni-

kacji miedzy zurawiem a ladem lub w inne urzqdzenia odpe-

wiadajqce obowigzujgcym w tym zakresie przepisom.
o § 121, 1. Zuraw plywajacy podczas postOJu i przeladun-
ku powinien by¢ pizycumowany.

2. W czasie silpych ‘wiatrow okleslonych przez kap tanat
portu zabrania sig jakiejkolwiek pracy zurawiem plywa]acym
bez zezwolenia kapitanatu.

3. Zabrania sie wykonywania ]aktchkol“xek prac iura-
wiem piywajgcym przy temperaturze minus 20'C.

VII. Przenoéniki.

Przenosniki grawitacyjne,

§ 122, Szybkoi¢ keoficowa ladunku w miejscach odbiora

.przy przenoénikach prostych i spiralnych nie powinne prze-
- kracza¢ 0,75 misek. przy odbiorze recznym.

§:123. 1. ‘Przenosniki proste typu otwartego {zeslizgi} édeo-
drobnicy powinny by¢ zaopatrzone po ebu stronach w pro-
wadnice takiej wysokosci, aby zapobiegaly wypedanin la-
dunkow podczas ich ruchu. Wysoko$¢ prowadnic nie moie.
by¢ mniejsza niz 0,4 m.

2. Powierzchnia slizgéw oraz ebrzeia przenosnika pre-
stego do transportu bawelny i podobnych tadunkow latwe
zapalnych powinna by¢ wylozona drewnem, a glowki gwoi-
dzi lub inne czesci metalowe, jezeli sa z' materialu iskrzacego,
powinny by¢ wglebione i zakryte drewnem.

3. Miejsca odbioru ladunkéw z przenosnika powinny by¢
zaopatrzone w urzqdzenia zalrzymujace dla zahezpieczenia
robotnikéw przed uderzeniem. '

§ 124. 1. Przenosniki spiraine otwarte przeznaczone do
drobnicy powinny byé z zewnetrznej strony zaopairzone w
obrzeza zabezpieczajgce ladunek pized wypadnieciem.

2. Wrysoko$¢ obrzeia powinna wynosi¢ co najmniej /2
wysckosdei najwiekszej jednostki przesuwanego iadunku

3. Obrzeza od strony wewnetrznej powinny byé gladkie.

4. Zewnetlrzny brzeg pqwierzchni Slizqowe] przenosnika
powinien by¢ podniesiony w stosunku do $rodka

§ 125, 1.7 Ramy wzdiuzne przenosnikGw rolkowych, w
ktdrych umieszczone sa rolki, powinny by¢ polaczone w spo-
sOb uniemozliwiajacy zmiane odleglosci miedzy ramami.

2. Rolki powinny Dby¢ zabezpieczone przed wypadnie-
ciem.

3.- Odstep miedzy osiami rolek powinien byc iaki, aby
najkréotsza jednostka przesuweanego ladunku spnczywa?a O
najpnniej -na trzech rolkach.

4. Sekcje tukowe na zakretach przenos$nikow rolkowyceh

‘powinny - by¢ wyposazone w obrzeia zahezpieczajaee pz'zed

wypadnieciem ladunku,

§ 7126. Przenos$niki grawi tacyme pizy kioérych porezu-
niewanie glosowe miedzy stanowiskami zatadunku i odbioru
jest utrudnione, powinny by¢ zaopairzene w syqnal»?ae}q
swietlng i dzwmekowq

Przenesniki tasmowe.

§ 127, 1. Wiethos¢ kata pochylenia i dopuszczalng szyb-
kosd nrzgdzenia nosnege przenosSnika powinny byé deskose-
wane.do rodzaju tegc. 'urzadzenia eoraz deo r(vd.za)u przenosio-’

;«nego tadunku.

2. Dane co do wielkeosci kata nachylenia araz dopnszczal-
nej-szybkoéci urzadzenia no$nego przenosnika powinmny by€
uwidocznione w instrukcji obsh\gi kaidego przenosnika.

- §-128. - Przenosniki tasmowe stale powinny mied wylace-.
niks - ‘bezpieczensiwa vmieszczone -w latwo dostepnych i do-
bize -oswietlonych miejscach w- odstepach nie pxz-'kra( Z8}§-
cych 25 m.
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§ 129. Tasmy gumowe lub stalowe przenoinikéw do prze-
noszenia drobnicy powinny mie¢ szerokosé wieksza o 30 mm
od tadunkéw, ktdrych szeroko$¢ nie przekracza 300 mm, oraz
wieksza o 100 mm — dla pozostalych tadunkow,

-§ 130. Zigcza koncow tasmy gumowej przenodnikéw po-
winny by¢ obustronnie gladkie.

¢ 131. Miejsca nabiegania tasmy przenosnikdw na be-
ben napsgdowy i napinajacy powinny by¢ zabezpieczone.

§ 132. 1. Mechanizmy sluzgce do zmiany kata nachyle-
nia ramy przegubowej przewoznego przenosuaika powinny byc
tak skonstruowane, aby “catkowicie zabezpieczaly przed sa-
moczynnym opyszczeniem sie ramy. )

2.- Sruby nastawcze znajdujgce sie. w mechanizmach. do.

Zmiany kala nachylenia ramy, powinhy by¢ zaopalrzone w
urzadzenia zabezpieczajace przed zupelnym ich wykreceniem.
3. Sruby nastaweze powinny mie¢ wyraine oznaczenie
wskazZ®jace kierunek podneoszenia i opuszczenia ramy.
i, Zabrania sie dokonywania zmiany k3ala nachylema ra-
'my przenosnika w czasie jego ruchu.

§ 133. Wszystkie gniazda wiykowe przeznaczone dla
wtyczek kabli zasilajgcych pradem silniki przewoznych prze-
nosnikéw powinny byc jednego typu z automalycznym zam-
knigciem.

§ 134. W sprawach nie uregulowanych przepisami ni-
niejszego rozporzadzenia w zakresie -obslugi przeno$nikdow
maja zastosowanie przepisy rozporzadzenia Ministrow Pra-
cy i Opieki Spotecznej oraz Zdrowia z dnia 19 marca 1954 r.
‘w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy pizy Obbiudlb
przenosnikow (Dz. U. Nr 13, poz. 51}.

VIII. Dojscie 1 dowdz robotnikow do statku i barki.
Dojscie robotnikéw do statku i barki.
§ 135. 1. Dojs';cia na statek lub barke powinny odbywacl

sie przy pomocy trapéw, a w wyjatkowych przypadkach —
przy pomocy drabin. )

2. Jezeli $rodki dojscia na statek nie ndpowmda}q obo-
wigzujacym przepisom, brygadzista obowigzany jest zadac
od kapitana statzu ich wymiany,

3. Do czasu ustawienia urzadzein bezpiecznego dojscia
na statek ruch miedzy ladem a statkiem jest zabroniony.

4, W razie ustawienia statku, na ktdrym ma sie odby-
waé przetadunek, wzdhiz burty drugiego statku przycumowa-
nego do nabrzeza, kapitan tego ostatniego jest obowigzany
umozliwi¢ wolne i bezpieczne dojscie do statku, ‘a jezeli zaj-
dzie potrzeba — okaza¢ pomoc przy urzadzeniu bezpiecznego
dojscia.

§ 136. 1. Trapy i drabiny powinny mie¢ szerckos$C uzyt-
kowq co najmniej 0,55 m. Trapy powinny by¢ zabezpieczone
na catej diugoéci dwustronnymi poreczami wysokosci nie
mniejszej niz 0.9 m, badz z jednej strony, jezeli druga strong
przylegaja na calej dlugosci do burty slatku.

2. W iegludze $rodlagdowej dla trapéow i drabin obowia-
.7uja wymagania ustalone przepisami Polskiego Rejestru Stat-
kow.

- 3. Jezeli do zamocowania poreczy przy trapie zastoso-
wano wsporniki, powinny by¢ one zabezpieczone w taki spo-
-$0b, aby nie mogly sie wysuwaé z gniazd, w ktorych zostaly
osadzone.

4. Jezeli trap oparty jest o nadburcie, przy nadourcm
ad strony pokiadu powinny by¢ ustawione schodki zapewnia-
,]qce ‘wygodne zejscie na poktad.

.§ 137. 1. Trapy i drabiny powinny byc ustawione lub
zawieszone w taki sposéb, aby nie mogly spasé, obsungc sie
lub samoczynnie zmieni¢ swego polozenia. '

2. Polozenie trapéw i drabin powinno by¢ bezzwlocznie
dostosowane do zoilan w zanurzeniu statku lub barki oraz do
stanu wysokoscl® wody w basenie portowym.

3. Trapy i drabiny powinny by¢ w ciemnej porze doby
dobrze o$wietlone, przy czym odwietlenie to nie powinno
utrudnia¢ nawigacji innym statkom.

-4, Trapy i dtabmy w okresie zimowym powinny byu
oczyszczane ze sniegu 1 lodu i utrzymywane w sposob zabez-
pieczajacy przed posliznieciem. :

5. Trapy i drabiny -powiany pozostawaé tak dlugo na-
miejscu, jak tege wymagaja warunki pracy.

§ 138. L. Przy wejsciu na statek i zej$ciu ze statku moga
znajdowad sie na trapie najwyzej 3 osoby réwnocze$nie, na
drabinie -~ jedna osoba. - ‘

2. Wszelki sprzet przeladunkowy powinien by¢ dostar-
czony na statek Zuwrawiem lub windag pokiadowgy. Przenosze-
nie sprzetu przefadunkowego przez robotmikow po trapach
lub drabinach jest niedozwolone. ‘

§ 139. 1. W razie koniecznofci dokonam] pr7e¥adunku
na statkach nie praycumowanych do nabrzeza, a zakotwiczo-
nych na redzie lub przycumowanych do dalb, nie majacych
pomostu . lgczqeego z nabrzezem, oraz wszedzie tam, gdzie
dojécie robotnikoéw na statzi moze nastgpi¢ lylke z jednostki
plywajacei, mogq by¢ stosowane sztormtrapy pod warunkiein,
ze -pod sztormirapem zosianie rozciggnieta siatka dobrze
przymocowana do burly statku i pokladu jednostki dowoig-
cej roboinikOw.

2, Siatka, o ktdrej mowa w ust 1,
niela posrodku -sztormtrapu i miel szerokne’sé nie mniejsza
niz 2,5 m. Diugos¢ siatki powinna miec¢ odpowiedni zapas
uwzgledniajgcy réznice poziomu powstale na skutek przechy-
10w . jednostek na fali, ‘

powinna by¢ rozciag-

3. Dojscie robotnikéw na statek przy pomocy sziormira-
pu powinno odbywad sie pod nadzerem doswiadczonego ro-
botnika wyznaczonego przez brygadziste, kitdory ubezpiecza
W(hOdZC}CYCh robutnikow przy pomocy liny i szelek bezpie-
czenstwa

4. Na nztormtran.e moze znajdowac sie tylko jedna osoba.

§ 140. Wszystkie ‘otwory rur w nadwodnej czesci burty
statku przycumowanego do nabrzeza, jok ruty pary odloto-
wej, rury wylotowe pomp oraz $ciekdéw, powinny byC przy-
stoniete w taki sposéh, aby nie zagrazaly poparzeniem, za-
moczeniem lub zabrudzeniem roboifnikow w czasie dojscia
na statek oraz podczas wykonywania przez nich przetadunku.

§ 141. Zabrania si¢ przechodzenia i przebywania osobom
postronnym na nabrzeza w promieniu 30 m od punktéw cu-
mowania podczas dobijania statku do brzegu i odbijania od
brzeqgu w portach morskich, a w portach rzecznych w pro-
mieniu 15 m.

§ 142, W sprawach nie uregulowanych przepisami ni-
niejszego rozporzgdzenia do trapdéw, schodni i drabin maja
zastosowanie przepisy §§ 32—43 rozporzadzenia Ministra Ze-
glugi z dnia 18 grudnia 1956 r. w sprawie bezpieczenstwa
i higieny pracy na polskich morskich statkach handiowvch
w zegludze migdzynarodowej (Dz. U. z 1957 r. Nr 14, poz. 73).

Przewdz robotnikow drogq wodng.

§ 143. 1. Rebotnicy skierowani do prac przeladunkowych
drogq wodna na statek albo ze statku do innego miejsca pras
cy powinni by¢ dowiezieni do miejsca pracy na jednostca
ptywajacej, przystosowanej do przewozu ludzi i posiadajacej
zezwolenie kapitanatu portu.

2. Zatogi jednostek plywajacych powinny miel upraw-
nienia wydane przez wlasciwe organy. -
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§ 144, 1 Na miejscu widocznym na pokladzie powinny
by¢ umiészczone tablice z podaniem najwigkszej liczby oséb,
jaka moze byé przewozona na jednostce plywa]qcej przy za-
chowaniu warunkéw- bezpieczenstwa. .

2. Jezeli statki lub }pdme uzywane do transportu robot-
nikdw sq uzywane rowniez do przewozu ladunkéw (np. rowe-
réw), w przypadku przewozenia ladunku nalezy zmmejszy(,
liczbe 0séb przy]mUch kuzde 75 kg Iadunku jako rownowaz-
nik jednej osoby. '

§ 145, 1. Jezeli nadburcxe jednostki plywajacej wynosi
mnuied niz 0,6 m . w Tiejscach’przeznaczonych- do przewozu
robointkow, to nadburcie to: powinno by¢é zaopatrzone wez-

pieczne porecie do wysokos<:1 0,9 m od powierzchni pokladu..

2. Perecz powinna .by¢ wykonana. w. taki sposéb, aby
meozpa bvlo bezpiecznie sig o nig opierac.

IX. Prace: priygotowawcze na statka lub barce.

‘§ 146. 1. Odkrywanie i zakrywanie ladowni powinna
wykonywaé zaloga statku lub wyznaczeni przez. brygadgiste
deswiadczeni robotnicy portowi pod nadzorem oficera statku.

2. Odkrywanie lub zakrywanie ladowni barki oraz in-
npych statkow zeglugi- srodladowe;j powmna wykonywac tyl-
ko -zaloga barki lub statku.

3. Nie zatrudnieni chwilowo robotnicy powinni znajde-
waé sie poza zasiegiem czynnosci zwigzanych z tymi pracami.

§ 147. 1. Wyjmowanie i zakladanie rozpornic powinne
by¢ wykonywane przy uzyciu urzqdzer’x statkowych.

2 W przypadkach koniecznych i uzasadnionych wyj-
mowanie i zakladanie rozpornic méze by¢ dokonane za pomo-
cg Zurawia portowego za zgoda, w obecnosci i pod nadzorem
esaby wyznaczonej przez przedsiebiorstwo.

& 148. 1. Wy]mowame i zakladanie rozpormc powinno
by¢ wykonane ptzy zastosowaniu wlasciwegoe zawesxa skon-
struowanego w taki sposéb, aby nie zachodzila koniecznosé
wchiodzenia na rozpornice -w- czasie jego zakladania.

2. Wy]mowame rozpornic powinno sie odbywaé po
yprzednim -usunieciu sworzni lub‘urzqdzen zabezpieczajacych.

3. Przy kierowaniu rozpornicami robotnicy powmm po-
stugiwac- s1e linkami pomocniczymi.

§ 149 Przed rozpoczeciem prac przeladum(owych w
tadowniach statkoyv wszystkie rozpornice powinny by¢ usu-
nigte z wyiqtkiem przypadkéw, gdy rozmiar -luku pozwala na
prowadzenie prac w $poséb nie stwarzajacy zagroZenia ude-
rzenia laduhkiem o rozpornite pozostate w luku. =

2. Jezeli fadunek jest ladowany lub wyladowywany przez
wiecej niz jeden luk/i zachodzi komniecznos¢ usuwania roz-
pornic, to rezpornice nalezy usuwac najpierw z najwyzej po-
¥6z0nego luku, a nastepnie rozpornice z lukow nizej polozo-
nych (mledzypokiadow)

‘3. *Tam, gdzie rozpo;ni&:e, pozostaja na miejscu (na luku),
pewmny t{wc one przed: rozpoczeciem prac przeladunkowych
pewnie - zamocowane na obu'swoich koncach przy pomocy
odgowwdmch sworzni zaopatrzonych w nakretki lub tez za-
moc inny odpowiedni: sposob zapobIega]qcy przy-
,pﬂdkowej zmianie ich polozenia.: '

§.150. Zsuwame rozpornic przesuwanych powinno- by¢
wykonane. za. pomocq spec;alnych urzqdzen, a nie bezposred-
mio rekami,

$ 151, Pokaryw’y lukowe, ktére ze wzgledu na kon-
strikcje sa wyjmowane -recznie, powinny byc zaopatrzone
w -bezpieczne, mocne: UChWYtY dla rak.

2. "Pokrywy i rozpo;mce ‘oraz gmazda rozpornic powmny
‘byc kolejno 0znaczoné w sposob wyrazny i trwaiy

ereli ze- wzgledu na- konsirukcje pokryw uchwyty
&g tak um@,szciqne, Ze-pracownicy wyjmujgcy pokiywy mu-

szg przenosié jé pochylajac sie w strone otworu luku; wyp
mowanie pokryw powinno sie odbywaé przy pemocy ‘specjal-

" nie dostosowanych do tego celu hakow. Dhiges¢ hakow pe-:

winna by¢ taka, aby pracownicy megli przenosic pokrywy.

‘bez koniecznosci pochylania sie nad lukiem.

§ 152. 1. Wyjmowanie pokryw lukowych” nalezy rozpo-
czyna¢ od Srodka luku, a zakladanie do $rodka huku.

2. Zakladanie rozpormf* i pokryw lukowych powmno sze
odbywa¢ wedlug ich oznakowania.

‘3. Jezeli rozpornice i pokrywy lukowe sq uszkodzene Tub
nie moga by¢ dobrze zaloZone, bry§adzista obow1qzany ]est
natychmlast powxadomlc o tym oficéra statku

§ 153. 1. Wyijete pokrywy lukowe, rozpornice i brezenty
powinny by¢ uloZone w. takich miejseach, aby nie utrudmeﬂy
dostepu do drabin prowadzqcych do ladowni statku aby przy
przeneszeniu tadunkow nie mogly sie obsunqc albo byc ZIZ0-,
cone za burte lub do ladowni statku.

2. Zabrania sie. ukladania pokryw lukowych i roz—pernie

' obok Zrebnic.

3. Pomiedzy zrebnicg a miejscem uk!adama pokryw lu-.
kowych i rozpornic. powinno pozostaé woelne przejscie, pray.
czym przej$cie to na statkach powinno wynasi¢ co na}mme}
1 m szerokosci.

§ 154. Pokrywy lukowe nie moga by¢ uzywane do budo-
wy pomostéw ladunkowych ani tez do zadnych innych celow.

§ 155. 1. Przed rozpoczeciem -zs‘u‘wania pokryw luko-
wych skladanych oraz przed podnoszeniem pokryw lukowych
podnoszonych z pokryw powmny ‘byé usuniete -wszelkie
przedmioty.

2. W czasie zsuwania lub rozsuwania pokryw lukowych
sktadanych zabrania si¢ dokonywania jakichkolwiek czynno-
$cé na powierzchni pokrywy oraz przebywania w bezposred-
niej bliskosci zrebnic luku.

3. W czasie podnoszenia lub opuszczama pokryw luke-
wych podnoszonych zabrania sie przebywania na pokladzie
wzdluz calej dlugosci luku oraz pomiedzy. paprzeczng zrebm-

- cg luku a urzadzeniem podnoszacym pokrywe

4. Pokrywy lukowe skladane oraz pokrywy lukowe pod-
nosznné powinny by¢ po usunieciu lub podniesieniu zamoce-
wane w sposéb uniemozliwiajacy samoczynng zmiane pole-
zenia.

5. Zabrania sie rozpoczecia. jakichkolwiek prac przeh-
dunkowych przed zamocowaniem pokryw.

§ 156. 1. Przygotowanie bomu do przeladunku mozie sig
odbywa¢ tylko w obecnosci oficera statkowego.

2. Bomy powinny byé przygotowane w taki sposobh, aby
osprzet jednego bomu nie mogl sig ociera¢ o osprzet drugie-
go bomu.

3. Przy braku oznakowama udzwigu bomu lub jezel
jego oznakowanie wzbudza watpliwosci — na zadanie bry-
gadzisty dopuszczalny udiwig bomu powinien podaé oficer
statku na podstawie aktualnych dokumentéw statku.

§ 157, 1. Przy jednoczesnym uzyciu do przeladunku
dwéch boméw (bomy sprzezone), kiedy renery obu boméw
sg przytaczone do jednego haka i tworzg jeden zespét pod-

" noszacy, nalezy zalozy¢ odpowiednio wytrzymate liny unie:

ruchomiajace bom (prefendry).

2. Dopuszczalne obcigzenie boméw sprzezonych oraz pre-
fendrow powinno byé¢ ustalone na podstawie dokumentow
statku, okreslajacych warunki pracy bomami sprzezonymi.
W razie braku takich dokumentdéw ciezar.przenocszonego la-
dunku nie powinien przekracza¢ 40% dopuszczalnego obcia-
zenia roboczego jednego bomu, a wylrzymalosé prefendrow

. powinna by¢ przewidziana dla maksymalnego dopuszczalne-

go obcigzenia roboczego bomu
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3. Kat rozwarcta reneréw przy pracy n’ie powinien prze-
kraczaé 120°

4. Renery powinny by¢ polqczone przy pomocy “osobne-
go pierscienia lub lgcznika tréjkatnego.

§ 158. t., Zabrania sie ustawiania barek miedzy dwoma
statkami.

2. Bez porozurmema z dowoddztwem statku nie wolno
ustawiaé barki pod kluza kotwiczna statku Iub przy rufie
w poblizu Sfuby okr¢towej.

§ 159. Zabrania sig chodzenia po pokrywach lukowych
barek.

Zabezpieczenie luku.

§ 160. Lukiladownti statku lub barki, ktérych zrebnice
-s4 nizsze od 0,75 m, a wysokos¢ miedzy pokladem i podloga
tadowni lub ladunkiem przekracza 1,5 m, powinny byé pod-
.C2as przerw w pracy i w. czasie, kiedy nie odbywa sie przez
- nie przeladunek, zabezpieczone przez nalozenie pokryw lu-
_kowych lub przez ustawienie wokél luku dobrze przymoco-
wanych poreczy do wysokosci co najmniej 0,9 m lub powin-
- ny byé zabezpieczone w inny spos6b uniemoiliwiajqcy wpad-
- nigcie czlowieka do ladowni.
§ 161, Kaidy luk o zrebmicach nizszych ni% 0,75 m w cza-
"sie, gdy jest uzywany do przeladunku, powinien by¢ dodat-
- kowo zabezpieczony dobrze przymecowana porecza o Wwy-
sokosci co najmniej 0,75 m od pokladu. ’
§ 162. Wszystkie otwory na pokladzie, ktére mogq sta-
" nowié niebezpieczenstwo dla robotnikéw, powinny by¢ zabez-
7 pieczone porecza o wysokesci co najmniej 6,9 m.
§ 163. 1. Prace na migdzypokladach powinny sie odby-
- waé przy zamknigtym- luku migdzypokladu,

‘ 2. Przy rownoczesnej pracy na dwu miedzypnokiadach lub
na miedzypokladzie i w ladowni luk miedzypokladn polozo-
nego wyzej powinien by¢ zabezpieczony w sposéb uniemo-
- zliwiajacy wpadniecie os6b lub ladunku na m*edzypok%ad po-
. fozony nizej lub tez do kadowm statku,

§ 164. 1. Jezeli. przy przeladunku zachodzi komecznosé
- zdjecia poreczy nadburcia — na okres przerw w pracy nale-
2y odgrodzi¢ burte de wysokosci nadburcia ling, lancuchem
~lub w inny sposob. \

2. Robotnicy zatrudnieni na pokladzie przy burtach, z kté-
rych zdjeto porecze, moga podchodzié do burly jedynie w
miejscach zabezpieczonych.

Zejicie do tadownl statku.

§ 165. 1. Zejscie do ladowni statku powinno odbywac sie
tylko przy pomocy stalych wbudowanych drabin zejsciowych.

2. Stosowanie drabin przemosnych dozwolone jest jezell
warunki spowodowane sposobem zaladowania statku nie
zezwalaja na uiycie drabin stalych lub jeieli ze wigledéw
konstrukcyjnych ladownia nie )est wyposazona w drabiny
stale,

§ 166. Jeieli stale drabiny zejsciowe do ladowni statku
majg przerwy na miedzypokladach — na zrebnicy luku na
pokladzie gléwnym oraz na ohrzeiu luku kaidego migdzypo-
kladu naleiy umieScic wykonane w sposéb widoczny napisy
‘ostrzegawcze, .

§ 167. 1. Drabiny pizenosne powinny mie¢ bezpieczna
konstrukcje, odpowiadaé¢ wymaganiom wytrzymatosciowym,
powinny by¢ wykenahe z materialow lekkich, nie podlegaja-
cych korozji lub tez z drewna pierwszej jakosci.

2. Drabiny drewniane powinny byé malowane tylko la-
kierem hezbarwmym. '

3. Drabiny powinny by¢ wyposazone w urzgdzenia za-
bezpieczajace przed ich posliznieciem i obsunigciem.

§ 168. Dojscie do drabin zejsciowych ladowni powinno
by¢ podczas pracy stale dostepne, a szerokos¢ dojécia nie po-
winna by¢ mniejsza niz 0,4 m.

§$ 169. 1. Drabiny zejéciowe do tadowni statku pow’mf\y
by¢ przed uzyciem sprawdzone przez brygadziste pod wzgle,-
dem ich przydatnosci.

2. Jezeli brygadzista stwierdzi znieksztalceénie lub uszko-
dzenie drabin, powinien o tym natychmiast powiadomié ofi-
cera statku i zgdac ich naprawy.

3. Na drabinach zejsciowych do ladowni nie moze znaj-
dowat sie jednoczesnie wiecej, niz jedna osoba.

. § 1700 1. W razie gdy na skutek wlasciwosci chemicz-
nych i fizycznych. tadunku mogly w ladowni powstal niebez-
pieczne gazy lub rmniejszenie zawartosci tlenu w powietrzu,
wejscie robotnikéw do ladowni moze nastgpi¢ nie wczesniej,
niz po doktadnym przewietrzeniu ladowni i stwiardzeniu nie~
obecnosci szkodliwych gezow badz stwierdzeniu dostatecznej
ilosci tlenu w powietrzu,

2. Wejscie robotnikéw na statek, w ktorym byla prze-
prowadzona fumigacja, moze nastgpi¢ dopiero po otrzymaniu
zezwolenia od lekarza portowego lub osoby przez niego upo-
waznione].

X. Przeladunek.

§ 171, 1. W przypadku nieszczelnoici przewodéw paro-
wych przy windzie ladunkowej lub w innym miejscu, utrui-
niajgcych widocznosé¢ miejsc pracy lub stwarzajacych mozli-
wos¢ oblania goraca wodg czy parag robotnikéw, brygadzista
powinien zada¢ od oficera statku usunigcia usterek, a gdy
kontynuowanie pracy moze zagraza¢ zyciu lub zdiowiu roboi-
nikow - brygadzista powinien zaprzesta¢ przeladunku. ’

2. Przepis ust. 1 ma rowniez zastosowanie w przypadku
prowadzenia rownoczesnie z przeladunkiem innych prac na
statku, przy kitérych nadmierny halas lub inne p_rzyczyn'y mo-
g3 ulrudnia¢ prowadzenie prac przetadunkowych lub zagra-
za¢ Zzyciu roboinikow. ‘

§ 172, Jezeli lukowy nie ma mozliwosci stalej obserwacii
przenoszonego ladunku kb wskutek obserwacji tego ladunku
moglby by¢ niewideczny dla dzwigowego lub windziarza, po-

© winien by¢ wyznaczony dodatkowo drugi lukowy.

§ 173. 1. W razie- zaladunku na barki, liny cumownicze
barki powinny by¢ luzowane w miare jej zanurzenia, przy
wynurzeniu za§ wybierane.

2. Podczas. zatadunku i wyladunku kierownik barki powi-
nien przestrzega¢ réwnomiernego ebcigZzania i odcigzania bar-
ki, a brygadzista powinien ladowal barke wedlig wskazan
kierownika barki.

3. Przekraczanie dozwolonego zanurzenia barki jest za-
bronione.

Drobnica, drewno, zwierzeta.

§ 174, 1. Przeladunek przy jedaym luku ladowni moze

by¢ wykenywany jednoczesnie przy uzyciu dwoch zarawi lub

dwéch wind pokladowych, jezeli dlugosé ladunku w poloze-
nin poziomym nie przekracza polowy dlugoéci luku, a dhugosé
luku nie jest mniejsza niz 6 m.

2. Przy uzyciu dwoch zurawi Tub dwoéch wind poklado-
wych pracujgcych samodzielnie przy jednym luku {(nie sprze-
zonych} do kazdego urzadzenia przeladunkowego powinien
byé wyznaczony oddzielny lukowy.

§ 175. Przygotowanie pracy zurawi do zespolowego pod-
noszenia oraz przebieg pracy zurawi spriezonych powinny
by¢ nadzorowane przez osoby wyznaczone do tego celu przez
przedsiebiorstwo.

§ 176, 1. Zabrania sie szacunkowego oceniania cieiaru
ladunku przeznaczonego do podnoszenia. O wielkosci cigzara

nalezy dokladnie poinformowac robotnikow.
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2. Ciegzar ladunku -majgcego tysiac lub wigcej kilogra-
mow powinien byé oznaczony cyframi lub hteram, na widocz-
Dym m1e35cu ladunku.

_ § 171, 1. Ladunek na tacy lub podstawce ladunkowej po-
‘winien by¢ ulozony nie wyzej niz do wysokosci 1.5 m, powi-
nien byc zabeszecmny przed spadnigciem i nie moie wysta-
wat poza obrys tacy,

2.  tadunki jednakowych ksztaitew ukladane w kl]kd
warstw powinny by¢ zwigzane miedzy soba. -

. 3. Powierzchnia gérna ladunku powinna by¢ ulotona po-
ziomo.

4. Zaczepienie hakow zawiesi czierociegnowych za ucha
tac powinno byé dokonywane od wewnalrz, tj. w ten spo-
sOb, aby rogi hakdw znajdowaly sie na zewnalrz.

§178. 1. Do przeladunku beczek zabrania sie uzywania
uchwytéw nie przewleczonych, a zwisajgcych na koncach
dwoch odcinkéw fancucha.

- 2. Uchwyty mogg by¢ stosowane do beczek, kidre majq
mocne obrzeza wylrzvmujgce cigzar beczki.

§ 179. Zabrania sie zaczepiania uchwytéw i hakow za
tasmy, druty itp. stuzgce .jako wigzanie balotdw, skrzyn itp.

§ 180. Przy uzyciu w ladowni statku blokow etwieranych
robotnicy powinni sie znajdowaé -mozliwie najdalej od na-
‘prezonych lin.

§ 181. 1. Formowanie unoséw w ladowni sfatku, na pla-
cach, rampach, w magazynach i w innych miejscach powin-
'po sie odbywaé w sposéb zapobiegajgcy wysunieciu lub wy-
padhieciu ladunku ‘w czasie jego iransportu.

2. Wysokos¢ ‘ukladanych unosow nie powmna przekra-
cza¢ 1,5 m.

3. Przy ukladaniu UnosOW 2z ladux{kow o ostrych krawe-
dziach dla zabezpieczenia zawiesi przed uszkodzeniem powin-
ny by¢ stosowane podkladki z drewna lub innego materiahu.

4. Zacigganie petli zawiesi na ladunkach podwieszonych
na iurawiu powinno by¢ dokonywane przy uzyciu specjalnych
.dobijaczy, a nie bezposiednio rgkami.

5. Nasypywanie lub ukltadanie tadunku do skrzyn ponad
ich krawedzie jest zabronione.

§ 182. 1. Wryecigganie i" podciaganie tadonku lub jednost-
ki- tadunku Zurawiem spoza Swiatla tuku jest zabronione.

2. Przemieszczanie ladunku lub jednostek ladunku do
$wiatta luku lub odwrotnie moze by¢ dokonywane przy po-
mocy wind ladowniczych pod warunkiem zastosowania blo-
kéw lub wielokrgikow w taki sposob, aby liny wmdy nze
ecieraly o konstrukcje statku.

~ § 183. Pietrzenie ladunku w ladowniach statkéw powin-
no odbywa¢ sie w -taki sposob, aby robotnicy zatrudnieni w
ladowni mogli ukry¢ sie w bezpiecznym miejscu- podczas
‘wprowadzania lub wyciggania ladunku z ladowni.

§ 184. 1. Jezeli w czasie pietrzenia tadunkow na miedzy-
pokladach przewiduje sig¢ ewentualne odkrywanie lukéw, nie
mozna pigtrzy¢ tadunkéw na pokrywach lukéw. Eadunki na-
lezy. skiadac w odlegloscx nie mme;szej niz 6,6 m od obrzeza
Tuku.

2. W przypadku stosowania na miedzypokladach lub na
~pokiadach woézkow sluigcych do przewozu lub pigtrzenia la-
dunkdow, obcigzenie k6! wozkow pracujgcych na lukach nie
powinno przekraczac dopuszcza]nego obcigienia pokryw lu-
kowych. .

3. W przypadku przejsciowego skladowania cigikich la-
dunkow na pokrywach lukéw brygadzista powinien upewnié
sie u oficera statku co do dopuszczalnego obcigienia pokryw
lukowych i przestrzegac, aby obcigienie to nie bylo prze-
“kracgane.

4. Jeieli tadunek pokladowy jest pistrzony przy burtach
Jub zrebnicach otWartycﬂh'lukéw, wzdluz burt i zrebnlc lukéw
‘Powinny by¢ urzadzone porgcze lingwe lub inne zabezpiecze-

nia chroniace osoby i ladunek przed upadkiem za burte lub
do ladowni.

§ 185. 1. Pracownicy zatrudnieni w ladowni statkdw przy

pietrzeniu lub rozpicirzaniu stoséw o wysokosc przekracza-

jacej 2 m powinni by¢ zabezpieczeni przed upadkiem przy po-
piocy poreczy linowych, siatek lub w inny sposob.

2. Jezeli podczas pietrzenia lub rozpietrzania stosow za-
chodzi moiliwosé spadniecia tadunku lub rozsuniecia sig sio-

.sOw, nalezy zastosowaé zahezpieczenia w postaci podpor, sia-

tek itp., chronigce pracownikow zatrudnionych na stosie badd
pracujacych obok stosow.

3. O koniecznosci, rodzaju | spcwhie zabezpieczenia
wymienionego w ust. 1 i 2 decyduje brygadzista.

§ 186. 1. Uzywanie wozkow widlowych do wyréwnywa- -
nia $cian stoséw jest zabronione.

2. Zabronione jest ustawianie ladunku wiszacego na linie
zurawia lub windy poxladowe) bezposredmo na widlach wéz-
ka widiowego.

3. tadunki powinny by¢ opuszczone na specjainie przy-
gotowane podkladki dla umozliwienia bezpiecznego ich po-
brania widlamj wozka.

§ 187. 1. Ladunki ukladane przejsciowo na nabrzein po-
winny by¢. ukladane w sposéb nie utrudniajgcy robotnikom
dojscia do statku, zurawi i do innych urzadzen,

2. Odleglost od krawedzi nabrzeza iub mola do miejsca
ukladania ladunku nie powinna by¢ mniejsza niz 0,9 m.

3. radunki nie powinny by¢ skladowane na torach ko-
lejowych.

§ 188. 1. Zwierzeta powinny by¢ ladowane w skrzyniach,
klatkach lub na pasach w taki sposdb, aby byly unierucho-
mione w czasie transportu.

2. Przeladunek zwierzat na statek przez wpedzanie ich
po pomoscie powinien odbywaé sie w specjalnie zbudowa-
nych tunelach lub po ogrodzonych pomostach w sposéb nie
zagrazajacy robotnikom.

§ 183, W zakresie recznego prrenoszenia ladunkéw drob-
nicy lacznie z drewnem obowiazuja przepisy rozdzialow 1I, 11
i IV rozporzadzenia Ministréw Pracy i Opieki Spolecznej oraz
Zdrowia z dnia { kwietnia 1953 r. w sprawie bezpieczefistwa
i higieny pracy pracownikéw zatrudniony~h przy recznym’
dzwiganiu 1 przenoszeniu cigzarow (Dz. U. Nr 22, poz. 89).

tadunki masowe.

§ 190. 1. Przeladunek ladunkéw masowych, drobnoziar-
nistych i sypkich powinien si¢ odbywaé przy zastesowaniu
urzadzen pneunmatycznych lub-innych urzadzen w sposob za-
pobiegajacy powstawaniu pylu.

2. Trymowanie wegla, rudy itp. w tadowni statku powin-
no sie odbywaé przy zastosowaniu spychaczy lub innych urza-
dzen do tego celu przeznaczonych.

3. Do czasu wprowadzenia mechanicznych urzadzen dn
trymowania reczne trymowanie wegla, rudy i innych ladun-
k6w masowych . jest dopuszczalne pod warunkiem wyposaze-
nia roboinikéw w odpowiedniq odzieZ i sprzet ochronny.

4. Jezeli warunki pracy wymagaja przechodzenia robot-
nikow po zwalach wegla, rudy, zboza i innych tadunkéw ma-
scwych — przechodzenie powinno odbywaé sie po kladkach
odpowiedniej dlugoéei i szerokosci co najmniej 0,3 m, nabi-
tych listwami w odstepach okolo 0,4 m.

§ 191, 1. Ladownie statku i wagony kryte z ladunkiem
wytwarzajacym pyl podczas przeladunku powinny by¢ oswie-
tlone przy pomocy Swiatla elektrycznego.

2. Zabrania sie stosowania lamp z ctwartym plomieniem.

§ 192, 1. W czasie wybierania ladunku chwytakiem z wa-
gonu, przebywanie robotnikéw w wagonie jest zabronione.
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2: Wejscie 1 zejscie 'z wagondow powinno sig odbywad
Ppo. specjalnie do tego przygotowanych drabinkach,
' § 193. Przetadunek i skladowanie materialéw niebezpiecz-
avch i wybuchowych, jak rowniez i.przeladunek paliw plyn-
aych reguluja. odrebne przepisy.:

XI. Prace rdine,
Bunkrowanie.

§ 194, W zakresie bunkrowania maja zaslosowanie prze-
pisy §§ 115, 116 i 117 rozporzadzenia Ministra Zeglugi z dnia
18 grudria 1956 1. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy
na polskich morskich statkach handlowych w zegludze mie-
dzynarodowej (Dz. U. z 1957 r. Nr 14, poz. 75).

‘Cumowanie,

§ 195, 1. Prace cumownicze na nabrzeiu i na portowym
obszarze wodnym powinni wykonywac¢ wykwalifikowani cu-
moewnicy.

2. Cumownik powinien posiadaé niezbedne wiadomosci
fachowe w zakresie znajomosci sygnaléw stosowanych przez
pilotow podczas holowania | cumowania statkow dobljajacych
do nabrzeiy. ‘

§ 196. 1. Zdejmowanie i rzucanie cum z nabrzeza powm-
no by¢ wykonywane tylko na rozkaz oficera statku.

» ‘2. W czasie cumowania, holowania statku lub przesuwa-
nia barek zabrania sie roboinikom portewym wykonywania
prac przetadunkowych na statku lub barce.

§ 197. 1. W razie dowozenia cum lodzia, 16dz powinna
by¢ odpowiednio przystosowana do tego celu i posiada¢ waz-
na karte rejestracyjng wydana przez wilasciwe organy.

2. Cumownicy dowozacy cumy lodzia przed udaniem sig
do miejsca cumowania powinni upewni¢ sie u zalogi statku
wydajgcego cume, czy posiada ona odpowiedni zapas cumy
i czy zaloga jest przygotowana do wydania tego zapasu.

3. Jezeli lina cumownicza jest wydawana z lodzi, zabra-
nia sie osobom nie zatrudnionym przebywania w tych czgr
§ciach todzi, w ktoérych ulozone sg zwoje liny.

4. Koniec liny cumowniczej znajdujacej sie w todzi po-
winien byé umocowany w sposob umozliwiajacy szybkie i la-
twe zwolnienje. . )

5. Wybieranie liny cumowniczej zawiezionej todzia pn-
winne sie odbywa¢ dopiero po jej zamocowaniu, zejsciu cu-
mownika i odejsciu todzi od urzadzenia do cumowania,

Czyszczem’é tadowni statkdw.

§ 198. 1, Ladownie statkéw przed przyjeciem ladunkéw
powinny by¢é starannie przewietrzone, oczyszczone w sposdb
rzapobiegajacy powstawaniu pylu, a w razie potrzeby wy-
myte. v

2. Jezeli w tadowniach statkéw byly przewozone ladunki
cuchnace lub wytwarzajace nieprzyjemna won — przykre za-
pachy powinny by¢ usuniete przy pomocy sSrodkéw chemicz-
nych badz przy uzyciu specjalnych aparatow, mp. ,ozona-
torow",

X11. Magazyny.

§ 199. Budynki przeznaczone do sktadowania ladun-
kéw powinny by¢ wykonane z materialdw ognioodpornych
lub z materialéw ogniotrwalych, jezeli rodzag skladowanycn
tadunkow tego wymaga.

§ 200. 1. Szerokos¢ ramp powinna by¢é dostosowana do
gabarytéw ladunkow oraz do przeprowadzanych na rampach
manipulacji i stosowanych $rodkow transportowych.

2. W odstepach co najmniej 25 m powinny sie znajdo-
wadé wejscia na rampe. .. :

3. Rampy powinny byé¢ zaopatrzone w gniazdka wtyko‘
we dla podigczenia lamp przenosnych 24V,

4. Rampy powinny mie¢ pochylnie o nachyleniu nie
wiekszym niz 6° (1:15).

5. Rampy goérne i wykladniki (pomosty podwieszane} ma-
gazynow pigtrowych bad% wielopigtrowych powinny by¢ zao-
patrzone w ogrodzenie do wysoko$ci co najmniej 1,1 m albo
w inne urzadzenia zabezpieczajgce czlowieka przed spadme;-
ciem.

§ 201. 1. Wymiary bram powinny by¢ dostosowane do
$rodkéw transportowych stosowanych w. magazynach oraz do
wymiar6w transportowanych ladunkéw, przy czym wysokosé
bramy nie powinna byé mniejsza niz 3,5 m, a szerokos$¢ 3 m.

2. Bramy wejsciowe do pomieszczen magazynowych nia
powinny, mie¢ wystajacych progéw. Bramy powinny by¢ zao-

- patrzone we wzierniki ze szkla zbrojonego, przezroczystego.

§ 202. 1. Bramy otwierane na boki powinny byé wypoe-
sazone w zaczepy uniemoiliwiajace samoczynne ich zam-
kniecie. :

2 Bramy rozsuwane na prowadnicach powinny mie¢ w
polozenigch koncowych zabezpieczenia przed wypadnigciem
bramy z prowadnic. »

3. Bramy otwierane przez podnoszenie do ¢gbéry musza
by¢ zaopatrzone w urzadzenia dla utrzymania bramy w poto-
zeniu otwartym oraz w urzadzenia gwarantujace natvchmia-
stowe zatrzymanie sig bramy na wypadek zerwania sig linek;
na ktérych brama jest podnoszona.

4. Jezeli konsﬁukcja bramy przewiduje stosowanie prze-

ciwwagi — przeciwwaga powinna by¢ oslonieta na catej diu:
gosci odbywanej drogi.
§ 203. 1. Podiogi pomieszczen magazynowych powinny

‘by¢ réwne, gtadkie i szczelne, wykonane z materialdéw ognio-

trwalych, -trudno przewodzacych c1ep}o i odpornych na ude-
rzenia i s$cieranie.

2. W pomieszczeniach magazynowych dopuszczalne ob-
ciazenie podiég powinno by¢ uwidocznione,

§ 204. Szerokos¢ drég przejazdowych w magazynach po-
winna wynosi¢ dla drogi biegnacej wzdiuz magazynu przy
ruchu jednokierunkowym co najmniej 2,5 m, przy ruchu dwu-
kierunkowym — 4,0 m, szerokos§¢ drog dojazdowych z rampy
lub nabrzeza powinna odpowiada¢ szerokosci bram maga-
zyndéw.

§ 205. 1. W kazdym magazynie powinna byé zapewnio-
na moznos¢ wlaczenia $wiatla w poszczegolnych jego po-
mieszczeniach oraz. moznoé¢ centralnego wylaczania calej in-
stalacji. .

2. Pomieszczenie magazynowe powinno mie¢ oswietlenie
bezpieczenstwa {awaryjne).

§ 206. 1. W pomieszczeniach magazynowych, w kiorych
wentylacja naturalna jest niewystarczajaca, powinna byc¢ za-
stosowana mechaniczna wentylacja wyciaggowa.

2. Okna stuzgce do przewietrzania pomieszczen magazy-
nowych powinny by¢ zaopatrzone w urzadzénia pozwalajaca
pracownikowi stojacemu na podiodze otwiera¢ ckno bez ke-
niecznosci wchodzenia na drabine.

§ 207. 1. Dla pracownikow zatrudnionych w magazynach
powinno by¢ wyznaczone pomieszczenie, w ktdrym mogliby
sie ogrza¢, odpoczac i spozy¢ posilek.

2. Pomieszczenie powinno by¢ dobrze wietrzone, ogrze-
wane, zaopatrzone w stoly, krzesta i wode do picia.

3. Pomieszczenie dla magazyniera powinno by¢ wyposa-
zone w zamvykang podreczna apteczke. Klucz do apteczki -po-
winien by¢ zawsze dostepny,
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XL Skladowanie..

‘Eadunki drobnicowe.

§ 208. 1. Dia ladunkow, ktore nie moga by¢ ukladane
bezpoirednio na podledze (maka, cukier itp.), powinny byé
stosowane podk}adkl dostatecznie wytrzymale i wykonane w
taki sposob, aby nie mogty 'spowodowac¢ uszkodzgnia tadun-
ku lub opakowania.

2. Gobrna plaszczyzna podkladek powinna by¢ doldadme
pozioma.

§ 209. 1. Skladowanie drobnicy powinno sie odbywaé
priez ukladanie jej w stosy oddzielne dla kazdego rodzaju
epakowania. ’

2. Ukladanie stos6w. mieszanyth jest zabromone

3. Dopuszczalna wysokosé stoséw powinna byé uzalez-
wiona od  wlasciwosci fizycznych i chemicznych ladunkéw,
wylrzymalosci podstawy, na ktorej. stos sie uklada, wytrzy-
efatoéei “dolnych warstw ladunkéw, $rodkdw uzywanych przy
wklddaniu stos6w oraz wymagan przeciwpozarowych.

4. Odleglosc pomiedzy ulozonymi w stosy fadunkami
a $cianami oraz pomiedzy sasiednimi ‘stosami powinna wy-
posi¢ co najmniej 1 m.

[ 210. 1. Przy skiadowaniu iadunkow ktore ze wizgledu
na swoj ksztalt nie ddjq sie uklada¢ w stosy (zawory, ksztalt-
ki itp.}, powinien by¢ w kazdym p051czegolnym przypadku
ustalony sposob skladowania. '

2. Sktadowane ladunki powinny by¢ zabezpieczone przedb

vbsuiieciem sie przez podklinowanie, podkladki itp. albo po-
winny by¢ ukladane w odpow1edmch przegrodach lub na ste-
!azach

3. Ladunki. lZejsze powinny byc ukladane na ciezszych,
fedunki ciezsze mozliwie jak najnizej.

§ 211. 1. Stosy powinny byc tak ukiladane, aby przejscia
miedzy nimi byly proste. .., .

2. .Stosow nie wolno opiera¢ o przepierzenia i czgéci kon-
gfrukcii nosnych magazynow,

3. Poszczegdlne czlony stosOw ‘ukladanych z ladunkéw
workowanych poczynajac od 2 m wzwyz powinny by¢ zwig-
zane co 6 warStw.

4, Wiazanie powinno by¢ wykonane z desek szerokosci
okolo 2530 cm, grubosci. okolo 2,5 cm.

5. Ostre krawedzie desek powinny by¢ zaokraglone,

6. Przy szitukowaniu desek powinny by¢ one nakladane
na siebie na dlugosci najmniej 0,75 m.

7. Jeieli do wigzania uzycie desek jest niewskazane —
powinien by¢ zastosewany odpowiedni material, jak tkanina
workowa itp.

§ 212, Jeieli. zajdg okolicznosci, kidore moglyby wplynal
pa zachwianie rownowagi stosu, jak wybrzuszenie stosu, od-
chylenie sig od pionu, ustkodzenie workéw w dolnych war-
stwach itp., stos nalezy przetozy( albo podeprzel.

§ 213. Wchodzenie na stosy o pionowych scianach po-
winno sie odbywaé przy uzyciu odpowiedniej drabiny.

§ 214 Zabrania- sie wyciggania ze stosu pojedynczych
workéw oraz otwierania workow w dolnych warstwach  dla
pobrania probek.

§ 215. Reczne podnoszenie ladunku przy ukladaniu Hda
stos powinno sie odbywad na. wysokosci nie wigkszej niz
LS m. .

fadunki masowe,
§ 216. Wysokosé¢ usypywanych .zwaldw ladunkdéw syp-

kich . powinna by¢ uzaleiniona od wlasciwosdci chemicznych
fizycznych ladunkOw, wytrzymalosci podstawy, na Ktorg

$@ zsypywane, wymagan przeciwpozarowych oraz zachowania
wiadciwego dla kazdego ladunku kata zsypu.

§ 217. Odleglos¢ dolnej krawedzi nasypanego ladunku
skladowanego bezposrednio przy torze kolejowym powinna
wynesi¢ co najmniej 1,5 m od glowki zewnetrznej szyny.

§ 218. Zwaly usypanych tadunkéw masowych od strony
przejs¢ powinny by¢ zaopatrzone w szczelne, dostatecznie
wysokie ogrodzenie,

§ 219. 1. Wchodzenie na zwa}y sypkiego fadunku moze
si¢ odbywa¢ w przypadkach koniecznych po ulozenw na mch
pomostow lu!? ktadek wymienionych w § 190 ust. 4.

2. Zabrania sie podkopywania zwalow usypanego la-
dunku.

§ 220. 1. Skladowany wegiel powinien by¢ chroniony
od zanieczyszczen odpadkamx materlalow latwopalnych i sa-
mozapalnych.

2, Do skladowania wegla majg zastosowanie przepisy

. o skladowaniu wegla zawarte w obowiazujgcej normie.

Drewno.

'§ 221. 1. Drewno powinno by¢ skladowane w stosy od-
dzie.ne dla kaidego asortymentu na wysokos¢ nie przekra-
czajgcqg 4 m.

2. Odleglo$¢ miedzy sasiednimi stosami w jednym rze-
dzie nie powinna by¢ mniejsza niz | m, a miedzy rzedami
nie mniejsza niz 4 m.

§ 222. Skladowanie drewna bezposrednio przy ogrodze-
nig jest zabronione. Stosy powinny by¢ odsuniete ni ogro-
dzenia na odleglo$¢ co najmniej 3 m, o 1le przepisy pirzeciw-
pozarowe nie stanowig inaczej.

§ 223. 1. Stosy drewna powinny by¢ ukladane w taki
sposob aby nie mogly sie rozsunac.

2. Przejscia miedzy stosami oraz drogi komunikacyjne

powinny by¢ preste i latwo. dostepne.

XIV. Urzadzenia higieniczno-sanitarne.

§ 224. W zakresie urzadzen higieniczno-sanitarnych obo-

- wiazujg przepisy §§ 86, 87 i’ 93—99 rozporzadzénia Ministrow

Pracy i Opieki Spolecznej, Zdrowia, Przemystu, Odbudowy,
Administracji Publicznej oraz Ziem Odzyskanych z dnia 6 li-’
stopada 1946 r. o ogdlnych przepisach dotyczacych bezpie-
czenstwa i higieny pracy. (Dz. U. Nr 62, poz. 344) oraz prze-
pisy rozporzadzenia Rady Ministrow 2z dnia 21 sierpnia
1959 r. w: sprawie ogodlnych warunkéw higieniczno-sanitar-
nych w nowo budowanych lub przebudowywanych zakladach
przemystowych {Dz. U. Nr 53, poz. 316).

§ 225. 1. Palarnie na terenie portu powinny sie znajdo-
walé w odleglesci nie przekraczajacej 125 m od najdalszego
miejsca pracy.

2. Palarnia powinna mie¢ najmniej 8 m? — ‘najwiecej
40 m?® powierzchni, a na jednego pracownika powinna przypa-
da¢ co najmniej 0,1 m® powierzchni-podiogi palarni.

3. Wentylacja palarni’ powinna zapewnia¢ 10- krotnq wy-
miane powietrza na godzine. ‘

4. Palarnia powinna byé wyposazona w krzesia lab law-;
ki i popielniczki z woda.

§ 226. Kierownictwo statku. powinno wydzieli¢ jeden

- ustep dla potrzeb 'robotnikéw zatrudnionych przy przetadunku.

XV. Odziei specjalna i sprzet ochrony osobistej..

§ 227 Odzxe:r specjalna i sprzet ochrony osobistej po-
winny byé przechowywane w suchych, dohrze przewietrza-
nych pomieszczeniach, najlepiej w oddzielnych szafkach
utrzymanych w czystesci,
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§ 228, Sprzet ochrony osobistej powinien by¢ poddany
okresowym kontrolom przeprowadzanym przez przeszkolo-
nych w tym zakresie pracownikow,

§ 229. Rebotnikom zatrudnionym przy tadunkach draz-
migcych skore, jak pak, tomasyna, azotniak i inne, nalezy do-
starcza¢ kremoéw lub masci ochronnych.

§ 230. W zakresie stosowania odziety specjalnej i sprze-
tu ochrony osobistej obowiazuja przepisy §§ 84, 87, 88, 89,
90 91 i 92 rozporzadzenia Ministrow Pracy i Opieki Spolecz-
mej, Zdrowia, Przemystu, Odbudowy, Administracji Publicz-
nej oraz Ziem Odzyskanych z dnia 6 listopada 1946 r. o og6l-
nych przepisach dotyczacych bezpieczenstwa i higieny pracy
{(Dz. U. Nr 62, poz. 344).

XVI. Pierwsza pomoc i opieka lekarska.

§ 231, 1. Na terenie portu powinny by¢ urzadzone punk-
ty pierwszej pomocy w postaci apteczek podrecznych, obstu-
giwanych przez pracownikéw wyszkolonych w udzielaniu
plerwszej pomocy.

2. Punkty powinny by¢ rozmieszczone we wszystkich
magazynach oraz jak najblizej miejsc przetadunkowych,

3. Jezeli przeladunek odbywa sie w odleglosci powyie]
500 m od najblizszej-apteczki — w miejScu pracy powinna
byé przencéna apteczka pierwszej pomocy.

§ 232, Przedsigbiorstwa przeladunkowe powinny zapew-
ni¢ srodki transportu ladowego i wodnego dla przewozu cho-
rych w razie-wypadku. '

§ 233. W zakresie organizacji opieki lekarskiej maja za-
stosowanie przepisy rozporzadzenia Ministra Zdrowia z dnia
7 lutego 19535 r. w sprawie organizacjli i zadan zakladow
leczniczo-zapobiegawczych przy zakladach pracy (Dz. U
INr 12, poz. 30},

XVI1. Przepisy koncowe.
4

§ 234 1. Na doslosowanie organizacji pracy do wyma-,
gan ckreslonych w § 8 ust. 4 ustala sie termin 6 miesiacy
od dnia wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia.

2. Na dostosowanie urzadzen do wymagan przewidzia-
nych w §§ 23, 38 ust. 1, 69 ust. 1, 90 ust. 1 i 93 ustala si2
termin szedSciomiesieczny od dnia wejscia w 2zycie niniejsza-
go rozporzadzenia.

3. Na dostosowanie urzadzen do wymagan przewidzia-
nych w §§ 23 ust. 1, 96, 165 wust. 3, 106, 111 ust. 2 1 5, 112
ust. 2, 191 ust. 1 i na wykonan'e przepisow §§ 11 i 14 ustala
sie termin jednego roku od dnia wejscia w zycie niniejszago
rozporzadzenia.

4. Na dostosowanie urzgdzen do wymagan przewidzia-
nych w § 114 ustala sie termin dwoch lat od dnia wejscia

~w Zycie niniejszego rozporzadzenia.

5. Na dostosowanie urzadzed do wymagan przewidzia-
nych w §§ 103 ust 1, 108 ust. 1 i 205 ust. 2 ustala sie ter-
min 3 lat od dnia wej$cia w zycie niniejszego rozpoizadzenia.

§ 235
szenia.

Rozporzgdzenie wchodzi w Zycie z dniem oglo-

Minister Zeglugi: S. Dasski



