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KONWENCJE MIEDZYNARODOWE

o prrzewozie lowaréw kolejami {CIM) oraz o przewozie 0s6b i bagafu kolejami (CIV), podpisane w Bernle
dnia 25 paidziernika 1952 r., wraz z protokolami dodatkowymi.

Przektad

W Imieniu Poiskiej Rzeczypospolitej Ludowej
RADA PANSTWA

Polskiej Rzeczypospolitej Ludowej
podaje do powszechnej wiadomogei:

Konwencja miedzynarodowa o przewozie towardw kuie-
jami (CIM) z dnia 25 pazdziernika 1952 r.;

Konwencja miedzynarodowa o przewozie oséb i bagazn
kolejami (CIV) z dnia 25 pazdziernika 1852 r;

Protokot dodatkowy do Konwencyj miedzynarodowych
o przewozie towarow kolejami {CIM) oraz-o przewozie 0s0b
i bagazu kolejami (CIV) z dnia 25 paidziernika 1952 r. {

Protckol dodatkowy do Konwencyj miedzynasodowych
0 przeworie towarow kolejami (CIM) oraz o prrewozie 0s0b
i bagazu kolejami (CIV) z dnia 11 kwietnra 1933 1,

Zostaty podpisane w Bernie.

Au Nom de la République Populaire de Pologne
LE CONSEIL D'ETAT

de la République Populaire de Pologne & tous ceux qui ces
Présentes Lettres verront fait savoir ce qui suil:

La Convention Inlernationale concernant le transport des
marchandises par chemins de fer (CIM) du 25 octobre 1952

La Convention Internationale conreinant le transport des
voyageurs et des bagages par chemins de fer . (CIV) du
25 octobre 1952;

Le Protocole addilionel aux Conventions
transport par chemins de fer des marchandises (CIM) et des
vayageurs ot des bagages (CIV) du 25 octobre 1952 et

Le Protocole additionel aux. Conventions concernant le
transport par chemins de fer des marchandises (CIM) el des
voyageurs et des bagages (CLV) du 11 avin 1953,

concernant la

ont été signés a Berne,
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Po zaznajomteniv sie z powyiszymi ukladami Rada Fan-
stwa vrnola e | urnaje za sluszne zarowno w calodol jak
1 kazde z p'\;stunn-v.wiez'x w nich zawartych; o$wiadiza, 2e wy-
‘mienione uklady sa przyjete, ratylikowane {1 polwierdzone
oraz przyrzeka. ze hedd niezmiennie zachowywane,

Na dowid czegy wydany zostal Akt niniejszy, opatrzony
pleczecig Polskie] Rzeczypospolite] Ludowej,

Dano w Warszawie, dnia 20 maja 1935 roku,

rzewodniczgey Rady Panstwa
{(—) A Zawadzki

Minister Spraw Zauienicznyech
S —i w oz M, Naszkowski o

(Teksty konwencyj i protokoltéw w prackladzie polskim i w
niejszeyo numeiah,

Poz. 259 1 260 -

Apres avoir vu et examiné lesdils Accords, le Conseil
d'Efat les a approuveés et approuve en toules el chacune des
dispositions qui y sont contenues; déclare que les Accords
susmentionnés sont acceptés, ratifiés et confirmés et promet
qu'ils seront inviolablewent observés,

En Foi de Quoi les Présentes Letlres ont été délivrées,

revéiues du Sceau de la République Populaire de Pologne.

Donné a Varsovie le 20 maj 1955,

. Prézident du Conseil d'Etat
{~-) A Zawnadzrki

Ministre des Atfaves BElrangéres
{---} w z. M. Naszkowski

brzmienin eryginsinym zamieszerone sq w zalgesniku do ni-
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KONWENCJA MIEDZYNARODOWA

o

przewozie towaréw kolejami
(CIM)

z dnia 25 pazdziernika 1952 r.

A Y
Przeklad v
KONWENCJA MIEDZYNARODOWA
o
przewozie towaréow kolejami

(CIM)
z dnja 25 pazdziernika 1952 r.

Nizej podpisani petnomocnicy, )
uznajac potrzebe rewizji Konwencji Miqdzynarogiowe]_
o przewozie towaréw kolejami zelaznymi, .podplsanfe]
w Rzymie dnia 23 listopada 1933 r., postanowili, zgodnie
z artykulem 60 wspomnianej Konwencji, zawrze¢ w tym
celu nowa Konwencje i zgodzili sie na artykuly nastgpu-

jace: .

TYTUL 1
PRZEDMIOT 1 ZAKRES KONWENCJI"
Artykut 1.

Koleje i przewozy, do ktérych stosuje sie Konwencje.

§ 1. — Konwencje niniejszg stosuje sig, z zastrzeze-
niem wyjatkéw przewidzianych w nastepnych paragrafach,
do wszystkich przesylek towarowych, nadanych do prze-
wozu za bezposSrednim listem przewozowym drogami, kté-
re przechodzg przez obszar co najmniej dwu umawiajacych
sig Panstw i obejmuja wylacznie linie wpisane do listy spo-
rzadzonej zgodnie z artykulem 58.

§ 2. — Do przesylek, ktorych stacja!) nadania i stacja
przeznaczenia znajduja sie na obszarze tego samego Pan-
stwa i ktére przechodza przez obszar innego Panstwa tyl-
ko tranzytem, stosuje sie prawo Panstwa nadania:

1) Przez ,stacje“ rozumie sie réwniez porty zeglugi wodnej
oraz wszystkie otwarte do uzytku publicznego urzgdzenia komuni-
kacji samochodowej, ktére stuig do wykonywania umowy przewozu,

CONVENTION INTERNATICNALE
concernant
le transport des marchandises par chemins Cc¢ fer
(CIM)

du 25 octobre 1952

Les plénipotentiaires soussignés,
ayant reconnu la nécessité de réviser la Convention inter-
nationale concernant le transport des marchandises par
chemins de fer, signée & Rome le 23 novembre 1933, en
conformité de article 60 de ladite Convention, ont résolu
de conclure une nouvelle Convention & cet effct et sont
convenus des articles suivants:

TITRE PREMIER
OBJET ET PORTEE DE LA CONVENTION
' Article premier.”

Chemins de fer et transports auxquels s’applique
la Convention.

§ 1. — La présente Convention s’applique, sous
réserve des exceptions prévues aux paragraphcs suivants,
a tous les envois de marchandises remis au transport avec
une lettre de voiture directe pour des parcours emprun-
tant les territoires d’au moins deux des Ftats contractants
et s'effectuant exclusivement par des lignes inscrites sut
la liste établie conformément & l'article 58.

§ 2. — Les envois dont la gare!) expédiirice et la
gare destinataire sont situées sur le territoire d'un méme
Etat et qui n’empruntent le territoire d’un autre Etat
gu’en transit sont soumis au droit de 'Etat de départ:

1) Par «gare», on entend également les ports des services de
navigation et tout établissement des services autcmobiles cuverts
au public pour l'exécution du contrat de transport.



et

a) jezeli linie tranzytowe eksploatuje wylgcznie jed-
na z kolei Panstwa nadania;

b) nawet jezeli linii tranzytowych’ nie eksploatuje
wylacznie jedna z kolei Panstwa nadaaia, lecz zalnte’reso—
wane koleje zawarly specjalne umowy, na mocy ktérych
przewozéw tych nie uwaza sig za przewozy miedzynaro=-
dowe,. ‘ Coh

§ 3. — Do przesylek pomiedzy stacjami Panstw sg-
siednich, jezeli linie, ktérymi przew‘éz ‘sie odbywa, sg
eksploatowane wylgcznie przez kqleje Jgdr}ego z tych
Panstw, stosuje sig prawo tego Pansiwa, ngell nadawca
przez wybor formularza listu przewozowego zgda stosowa-
nia przepiséw wewnetrznych obowmzumcych na tej kolei
oraz ze prawo i przepisy zadnego z zainteresowanych
Panstw temu sig nie sprzeciwiajj.

Artykul 2.
Postanowienia o przewozach mieszanych.

§ 1. — Do listy, przewidzicnej w artykule 1, moga
byé, oprocz kolei, wliaczone regularne linie ’samocl}o(%owe
lub zeglugi wodnej, ktore uzupelniajg przewoz kole;qwx .do-
konuja przewozéw miedzynarodowych pod odpow.x«&zml-
noscig jednego z umawiajacych sig Panstw tub jedne] z ko-
lei wpisanych do listy.

§ 2. — Przedsigbiorstwa eksploatujace takie linie pod- -

legaja wszelkim obowiazkom i posiadaja wszelkie prawa
przyznane kolejom niniejsza Konwencja z zastrzezeniem
odchylen wynikajacych z odmiénnego sposobu przewozu.
Jednakze postanowienia o odpowiedzialnoéei, ustalone ni-
niejszg Konwencja, nie mogg by¢ przedmiotem odchylen.

§ 3. — Kazde Panstwo, ktére pragnie uzyskaé wlacze-
nie do listy jednej z linii okreslonych w § 1, musi postarac¢
sie 0 to, by odchylenia przewidziane w § 2 byly ogloszone
w ten sam sposdb jak taryfy.

§ 4, — Dla przewozow miedzynarodowych, ktéryvch
dokonywaé majg oprocz kolei takze przedsigbiorstwa prze-
wozowe inne, niz okreslone w § 1, moga koleje w celu
uwzglednienia odrebnych wlasciwosei kazdego rodzaju
przewozu ustalié wspodlnier z zainteresowanymi przed-
siebiorsiwami przewozowymi postanowienja taryfowe,
poddajace takie przewozy reglamentiacji prawnej odmien-
nej niz przewidziana w niniejszej Konwencji. Mogg one
w tym przypadku -przepisa¢ uzycie innego dekumentu
przewozowego anizeli ten, ktéry przewiduje niniejsza
Konwencja.

Artykut 3.
Przedmioty wylaczone od przewozu.

Wylgeza sie od przewozu, z zastrzeZzeniem
przewidzianych w artykule 4 § 2:

a} przedmioty, kidorych przewdz zastrzezony jest dla
poczty, chetby tylko na jednym z obszaréw, przez kiore
przesytka ma byé przewieziona;

b) przedmioty, ktére z powodu swych rozmiaréw,
swego ciezaru lub swych wladciwosei nie nadajg sie do za-
danego przewozu ze wzgledu na urzadzenia lub $rodki
przewozowe, cheéby .tylko na jednej z kolei majacych
wzia¢ udziat w przewozie;

¢) przedmioty, ktérych przewdz jest zabroniony,
chotby {vlko na jednym z obszorow, przez kiore przesyika
ma by¢ przewieziona;

odchylen
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a) lorsque les lignes par lesquelles g'effectue le
transit sont exclusivement exploitées par un chemin de
fer de I’Etat de départ; . :

b) méme lorsque les lignes par lesquelles s’effectu
le transit ne sont pas exclusivement exploitées par un
chemin de fer de I'Etat de départ, si les chemins de fer
intéressés ont conclu des accords particuliers en vertu
desquels ces transports ne sont pas considérés comme
internationaux. ' ;

§ 3. —J.es envois entre gares de deux Etats limi-
trophes, si les lignes par lesquelles s’elfectue le iransport
sont exclusivement exploitées par des chemins de fer de
I'un de ces Etats, sont soumis au droit de cet Etat, lorsque
Pexpéditeur, par le choix du modéle de lettre de voiture,
revendique le régime du réglement intérieur applicable
a ces chemins de fer et que les lois et réglements d’aucun
des Etats intéressés ne s’y opposent.

Article 2,
Dispositions relatives aux {ransports mixtes.

§ 1. — Peuvent étre inscrites sur la liste prévue
a Varticle premier, en sus des chemins de fer, des lignes
régulieres de services automobiles ou de navigation com-
plétant des parcours par voie ferrée et eflectuant les
transporis internationaux sous la responsabilité d'un Etat
contractant ou d'un chemin de fer inscrit sur la liste.

§ 2. — Les entreprises de ces lignes sont soumises
a toutes les obligations imposées et sont investies de tous
les droits reconnus aux chemins de-fer par la présente
Convention, sous réserve des dérogations résultant néce-
ssairement des meodalités différentes du transport, Toute-
fois, les régles de responsabilit¢ établies par la présente
Convention ne peuvent faire 'chjet de dérogations.

§ 3. — Tout Etat qui désire faire inscrire sur la liste
une des lignes désignées au § 1 doit prendre les mesures
utiles pour que les dérogations prévues au § 2 soient pu~
bliées dans les mémes formes que les tarifs. ’

§ 4. — Pour les transports inlernationaux emprun-
tant a la fois des chemins de fer et des services de trans-
port autres que ceux qui sont définis au § 1, les chemins
de fer peuvent établir en commun avec les entreprises de
transport intéressées, des dispositions tarifaires appliquant
un régime juridique différent de celui de la présente Con-
venticn, afin de tenir compte des particularités de chaque
mode de transport. Ils peuvent, dans ce cas, prévoir l'em-
ploi d'un titre de transport autre que celui qui est prévu
par la présente Convention,

Article 3.
Objets exclus du transport.

Sont exclus du transport, sous réserve des déroga-
tions prévues a l'article 4, § 2:

a) les objets dont le transport est réservé a 'admini-
stration des postes, ne fit-ce que sur 'un des territoires
a parcourir;

b) les objets qui, par leurs dimensions, leur poids ou
leur conditionnement, ne se préteraient pas au transport
demandé, en raison des installations ou du matériel, ne
fhi-ce que de I'un des chemins de fer 4 emprunter;

¢) les objets dont le transport est inferdit, ne {{t-ce
‘que sur 'im des territoires & parcourir;



d)’ materialy i przedmioty, wylaczone od przewozu

3

na mocy postanowien Zalagcznika I do niniejszej Kon-:

wencji.

Artykutl 4.
Przedmioty dopuszczone do przewozu warunkowo,

§ 1. — Nastepujace przedmioty przyjmuje sie do
przewozu na nizej wymienionych warunkach: )

a) materialy i przedmioty, wymienione w Zalgczni-
ku I do niniejszej Konwencji, przyjmuje si¢ do przewozu
na warunkach tam wskazanych; .

b) przesylki zwlok przyjmuje si¢ na nastepujgcych
warunkach:

1Y przewozi sig¢ je jako przesylke pospieszng pod
dozorem towarzyszacej im osoby, chyba ze przewdz ich
jako przesylki zwyczajnej albo bez doZoru jest dopuszczo-
ny na wszystkich kolejach uczestniczagcych w przewozie;

2° koszty przewozu muszg by¢ oplacone przy na-
daniu;

3° przewodz podlega ustawom i przepisom policyj-
nym obowigzujacym w kazdym Panstwie, chyba ze jest
on unormowany specjalnymi umowami migdzy szeregiem
Panstw;

¢) tabor kolejowy toczacy sie na wiasnych kolach
przyjmuje sie do przewozu pod warunkiem, ze zdolnosé
- jego do biegu bedzie stwierdzona przez jedng z kolei i po-
$wiadczona napisem na taborze lub w osobnym zaswiad-
czeniu; lokomotywom, tendrom i wagonom motorowym
powinien nadto towarzyszy¢ przydzielony przez nadawce
fachowy pracownik, ktory w szczegdlno$ci ma obowigzek
ich smarowania; .

d) zwierzeta Zywe przejmuje sie na warunkach na-
stepujgcych:

1° przesylkom zwierzat zywych powinien towarzy-
szyé przydzielony przez nadawce konwojent, chyba ze
chodzi o male zwierzeta nadane do przewozu w dobrze
zamknietych klatlzach, skrzyniach, koszach ilp.;- jednak
nie wymaga sie konwojowania, je$li co do tego sg przewi-
dziane wyjatki w taryfach miedzynarodowych albo w umo-
wach zawartych migdzy kolejami;

2° nadawca powinien przesirzegaé przepisdw poli-
cyjno-weterynaryjnych Pansiw nadania, przeznaczenia
i tranzytu;

e) przedmioty, ktérych przewéz sprawiatby, wedlug
oceny Kkolei, szczegdlne trudnosci ze wzgledu na urzadze-
nia lub $rodki przewozowe choéby tylko jednej z kolei
uczestniczacych w przewozie, przyjmuje sie do przewozu
na specjalnych warunkach technicznych i eksploatacyj-
nych, ustalonych przez kolej w kazdym poszczegélnym
przypadku. Dla takich przewozéw moze kolej przy zawie-
raniu umowy przewozu ustali¢ specjalne terminy dostawy.

§ 2. —Dwa lub wiecej ur-awiajgcych sig Panstw
moze, w drodze odrebnych umdw, zgodzi¢ sie na to, by
pewne przedmioty, wylaczone od przewozu przez niniejszg
Konwencje, byly przyjmowane do przewozu miedzynaro-
dowego pomiedzy tymi Panstwami pod pewnymi warun-
kami, albo tez by materialy i przedmioty, wymienione
w Zalgczniku I, byly dopuszczone do przewozu na warun-
k?lgh 1zejszych od ‘warunkéw, przewidzianych w Zalgcz-
niku I

Jezeli takimi umowami dopuszcza sie do przewozu
materiaty i przedmioty, ktére sa wylaczone od przewozu
na mocy postanowien Zalgeznika I, to umowy te musza
byé podane do wiadomos$ci Urzedowi Centralnemu Prze-

d) les matiéres et objets exclus du transport en vertu
de 'Annexe 1 4 la présenie Convention.

Article 4.
Objets admis au transport sous certaines conditions.

§ 1. — Les objets ci-apres désignés sont admis au
transport sous les conditions sulvantes:

a) les matiéres et objets désignés dans I’Annexe [ &
la présente Convention sont admis sous les conditions qui
y sont fixées; :

b) les transports funébres sont admis sous les condi-
tions suivantes:

1¢ le transport est effectué en grande vitesse, sous la
garde d’une personne qui 'accompagne, a moins que le
transport en petite vitiese ou la dispense d’escorte ne
soient admis sur tous l€s chemins de {er participant au
transport;

2° les frais de transport sont obligatoirement payés
au départ;

3° le transport est soumis aux lois et réglements de
police de chaque Etat, 3 moins qu’il ne soit réglé par des
Conventions spéciales entre plusieurs Eiats;

¢) les véhicules de chemins de fer roulant sur leurs
propres roues sont admis, a la condition qu'un chenin
de fer vérifie qu’ils sont en état de circuler et l'atteste par
une inscription sur le véhicule ou par un certificat spécial;
les locomotives, tenders et automotrices doivent en ouire
étre - accompagnés d'un agent fourni par lexpéditeur,
compétent notamnment pour assurer le graissage;

d) les ‘animuux vivants sont admis dans les condi-
tions ci-apreés:

1° les envois d’animaux vivants doivent éire accom-
pagnés d'un convoyeur fourni par l'expediteur, a moins
qu’il ne s’agisse d’animaux de petite taille remis au trans-
port dans des cages, caisses, paniers, €tc., bien clos; toute-
fois, I'accompagnement n’est pas exigé en cas d’exceptions
prévues par des tarifs internationaux ou par des accords
intervenus entre chemins de fer; ~

2° I'expéditeur doit se conformer aux prescriptions de
police vétérinaire des Etats d’expédition, de destination
et de transit;

e) les objets dont le transport présente, de l'avis du
chemin de fer, des difficultés spéciales en raison des
installations ou du matériel ne fiit-ce que de l'un des
chemins de fer empruntés, ne sont admis que sous des
conditions techniques ou d’exploitation particuliéres, de-
terminées dans chaque cas par le chemin de fer. Ces
transports peuvent étre soumis 4 des délais de livraison
spéciaux fixés par le chemin de fer lors de la conclusion
du contrat de transport.

§ 2. — Deux ou plusieurs Etats contractants peu-
vent convenir, par des accords, que ceriains ob’ets exclus
per la. présente Convention seront admis sous certaines
conditions au transport international entre ces Etats, ou
que les matigres et objets désignés dans ’Annexe I seront
admis sous des conditions moins rigoureuses que celles qui
sont prévues par I'’Annexe I.

Lorsque des accords de ce genre admettent au trans-
port des matiéres et objets qui en sont exclus par les pre-
scriptions de I’Annexe I, ces accords doivent é€tre com-~
muniqués & I'Office central des transports internationaux



wozéw Miedzynarodowych Kolejami. Urzad ten gglasza
na porzadek dzienny obrad najblizszego posied;ema Ko-
misji Rzeczoznawcéw te postanowienia odrebnej umowy,
ktére dotyczg dopuszczenia do przewozu, chyba ze posia-
nowienia te byly juz przez Komisje zbadane i odrzucone.

Koleje moga rowniez w drodze postanowien wlaczo-
nych do swych taryf badz dopusci¢ do przewozu pewne
przedmioty wylaczone od przewozu przez niniejszg Kon-
wencje, badz ustali¢ 1zejsze warunki od warunkow prze-
widzianych w Zalgezniku I dla materialéw i przedmiotéw
dopuszczonych do przewozu warunkowo na mocy postano-
wien Zalgcznika I.

§
Artykut 5. '

Obowigzek przewozu kolei.

§ 1.— Kolej jest obowiazana przewozi¢ wszystkie
towary stosownie do postanowien niniejszej Konwencji,
jedli:

a) nadawca zastosuje sie do postanowien niniejszej
Konwencji;

b) przewdz jest mozliwy przy uzyciu zwyklych $rod-
kéw przewozowych odpowiadajacych normalnym wyma-
ganiom przewozu,

¢} przewozowi nie stoja na przeszkodzie okolicznosei,
ktérych kolej nie mogla unikngé i ktérym nie mogla za-
pobiec.

§ 2. —Kole] zobowigzana jest przyjmowaé¢ do prze=
wozu przedmioty, ktorych zaladowanie, przeladowanie lub
wyladowanie wymaga uzycia specjalnych urzadzen, tylko
woweczas, jezeli stacje, na ktérych te czynnoSci majg by¢
dokonane, posiadajg takie urzadzenia.

§ 3. —Kolej obowiazana jest przyjmowaé do prze-
wozu tylko takie przesylki, ktorych przewoz moze byé do-
konany niezwlocznie; przepisy obowigzujace na stacji na-
dania okreslaja przypadki, w ktorych stacja ta jest obo-
wigzana przyjaé¢ do tymczasowego przechowania przesylki
nie odpowiadajace temu warunkowi.

§ 4. — Przesylki majg byé wysylane z zachowaniem
kolejnosci, w jakiej przyjeto je do przewozu, wyjawszy
przypadek przewidziany w § 5.

§ 5. — Jezeli interes publiczny lub koniecznosci eks-
ploatacyjne tego wymagaja, wlasciwa wladza moze zarza-
-dzié, aby:

a) ruch zawieszono catkowicle lub czesciowo;

b) pewne przesytki wylgczono czasowo od przewozu
lub przyjmowano je do przewozu warunkowo, .

c) pewne przesylki korzystaly czasowo z pierwszen-
stwa przewozu. )

Zarzadzenie takie nalezy bezzwlocznie podaé¢ do wia-
domosei publicznosei i kolejom; koleje maja zawiadomié
koleje innych Panstw o takich zarzadzeniach celem opu-
blikowania,

Jesli przypuszczalnie zarzadzenia takie beda obowig-

zywaly diuzej niz przez jeden miesige, to nalezy je podaé -

do wiadomosci Urzedowi Centralnemu Przewozéw Miedzy-
narodowych Kolejami, ktéry zawiadomi o nich inne Pan-
stwa.

§ 6. — Kazde przekroczenie przez kolej postano-

wien niniejszego artykulu moze stuzyé za podstawe do
roszezenia o wynagrodzenie spowodowanej szkody.

par chemins de fer qui porte & l'ordre du jour de la pro-
chaine session de la Commission d’experts les dispositions
de l'accord ayant trait a cette admission, & moins que ces
dispositions n’aient déja été examinées et écartées par la
Commission,

Les chemins de fer peuvent aussi, au moyen de clauses
insérées dans leurs tarifs, soit admettre certains objets
exclus du transport par la présente Convention, soit adop-
ter des conditions moins rigoureuses que celles qui sont
prévues par I’Annexe I pour les matiéres.et objets admis
conditionnellement par cc.le-ci

Article 5. ' '
Obligation pour le chemin de fer de transporter.

§ 1. — Le chemin de fer est tenu d’effectuer, en
se conformant aux conditions de la présente Convention,
fout transport de marchandises, pourvu que:

a) I'expéditeur se conforme aux prescriptions de la
Convention; )

b) le transport soit possible avec les moyens de
transport normaux permettant de satisfaire les besoins
réguliers du trafic;

c¢) le transport ne soit pas empéché par des circon-
stances que le chemin de fer ne peut pas éviter el aux-
quelles il ne dépend pas de lui de remédier.

§ 2. — Le chemin de fer n’est tenu d’accepter les
objets dont le chargement, le transbordement ou le dé-
chargement exige l'emploi de moyens spéciaux que si
les gares ou ces opérations doivent étre effectuées dispo-
sent de ces moyens.

§ 3. — Le chemin de fer n’est tenu d’accepter que
les envois dont le transport peut étre effectué sans délai;
les prescriptions en vigueur a la gare expéditrice déter-
minent les cas ol cette gare est tenue de prendre pro-
visoirement en dépét les envois ne remplissant pas cette
condition. :

§ 4. — Les envois doivent é&tre expédiés dans
I'ordre de leur acceptation au transport sauf le cas prévu
au § 5.

§ 5. — Si Tlintérét public ou les nécessités de
Pexploitation l'exigent, l'autorité compétente peut déci-
der que

a) le service sera suspendu -en totalité ou en partie;

b) certaines expéditions seront temporairement ex-
clues ou admises seulement sous certaines conditions;

c) certaines expéditions bénéficieront temporaire-
ment de priorités. ’

Ces mesures doivent étre sans délai portées a la con-
naissance du public et des chemins de fer, & charge pour
eux d’en informer les chemins de fer des autres Etats en
vue de leur publication.

S’il apparait que la durée d’application des mesures
doive excéder un mois, communication en sera faite a
I'Office central des transports internationaux par chemins

de fer qui les notifiera aux autres Etats.

§ '6. — Toute infraction par le chemin de fer aux
dispositions de cet article peut donner lieu & une action
en réparation du préjudice causé.



TYTUL 11

UMOWA PRZEWOZU

Rozdzial L
FORMA I WARUNKI UMOWY PRZEWOZU

Artykul 6.
Tresé i forma listu przewozowego.

§ 1. — Na kazda przesylke miedzynarodows pod“.e-
gajaca niniejszej Konwencji nadawca powinien zlozy¢ list
przewozowy wedlug wzoru stanowigcego Zalacznik 11 do
ninieisze] Konwencji.

lozmiary formularza listu przewozowego moga byé
jednak zmniejszone na podstawie postanowien taryfowych
dla niektorych komunikacji pomiedzy panstwami sgsied-
nimi.

Listy przewozowe maja byé drukowane na bialym,
trwalym papierze do pisania, listy przewozowe na prze-
sylki pospieszne noszg szlak czerwony o szerokosci co naj-
mniej jednego centymetra na gérnym i dolnym brzegu
obydwu stron. 'Na wtérniki listu przewozowego mozna
uzywaé takze papieru jasnoniebieskiego.

§ 2.-— Taryfy miedzynarodowe lub umowy pomig-
dzy kolejami okreslaja, w jakim jezyku majs by¢ druko-
wane formularze listow przewozowych.

Jesli taryfy lub umowy nic o tym nie postanawiaja,
to formularze listéw przewozowych maja byé¢ drukowane
w jednym z jezyk6éw urzedowych Panstwa nadania, ponad-
to muszg one zawiera¢ tekst francuski albo niemiecki,
albo wloski i moga zawiera¢ uznane za potrzebne tluma-
czenia na inne jezyki. :

Cze$é, ktora ma wypelni¢ nadawca, musi byé zawsze
sporzadzona w jednym z jezykoéw urzedowych kraju na-
dania. Tarvfy miedzynarodowe lub umowy pomiedzy ko-
lejami mogg postanawiaé, czy i jakie tlumaczenia muszg
by¢ dodane. Je$li nie ma takich postanowien, nadawca
winien dodaé tlumaczenie na jezvk francuski lub niemiecki,
lub wioski, gdy dane nie sg sporzadzone w jednym z tych
trzech jezykow.

Kolej moze 7ada¢, azeby wskazania i odwiadczenia,
ktére nadawca ma zamicsci¢ w liScie przewozowym i za-
lacznikpeh do listu przewozowego, zostaly wpisane lite-
rami tsgcinskimi. -

§ [3. — Czes¢ listu przewozowego, obwiedziong gru-
bymi liniami, powinna wypelnia¢ kolej, a pozostate na-
dawca. [Nadawcea winien podkresli¢ rubryki, ktére pozosia-
wia nie| wypelnione. :

§ |4. — Wybor formularza listu przewozowego biale-
go lub formularza z czerwonymi szlakami wskazuje, czy
towar nalezy przewiezé jako przesylke zwyczajng, czy jako
pospieszng. Zgdanie przewiezieria towaru na pewnej cze-
$ci drogi przewozu jako przesylki podpiesznej, a na innej
czeSci jako przesyiki zwyczajnej nie jest dopuszezalne,
chyba ze wszystkie zainteresowane koleje zawarly co do
tego specjaing umowe.

§ 5. —Dane zamieszczone w liscie przewozowym
powinny by¢ wpisane nie dajacym sie wytrzeé pismem
lub drukiem; nie przyjmuje sie listéw przewozowych po-
prawianych, podskrobanych lub pozaklejanych. Przekre-
$lenia sa dopuszczalne pod warunkiem, Zze nadawea stwier-
dzi je swym podpisem, a gdy chodzi o ilosé lub wage
sziuk pod warunkiem, ze sprostowanie liczby wpisze sto-
wami,

U VY

TITRE 11

- DU CONTRAT DE TRANSPORT

Chapitre premier. i

FORME ET CONDITIONS DU CONTRAT
DE TRANSPORT

!
Article 6. 1
i
Teneur et forme de la lettre de voiiure. i

§ 1. — D’expéditeur doit présenter pour toute
expédition internationale soumise & la présente Conven-

. tion une lettre de voiture conforme au modéle prévu

a4 ’Annexe 11 a la présente Convention.

Le format du formulaire de la lettre de voiture peut
toutefois étre réduit par voie de dispositions tarifaires
pour certains trafics entre pays limitrophes,

Les formulaires de letire de voiture doivent étre
imprimés sur papier a écrire blanc, résistant; ils portent,
pour la grande vitesse, deux bandes rouges d'un centi-
métre au moins de largeur, l'une au bord supérieur,
Pautre au bord inférieur, au recto et au verso. Pour le
duplicata de la lettre de voiture il peut étre fait usage
de papier bleu-clair.

§ 2. — Les tarifs internationaux ou les accords
entre chemins de fer déterminent la langue dans laquelle
doivent étre imprimés les formulaires des lettres de
voiture. A défaut de dispositions de tarifs ou d’accords,
les formulaires doivent étre imprimés dans une des
langues officielles de I'Etat expéditeur; ils doivent, en
outre, contenir un texte frangais, ou allemand, ou italien,
et ils peuvent contenir toutes traductions en d’autres
langues jugées utiles.

La partie a remplir par I'expéditeur doit étre rédigée

- dans une des langues officielles du pays de départ. Des

tarifs ‘internationaux ou des accords entre chemins de
fer peuvent prévoir si des traductions doivent étre jointes
et quelles doivent éire ces traductions. A défaut, Pexpé-
diteur doit joindre une tfraduction en francais, en alle-
mand ou en italien, & moins que les inscriptions ne soient
rédigées dans une de ces trois langues.

Le chemin de fer peut exiger que les indications et
déclarations a porter par l'expéditeur sur la lettre de
voiture et sur ses anncxes soient failes en caractéres
latins.

§ 3. — Les parties du formulaire encadrées de
lignes grasses doivent étre remplies par le chemin de fer,
les auires par l'expéditeur. L’expéditeur doit bgrrer les
cases inutilisées, s

§ 4. — Le choix du formulaire de lettre de voiture
blanc ou du formulaire & bandes rouges indique si la
marchandise est a transporter en petite ou en grande
vitesse. La demande de la grande vilesse sur une partie
du parcours et de la petite vitesse sur I'autre partie n’est
pas admise, sauf accord entre tous les chemins de fer
intéressés.

§ 5. — Les mentions portées sur la lettre de voiture
doivent étre écrites ou imprimées en caractéres indélé-
biles. Les letires de voiture surchargées, grattées, ou cel-

‘les sur lesquelles on a collé des morceaux de papier ne

sont pas admises. Les ratures sont tolérées a la condition
que lexpéditeur les approuve par sa signature et qu'il
inscrive les quantités rectiliées en toutes lettres, quand
il s’agit du nombre ou du poids des colis.
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'§ 6.— List przewozowy musi w kazdym przypadku
zawiera¢ nastepujgce dane: ‘
a) miejsce i date wystawienia listu przewozowego,

b) nazwe kolei nadania; )

¢) nazwe kolei przeznaczenia i stacji przeznaczenia
ze wszystkimi wskazaniami, potrzebnymi dla unikniecia
jakichkolwiek pon:ylek z powodu istnienia réZnych' stacji
cbstugujacych badz te samg miejscowos¢, badz miejsco-
woséci o tej samej nazwie lub o nazwach podobnych; .

d) nazwisko i adres odbiorcy. Jako odbiorca moze

byé wskazana tylko jedna osoba fizyczna lub inny pod- -

miot prawa. Wskazanie jako odbiorcy stacji przeznaczenia
lub jej pracownika jest dopuszczalne tylko wtedy, gdy na
to wyraznie zezwala taryfa, ktéra ma by¢ zastosowana.
Adresy nie zawierajgce nazwiska odbiorcy, jak mp. ,na
zlecenie* albo ,,na okaziciela wtérnika listu przewozowe-
go", nie sg dozwolone; :

e) oznaczenie towaru, wskazanie wagi lub zamiast
niej innych podobnych danych, odpowiednio do przepisow
kolei nadania. Jesli ustawy lub przepisy kraju nadania
pozwalajg nadawaé przesyiki bez wskazania wagi lub bez

_podania innych danych zastepujgcych wskazanie wagi,
wowczas wage lub te dane wpisuje kolej nadania.

Towary nalezy oznacza¢ w sposob nastepujacy: to-
wary wymienione w Zalaczniku I — wedlug nazwy uzytej
w tymze zalgczniku, inne towary, jesli nadawca zada za-
stosowania pewnej okreslonej taryfy, wedlug nazwy uzy-
tej w tej taryfie, we wszystkich innych przypadkach
wedlug nazwy odpowiadajacej wlasciwosciom towardw,
przyjetej w handlu w kraju nadania.

Jesli miejsce przeznaczone w liScie przewozowym
na wyszezegdlnienie towaréw nie wystarcza, to nalezy to-
wary wyszczeg6lni¢ na arkuszach o takich samych rozmia-

rach jak list przewozowy, starannie z nim zlaczonych .

i podpisanych przez nadawce. W liScie przewozowym na-
lezy zamie$ci¢é wzmianke o istnieniu tych arkuszy.-Jesli
podano ogoélng wage przesylki, to nalezy ja wpisa¢ do sa-
mego lisiu przewozowego;

f) przy przesylkach drobnych: ilo$é¢ sztuk, ich cechy
i numery lub — zamiast nich -— wzmianke, ze na sztu-
kach przesylki znajduje sie adres odbiorcy, rodzaj opa-
kowania. W komunikacji kolejowo-morskiej nalezy za-
miesci¢ te same dane w liicie przewozowym na przesylke
wagonowa, niezaleznie od tego, czy przesytka sklada sie
z jednej lub kilku sztuk, jezeli przesylka ma byé prze-
tadowywana. '

Na towary, ktérych zaladowanie stanowi obowigzek
nadawcy: rodzaj (wagon kryty, niekryty, specjalny lub
prywatny), numer, ceche wlasnosci wagonu i co do wa-
gonéw prywatnych wage wlasna;

g) dokladne wyszczegblnienie dokumentéw wyma-
ganych przez wladze celne i inne wiladze administracyjne,
zalgczonych do listu przewozowego lub tez ztozonych, we-
dlug oSwiadczenia w liScie przewozowym, do dyspozycii
kolei na pewnej oznaczonej stacji, w urzedzie celnym lub
w jakimkolwiek innym urzedzie;

h) podpis nadawcy wraz z jego nazwiskiem i adre-
sem, uzupelnionym — wedlug jego uznania — adresem
telegraficznym lub telefonicznym. Podpis nadawcy moze
by¢ wydrukowany lub zastspiony odbiciem pieczatki na-
dawcy, jezeli na to zezwalaja ustawy i przepisy obowig-
Zujace na stacji nadania. Jako nadawca moze byé¢ wymie-
niona w liscie przewozowym tylko jedna osoba fizyczna
lub inny podmiot prawa. ‘

' § 7.— List przewozowy powinien ponadto, w razie
- potrzeby, zawiera¢ wszelkie inne wskazania, przewidziane
W niniejszej Konwencji, w szczegdlnosci:

§ 6. — La lettre de voiture doit obligatoirement
comporter les mentions suivantes: o ;

a) le lieu et la date de I’établissement de la letire
de voiture;

b) la désignation du chemin de fer expédileur;

c¢) la désignation du chemin de fer destinataire et
celle de la gare destinataire, avec toutes les spécifications
nécessaires pour éviter toute confusion entre les diverses
gares desservant soit une méme localité, soit des localités
portant le méme nom cu des noms analogues;

d) le nom et l'ac.esse du destinataire. Une seule
personne physique ou auire sujet de droit doit étre indi-
qué comme destinataire. L’indication comme desiinataire
de la gare au d’'un agent de la gare destinataire n’est
admise que si le tarif applicable le permet expressément.
Les adresses n’indiquant pas le nom du destinataire, telles
que «a l'ordre de...» ou «au porteur du duplicata de la
lettre de voiture», ne sont pas autorisées;

e) la désignation de la marchandise, l'indication du
poids ou, a défaut, une indication analogue, conforme aux
prescriptions du chemin de fer expéditeur. Lorsque les lois
ou réglements du pays de départ autorisent I'expéditeur
a remettre ses envois sans mention du poids ou de l'indi-
cation en tenant lieu, ce poids ou cette indication sont
inscrits par le chemin de fer expéditeur. '

Les marchandises doivent étre désignées: celles qui
figurent dans 1’Annexe I, sous le nom qui leur est donné
dans cette Annexe, les autres marchandises, lorsque
Yexpéditeur demande l’application d'un tarif déterminé,
sous le nom qui leur est donné dans ce tarif, et dans
tous les autres cas, sous la dénomination, correspondant
& leur nature, usitée par le commerce dans I'Etat de
départ.

Si 'espace réservé sur la lettre de voiture pour la
spécification des marchandises est insuffisant, la désigna-
tion des articles doit étre faite sur des feuilles de mémes
dimensions que ce document, soigneusement attachées
& celui-ci et signées par I'expéditeur. La lettre de voiture
doit mentionner l’existence de ces feuilles. Si le poids
total de l'envoi est indiqué, cette indication doit étre
portée sur la lettre de voiture méme;

f) pour:les envois de détail: le nombre de colis; leurs
marques et numéros ou, a leur défaut, la mention que ces
colis portent I’adresse du destinataire; la description de
I’emballage. Ces mémes mentions doivent figurer dans la
lettre de voiture concernant les wagons complets compor-
tant une ou plusieurs piéces, expédiés en trafic fer-mer
et qui doivent éire transbordés.

Pour les envois dont le chargement incombe & 'expé-
diteur: le type (wagon couvert, découvert, spécial ou de
particulier); le numéro; les marques de propriété du wa-
gon et, pour les wagons de particuliers, la tare;

g) 'énumération détaillée des piéces requises par
les douanes et autres autorités administratives et qui sont
jointes a la lettre de voiture ou mentionnées comme tenues
a la disposition du chemin de fer dans une gare désignée
ou dans un bureau de douane ou de toute auire autorité;

h) la signature de l’expéditeur ainsi que I’indication
de son nom et de son adresse complétée, s'il le juze utile,
par son adresse télégraphique ou téléphonique. Ln signa-
ture peut étre imprimée ou remplacée par le timbre de
Yexpéditeur, si les lois et réglements en vigueur a la gare
expéditrice le permettent. Une seule personne physique

- ou autre sujet de droit doit figurer sur la lettre de voiture

comme expéditeur.

§ 7. — En outre, la lettre de voiture doit, s'il y a
lieu, contenir toutes les autres indications prévues dans la
présente Convention, notamment les suivantes:



a) zadanie ,zostawi¢ na stacji” lub ,,dostarczyé do
mieszkania®, pod warunkiem, ze takie sposoby dostawy
sa dopuszczalne na stacji przeznacrenia,

b) zadanie zastosowania okreflonych taryf, w szeze-
gblnodci taryf specjalnych lub wyiatkowych, przewidzia-
nych w artykule II § 4 pod litera ¢) i w artykule 35; .

¢) kwote deklarowanzj warlesci dostawy stosownie
do artykulu 20, pedana w cyfrach i slowach; '

d) oznaczenie kosztow, jakie nadawca bierze na
swéj rachunek stosownie do artykuiu 17; o

¢) kwote zaliczenia oraz zaliczki w gotowiznie sto-
sownie do ariykulu 19, podang w cyfrach i slowach;

f) droge przewozu zadany wedtug artykulu 10 § 1
oraz wskazanie stacji, na ktorycf powirny by¢ zalatwio-
ne formalnoéci wiadz celnych i innych wladz administra-
cyjnych;

g) wskazéwki, dotyczace formalnesci wymaganych
przez wiadze celne i inne wladze administracyjne, sto-
sownie do artykulu 15;

1) wskazéwke, ze odbierca ma prawo zmiapy umo-
Wy praewozu; wskazdwka taka powinna _by(’: zamieszczona
w rubryce ,,O$wiadczenie do zalatwienia......” i powinna
brzmie¢ nastepujaco: ,,Cdbiorca jest upowazniony do
udzielania dodatkowych zlecen™.

§ 8.— Inne o$wiadczenia mozna zamieszezaé w li-
Scie przewozowym tylko woéwczas, gdy Sa one przepisane
lub dozwolope przez ustawy i przepisy jednego z Pafstw
albo przez taryfy i nie sa sprzeczne z niniejszg Konwencja.

Zabrania sie zastgpowac list przewozowy innymi do-
kumentarsi albo dolaczaé do nicgo inne dokumenty niz te,
ktore sg przepisane lub dozwolcne przez niniejszg Kon-
wencje, lub tzryly. Jezeli jednak wymagaja tego ustawy
lub przepisy obowigzujace na stacji nadania, nadaweca wi-
nien splorzadzi¢, oprécz listu przewozowego, dokument
przeznaczony do przechowania przez kolej, a majacy stu-
zy¢ kolsi za dowdd zawarcia umowy przewozu.

§ 9. — Dla kazdej przesylki winien by¢ sporzadzony
oddzielny list przewozowy. Jednakie za jednym i tym sa-
mym listem przewozowym nie wolno nadawa¢ do prze-
wozu: |

a) itowardw, ktore ze wzgledu na swe wlasnosei nie
moga byé bez trudroéci ladowane razem;

b) [towaréw, kiérych zaladowanie nalezy czeéciowo
do obowliazku kolei, a czaiciowo do obowigzkow nadawcey;
¢) towaréw, kidrych tadowanie razem meze sie sprze-

ciwiaé przepisom celnym lub przepisom innych wladz ad- -

ministratyjnych;
; d) towaréw dopuszczonych do przewozu warunko-
wo, jezeli chodzi o rnaterialy { przedmiotly, ktdrych lado-
wanie razem ze socha lub razem z innymni towarami jest
zabronione przez postanowienia Zalacznika I do niniejszej
Konwencji. ‘ )

§ 10.— Jeden i ten sam list przewozowy moze obej-
mowaé tylko fadunek jednego wagonu. Jednakowoz
mozna nadawaé do przewozu za jednym i tym samym
listem przewozowym:

a) przedmioty niepedzielne i przedmioty niezwyklej
objetosci, wymagajace wiccej niz jednego wagonu,

b) przesytki zaladowane do kilku wagondw, jezeli

specjalne przepisy dla danej komunikacji lub taryfy mig-.

dzynarodowe pezwalajg na to na catej drodze przewozu.
§ 11. — Nadaweca moze zamie$ci¢é u dolu na odwrot-

nej stronie listu przewozowego wzmianki dotyczace prze-

sylki, stuzace jednak wylacznie do informacji odbiorcy,

z ktérych nie wynikajg dla kolei zadne zobowiazania ani

odpowiedzialncéé, np. v

~ »Z przesyiki od N.......”

{1

»Z polecenia N...........

a) la mention «en gare (bureau restant)» ou la men-
tion «livrable a domicile», & la condition que ces modes
de livraison soient admis a la gare destinataire;

b) les tarifs & appliquer, notamment les tarifs spé-
claux ou exceptionnels prévus a I'article 11, § 4, letire c),
et & Particle 35;

¢) la somme en chiffres et en lettres représentant

- Tintérét a la livraison déclaré conformément a l'article 20;

d) les frais que l'expéditeur prend A sa charge con-
formément aux dispositions de l'article 17;

e) le montant en chiffres et en lettres du rem-
boursement et des débours conformément a l'article 19;

f) litinéraire prescrit conformément aux disposi-
tions de l'article 10, § 1, et l'indication des gares ou doi-

_vent s’accomplir les opérations de douane et d’autres auto-

rités administratives; _

g) les indications relatives aux formalités exigées par
les douanes et autres autorités administratives conformé-
ment a l'article 15; . ,

h) la mention que le destinataire a le droit de
modifier le contrat de {ransport; cette mention, a inscrire
dans la case: «Déclaration pour l’accomplissement.. .»,
doit avoire le libellé suivant: «Destinataire autorisé a
donner des ordres ultérieurss.

§ 8. — Il n'est permis d’insérer dans la lettre de
voiture d'autres déclarations que si elles sont prescrites
ou admises par les lois et réglements d’un Etat ou par les
tarifs, et ne sont pas contraires a la présente Convention.

Il est interdit de remplacer la lettre de voiture par
d’autres pieces ou d'y ajouter d’autres documents que
ceux qui sont prescrits ou admis par la présente Conven-
tion ou par les tarifs. Toutefois, lorsque les lois et régie-
ments en vigueur a la gare expéditrice le prescrivent,
I'expéditeur doit établir, outre la lettre de voiture, une
piéce destinée a étre conservée par le chemin de fer pour
lui servir de preuve du contrat de transport.

§ 9. — Une lettre de voiture doit &ire établie pour
chaque envoi. Toutefois, sous le couvert d'une seule lettre
de voiture, ne doivent pas éire remises au transport:

a) des marchandises qui, en raison de leur nature,
ne peuvent pas étre chargées en commun sans incon-
véniegts;

b) des marchandises dont le chargement incombe
pour partie au chemin de fer et pour partie a 'expéditeur;

¢) des marchandises dont le chargement en commun
porterait atteinte aux prescriptions des douanes ou d’autces
autorités administratives;

d) des marchandises admises au transport sous
certaines conditions, lorsqu’il s’agit de matiéres et objets
dont le chargement en ¢ommun ou avec d’autres marchan-
dises est interdit en vertu de I’Annexe I a la présente
Conventicn.

§ 10. — Une méme lettre de voiture ne peut com-
prendre que le chargement d'un seul wagon. Toulefois
avec une seule lettre de voiture peuvent étre remis au
transport:

a) les masses indivisibles et objets de dimensions
exceptionnelles dont le chargement exige plus d'un wa-
gon;

' b) les envois chargés en plusieurs wagons, lorsque
des dispositions particuliéres au trafic ou des tarifs inter-
naticnaux l'autorisent pour la totalité du parcours.

§ 11. — L’expéditeur est autorisé a insérer au bas
du verso de la lettre de voiture, mais a titre de simple
information pour le destinataire et sans qu'il en résulte
ni obligation ni responsabilité pour le chemin de fer, dos
mentions qui se rapportent i P'envoi, comme par exeraple:

«Envoi de N....»;

«Par ordre de N....»;



,,Do rozporzadzenia N.........
,,Do przeekspediowania do N.....
»Ubezpieczors w N............
.Na linie okretows N...* lub ,Na statek N...... “

»Na linie samochodowsg N......
»Z linii samochodowej N......
,»Na linie lotniczg N.....“

,»Z linii lotniczej N......
»Do wywozu do N.......

Artykul 7.

Odpowiedzialno$é za oswiadczenia w liScie przewozowym.
Doptaty. Postepowanie w razie przeciazenia,

§ 1.—Nadawca jest odpowiedzialny =za Scistosé
swych wskazan i oswiadczen, zamieszczonych w liscie
przewozowym; ponosi on wszelkie konsekwencje wynikle
z tego, ze te wskazania lub o$wiadczenia' sg niezgodne
z rzeczywistoScia, nieScisle, niedostateczne lub ze zostaly
one wpisane w miejscu innym niZ przeznaczone dla kaz-
dego z nich; jezeli miejsce to nie jest wystarczajace, to

" padawca powinien na nim zamieS$ci¢ wzmianke wskazu-
jaca miejsce w liScie przewozowym, gdzie znajduje sie
uzupelnienie wpisu.

§ 2. — Kolej ma prawo sprawdzi¢ w kazdym czasie,
czy przesylka odpowiada o$wiadczeniom zamieszczonym
w liScie przewozowym oraz czy zachowano Srodki ostroz-
noSci przewidziane w Zalaczniku I

Jezeli sprawdza sie zawarto$é przesylki, to zaleznie
od tego, czy sprawdzenie odbywa sie na stacji nadania,
czy na stacji przeznaczenia, naleiy wezwaé nadawce albo
odbiorce, by byl obecny przy tej czynnosci. Jesli zainte-
resowany sie nie zjawi lub jeSli sprawdzenie odbywa sig
w drodze, to nalezy go dokonaé¢ w obecnosci dwu §wiad-
kow, nie bedacych pracownikami kolejowymi, .chyba ze

. ustawy lub przepisy obowiazujace w Panstwie, gdzie od-
bywa sie sprawdzanie, postanawiaja inaczej., W drodze
kolej moze sprawdzaé zawartosé przesylki tylko wtedy,
gdy wymagaja tego konieczno$ci eksploatacyjne albo prze-
"pisy wladz celnych lub innych wladz administracyjnych.

Jesli wynik sprawdzenia rézni sie od o$wiadezen za-
mieszczonych w liscie przewozowym, to nalezy go wpisaé
do tego listu przewozowego.-Jezeli sprawdzenia dokonano
na stacji nadania, to wynik nalezy wpisaé réwniez do
wtornika listu przewozowego, jezeli wtérnik znajduje sie
w rckach kolei, Jezeli przesytka nie odpowiada oswiad-

. ezeniom. zamieszczonym w liScie przewozowym, to koszty
spowodowane sprawdzeniem obcigZajg fowar, chyba zZe
2ostaly zaplacone na miejscu.

§ 3. — Ustawy i przepisy kazdego Panstwa okreélajg
warunki, pod jakimi kolej ma prawo lub obowigzek usta-
li¢ lub sprawdzié¢ wage towaru lub ilo&é sztuk ofaz rzeczy-

' wistg wage wlasng wagonu.

Kolej. jest obowigzana wskaza¢ w liscie przewozo-
wym wynik ustalenia wagi, ilosci sztuk i rzeczywistej
wagi wilasnej wagonu.

. § 4. —Jezeli przesylki wazy sie na wadze wagono-
wej, wage ustala sie w ten sposob, ze od ogélnej wagi nata-
dpwania wagonu odejmuje sie wage wilasng wagonu na
nim oznaczona, chyba Ze osobne zwaienie préznego wa-
gonu wykaze inng wage wlasna.

«A la disposition de N....»;

«Pour étre réexpédié a N....»;

«Assuré aupres de N....»;

«Pour la ligne de navigation N....» ou «pour le
navire N,...»;

«Provenant de la ligne de navigation N....» ou
«du navire N....»;

«Pour la ligne de service automobile N... .»;

«Provenant de la ligne de service automobile N. .. »;

«Pour la ligne aérienne N....»;

«Provenant de la ligne aérienne N....»;

«Pour l’exportation 4 desiination de N....»,

Article 7.

Responsabilité pour les énonciations de la lative < ~ voiture,
Surtaxes. Mesures a prendre en cas de surcharge.

§ 1. — L’expéditeur est responsable de l’exactitude
des indications et déclarations inscrites par ses soins dans
la lettre de voiture; il supporte toutes les conséquences
résultant du fait que ces déclarations ou indications

“seraient irréguliéres, inexactes, incomplétes ou inscrites

ailleurs qu’a la place réservée a chacune d’elies; si cette
place est insuffisante, une mention portée i cette méme
place par l'expéditeur renverra a I’endroit de la lettre de
voiture ol se trouve le complément de l'inscription.

§ 2. — Le chemin de fer a toujours le droit de
vérifiex si I'envoi répond aux énonciations de la lettre de:
voiture et si ‘les mesures de sécurité prescrites par
I'’Annexe I ont été observées,

S'il s’agit de la vérification du contenu de l'envoi,
I'expéditeur ou le destinataire doit étre invité & y assister,
selon qu’elle a lieu & la gare expéditrice ou a la gare de-
stinataire. Si I'intéressé ne se présente pas ou si la véri-
fication a lieu en cours de route et a défaut d’autres pres-
criptions légales ou réglemeniaires en vigueur dans
PEtat on la vérification a lieu, celle-ci doit se faire en
présence de deux témoins étrangers au chemin de fer.
Le chemin de fer ne peut cependant procéder a une véri-
fication du contenu en cours de route qu'a la condition
que cette opération soit commandée par les nécessités
de l'exploitation ou par les réglements de douane ou
d’autres autorités administratives. ’

Si- le résultat de la vérification différe des indica--
tions de la lettre de voiture, il doit étre incrit dans celle-ci.
Si la vérification a lieu & la gare expéditrice; Vinscription
doit également étre faite dans le duplicata de la lettre-
de voiture, lorsqu’il se trouve entre les mains du chemin -
de fer. Si-I'envoi ne répond pas aux 4nonr ations de la:
lettre de voiture, les frais occasionnés ps. la vérification
grévent la marchandise, 4 moins qu'ils n'aient €té payés
sur place, _

§ 3. — Les lois et réglements de chaque Etat dé-
terminent les conditions dans lesquelles le chemin de fer
a le droit ou est tenu de constater ou de vérifier le poids
de la marchandise ou le nombre des colis, ainsi que la -
tare réelle des wagons.

Le chemin de fer est tenu d’indiquer dans la lettre
de voiture le résultat des constatations faites au sujet du
poids, du nombre des colis, ainsi que de la tare réelle des
wagons.

§ 4. — En cas de pesage sur un pont & bascule, le-
poids est déterminé en déduisant du poids total du wason
chargé la tare inscrite sur le wagon, & moins qu'une tare
différente ne résulte d'un pesage spécial du wagon vide,



§ 5. — Jezeli zwazenie, dokonane przez kplej po za-
warciu umowy przewozu, wykaze roznice wagi, wowczas
waga siwierdzona przez stacje nadania lub, jesli ta stacja
tej wagi nie ustaliia, to waga podana przez nadawce jest

miarodajna do obliczenia kosztow przewozu w nastepuja- -

cych przypadkach: ‘
a) jesli widaé, ze rdznica powstala wskutek wlasci-
woéci towaru albo wskutek wplywow atmosferycznych;

b) jesli zwazenia dokonala kolej na wadze wagono-
wej po zawarciu umowy przewozu i wynik jego nie rézni
sie 0o wigcej niz 2% od wagi stwierdzonej przez stacje
nadania lub jezeli ta stacja tej wagi nie ustalita — od
wagi podanej przez nadawce.

§ 6. —W nizej podanych przypadkach kolej jest
uprawpiona pobra¢ doplate, niezaleZznie od dodatkowego
uiszczenia roéznic przewoznego oraz odszkodowania za
ewentualng szkode, w nastepujgcej wysokoSci:

a) w razie niezgodnego z rzeczywisto$cig, miescistego
lub n‘i%dostatecznego oznaczenia materialdéw i przedmio-
tow, wylaczonych od przewozu na podstawie Zalgczni-
ka I — trzy franki od kilograma wagi brutto calej sztuki;

b) w razie niczgodnego z rzeczywistoécig, niescistego
lub niedostatecznego oznaczenia materialow i przedmio-
tow, dopuszczonych do przewozu warunkowo na podsta-
wie Zalacznika I lub w razie niezachowania Srodkow
ostroznosci, przepisanych w tymze Zalaczniku — dwa
franki ¢d kilograma wagi brutto calej sztuki;

¢)|w razie niezgodnego z rzeczywistoscia, nieécislego
Jub niedostatecznego oznaczenia przesylki, zawierajacej
inne towary niz wymienione pod literami a) i b) niniejsze-
go paragrafu, albo w ogble w razie zamieszczenia jakie-
gokolwigk oéwiadczenia, ktére mogloby w jakikolwiek
sposéb |spowodowaé zastosowanie taryfy nizszej anizeli
ta, ktora powinna byé w rzeczywistoéci stosowana do da-
nej przésytki — w wysokosci podwéjnej réznicy pomie-
dzy przewoznym, jakie nalezaloby prawidlowo pobraé
przy oznaczeniu niezgodnym z rzeczywistoscig, nie$cistym
lub.niedostatecznym za odlegloé¢ od stacji nadania do sta-
cji przeznaczenia, a przewoznym, -jakie nalezaloby po-
braé, gdyby oznaczenie bylo zgodne z -rzeczywisioscia,
Sciste i dostateczne. ‘

Jezeli przesylka sklada sie z towaréw, do ktérych
stosuje sie Toéine stawki taryfowe, a wage kazdego z tych
tewaréw mozna ustali¢ bez trudnosci, to doplate oblicza sie
wedlug stawek stosowanych dla kazdego towaru, gdy taki
sposéb dgje nizszg oplate; :

d) razie podania wagi niZszej niz rzeczywista —
w wysokoSci podwojnej roznicy pomiedzy przewoinym za
wage podang a przewoznym za wage stwierdzong za od-
legos¢ od stacji nadania do stacji przeznaczenia;

) w razie przecigzenia wagonu zaladowanego przez
nadawce doplata wynosi sze$ciokrotne przewozne za nad-
wyzke wagi ponad nosnosé¢ za odlegloéé od stacji nadania
do stacji przeznaczenia. Przecigzenie ma miejsce, gdy cie-
zar ladunku przekracza nosnosé¢ okreslong w nastepujacy
Sposdb:

puszczalne obcigzenie, uwaza sie, ze napis ten wskazuje
fadowno#¢; no$noé¢ odpowiada wéwcezas tej tadownosci
powiekszonej o 5%,

Jezeli wagon ma dwa napisy, wéwczas napis wska-

Zujacy nizsze obcigzenie oznacza ladowno$é, napis za$

wskazujacy wyzsze obcigzenie — no$nosé;

Jezeli wagon ma tylko jeden n.apis okres’lajacry do-

§ 5. — Si un pesage opéré par le chemin de fer
aprés ia conclusion du couirat de transpoit lail apparalire
une différence de poids, le poids constaié par la gare
expéditrice, ou & défaut le poids déclaré par expéditeur,
reste déterminant pour le calcul du prix de trapsport
dans les cas suivants:

a) si la différence est manifestement due a la na-
ture de la marchandise ou aux influences atmosphéri-
ques;

b) si le pesage opéré par le chemin de fer aprés la
conclusion du contrat de transport est effectué sur pont-
bascule et ne.fait pas apparaitre unc différence su-
périeure a deux pour cent du poids constaté par la gare
expéditrice ou, 4 defaut, du poids déclaré par I'expédi-
teur.

- § 6. — Sans préjudice du paiement de la différence
du prix de transport et d’'une indemnité pour dommage
éventuel, le chemin de fer peut percevsir une suriaxe
dans les cas et aux conditions {ixés ci-aprés:

a) en cas de désignation irrégulidre, inexacte ou
incompléte des maticres et objets exclus du transport en
vertu de I’Annexe I, la surtaxe est de trois francs par
kg de poids brut du colis entier;

b) en cas, soit de désignation irréguliére, inexacte
ou incompléte des maliéres et objets admis au trans-
port sous certaines conditions en vertu de I’Annexe I,
soit d’inobservation des mesures de sécurilé prescrites
dans cette Annexe, la surtaxe est de deux francs par kg
de poids brut du colis entier;

c) en cas de désignation indiquant d’une maniére
irréguliére, inexacte ou incompléte la nature d’une expé-
dition comprenant des marchandises autres que celles
qui sont’ prévues sous lettres a) et b) du présent para-
graphe, ou en général en cas de désignation pouvant,
d’'une maniére quelconque, faire bénéficier 'envoi d’un
tarif plus réduit que celui qui est effectivement appli-
cable, la surtaxe est égale au double de la différence
entre le prix de transport depuis le point de départ
jusqu’au point de destination réguliérement applicable
avec la désignation irréguliére, inexacte ou incompléte
et celui qui aurait di étre percu, si la désignation avait
été réguliére, exacle et compléte.

Lorsqu’un envoi est constitué par des marchandises
taxées & des prix différents et que le poids de chacune
d’elles peut étre déterminé sans difficulté, la surtaxe est
calculée d'aprés la taxe applicable a chacune des mar-
chandises, 'si ce mode de calcul fait ressortir une surtaxe
plus réduite; ‘

d) en cas d’indication d’un poids inférieur au poids
réel, la surtaxe est égale au doukle de la différence entre
le prix de transport du poids déclaré et celui du poids
constaté, depuis la gare expéditrice jusqu'a la gare desti-
nataire; )

e) en cas de surcharge d'un wagon chargé par
I'expéditeur, la surtaxe est égale a six fois le prix de
transport, entre la gare expéditrice et la gare destinataire,

- du poids en excédent sur la limite de charge. Il y a sur-

charge quand la charge d'un wagon dépasse la limite de
charge définie de la maniére suivante: ) ’

Lorsqu'un wagon ne porte qu'une seule inscription
relative au poids du chargement qu'il peut recevoir,
celle-ci est considérée comme indiquant la charge“nor-
male; la limite de charge est alors ¢gale a cette charge
normale augmentée de cing pour cent.

Lorsqu’un wagon porte deux inscriptions, celle qui
indique le tonnage le plus faible détermine la charge nor-
male; celle qui indique le tonnage le plus élevé détermine
1a limite de charge;



f) jezeli przy tym samym wagonie zachngi Wska-
zanie wagi nizszej od rzeczywiste] oraz przecigzenie, to
za kazde z tych dwu przekroczen pobiera sig osobne do-
_platy. '

§ 7.—Doplata, ki6ra nalezy pobraté w mysl § 6,
obcigza towar bez wzgledu na to, gdzie stwierdzono fakty
uzasadniajace jej pobranie.

§ 8. —-Wysdkoéé doptat i motywy ich pobrania na-
lezy wymieni¢ w licie przewozowym.

§ 9.— Doplaty nie pobiera sie: .

a) w razie niezgodnego z rzeczywistoScia wskaza-
nia wagi przesylek, ktore kolej obowiazana jest zwazy¢
stosownie do przepisbw obowiagzujacych na stacji na-
dania; . '
b) w razie niezgodnego z rzeczywistoScia wskazania
wagi lub w razie przeciaZenia, jezeli nadaw:ca w liscie
przewozowym zazgdal zwazenia przez kolej zelazna;

¢) w razie przecigzenia, ktbre nastapilo w czasie
przewozu wskutek wplywoéw atmosferycznych, jezeli udo-
-wodniono, ze wagon zaladowano zgodnie z przepisami
obowiazujacymi na stacji nadania;

-

d) w razie zwiekszenia sie wagi w czasie przewozu,
bez przeciazenia wagonu, jezeli udowodniono, ze zwigk-
szenie sie wagi nastapito wskutek wplywow atmosferycz-
nych;

e) w razie niezgodnego z rzeczywistoSciag wskazania
wagi, bez przecigzenia wagonu, jezeli réinica pomiedzy
waga wskazang w liScie przewozowym a wagg stwierdzo-
na nie przewyzsza 2% wagi wskazanej.

§ 10. — W razie stwierdzenia przecigzenia przez sta-
cje nadania albo przez stacje poérednia nadwyzka ladun-
ku moze byé usunigta z wagonu nawet wtedy, gdy nie na-
‘lezy sie doplata. Nadawce nalezy w danym przypadku
niezwlocznie wezwaé do rozporzadzenia nadwyizka,

Jednakze odbiorce, ktéry na podstawie artykulu 22
_ zmienil umowe przewozu, nalezy zawiadomi¢ i wezwaé
do dania wskazéwek co do nadwyzki ladunku.

-,

Przewozne za odleglo§é przebyta przez -nadwyzke
tadunku dblicza sie wedtug tych stawek, ktore zastosowa-
no do przesylki giownej, doliczajac odpowiednia doplate

- przewidziang w § 6; koszty odladowania pobiera sig we-
diug taryfy oplat dodatkowych kolei, ktéra czynnosé te
wykonata,

Jezeli uprawniony zarzadzi, aby nadwyzke wystano
do stacji przeznaczenia ladunku gléwnego, do innej stacji

przeznaczenia lub zwrdcono na stacje nadania, postepuje |

sig z nig jak z osobng przesylka.

Artyku! 8.

. .
Zawarcie umowy przewozu, Wtérnik listu przewozowego.

§ 1.—Umowa przewozu jest zawarta z chwila, gdy
kolej nadania przyjela do przewozu towar wraz z listem
przewozowym. Przyjecie stwierdza sie przez odcifniecie
na liScie przewozowym stempla stacji nadania z daty przy-
jecia.

§ 2. —Ostemplowania nalezy dokonaé natychmiast
po dostarczeniu catej przesylki, wymienionej w liscie prze-~
wozowym, i po optaceniu kosztéw, kidre nadawca bierze

f) il y a, pour un méme wagon, indication d'un
poids inférieur au poids réel et surcharge, les surtaxes
relatives a ces deux infractions sont pergues comulatives
ment.

§ 7. — La'surtaxe & percevoir conformément au § 6
gréve la marchandise transportée, quel que soit le lieu
ol ont été constatés les faits gui la justifient. ’

§ 8. — Le montant des surtaxes et le motif de leur
perceplion doivent étre menfionnés dans la lettre de
voiture. ‘

§ 9. — La surtaxe n'est pas due:

a) en cas d'indication inexacte du poids, lorsque le
pesage par le chemin de fer est obligatoire d’apris les
régles en vigueur a la gare expéditrice;

b) en cas d’indication inexacte du poids ou en cas
de surcharge, si 'expédifeur a demandé dans la letire de
voiture que le pesage soit fait par le chemin de fer;

¢) en cas de surcharge occasionnée, au cours du
transport, par des influences atmosphériques, s’il est
prouvé que le chargement du wagon a été effectué con-
formément aux prescriptions en vigueur a la gare expé-
ditrice;

"d) en cas d’augmentation de poids survenue pen-
dant le transport, sans qu'il y ait surcharge, s'il est
prouvé que cette augmentation est due a des influences
atmosphériques; .

e) en cas d’indication inexacte du poids sans qu'il
y ait surcharge, lorsque la différence entre le poids indi-
qué dans la lettre de voiture et le poids consiaté ne
dépasse pas deux pour cent du poids déclare.

§ 10. — Quand la surcharge d'un wagon est con-
statée par la gare expéditrice ou par une gare inter-
médiaire, I'excédent de charge peut étre retiré du- wa-
gon, méme s'il n’y a pas lieu de percevoir une surtaxe.
L’expéditeur est, s’il y a lieu, invité sans retard a faire
connaitre comment il entend disposer de Vexcédent de
charge. .

Toutefois, le destinataire qui a modifié le contrat
de transport, en vertu de l'article 22, doit étre avisé et
invité a donner des instructions concernant l'excédent
de charge.

- La surcharge est taxée, pour le parcours effectué,
d’aprés le prix de transport appliqué au chargement
principal, avec la surtaxe prévue au § 6, s'il y a liew;
en cas de déchargement, les frais de cette opération sont
percus d'apres le tarif' des frais accessoires du chemin
de fer qui 'effectue. :

Si 'ayant droit prescrit d’expédier la surcharge a la
gare destinataire du chargement principal, a une autre
gare destinataire ou de la retourner a la gare expéditrice,
elle est traitée comme un envoi distinet.

‘Article 8.

Conclusion du contrat de transport. Duplicata de Ia lettre
de voiture.

§ 1. — Le contrat de transport est conclu dés que
le chemin de fer expéditeur a accepié au transport la
marchandise accompagnée de la lettre de voiture. L'ac-
ceptation est constatée par l'apposition sur la lettre de
voiture du timbre de la gare expéditrice, portant la date
de l'acceptation. .

§ 2. — L'apposition du timbre doit avoir licu im-
médiatement aprés la remise de la totalité de l’envoi
faisant l'objet de la lettre de voiture et le paiement des



— 1

na swoj rachunek. Ostemplowania nalezy dokona¢ w obec-
noéci nadawecy, jezeli on tego zazada. .

§ 3. —Po ostemplowaniu list przewozowy stanowi
dowd6d umowy przewozu,

§ 4. — Gdy jednak chodzi o towary, ktérych zalado-
wanie nalezy do nadawcy w my$l postanowien taryfo-
wych lub na podsiawie zawartych z nim umoéw, jezeli
takie ulmowy sa dozwolone na stacji nadania, wowczas
dane ligtu przewozowego, dotyczace wagi lub ilosci sztuk,
stanowih dowod przeciwko kolei tylko woéwezas, gdy ko-
lej sprawdzita te wage lub ilos¢ sztuk i stwierdzila to
w liScie przewozowym.

§ '5. — Nadawca powinien przedlozyé¢ kolei jedno-
cze$nie 'z listem przewozowym witdrnik listu przewozo-
wego wedlug wzoru stanowiacego Zaigcznik 11 do niniej-
szej Konwencji. -

Kolej jest obowigzana poswiadczyé otrzymanie to-
waru i.date przyjecia do przewczu przez odciSnigcie stem-
pla z datg na wtoérniku listu przewozowego.

Wtornik ten nie ma znaczenia ani listu przewozo-

wego towarzyszacego przesylce, ani konosamentu.

Artykut 9.
Taryfy. Zakaz uméw odrebnych.

§ 1. — Przewozne i oplaty dodatkowe oblicza sie
wedlug taryf prawnie obowigzujacych i nalezycie ogto-
szonych w kazdym Panstwie, waznych w chwili zawar-
cia umowy przewozu, réowniez wtedy, gdy koszty prze-
wozu oblicza sie oddzielnie na rézne odcinki przewozu.

Jednakze taryfy miedzynarodowe musza byé ogla-
«szane tylko w tyc¢h Panstwach, ktérych koleje uczestni-
czg w tych taryfach jako koleje nadania i przeznaczenia.

Podwyzszenia taryf miedzynarodowych craz inne

zarzadzenja, ktére powodowalyby utrudnienie warunkéw .

przewozu| przewidzianych przez te taryfy, wchodza w Zzy-
cie najwcgesniej w 15 dni po ich ogloszeniu. Jednakze:

a) jezeli taryfa migdzynarodowa przewiduje roz-
szerzenie taryfy wewneirznej na caly przebieg, woéwezas
stosuje sie terminy ogloszenia, jakie obowigzuja dla tej
taryfy wewnetrznej;

b) podwyzszenia przewoinego w taryfie miedzyna-
rodowej wynikajace z ogdlnej podwyzki taryf wewnetrz-
nych jednej z kolei uczestniczgcych wchodza w zycie dnia
nastepujacego po dhiu ogloszenia, jezeli o dostosowaniu
przewoznego taryfy miedzynarodowej do tej podwyzki
zawiadomiono co najmnicj 15 dni przedtem. Zawiadomie-
nie to nie moze nastapi¢ jednak weczedniej niz ogloszenie
o podwyzszeniu stawek odnosnej taryfy wewnetrznej.

Taryfy muszg zawieraé wszystkie dane niezbedne do

obliczenia przewoznego i oplat dodatkowvch oraz — v
razie potrzeby — postanowienia o kursach przerachowa-
nia.

§ 2.—Taryly powinny podawaé wszystkie specjal-
ne warunki dla réznych przewozéw, a w szczegélnosei po-
dawa¢ czy majg zastosowanie do przesylek pospiesznych
czy zwyczajnych. Jezeli pewna kolej posiada co do wszyst-
kich towaréw albo co do niektérych towaréw badz tez co

. do pewnych odcinkéw tylko jedng taryfe dla tych rodza-
jow przewozu, wéwezas taryfe te mozna stosowaé do prze-
wozow dokonywanych tak za listem przewozowym bia-

frais que I’expéditeur prend a sa charge. Cette apposition
doit avoir lieu en présence de l'’expéditeur si ce dernier
le demande. - .

§ 3. — Aprés l'apposition du timbre, la lettre de
voiture fait preuve du contrat de transport.

§ 4. — Toutefois, en ce qui concerne les marchan-
dises dont le chargement incombe a I'expéditeur en vertu
des prescriptions des tarifs ou des conventions passées
avec lui, lorsque de telles conventions sont autorisées
a la gare expéditrice, les énonciations de la lettre de
voiture relatives soit au poids, soit au nombre des colis,
ne font preuve contire le chemin de fer que si la vérifi-
cation de ce poids ou du nombre des colis a été faite
par le chemin de fer el constatée sur la lettre de voiture,

§ 5. — L’expéditeur doit présenter au chemin de fer
en méme temps que la lettre de voiture le duplicata con-
forme au modele de I’Annexe II a la présente Convention.

Le chemin de fer est tenu de certifier, par 1'appo-
sition du timbre a date sur le duplicata, la réception de
la marchandise et la date de l'acceptation au transport.

Ce duplicata n’a la valeur ni de la lettre de voiture
accompagnant l'envoi, ni d’'un connaissement,

Article 9.
Tarifs. Interdiction d’accords particuliers.

§ 1. — Le prix de transport et les frais accessoires
sont calculés conformément aux tarifs légalement en
vigueur et diment publiés dans chaque Etat, valables
au moment de la conclusion du contrat de transport,
méme si le prix de transport est calculé séparément
sur différentes sections du parcours.

Toutefois, la publication des tarifs internationaux
n’est obligatoire que dans les Etats dont les chemins de
fer participent & ces tarifs comme réseaux de départ et
d’arrivée.

Les majorations de tarifs internationaux et autres
dispositions qui auraient pour effet de rendre plus rigou-
reuses les conditions de transport prévues par ces tarifs,
n’entrent en vigueur que quinze jours au plus tot aprés
leur publication. Toutefois,

a) si un tarif international prévoit 'extension d’un
tarif intérieur au parcours total, les délais de publication
de ce tarif intérieur sont applicables;

b) les majorations des prix d’'un tarif international
consécutives a un relévement général des prix des tarifs
intérieurs d’'un chemin de fer participant entrent en
vigueur le lendemain de leur publication, a condition cue
I’adaptation des prix du tarif international qu’entraine
ce relévement ait été annoncée au moins quinze jours
a 'avance. Cette annonce ne -peut toutefois pas éire ants-
rieure a la date de la publication du relévement des prix
des tarifs intérieurs en cause.

‘Les tarifs doivent contenir toutes les indications
nécessaires au calcul du prix de transport et des frais
acocssoires et spécifier, le cas é-héant, les conditions dans
lesquelles il sera tenu compte du change.

§ 2. — Les tarifs doivent faire connaitre toutes les
conditions spéciales aux divers transports, et notamment
la vitesse a laquelle ils s’appliguent. Si, pour toutes les
marchandises ou pour certeines d’enire elles, ou pour
certains parcours, un chemin de fer a une tarification
ne comportant qu’une seule vitesse, cette tarification p=ut
étre appliquée aux transports effectués tant avec leitre
de voiture blanche qu’avec lettre de voiture & bandes



tym, jak i za listem przewozowym ze szlakiem czerwonym.
przy czym obowiazujg takie terminy dostawy, jakie we-
dtug postanowien artykutu 6 § 4 i artykutu 11 wynikajg
- dla kazdego z tych listéw przewozowych.

Postanowienia taryf obowiazuja o tyle, o ile nie
sa sprzeczne z Konwencjg niniejsza; w przeciwnym razie
uwaza sie je za niewazne.

Stosowanie taryfy miedzynarodowej mozna uzalez-
niaé¢ od zadania wyraZonego w liScie przewozowym.

§ 3. — Taryfy musza by¢ stosowane jednakowo

wzgledem wszystkich,

Kazda odrebna umowa, moca ktorej przyznano by
obnizke oplat ustalonych w taryfie, jest formalnie zaka-
Zana i niewazna.

Natomiast sg dozwolone znizki optat nalezycie oglo-
szone i dostepne w rownej mierze dla wszystkich pod
tymi samymi warunkami, jako tez znizki optat przyznane
na potrzeby kolei, adminisiracji publicznej albo dla ce-
16w dobroczynnych. :

’ § 4. — Oprécz przewoznego i oplat dodatkowych
przewidzianych w taryfach mozna pobra¢ na rzecz kolei
jedynie poniesione wydatki, jak naleznoéci celne, podat-
kowe, policyjne, nie przewidziane w taryfie koszty prze-
wiezienia z jednego dworca na inny, koszty poprawienia
zewnegtrznego lub wewnetrziiego opakowania towaru, nie-
zbednego dla zabezpieczenia go, oraz inne podobne wy-
datki. Wydatki te powinny byé nalezycie stwierdzone
i wpisane oddzielnie do listu przewozowego, do ktérego
nalezy dotaczyé wlasciwe dowody. Jezeli oplacanie tych
wydatkéw nalezy do nadawcy, dowodéw nie wydaje sie
wraz z listem przewozowym odbiorcy, lecz dorecza sie je
nadawcy z rachunkiem kosztéw stosownie do artykulu 17.

Artykul 10.

\
Y

¥ Drogi przeworu i taryfy, jakie nalezy stosowaé.

§ 1. —Nadawca moze wskazaé w liscie przewozo-
wym droge przewozu. Moze ja oznaczy¢ tylko przez poda-
nie punktéw granicznych i, w danym razie, stacy] przej-
§cia pomiedzy kolejami.

§ 2. — Za réwnoznaczne ze wskazaniem drogi prze-
wozu uwaza sie:

a) wskazanie stacyj, na kiérych maja byé zalatwio-
ne formalnosci wymagane przez wiladze celne i inne wita-
dze administracyjne, jak réwniez wskazanie stacji, na kto-
rych majg byé¢ dokonane czynnoéci przy przesylce (piele-
gnowanie zwierzat, zaopatrzenie w 146d itp.); "

b) wskazanie taryf, jakie maja by¢ stosowane, jezeli

wystarczy to do ustalenia stacyj, pomiedzy ktorymi zg- -

dane taryfy mozna zastosowaé;

¢) oswiadczenie, 7ze nadawca oplaci z géry cale prze-
wozne lub przewozne do X (X — imienne okreslenie tary-
fowego punktu stycznego dwu sasiadujacych krajow).

§ 3. —Poza przypadkami wymienionymi w artyku-
le 5 § 5i w artykule 24 § 1 kolej moze dokonaé¢ przewozu
drogg inng, niz wskazal nadawca w.liscie przewozowym,
tylko pod dwoma warunkami: :

a) ze formalnosci ‘wymagane przez wladze celne
lub inne wladze administracyjne, jak réwniez specjalne
czynnoS$ci przy przesylce (pielegnowanie zwierzat, zaopa-
trywanie w 18d itp.) zostang dokonane na stacjach, ktore
wskazal nadawca;

rouges, sous les conditions de délai de livraison qui résul=
tent, pour chacune de ces lettres de voiture, des dispo-
sitions de Varticle 6, § 4, et de l'article 11.

Les conditions des tarifs sont valables pourvu qu’elles
ne soient pas contraires a la présente Convention, sinon
elles sont considérées comme nulles et non avenues.

L’application d’un tarif international peut étre su-
bordonnée & sa revendication expresse dans la lettre de
voiture.

§ 3. — Les tarifs doivent étre appliqués a tous
les iniéressés d’une maniere uniforme,

Tout accord particulier qui aurait pour effet d’accor-
der une réduction sur les prix des tarifs est formellement
interdit et nul de plein droit.

Toutefois, sont autorisées les réductions de prix
diiment publiées et également accessibles & tous aux
mémes conditions, ainsi que celles qui sont accordées soit
pour le service du chemin de fer, soit pour le service des
administrations publiques, soit aux oeuvres de bien-.
faisance.

§ 4. — Il n’est pergu au profit des chemins de fer,
en sus du prix de transport et des frais accessoires prévus
par les tarifs, aucune somme autre que les dépenses faites
par eux, telles que droits de douane, d'ociroi, de police,
frais de camionnage d’une gare a 'autre non indiqués par
le tarif, frais de réparations a l’emballage exiérieur ou
intérieur des marchandises, nécessaires pour en assurer la
conservation, et autres dépenses analogues. Ces dépenses
doivent étre diment constatées et décomptées a part sur
la lettre de voiture a laquelle les.piéces justificatives
doivent &tre jointes. Quand le paiement de ces dépenses
incombe a l'expéditeur, les piéces justificatives ne sont
pas livrées au destinataire avec la letire de voiture, mais
elles sont remises a ’expéditeur avec le compte des frais,
comme il est dit & Darticle 17.

Article 10,
Itinéraires et tarifs applicables.

§ 1. — L’expéditeur peut prescrire, dans la lettre
de voiture, l'itinéraire & suivre. Il ne peut le jalonner que
par des points frontiéres et, le cas échéant, par des gares
de transit entre chemins de fer.

§ 2. — Sont assimilées a4 une prescription d’itiné-
raire:

a) la désignation des gares ou doivent s'effectuer
les formalités exigées par les douanes et autres autorités
administratives, ainsi que celle des gares ou des soins
spéciaux doivent étre donnés a I'envoi (soins a donner aux
animaux, reglagage, etc.); :

b) la désignation des tarifs & appliquer, en tant
qu'elle suffit & déterminer les gares entre lesquelles les
tarifs revendiqués doivent &{re appliquss;

¢) l'indication du paiement de tout ou partie des
frais jusqu’a X (X désignant nommément le point ou se
fait la soudure des tarifications des pays limitrophes).

§ 3. — L chemin de fer ne peut, hors des cas visés
a l'article 5, § 5, et a Varticle 24, § 1, effectuer le transport
par un itinéraire différent de celui prescrit par l'expédi-
teur qu’a la double condition:

a) que les formalités exigées par les douanes et
autres autorités administratives, ainsi que les soins spé-
ciaux 4 donner & Yenvoi (soins & donner aux animaux,
reglacage, ete.), aient toujours lieu aux gares désignées
par l'expéditeur;
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cgloszeniom,
§ 6. —Termin dostawy rozpoczyna sie o polnocy,
nastepuiace] po przvieciu lomxru do przewozu (artykul
8 § 1). Jednakze dla przesyfek pospiesznych termin dosta-
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wy rozpeczvna sie o 24 godziny pozniej, jesli dzied naste-
pujacy po przv,-cqu do przewoezu jest niedzicla lub usta-

wowym dniem wolnym od pracy i jezeli stacja nadania
nie jest otwarta dla przesviek poadpiesznych tej niedziell
jub tego dnia wolnego od pracy.

§ 7.— Bieg terminu dostawy zawlesza sio:

a) dia wszysikich przesylek, jezeli kolej nie ponosi
na czas zalrzymania spowodowanego:

19 sprawdzeniem, stosownie do artykulu 7 §§ 2 1 3,
Jedli wynik sprawdzenia rézni sie od oSwiadezen w lifcie
Pprzewozowym;

2% zalatwieniem formalnoéci wymaganych
wladze celne 1 inne wladze administracyjne;
zZmiang uMmowy przewozu zu17ad7ona na podsta-
wie artykulu 21 lub nty}u u 22;

1" dokonywanicm przy przesvice specjalnych czyn-
nosci (piclegnowanie zwierzat, zaopatrzenie w 16d itp.):

5%wszelka przerwg w kemunikacii, powoduiacg na
pewien czas przeszkode w rozpoczeciu lub w dalszym wy-
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i suit celui de accep-
o un jour férié legal

24 heures plus tard lorscue le jour qu
tation au transport est un dimanche

et lorsque la gave expeéditrice n'est pas ouverte. wonr les
envois en grande vitesse, ce dimanchie ou ce jour {¢rie,

§ 7. — Le délai de livraison est suspendu:

a) pour tous les envois, suuf fanie imnutable au

chemin de fer, pendant le séjour gue nécesszitent:
1° la veérification conforme & larticle 7, §3 2 et 3,
qui fait apparaiire des différences pav rapport aux inscrip-
tions dans la leftre de voiture;
2% laccomplissement des formalitds exig
douanes et autres autorifés adminisiraiives:
la modification du contvat de transport or
en vertu de 'article 21 ou de Darticle 22:
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sviki (jak weyglel, wapno. popiol, zicmie zwyczajne, zie-
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viut 13,

Art

Dokuvmenty potrzebne do zalatwienia formalnesc
wymaganveh przes wiadze celne i inne wiladze
' adminisiracyine. Zamkiiecie celne.

§ 1.— Nadawca jest
prrewozowego dokwrnenty nl
wydaniom  odbiorey  priesyi
przez wladze ceine i inne wiladze administracyjne. Doku~
menty te powinny dolyezyé wylacznie tows ArOW oDm’r“(‘h
tym samym listem przewozowym, chyba ze pI"/Lp]SV ad-
ministracvine lub tarviv zawicraja o tym inne postano-
wienia.

Jezeli dokumentdw tyeh nie mozna dotaczye¢ do listu
przewozowego, nadawca pewinien je dostarc 7ye W odpo—
wiednim czasie na stocje. do urzedu celnego lub do ja-
kiegokolwick innego ur/oau gdzie formalnosci majg byé
dokonane; list preewozowy pownu:n zawiera¢ wskazowke,
gdzie te dokumenty beda zlozone do dyspozycji kolei.

§ 2. — Kolej nie ma obowigzku sprawdzaé, czy do-
starczone dokumenty sy dostateezne 1 prawidiowe.

Nadawca OOD()“’Mdd wobee kolei za wszelkie szkody,
jakie moggby \wmknac wskutek braku, nicdostatecznosci
Tub ni ieprawidiowosci tych dokumentdw, chyba Ze zacho-
dzi wina ze strony kolei.

Kolej odpowiada jak komisant za skutki zagubienia,
nieuzycia lub nieprawidlowego uzycia dokumentéw wy-
mienionych w liscie przewozowym i do niego dolaczony ch
alho na kolet ztozonych; iednakowoz odszkodowanie, jakie
mialaby zaplaci¢, nie moze byé w zadnym razie wyzsze od
odizkodowama za zoginiecle towaru.

va

{)hawid ny dolaczye do listu
cdne do zalatwienia przed

formalnogel wym aga nyvch

o
rze

§ 5. — Nadawca obowiazany )r‘m zastosowaé sie do
pmcphow celnveh co do opul\owal ia towardw i przvkrv-
cia towardw oponami. Kolej moze odméwi¢ przyjecia prze-
sylek z uszkodzonym lub wadliwym zamknieciem celnynt

Jezeli nadawes nie opakowel towar 0w lub nie
kryl ich oponami zgodnie z
moze to uezynié kelel.

prey-
przepisami celnymi, wowezas
Koszty obciazalg towar,

Rozdzial 1l

Y Ev)

WYKONANIE UMOWY PRZEWOZU

Arvtykul 14,
Nadawanie do przeworu i zaladowanie towaréw

§ 1.— Nadawa: towardw
wy 1 przepisy obowiazujgce na
§ 2. — Zaladowanie tow Aarow

bgdz do vadawcy
na stacji nadania,
mnych postanow]
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pierres), ainsi que les marchandises qui pourraieat salir
ou détériorer les autres colis (telles que le charbon. la-
chaux, la cendre, les teyres ordinaires, les terres & couleur),
a meins que ces marchandises ne soient embatlées ou
réunies de telle sorte qgu’elles ne pmsbunt se buiser, se
perdre, salir ou détériorer d’autres cnlis,

Article 13

formalitds
yar les douanes et autres autorités administratives.
Fermeture douaniére.

Piéces a fournir pour l._ccwmp;mcm»nt des
exigées y

§ l. — IL’expédifeur est tenu de joindre a la lettre
de voiture les pidces qui sont néces
ment d;‘\ formalités & remplir, a a

marchandise au destinataive, vis-a-vis des et
autres autorités asdminisiratives. Ces pieces deivent con-
aizant I'ebiet d'une

cerner uniguement les marchandises
méme letire de voiture, & moins gue les precum i
ministratives ou les tarifs n’en d.bf‘f)\()rll autrement.

Lorsque ces piéces ne peuvent étre jointes a lu letire
de voiture, l'expéditeur doit les faire parvenir en temps

utile au bureau de gare, de douane ou de toute aviie auto-
rité, oil les formalités doivent étre remplies; la leltre de
voiture doii indiquer le bureau ¢l ces pieces seront tenues
4 la disposition dn chemin de fer.

§ 2. — Le chemin de fer n'est pas tenu d'examiner
si les piéces fournies sont suffisantes et exactes.

L ex}"“’lltf‘ur est responsable envers le chemin de for
de tous dommages qui pourraient résulter de Vabsence,
de lmcufhnncg ou de lirr égutarité de ces pieces. sauf
le cas de faute de la part du chemin de fer.

Le chemin de fer est responsable, au méme t\'f;'e
qu'un commissionnaire, des conséouences de la
de la non-utilisation ou de lutilisation irrégu‘aiére
piéces mentionnées sur la letire de voiture el qui accom-
pagnent ce document. ou sont dépostes entre mains;
toutefois, I'indemnité qu'il aura & paver ne devra jamais
étre supérieure & celle qui serait due en cas de perte de la
marchandise.

§ 3. — L’expéditeur est tenu de se conformer aux
prescriptions douaniéres au sujet de l'emballage et du
béchage des marchandises. Le chemin de fer peut refuser
les envois dont la {ermeiure douaniere est endommagée
ou défectueuse,

Si Vexpéditeur n’a pas embalié ou bache les marchan-
dises conformement aux pxescuptsom douaniéres, le che-
min de fer a le droit d’y p()urV(m T.es frais grévent la
marchandise.

18 ad-

se

Chapitre IL
EXECUTION DU CONTRAT DE TRAN
Ariicle

Remise au

§ 1. —
marchandise
kueur ala

transport et chargement des marchandises,

au transport de la
et reglements en

Ies opérations de remise
sont régies par les lois
gare ewpéditrice.

Le chargement incombe soit au chemin de
‘ selon los preseriptions en viguaur
moins gue la présente Coaventinn
auntres dispositions ou gue la lelire de voi-

e expéaitrice, &

ne d'a

ne
ture ne mentionne un accord spécial conelu enire expé=

renformn

fiteur et le chemin de fer.,
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§ 3.— Towary nalezy przewozi¢ w wagonach kry-
tych, nie krytych, w wagonach specjalnie wurzadzonych

“albo tez w wagonach nie krytych pod oponami stosownie
do postanowien taryf miedzynarodowych, jezeli Konwen-
¢ja niniejsza nie zawiera w tym wzgledzie innych przepi-

séw. Jezeli nie ma taryf miedzynarodowych lub jezeli one

nie zawierajg postanowien w tym wzgledzie, woéwczas dla
calej odlegloséci przewozu miarodajne sg przepisy obowig-
. zujace na stacji nadania.

Artykul 15.

Formalno$ci wymagane przez wladze celne i inne
wladze administracyjne.

§ 1.— Dopoki przesylka znajduje sie w drodze, for-
malno$ci wymagane przez wiladze celne i inne wladze ad-
ministracyjne zalatwia kolej. Czynnosci te kolej moze na
wlasng odpowiedzialno$é zleci¢ pelnomocnikowi lub sama
sie ich podjaé. W obu przypadkach kolej ma obowigzki
komisanta.

Nadawca moze jednak zada¢ przez wskazanie w lis-
cie przewozowym, a odbiorca na podstawie zlecenia sto-
sownie do artykulu 22 § 1 lit. d), aby osobiScie lub tez przez
wskazanego pelnomocnika moégl byé¢ obecnym przy czyn-
noSciach przewidzianych w ustepie powyzszym celem
udzielenia wszelkich wyjasnien i czynienia wszelkich po-
trzebnych uwag, jak réwniez, jezeli na to pozwalajg ustawy
i przepisy, zaplacenia naleznoéci celnych i innych kosztow.
Ani nadawca, ani odbiorca, ani ich pelnomocnik nie ma
prawa objecia towaru w posiadanie lub zalatwienia same-
mu wspomnianych ezvnnos$ci.

Jezeli nadawca do zatatwienia formalnosci wymaga-
nych przez wladze celne lub inne wladze administracyjne
wyznaczyl stacje, na ktérej obowiazujace przepisy nie po-

walajg zalatwia¢ tych formalnoéei, lub jezeli przepisal
dla tych czynnosci jakikolwiek inny sposéb postepowania,
tory jest niewykonalny, kolej postepuje w taki sposob,
jaki uzna za najkorzystniejszy dla osoby uprawnionej,
i zawiadamia nadawce o wydanych zarzgdzeniach.

Przepisanie przez nadawce w licie przewozowym
niranco clo“ uprawnia kolej do zalatwienia formalnosci
celnych stosownie do swego uznania albo w drodze, albo
na stacji przeznaczenia. .

* § 2. — Z zastrzezeniem wyjatku -przewidzianego
w ustepie ostatnim § 1 odbiorca ma prawo dokonaé for-
. malnoéci celnych na stacji przeznaczenia, na ktorej znaj-
duje sie urzad celny, jezeli list przewozowy zawiera za-
danie oclenia na stacji przeznaczenia albo jezeli nie ma
takiego zadania, a towar nadejdzie na stacje przeznaczenia
nie oclony. Jezeli odbiorca skorzysta z tego prawa, musi
wpierw zaplacié koszty obcigzajace przesytke.

Jezeli odbiorca nie wykupil listu przewozowego
w -terminie przewidzianym w przepisach obowigzujacych
na stacji przeznaczenia, kolej moze postapi¢ wedtug § 1.

Artykut 16.
Wydanie.

§ 1. — Kolej jest obowigzana wydaé odbiorcy na
stacji przeznaczenia list przewozowy i towar za pokwito-
waniem.

Przez przyjecie listu przewozowego odbiorca jest
zobowigzany do zaplacenia kolei przekazanych na niego
naleznosci.

§ 3. — Les marchandises doivent étre transportées
soit en wagons couverts, soit en wagons découverts, soit
en wagons spéciaux aménagés, soit en wagons découverts
bichés, selon les prescriptions des tarifs internationaux,
4 moins que la présente Convention ne contienne d’autres
prescriptions a cet égard. S’il n'y a pas de tarifs interna-
tionaux ou s'ils ne contiennent pas de dispositions a ce
sujet, les prescriptions en vigueur & la gare expéditrice
s’appliquent sur tout le parcours.

Article 15.

Formalités exigées par les douanes et autres autorités
administratives.

§ 1. — En cours de route, les formalités exigées par
les douanes et autres autorités administratives sont remp-
lies par le chemin de fer. Celui-ci est libre, sous sa propre
responsabilité, de confier ce soin & un mandataire ou de
s’en charger lui-méme. Dans I'un et l'autre cas, le chemin’
de fer assume les obligations d’'un commissionnaire.

Toutefois, l'expéditeur, par une mention dans la
lettre de voiture, ou le destinataire qui donne un ordre
en vertu de l'article 22, § 1, lettre d), peut demander
d’assister lui-méme ou de se faire représenter par un
mandataire désigné aux opérations prévues a I'alinéa
précédent, pour fournir tous renseignements et présenter
toutes observations u.iles et, dans la limite permise par
les lois et réglements, de procéder au paiement des droits
de douane et autres frais. Ni ’expéditeur, ni le destina-
taire, ni leur mandataire n’a le droit de prendre possession
de la marchandise ou d’effectuer les opérations.

Si I'expéditeur a désigné pour 'accomplissement des
formalités exigées par les douanes ou autres autoriiés
adminisiratives, une gare ol les prescriptions en vigueur
ne permettent pas d’accompiir ces formalités, ou bien s’il
a prescrit, pour ces opérations, tout autre mode de pro-
céder qui ne peut pas éire exéculé, le chemin de (er opére
de la facon qui lui parait étre la plus favorable aux
intéréts de 'ayant droit et fait connaitre a 'expéditeur les
mesures prises.

- 8i lexpéditeur a inscrit dans la lettre de voiture
la mention «franco de douane», le chemin de fer a le droit
d’accomplir les formalités douaniéres a son choix soit en
cours de route, soit a la gare destinataire.

- § 2. — Sous réserve de l'exception prévue au § 1,
dernier alinéa, le destinataire a le droit d’accompiir,-a la
gare destinataire pourvue d’'un bureau de douane, les for-
malités douaniéres, si la lettre de - voiture prescrit le
dédouanement a.l'arrivée ou si, en l'absence de cette-

prescription, la marchandise arrive sous régime de .dou-

ane. S’il use de ce droit, il doit acquitter au préalable les
frais grevant ’envoi. :

Le chemin de fer peut procéder comme il est dit
au § 1 si, dans un délai prévu par les réglements en

‘vigueur a la gare destinataire, le destinataire n’a pas retiré

la lettre de voiture.

.Article 16.
Livraison.

§ 1. — Le chemin de fer est tenu de livrer au des-
tinataire, contre décharge, a la gare destinataire, la lettre
de voiture et la marchandise.

L’acceptation de la lettre de voiture oblige le desti-
nataire 3 payer au chemin de fer le montant-des créances
mises a sa charge.
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g 2. — Obowiazujace na stacji przeznaczenia ustawy
i przepisy okreslaja, czy kolej jest uprawniona lub obo-
wiazana dostarczy¢ towar odbiorcy do domu. Postepowanie
przy wydawaniu odbywa sie wediug tych samych ustaw
i przepiséw. Jezeli kolej dostarcza towar do domu lub za-
latwia dostawe do domu, towar uwaza si¢ za dostarczony
dopiero z chwilg dokonania takiej dostawy.

§ 3.— Po przybyciu towaru na stacje przeznaczenia
odbiorca ma prawo zada¢ od kolei wydania mu listu prze-
wozowego i towaru. Jezeli stwierdzono zaginigcie towaru
lub jezeli towar nie przybyl w terminie przewidzianym
w artykule 30 § 1, odbiorca moze w imieniu wlasnym do-
chodzi¢ wobec kolei praw wynikajacych z umowy prze-
wozu, pod warunkiem uprzedniego dopelnienia zobowia-
zan, ktére ta umowa na niego naklada,

§ 4.— Uprawniony moze takze po przyjeciu listu
przewozowego tak diugo edmawiaé przyjecia towaru i za-
placenia kosztéw, jak dlugo nie uwzgledni sie jego zada-
nia ustalenia przypuszczalnej szkody. .

Ewentualne zastrzezenia po przyjeciu towaru sj bez-
skuteczne, jezeli nie sg one uznane przez kolej. '

Artykut 17.
Oplacanie kosztéw.

§ 1.— Koszty (przewozne, oplaty dodatkowe, cla
i inne koszty powstale od przyjecia do przewozu az do
wydania towaru) powinny byé oplacane przez nadawce
lub przez odbiorce stosownie do nizej podanych postano-
wien.

- Przy stosowaniu tych postanowien kwoty, ktére we=~
dlug stosowanych taryf powinny byé przy obliczaniu prze-
woznego dodawane do stawek zwyczajnych lub wyjatko-
wych, uwaza si¢ za przewozne.

_ § 2. —Biorac na sw6j rachunek koszty catkowite lub
czgsciowe, nadawca powinien wskazaé to w odpowiednim
miejscu listu przewozowego w sposéb nastepujacy:

a) ,franco wszystkie koszty*, jezeli bierze na swéj
rachunek wszystkie koszty (przewoZzne, optaty dodatkowe,
cla i inne koszty); : .

b) ,franco”, jezeli bierze na swéj rachunek cale
przewozne, jak réwniez wszelkie oplaty dodatkowe, ktére
moga byé wstawione do rachunku na podstawie przepiséw
i taryf wewnetrznych kraju nadania lub w danym przy-
padku wedlug miedzynarodowej taryfy stosowanej przez
stacje nadania w czasie nadania do przewozu;

i ¢) »iranco oraz...“, jezeli oprécz kosztéw wymie-
nionych pod lit. b) bierze na swéj rachunek jeszcze dalsze
koszty; powinien on dokladnie okresh¢ te koszty;

d) ,franco przewozne“, jezeli bierze na swoéj rachu-

nek tylko przewozne; .
9 z,frza.\n_co clo®, jezeli bierze na swb6j rachunek wszel-
kie naleznosci, ktére wladze celne pobieraja od kolei, jak

rowniez oplaty dodatkowe i inne koszty, pobierane przez
kolej za zalatwienie oclenia;

f) jedno z poprzednich okresled;, uzupelnione slowa-
mi ,,...do X* (X — imienne oznaczenie stycznego punktu
taryfowego .sgsiednich krajow), jezeli bierze na swbj ra«
chunek wszystkie lub tylko niektére koszty, jakie narosty

§ 2. — Les lois et réglements en vigueur & la gara
destinataire déterminent si le chemin de fer a le droit ou
I'obligation de.}Yemettre la marchandise au domicile du
destinataire. Les opérations de livraison sont régies par
les mémes lois et réglements. Si le chemin de fer remet
ou fait remettre la marchandise 4 domicile, la livraison
n’est réputée effectuée qu’au moment de cette remise,

§ 3. — Aprés l'arrivée de la marchandise & la gars -
destinataire, le destinataire a le droit de demander au
chemin de fer de lui remettre la lettre de voiture et da
lui livrer la marchandise. Si la perte de la marchandise
est établie ou si la marchandise n’est pas arrivée a l'exe
piration du délai prévu a l’article 30, § 1, le destinataire
est autorisé a fajre valoir en son rpropre nom vis-a-vis
du chemin de fer, les droits qui résultent pour lui du
contrat de transport, & condition d’exécuter préalablement
les obligations que ce contrat-lui impose.

§ 4. — L’ayant droit peut refuser l'acceptation de
la .marchandise, méme aprés la réception de la lettre de
voiture et le paiement des frais, tant qu'il n'a pas été
procédé aux vérifications requises par lui en vue de con-
stater un dommage allégué.

Les réserves éventuelles formulées lors de la livraf-
son de la marchandise ne sont d’aucun effet, si elles ne-
sont pas acceptées par-le chemin de fer.

~ Article 17.
Paiement des frais.

§ 1. — Les frais (prix de transport, frais accessoires,
droits de douane et autres frais survenant a partir de
Yacceptation au transport jusqu’a la livraison) sont payés
soit par I’expéditeur, soit par le destinataire, conformé-
ment aux dispositions ¢i-dessous.

Pour I'application de ces dispositions, sont considérés
comme prix de transport, les droits qui, d’aprés le tarif
applicable, doivent é&tre ajoutés aux prix résultant des
barémes ou aux prix exceptionnels lors du calcul du prix
de transport.

§ 2. — L’expéditeur qui prend a sa charge la totae
lité ou une partie des frais doit l'indiquer, en portant,
dans la rubrique correspondante de la lettre de voiture,
la mention:

-a) «franco de tous frais», s’il prend & sa charge tous
les frais (prix de transport, frais accessoires, droits de
douane et autres frais); _

b) «franco», s’il prend a4 sa charge la totalité du
prix de transport ainsi que tous les frais accessoires qui,
d’aprés les reglements et les tarifs intérieurs du pays
expéditeur ou, le cas échéant, du tarif international
appliqué, peuvent étre mis en compte par la gare expédit-
rice au moment de la remise au transport;

¢) «franco y compris...», s’il prend a sa charge des

frais en sus de ceux indiqués sous b); il doit désigner
exactement ces frais;

d) «franco de port», s'il prend 4 sa charge uniques
ment le prix de transport;

e) «franco de douane», s'il prend a sa charge toutes
les sommes que la douane percoit du chemin de fer, ainsi
que les frais accessoires et autres frais a percevoir par
le chemin de fer pour le dédouanement; ’ -

f) 'une des mentions prévues ci-dessus complétéa
par les mots: «...jusqu'a X» (X désignant nommément
le point ol se fait'la soudure des tarifications des pays
limitrophes), s’il prend & sa charge tout ou partie des



do X, ale z wylgczeniem wszystkich kosztow odnoszacych
sie do kraju nastgepnego lub do nastepnej koiei;

g) ,iranco “  jezeli bierze na swoj rachl}nek
pewng okreslong kwote. Kwola ta musi by¢ podana slow-
nie; jezeli taryfy inaczej nie postanawiajg, rausi byc¢ ona
wyrazoena w walucie Panstwa nadania.

Nadawca moze do listu przewozowego wpisywac kil-
ka wyzej pedanych oswiadezen, jezeli tylko te oswiadeze-
nia sa wzajemnie zgodne.

§ 3.— Inne oéwiadczenia anizeli wymienione w § 2:
nie sg dopuszczalne.

§ 4. — Micdzynarodowe taryfy moga ustali¢ specjal-
ne warunki oplacania kogziow.

¢ . . »
~ § 5. — Koszty, ktérych nadawca nie wzigl na swoj
rachunek, uwaza sie za przekazane na odbiorce.

§ 6.— Optlaty dodatkowe, jak postojowe, skladowe
i oplaty za wazenie, ktorych pobranie nagtapilo na skutek
okolicznosci spowodowanych przez cdbiorce lub ktore
opieraja sie na zgdaniu odbiorcy, powinien oplaci¢ zawsze
odbiorca.

§ 7.— Kolej nadania moze zadaé zaplacenia z gory
kosztow przy towarach, ktére wediug jej oceny narazone
sa na szykkie zepsucie lub ktére z powodu matej wartodcl
albo pewnych wtasciwosei nie zabezpieczaja dostatecznie
kosztow.

§ 8. —Jezeli kwoty kosziow, ktore nadawca bierze
na swoj rachunek, nie mozna przy nadaniu dokladnie usta-
1i¢, kolej moze zadaé tytutem zabezpicczenia zlozenia za
pokwitowaniem pewnej sumy, odpowiadajacej w przybli-
zeniu tym kosztom. Koszty te wpisuje sie do rachunku
przedplaty, na podstawie ktérego nalezy rozrachowaé sig
z nadawca najpozniei w ciggu trzydziesiu dni po uplywie
terminu dostawy. Nadawcy wydaje sie za zwrotem pokwi-
towania rachunek kosztéw, sporzadzony wedlug danych
rachunku przedplaty.

§ 9. — Z wyjatkiem przypadku podanego w § 8 sta-
cja nadania musi wykazaé szczegélowo lLoszty cplaccne
z gory tak we wtdrniku listu przewozowego, jak i w licie
przewozowym, )

Artykut 18.
Wyréwnanie roéznic przy pchraniu przewoinego.

§ 1.— Jezeli taryfe zastosowano niewlaiciwie albo
jezeli zaszly bledy w obliczaniu lub pobieraniu kosztéw,
to nadptate zwraca kolej, a niedobdr nalezy zwroéci¢ kolei.

§ 2. —Jezeli kolej stwierdzi nadplate, przewyzszaig-
ca jednego franka na jednym liscie przewozowym, powin-
na zawiadomi¢ o tym z urzedu osobe zainleresowana
i zwrocié jej nalezno$é mozliwie najrychle;j.

§ 3. — Jezeli nie wykupiono listu przewozowego, na-
dawca obowiazanv jest do zaplacenia kolei niedoborow.
Jezeli odbiorca wykupil list przewozowy albo jezeli umowa
przewozu stosownie do -pestanowien artykulu 22 zostala
zmieniona, nadawca obowigzany jest do pokrycia niedo-
boru tylko co do tvch kosztéw, ktore wzial na swoj rachu~
nek stosownie do oSwiadczenia, wpisanego przez niego do
listu przewozowego; pozostaly réznice obowigzany jest po-
kry¢ odbicrea. .

frais jusqu’a X, mais a l'exclusion de tous {rais se rappor-
tant au pays ou au chemin de fer subséquent;

g) «iranco pour...», s’il prend a sa charge une
somnte daterminge. Ceite sorame doit éire indigudée en
toutes leifres; elle doit éire exprimeée dans la monnaie
du nays expéditeur, saul dispos:iions contraires dans les
tarifs.

L'expéditeur pecut inscrire sur la lettre de voiture
simultanément plusieurs des mentions ci-dessus, a condi-
tion gu’elles soient compatibles. :

&
IS

§ 3. — L’inscription de mentions autres que celles
indiquées au § 2 n’est pas adinise.

§ 4. — Les tarifs internationaux peuvent compor-
ter, en maticre de paiement des frais, des conditions
spéciales.

§ 5. — Les frais que l'expéditeur n’a pas pris a sa

charge sont considérés comme mis a la charge du de-
stinataire.

§ 6. — Les frais accessoires, tels que droits de sta-
tionnement, de magasinage, de pesage, dont la perception
résulte d’'un fait imputable au destinataire ou d’une de-
mande qu’il a présentée, sont toujours payés par lui.

§ 7. — Le chemin de fer expéditeur peut cependant
exiger de Vexpéditeur V'avance des frais lorsqu'il s'agit
de marchandises qui, d’aprés son appréciation, sont sujet-
tes a prompte détérioration ou qui, a cause de leur valeur
minime ou de leur nature, ne lui garantissent pas suffisam-
ment les frais.

§ 8. — Si le montant des frais que lexpéditeur
prend a4 sa charge ne peut pas étre fixé exactement zu
moment de la remise au transport, le chemin de fer n=ut
exiger, a titre de garantie, le dépdt contre recu dune
somme® représentant approximativement les frais. Crs
frais sont portés sur un bulletin d’affranchissement
qui doit faire I'objet d'un réglement de comptie avec
liexpéditeur au plus tard trente jours aprés I'expira-
tion du délai de livraison. Un compte de frais dressé
d’aprés les indications du bulletin d’affranchissement est
délivré a T'expéditeur conire restitution du recu.

§ 9. — Sauf dans le cas prévu au § 8, la gare
expéditrice doit spécifier, tant dans le duplicata que dans
la lettre de voiture, les frais pergus en port payé.

Article 18.
Rectification des perceptions.

§ 1. — En cas d’application irréguliere d’un tarif
ou derreur dans la détermination ou la perception
des frdis, le trop-percu est restitué par le chemin de fer,
le moins-pergu versé au chemin de fer.

§ 2. — Les trop-percus constatés par le chemin de
fer doivent étre portés d'office 4 la connaissance de
I'intéressé lorsqu’ils dépassent un franc par lettre de
voiture, et le réglement doit en éire opéré le plus tot
possikle. :

§ 3. — Le paiement au chemin de fer des moins-
-percus incombe a I'expéditeur si la letire de voiture n’e;qt
pas retirée. Lorsque la lettre de vciture a é1é acceplée
par le destinataire ou lorsque le contrat de transport
a 6té modifié en veriu de l'article 22, Vexpéditeur n’est
tenu au paiement d’un moins-percu que dans la mesure
ol il porte sur les frais qu’il a pris a sa charge en vertu
de la mention d’affranchissement. inscrite par lui sur la
lettre de voiture; le complément du moins-percu est & la
charge du destinataire.
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§ 4. — Kwoty naleZne na podstawie artykulu niniej—
szego podlegajy oproceniowaniu w sfosunku rocznym pig-
ciu od sia, jezeli przewyizszajg z jednego lisiu przewozo-
wego dziesie¢ frankow.

Cds=tki te licza sie od dnia wezwania do zaptaty albo

od dnia rek'amacji, przewidzianej w artykule 41, jezeli
za$ nie bylo ani wezwania do zaplaty, ani reklainacji — od
dnia wytoczenia powodziwa sadowego.

Artykul 19.
Zaliczenie i zaliczki w gotowiznie,

§ 1.— Nadawca moze obciazy¢ przesytke ;ah’czer}iem
do wysokos$cr wartosei towaru. Kwota zaliczenia powinna
byé wyrazona w walucie Panstwa nadania; tarygiy moga
dopuszcza¢ wyjalki.

§ 2. — Kolej obowigzana jest wyplaci¢ zaliczeni.e do-
piero wowczas, gdy kwotg zaliczenia wple}ci odbiorca.
Kwote te nalezy odda¢ do rozporzadzenia w ciggu terminu
sze$eiu tygodni po jej wplaceniu; w-razie opézmenig na-
leza sie odsetki w stosunku rocznym pieciu od sta, liczac
od uplywu tego terminu.

§ 3. —Jezeli wydano odbiorcy towar, nie pobra_w—
szy od niego uprzednio zaliczenia, wowczas kolej Iobow:o,-
zana jest naprawi¢ nadawcy szkode-az do wysokosci kwo-
ty zaliczenia, zachowujge roszczenia zwroine do odbiorcy.

§ 4. — Za obciazenie przesytki zaliczeniem pobiera
sie opiate okreslong w taryiach: oplate te nalezy zariaci¢
takze wéwcezas, gdy =zaliczenie  zostanie zniesinne lub
zmniejszone dodatkowym zleceniem (artykul 21 § 1),

§ 5. — Zaliczki w gotowiznie sa dopuszezalne tylko
na podstawie przepiséw obowiazujgcych na stacji nadania.

Artykul 20.
Deklaracja wartosci destawy.

§ 1. — Przy kazdej przesylce mozna podaé dcklara-
cje warlosci dostawy przez wpisanie jej do listu przewo-
zowego slosownie do ariykuiu 6 § 7 lit. c). '

Kwota deklarowanej wartosci dostawy powinna byé
podana w walucie Panstwa nadania, we frankach zlotych
lub tez w innej walucie okreslonej w taryfach.

§ 2.— Za kazde zaczete 10 kilometréw pobiera sie
oplate w stosunku jednej dziesieciotysiecznej deklarowa-
nej kwoty. Najmniejsza oplata za jedna przesytke wynosi
jeden frank za kazde 100 kilograméw i dziesie¢ frankéw,
jezeli waga przesylki przekracza 1000 kilogramow.

"~ Taryfy moga znizy¢ te oplate i to minimum.

Rozdzial IIL,
ZMIANA UMOWY PRZEWOZU

Artykut 21.

Prawo nadawcy do zmiany umowy przeweozu.

§ 1. — Nadawca ma prawo zmieni¢ umowe przewozu,
zodajac: :

§ 4. — Les sommes dues en vertu du présent article
portent intérét a cinq pour cent 'an lorsqu’elies dépassent
dix francs par letire de voiture.

Ces intéréils courent du jour de la mise er demeure
de payer ou du jour de la réclamation administrative
prévue a l'article 41 ou, §'il n’y a eu ni mise en demeura
ni réclamation, du jour de la demande en justice.

Article 19.
Remboursements et déhours.

§ 1. — L’expéditeur peut grever son envoi d'un
remboursement jusqua concurrence de la valeur de la
marchandise. L.e montant du remboursement doil étre
exprimé dans la monnaie du pays de départ; les tarifs
peuvent prévoir des exceptions.

§ 2. — Le chemin de fer n'est tenu de payer la
remboursement qudautant que le montant en a été versé
par le destinataire. Ce montant doit étre mis a disposition
dans le délai de six semaines & partir de ce versement;
en cas de retard, des intéréts a cing pour cent I’an sont
dus a dater de l'expiration de ce délai.

3. — Si la marchandise a éié livrée au destina«
taire saps encaissement préalable du remboursement, le
chernin de fer est tenu de payer & I’expéditeur le montant
du dommage jusqu'd concurrence du montant du rem-
boursement, sauf son recours contre le destinataire.

§ 4 — L’envoi contre remboursement donne lieu
a la perception d’'une taxe a déterminer par les tarifs;
cette taxe est due lors méme aue le remboursement est
annulé ou réduit par une modification du contrat de trans-
port (arficle 21, § 1).

§ 5. — Les débours ne sont admis que d’aprés les
dispositions en vigueur a la gare expéditrice.

Article 20.
Déclaration d’intérét a la livraison.

§ 1. — Toute expédition peut faire I'objet d’une
déclaration d’intérét a la livraison, inscrite sur la lettre
de voiture comme il est dit a I’article 6, § 7, lettre c).

Le montant de l'intérét déclaré doit étre indiqué en
monnaie de I'Etat de départ, en francs or ou en toute
autre monnaie qui serait fixée par les tarifs.

§ 2. — I est percu une taxe d'un dixiéme pous
mille de la secmme déclarée, par fraction indivisible de
10 kilomeétres. Les minimum de perception par envoi est
de 1 franc par 100 kg et de 10 francs si le poids de ’envoi
excéde 1000 kg.

Les tarifs peuvent réduire cette taxe et ce minimum
de perception.

Chapitre IIL

MODIFICATION DU CONTRAT DE TRANSPORT

Article 21,

Droit pour 'expéditeur de meodifier le contrat
de transport.

§ 1. — L’cxpéditeur a le droit de modifier le contra
de transport en ordonnant:



a) oddania towaru z powrotem na stacji nadania,

b) zatrzymania towaru w drodze; :

¢) wstrzymania wydania towaru;

d) wydania towaru osobie innej niz odbiorca wymie-
niony w liscie przewozowym;

e) wydania towaru na stacji innej niz stacja prze-
znaczenia wskazana w liScie przewozowym albo odestania
towaru z powrolem na stacje nadania; w tym przypadku
nadawca moze zleci¢, aby przesylke zwyczajng przewie-
giono dalej jako pospieszng lub pospieszng jako zwyczajng,
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jezeli stacja, gdzie przesylke zairzymano, jest otwarta dla

obydwu tych rodzajéw odprawy przesylek; moze on réw-
niez wskaza¢ taryfy, ktére majg by¢ stosowane i droge
przewozu.

Jezeli nie sprzeciwiajg sie temu postanowienia taryf
kolei nadania, przyjmuje sie réwniez zgdania zmiany umo-
wy przewozu, dotyczace:

f) obcigzenia przesylki zaliczeniem:;

.8 zZwiekszenia, zmniejszenia lub zniesienia zalicze-
nia; ‘
h) oplacenia z goéry przewoznego i innych kosztow
stosownie do ariykulu 17 § 2 lit. a) do €) i g).

Inne zlecenia oprécz tych, ktére wymieniono wyzej,
nie sa dopuszczalne. Jednakze taryfy miedzynarodowe
mogg upowazni¢ nadawce do wydawania takze zlecen in-
nych niz wymicnione wyzej.

Zlecenia nadawc

o y nie mogg nigdy powodowaé po-
dzialu przesyiki. ' ?

. § 2. — Dodatkowe zlecenia, wyzej wymienione, na-
lezy wprowadzaé¢ w drodze pisemnego o$wiadczenia, spo-
rzadzonego zgodnie z wzorem stanowijcym Zaltacznik IVa
do niniejszej Konwencji.

Oswiadczenie to naleZy powtérzy¢ i podpisaé na wtor-
niku listu przewozowego, ktéry musi byé rdéwnoczes$nie
przedlozony kolei. Stacja nadania pcoSwiadeza zlozenie do-
datkowego zlecenia, odciskujac swo6j stempel z datg na
-wtérniku pod oé$wiadezeniem nadawcy. Wtornik zwraca
sie nastepnie nadawcy. Kolej, ktora zastesuje sic do zlecen
nadawcy, nie zgdajgc przediozenia wtérnika, odnowiada za
szkode wyrzzdzong przez lo odbiorey, ktéremu nadawca
oddat ten wtornik,

Jezeli nadawca zazada zwickszenia, zmniejszenia lub
zniesienia zaliczenia, powinien okaza¢ wydare mu pier-
wotne zaswiadczenie. W razie zwiekszenia lub zmniejsze-
nia zaliczenia zaSwiadczenie zwraca sie nadawcy po po-
prawieniu; w razie zniesienia zaliczenia zaéwiadczenie od-
biera si¢ od niego. :

Kazde zlecenie dodatkowe zlozone przez nadawce
w formie innej niz przepisana jest niewazne.

§ 3. — Kolej uwzglednia dodatkowe zlecenia, zlozo-
ne przez nadawce, tylko wtedy, gdy je otrzyma za posred-
nictwem stacji nadania.

Na zadanie nadawcy stacja nadania zawiadamia na
jego koszt stacje przeznaczenia lub stacje zatrzymania tele-
graficznie lub telefonicznie; zawiadomienie takie powinno
by¢ potwierdzone pisemnym o$wiadczeniem. Jezeli taryfa
miedzynarodowa albo inne umowy pomiedzy zaintereso-
wanymi kolejami nie postanawiajg inaczej, stacja prze-
znaczenia lub stacja zatrzymania musi wykona¢ dodatko-
we zlecenie, gdy telegram lub zawiadomienie telefoniczne
pochodzi od stacji nadania, co w razie watpliwosci powin-
no by¢ stwierdzone,

a) que -la marchandise soit retirée a la gare ex-
péditrice; :
b) que la marchandise soit arrétée en cours de route;
¢) que la livraison de la marchandise soit ajournée;
d) que la marchandise soit livrée a une personne
autre que le destinataire indiqué sur la lettre de voiture;
e) que la marchandise soit livrée 4 une gare autre
que la gare destinataire indiquée sur la lettre de voiture
ou quelle soit retournée a la gare expéditrice; dans ce
cas, l'expéditeur peut prescrire qu'une expédition com-
mencée en petite vitesse soit continuée en grande vitesse
ou inversement, & condition que la gare ou le transport
a été arrété soit ouverte aux deux services; il peut égale-
ment prescrire le tarif a appliquer et l'itinéraire a suivre.

A moins de dispositions contraires des tarifs du
chemin de fer expéditeur, sont également acceptées les
demandes de modification du contrat de transport tendant:

. f) & I’établissement d'un remboursement;

g) a l'augmentation, a4 la diminution ou au retrait
du remboursement;

k) a laffranchissement du prix de transport et des
autres frais selon les modalités piévues a l'article 17, § 2,
lettres a) a e) inclus et g).

Des ordres autres que ceux qui sont énumérés ci-
-dessus ne sont pas admis. Les tarifs internationaux p
vent toutefois donner a l'expéditeur le droit d’ordonuer,
en sus des modifications indiquées ci-dessus, d’auties
modifications.

Les ordres ne doivent jamais avoir pour effet de
diviser I’envoi.

§ 2. — Les ordres ultérieurs mentionnés ci-dessus
doivent é&tre donndés au moyen d'une déclaration écrile
conforme au modéle prévu a 'Annexe IVa a la présenie
Convention.

Cette déclaration doit élre repreduite et signée par
I'expéditeur sur le duplicata de la lettre de voiture, qui
sera présenié en méme femps au chemin de fer. La gave
expéditrice certifiera la réception de l'ordre ultérieur en
apposant son timbre & date sur le duplicata, au-dessous
de la déclaration de lexpéditeur. Le duplicata lui sera
alors restitué. Le chemin de fer qui se sera conformé aux
ordres de P'expéditeur sans. exiger la préseniation de ce
duplicata sera responsable du préjudice causé par ce fait
au destinataire a qui ce duplicata adrait été remis par
I'expéditeur.

Quand l'expéditeur demande l'augmentation, la di-
minution ou le retrait d’'un remboursement, il doit produire
le titre qui Iui a été primitivement délivré. En cas d’aug-
mentation cu de diminution du remboursement, ce titre
est, aprés rectification, rendu a lintéressé; il est retiré
des mains de ce dernier en cas de retrait du rembour-
sement.

Tout ordre ultérieur donné par l'expéditeur sous des
formes autres que celles qui sont prescrites est nul.
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§ 3. — Le chemin de fer ne donne suite aux ordres
ultérieurs donnés par l'expéditeur que lorsqu'’ils sont trans-
mis par la gare expéditrice.

Si V'expéditeur le demande, la gare destinataire ou
la gare d’arrét est prévenue, a ses frais, par un télégram-
me ou par un avis téléphonique émanant de la gare expé-
ditrice et confirmés par une déclaration écrite. A moins
que le tarif international ou d’autires accords entre les
chemins de fer intéressés n'en disposent aulrement, la
gare destinataire ou la gare d'arrét doit exécuter l'ordre
ultérieur sans aitendre la confirmation, lorsque le télé-
gramme ou l'avis téléphonique provient de la gare expé-
ditrice, ce qui doit étre vérifié en cas de doute.
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§ 4. —Prawo zmiany umowy Pprzewozu wygasa, na-
wet gdy nadawca posiada wtérnik listu przewozowego;

a) jezeli list przewozowy wydano odbiorcy lub

b) jezeli tenze skorzystal z prawa wynikajacego
z umowy przewozu stosownie do artykulu 16 § 3 lub

c) jezeli odbiorca jest upowazniony, stosownie do
artykulu 22, do wudzielania dodatkowych zlecen, odkad
przesytka weszla na obszar celny kraju przeznaczenia.

Od tej chwili kolej powinna sie stosowaé¢ do zlecen
odbiorcy; w przeciwnym razie za nastepstwa niewykona-
nia tych zlecen kolej odpowiada wobec odbiorcy wediug
warunkéw ustalonych w tytule III.

Artykul 22.

Prawo odbiorcy do zmmiany umowy przewozu.

§ 1. — Odbiorca ma prawo zmienié umowe przewozu,
jezeli nadawca nie wzial na swéj rachunek kosztéow prze-
wozu w kraju przeznaczenia i jesli nadawca zamiesceil w li-
Scie przewozowym wzmianke przewidziang w artykule 6
§ 7 lit. h).

Zlecenia, ktére moze wydawaé odbiorca, nie mozna
wykonaé wczeéniej niz wtedy, gdy przesylka weszla na
terytorium celne kraju przeznaczenia. :

Odbiorca moze zazadaé:

a) zatrzymania towaru w drodze;

b) wstrzymania wydania towaru;

¢) wydania: towaru w kraju przeznaczenia osobie
innej niz odbiorca wymieniony w liscie przewozowym;

d) dokonania formalnosci, wymaganych przez wia-
dre celne i inne wladze administracyjne, przy jego udziale
lub przy udziale jeo pemomocnika wedlug warunkow
ustalonych w artykule 15 § 1.

Jesli rie sprzeciwiajg sie temu postanowienia taryf
miedzynarodowych, odbiorca moze zazadaé rowniez:

e) wydania towaru, w kraju przeznaczenia, na stacji
innej niz stacja przeznaczenia, wskazana w liscie przewo-
zowym. W tym przypadku odbiorca moze zlecié¢, by prze-
syike zwyczajna przewieziono dalej jako przesytke po-
Spieszna lub po$pieszng jako zwyczajna, jezeli stacja, gdzie
przesylke zatrzymano, jest otwarta dla obydwu tych ro-
dzajéw odprawy przesylek; moze on réwniez wskazaé
taryfy, ktére maja by¢ stosowane, i droge przewozu. .

_ Inne zlecenia opréez tych, ktére wymieniono wyzej,
‘nie sa dopuszczalne. Jednakze taryfy miedzynarodowe
mogg upowazni¢ odbiorce do wydawania takze zlecen in-
nych niz wymienione wyzej.

L Zlecenia nie moga nigdy powodowaé podzialu prze-
sytki.

§ 2. — Zlecenie wyzej wymienione nalezy wprowa-
dzgé w drodze pisemnego o$wiadczenia, sporzadzonego zgo-
dnie z wzorem stanowigcym Zatacznik 1Vb do niniejszej
Konyvencp, za posrednictwem stacji przeznaczenia lub
stacji wejécia do kraju przeznaczenia.

Kgid'e zlecenie dodatkowe zlozone przez odbiorce
w formie innej niz przepisana jest niewazne.
Przy wykonywaniu swego prawa zmiany umowy

przewozu odbiorca nie ma obowiazku przedkladania wtér-
nika listu przewozowego.

"nataire, ou

§ 4. — Le droit de modifier le contrat de trans-
port s'éteint, méme si I'expéditeur est muni du duplicata
de la letire de voiture: :

a) lorsque la lettre de voiture a été remise au desti-

b) lorsque celui-ci a fait valoir le droit résultant
pour lui du contrat de transport conformément a l'article
16, § 3, ou .

c¢) lorsque le distinataire est autorisé, conformément
a lariicle 22, a donner des ordres ultérieurs, dés que
I’envoi est entré dans le territoire douanier du pays desti-
nataire. . _

A partir de ce moment, le chemin de fer doit se
conformer aux ordres du destinataire, sous peine d’étre
responsable envers lui des conséquences de leur inexé-
cution dans les conditions déterminées au titre III.

Article 22.

Droit pour le destinataire de modifier le contrat
de transport.

§ 1. — Le destinataire a le droit de modifier le
contrat de transport lorsque I'expéditeur n’a pas pris a sa
charge les frais afférents au transport dans le pays desti-
nataire et qu'il a porté sur la lettre de voiture la mention
prévue a l'article 6, § 7, lettre h). '

Les ordres que le destinataire peut donner ne por-
tent effet que lorsque I'envoi est entré dans le territoire
douanier du pays destinataire.

Le destinataire peut ordonner:

a) que la marchandise soit arrétée en cours de route;

b) que la livraison de la marchandise soit ajournée;

¢} que la marchandise soit livrée, dans le pays desti-
nataire, & une autre personne que le destinataire indiqué
sur la lettre de voiture.

d) que les formalités exigées par les douanes et au-
tres autorités administratives s’exécuteront avec sa parti-
cipation ou celle de son mandataire dans les conditions
fix¢es a larticle 15, § 1.

En outre et sauf dispositions contraires des tarifs
internationaux, le destinataire peut ordonner:

e) que la marchandise soit livrée, dans le pays de-
stinataire, a une gare autre que la gare destinataire indi-
guée sur la lettre de voiture. Dans ce cas, il peut prescrire
cu’'une expédition commencée en petile vitesse soit con-
tinuée en grande vitesse ou inversement, a condition que
la gare ou le transport a été arrété soit ouverte aux deux
services; il peut évalement prescrire le tarif a appliquer
et l'itinéraire a suivre.

Des ordres autres que ceux qui sont énumérés ci-
-dessus ne sont pas admis. Les tarifs internationaux peu-
vent toutefois donner au destinataire le droit d’ordonner,
en sus des modifications indiquées ci-dessus, d’autres mo-
difications.

Les ordres ne doivent jamais avoir pour effet de
diviser I’envoi.

§ 2. — Les ordres mentionnés ci-dessus doivent
étre donnés, au moyen d'une déclaration écrite conforme
au modéle prévu a '’Annexe IVb de la présente Conven-
tion, soit a la gare destinataire, soit & la gare d’entrée
dans le pays destinataire.

_ Tout ordre ultérieur donné par le destinataire sous
une forme autre que celle prescrite est nul.

Pour Yexercice de son droit de modifier le contrat
de transport, le destinataire n’'a pas a présenter le dupli-
cata de la lettre de voiture,
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- § 3.— Jedli odbiorca zlecit wydanie towaru innej
psehie, osoba ta nie ma prawa zmiany umowy przewozu.

Artykut 23.
Wykonanie dodatkowych zlecen.

§ 1.~ Kolej nie moze odméwi¢ wykonania zlecei
udzielonych jej w mysl artykutdéw 21 lub 22, ani zwlekaé
z ich wykonaniem, z wyjgtkiem nasiepujacych przypad-
kow: -
a) jesli wykonanie nie jest juz mozliwe w chwili,
gdy zlecenia doszly do slacji, ktéra ma je wykonag;

b) jesli wykonanie rmogloby zakioci¢ .prawidlowosé
stuzby eksploatacyjnej;

c) jesli wykonaniu,gdy chodzi o zmiane stacji prze-~
zZnaczenia, sprzeciwiaja sie ustawy i przepisy obowigzujgca
na jednym z obszardw przebiegu, w szczegdlnosci ze
wzgledu na przepisy celne i przepisy innych wtadz admi-
nistracyjnych,

d) jesli wartoéé towaru, gdy chedzi o zmiane stacji
przeznaczenia, wediug wszelkiego prawdopodobienstwa
nie pokrywa wszystkich kosztéw przewozu az do nowej
stacji przeznaczenia, chyba ze koszty te beda zaraz zapia-
cone lub zabezpieczone.

W przypadkach wyzej wskazanych nalezy mozliwie
najrychlej zawiadomi¢ osobe, ktora udzielila dodatkowych
zlecen, o przeszkodach nie pozwalajacych na wykonanie
tych zlecen. . :

Jesli kolej nie mogla przewidzie¢ tych przeszkod,
wowczas osoba, kidéra udziclila zlecen dodatkowych, ponosi
wszelkie konsekwencje tego, ze kolej rozpoczela wykony-
wa¢é jej zlecenia,

§ 2. —Jefli dodatkowe zlecenie poleca wydanie to-
waru na stacji pos$redniej, przewozne oblicza sie od stacji
nadania do tej stacji posredniej. Jezeli jednak towar prze-
wieziono juz dalej poza stacie podrednia, przewozne obli-
cza sie od stacji nadania do stacji zatrzymania i od tej
stacji do stacji posredniej.

Jedli dodatkowe zlecenie poleca przewiezienie towa-
ru do innej stacji przeznaczenia Jub odestanie towaru z po-
wrotem na stacje nadania, przewozne oblicza sie od stacji
nadania do stacji zatrzymania i od tej stacji do nowej sta-
cji przeznaezenia lub do stacji nadania,

’Stosuje si¢ taryfy obowiazujgce .na kazdym z iych
przebiegéw w dniu zawarcia umowy przewozu.

§ 3. — Nadawca lub odbiorca, ktéry udzielit dodat-
kowego zlecenia, jest obowigzany zaptacié kolei wszystkie
koszty, wynikle z wykonania tego zlecenia, z wyjatkiem
kosztéw spowodowanych wing kolei. '

Artyku? 24.
Przeszkody w przewozie.

§ 1. — Jezeli przewéz napotkal przeszkody, kolej roz-
strzyga, czy naleiy w interesie nadawcy zazadaé od niego
wskazéwek, czy lez jest bardziej celowe przewiezienie
towaru z urzedu, zmieniajac droge przewozu, Jesli nie za~
chodzi z jej strony wina, kolej ma prawo zadaé przewozne-
go na rzeczywistej drodze przewozu i rozporzadza termi-

§ 3. — Si le destinataire a ordonné de livrer la
marchandise & une autre personne, celle-ci n’est pas auto-
risée & modifier le contrat de transport,

Article 23.
Exécution des ordres uliérieurs.

§ 1. — Le chemin de fer ne peut se refuser a l'exe-
cution des ordres qui lui sont donnés en vertu des articles
21 ou 22, ni apporter de relards dans cetle exécution, sauf
dans les cas ci-apres:

a) I'exécution n'est plus possible au moment ol les
ordres parviennent a la gare qui doit les exéculer;

b) I'exécution est de nature a troubler le service ré-
gulier de I'exploitation;

¢) Pexécution est en oppositien, lersqu’il s’agit d’'un
changement de la gare destinataire, avec les lois et regle-
ments en vigueur sur 'un des territoires & parcourir, no-
tamment au point de vue des prescriptions des douanes
et autres autcrités administratives;

d) la valeur de la marchandise, lorsqu’il s’agit d'un
changement de la gare deslinataire, ne couvre pas, seion
toute prévision, tous le frais dont cette marchandice sera
grevée a l'arrivée & sa nouvelle destinalion, & moins gue
le montant de ces frais ne soit payé ou garanti immédiaie-
ment.

Dans les cas visés ci-dessus, celui qui a donné des
ordres ultérieurs est avisé le plus tél possible des empé-
chemenis qui s'opposent & l'exécution de ses ordres.

Si le chemin de fer n'est pas & méme de prévoir
ces empéchements, celui qui a donné des ordres uliérieurs
supporte toutes les conséquences résultant du commen-
cement d’exécution de ses ordres.

§ 2. — Si l'ordre ultérieur prescrit de livrer la mar-
chandise 4 une gare intermédiaire, le prix de transport
est calculé de la gare expéditrice jusqu'a cette gare inter-
médiaire, Si toutefois la marchandise a déja éi¢ trans-
portée au dela de la gare intermédiaire, le prix de trans-
port est calculé de la gare expéditrice jusqu'a la gare
d’'arrét et de celle-ci jusqu’a la gare intermédiaire.

’ 8i l'ordre uliérieur prescrit de transporter la mar-
chandise sur une autre gare destinataire ou de la retour-.
ner & la gare expéditrice, le prix de transport est calculé
de la gare expéditrice jusqu’a la gare d’arrét et de celle-ci
jusqu’a la nouvelle gare destinataire ou jusqu’a la gare
expéditrice.

Les tarifs applicables sont ceux en vigueur sur cha-
cun de ces parcours au jour de la conclusion du contrat
de transport.

§ 3. — L’expéditeur ou le destinataire qui a donné
Pordre ultérieur est tenu de payer au chemin de fer tous
les frais nés de l'exécution de cet ordre, & l'exception de
ceux résultant d'une faute du chemin de' fer.

Ariticle 24,
Empéchements au transport.

~ § 1, — En cas d'empéchements au transport, il
appartient au chemin de fer de décider s’il convient, dar:s
Pintérét de I'expéditeur, de lui demander des instructions,
ou bien s'il est préférable de transporter d’office la mar-
chandise en modifignt l'itinéraire. Sauf faute de sa part,
le chemin de fer est fondé & réclamer le prix de transport



nami dostawy odpowiadajacymi tej drodze przewozu, cho-
ciazby byly one diuzszé niz na drodze pierwotne].

§ 2. — Jezeli nie ma innej drogi przewozu lub jeiel@
z innych przyczyn dalszy przewdz nie jest‘moZlix';vy,. kolej
zada wskazéwek.od nadawcy; jednakowoz kolej nie ma
obowigzku zgdania takich wskazdéwek w razie tymczasowe]
przeszkody, wyniklej z okolicznosci wskazanych w arty-
kule 5 § 5.

§ 3. — Nadawca moze udzieli¢ w liScie przewozowym
wskazowek na wypadek, gdyby przewoéz moégt napotkat
przeszkode.

Jezeli wskazéwki te, wedtug uznania kolei, nie moga
by¢ wykonane, kolej zada od nadawcy nowych wskazowek.

§ 4. — Nadawca, zawiadomiony o przeszkodzie, moze
odstapi¢ od umowy, powinien jednak wéweczas zaplaci¢
kolei, je$li'ta nie ponosi winy, stosownie do okolicznosci
albo przewozne za droge juz przebyta, albo koszty przy-
gotowania do przewozu, jak rowniez wszelkie inne koszty
przewidziane w taryfach.

§ 5. — Nadawca powinien udzieli¢ swych wskazéwek
badz stacji nadania, badZ stacji, gdzie towar sig¢ znajduje.
Jezeli zmienia on oznaczenie odbiorcy lub stacji przezna-

" czenia lub jesli udziela wskazoéwek stacji innej niz stacja
nadania, obowiazany jest zamiesci¢ swe wskazowki we
wtérniku listu przewozowcgo i wtornik ten przedlozyé.

Jezeli ko'ej zastosuje sie do wskazdéwek nadawey nie
zazadawszy przediozenia wtdrnika listu przewozowegoi je-
zeli widrnik ten zestat oddany odbiorcy. kolej cdpowiada
wobec odbiorcy za powstalg stad szkede.

§ 6. — Jezeli nadawca, zawiadomiony o przeszkodzie
w przewozie, nie udzicli w odpowiednim terminie wyko-
nalnych wskazéwek, postepuje sie wedlug przepisow
o przeszkodach w wydaniu obowigzujacych na kolei, na
ktérej towar zatrzymano. ‘

Jezeli towar sprzedano, kwote uzyskang ze sprzedazy
nalezy, po potraceniu nalezno$ci obcigzajacych towar, od-
daé do rozporzadzenia nadawcy. Jefli kwota uzyskana ze
sprzedazy jest nizsza od nalezno$ci obcigzajgcych towar,
nadawca winien zaplaci¢ réznice.

. § 7. — Jezeli przeszkoda w przewozie ustala przed
nadejsciem wskazéwek nadawcy, towar nalezy skierowac
do stacji przeznaczenia nie czekajge na te wskazowki
i mozliwie rychlo o tym zawiadomi¢ nadawce.

§ 8. — Jezeli przeszkoda w przewozie powstala juz
po zmianie umowy przewoxu przez odbiorce w mys$l arty-
kulu 22, kolej jest obowiazana zawiadomié tego odbiorce;
postanowienia §§ 1. 2, 4, 6 i 7 maja analogiczne zastosowa-
nie w odniesieniu do tego odbiorcy. Nie jest on obowiaza-
ny do przedktadania wtoérnika listu przewozowego.

§ 9. — Postanowienia artykutu 23 stosuje sie do prze-
wozéw dokenywanych na podstawie niniejszego artykulu.

Artykul 25,
. Przeszkody w wydaniu.

§ 1. — Jezeli zachodza przeszkody w wydaniu towa~-
ru, stacja przeznaczenia powinna niezwlocznie zawiadomié
0 tym nadawce za posrednictwem stacji nadania i zazadaé
od niego wskazéwek. Zawiadomienie to powinno byé¢ wy-
stane telegraficznie, jezeli zazadano tego w liscie przewo-

applicable par litinéraire emprunté et dispose des délais
correspondants a cet itinéraire, méme s'ils sont plus longs
que. par. l'itinéraire primitif.

§ 2. — S’il n’y a pas d’autre voie de transport ou
si, pour d’autres motifs, la continuation du transpcrt n’est
pas possible, le chemin de fer demande des instructions
a VPexpéditeur; toutefois, cette demande n’est pas obliga-
toire pour le chemin de fer dans le cas d’empéchement
temporaire résultant des circonstances prévues a l'article 5

5.
3 § 3. — L’expéditeur peut donner dans la lettre de
voiture des instructions pour le cas ou un empéchement
au transport se présenterait. :

Si d’aprés l'appréciation du chemin de fer ces in-
structions ne peuvent pas étre exécutées, le chemin de
fer demande de nouvelles instructions & 'expéditeur.

§ 4. — L’expéditeur avisé d'un empéchement au
transport peut résilier le contrat, a charge pour lui de
payer au chemin de fer, suivant le cas, soit le prix du
transport pour le parcours déja effectué, soit les frais
préparatoires au transport, ainsi que tous ceux qui sont
prévus par les tarifs, & moins que le chemin de fer ne soit
en faute.

§ 5. — L’expéditeur peut donner ses instiructions
soit a la gare expéditrice, soit & 'a gare ou se tiouve la
marchandise. S’il modifie la désignation du destinataire
ou de la gare destinataire ou s'il donne ses instructions
a une gare autre que la gare expéditrice, il doit inscrire
ses instructions sur le duplicata de la lettre de voiture
qui doit éire présenté.

Si le chemin de fer donne suite aux instructions de
I'expéditeur sans avoir exigé la priésentation du dupii-
cata cde la lettre de voiture et si ce duplicata a été
transmis au destinataire, le chemin de fer est responsa-
ble envers celui-ci du dommage pouvant en résulter.

§ 6. — Si l'expéditeur avisé d’'un empéchement au
transport ne donne pas, dans un délai raisonnable, des
instructions exécutables; il sera procédé conformément
aux réglements relatifs aux empéchements a la livraison
en vigueur sur le chemin de fer sur leguel la marchandise
a été retenue. : :

Si la marchandise a été vendue, le produit de la
vente, déduction faite des frais grevant la marchandise,
doit étre tenu a la disposition de l'expéditeur. Si le pro-
duit est inférieur aux frais grevant la marchandise, I'ex=-
péditeur doit payer la différence.

§ 7. — Sil’empéchement au transport vient 4 cesser
avant l'arrivée des instructions de l’expéditeur, la mar-
chandise est dirigée sur sa destination sans attendre ces
instructions et l'expéditeur en est prévenu dans le plus
bref délai possible. S ' :

§ 8. — Si l'empéchement au transport intervient
aprés que le destinataire a modifié le contrat de transport
en vertu de l'article 22, le chemin de fer est tenu d’aviser
ce destinataire; les dispositions des §§ 1, 2, 4, 6 et 7 sont
par analogie applicables 3 ce destinataire. Celui-ci n’est
pas tenu de présenter le duplicata de la lettre de voiture,

§ 9. — Les dispositions de 'article 23 sont applica-
bles aux transports effectués en vertu du présent article.

Article 25.
Empéchements a la livraison.

§ 1. — Lorsqu'il se présente des empéchement a la
livraison de la marchandise, la gare destinataire doit en
prévenir sans retard l'expéditeur par l'entremise de la
gare expéditrice et demander ses instructions. Quand la

- demande en a été faite dans la lettre de voiture, cet avis
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zowym. Ponadto nadawce nalezy zawiadomié pisemnie lub

telegraticznie bez posrednictwa stacii nadania, jesli zaza-.

dal on tego w lifcie przewozowym. Kosziy iych zawiado-
mien obciazaja towar.

Jezeli odbiorca odmawia przyjecia towaru, nadawca
ma prawo rozporzadzaé towarem, nawet gay nie rnoZe oka-
za¢ wtoérnika listu przewozowego.

Jezeli cdbiorca, ktéry odmoéwil przyjecia towaru,
zglasza sie pézniej po jego odbidr, nalezy mu go wydag,
jesli stacja przeznaczenia nie olrzymala w miedzyczasie
od nadawcy odmiennych wskazéwek.-O tym wydaniu na-
lezy nadawce niezwiceznie zawiadomié listem pcleconym,
ktérego koszty obciazajg towar,

Nadawca moze takze zazgdaé w lidcie przewoczowym,
aby w razie przeszkody w wydaniu odestano mu towar
z urzedu z powroiem. Poza tym nie mozna towaru odestaé
z powrotern nadawcy bez wyraznej jego zgody.

Jezeli taryfe® nie zawieraja odmiennych postanowien,
nadawca powinien udzielaé wskazéwek za posredniciwem
-stacji nadania.

§ 2. — W braku odpowiednich postanowienh w § 1
i z zastrzezeniem postanowien artykulu 44 stesuje sie do
postepowania, w razie przeszkéd w wydaniu, ustawy
i przepisy obowiazujace na kolei majgcej dokonaé¢ wydania.

Jezeli towar sprzedano, kwote uzyskang ze sprzedazy
nalezy, po potrgceniu naleznosci obcigzajacych towar, od-
daé¢ do rozporzgdzenia nadawcy. Jesli kwota uzyskana ze
sprzedazy jest niZsza od nalezno$ci obciazajacych towar,
nadawca winien zaplacié¢ réznice.

§ 3. —Jezeli przeszkoda w wydaniu powstala juz po
zmianie umowy przewozu przez odbiorce w my$l arty-
kulu 22, kolej-jest obowiazana zawiadomi¢ tego odbiorcs.
Postanowienia § 2 ustgp drugi maig analogiczne zastoso-
wanie w odniesieniu do tego odbiorcy.

§ 4. — Postanowienia artykutu 23 stosuje sie do pize-
wozow dokonywanych na podstawie niniejszego ariykulu.

TYTUL HI |

o ObPOWIEDZIALNOSC. ROSZCZENIA Z TYTULU
UMOWY PRZEWOZU

Rozdziatl Il
ODPOWIEDZIALNOSC

Artykul 26.
Wspolodpowiedzialnosé kolei,

§ 1. — Kolej, ktéra przyjela do przewozu towar wraz
z listem przewozowym, odpowiada za wykonanie przewo-
zu na calej drodze az do wydania. ~

§ 2. — Kazda nastepna kolej, przez samo przyjecie
towaru wraz z lisiem przewozowym sporzadzonym przy
hadaniu, uczestniczy w umowie przewozu stosownie do
brzmienia listu przewozowego i przyjmuje obowiazki stad
wynikajgce; nie narusza to jednak postanowien artykutu 43
§ 3, dotyczgcych kolei przeznaczenia, .

doit étre donné par télégraphe. L'expéditeur doit, en
outre, étre avisé sans entremise de la gare expéditrice,
soit par écrit, soit par télégraphe, quand il I’a demandé
cans la lettre de voiture. Les frais de ces avis grévent
la marchandise.

Si le destinataire refuse la marchandise, I'expéditeur
a le droit d’cn disposer, méme s'1l ne peut pas produire
le duplicata de la lettre de voiture.

Si, aprés avoir refusé la marchandise, le destinataire
se présente pour en prendre livraiscn, elle lui est livrée,
a4 moins que la gare destinataire n’ait re¢u entre temps
des instructions contraires de l'expéditeur. Avis de cette
livraison doit étre donné immédiatement & l'expéditeur
par une lettre recommandée dont les frais grévent la
marchandise,

I’expéditeur peut aussi demander, dans la leitre
de voiture, gue la marchandise lui soit retournge d’office
s'il survient un empéchement & la livraison. En dehors
de ce cas, la marchandis2 ne peut étre ratournée a I'expé-
diteur sans son consentement expres.

A tnoins que les tarifs n’en disposent autrement, les
instructions de l’expéditeur doivent éire données par
l'intermédiaire de la gare expéditrice.

§ 2. — Pour tout ce qui n'est pas prévu au § 1 et
sous réserve des dispositions de larticle 44, le mode de
procéder, dans le cas d’empéchement a la livraison, est
déterminé par les lois et réglements en vigueur pour le
chemin de fer chargé de la livraison.

Si la marchandise a été vendue, le produit de la
vente, déduction faite des frais grevant la marchandise,
doit étre tenu a la disposition de Vexpéditeur. Si le pro-
duit est inférieur aux frais grevaut la marchandise,
I'expéditeur doit payer la différence.

. § 3. — 8Si empéchement a la livraison intervient
aprés que le destinataire a modifié le contrat de trans-
port en vertu de l'article 22, le chemin de f{or est tenu
d’aviser ce destinataire. Le § 2, ceuxiéme alinéa, est appli-
cable par analogie & ce dernier.

§ 4. — Les dispesitions de I'article 23 sont appli-
cables aux transporis eflectués en vertu du présent
article,

TITRE I

ACTIONS NEES DU CONTRAT

RESPONSABILITE.
: DE TRANSPORT :

Chapitre premier.

RESPONSABILITE

Article 26.
Responsabhilité collective des chemins de fer.

§ 1. — Le chemin de fer qui a accepté au transport
la marchandise, avec la lettre de voiture, est responsable
de P’exécution du transport sur le parcours total jusqu'a
la livraison.

§ 2. — Chaque chemin de fer subséquent, par le
fait méme de la prise en charge de la marchandise avec
la letire de voiture primitive, pariicipe au contrat de
transport, conformément aux stipulations de ce document,
et assume les obligations qui en résultent sans préjudice
des dispositions de 1'article 43, § 3, concernant le chemin
de fer destinataire,



Artykul 27,
Rozmiar odpowiedzialnesci.

§ 1. — Kolej odpowiada za przekroczenie terminu do-
stawy za szkode powstala wskutek calkowitego lub cze-
§ciowego zaginiccia przesylki, jak rowniez wskutek jej
uszkodzenia w czasie od przyjecia jej do przewozu az do
wydania.

§ 2. —Kolej jest zwolniona od odpowiedzialnosci, je-
7eli przekroczenie terminu dostawy, zaginiecie lub uszko-
dzenie zostalo spowodowane z winy osoby uprawnionej,
z powodu zlecenia tej osoby nie wywolanego wing kolei,
z powodu wady wlasnej towaru (wewnetrzne zepsucie,
ubytek itd.) albo wskutek okolicznosci, ktérych kolej nie
mogla uniknaé¢ i ktérym nie mogla zapobiec,

§ 3. — Uwzgledniajac art. 28 § 2, kolej jest zwolnio-
na od tej odpowiedzialnoscei, jezeli zaginiecie lub uszko-
dzenie powstalo z niebezpieczenstwa wynikajacego z jed-
nej lub kilku polaczonych nastepujgcych przyczyn:

a) przewéz w wagonie niekrytym na podstawie odnos-
nych postanowien lub na podstawie uméw zawartych
z nadawca i wymienionych w liScie przewozowym;

b) brak lub wadliwe opakowanie, jezeli towary, ze wzgle-
du na swe naturalne wlasciwoéci, w razie braku lub
wadliwego opakowania narazone s na zaginiécie lub
uszkodzenie; ,

¢) zaladowanie towaréw przez nadawce lub wytadowanie
przez cdbiorce wedlug odnoénych postanowien lub na
pedstawie uméw zawartych z nadawea i wymienionych
w liscie przewozowym albo tez na podstawie uméw za-
wartych z odbiorca; wadliwe zaladowanie, jezeli we-
diug odno$nych postanowien lub na podstawie uméw
zawartych z nadawea i wymienionyen w liScie przewo-
zowym zaladowania dokonal nadawca;

d) naturalne wladciwosci pewnych towaréw, mogace po-
wodowa¢ catkowite lub czeSeiowe ich zaginiecie albo
uszkodzenie, w szczegdlnosei przez polamanie, rdze, we-
wnetrzne i samorzutne zepsucie, wyschnigeie, ubytek;

e) nadanie przedmiotéw wylaczonych od przewozu pod
nazwg niezgodng z rzeczywistoscia, nieicista lub nie-
dostateczng, nadanie pod nazwg niezgodna z rzeczywi-
stoScig przecdmiotéw dopuszezonych do przewozu wa-
runkowo lub niezachowania przez nadawce przepisa-
nych sredkdw ostroznosci przy przedmiotach dopusz-
czonych do przewozu warunkowo;

f) przewdz zywych zwierzat;

g) przewdz przesylek, ktére na podstawie niniejszej Kon-
wencji, odno$nych postanowien alko stosownie do
umoéw. zawartych z nadawca i wyrazonych w liscie

przewozowym powinny byé¢ dozorowane (konwojowa-'

ne), jezeli dozorowanie zmierza do zapobiegniecia nie-
bezpieczeastwuy. -

Artykul 28.
Obowiqzek udowednienia,

§ 1. — Udowodnienie, ze przekroczenie terminu do-
stawy, zaginiecie lub uszkodzenie spowodoware zostalo
okolicznosciami przewidzianymi w artykule 27 § 2, cigiy
na kolei,

§ 2.—Jezeli kolej wykaze, iz z okolicznesci danego
przypadku wymika, Ze zaginiecie lub uszkodzenie moglo

Article 27.

’

Etendue de la responsabilité.

§ 1. — Le chemin de fer est responsable du dépas-
sement du délai de livraison, du dommage résultant de
la perte totale ou partielle de la marchandise, ainsi que
des avaries qu’elle subit a partir de l'acceptation au
transport jusqu'a la livraison.

§ 2. — Le chemin de fer est déchargé de cette res-
ponsabilité si le dépassement du délai de livraison, la
perte ou l'avarie a eu pour cause une faule de Payant
droit, un ordre celui-ci ne résultant pas d’une faute du
chemin de fer, un vice propre de la marchandise (détério-
ration intérieure, déchet etc) ou des circonstances que
le chemin de fer ne pouvait pas éviter et aux conséquences
desquelles il ne pouvait pas obvier. )

§ 3. — Compte tenu.de l'article 28, § 2, le chemin
de fer est déchargé de cette responsabilité, lorsque la
perte ou l'avarie résulte des risques par#culiers inhérents
a un ou plusieurs des faits ci-apres:

a) transport effectué en wagon découvert en vertu
des dispositions applicables ou d’accords conclus avee
Vexpéditeur et mentionnés dans la lettre de voiture;

b) absence ou défectuosité de I'emballage pour les
marchandises exposées par leur nature 3 des déchets ou
avaries quand elles ne sont pas emballées ou sont mal
emballées;

¢) opérations de chargement par Vexpéditeur ou
de déchargement par le destinataire en vertu des dispo-
sitions applicables ou d’accords conclus avec l'expéditeur
et mentionnés dans la letire de voiture, ou d’accords con-
clus avec le destinataire; :

— chargement défectueux lorsque ce chargement

a été effectué par l'expéditeur en vertu des dispositions
applicables ou d’accords conclus avec l'expéditeur et
mentionnés dans la lettre de voiture;
. d) nature de certaines marchandises exposées par
des causes inhérentes a cetie nature méme soit 3 la perte
totale ou partielle, soit a ’avarie, notamment par bris, -
rouille, détérioration intérieure et spontanée, dessication,
déperdition;

e) expédition sous une dénomination irréguliére,
inexacte ou incompléte d’objets exclus du transport;
expédition sous une dénomination irréguliére, inexacte
ou incompléte ou inobservation par D'expéditeur des
mesures de précaution prescrites pour les objets admis
sous conditions;

f) transport d’animaux vivants;

¢) transport des envois qui, en vertu de la présente
Coenvention, des dispositions applicables ou des accords
conclus avec lexpéditeur et mentionnés dans la lettre
de voiture, doivent éire effectués sous escorte, pour
autant que Pescorte a pour but d’écarter ce risque.

Article 28.
Charge de la preuve.
§ 1. — La preuve que le dépassement du délai de
livraison, la perte ou l'avarie a eu pour cause un des faits

prévus a larticle 27, § 2, incombe au chemin de fer.

§ 2. — Lorsque le chemin de fer établit que, eu
égard aux circonstances de fait, la perte ou l'avarie a pu
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powsta¢ z jednej lub kilku przyczyn wymienionvch
w artykule 27 § 3, istnieje domniemanie, zé szkoda po-
wstata z tych wlasnie przyczyn, Osoba uprawniona ma jed-
nak prawo udowodni¢, ze szkoda nie powstala z tych lub
wylgcznie z jednej z tych przyczyn.

Domniemania tego nie stosuje si¢ w przypadku prze-
widzianym w artykule 27 § 3 litera a) w razie nadmier-
nego ubytku lub w razie zaginiecia matych sziuk,

Artykut 29.
Domniemanie przy ponownym nadaniu.

§ 1.— Jezeli przesylke, przewozong na warunkach
niniejszej] Konwencji, ponownie nadano na warunkach
tejze Konwencji i po ponownym nadaniu stwierdzono czg-
éciowe zaginiecie lub uszkodzenie, to istnieje domniema-
nie, ze czeSciowe zaginiecie lub uszkodzenie nastgpito pod-
czas ostatniej umowy przewozu, jezeli zachodza nastgpu-
jace warunki: ‘

a) przesylka ciaggle pozostawala pod dozorem kolei;

b) przesytke ponownie nadano w takim nie zmienio-
nym stanie, w jakim nadeszla do stacji ponownego na-
dania.

§ 2. — Takie samo domniemanie ma zastosowanie
takze wdwczas, jezeli ponowne nadanie poprzedzone zo-
stalo umowg przewozu nie oparta na niniejszej Kenwencji
i jezeli przy bezpoSrednim nadaniu od pierwotnej stacji
nadania do ostatniej stacji przeznaczenia nalezalo zasto-
sowaé niniejszg Konwencije.

Artykut 30.

Domniemanie zaginiecia towaru.
Odnalezienie towaru.

' § 1.— Osoba uprawniona moze bez dalszych dowo-
déw uwazat towar za zaginiony, jezeli nie wydano go od-
biorcy lub nie oddanoc mu go do rozporzadzenia w ciagu
80 dni po uplywie terminu dostawy.

§ 2.— Osoba uprawniona, otrzymujac odszkodowa-
nie za zaginiony towar, moze pisemnie zazgda¢, aby w ra-
zie odnalezienia towaru w ciggu roku po wyptaceniu od-
szkodowania zawiadomioro jg o tym niezwlocznie. O zlo-
Zenju takiego Zadania nalezy jej wydaé poswiadczenie na
piSmie. :

§ 3. — W ciagu trzydziestu dni po otrzymaniu za-
wiadomienia osoba uprawniona moze zgdaé¢, aby towar
wydano jej na jednej ze stacji drogi przewozu; w tym
przypadku powinna ona zaplaci¢ koszly przewozu towaru
od stacji nadania do stacji, na ktérej nastgpilo wydanie,
jak réwniez zwroéci¢ otrzymane odszkodowanie z wyjat-
kiem kosztéw ewentnalnie zawartych w tym odszkodo-
waniu; osoba uprawniona nie traci prawa do odszkcdowa-
nia za przekroczenie terminu dostawy przewidzianego
w artykule 34, a w danym razie w artykule 36.

§ 4. —Jezeli nie wysunigto zadania przewidzianego
w § 2 lub jezeli nie zostaly udzielone zadne wskazéwki
w okreSlonym w. § 3 terminie trzydziestu dni albo jezeli
towar odnaleziono pézniej niz w rok po wyplaceniu od-
szkodowania, to kolej rozporzadza towarem na podstawie
ustaw i przepiséw swojego Panstwa.
]

résulter d'un ou de plusieurs des risques parficuliers
prévus a larticle 27, § 3, il y a présomption qu’elle en
résulte. L’ayant droit conserve toulefois le droit de faire
la preuve que le dommage n’a pas eu pour cause, totale=-
ment ou partiellement 'un de ces risques.

Cetie présomption n’est pas applicable dans le cas
prévu a Pariele 27, § 3, letire a), s'il v a manquant d’une
importance anormale ou perte ce colis,

Article 29.
Présomption en cas de rcéexpédition.

§ 1. — Lorsqu’un envoi expédié aux conditions de
la présente Convention a éié réexpédié aux conditions
de la méme Convention et qu'unc perte partielle ou une
avarie est constatée aprés la réexpédition, il y a présomp-
tion qu’elle s’est produite au cours du dernier contrat de
transport si les conditions suivantes sont remplies:

a) l'envoi est resté toujours sous la garde du chemin
de fer; )

b) l'envoi a éité réexpédié tel qu’il est arrivé a la
gare de réexpédition.

§ 2. — La méme présomption est applicable lorsque
le conirat de transport antérieur a la réexpédition n’était
pas soumis a la présente Convention, & condition que
cette Convention eQit été: applicable en cas d’expédition
directe entre la premiére gare expéditrice et la derniére
gare destinataire.

Article 30.

Présomption de perte de la marchandise.
Cas ol elle est retrouvée,

§ 1. — L’ayant droit peut, sans avoir & fournir
d’autres preuves, considérer la marchandise comrie perdue
guand elle n'a pas éié livrée au desiinataire ou tenue
a4 sa disposition dans les trente jours qui suivent l'expi-~
ration des délais de livraison.

§ 2. — L’ayant droit, en recevant le paicment de
I'indemnité pour la marchandise perdue, peut demander,
par écrit, & étre avisé immédiatement dans le cas ol la
marchandise serait retrouvée au cours de l’annéé qui
suivra le paiement de l'indemnité. 11 lui est donn# acte
par écrit de cette demande.

§ 3. — Dans le délai de trente jours qui suit la
réception de cet avis, 'ayant dreit peut exiger que la mar-
chandise lui soit livrée & l'une des gares du parcours,
contre paiement des frais afférents au transport depuis
la gare expéditrice jusqu’a celle ol a lieu la livrdison et
contre restitution de l'indemnité qu'il a regue, déduction
faite, éventuellement, des frais qui auraient été compris
dans cette indemnité, et sous réserve de tous droits 4 'in-
demnité pour dépassement du délai de livraison prévue
a l’article 34 et, §'il y a lieu, & 'article 36. -

§ 4. — A défaut soit de la demande prévue au § 2,
soit d’instructions données dans le délai de trente jours
prévu au § 3, ou encore si la marchandise n’a été retrouvée
que plus d'un an aprés le paiement de l'indemnité, le
chemin de fer en dispose conformément aux lois et regle~
ments de I'Etat dont il reléve, -
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Artykut 31,

Wysokosé odszkodowania za zaginigcie towaru.

§ 1.— Jezeli na podstawie postanowien niniejszej
Konwencji kolej obowigzana jest zaplaci¢ odszkodowanie
za catkowite lub czesciowe zaginigcie towaru, odszkodowa-
Lie to oblicza sie:

wediug ceny gieldowej,

w braku ceny gieldowej — wedtug cen rynkowych,

w braku jednych i drugich — wedlug wartosci zwy-
czajnej,

jaka towary tego samego rodzaju i gatunku miaty
w miejscu i czasie przyjecia towaru do przewozu.

" Wysoko$¢ odszkodowania nie moze jednak przewyz-
szaé 100 frankéw za kazdy brakujacy kilogram wagi brut-
to, z zastrzezeniem ograniczen przewidzianych w arty-
kule 35.

Nadto nalezy zwréci¢ przewozne, cto i inne kwoty,
zaplacone w zwiazku z przewozem zaginionego towaru,
jednak bez jakiegokolwiek dalszego odszkodowania.

§ 2. — Jezeli kwoty sluzace za podstawe do oblicza-
nia odszkodowania nie sg wyrazone w walucie Pahstwa,
w ktérym zazadano zaplaty, naleiy je przerachowac we-
dtug kursu dnia i miejsca zaplaty rdszkodowania.

——

Artykut 32.

Ograniczenie odpowiedzialnosSci na ubytek wagi z powodu
przewozu,

§ 1. —Przy towarach, kiére z powodu swych natu-
ralnych wlasciwosel tracg z reguty na wadze z powodu
przewozu, kolej odpowiada bez wzgledu na przebyls od-
legtosé tylko za te cze$é ubytku na wadze, kiéra przewyz-
sza nastgpujgce dopuszczalne normy ubytku:

a) dwa od sta wagi przy towarach ptynnych lub na-
danych w stanie wilgotnym oraz przy nastepujacych to-
warach: .

chmiel,

drzewo farbiarskie tarte lub mielone,
futra w blamach,
grzyby Swieie,
jarzyny Swieze,

kit swiezy, |

kory,

korzenie,

korzen lukrecjowy,
kosci cate lub mielone,
lidcie tytoniowe $wieze,
mydta i oleje twarde,
odpadki skor,

owoce $wieze, suszone lub smazone,
rogi i kopyta,

ryby suszone,

skéry,

sél,

szczecina,

Sciegna zwierzece,
tluszcze,

torf,

tyton krajany,

welna, .

wegiel i koks,

wlosie konskie;

Article 31.
Montant de 'indemnité en cas de perle de la marchandise.

§ 1. — Quand, en vertu des dispositions de la pré-
sente Convention, une indemnité pour perte totale ou
partielle de la marchandise est mise & ia charge du che-
min de fer, elle est calculée:

d’apreés le cours a la bourse,

a défaut de cours, d’apres le prix courant sur le
marché,

a défaut de l'un et de l'autre, d’aprés la valeur usu-
elle,

des marchandises de méme nature et qualité, au lieu
et a I’époque ol la marchandise a été accepiée au transport.

Toutefois, 'indemnité ne peut dépasser 100 francs
par kilograrnme de poids brut manquani, sous réserve des
limitations prévues a I'article 35.

Sont en outre restitués le prix de transport, les droits
de douane et autres sommes déboursées a l'occasion du
transport de la marchandise perdue, sans autres domma-
ges-intéréts. :

§ 2. — Lorsque les éléments qui servent de base au
calcul de l'indemnité ne sont pas exprimés dans la mon-
naie de I’Etat ot le paiement est réclamé, la conversion
est faite d’apres le cours aux jour et lieu du paiement de
Iindemnité,

N Article 32.

Restrictions de la responsabilité en cas de déchet de route,

§ 1. — En ce qui concerne les marchandises qui, en
raison de leur nature, subissent généralement un déchet
de route par le seul fait du transport, le chemin de fer ne
répond que de la partie du déchet de route qui dépasse
la jolérance déterminée comme suit, quel que soit le par-
cours effectue:

a) deux pour cent du poids pour les marchandises
liquides ou remises au transport a l'etat humide ainsi que
pour les marchandises suivantes:

Bois de réglisse,

Bois de teinture rapés ou moulus,
Champignons frais,
Charbons et cokes,

Cornes et onglons,

Crins,

Cuirs,

Déchets de peaux,
Ecorces,

Feuilles de tabac fraiches,
Fourrures,

Fruits frais, séchés ou cuits,
Graisses,

Houblon,

Laine,

Légumes frais,

Mastic frais,

Os entiers ou moulus,
Peaux,

Poissons séchés,

Racines,

Savons et huiles concrétes,
Sel,

Soies de pore,

Tabac héiché,

Tendons d’animaux,
Tourbe;
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b) jeden od sta wagi przy wszystkich innych towa-
rach suchych, ktore sg rowniez narazone na ubytek wagi
przy przewozie. .

§ 2.— Kolej nie moze sig¢ powolywaé na ogranicze-
nie odpowiedzialnosci przewidziane w § 1, jezeli na pod-
stawie okolicznosci danego przypadku udowodniono, ze
ubytek nie wynika z przyczyn uzasadniajacych stosowanie
norm dopuszeczalnego ubytku wagi.

§ 3. — W razie przewozu kilku sztuk towaru za jed-
nym listem przewozowym ubyiek wagi oblicza sie dla
kazdej sztuki, jezeli wage jej podano oddzielnie w liscie
przewozowym przy nadaniu lub jezeli moina jg ustalié
W inny sposob.

§ 4. — W razie catkowitego zaginiecia towaru przy
obliczaniu odszkodowania nie stosuje sie zadnego potra-
cenia na ubytek wagi. ’

§ 5. — Postanowienia niniejszego artykulu nie na-
1uszajg w niczym postanowien artykuléw 27 i 28.

Artykut 33.
Wysokoéé odszkodowania w razie uszkodzenia towaru,

W razie uszkodzenia kolej ma zaplaci¢, bez dalszego
odszkodowania, kwote, o ktorg obnizyia sie wartosé to-
waru. Kwote te ustala sie biorac za podstawe odszko-
dowanie nalezne stosownie do artykulu 31 w razie za-
giniecia — jednakze bez ograniczenia do 100 frankéw za
kazdy brakujacy kilogram wagi brutto oraz stosuizc
wspolczynnik obnizenia. Wspoélezynnik ten rowna sie sto-
sunkowi porniedzy wartoscia, jaka ma uszkodzony towar
w miejscu przeznaczenia, a wartoscia, jakg miatbyv towar
w tym samym miejscu, gdyby nie zostal uszkodzony pod-
czas wykonywania umowy przewozu.

Odszkodowanie nie moze jednak przewyzszaé:

a) jezeli cala przesylka doznata obnizenia wartosci
przez uszkodzenie — kwoty, ktéra nalezaloby zaplacié
w razie zaginiecia calej przesytki;

b} jezeli tylko cze$¢ przesylki doznala obnizenia
wartosci przez uszkodzenie — kwoty, ktorg nalezaloby
zaplaci¢ w razie zaginiecia czesci, ktéra doznala obnizenia
wartosci. :

Artykul 34.

Wysokos¢ odszkodowania za przekroczenie terminu
dostawy.

§ 1.—Jezeli termin dostawy jest przekroczony
! osoba uprawniona nie udowodni, ze wskutek tego powsta-
}a szkoda, kolej obowigzana jest zaplaci¢ jedna dziesiata
czgsé przewoznego za kazda jedna dziesiata czesé przekro-
czenia terminu dostawy; rozpoczetg dziesiatg czeié¢ termi-
nu dostawy liczy sie za pelna. Odszkodowanie moze wy-
nosi¢ najwyzej polowe przewoznego.
! § 2. — Jezeli udowodniono, ze wskutek przekrocze-
nia wynikla szkoda, nalezy zaplacié za nia odszkodowanie,
ktére nie moze przewyzszaé¢ kwoty ‘przewoznego.

r

_ § 3. — Odszkodowania przewidziane w §§ 1 i 2 ni-
niejszego artykutu nie beds przyznawane obok odszkodo-
wan, ktére maja by¢ wyplacone za callkowite zaginiecie
towaru,

W razie czefciowego zaginiecia nalezy odszkodowa-
nia te zaplaci¢ w danym razie tylko za nie zaginiong czesé
przesyiki, .

b) un pour cent pour toutes les autres marchandises
séches également sujettes a déchet de route.

'§ 2. — La restriction de responsabilité pﬁévue au § 1
ne peut étre invoquée s’il est prouve, d’apres les circon-
stances de fait, que la perte ne résuiie pas des causes qui
justifient la tolérance.

§ 3. — Dans le cas ot plusieurs colis sont transpor-
tés avec une seule lettre de voiture, le déchet de route
est calculé pour chaque colis, loisque son poids au départ
est indiqué séparément sur la letire de voiture ou peut
éire constaté d’'une autre maniére.

§ 4. — En cas de perte totale de la marchandise,
il n’est fait aucune déduction résultant du déchet de route
pour le calcul de l'indemnité.

§ 5. — Les prescriptions du présent article ne déro-
gent en rien a celles des articles 27 et 28.

Article 33.
Montant de I'indemnité en cas d’avarie de la marchandise,

En cas d’avarie, le chemin de {er doit payer le mon-
tant de la dépréciation subie par la marchadise, sans autres
dommages-intéréts. Ce montant est calcu!¢ en partant de
Tindemnité qui serait due en cas de perte, par application
de I'article 21, abstraction faite de la lim'tation & 100 francs
par kg de poids brut manqusnt, et en aspliquant a celte
indemnité un coefficient de réduction. Ce coefficient est
ézal au rapport entre la valeur, au lieu de destination, de
la marchandise avariée et la valeur qu’aurait eue, en ce
méme lieu, la marchandise si elle n’avait pas été avariée
pendant l'exécution du contrat de transport.

Toutefois I'indemnité ne peut dépasser:

a) si la totalité de l’expédition est dépréciée par
l'avarie, le chiffre qu’elle aurait atieint en cas de perte
totale;

b) si une partie seulement de l'expédition est dé-
préciée par l'avarie, le chiffre qu'elle aurait atteint en cas’
de perte de la partie dépréciée. ‘

Article 34.

Montant de Pindemnité pour dépassement du délai
de livraison. :

§ 1. — En cas de dépassement du délai de livraison
et si I'ayant droit ne prouve pas qu'un dommage en est
résulté, le chemin de fer est tenu de payer un dixiéme du
prix du transport pour chaque fraction du dépassement
correspondant au dixiéme du délai de livraison, toute frac-
tion du dépassement inférieure 4 un dixiéme du délai de
livraison étant comptée pour un dixiéme. La moitié du
prix du transport constitue, I'indemnité maximum.

§ 2. — 8Si la preuve est fournie qu'un dommage est
résulté du dépassement du délai de livraison, il est payé,
pour ce dommage, une indemnité qui ne peut pas dé-
passer le prix de transport.

§ 3. — Les indemnités prévues aux §§ 1 et 2 ne

peuvent pas se cumuler avec celles qui seraient dues pour
perte totale de la marchandise.

En cas de perte partielle, elles sont payées, s’il
y a lieu, pour la partie non perdue de I’expédition.



W razie uszkodzenia przyznaje sie w danym razie te
odszkodowania obok odszkodowania przewidzianego.w ar-
tykule 33. .
| Odszkodowania przewidziane w §§ 1 i 2 tacznie z od-
szkodowaniami przewidzianymi w ariykulach 31 i 33 n'}e
moga w zadnym razie wynosi¢ wigeej niz odszkodowanie
za calkowite zaginigcie towaru.

N
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Artykul 35.
QOgraniczenie odszkodowania na podstawie pewnych taryt,

Jezeli kolej ustala szczegolne warunki przewozu (ta-
ryfy specjalne lub wyjatkowe), kt{)re przewiduja zmzlfe;
w porownaniu z przewoznem obhczonym na podst§w1c?
cgblnych warunkow (taryfy ogdlne), moze ona ograniczyc
do pewnej kwoty maksymainej wysokos¢ odszkodowania
naléznego osobie uprawnionej za przekroczenie terminu
dostawy, zaginiecie lub uszkodzenie.

Jezeli takie ograniczenie przewiduje taryfa, ktorg za-
stosowano tylko na ezcécei drogi przewozu, ograniczenie
moze byé zastosowane tylko woweczas, gdy fakt uzasadnia-
jacy odszkodowanie zaszedl na tej wilasnie czesci drogi
przewozu.

Artykut 36.

Wysokosé¢ odszkodowania w razie deklarowania wartoSci
' dostawy,

W razie deklarowania wartosci dostawy mozna za-
daé, oprocz odszkodowan przewidzianych w artylcutach 31,
33, 34, a w danym razie w artykule 35, wynagrodzenia za
udowodniona dalszg szkode do wysokosci podanej kwoty
wartosci dostawy.

Artykutl 37.

Wysoko$é odszkodowania w razie zlego zamiaru lub razg-
cego niedbalstwa ze strony kolei.

We wszystkich przypadlkach przekroczenia terminu
dostawy, catkowitego lub cze$ciowego zaginiccia alko
uszkodzenia towaru wynikiego wskutek zlego zamiaru lub
razacego niedbalstwa kolei nalezy wyplacié osobie upraw-
nionej pelne odszkodowanie za udowodniong szkode do
podwdinej wysokoéci maksymalnych kwot przewidzianych,
zaleznie od okolicznosci, w artykulach 31, 33, 34, 35 i 36.

Artykut 38.
Oprocentowanie odszkodéwania.

Osoba uprawniona moze zada¢ odsetek. Odsetki te,
w wysokoéci 5% w stosunku rocznym od przyznanego od-
szkodowania, nalezg sie, jezeli odszkodowanie przekracza
dziesie¢ frankéw z jednego listu przewozowego; liczg sie
one od dnia reklamacji przewidzianej w art. 41 lub —
jezell reklamacji nie wniesiono — od dnia wytoczenia
powodztwa sadowego.

Artykut 39.

Zwrot odszkoduwan.

. Niestusznie otrzymane odszkodowanie nalezy zwré-

cic. )
W razie oszustwa kolej ma nadto prawo zadaé za-

placenia kwoty réwnej tej, kiorg niestusznie wyplacita.

-

En cas d’avarie, elles se cumulent, s’il y a lieu, avee
I'indemnité prévue a l’article 33.

Dans tous les cas, le cumul des indemnités prévues
aux §§ 1 et 2 avec celles prévues aux articles 31 et 33 ne
peul donner lieu au palement d'une indemnité totale su-
périeure a celle qui serait due en cas de perte totale de Ia
marchandise.

Article 35. -
Limitation de I'indemnité en vertu de certains tarifs. !

Lorsque le chemin de fer ollre au public des condi-
tions particuliéres de transport (tarifs spéciaux ou excep-
tionnels) comportant une réduction sur le prix de trans=-
port calculé d’aprés les conditions ordinaires (tarifs géné-
raux), il peut limiter I'indemnité due a 'ayant droit, en cas
de dépassement du délai de livraison, de perte ou d’avarie¢

Lorsque la limite ainsi fixée résulte d'un tarif
appliqué seulement sur une fraction du parcours, elle ne
peut étre invoquée que si le fait géncrateur de I'indem-
nité s’est produit sur cette partie du parcours.

Article 36.

Montant de I'indemnité en cas de déclaration d’intérét
a la livraison.

S’il y a eu déclaration d’intérét & la livraison, il peut
étre réclamé, outre les indemnités prévues aux articles 31,
33, 34 et, §'il y a lieu, a V'article 35, la réparation du dom-
mage supplémentaire prouvé jusqu'a concurrence du
montant de l'intérét déclaré. )

Article 37.

DMontant de lindemnité en e¢as de do! on de faute lourde
impuiable au chemin de fer.

Dans tous les cas ou le dépassement du délai de
livraison, la nerte totale ou partielle ou 'avarie subis par
Ia marchandise ont pour cuse un del ou une faute lourde
imputable au chemin de fer, 'ayant droit doit étre com-
plétement indemnisé pour le préjudice prouvé, jusqu’a
concurrence du double des maxima prévus aux articles 31,
33, 34, 35 et 36 suivant le cas.

Article 38.
Intéréts de Pindemnité.
1’ayant droit peut demander des intéréts de l'in=
demnité. Ces intéréts, calculés a raison de cing pour cent
P’an, ne sont dus que si 'indemnité dépasse dix francs pour
chaque letire de voiture; ils courent du jour de la récla-~

mation administrative prévue a T'article 41, ou, s'il n’y
a pas eu de réclamation, du jour de la demande en justice.

Article 39.
Restitution des indemnités.
Toute indemnité indiment pergue doit étre restit{uée.
En cas de fraude, le chemin de fer a droit, en outre,

au versement d’'une somme égale & celle qu'il a payée
inddment.



Artykul 49,

Odpowiedzialnosé kolei za swoich pracownikow. .

Kolej odpowiada za swoich pracownikéw oraz 7a
inne osoby, kiérymi postuguje sig przy wykonywaniu prze-
jetego na siebie przewozu. ‘ . -

Jezeli jednak pracownicy kolei, na zadanie osoby za-
interesowanej, sporzadzajg listy przewozowe, dokonujy
tlumaczen lub spelniaig inne czynnosci, do ktérych kolej
nie jest obowiazana, uwaza si¢ ich za dziatajgcych na ra-
chunek osoby, ktorej oddajg te ustugi.

Rozdzial II

REKLAMACJE ADMIN!S%TRACYJNE. POWODZTWA.
POSTEPOWANIE 1 PRZEDAWNIENIE W RAZIE SPO-
ROW WYNIKLYCH Z UMOWY PRZEWOZU

~

Artykul 41
Reklamacje adminisiracyjne.

s

& 1. — Reklamacje administracyjne, wynikle z umo-
wy przewozu, nalezy wnosi¢ na piSmie do kolei wskaza-
nej w artykule 43.

§ 2. — Prawo do wnoszenia reklamacji stuzy tvm
osobom, ktére maja prawo wytoczenia powddutwa sado-
wego, przeciwko kolei na podstawie artykuiu 42

§ 3.— Wnoszac reklamacje nadawca powinien
przedsiawi¢ widrnik listu przewozowego, odbiorca zas —
list przewozowy, jezeli mu go wydano. '

§ 4. — List przewozowy, wtornik listu przewozowego
i inne dokumenty, ktére osoba uprawniona chee dolaczyt
do swej reklamacji, nalezy przedstawi¢ w oryginatach lub
odpisach, ktére na zadanie kolei muszg by¢ nalezycie uwie-
rzytelnione. .

Zalatwiajac reklamacje ostatecznie kolej moze zadaé
przedstawienia oryginalnego listu przewozowego, widr-
nika listu przewozowego lub zadwiadezenla o zaliczeniu,
azeby zamiescié na nich stwierdzenie ostatecznego zalat-
wienia.

tw

Artykul 42.

Osoby uprawnione do wyloczenia powédztwa sadowego
przeciwkeo kolei.

1
1.

D

wn )
— CIa 4

§ wo  wytoczenia  powddztwa  sadowego
o zwrot kwoty zaplaconej z tytulu umowy przewozu sluzy
tylko temu, kto dokonal zaplaty.

§ 2. — Praowo wytloczenia powddztwa z tytulu zali-
czen (artykul 19 stuzy tylko nadawcy.

§ 3.— Prawo wytoczenia powddztwa przeciwko ko-
lei z tytulu innxch roszezen wynikajgeych z umowy prze-
wozu stuzy: -

" a) nadawey do chwili przviecia przez odbiorce listu
przewozowcgn kadz gdy skorzystal z prawa przysluguja-
cego mu ha mocy artykutu 16 § 3 lub artykutu 22;

b) odbiorcy. od chwili przviecia przez niego listu
przewozowego lub gdv skorzvsial z prawa przystuguia-
cego mu na mocy artykutu 16 § 3;

' ¢) odbiorey wskazanemu przez nadawce w liScie
przewozewynt jako uprawnionemu zleceniodawcy od
c¢hwili, gdy skorzystal % prawa przyslugujacego mu na

Article 40.
Responsabilité du chemin de fer pour ses agents.

Le chemin de fer est responsable des agents atta-
chés a son service et des autres persomnes qu’il emploie
pour lUexécution d’un transport dont il est chargé.

Touteflois si, & la demande d’un intéressé, les agents
du chemin de fer établissent les lettres de voiture, font
des traductions ou rendent d'autres services qui n’incom-
bent pas au chemin de fer, ils sont considérés comme
agissant pour le compte de la personne a laquelle ils ren-
dent ces services.

Chapitre 1L

RECLAMATIONS ADMINISTRATIVES. ACTIONS JU-

DICIAIRES. PROCEDURE ET PRESCRIPTION EN CAS
DE LITIGES NES DU CONTRAT DE TANSPORT

T

UNN

Article 41.
Réclamations administratives.

§ 1. — Les réclamations administratives relatives
au contrat de transport doivent éire adressées par écrit
au chemin de fer désigné a l'article 43.

~§ 2. — Le droit de présenter une réclamation appar-
tient aux personnes qui ont le droit d'actionner le chemin
de fer en vertu de Varticle 42,

§ 3. — Quand la réclamation est présentée par
Vexpéditeur, il doit produire le duplicata de la leitre de
voiture. Quand elle est présentée par le dg;tinataire, il
doit produire la letire de voiture si elle tui a été remise,

§ 4. — La letire de voiture, le duplicata et les
autres pieces que l'ayant droit juge utile de joindre a sa
réclamation doivent éire préseniés soit en originaux, soit
en copies, celles-ci difiment légalisées si le chemin de fer
le demande.

Lors du réglement de la réclamation, le chemin de
fer pourra exiger la présentation en original de la lettre
de voiture, du duplicata ou du bulletin de remboursement
en vue d'y porter la constatation du réglement.

~ Articie 42.

Personnes qui peuvent exercer Paclion judiciaire contre
le chemin de |

er.

§ 1. — L’action judiciaire en restitulion d'une
somme payée en vertu du contrat de transport n’appartient
qu’d celui qui a effectué le paiement.

§ 2. — L’action judiciaire relative aux rembourse-
ments prévus a 'article 19 n’appartient qu'a U'expéditeur.
§ 3. — Les autres actions judiciaires contre le che-

min de fer qui naissent du contrat de transport appar-
tiennent:

a) a Vexpéditeur jusqu’au moment ot le destinataire
a, soit vetiré la lettre de voiture, soit fait valoiv les droits
qui lui appartiennent en vertu de l'article 16, § 3, ou de
T'article 22;

b) au destinataire, a partir du moment ol il a, soit
retiré la lettre de voiture, soit fait valoir les droits qui lul
appartiennent en vertu de l'article 16, § 3;

c¢) au destinataire ayant le droit de disposition, indi-
qué par Uexpéditeur dans la letire de voiture, & partir du
moment ol il a fait valoir les droits qui lui appartiennent .
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mocy artykulu 22. Prawo wytoczenia powéc}ztwa wygasa
jednak, gdy na podstawie zlecenia slosownie do artyk'u—
tu 22 § 1 lit. ¢) wskazanemu odbiorcy zostal wydany list
przewozowy lub gdy odbiorca skorzystal z prawa przy-
stugujagccgo mu na mocy artykutu 16 §3. '
Wyiaczajagc powodziwo, nadawca powinien przgd-
stawié wtoérnik listu przewozowego. Nadawca nie posia-
dajacy wtérnika listu przewozowego moze wytoczyc
powodztwo przeciwko kolei jedynie za zgodq.od.blorcy lub
jezeli udowodni, ze odbiorca odmoéwil przyjecia towaru.

Artykul 43.

Koleje, przeciwko ktérym mozna wytoczyé powédztwo.
Wilasciwose.

§ 1. — Powddztwo o zwrot kwoty zaplaconej z ty-
tulu umowy przewozu mozna wytoczyé przeciwko kolei,
ktéra pobrala te kwoty, albo przeciwko kolei, na rzecz
ktérej pobrano za wysoka kwote.

§ 2. — Powddztwo z tytulu zaliczen przewidzianych
w artykule 19 mozna wytoczyé tylko przeciwko kolei na-
dania. :

§ 3. — Inne powédztwa z umowy przewozu mozna
wytaczaé tylko przeciwko kolei nadania, kolei przeznacze-
nia lub przeciwko tej kolei, na ktérej zaszlo zdarzenie uza-
sadniajgce roszczenie.

Powoédztwo mozna wytoczyé przeciwko kolei prze-
znaczenia takie wéwecezas, gdy kolej ta nie otrzymata ani
towaru, ani listu przewozowego.

§ 4. — Jezeli pow6d ma prawo wyboru sposréd kilku
kolei, to jego prawo wyboru wygasa z chwilg wniesienia
pozwu przeciwko jednej z tych kolei.

§ 5. —Jezeli umowy miedzy Paristwami lub doku-

. menty konces®ine nie zawieraja odmiennych postanowies,
powodztwo mozna wytoczyé tylko przed wlasciwym sa-
dem tego Panstwa, do ktérego przynalezy pozwana kolej.

Jezeli pewne przedsiebiorstwo eksploatuje w réi-
nych Panstwach samodzielne sieci kolejowe, to kazdg
z tych sieci w rozumieniu niniejszego paragrafu uwaza sie
za oddzielng kolej. o

§ 6.— Przeciwko kolei innej niz wskazana w §§ 1, 2

i 3 mozna wnieé¢ roszczenia w drodze powédztwa wzajem-.

nego lub zarzutu do sgdu wiasciwego dla powédztwa glow-
nego wynikajacego z tej samej umowy przewozu.

§ 7. — Postanowienia niniejszego art&kulu nie do-
tyczg wzajemnych roszczen zwrotnych kolei unormowa-
nych w rozdziale III niniejszego tytulu.

Artykut 44.

Stwierdzenie cz¢Sciowego zaginiecia lub uszkodzenia
towaru.

. § 1.—Jezeli kolej spostrzeze lub przypuszcza albo
tez 9soba uprawniona twierdzi, ze towar czesciowo zaginal
bqgiz_ zosial uszkqdzony, kolej obowigzana jest, w zalez-
nosci od r,oc_izaju szkody, niezwlocznie, w miare moznosci
w obecnoéci o‘sobyuprawnionej, stwierdzié protokolarnie
stan 11‘::ov’v’az:u, Jego wagg oraz — jezeli to jest mozliwe —
:grslci)a.osc 1 przyczyne szkody, jak réwniez czas jej pow-

Odpis tego protokolu powinien by i
uprawnionej bezplatnie na jgj zadanie. ye wydany osoble

§ 2. — Jezeli uprawniony nie uznaje tego, co stwier-

w protokole, moze on zgdaé¢ ustalenia w drodze sg-

\

dzono

en vertu de l'article 22. Toutefois le droit d’exercer cette
action est éteint dés que la lettre de voiture a é1é transmi-
se au destinataire indiqué conformément a 'article 22, § 1,
lettre c), ou dés que ce dernier a fait valoir les droits qui
lui appartiennent en vertu de 'article 16, § 3. -

Pour exercer ces actions, I'expéditeur doit présenter
le duplicata de la lettre de voiture. A défaut, il ne peut
actionner le chemin de fer que si le destinataire I'y a auto-
risé ou s'il apporte la preuve que le destinataire a refusé
la marchandise.

Article 43.

Chemins de fer contre lesquels I'action judiciaire peut
étre exercée. Compétence.

§ 1. — L’action judiciaire en restitution d’une .
somme payée en vertu du contrat de transport peut étre
exercée soit contre le chemin de fer qui a percu cette
somme, soit contre le chemin de fer au profit duquel la
somme a été pergue en trop.

§ 2. — L’action judiciaire relative aux rembourse-
ments prévus a l'article 19 ne peut étre exercée que
contre le chemin de fer expéditeur. ’

§ 3. — Les autres actions judiciaires qui naissent
du contrat de transport peuvent étre exercées exclusive-
ment contre le chemin de fer expéditeur, le chemin de fer
destinataire ou celui sur lequel s’est produit le fait géné-
rateur de I’action.

Le chemin de fer destinataire peut cependant étre
actionné, méme s’il n’a recu ni la marchandise ni la lettre
de voiture.

§ 4. — Si le demandeur a le choix entre plusicurs
chemins de fer, son droit d’option s’éteint dés que l’action
est intentée contre un de ces chemins de fer.

§ 5. — L’action judiciaire ne peut éire intentée que
devant le juge compétent de I’Etat duquel releve le chemin
de fer actionné, & moins qu'il n’en soit décidé autrement
dans les accords entre Etats ou les actes de concession.

Lorsqu'une entreprise exploite des réseaux aulono-
mes dans divers Etats, chacun de ces réseaux est consi-
déré comme un chemin de fer distinct au point de vue
de Y’application du présent paragraphe. )

§ 6. — L’action judiciaire peut étre formée contre
un chemin de fer autre que ceux qui sont désignés aux
8§ 1, 2 et 3, lorsqu’elle est présentée comme demande re-
conventionnelle ou comme exception dans l'instance rela-
tive & une demande principale fondée sur le méme contrat
de transport.

§ 7. — Les dispositions du présent article ne s’appli-
quent pas aux recours des chemins de fer entre eux, réglés
au chapitre III du présent titre.

Article 44.
Constatation de la perte partielle ou d’'une avarie subie *
par une marchandise. !

§ 1. — Lorsq’une perte partielle ou une avarie est?
découverte ou présumée par le chemin de fer ou lorsque
P'ayant droit en allégue l’existence, le chemin de fer est
tenu de dresser sans délai et si possible en présence de cet
ayant droit un procés-verbal constatant, suivant la nature
du dommage, I'état-de la marchandise, son poids et, autant-
que possible;'importance du dommage, sa cause et le mo-
ment ou il s’est produit.

Une copie de ce procés-verbal doit étre remise gra-
tuitement a 'ayant droit s'il le demande.

§ 2. — Lersque 'ayant droit n’azcepte pas les con-.
statations du proceés-verbal, il peut demandzr la consta-



..dowej stanu. i wagx towaru, jak réwniez przyczyny iwy-

sokoéci szkody zgodnie z ustawami’i przcpisami Pahst'wa, .

w kiérym odbywa stg uataleme sadov.e - oy

Artykul 45.

W) gadnigcie mbzczema przeciwko kolei 2 tytulu umowy
preewozu. .

§ 1.—Z chwilg odebrania - towaru przez -osoby
uprawnione wygasajg wszelkie rozszczenia przeciwko ko-
lei'z tytulu UmMowy przewozu za. przekroczenie  terminu
dostawy, czeSciowe zaginigcie lub uszkodz.eme

§ 2.— Nie wygasaja jednak:

a) roszczenia o odszkodowanie, jezeli osoba upraw-

niona udowodni, ze szkoda wynikla wskutek ziego za-
miaru lub razacego niedbalstwa kolei;

b) roszezenia z tytulu przekroczenia terminu dosta-
wy, jezeli zgloszono je jednej z kolei wymienionyth w ar-
tykule 43 § 3, w ciagu 30 dni, nie wliczajge dnia odbioru
towaru przez osobe uprawniona,

c) roszczenia o odszkodowanie z tytulu czescmwego
~ zaginiecia lub uszkodzenia:

1° jezeli zaginiecie lub uszkodzenie zostalo stw1er-
dzone zgodnie z artyhulem 44 przed odbiorem towaru
przez osobe uprawniong;

2° jezeli tylko z winy kolei zaniedbano stw1erdzema
szkody, ktérego nalezalo dokonaé stosownie do artyku-

u 44;

d) roszczenia o napraw1en1e szlxod nie dajacych- sig
z zewnatrz zauwazyé, ktore stwierdzone zostaly przez
osobe uprawniong dopiero po odebraniu towaruy, jezeli zo-
staly spelnione nastepujgce warunki:

. 1° stwierdzenia S/kcdy, zgodnie z artykulem 44,
musi osoba uprawniona zazgda¢ niezwlocznie po wykryciu,
najpdzniej jednak w ciagu siedmiu dni po odebraniu to-
waru,;

2° uprawniony musi udowodmc, ze szkoda powstala
w czasie miedzy przyjeciem fowaru do przewozu a jego
wydaniem.

§ 3. — Jezeli na podstawie postanowien przewidzia-
nych w artykule 29 § 1 towar zostal na nowo nadany, to
wygasajg roszczenia o odszkodowanie z powodu czeScio-
wego zaginiecia lub uszkodzenia na podstawie poprzedza-
jacej nowe nadanie umowy przewozu, tak jakby tu cho-
dzilo 0 jedng umowe przewozu.

-~ Artykut 46 .

Przedawnienie roszczenia z tytulu umowy przewogu.

§ 1.— Roszczenie z tytulu umowy przeWozu prze—'

dawnia sie z uplywem jednego roku.
' Termin przedawnienia wynosi natomiast trzy lata,
jezeli chodzi:

a) o roszczenie o wyplate zaliczenia, ktére kolej po-
brala ©d odbiorcy;

b) o roszczenie o wyplate nadwyzki uzyskane] przy
sprzedazy, dokonanej przez kolej;

¢) o roszczenie z tytulu szkody spowodowanej ztym
zamiarem;

d) o roszczenie z tytulu oszustwa o ktérym mowa
w artykule 39;

e) o roszczenie na podstawie poprzedzajacej nowe
nadanie umowy przewozu w przypadku przewidzianym
w artykule 29-§ 1,

§ 2. — Przedawnienie biegnie:

a) dla roszczen o odszkodowanie z powodu przekro-

-tation judiciaire de I’état et du poids‘- de la marchandise,

ainsi que des causes et du montant du dommage; la-pro-
cédure est.soumise aux lois et réglements de 'Etat o la
constatation judiciaire a lieu.

Article 45,

Extinction de Pacfion contre le chemm de fer née du
contrat de transport.- ~

. 81 — L’acceptatlon de la marchandise par I'ayant..
drmt éteint toute action née du contrat de transport contre
le chemin de fer pour dépassement du délai de livraiscn,
perte partlelle ou avarie.

- § 2. — Toutefois, 'action n’est pas éteinte:

a) si I'ayant droit fournit la preuve que le dommage
a pour cause un dol ou une faute lourde imputable au
chemin de fer; ,

b) en cas de réclamation pour dépassement du délai
de livraison, lorsqu’elle est faite 4 I’'un des chemins de fer
désignés par l'article 43, § 3, dans un délai ne dépassant
pas trente jours non compris celui de I'acceptation de la
marchandise "par 'ayant droit;

¢) en cas de réclamation“pour perte partielle ou pour
avarie:

1° si la perte ou I'avarie a été constatée avant l'ac-
ceptation de la marchandise par l'ayant droit conformé-
ment & l'article 44;

2° si la constatation qui aurait da étre faite confor-
mément a l'article 44 n’a été omise que par 1a faute du
chemin de fer;

d) en cas de réclamation pour dommﬁes non appa-
renis dont U'existence est constatée apres l’acceptahon de,
la_marchandise par I'ayant droit & la doukie condition:

. 1° qu'immédiatement aprés la découverte du dom-
mage et au plus tard dans les sept jours qui suivent 1'accep-
tation de la marchandise, la demande de constataticn con-

- forme a Y'article 44 soit faite par l'ayant droit;

2° que l'ayant droit prouve que le dommage s’est
produit entre l’acceptation au transport et la livraison.

§ 3. — Si la marchandise a été réexpédiée dans lesg
conditions prévues & larticle 29, § 1, les actions en in-
demnité pour perte partielle ou avarie nées du contrat de
transport antérieur a la ree:\pedulon sont éteintes cemme
s'il s’agissait dun contrat unique,

Article 46.
Prescription de Paction nce du contrat de transport.

§ 1. — L’action née du contrat de transport est
prescrite par un an.

Toutefois, la prescription est de trois ans s’il s’agit:

Y =

a) de l'action en versement d'un remboursement
percu par le chemin de fer sur le destinataire;

b) de P’action en versement du reiiguat d'une vente
effectuée par le chemin de fer;

¢) d'une action fondee sur un dommage ayani{ pour
cause un dol;

d) d’une action fondée sur le cas de fraude prevu
a I'article 39;

e) dans le cas prévu a l'article 29, § 1, de l'action-
fondée sur le contrat de transport antérieur & la réex-
pédition.

_§ 2. — La prescription court:

" a) pour les actions en indemnité pour perte partielle,
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czenia terminu dostawy, czgsciowego zaginiecia Iub uszko-
dzenia — od dnia wydania; '

: b) dla roszczen o odszkodowanie w razie caltkowitego
zaginiecia — od trzydziestego dnia po uplywie terminu
dostawy; o

¢) dla roszczen o zaplate lub zwrot przewoznego,
oplat dodatkowych lub dopiat albo o sprostowanie —
w  razie niewlasciwego zastosowania taryfy lub bledu
w obliczeniu: ' . :

1? jezeli nastapila zaplata — z dniem zaplaty;

2° jezeli zaplaiy nie bylo — od dnia przyjecia to-
waru do przewozu, jezeli zaplaty powinien dokonaé na-
dawea, lub od dnia, w ktérym odbiorca przyjat list prze-

~ wozowy, jeZeli zaplaty powinien on dokonaé;

3° jezeli kwoty stanowily przedmiot rachunku
przedplaty — od dnia, w ktérym kolej wreczyla nadawey
rachunek kosztéw przewidziany w artykule 17 § 8; jezeli
tego rachunku nie wreczono, to termin dla roszczen kolei
‘biegnie od trzydziestego dnia po uplywie terminu do-
stawy:

d) dla roszczen kolei o zwrot kwot, ktdre oplacil od-
biorca zamiast nadawcy lub nadawca zamiast odbiorey,
a ktére kolej musi zwréci¢ osobie uprawnionej — od dnia
zwrotu tej kwoty; .

- e) dla roszczen z }}’ttlfu zaliczet przewidzianych
w artykule 19 — od 42 dnia po uplywie terminu dostawy;

f) dla roszczenn o wyptate nadwyzki uzyskanej przy
sprzedazy — od dnia sprzedazy;

g) dla roszczenr o uiszezenie doplaty, zadanej przez
wiadze celng — od dnia, w ktorym wiadza celna wysty-
-pita z takim zadaniem; :
™ " h) we wszelkich innych wypadkach — od dnia, od
ktorego przystuguje prawo dochodzenia roszczen.

Dnra, wskazanego jako poczatek przedawnienia, nie
wlicza sie w zadnym razie do terminu przedawnienia.

i § 3. — Jezeli uprawniony wniesie do kolei reklama-
cje, stosownie do artykulu 41 bieg przedawnienia zawiesza
si¢ do dnia, w kiérym kolej udzielila na pismie odmownej
odpowiedzi i zwrécila zalaczone do reklamacii dokumenty.,
Jezeli reklamacja zostata tylko czeéciowo uwzgledniona, ta
przedawnienie zaczyna biee w dalszym ciagu tylko dla
spornej jeszeze czeSci reklamacji. Obowigzek udowodnie-
nia, ze reklamacje wniesiono lub ze udzielond na nig od-
powiedzi i zwrécono dokumenty, cigzy na tym, kto si¢ na
te fakty powoluije. :

Dalsze reklamacje, ktérych przedmiotem jest to
samo roszezenie, nie zawieszaja biegu przedawnienia.

§ 4. —Roszczed przadawnionych nie mozna docho-
dzi¢ w drodze powodziwa wzajemnego ani podnosi¢ w dro-
dze zarzutu.

_ § 8. — Z zastrzezeniem powyzszych postanowien za-
wieszenie i przerwanie przedawnienia normujg ustawy
i przepisy Panstwa, w ktérym wytoczono powdbdztwo.

-

~

Rozdzial IIL

~

ROZRACHUNEK. WZAJEMNE ROSZCZENIE
ZWROTNE MIEDZY KOLEJAMI

Artykul 47.
Rozrachunek miedzy kelejami.

§ 1. — Kazda kolej, ktéra przy nadaniu lub wydaniu
towaru pobrala koszty Iub inne naleznosci wynikajace

avarie ou dépassement du délai de
la livyaison a eu lieu; L

- b) pour les actions en indemnité pour perte totale:
du trentiéme jour gqui suit l'expiration du délai de
livraison;

cj pour les actions en paietnent ou en restitution
de prix de transport, de frais accessoires ou de surtaxes,
ou pour les actions en. réctification en cas d’application
irréguliére du tarif ou d’erreur de calcul:

1° ¢'il y a eu paiement: du jour du paiement;

2° ¢’il n’y a pas eu paiement: du jour de l'accepta-
tion de la marchandise au transport, si le paiement.in-
combe a Vexpéditeur, ou du jour ot le destinataire a retiré
la lettre de voiture; si le paiement lui incombe;
3° ¢'il s'agit des sommes affranchies a l'aide d'un
bulletin d’affranchissement: du jour ou le chemin de
fer remet &  l'expéditeur. le compte des frais prévu
i l'article 17, § 8; a défaut de cette remise, le délai pour
les créances du chemin de fer court a partir du trentiéme
jour qui suit l'expiration du délai de livraison;

d) pour les actions du chemin de fer en restitution
d’'une somme payée par le destinataire aux lieu et place
de l’expéditeur, ou vice versa, et que le chemin de fer
est tenu de restituer 4 'ayant droit: du jour de la resti-
tution de cette somme; .

€) pour les actions relatives aux remboursements
prévus a l'article 19: du quarante-deuxiéme jour qui suit
I'expiration du délai de livraison;

f) pour les actions en paiement d'un religuat de
vente: du jour de la vente;

g) pour les actions en paiement d'un supplément
de droit réclamé par la douane: du jour de la réclama-
tion de la douane.

h) dans tous les autras cas: du jour ou le droit
peut étre exercé. , .

Le jour indiqué comme point de départ de la pres-
cription n’est jamais compris dans e délai.

§ 3. — En cas de réclamation administrative adres-
sée au chemin de fer conformément & larticle 41, la
prescription est suspendue jusquw’au jour ou le chemin
de fer repousse la réclamation par écrit et restitue les
piéces qui y étaient jointes. En cas d’acceptation partielle
de la réclamation, la prescription ne reprend son cours
que pour la partie de la réclamation qui reste litigieuse.
La preuve de la réception de la réclamation ou de la
.réponse et celle de la restitution des piéces sont a la
charge de la partie qui invoque ce fait.

Les réclamations ultérieures ayant le méme objet
ne suspendent pas la prescription.

: § 4. — L’action.prescrite ne peut plus &tre exercée
méme sous forme d'uneé demande reconventionnelle ou
d’'une exception.

§ 5. — Sous réserve des dispositions qui précédent
la suspensibn et linterruption de la prescription sonf
réglées par les lois et réglements de V'Etat ol Paction es!
intentée.

livraison: du jour ou

~Chapitre IIL
REGLEMENT DES COMPTES. RECOURS DES
CHEMINS DE FER ENTRE EUX
Article 47.
Réglement des comptes entre chemins de fer.

§ 1. — Tout chemin de fer qui a encaissé, soit &
départ, soit & l’arrivée, les frais ou autres créances résul
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Z umowy przewozu, obowigzana jest zaplacxc kolejom
g uczestmczqcym w przewome pxzypada]acy im udzxal
[ ]

Rodzaj i sposob zaptaty reguluja umowy pomiedzy
kolejami.

§ 2. — Kolej nadania odpowiada 2z zachowoniem
swoich praw w stogunku do nadawcy za przewozne i inne
koszty, ktérych nie pobrala, Jakkolw1ek wedtug listu prze-
wozowego nadawca wzigl je na swoj rachunek.

§ 3.— Jezeli kole1 przeznaczenia wyda towar bez
pobrania przewoznego i innych nalezno$ci wynikajacych
Z umowy przewozu, to ‘ogpowiada ona wobec poprzedzajg-
cych kolei oraz wobec innych zainteresowanych.

§ 4. — Jezeli Urzad Centralny Przewozéw Miedzy-
narodowych Kolejami, na Zadanie jednej z kolei-wierzy-
cielki, stwierdzi, ze jedna z kolei nie ptaci, to wszystkie
pozostale koleje uczestniczace w przewozie ponoszg nie-
dobdér w stosunku do swych udzialéw z przewoznego.

Zastrzega sie roszczenie zwrotne do kolei zalegajacej
Z zaplata.

Artykul 48.

" Roszczenia zwrotne w razie odszkodowania za zaginigcie
lub uszkoedzenie.

§ 1. — Kolei, ktéra na mocy postanowiern niniejszej
Konwencji wyplacila odszkodowanie za catkowite lub cze-
Sciowe zaginiecie lub uszkodzenie, przvslugme roszcze-
nie Zwrotne do kolei uczestniczacych w przewozie wedtug
nastepujacych postanowien:

~
a) kolej, ktéra spowodowala szkode, ponosi za nig
wylgezng odpowiedzialno$é;

b) jezeli szkode spowodowalo kilka kolei, kazda
2 nich ponosi odpowiedzialno$¢ za szkode przez siebie spo-
wodowang. Jezeli okoliczno$ci nie pozwalaja na takie usta-
lenie, sume odszkodowania dzieli sie miedzy te koleje
wedlug zasad podawanych pod literg c);

-c) jezeli nie mozna udowodnié, ze szkode spowodo-
wala .jedna lub kilka kolei, to nalezne odszkodowanie
dzieli sie miedzy wszystkie koleje, ktére uczestniczyly

w przewozie, z wyjatkiem tych, ktére udowodnia, ze

szkoda nie powstala na .ich liniach. Podzialu dokonywa
sie w stosunku do ilosci kilometréw taryfowych, ©

§ 2.— W razie niewyplacalnosci jednej z kolei udziat
na nig przypadajacy i przez nig nie zaplacony dzieli sie
pomiedzy wszystkie inne koleje, kidére uczestniczyly
w przewozie, w stosunku do ilo$ci kilometréw taryfowych.

Artykul 49,

) N
Roszczenia zwrotne w razie odszkodowania za przekrocze-
nie terminu dostawy.

§ 1.— W razie wyplaty odszkodowania za przekro-
czenie terminu dostawy stosuje sig przepisy artykutu 48.
Jezeli przekroczenie wyniklo wskutek nieprawidtowosci,
stwierdzonych na kilku kolejaeh, odszkodowanie dzieli sie
migdzy te koleje-w stosunku do czasu trwaniasop6znienia
na ich liniach,

-

tant du contrat de transport, est tenu de payer aux che-
mins de fer intéressés la part leur, revenant sur ces frais

‘et créances. .
Les modalités de palement sont fixées dans deso .

accords intervenus enire les chemins de fer.

§ 2. — Sous réserve de ses droits contre 1'expédi-
teur, le chemin de fer expéditeur est responsable du prix
de transport et des autres frais qu'il n'aurait pas encaissés
alors que l'expédileur les avait pris & sa'charge en vertu
de la lettre de voiture.

§ 3. — Si le chemin de fer destinataire livre la
marchandise sans recouvrer les frais ou autres créances
résultant du contrat de iransport, il en est responsable
envers les chemins de fer pr&.cedents et les autres inté-
resses.

§ 4. — En cas de carence de paiement de I'un des:

chemins de fer, constatée par I'Office central des trans-
ports internationaux par chemins de fer a la demande
de l'un des chemins de fer créanciers, les conséquences

-en sont supportées par tous les autres chemins de fer

qui ont part1c1pe au transport, propoxtlonnellement a leur
part dans le prix de transport.

Le droit de recours contre le chemin de fer dont
la carence a été constatée reste réservé.

Article 48,

Recours en cas d’indemnité pour perte ou pour avarie.

§ '1. — Le chemin de fer qui a payé une indemnité

pour perte totale ou partielle ou pour avarie, en vertu des*

dispositions de la présente Convention, a le droit d’exer-
cer un recours contre les chemins de fer qui ont participé
au transport, conformément aux dispositions suivantes:

a) le chemin de fer par le fait duquel le dommage
a été causé en est seul responsable;

b) lorsque le dommage a été causé par le fait de
plusieurs chemins de fer, chacun d’eux répond du dom-
mage causé par lui. Si la distinction est impossible dans
I'espéce, la charge de l'indemnité est répartie entre eux
d’aprés les principes énoncés a la letire c);

c) s’il ne -peut étre prouvé que le dommage a été
causé par le fait d’'un ou de plusieurs chemins .de fer, la
charge de l'indemnité due est répartie entre.tous les che-
mins de fer ayant participé au transport, a l'exception de
ceux qui prouveraient que le dommage n’a pas été occa-
sionné sur leurs lignes. La répartition est faite propor-
tionnellement au nombre de kilométres des distances.
d’application des tarifs. | .

§ 2. — Dans le cas d’insolvabilité de I'un des che-

‘mins de fer, la part lui incombant et non payée par lui

est répartie entre tous les autres chemins de fer qui ont
participé au transport, proportionnellement au nombre
de kilométres des distances d’application des tarifs.

Article 49.

Recours en cas d’indemnité pour dépassement du délai
de livraison.

§ 1. — Les réples énoncées dans larticle 48 sont
applicuées en cas d’indemnité payée pour depassemeﬂt
du délaj de livraison. Si le dénassernent du délai de livrai-
son a eu pour causes des irrégularités constatées sur piu-
sieurs chemins de fer, la charge de I’'indemnité est répari-e
entre ces chemins de fer proportionnellement & la duiée
dw retard sur leurs réseaux respectifs,

-
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9. — Terminy dostawy, ustalone w artykule 11,
drieli sie miedzy koleje uczesiniczace W przewozle w Spo-
sob nastepujacy: . S
a) w rezie przewozu dwiema kolejami sgsiednimi:
1° terrvn odprawy dzieli si¢ na réwne czesci; -
2° termin przewozu dzieli sie W stosunku do ilogci
“kilometrdw taryfowych, przypadajacych na kazda z tych

dwu . kolei; .
b) w razie przewozu trzema lub wiecej kolejami: ‘
1° termin odprawy dzieli si¢ w réwnych czesciach
pomiedzy kolej nadania a kolej przeznaczenia;

2° jedna trzecia terminu przewozu dzieli sie w réw-
nych czeéciach pemiedzy wszystkie uczestniczace k‘ole,}e'; ‘

3° pozostale dwie trzecie” terminu przewozu dmeh_
si¢ w stosurku do ilosci kilometréw taryfowych, przypa-
dajscych na kazdg z tych kolei. -

§ 3. — Terminy dodatkowe, do ktérych. ma prawo
jedna z kolei, dolicza sie na rzecz tejze kolei.

§ 4. — Czas od chwili nadania towaru do chwili roz-
poczecia biegu terminu odprawy przyznaje sig wylacznie
kolei nadania.

§ 5.— Wyzej wskazany podzial stosuje sig tylko

woéwezas, gly nie ‘zachowano catkowitego terminu do- -

stawy, ‘ [
Artykut 50.

Postepowanie przy roszczeniach zwrotnych."

§ 1. — Kolej, przeciwko ktérej wystapiono z roszcze-
niem zwrotnym w my$l artykuléw 48 i 49, nie ma prawa
kwestionowaé prawidlowosei zaplaty, dokonanej przez ko-
lej wystgpujaca z roszczeniem zwrotnym, jezeli sprawa
odszkodowania zostala. rozstrzygnieta w drodze sadowej
i jesli przyzwano ja przedtem w nalezyty sposéb i dano

jej mozno¢é przystapienia do sporu w charakterze inter-»

wenienta. Sad orzekajacy w sprawie gléwnej ustala, za-
leznie od okolicznosdei, terminy ﬂa przypozwania i dla in-
terwencji. ’ 1

§ 2. — Kolej wystepujaca % roszczeniem zwrotnym
powinna pozwat¢ jednym i tym s;mym pozwem wsaystkie
interesowane koleje, z ktérymi nie zawarla ugody, pod ry-
gorem utraty roszczenia zwroinégo w stosunku do tych
kolei, ktérych nie pozwala. o

§ 3.— Sad powinien rozstrzygnaé jednym i tym sa-
mym wyrokiem o wszystkich reszczeniach zwrotnych,
z ktorymi wystapiono.

' § 4.— Pozwanym kolejom

dalsze roszczenia zwrotne. .

§ 5. — Postepowania z tytulu roszezen zwrotnych nie
wolno wiaczaé¢ do postepowania o odszkodowanie.

"nie przysluguja Zzadne

Artykut 51.
Wilasciwosé przy roszezeniach zwrotnych.

§ 1.—Sad siedziby kolei, przeciwko ktérej wysta-
piono z roszczeniem zwrotnym, jest wylacznie wlasciwy
d'a wszystkich powddztw o roszczenia zwrotne.

§ 2. —Jezeli powddztwo ma byé wytoczone prze-
ciwko kil koleiom, to kolei wystepuigca jako powdd ma
pravo wvboru pomigdzy sgdami wlasciwymi w my$l § 1
niniejszego artykuhu, '

A}

§ 2. — Les délais de livraison déterminés par
Particle 11 sont partagés entre les différents chemins de
. fer qui ont pris part au transport de la maniére suivante:
a) entre deux chemins de fer voisins:
1° le délai d’expédition est partagé par moitié;
2° le délai de transport est partagé proportionnelle-
ment au nombre de kilomeétres des distances d’application
des tarifs sur chacun des deux che s de fer;
b) entre trois chemins de fer ou plus: .
1° le délai d’expédition est partagé par moitié entre
le chemin de fer expéditeur et le chemin de fer destina»
taire; . o
2° un tiers du délai de transport est partagé par
_parts égales entre tous les chemins de fer participants;
3° les deux autres tiers du délai de transport sont
partagés proportionnellement au nombre de kilometres
des distances d’application des tarifs sur chacun de ces
chemins de fer.

§ 3. — Les délais supplémentaires auxquels un
‘chemin de fer a droit sont attribués a ce chemin de fer.
§ 4. — Le temps écoulé entre la remise de la mar-

chandise au chemin de fer et 'origine du délai d’expédi-
tion est attribué exclusivement au chemin de fer expé-
diteur. . -

§ 5. — Le partage dont il est question ci-dessus
n’est pris en considération que dons le cas ot le délai de
livraison tctal n’a pas été observé,

JArticle 50.
Procédure de recours.

§ 1. — Le chemin de fer contre lequel est exeércé
un des recours prévus aux articles 48 et 49 n’est jamais
habilité & -contester le bien-fondé du paiement effectué
par Padministration exercant le recours, lorsque l'indem-
nité a été fixée par l'autorité de justice aprés que ’assig-
nation lui avait été diiment siignif_iée et quil avait é&té
mis ‘a méme d'intervenir dans le procés. Le juge saisi de
T'action principale fixe, selon les circonstances de fait, les
délais impartis pour la signification et pour linterven-
tion. . o

§ 2. — Le chemin de fer qui veut exercer son re-
cours doit former sa demande dans une seule et méme
instance contre tous les chemins de fer intéressés avec
lesquels il n’a pas transigé, sous peine de perdre son
recours contre ceux qu’il n’aurait pas assignés.

§ 3. — Le juge doit statuer par un seul et méme
jugement sur tous les recours dont il est saisi.

§ 4. — Les chemins de fer actionnés ne peuvent:
exercer aucun recours ultérieur. .
§ 5. — 11 n'est pas permis d'introduire les recours

en garantie dans linstance relative a -la demande prin-
cipale en indcinamité. ‘

Article 51.
Compétence pour les recours.

§ 1. — Leé juge du siége du chemin de fer contre
lequel le recours s’exerce est exclusivement compétent
pour toutes les actions en recours. , '

§ 2. — Lorsque Yaction doit étre intentée contre
plusicurs chgmins de fer, le chemin de fer demandeur
a le droit de choisir entre les juges coramétents en vertu
du § 1, celui devant lequel il porie sa demande.

/ . . .



Artykul 52.

/ .
Umowy co do reszczen zwroinych,

Koleje moga zawiera¢ umowy, ktére odviegaja od
przepiséw rozdziatu III o wzajemnych roszcvefmach Zwrot-
nych. :

3

TYTUL IV
ROZNE PRZEPISY

i

Artykut 53. ~
Stosowanie prawa wewnetrznego.

W braku postanowieft w niniejszej Konwencji sto~
suje sie wewnetrzne ustawy i przepisy dotyczace przewozu
w kazdym Pansiwie.

Artykul 54.

I

Ogélne przepisy postepowania,
) We wszystkich sporach sadowych, ktére wynikaja
z przewozow dokonywanych na podstawie niniejszej Kon-
wencji, stosuje sie postepowanie cbowigzujace sad wila-
ciwy, jezeli niniejsza Konwencja nie postanawia inaczej,

Artykul 55.
Wykonalno§é¢ wyrokéw. Zajecia 1 zabezpieczenia.

§ 1.— Wyroki wydane na zasadzie niniejszej Kon-
wencji przez sad wlasciwy w postepowaniu spornym lub
zaocznym, ktére staly sie wykonalne na podstawie ustaw
obowiazujacych ten sad, podlegaja wykonaniu w kaidym
innym umawiajacym sie Panstwie, skoro tylko zostang
dopelnione formalno$ci przepisane w' tym Panstwie, Po-
nowne badanie sprawy pod wzgledem rzeczowym nie jest
dozwolone.

Postanowienie to nie dotyczy wyrokéw o wykonal-
nosci tylko tymczasowej, jak rowniez tych ‘postanowiefi
wyrokow, ktore poza kosztami procesu zasadzaja od po-
woda Wwskutek oddalenia ]ego powddztwa dalsze odszko-
dowanie.

§ 2.— Wynikajace z przewozu miedzynarodowego
w1er~zyte1nosc1 jednej kolei w stosurku do drugle) kolei,
ktéra nie nalezy do tego samego Panstwa co pierwsza,
mogz by¢ zajete tylko na pcdstawie orzeczenia sadu tego
Panstwa, do ktérego nalezy kolej uprawniona do zadania
tych w1erzytelnosc1

§ 3. —Tabor kolejowy wraz z przedmlotamx shuza~
cymi do przewozu i nalezacymi do kolei, jak pojemniki,

sprzet tadunkowy, opony itp., mozna zajaé na innym ob- -

szarze anizeli obszar Panstwa, do ktorego nalezy kolej
bedaca wlascicielem jedynie na podstawie orzeczenia sadu
Panstwa, do ktérego nalezy kolej bedaca wlascicielem.

Zatacznik VII ustala warunki, na jakich wagony pry-
watne nie mogg by¢ zajmowane.

§ 4 — Przy powédztwach sadowych opartych na
miedzynarodowej umowie przewozu, nie mozna zadaé za-
bezpieczenia kosztow przewodu.

Article 52,
Accords au sujet des recours.

Les chemins de fer peuvent déroger par des accords
aux -régles de recours réciproques définies au chapitre I11,

TITRE IV
DISPOSITIONS DIVERSES

Article 53.
Application du droit national.

A défaut de stipulations dans la présente Conven-
tion, les dispositions des lois et réglements nationaux re-
latifs au transport dans chaque Etat sont applicables.

Article 54.
Régles générales de procédure.

‘Pour tous les litiges auxquels donnent lieu les trans-
ports soumis & la présente Convention, la procédure
a suivre est celle du juge compétent, sous réserve des
dispositions contraires insérées dans la Convention.

Article 55.

Exécution des jugements. Saisies et cautions, -

§ 1. — Lorsque les jugements prononcés contra-
dictoirement ou par défaut par le juge compétent en vertu
des dispositions de la présente Convention sont devenus
exécutoires d’aprés les lois appliquées par ce juge, ils
deviennent exécutoires dans chacun des autres. Etats con-
tractants aussitét aprés accomplissement des formalités
prescrites dans I'Etat intéressé. La révision du fond de
l’affaire n’est pas admise.

Cette disposition ne s’applique pas aux jugements
qui ne sont exécutoires que provisoirement, non plus
qu'aux condamnations en dommages-intéréts qui seraient
prononcées, en sus des dépens, conire un demandeur en
raison "du rejet de sa. demande.

§ 2. — Les créances engendrées par un transport
international, au profit d'un chemin de fer sur um chemin
de fer qui ne reléve pas du méme Etat que le premier,
ne peuvent éire saisies qu'en vertu d’'un jugement rendu
par I'autorité judiciaire de I'Etat duquel reléve le chémin
de fer titulaire des créances saisies.

§ 3. — Le matériel roulant du chemin de fer, ainsi
que les objets de toute nature servant au transport et
azppartenant au chemin de fer, tels que containers, agrés
de chargement, baches, etc., ne peuvent faire I'objet d’'une
saisie, sur un territoire autre que celui de I'Etat duguel
reléve le chemin de fer propriétaire, qu'en vertu d'un
jugement rendu par l'autorité judiciaire de ce dernier

"Etat.

Les conditions de l’insaisissabilité - des wagons de
particuliers sont .fixées par 1’Annexe VII.

§ 4 — La caution & fournir pour assurer le raie-
ment des dépens ne veut. étre exigée a l'occasion des
actions judiciaires fondées sur le contrat de transpo:. in-
ternational,
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Artykul 56.

Jednostka monetarna. Kursy przerachowania
lub przyjmowania obcych walut.

v : )

§. 1.— Kwoty wskazane ‘we frankach w niniejszej
‘Konwencji lub w zatacznikach do niej uwaza si¢ za wyra-
zone we frankach zlotych o wadze 10/31 grama i prébie
0,900. . o

: § 2. — Kolej jest obowiazana oglaszaé kursy, wedlug
ktéryeh przerachowuje koszty przewozu, inne koszty i za-
liczenia, wyrazone w-obcych walutach, a oplacane w walu-
cie krajowej (kursy przerachowania). :

§ 3. —Kolej, ktora przyjmuje zaplate w obcej wa-
lucie, jest obowigzana oglasza¢ kursy, wediug ktoérych
przyjmuje t¢ obcg walutg (kursy przyjmowania).

Artykul 57.

Urzgd Centralny Przewozéw Mit}dzynarodowych
. ‘ Kolejami.

§ 1. — Dla ulatwienia j zapewnienia wykonania Kon-
wencji niniejszej ustanawia sie¢ Urzad Centralny Przewo-
z6w Miedzynarodowych Kolejami, ktory ma za zadanie:

a) przyjmowanie zawiadomienn kazdego z umawia-
jacych sie Panstw i kazdej z kolei oraz podawanie ich do
wiadomosci innym Panstwom i kolejom;

b) zbieranie, “zestawianie i ogtaszanie wszelkiego ro-
dzaju wiadomosci majacych znaczenie dla przewozdéw mig-
dzynarodowych; : - A

¢) ulatwienie stosunkéow finansowych pomiedzy ko-
lejami, wynikajacych z przewozéw miedzynarodowych, jak
rowniez ulatwienie Sciggania zalegilych naleznosci oraz
ulatwienie pod tym wzgledem pewnoici we wzajemnych
stosunkach pomiedzy kolejami;

d) na zadanie jednego z umawiajgcych sie Panstw
lub przedsiebjorsiw, ktorych linie sa wpisane do listy prze-

widzianej w artykule 58, prébowaé, przez zaofiarowanie

swych dobrych ustug lub swego po$rednictwa lub tez in-
nym spbsobem, pojednania w celu zlikwidowania sporow
pomiedzy danymi Panstwami lub przedsiebiorstwami co
do wyktadni lub ‘stosowania Konwencji; ' '

e) wydawanie na zadanie zainteresowanych stron —
Panstw, "przedsiebiorstw przewozowych lub uzytkowni-
kéw — opmii przy sporach co do wykladni lub stosowania
Konwencjt; -

f) wspéipracowanie w uregulowaniu arbitraZowym
sporéw, ktérych przgdmiotem jest wykladnia lub stoso-
" wanie Konwencji; '

'8) zajmowanie sie pod wzgledem administracyinym
wnioskami co do zmiany niniejszej Konwencji oraz stawia-

nie, w razie potrzeby, wnioskéw o zwolanie konferencji.

stosownie do artykulu 67.

‘§‘ 2. — Specjalny regulamin, stanowiacy zalgcznik V
do niniejszej Konwencji, okresla siedzibe, sklad i organi-
zacje tego Urzedu oraz érodki potrzebne do wykonywania
Jego dzialalnoSci. Regulamin ten okresla ponadto warunki
dzialania i nadzorowania. Regulamin ten oraz zmiany, po-
Czynione w nim przez porozumienie si¢ wszystkich uma-

wiajaeych sie Panstw, maja taka samg moc¢ obowigzujaca

1 taki sam czas trwania, jak i sama Konwencja. -

Article 56.

Unité monétaire. Cours de conversion ou d’acceptation
des monnaies étrangéres.

§ 1. — Les sommes indiguées en francs dans la
présente Convention ou ses annexes sont considérées
eomme se rapportant au franc or d’'un poids de 10/31 de
gramme au titre de 0,900. '

§ 2. — Le chemin de fer est tenu de publier les
cours auxquels il effectue la conversion des prix de trans-

port, des autres frais et des remboursements exprimeés

en unités monétaires étrangéres, qui sont payés en mon-
naie du pays (cours ‘de conversion).
-

~§ 3. — De méme un chemin de fer qui accep'te en -
paiement des monnaies étrangéres est tenu de publier les
cburs auxquels il les accepte (cours d’acceptation).

K " Article 57.

Office central des transports internationaux
par chemins de fer.

§ 1. — Pour faciliter et assurer l'exécution de la
présente Convention, il est institué un Office central des
transports internationaux par chemins de fer thargé:

a) de recevoir les communications de chacun des
Etats contractants et de chacun des chemins de fer inté-
ressés et de les notifier aux autres Etats et chemins
de fer;

b) de recueillir, coordonner et publier les renseigne-
ments de toute nature qui intéressent le service des trans-
ports internationaux;

¢) de faciliter, entre les divers chemins de fer, les
relations financiéres nécessitées par le service des trans-
ports internationaux et le recouvrement des créances. res-
tées en souffrance et d’'assurer, 4 ce -point de vue, la
sécurité des rapports’ des chemins de fer entre eux;

d) de tenter, & la demande d’'un des Etats contrac-
tants ou d’'une des entiréprises de transport dont les lignes
sont inscrites sur la liste des lignes prévue a l’article 58,

-la conciliation, soit en prétant ses bons offices ou sa

médiation, soit de toute autre maniére, en vue de régler
les différends entre lesdits Etats ou entreprisesgmyant
pour objet 'interprétation ou l'application de la Conven-
tion; S
e) d’émettre, a2 la demande des parties en cause

tats, entreprises de transport ou usagers —, un avis con-
sultatif sur des différends ayant pour objet I'interpréta-
tion ou l’application de la Convention; ‘

f) de collaborer au réglement de litiges ‘ayant pour
objet linterprétation ou l'application de la Convention
par voie d’arbitrage;

g) d’instruire les demandes -de modifications a la
présente Convention et de proposer la réunion des Con-
férences prévues a l'article 67, quand il y a lieu. -

&

§ 2. — U'n réglement spécial constituant I’Annexe V
a la présente Convention détermine le siége, la compo-
sition et l'organisation de cet Office, ainsi que ses moyens
d’action. 11 détermine en outre les conditions de fonction-
nement et de surveillance. Ce réglement et les modifica-
fions qui' y sont apportées par des accords entre ‘tous
les Etats contractants ont la méme valeur et durée que
la Convention. ‘ : ‘ '



Artykul 58.
Lista linij podleglych Konwenciji.

§ 1. — Urzad Centralny, przewidziany w artykuyle 57,
obowiazany jest ulozy¢ i prowadzi¢ biezgco liste linij pod-
legltych ninjejszej Konwencji. Otrzymuje on w tym celu
od umawiajacych sie Panstw zawiadomienia o wpisaniu
na te liste lub o wykresleniu z niej linij pewnych kolei lub
przedsiebiorstw, wymienionych w artykule 2.

§ 2. — Nowa linia uczestniczy w przewozach miedzy-
narodowych dopiero po upiywie jednego miesiaca od daty
pisma Urzedu Centralnego zawiadamiajgcego inne Pan-
stwa o jej wpisaniu na liste, -

§ 3.— Urzad Centralny skresla dana linie, skoro tyl-
ko umawiajace sie Panstwo, na ktdrego zadanie wpisano
te linie na liste, zawiadomi go, Ze linia ta nie jest juz
w stanie czyni¢ zados¢ zobowigzaniom nalozonym przez
Konwencje. :

§ 4. — Otrzymanie zawiadomienia z Urzedu Central-
nego o dokocnanym wykresfleniu uprawnia niezwlocznie
kazdq. kolej do przerwania z-dana linia wszelkich stosun-
kéw, wynikajgcych z miedzynarcdowego przewozu. Prze-
‘wozy juz rozpoczete nalezy jednak dekonczyé.

Artykutl 59.

Postanowienia specjalne dotyczace nicktérych przewozéw.,
o Postanowicnia dodatkowe,

§ 1. — Co do przewozu wagonow prywatnych obo-
wigzuja postanowienia Zalgeznika VII. .

§ 2. — Co do przewozu pojemnikéw obowigzuja po-
stanowienia Zalacznika VIII. '

§ 3.—Dla przewozu przesylek ekspresowych koleje
moga w drodze stosownych przepiséw, zamieszczonych
w ich taryfach, wprowadzi¢ pewne specjalne postanowie-
nia zgedne z Zalacznikiem 1X.

§ 4. — Co do nastgpujacych przesylek:

a) przesylki przewozone za dokumentami przewo-
ZOwWymi przéhosnymi,

b) przesytki wydane tylko za zwrolem wtérnika li-
stu przewozowego, |

¢) przesylki czasopism, ‘

d) przesytki towardéw przeznaczonych na targi i wy-
stawy, '

. e) przesylki przybordw ladunkowych oraz s$rodkéw
ochronnych od ciepla i zimna dla przewoZzcenych towarow
mogg dwa lub wiecej z umawiajacych sie Panstw w dro-
" dze specjalnych umoéw, a koleje przez zamieszczenie spe-
cjalnych przepiséw w swych taryfach, wprowadzié¢ pewne
warunki przewozu, zawierajace odchylenie od niniejszej
Konwencji; w szczegblnosici mozna przewidzieé uzywanie
innego dokumentu przewozowego anizeli ten, jaki usta-
lono w Zataczniku II do niniejszej Konwencji.

§®. — Postanowienia dodatkowe, ktére w celu wy-
konania Konwencji wprowadzaja pewne Panhstwa lub
pewne koleje, nalezy podaé do wiadomosci Urzedowi Cen-
tralnemu. )

Umowy zawarte w przedmiocie stosowania tych po-
stanowien moga wejéé w zycie na kolejach, ktére przejely
te postanowienia, w formie okreslonej przez ustawy i prze-
pisy kazdego Paistwa; postanowienia te nie moga wpro-

- wadzaé¢ odchylei od Konwencji Miedzynarodowej.

O wprowadzenju ich w 2zycie nalezy zawiadomié

Urzad Centralny.

Article 58.
Liste des lignes soumises 4 la Convention.

§ 1. — L’Office central prévu & I'article 57 est
chargé d’établir et de tenir & jour la liste des lignes
soumises A la présente Convention. A cet effet, il recoit
les notifications des Etats contractants relatives a l'in-
scription sur cette liste ou & la radialion des lignes d’'un

- chemin. de fer ou d'une des entreprises mentionnées

& l'article 2.

§ 2. — L’entrée d'une ligne nouvelle dans le ser-
vice des transports- infernationaux n’a lieu qu’un mois
aprés la date de la lettre de 1'Office central nétifiant
I'inscription de cette lingne aux autres Etats.

§ 3. — La radiation d’une ligne est effectuée par
I'Office central, aussitdt que celui des Etats contractants
a la demande duquel cette ligne a été portée sur la liste
lui a notifié qu'elle ne se trouve plus en situation de
satisfaire aux obligations imposées par la Convention.

§ 4 — La simple réception de I'avis émanant de
I'Office central donne immédiatement & chaque chemin
de fer le droit de cesser, avec la ligne radiée, toutes rela-
tions de transport international, sauf en ce qui concerne

les transports en cours, qui doivent éire achevés,

Article 59.

Dispositions spéciales a certains transports.
Dispositions complémentaires.

§ 1. — Les transports des wagons de particuliers
sont régis par les dispositions de I'’Annexe VII.
§ 2. — Pour le transport des centainers, les dispo~

sitions de I’Annexe VHI doivent étre appliquées.

) § 3. —Pour le transport des colis express, les che-
mins de fer peuvent au moyen de clauses appropriées de
leurs tarifs convenir de certaines dispositions spéciales

-conformes & V'Annexe IX.

§ 4. — Pour les transports énumérés ci-apreés:

a) transports avec document de- transport négo-
ciable,

b), transports a ne livrer que contre remise du dupli-
cata de la lettre de voiture,

¢) transports de journaux,

d) transports de marchandises destinées aux foires
ou expositions,

e) transports d’agrés de chargement et de moyens
de protection contre la chaleur et le froid pour les mar-
chandises transportées, .
deux ou plusieurs Etats contractants, par des accords spé-
ciaux, ou les chemins de fer, au moyen de clauses appro-
priées de leurs tarifs, peuvent convenir de certaines con-
ditions "adaptées a ces transports et dérogeant a la pré-
sente Convention; notamment un document de transport
différent du modéle prévu a I'’Annexe II & la présente

" Convention peut étre prévu.

§ 5. — Les dispositions complémentaires que cer-
tains Etats contractants ou certains chemins de fer parii-
cipants publient pour l'’exécution de la Convention sont
communiquées par eux a I'Office central.

Les accords intervenus pour l'adoption de ces dispo-
sitions peuvent éfre mjs en vigueur, sur les chemins de
fer qui y ont adhéré, dans les formes prévues par les lois"
et réglements de chaque Etat, sans pouvoir porter déro-
gation 3 la Convention internationale.

Leuf mise en vigueur est notifiée & I'Office central.
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Artykut 60.

Arbitratowe zalatwianie sporéw.

§ 1.—Spory, Ktérych przedmiotem jest wykladnia -

‘Jub stosowanie Konwencji jako prawa krajowego lub pra-

wa umownego oraz postanowien dodatkowych, wydawa-.

nych przez poszczegblne umawiajace sig Pafistwa, jak réw-
- piez uméw specjalnych, przewidzianych w artykule 39 § 4,
moga byé, na zadanie stron, poddane sadom arbitrazowym,
ktérych sklad i postepowanie stanowig przedmiot Zatgcz-
nika X do niniejszej Konwencji, . ~ P

§ 2. — Jednakze w razie sporu pomigdzy Pafstwami
postanowienia Zalacznika X nie wigzg stron, ktére mogg
swobodnie okresli¢ sklad sadu arbitrazowego i postgpo-
wanie arbitrazowe. :

' § 3. — Na zadanie stron. postepowanie arbitrazowe
moze byé wdroZone:

a) z zastrzezeniem uregulowania sporéw wedtug -

innych postanowien prawnych: |
~ 1° przy sporach pomiedzy umawiajacymi si¢ Pafi-
stwami, .
2° przy sporach pomigdzy umawiajgcymi si¢ Pah
stwami z jednej strony a Pahstwami nie umawiajacymi
sie z drugiej strony, ' '

3° przy sporach pomigdzy Panstwami nie umawla- .

jacymi sie, o ile w ostatnich dwu przypadkach Konwencje
stosuje sig jako prawo krajowe lub prawo umowne;

b) przy sporach pomiedzy przedsiebiorstwami prze-
wozowymi; ;

c) przy sporach pomiedzy przedsiebiorstwami prze-
wozowymi 1 uzytkownikami;

d) przy sporach pomiedzy uzytkownikami.- .

§ 4 — Prawo krajowe sgdu zwyklego, do ktérego
skarge nalezalo wnie§é, okres§la warunki 2zawieszenia
i przérwania przedawnienia roszczef z umowy przewozu
miedzynarodowego, stanowiacego przedmiot wdrozenia
postepowania arbitrazowego. na podstawie - niniejszego
artykutu, .

§ 5. — Orzeczenia wydane przez sady arbitrazowe
w.stosunku do przedsiebiorstw przewozowych lub uzyt-
kownikéw sg wykonalne w kazdym z umawiajacych sie
‘Pafistw natychmiast po. wypelnieniu formalnosci prze-
pisanych w Panstwie, w ktérym wykonanie powinno na-
stapié.

TYTUL V
POSTANOWIENIA WYJATKOWE

Artykul 61,

Odchylenia tymezasowe,

§ 1. — Jezeli pbloienie gospodéircie i finansowe jed- "

nego z Panfstw moze spowodowaé powazine trudnosci
w stosowaniu postanowien tytutu IIT rozdziatu III Kon-
wencji, kazde Panstwo bedzie mogto bad% w drodze posta-
nowieri zamieszczonych w taryfach, badz w drodze zarza-
.dzen wladzy pafistwowej takich, jak upowaznienie og6ine
lub szczegélowe udzielone zarzadom kolei, odstepowaé od
postanowieri artykuléw 17, 19 i $1. Konwencji, postana-
wiajac dla pewnych komunikacji: ' o

a) ze koszty przewozu przesylek wysylanych z tego
Panstwa muszg byé oplacone przez nadawce: _

1° badz do- granic tego Panstwa, '

- Article 60,
B\é_'g‘lemenf”defl d'iﬂérepds par veie d’arbitrage. .

- § 1. «—Les litiges ayant pour objet l'interprétation
ou- l'application, d'une part, de la Convention, valable
comme loi nationale ou & litre de droit conventionnel, et
des dispositions complémentaires édictées par certains
Etats contractants et, d’autre .part, des accords spéciaux

‘prévus a l'article "59, § 4, peuvent, & la demande des

parties, étre- soumis a.des. tribunaux arbitraux dont la
composition et la procédure font I'objet de I'Annexe X
A la présente” Convention. ,

§ 2. — Toutefois, en cas de litige entre Etats, les
dispositions de I’Annexe X ne lient pas les parties, qui
peuvent déterminer librement la composition du tribunal
arbitral et la procédure arbitrale. ,

§ 3. — A la demande des parties, la juridiction
arbitrale peut étre saisie: _ B _

@) sans préjudice du réglement de différends en
vertu d’autres dispositions légales: .

1° des litiges entre Etats contractants,

2° des litiges entre Etats contractants d’une part
et Btats non contractants d’autre part,

3° des litiges entre Etats non contractants,
pourvu que, dans les deux derniers cas, la Convention soit
applicable comme loi nationale ou A titre de droit con-
ventionnel; - ' : ' A ]

b) des litiges entre entreprises de transport;

¢) des litiges entre entreprises de transport et usa-
gers; ' .

d) des litiges entre usagers.

§ 4. — Les conditions de la suspension et de l'inter-
ruption de la prescription des actions nées d’'un contrat
de transport international qui fait I'objet d'un recours
& la procédure arbitrale instituée par le présent article
sont déterminées par le droit national du tribunal ordi-
naire ou l'action devrait étre intentée.

§ 5. — Les sentences' rendues par les tribunaux
arbitraux envers des entreprises de transport ou des
usagers sont exécutoires dans chacun des Etats contrac-
tants aussitot aprés accomplissement des formalités pres-
crites dans I’Etat ou I’exécution doit avoeir lieu.

TITRE V_
DISPOSITIONS EXCEPTIONNELLES

Article 61.
Dérogations temporaires.

§ 1. — Si la situation économique et financidre
d’un Etat est de nature a provoquer de graves difficultés
pour l'application des dispositions du titre III, chapitre III,
de la Convention, chaque Etat pourra, soit par des dispo-
sitions insérées dans les tarifs, soit par des actes de la
puissance publique, tels que des autorisations générales

. ou particuliéres données aux administrations de chemin

de fer, déroger aux dispositions des articles 17, 19 et 21
de la Convention en décidant pour certains trafics:

a) que les expéditions au départ de cet Etat devront
étre affranchies: ' ' .

1° soit juqu'a ses frontiéres,
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2° badZ co najmnie) do granic tego Pahstwa;

b) ze koszty przewozu przesylmc prze maczonych do
tego Patsiwa muszg byé oplacone pricz naddwee:

1° badz co najmniej do gramc tego Panstwa, chyba
ze Pafstwo, z ktorego przesylkl sie wywla byto zmu-
szone mrzqdzm ograniczenia podane wyzej jak pod a)1°,

2° bad# tylko do granic tego Panstwa;

¢) Ze przesylkl wysylane z tego Panstwa fub do niego
" przeznaczone nie mogg by¢ obcxazone zadnfm zaliczeniem
i ze zaliczki w gotowiznie nie sa dopuszézalne, albo ze
zaljczenia i zaliczki w gotowiZnie sa ograniczone do pew-
DEJ wysokosei;

d) ze nadawca nie bedzie mégt zmieni¢ umowy
o przewdz, jesli chodzi o kraj przeznaczenia, frankature
i zaliczenie.

§ 2. — Pod tymi samymi warunkami mogg Pafstwa
w drodze upowaznien ogdlnych lub szczegbélowych, udzie-
lanych zarzadom kolejowym, odstepowaé¢ od postanowien
artykuiow 17, 19, 21 i 22 Konwencji w odn1e51emu do
komunikacji ledZy sobg, ustalajgc, ze:

a) przepisy o oplacaniu kosztéw beda specjalnie
ustalone w porozumieniu zawartym miedzy kolejami za-
interecowanymi w tych przepisach.

Wspomniane przepisy nie mogg zawieraé sposobow
nie przewidzianych w artykule 17;

b) nicktére zmiany Umowy przewozu nje sg dopusz-
czalne.

§ 3. — Zarzadzenia wydane na podstawie §§ 1 i 2
nalezy poedaé do wiadomosei Urzedu Centralnego.

Zarzadzenia wymienione w § 1 wejdg w zycie naj-
wezesniej po uplywie oémiu dni, liczac od dnia, w ktérym
Urzad Centralny zawiadomi o nich inne Panstwa.

Zarzadzenia wymienione w. § 2 wejdg w Zycie naj-
wezeéniej po uplywie dwu dni, liczac od dnia ogloszema
w Panstwach zainteresowanych.

§ 4. — Do przesylek Ana]dujqcych sie w drodze nie
majg zastosowania wspomniane zarzgdzenia.

Artykul 62.
Odpowicdzialno$¢ w komunikacji kolejowo-morskiej.

§ 1. — Przy przewozach kolejowo-morskich liniami
wymienionymi w artykule 2 § 1 kazde Panstwo moze
zgdajac zamieszezenia odpowiedniej wzmianki w liscie
linii podleglych Konwencji uzupelnié¢ przyczyny zwolnief
od odpowiegdzialnosci z artykuilu 27 na podstawie calo-
ksztaltn ponizszych przyczyn,

Przewoznik smoze gie jednak na nie powolaé tylko

w tym przypadki, gdy udowodm te zaginiecie, uszkodze-
nie lub przekroczenie terminu dostawy powstalo podczas
przewozu morskiego od chwili zaladowania towaru na
statek do chwili wyladowania towaru ze statku.

Te powody zwolnienia od odpowiedzialnosci sa na-
stgpujace:

- a)- dzialanie, niedbalstwo lub zamedb‘ame kapitana,
zalogl pilota albo zwierzchnikéw prZéwoZnika podczas
prowadzenia lub zarzadzania statkiem:

b) niezdatnos$é statku do zc'glug', jezeli przewoznik
udowodni, ze niezdatno$t ta nie wyplywa z braku nale-
zytej troski z jego strony o zdolnoé¢ statku do zeglugi,
o zapewn?enie odpowiedniej zalogi, odpow1edn1ch urzg-
dzen i odpowiedniego zaopatrzenia lub tez Ze nie zanied-
bal doprowadzenia do dobrego stanu wszystkich czesci
statku przeznaczonych do zaladowania, 'tak zeby by}y
zdatne do przyjecia towaru, przewozu i utrzymama to-
waru w dobrym stanie;

T ¢

2° soit au moins jusqu'a-ses frontiéres;

b) que les expéditions & desiination de cet Etat
devronL étre affranchies au départ:

1° soit au moins Jusqu’a ses -frontiéres, pour autant
que VEtat expéditeur n’a pas a recourir a la restriction
visée sous a) 1°,

2° soit au. plus jusqu'a ses frontiéres;

-c) que les-expéditions soit en provenance soit a des-
tination: de cet Etat ne pourront étre grevées d’'aucun
remboursement et que les débours ne seront pas admis,
ou que les remboursements et les débours ne seront admis
que dans certaines limites;

d) qu'il ne sera pas permis & l'expéditeur de modi-
fier le contrat de transport en ce qui concerne le pays
destinataire, I’affranchissement et le remboursement.

§ 2. — Sous les mémes conditions, les Etats pour-
ront, par des autorisations générales ou partlcuheres don-
nées aux administrations de chemins de fer, déroger aux
dispositions des articles 17, 19, 21 et 22 de la Convention
en décidant, dans leurs relations réciproques:

a) que les régles du paiement des frais seront spé-
cialemient fixées aprés accord entre les chemins de fer
intéressés a ces regles.

' Ces regles ne pourront pas contenir de modalités ‘
non prévues a l'article 17;

b) que certaines demandes de ‘modifications. au
contrat de transport ne seront pas admises,

§ 3. — Les mesures prises en conformité des §§ 1
et 2 seront communiguées a 'Office central.

. Les mesures énumérées au § 1 entreront en vigueur
au plus tot & 'expiration d’un délai de huit jours a comp-
ter de la date de la lettre par laquelle I’Office central
aura notifié la mesure aux-autres Etats. :

Les mesures énumérées au § 2 entreront en vigueur
au plus t6t & Vexpiration d'un délai de deux jours & comp-
ter de la'date de leur publication dans les Etats intéressés.

§ 4. — Les envois en cours de route ne seront pas
affectés par les dites mesures.

" Article 62.
Responsabilité en trafic fer-mer.

§ 1. — Dans les transports fer-mer empruntant les
lignes visées a l’article 2, § 1, chague Etat peut, en de-
mandant que la mention u1,11° soit portée sur la liste des
lignes soumises a la Convention, ajouter l'ensemble des
causes d’exonération énoncées ci-aprés a celles prévues
a l'article 27.

Le transporteur ne peut s’en prévaloir que s'il fait
la preuve que la perte, l'avarie ou le dZpassement du délai
de livraison est survenu sur le parcours maritime, depuis
le chargement de la marchandise a bord du navire jusqu’a
son déchargement du navire.

Ces causes d’exonération sont les suivantes:

a) actes, négligence ou défaut du capitaine, marin,
pilote, ou des prépocés du transpdrie-ur dans la navigation

.ou dans l'administration du navire;’

b) innavigabilité du navire. & condition que le trans-
porteur fasse la preuve que cetie innavigabilité n’est pas
imputable & un manque de dilizence. raisonnable de sa
part & met#re le navire en état de navigabilité ocu a lui
assurer un armement, un équipement et un approvisionne-
ment convenables, ou a approprler et mettre en bon état:
toutes parties du navire ol la marchandise est charsée,
de fagon qu’elles soient aptes 4 la réception, au trans-
port et & la préservation de la marchandise;
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¢) pozar, o ile przewoznik udowodnd, ie powstat
nie wygkutek jego dzialalnosci lub winy kapitana, zalogi,
piléta’lub ich zwierzchnikéw; '

- d) niebezpieczenstwa badZz wypadku na morzu lub
innych wodach zeglugowych; ) _

e) ratowanie badZ usilowanie ratowania tycia 1ub
mienia na morzu, -

f) zaladowanie towaru na pokladzie statky, poed
warunkiem Ze towar umieszczono na pokladzie za zgoda
nadawcy, wyrazong w liScie przewozowym i Ze towaru
nie przewozi si¢ w wagonie_kolejowym.
: Powyisze przyczyny zwolnienia od odpowiedzial-
noéei nie uchylaja, ani nie zmniejszaja w niczym ogél‘nych
zobowiazan przewoinika, w szczegblnoéci jego obowu:qzku
npalezytego troszczenia sig o zdatno&é statku do zeglugi lub
zapewnienia cdpowiedniej zalogi, odpowiednich urzgdzeﬁ,
i odpowiedniego zaopatrzenia lub tez doprowadzenia do
dobrego stanu wszystkich czesci statku przez{laczonych
do zaladowania, tak by byly zdatne do przyjecia towary,
przewozu i utrzymania towaru w dobrym stanie.

Przewoznik, ktory powoluje si¢ na powyisze zwol-
'nienia od - odpowiedzialnosei, jest cdpowiedzialny, jezeli
osoba uprawniona udowodni, ze przekroczenie terminu
dostawy, zaginigcie lub uszkodzenie towaru - powstaly
z winy przewoznika, kapitana, zaltogi, pilota lub ich
zwierzchnikéw, spowodowunej innymi zaniedbaniami niz
przewidzianymi pod lit. a)."

' § 2.— W razie obsiugiwania jednej linii morskiej
przez kilka przedsiebiorstw, wpisanych na liste wymie-
" niong w artykule 1, obowigzuje co do wszystkich tych
przedsigbiorsiw ta sama zasada -odpowiedzialnosci.

~ Ponadto, skoro te przedsiebiorstwa wpisano na liste

na 2adanie kilku Papistw, przyjecie tej zasady powinno
stanowi¢ przedmiot uprzedniego porozumienia pomiedzy
tymi Panstwami. )

§ 3.— O powzietych zgodnie z niniejszym artykulem
zarzadzeniach nalezy zawiadomié Urzgd Centralny. Wejda
one w zycie najwezeéniej po uplywie trzydziestu dni od
daty pisma, w ktérym Urzgd Centralny powiadomit o tych
zarzadzeniach inne Panstwa. ' o

Wspomniane zarzadzenia nie datycza przesylek znaj-
dujacych sie w drodze. .

TYTUL VI
POSTANOWIENIA KONCOWE

Artykul 83.
Podpisanie,

Konwencja niniejsza, wraz z zalacznikami stanowig-
cymi jej cze$é integralng, pozostaje otwarta do I marca
1933 r. do podpisania przez Panstwa zaproszone do udziatu
w zwyczajnej konferencji rewizyjnej.

Artykul 64,
Ratyf.ikaéja. Wejscie w zycie.

*
Konwencja niniejsza bedzie ratyfikowana, a doku-
menty ratyfikacyjne zostang zlozone mozliwie najszyb-
ciej Rzadowi Szwajcarskiemu. P
Gdy Konwencja zostanie ratyfikowana przez piet~
naScie Panstw, Rzad Szwajcarski porozwmie si¢ z zainte.

=

0

¢) incendie, & condition que le transporteur fasse la
preuve qu’'il n’d pas été causé par son fait ou sa faute, par
%ceux du capitaine, marin, pilote ou de ses préposés;

d) périls, dangers ou accidents de la mer ou autres
eaux navigables; ' ‘

_e) sauvetage ou tentative de sauvetage de vies ou
de biens en mer;

f) chargement de la marchandise sur le pont du
navire, & condition qu’elle ait été chargée sur le pont avec
le consentement de l'expéditeur donné dans la lettre de
voiture, et qu'elle ne soit pas sur wagon.

Les causes d’exonération ci-dessus ne suppriment ni
ne diminuent en rien les obligations générales du trans-
porteur, et notamment son obligation d’exercer une dili-
gence raisonnable pour mettre le navire en état de navi-
gabilité ou pour lui assurer un armement, un équipement
et un approvisionnement convenables, ou pour approprier
et mettre en bon état touies parties du navire cit la mar-
chandise est chargée, de facon qu’elles soient aptes a la
réception, au transport et a la préservaiion de la marchan-
dise. .

Lorsque le transporicur fait valoir les causes d'exs-
nération qui précédent, il reste néammoins responsable si
l'ayant droit fait la preuve que le dépassement du délai
de livraison, la perte ou l'avarie est di a une faute du
transporteur, du capitaine, marin, pilote ou de ses pré-
posés, faute autre que celle prévue sous leitre a).

: ' \

§ 2. — Lorsquun méme parcours maritime est
desservi par plusieurs entreprises inscrites sur la liste
mentionnée a 'article premier, le régime de responsabilité
applicable & ce parcours doit étre le méme pour toutes
ces entreprises.

En outre, lorsque ces entreprises ont été. inscrifes
sur la liste & la demande de plusieurs Etats, I'adoption
de ce régime doit au préalable faire l'objet d’'un accord
entre ces Etats.

§ 3. — Les mesures prises en conformité du présent
article sont communiquées a 1’Office central. Elles en-
treront en vigueur, au plus tét, & l'expiration d'un délai
de trente jours & partir de la date la lettre par laquelle
I'Office central aura notifié ces mesures aux autres Etats.

Les envois en cours de route ne seront pas affectés
par les dites mesures.

TITRE VI
DISPOSITIONS FINALES .

Article 63,
Signature.

La présente Convention, dont les Annexes font
partie intégrante, demeure ouverte jusqu’au 1°* mars
19?3 a la signature des Etats qui ont été invités i se
faire représenter & la Conférence ordinaire de révision.

Article 64. "
Ratifications. Mise en vigueur.

La présente Convention sera ratifiée et les instru-
ments de ratification seront déposés le plus tot possible
auprés_du Gouvernement suisse.

Lorsque la Convention aura été ratifiée par quinze
Etats, le Gouvernement suisse se mettra en rapport avec
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resowanymi Rzadami celem zbadania wraz z nimi mozlj-
wosci wejécia Konwencji w zycie.

Artykui 85.
Przystapienie do Konwencji.

§ 1. — Kazde Panstwo, ktore nie podpisato n'u}iej-
szej Konwencji, a zamierza do niej przystapi¢, powinno
przesta¢ odpowiedni wniosek do Rzadu Szwa)ca;skmg:),
ktéry zawiadomi o tym wszystkie umawiajgce sig Pap—
stwa, dolaczajac uwagi Urzedu Centralnego o stanie,
-z punktu widzenia prrewozow miedzynarodowych, kolei
Panstwa, ktére wystgpilo z wnioskiem. ‘o

§ 2. — Jezeli w ciagu szesciu miesigcy od daty wy-

stania tego zawiadomtenia przynajmniej dwa Panstwa nie

zglosza Rzadowi Szwajcarskiemu swego sprzeciwu, wnio-
sek uwaza sie za prawomocnie przyjety, a Rzad Szwaj-
carski zawiadamia o tym Panstwo, ktore wystapilo
z wnioskiem, oraz wszystkie umawiajace sie Panstwa.

W przeciwnym razie Rzad Szwajcarski zawiadamia
wszystkie umawiajace sie Panstwa oraz Pansiwo, ktére
wystgpilo z wnioskiem, Ze rozpatrzenie wniosku zostalo
odroczone.

§ 3. — Kazde przystgpienie nabiera mocy po uply- .

wie miesigca od daty zawiadomienia wystanego przez
Rzad Szwajcarski lub — jezeli po uplywie tego okresu
Konwencja jeszcze nie obowigzuje — w dniu wejscia
w zycie Konwencji.

Artykul 66.

Czas trwania zobowiazah podjetych przez
umawiajace  si¢ Panstwa,

§ 1. — Czas trwania Konwencji niniejszej jest nie-
ograniczony. Jednak kazde umawiajace sie Panstwo moze
z niej wystapié¢ pod  nastepujacymi warunkami: .

Konwencja obowigzuje kazde umawiajace sie Pan-
stwo do dnia .31 grudnia piatego roku po wejsciu jej
-w zycie. Panstwo, ktére by chcialo z niej wystapié
z upiywem tego okresi, powinno co najmniej na rok
przedtem zawiadomié o swym .zamiarze Rzad Szwajcarski,
ktéry zawiadamia o tym wszystkie umawiajgce sie Pan-
stwa.

W razie braku zawiadomienia w tym terminie zobo-
‘wiazanie przedluza sig z mocy samego prawa na okres
trzyletni i dalej co trzy lata na dalsze trzy lata, chyba ze
nastapi wypowiedzenie przynajmniej na rok przed dniem
31 grudnia roku konczgcego jeden z trzechletnich okre-
sOW.

§ 2. — Panstwa przyjete do Konwencji w ciggu
piecioletniego lub jednego z trzechletnich okreséw Kon-
‘wencja obowigzuje do konca tego okresu i nastepnie do
konca kazdego nastepujacego okresu, jezeli Panstwa te
nie wypowiedzg jej przynajmniej na rok przed uplywem
jednego z tych okresow, '

Artykul 67.
Rewizja Konwencji.

§ 1. — Delegaci umawiajgcych sie Panstw zbieraja
sie na zaproszenie Rzadu Szwajcarskiego w celu rewizji
Konwen¢ji. najpozniej w pieé¢ lat po wejsciu w zycie
niniejszej Konwencji.

Konferencje zwoluje sie przed tym terminem, jezeli
zazada tego przynajmniej trzecia czg$¢ umawiajacych
sie Panstw. )

‘les Gouvernements intéressés-a l'effet d’examiner aveg
aux la possibilité de mettre la Convention en vigueur.

Article 65.

‘Adhésion a la Convention.

§ 1. — Tout Etat non signataire qui veut adhérer
4 la présente Convention adresse sa demande au Gou-
vernement suisse, qui la communique a tous les Etats
contractants avec une note de 1'Office central sur la
situation des chemins de fer de U'Etat demandeur au
point de vue des transports internationaux.

§ 2. — A moins que dans les six mois & compter
de la date de cet avis, deux Etats au moins n’aient notifié
leur opposition au Gouvernement suisse, la demande est
admise de plein droit et avis en est donné par le Gouver=-
nement suisse W~I'Etat demandeur et a tous les Etats
contractants.

Dans le cas contraire, le Gouvernement suisse notifie
a tous les Etats contiractanis et a I'Etat demandeur que
I'examen de la demande est ajourné.

§ 3. — Toute admission produit ses effets un mois
apreés la date de I'avis envoyé par le Gouvernement suisse,
ou si, a I'expiration de ce délai, la COnvention n’est pas
encore en vigueur, a la date de la mise en vigueur de
celle-ci,

Article 66.

Durée de I'engagement des Etats contractants.

§ 1. — La durée de la présente Convention est
illimitée. Toutefois, chaque Etat contractant peut se déga-
ger .dans les conditions ci-aprése

La Convention est valable, pour tout Etat contrac-
tant, jusqu'au 31 décembre de la cinquiéme année qui
suivra sa mise en vigueur. Tout Etat qui voudrait se déga~-
ger pour l'expiration de cette période devra notifier son
intention au moins un an & Yavance au Gouvernement
suisse, qui en informera tous les Etats contractants.

A défaut de notification dans le délai indiqué, I’'en-
gagement sera prolongé de plein droit pour une période.
‘de trois années, et ainsi de suite, de trois ans en trois ans,
a défaut de dénonciation un an au moins avant le 31 dé-
cembre de la derniére année de 'une des périodes trien-
- nales,

§ 2. — Les Eiats admis a participer a la Conven-
tion au cours de la période quinquennale ou d’une des
périodes triennales sont engagés jusqu'a la fin de cette
période, puis jusqu’a la fin de chacune des périodes
suivantes, tant qu’ils n'auront pas dénoncé leur engage-
ment un an au moins avant U'expiration de l'une d’entre
elles.

Article 67.
Révision de la Convention.

§ 1. — Les Délégués des Etats contractants se
réunissent pour la révision de la Convention, sur la con-
vocation du Gouvernement suisse, au plus tard cing ans
aprés la mise en vigueur de la présente Convention.

Une Conférence est convoquée avant cette éponue,
si la demande en est faite par le tiers au moins des Etats
contractants. \
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Za zgodg wiekszosci umawiajgcych sie Panstw Rzad
Szwajcarski zaprasza takze Pansiwa nie bedace kontra-
hentami niniejszej Konwencji. :

Za zgoda wiekszoSci umawiajacych sie Panstw Urzad .

Centralny zaprasza do udzialu w konferencji przedstawi-
cieli: ) i
a) miedzynarodowych organizacji rzadowych kom-
petentnych w przedmiocie transportu; '
- b) miedzynarodowych
zajmujacych sig transportem.
Udzial w obradach delegacji Panstw nie bedacych

organizacji . pozarzadowych

kontrahentami niniejszej Konwencji oraz organizacji wy-

mienionych wyzej w ustepie czwartym bedzie uregulo-
wany dla kazdej konferencji w regulaminie abrad.

Za zgoda wickszoSci Rzadow. umawiajgeych sie
Panstw Urzad Centralny moze, przed konferencjami rewi-
zyinymi zwyklymi i nadzwyczajnymi, zwela¢ komisje dla
wstepnego zbadania wnioskéw rewizyjnych. Postanowie-
nia Zalacznika VI majy przez analogie zastosowanie do
tych komisyj. : :

§ 2. — Wejscie w zycie nowej Konwencji, bedace]
wynikiem konferencji rewizyjnej, powoduje uchylenie
poprzedniej Konwencji nawet w stosunku .do tych uma-
Wiaja_cych sie Panstw, kidre nie ratyfikowaly nowej Kon-
wencji.

) § 3. — W okresie pomiedzy dwiema .konferencjami
rewizyjnymi moze Komisja rewizyjna utrzymywaé na
biezaco artykuly 3, 4, 6, 13, 17, 19, 21, 22; 23, 24, 25, 47, 48,
. 49, 52 oraz Zalaczniki II, III, IVa, IVb, IX i X. Organi-~
zacja i dzialalno$é tej Komisji sq przedmiotem Zalacznika
VI do niniejszej Konwencji. ' ‘

. Uchwaly Komisji rewizyjnej podaje sie niezwlocz-
nie do wiadomosci Rzadom umawiajacych sie Panstw za
poSrednictwem Urzedu Centralnego. Uwaza sie je za
przyjete, jeieli w ciagu trzech miesiecy od .dnia zawia-

domienia co najmniej pi®¢ Rzadéw nie zglosi zastrzezenh.

ljchwaly vx.rch‘odza W ZycCie pierwszego dnia széstego mie-
sigca po miesigen, w ktérym Urzad Centralny podal je do
wiadomosei Rzadéw umawiajacych sie Panstw. Urzad

lCez}:’:cralny wskazuje ten dzien w zawiadomieniu o uchwa-
ach. ‘ :

§ 4. — Dla przystosowania:

- -a) przepisdw dotyczacych materialéw i przedmio- -

tow wylaczonych od przewozu lub
przewozu warunkowo (Zalacznik I),

b) regulaminu miedzynarodowego dla przewozu wa-
gonéw prywatnych (Zalgcznik VII) i

¢) regulaminu miedzynarodowego dla przewozu po-
jemnikéw (Zalgeznik VIII)
do potrzeb ustanowione sa Komisje rzeczoznaweéw, kt6-
rych organizacja i dzialalno$¢ sa przedmiotem statutu
stanowiagcego Zalacznik VI do niniejszej Konwencji.

przyjmowanych do

Uchwaly Komisyj rzeczoznawcéw podaje sie nie-
zwlocznie do wiadomosci Rzadom umawiajacych sie
?aﬁstw za posrednictwem Urzedu Centralnego, Uwaza sie
le za przyjete, jeSli w ciagu trzech miesigcy, liczac od
dnia zawiadomienia, co najmniej pie¢ umawiajgcych sie
Panstw nie zglosi zastrzezen. Uchwaly te wchodza w zycie

pierwszegp dnia trzeciego miesigca nastepujacego po -

miesiacu, w ktérym Urzad Centralny zawiadomil o ich

- przyjeciu Rza‘d.y umawiajacych sie Panstw. Urzad Cen-
;cra;lny wskazuje ten dziedi w zawiadomieniu o uchwa-
ach. B

D’entente avec la majorité des Etats contractants, le

- Gouvernement suisse invite aussi des Etats non contrac-

tants.

D’entente avec la majorité des Etats contractants,
I'Cffice central invite 3 assisier 4 la Conférence des repré-
sentants: i '

- a) d’organisations internationales gouvernementales
ayant compétence en matiére de transport;

b) d'organisations internationales non gouverne-
mentales s’occupant de transport.

La participation aux débats de délégations des Etats
non contractants,ainsi que des organisations iniernatio-
nales mentionnées au quatriéme alinéa sera réglée pour
chaque Conférence dans le réglement des délibérations.

D’entente avec la majorité des Gouvernements des
Etats contractants, 'Office central peut, avant les Con-
férences de révision ordinaires et extraordinaires, con-
voquer des Commissions pour l'examen préliminaire, des
propositions de révision. Les dispositions de I’Annexe VI
sont applicables par analogie & ces Commissions.

‘2. — La mise en vigueur de la Conventiofi nou-
velle & laguelle aboutit une Conférence de révision em-
porte abrogation ‘de la Convention antérieure méme
a l'égard des Etats contractants qui ne ratifieraient pas
la Convention nouvelle.

§ 3. — Dans lintervalle des conférences de révi-
sion, les articles 3, 4, 6, 13, 17, 19, 21, 22, 23, 24, 25, 47,
48, 49, 52 et les Annexes I1, II1, IVa, IVb, IX et X peu-
vent- étre tenus a4 jour par une Commission de révision.
L'organisation et le fonctionnement de cette Commission
font 1'objet de I’Annexe VI & la présente Convention.

Les décisions -de la Commission de révision sont
notifiées immédiatement aux Gouvernements des Etats
contractants par l'intermédiare de I'Office central. Elles
sont tenues pour accepiées, 4 moins gue, dans les trois
mois a partir du jour de la notification, cinq Gouverne-
ments-au moins n’aient formulé des objectidns. Elles en-
trent en vigueur le premier jour du sixéme mois qui suit
le mois au cours duquel 1'Office central les a portées
4 la connaissance des Gouvernements des Fiats con-
tractants. L’Office central désigne ce jour lors de la noti-
fication des décisions. .

§ 4. — En vue d’adapter aux besoins:

a) les Prescriptions relatives aux matiéres et objets
exclus du transport ou admis au transport sous certaines
conditions (Annexe I),

b) le Réglement international concernant le trans-
port des wagons de particuliers (Annexe VII) et

¢) le Réglement international concernant le trans-

port des containers (Annexe VIII),

il est institué des Commissions d’experts, dont 'organisa-
tion et le fonctionnement font 'objet d’un statut qui forme
I'Annexe VI & la présente Convention. '

Les décisions des Commissions dxperts sont com-
muniquées immédiatement aux Gouvernements des Etats
contractants par l'intermédiaire de 1'Office central. Elles
sont tenues pour acceptées & moins que, dans le délai de
trois mois, calculé dés le jour de la notification, cing au
moins des Gouvernements des Etats contractants n’aient
formulé des objections. Ces décisions entrent en vigueur
le premier jour du troisiéme meis qui suit ceiui dans
lequel I'Office central a porté leur acceptation a la con-~
naissance des Gouvernements des Etats contractants.
L’Office central désigne ce jour lors de la communication
des décisions. .

/

v
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Artykul 68.
Teksfy ‘Konwencji. Tiumaczenia urzedowe.

Konwecje m'niejsza zawarto i podpisano w jezyku
francuskim stosownie do ustalonego zwycza]u dyploma-
tycznego.

-~ Do tekstu francuskiego goiaczono tekst w jezyku
niemieckim, tekst w jezyku anglelsklm i tekst w jezyku
wioskim, ktore majg znaczenie ttumaczen urzedowych,

W razie rozbieznosci rozstrzyga tekst francuski.

\ Na dow6d czego nizej wymienieni Pelnomocnicy, za-
opatrzeni w pelnomocnictwa, ktére uznano za dobre i spo-

rzadzone w nalezytej formie, podpisali niniejszg Konwen-

cje.

Sporzagdzono w Bernie dnia dwudziestego pig-
tego pazdziernika tysiac dziewieéset pieédziesigtego dru-
giego roku-w jednym egemplarzu, kiéry zostanie zlozony
w archiwach Konfederacji Szwajcarskiej, a ktoérego uwie-
rzytelniony odpis zosianie przestany kazdej ze Stron,

o

Article 68.
Textes de la Convention. Traductions officielles.

La présente Convention a été conclue et signée en
langue frangaise selon l'usage diplomatique établi

Au texte francais sont joints un texte en langue
allemande, un texte en langue anglaise et un texte en
langue italienne, qui ont la valeur de traductions offi-
cielles.

En cas de dlvergence le texte francais fait foi.

En foi de quoi, les Plénipotentiaires ci~aprés, munis
de leurs pleins pouvoirs qui ont été trouvés en bonne et
due forme, ont signé la présente Convention.

Fait & Berne, le vingt-cing octobre mil neuf cent
cinquante-deux, en un seul exemplaire, qui restera dé-
posé dans les Archives de la Confédération suisse et dont
une expédition authenthue sera remise a chacune des
Parties,
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. Zalacznik I
A . (Artykuty 3 i 4)

P‘%ZEPISY DOTYCZACE MATERIALOW
I PRZEDMICTOW WYRACZCNYCH OD PRZE-
WOZU LUB PRZYJMOWANYCH DO PRZEWO-
ZU WARUNKOWO

(RID)

SPIS TRESCI

Czes¢ 1 — Przepisy ogodlne
- ~ Strona
Przepisy ogblne . . . « + o . ¥ i, 47

Cze¢S§6 11 — Przepisy szczegélowe dla réinych klas

Klasa Ia. Materialy. i p®zedmioty wybuchowe . 50
Klasa 1b. Przedmioty wypelnione materiatami
: wybuchowymi . . . . . . . 63
Klasa Ic. Materialy zapalajgce, ognie sztuczine
i podobne towary . . . . . . 73
Klasa Id. Gazy sprezone, skroplone lub roz-
puszézone pod ci$nieniem . . .. . 83
Klasa Ie. Materialy wytwarzajace w zetknieciu
2z woda gazy zapalne . . . . 105
Klasa II. Materialy samozapalne . . + . 110
Klasa IIl a. Materialy piyrme latwo zapalne . 120
Klasa III b. Materialy stale latwo zapalne. . 129
Klasa III c. Materialx podtrzymujace palenie , . 137
Klasa IV a. Materialy trujace . . . . & & 147
Klasa IV b Materialy radioaktywne . ., . . 161
. Klasa:- V. Materialy Zrgce N . . . -168
"Klasa VI Materiaty budzace odraze lub zaragli-
. we . . v e e e e s . 180
Klasa VII. Materialy rozr‘fe s e ¢« e & o 185
~ Czesé I — Dodatki
- . Dodatek 1. A. Wirunki stato$ci i bezpieczenstwa
dla” materialéw wybuchowych i dla
materialow stal_ych latwo zapalnych ' 187
B. Przepisy dotyczgce préb 190
Dodatek II. Wytyczne dotyczace jako$ci naczyn ze
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1

CZESC 1
PRZEPISY OGOLNE

. (1) Zalacznik I zawiera przepisy wykonaw-
cze do art, 3 d) i art. 4 § 1 a) Konwencji Miedzy~
narodowej o przewozie towaréw kolejami (CIM).
Oznacza sie go w skroceniu ,,RID“ (Réglement in-
ternational concernant le transport des marchan-
dises dangereuses = Regulamin miedzynarodowy
dotyczacy przewozu towaréw niebezpiecznych).

(2) Materialy *i przedmioty zamieszczone
w RID podzielone s na nastepujace klasy:

Klasa Ia. Materialy i przedmioty wybu-
chowe. v

Klasa Ib. Przedmioty wypelnione ma-
terialami wybuchowymi.

Klasa Ic¢. Materialy zapalowe, ognie sztu-
czne i podobne towary.

Klasa Id. Gazy sprezone, skroplone lub
rozpuszczone pod cis$nieniem.

Klasa Ie. Materialy wytwarzajace w zet-
knieciu z woda gazy zapalne.

Klasa II. Materialy samozapalne.

Klasa III a. Materialy ptynne latwo zapalna.

Klasa IIIh. Materialy siale latwo zapalne.

Klasa III ¢c. Materialy podtrzymujace pale-

: nie.

Klasa IV a. Materiaty truigce.

Klasa IVb. Materialy radicaktywne.

Klasa V.  Materialy zrace.

Klasa VI. Materialy budzace odraze lub
zarazliwe.

Klasa VII. Materialy rézne.

" (3) Materialy i przedmioty okreslone w ty-
tulach klas 1a, Ib, Ic, Id, Ie, II i VI (klasy limi-
tatywne) sg, z zastrzezeniem wyjatkdw penizej
przewidzianych, wylaczone od przewozu; ma-

terialy i przedmloty wymienione pod cyframi

margmesow_yrm (c m.) 21, 61, 101, 131, 181, 201
1 601 dopuszcza sie do przewozu ]ezeh warunki
przewidziane w réznych klasach beda zachowane.

(4) Materialy i przedmioty wymienione

"w c. m. 301, 331, 371, 401, 451 i 501 klas III g,

II b, TII ¢, v a, IV biV (klasy wolne) dopusz-
cza qle do przewozu tylko pod warunkami wy-
mienionymi w odnoénych klasach. Inne materiaty
i przedmioty okreslone w tytulach klas III a,
IIb, Ilc, IVa, IVb i V dopuszeza sie do prze-
wozu bez kon1ecznosc1 zachowama specjalnych
warunkow.

(5) Materiaty i przedrm'oty wymienione
w ¢. m. 701 dopuszcza si¢ do przewozu, jezeli
warunki priewidziane w klasie VII (Maberlaly
rézne) beda zachowane.

(6) Materiaidw i przedmiotow, ktére we-
dlug uwag w poszcze*o’nycn klasach sg wyklu-

czone ed przewozu, nie przyjmuje sie do’prze-

WOozu.
R

(7) Jezeli RID nie zawiera odmlennych po-
stanowien, t0 do materialow i przedmlotéw RID
Lny;mowanych do przewozu warunkowo maja
zastosowanie ogolné przeplsy przewozowe.

1

I'* PARTIE
' PRESCRIPTIONS GENERALES

(1) L’Annexe I constitue le réglement d’exé-
cution de l'art. 3, lettre d), et de l%ari. 4, § 1,
lettre a), de la Convention internationale concer-
nant le transport des marchandises par chemins
de fer (CIM). Elle est désignee par «RID», qui est
P’abréviation de «Réglement international concer-
nant le transport des marchandises dangereuses»,

(2) Les matiéres et objets du RID sont rangés
dans les classes suivantes:
Classe 1a. Matiéres et objets explosibles.

Classe 1b. Objets chargés en matiéres explo-
. sibles.
Classe 1c. Inflammateurs, pidces d’artifice et
\ marchandises similaires.
Classe 1d. Gaz comprimés, liquéfiés ou dissous

sous pression.

Classe . le. Matiéres qui, au contact de l'eau,

: dégagent des gaz inflammables.
Matieres sujettes a l'inflammation
spontanée,
Classe III a. Matiéres liquides inflammables,
Classe III b. Matiéres solides inflammables.
Classe III c. Matiéres comburantes.

Classe II1.

Classe IV a. Matiéres vénéneuses.

Classe IV b. Matiéres radioactives.

Classe V. Matiéres corrosives.

Classe VI. Matiéres répugnantes cu susceptib-
les de produire une infeciion,

Classe VII. -Matiéres diverses.

(3) Les matiéres et les objets visés par les
titres des classes I a, I b, 1 ¢, I1d, 1e Il et VI
(classes limitatives) sont exclus du transport, sous
réserve des exceptions qui suivent. Sont admis
au transport les matiéres et objets énumérés aux
numéros marginaux (marg) 21, 61, 101, 131, 181,
201 et 601, sous réserve qu'ils remplissent les condi-
tions prévues dans les différentes classes.

(4) Les matiéres et les objets mentionnés-aux
marg. 201, 331, 371, 401, 451 et 501 des classes
HIa, II1b, Iiic, IVa, IVDb et V (classes non limi-
tatives) ne sont admis au transpert que sous les
conditions prévues dans les différentes classes. Les
auires matiéres et objets visés par les titres des
classes 111 a, Il b, Il ¢, IV a, IV b et V sont admis
au transport sans conditions spéciales.

(5) Les matiéres et les objets énumérés au
marg. 701 ne sont admis au transport que sous
les conditions prévues dans la classe VII (Matiéres
ydiverses).

(6) Ne peuvent étre admis au transport les
matiéres et les objets qui sont expressemar\t exrlus
du trangport aux termes des nota insérés dans les
différentes classes.

(7) Les conditions normales de transport sont
applicables aux matiéres et objets du RID admis
au transport sous certaines conditions, & moins que
ce dernier n’en dispose autrement.



N

Uwaga. Postanowienia
brzmienie nastepujqce

,,§ 2. Dwa lub wigcej umawiajgcych sie Panstw mo-
e W drodze odrebhyeh-uméw zgodzié sie na to, by

art. ¢ § l CIM maja

pewne przedmioty wylgczone od przewozu przez -

ninfejszqg Konwencj¢ byly przyjmowane do prze-
wozu miedzynarodowego pomiedzy tymi Pafistwa-
mi pod pewnymi warunkami albo fez by materiaty
i przedmioty wymienione w Zalgczniku I byly do-
puszczone do przewozu na warunkach lZzejszyeh od
warunkéw przewidzianych w Zalgczniku I.

Jezelf takim{ umowami dopuszcza sie do przewozu
materiaty { przedmioty, ktére sg wylaczone od prze-
wozu na mocy postanowien zalacznika I, ‘to umo-
wy te muszg byé podane do wiadomosci Urzedu
Centralnego Przewozéw Miedzynarodowych Koleja-
mi. Urzad ten zglasza na porzadek dzienny abrad

najblizszego posiedzenia Komisji Rzeczoznawcéw te -

postanowienia oddzielne] umowy, ktére dotyczg do-
puszczenia do przewozu, chyba ze postanowienia te
byly juz przez Komisje zbadane { odrzucone.

Koleje moga réwniez w drodze postanowien wlgczo-
nych do swych taryf badZ dopu$ci¢é do przewozu
pewne przedmioty wylaczone od przewozu przez ni-
niejszg Konwencje, badz ustali¢ 1zejsze warunki od
warunkéw przewidzianych w Zalaczniku I dla ma-
terialéw 1 przedmiotéw dopuszezonych do przewo-
zu warunkowo na mocy postanowien Zalgcznika I,

(1) Przeplsy przewozowe kazdej- klasy 53
podzielone na nastepujace rozdzxaly

~

A Sztuki przesylki:

1. Ogélne przeplsy ) opakowa-
niu:

2 Opakowanie poszczegélnych
materialéw lub priedmiotéw
tego samego rodzaju;

3. Pakowanie razem;
4 Napisy. | nalepki ostrzegaw—
-cze na sztukach przesylek.
B. Sposéb nadawania. Ograni-
czZzenia w przyjmowanlu de
przewozu

C. Wzmianki w lidcie przewo-
. zowym.

D. Srodki przewozowe i urza-
dzenia techniczne:

1. Przepisy dotyczace walonbv:,

{ 1adowania;

2. Napisy { nalepki on:egawczo
na wagonach.

E Zakazy ladow#nia razem

: F. Prézne opakowanin Inne
przepisy. : .
Pleé dodatkéw zawiera:

Dodatek I warunki staloéci pew-

nych materialéw i przedmiotéw zagrazajacych = -
wybuchem lub latwo zapalnych klas Ia, Ib, Ie. -

i IITb oraz przepisy dotyczace préb celem usta-
lenia, czy warunki te sg zachowane,

D odatek II: wska‘_éwki dotyczade ja-
kodci naczyn ze stopéw aluminio-
wych dla niektérych 'gazow klasy Id

Dodatek I przeplsy dotyeczace préb
materialéw pltynnych tatwo zapal-
nych klasy II a;

Dodatek IV: przepisy dotyczace uzywa-
mawagonowzurzqdzeruam; elektrycz-

Nota. Les dispositions de l'art. 4, § 2, de la CIM sont
' n.lnsi congues:

«§°2, — Detix ou piusieurs  Etais contractantz
peuvent convenir, par des accords, que certains objets
exclus par la présente Convention seront admis sous
‘certaines conditions au transport international entre ces
Etats, ou que les matidres et objets désignés dans
-I’Annexe I seront admis sous des conditions moins rigou-
reuses que celles qui sont prévues par ’Annexe I.

Lorsque des accords de ce genre admettent au
transport des matiéres et objets qui en sont exclus par les
prescriptions de I'Annexe I, ces accords doivent étre com-
muniqués & 'Office central des transports {nternationaux
par chemins de fer qui porte & l'ordre du jour de la
prochaine session de la Commission d’experts les dispo-
sitions de l'accord ayant frait & cette admission, & moins
que ces dispositions n'aient déja &éié examinées et écartées
par la Commission,

Les chemins de fer! peuvent aussi, au moyen de
clauses insérées dans leurs tarifs, soit admettire certains
objets exclus du transport par la présente Convention, soit
adopter des conditions moins rigoureuses que celles qui
sont prévues par I’Annexe I pour les matiéres et objets
admis conditionellement par celle-ci»

(1) Les conditions de transport applicables
a chaque classe sont réparties dans les chapitres
suivant:

"A. Colis:
1, Conditions générales dem-
ballage: .
2 Emballage de matiéres iso-
lées ou d'objets de méme
espéce;

3. Emballage en commun;

4. Inscriptions et étiquettes de
danger sur les colis.

B. Mode d’ envoi, restrictions

dexpédition,

C. Mentions dans lé lettre de
voiture.. ' v

D. Matériel et engins de tran-
sport:

1. Conditions relatives aux wa-
gons et ap chargement;

2. Inseriptions et étiquettes de
.danger-sur les wagons..

E. Interdictions de charge-
- ment en commun,
F.Emballages vides. Autres

prescriptions
Cinq Appendices contlennent

I'Appendice I, lescondltions de sta-
bilité de certaines matiéres et objets sujets
& l'explosion ou mﬂammables des classes Ia, I b,
Ic et IIIDb, ainsi que les régles relatives aux
épreuves permettant de constater si ces con-

. ditions sont remplies;

-

"PAppendice II, les directiveS' relatives
& lanature des récipients en allia-
ges daluminium pour certains gaz de la
\ classe Id;

'Appendice III, les épreuves rela-
lives aux matiéres liquides inflam-
mables dela classe Illa;

PAppendice IV, les conditions dunhsatxon
des wagons mufis dinstallations

s -
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-nymi dla materialéw i przedmiotéw klas I a, Ib,
I1I ¢ oraz dla niektérych materialéw klas _I‘c, IIl a,

b §i Vs

Do datek V: przepisy dotyczgce nale-
‘pek ostrzegawczych oraz objasnienia ich
wzoréw. ‘

(2) Oprécz tego. nalezy stosowaé sie do
przepiséw wtadz celnych i innych
wladz administracyjnych (zobacz CIM
. art. 13 § 1).

W szczegdlnoéei poza przepisanymi w niniej-
szym Zalaczniku wzmiankami i za$wiadczeniami
nalezy zamieSci¢é w liScie przewozowym rdéwniez
zaswiadeczenia wymagane przez wladze admini-
stracyjne oraz dolgczy¢ do niego dokumenty wy-
magane przez te wiadze.

(3) Stosownie do § 2 RIEx (Zalacznik-1X do
CIM) dopuszcza sie do przewozu materialy i przed-
mioty zamieszczone w RID jako przesylki eks-
presowe tylko wtedy, gdy sposéb przewozu jest
wyxaZnie przewidziany w rozdziale B poszczegél-
nych klas.

(4) Stosownie do art. 18 Konwencji Miedzy-
narodowej o przewozie 0s6b -i bagazu kolejami
(CIV) materialy i przedmioty RID, dopuszczone
do przewozu jako przesylki ekspresowe, nie sg
wylaczone od przewozu jako bagaz. Przy nada-
niu do przewozu bagazu, ktéry zawiera towary
niebezpieczne RID dopuszczone do tego rodzaju
przewozu, podrézny musi na odwrocie kwitu ba-
gazowego wymienié towar, zamieszczajac nazwe
towaru okreslong przez RID, potwierdzi¢ tamze,
ze warunki wymagane przez RID zostaly zacho-
.wane oraz podaé tamze swoje nazwisko i adres.

(1) Znak ,,%" oznacza w odniesieniu do mie-
szanin materialéw stalych lub cieklych, do roz-
tworéw lub do materialéw nasycanych cieczg pro-
cent wagowy w stosunku do 100 cze§ci miesza-
niny, roztworu lub nasyconego materiatu. Przy
materiatlach w stanie gazowym znak ,,% oznacza
procent cobjetoSciowy w' stosunku do 100 czesci
objetosciowych mieszaniny gazowej.

AY

N

. _Je’iéilf znak ,%" ma znaczenie odmienne od
wyzej opisanego, to w odpowiedniej pozycji RID
jest to wyragnie podanie.

(2) Jezeli RID przewiduje ograniczenia wagi

dla poszczegélnych sztuk przesytki, woéwczas — -

jezeli nie ma innych postanowien — chodzi o wage
brutto. , '

(3) Cisnienie prébne bojemnikéw jest zawsze
wyrazone w kg/cm? cifnienia manometrycznego
(zwyzka ponad ci$nienie atmosferyczne); preznosé

.pary substancji jest zawsze wyrazona w jednost-

kach absolutnych kg/cm?

(4) Przez kruche sztuki przesylki nalezy ro-

zumie¢ sztuki przesylki w naczyniach ze szkla,
porcelany, kamionki itp., ktére nie sa ulozone

w opakowaniu o pelnych §cianach chronigcych je o

skutecznie od uderzen.

électriques pour les matidres et objets des
classes Ia, I b, Illc et pour certaines matiéres des
classes I.¢, Illa, Illb et V;

Appendice V, les prescriptions relatives
aux ‘étiquettes de danger et lexplica-
tion des figures. .

(2) Il y alieu, en outre, d’observer les pres-
criptions nécessaires a laccomplissement des
formalités exigées par les douanes et autres
autorités administratives (voir art. 13,
§ 1, de la CIM).

I1 faut notamment, outre les mentions et
attestations prescrites par la présente Annexe,
inscrire également dans la lettre de voiture les
attestations prescrites par les autorités administra-
tives et joindre les documents d’accompagnement
exigés par celles-ci. :

(3) Conformément au § 2 du RIEx (Annexe
IX 4 la CIM), les matiéres et objets du RID ne
sont admis au transport comme colis express qu’en
tant que ce mode de transport est expressément
prévu sous le chapitre B des différentes classes.

(4) Conformément 4 Part. 18 de la Conven-
tion internationale concernant le trapsport des
voyageurs et des bagages par chemins de fer
(CIV), les matiéres et objets du Rid admis au
transport comme colis express ne sont pas exclus
du transport comme bagages. Lors de l'enregistre-
ment de bagages contenant des matiéres dange-

-reuses du RID admises & ce mode de transport, le

voyageur doit désigner au verso de la feuille de
route, la marchandise conformément a la déno-
mination prévue par le RID, y certifier qu'il s’est
conformé aux prescriptions du RID et y inscrire
son nom et son adresse, :

(1) Le signe «%q » représente, pour les mé=
langes de matiéres solides ou liquides, les solu-
tions ou les matiéres solides mouillées par un
liquide, le. pourcentage en poids, et la valeur en.
pourcent est rapportée & 100 parties en poids du

- mélange, de la solution ou de la matiére mouillée,

respectivernent. Pour les matiéres gazeuses, il re-
présente le pourcentage en volume et la valeur
en pourcent est rapportée & 100 parties en volume
du mélange gazeux.

ue le signe « % » .8 une signification

différente de ce qui précéde, le.texte du RID l'in-
dique explicitement. - =

{2) Lorsque le RID prévoit des limites dans

e poids des colis, il s’agit, sauf indication contraire,
. des poids: bruts. ,

(3) La pression d'épreuve des récipients est

. . toujours indiquée en kg/cm? de pression mano-

métrique (excés de pression par rapport a la pres-
sion "atmosphérique); en revanche, la tension de
vapeur des matiéres est toujours exprimée en
kg/cm? absolu.

(4) Par colis fragiles, il faut entendre les colis

comportant des récipients. en verre, porcelaine, ¢

grés, ou matiéres similaires, qui ne gont pas.pla-
cés dans un emballage & parois pleines les proté-

- geant efficacement contre les chocs.
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Nie wolno przewozi¢ materialu RID:

~ a) luzem, ]ezeh chodzi o materialy
stale,

b) w wagonach pOJemmkach jezeli
chodzi o materialy c1ekle lub ga-
zZowe,

c) w malych po;emmkach (matych
kontenerach),
chyba ze taki sposob przewozu dia
tego towaru wyraznie dopuszcza
odpowiednia klasa.

(1) Wszystkie pos».anowxema RID, dotyczace
przewozu w wagonach, majg réwniez odpowied-
nie zastosowanie w odniesieniu do przewozu
w wielkich pojemnikach.

(2) W odniesieniu do matych po;emmkow,
przeznaczenych do przewozu towardw nie opako-
wanych (ciecze, gazy i materialy stale luzem),
majg zastosowanie przepisy dotyezace wielkich
pojemnikdw, z zastrzezeniem przepiséw dla ma-
tych pojemnikéw w rozdziale D poszczegdlnych
klas.

(3) Malych pojemnikéw. wolno uzywaé do
przewozu opakowanych towaréw RID tylko wow-
czas, gdy w' rozdzialach A lub D poszczegblnych
kias jest to dozwolone.

(4) Jako pojemniki w rozwmieniu postano-
wieft niniejszego zalgcznika nalezy rozumieé tylko
takie pojemniki, ktére czynig zado$é przepisom
RICo (Zalgeznika VIII do CIM).

Dla przewozéw mieszanych w rozumieniu
art. 2 §§ 1 do 3 CIM nalezy przesirzegaé, obok
postangvien RID, réwniez postanowienia regula-
mindw wewnetrznych lub miedzynarodowych,
dotyczgcych przewozu towarow niebezpiecznych
droga kolowa lub wodna, jezeli one nie sprzeci-
wiajg sie postanowieniom RID.

CZESC 11 ~

PRZEPISY SZCZEGOLOWE DLA
ROZNYCH KLAS

KLASA Ila. MATERIALY I PRZEDMIOTY
WYBUCHOWE

Uwaga. Matenaly, ktére przez dzialanie ognia nie
mogq byé doprowadzone do wybuchu i zaréwno na
uderzenie, jak 1 na tarcie nie sy wraziiwsze od
" awunitrobenzenu, nie podlegajg przepisom klasy Ia.

1. Wyszczegolnienie materialéw i przedmioiéw.

(1) Sposréd materialéw i przedmiotéw okre-
§lonych w tytule kIasy 1 a dopuszcza sie do prze-
wozu tylko wymienione pod c. m. 21 i to tylko
na warunkach przew1dz1anych pod c. m. 20 (2)
do 46 i tym samym uwaza si¢ je za materialy RID.

Uwa.ga. Proézne opakowania po materiatlach klasy
Ia me podlegam przepisom RID

ﬁ) w dopuszezonych do- przewozu materia-
!ach wybuchowych nitrogliceryna moze byé ‘cal- »

kowicie lub czeSciowo zastapiona przez:

—

7-1)
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 "On ne peut transporter une matiére du RID

a) en vrac, quand il s’agit d’'une matiére sohde, :

b) en wagons-réservoirs, quand il s aglt d’une mas«
tiére liquide ou d'un gaz,

¢) en petit container,

gue lorsque ces modes de transport sont explicite«
ment mentionnés, pour cette matiére, dans la ¢las«
se correspondante, i

(1) Toutes les prescriptions du RID afféren-
tes aux transports en wagons s'appliquent par

‘assimilation aux transports en grands containers.

(2) Pour les petits containers destinés au
transport de marchandises' sans emballage (liqui-
.des, gaz, matiéres solides en vrac) seront applica-
bles les prescriptions relatives aux grands contai-
ners, sous réserve des conditions concernant les
petits containers sous le chapitre D de chaque
classe.

{3) Les petits containers destinés au transport
de marchandises du RID emballées peuvent étre
‘employés lorsqu'ils sont mentionnés expressément
sous les chagitres A ou D de chaque classe,

(4) Ne sont considérés comme containers au
sens des dispositions de ce réglement que ceux
qui satisfont aux prescriptions du RiCe (Annexe
VIII & la CIM]}.

Pour les transports mixtes au sens de 'art. 2,
§§ 1 4 3, de la CIM sont également applicables,
a coté des prescriptions du RID, les réglements
spéciaux, nationaux ou internationaux, pour le
transport des marchandises dangereuses par route
ou par voie navigzble, en tant qu’ils ne sont pas
en contradiction avec les prescriptions du RID.

II* PARTIE

PRESCRIPTIONS PARTICULIERES AUX
DIVERSES CLASSES

CLASSE Ia. MATIERES ET OBJETS
- EXPLOSIBLES

Nota, Les matiéres qul ne peuvent exploser au
contact d’'une flamme et qui ne sont pas plus sensibles,
tant au choc qu au frottement, que le dinitrobenzéne, ne
gont pas saumxces aux prescnptlons de la classe Ia.

1. Enumération des matiéres et objets.

(1) Parmi les matiéres et objets visés par le
titre de la classe Ia ne sont admis au transport
que ceux qui sont énumeérés au marg. 21, ceci sous
réserve des conditions prévues aux marg. 20 (2)
& 46. Ils sont dés lors des matiéres du RID.

Nota. Les emballages vides ayant renfermé des ma-
ti¢res de la classe Ia ne sont pas soumis aux prescriptions
du RID.

(2) Dans les explosifs qui sont admis ad tran-
sport, la nitroglycérine peut &tre remplacée en
tout ou en partie par: -
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a) nitroglikol albo
b) dwunitredwuetylenoglikol albo

" ¢) nitrowany cukier (sacharoza. nitrowana) albo

d) mieszanine wymienionych materiatéw.

1.

itroceluloza wysoko nitrowana- (jak bawel-
na strzelnicza), tj. z zawarto$cia azotu powy-
zej 12,6%, dobrze stabilizowana i zawiera-
jaca poza tym:
najmniej 25% wody lub alkoholu (metylo-
wego, etylowego, n-propylowego lub izopro-
pylowego, butylowego,
mieszanin), rowniez skazonego albo miesza-
nin wody i alkoholu, jesli jest nie prasowana,
najmniej 15% wody lub najmniej 12%o para-
finy lub innych podobnie dziatajgcych ma-
teriglow, jesli jest prasowana.
Zobacz roéwniez Dodatek I, ¢. m. 1101.
Uwaga 1. Nitroceluloza z zawartoscia azotu najwy-
zej 12,6% jest materialem klasy IIIb, jeZzeli zawiera

dodatki, ktérych rodzaj i ilo§é podane sg pod ¢. m.
331 pkt 8a), b) i ¢).

2. Nitroceluloza w postaci odpadkéw filméw nitro-
celulozowych, odzelatyncwana w postaci ta$m, list-
kéw lub $cinkéw jest materialem klasy II [zobacz
c. m. 201 pkt 9 b)].

Prochowa masa, nie zzelatynowana, do wy-
robu prochdéw bezdymnych, zawierajgca naj-
wyzej 70 bezwodnych substancji i co naj-
mniej 30% wody. Substancja bezwodna nie
moze zawiera¢ wiecej niz 50%o nitrogliceryny
lub podobnych piynnych materialéw wybu-
chowych.

Prochy nitrocelulozowe zzelatynowane i pro-
chy nitrocelulozowe nie zzelatynowane za-
wierajgce nitrogliceryne (prochy nitroglicz-
rynowe):
a) nieporowate i niesproszkowane;
b) porowate albo sproszkowane,

Zobacz rowniez Dodatek I, c. m. 1102,

Nitroceluloza plastyfikowane zawierajaca co
najmniej 12%, lecz pcnizej 18%¢ plastyfika-
tora (jak ftalan butylu lub inny plastyfi-
kator przynajmniej roéwnorzedny ftalanowi
butylu) oraz pod postacia platkéow z zawar-
toscig azotu w nitroceiulozie najwyzej 12,6%b.

Uwaga. Nitroceluloza plastyfikowana, zawierajaca
co najmniej 18% ftalanu butylu lub innego plasty-
fikatorg przynajmniej réwnorzednego ftalanowi
buty]t, iest materialem klasy IIIb [Zokacz ¢. m.
3310 Pkt 8b) i ).

Zohacz rdwniez Dodatek I, ¢. m. 1102 pkt 1.

Prochy nit'rooelulpzoJ;e
(prochy mieszane). .
tek I, c. m. 1102,

Trojnitrotoluen (trotyl), w tym takze spra-
sowany lub lany, jak réwniez zmieszany
z aluminium; mieszaniny noszace nazwy plyn-
ny tréjnitrotoluen i trojnitroanizol.

Zobacz réwniez Dodatek I, c¢. m. 1103.

a) Heksyl (szescionitrodwufenyloamina)
i kwas pikrynowy;

) niezzelatynowane
Zobacz rowniez Doda-

'b) Pentolity (mieszaniny czteronitropantaery-

trytu i tréjnitrotoluenu)i heksolity (m'e-
szaniny tréjmetylenotréjnitroaminy i tréj-
nitrotoluenu) o takiej zawartosci tréjnitro-

anylowego lub ich -

a) du nitroglycol ou

b) du dinitrodiéthyléneglycol ocu

¢) du sucre nitré (saccharose nitré) ou
d) un mélange des corps précédents.

1° Law~nitrocellulose fortement nitrée (telle que
le fulmicoton),-c’est-a-dire a taux d’azote dé-
passant 12,6%, bien stabilisée et contenant en
outre:

25%, au moins d’eau d’alcool (méthylique,
" éthylique, propyligee normal ou isopropy-
lique, butylique amylique ou leurs mélan-
ges), méme dénaturé ou de mélanges d'eau
et d’alcool, quand elle n’est pas comprimée,
15%0 au moins d’eau, ou- 12% au moins de
paraffine ou d’autres substances analogues,
quand elle est comprimée.

Voir aussi Appendice I, marg. 1101.

Nota. 1. Les nitrocelluloses 4 taux d’azole ne dépas-
sant pas 12,6% sont des matiéres de la classe IIlb
lorsque, d’aprés leurs qualilé et quantité, elles con-~
tiennent des substances additionnelles telles gu'elles

sont indiquées sous marg. 331, 8° a), b) et ¢.)
»

2. Les nitrocelluloses sous forme de déchets de
films, & la nitrocellulose, débarrassés de gélatine, en
bandes, en feuilles ou et-langueties, sont des ma-
ticéres de la classe II [voir marg. 201, 9°b)].

'2° La matiére brute de poudre non géiatinisée

(dite galette) servant & la fabrication des pou-
dres sans fumée, avec au plus 70% de matiére
anhydre et au moins 30%0 d’eau; la matiére
anhydre ne dGoit pas contenir plus de 50% de
nitroglycérine ou d’explosifs liquides analo-
gues.

3° Les poudres d la nitroceliulose gélatinisées et
les poudres a la nitrocellulose renfermant de
la nitroglycérine (poudres ¢ la nitroglycérine)
gélatinisées:
a) non pereuses et non poussiéreuses,
b) poreuses ou poussiéreuses. ,
Voir aussi Appendice I, marg. 1102,

4° Les mnitrocelluloses plastifiées contenant au
moins 12% mais moins\de 18%s de substances
p‘astlflantes (comme le phtalale de butyle ocu
"~ un plastifiant de qualité au moins équivalente
au phtalate de butyle) et dont la nitrocellulose
a un taux d’azote ne dépassant pas 12,6%,
méme sous forme d’écailles (chips).
Mota. Les nitrocelluios:s plastifiées contenant au
moins i8%0 de phtalate de butyle ou d'un plastifiant
de quslité au moins équivalenie au phtclate de bu-
tyle, sont des matiéres de la classe 1I1b [voir marg.
331, 8°b) et ¢)l.

Voir aussi Apoendlcel marg, 1102, 1°.

5° Les poudres & la nitrocellulose non gélatini-
sées. Voir aussi Appendice I, marg. 1102,

6° Le trinitrotoluéne (tolite), méme comprimé ou
coulé, le trinitrotoliéne mélangé avec de 'alu-
minium, les mélangss dits trinitrotoluéne li-
quide et le trinitranisol. Voir aussi Appendlce
I, marg. 1103.

]

a) L’ heryl (hexanitrodiphénylamine) et l'acide
picrique; _

b) les pentolites (mélanges de tétranitrate de .
pentaérythrite et de trinitrotoluéne) et les
hexolites (mélanges de triméthyléne-trini-
tramine et de trinitrotoluéne) contenant un
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10.

11.

" toluenu, %e mieszaniny te nie s3 wraz-
liwsze na uderzenie niz tetryl; - _

c) pentryt (czteronitropentaerytryt, nitro-
penta) i heksogen (tr6jmetylenotréjnitro-
amina) zmiekczone przez dodanie wosku,
parafiny lub innych podanych materia-
ow w takiej ilosci, ze mleszanmy te nie s3

- wrazliwsze na uderzeme niz tetryl.

Co do a), b) i c) zobacz rowniez Dodatek I,
c. m. 1103.%»

Uwaga. Materialy w pkt 7b) moga zawieraé rownie

" aluminium.

Wybuchowe nitrozwigzki organiczne:

a) rozpuszczalne w wodzie, jak tréjnitrore-

zoreyna;

b) mierozpuszczalne w wodzie, jak tetryl (tréj-
nitrofenylometylenonitroamina);

c) detonatory tetrylowe bez os!ony'm?talo-
wej.

Co do a) i b) zobacz ‘rowniez Dodatek I,

~c. m. 1103, .

anga. Wybuchowe nitrozwiazki organiczne w sta-
nie plynnym z wyjatkiem plynnego trojnitrotoluenu
(pkt 6) sa wylgczone od przewozu,

a) Pentryt (czteronitropentaerytryt, nitro-
penta) i heksogen (troéjmetylenotréjnitro-
-amina) réwnomiernie zwilZzone, pierwszy
.co najmniej 20%o wody, drugi co najmnie]
15% wody;

b) wilgotne mieszaniny czteronitropentaery-
-trytu 1 irdjnitrotoluenu (pentolit) i wil-
gotne mieszaniny tréjmetylenotrdjnitro-
-aminy i trojnitrotoluenu (heksolit), ktére
w stanie suchym sa wrazliwsze na uderze-
nie niz tetryl, réwnomiernie zwilZone co
naimniej w 15% wods;

c) wilgotne mieszaniny ezteronitropentaery-
trytu. lub trojmetylenotrojnitroaminy, z
woskiem, parafing albo z materialami po-
dobnymi/ do wosku lub parafiny, ktore
w stanie suchym 53 wrazliwsze na ude-
Tzenie niz . tetryl réwnomiernie zwilzone
co najmniej w 15% woda;

d) detonatory z pentrytu bez oslony meta-
lowei. .

Odnosnie do a), b) i ¢} zobacz réwniez
Dodatek I, c. m. 1103.

Nadtlenek benzoilu w stanie suchym lub
z zawartoscig wody ponizej 10%.

Uwaga. Nadtlenek benzoilu o zawartoScl wody co
najmniej 10%, lecz mniej niz 25%0 jest materialem
klasy IIIb (zobacz c. m. 331, pkt 7); przy zawartoéct
wody 25% lub wiecej nie podlega przepisom RID,

jezeli opakowanie jest wodoszczelne, .

a) Proch czarny (z saletry potasowe]j) ziarnisty
lub mielony;

b) prochy gérnicze podobne do prochu czar-
nego (mieszaniny saletry sodowej, siarkl
i wegla drzewnego, kamiennego lub bru-
natnego albo mieszaniny saletry potasowej
z lub bez saletry sodowej, siarki 1 wegla
kamiennego lub brunatnego);

80

taux de trinitrotoluéne tel que la sensibilitd

au choc de ces produits ne dépasse pas celle

du tétryl;
¢) la penthrite (tétranitrate de pentaérythrite)
flegmatisée et I’hexogéne (triméthyléne-
trinitramine) flegmatisé, par incorporation
de cire, de paraffine, ou d’autres substan-
ces analogues, en quantité telle que la sen-
sibilité au choc de ces produits ne dépasse
pas celle du tétryl. _ ,
Pour a), b) et ¢), voir aussi Appendice I, marg.
1103.

Nota. Les matiéres du 7°b) peuvent aussi contenix
de l'aluminium,

Les corps mt'res organiques explosifs:
a) solubles dans l'eau, par ex. la tnmtroré-
sorcine; -

b) insolubles dans leau, par ex. le tétryl (tri«
nitrophénylméthylnitramine);
c) les gaines (relais) de tétryl, sans envelopps
métallique.
Pour a) et b), voir au551 Appendice 1, marg
1103. e
Nota. Sauf le trlnitrotoluéne liquide (6°), les corps

nitrés organiques explosifs & l'état liquide sont
exclus du transport.

-

a) La penthrite (tétranitrate de pentaérythri-

te) humide et ’hexrogéne (triméthyléne-tri«

nitramine) humide, renfermant un pour-

centage uniforme d’eau de 20% au moing

pour la premiére, de 15% au moins pour 1@
second;

b) les pentolites (mélanges de.penthrite et de
trinitrotoluéne) humides et les hexolites
(mélanges d’hexogéne et de trinitrotolu-
eéné¢) humides, dont la sensibilité au choc &
I’état sec dépasse celle du tétryl, renfer~
mant un pourcentage uniforme d’eau de
15%% au moins;

c) les mélanges humides de penthrite ou
d’hexogéne avec de la cire, de la paraffine
ou avec des substances analogues d la cireé
et d la poraffine, dont la sensibilité au choe
a l’état sec dépasse celle du tétryl, renfer«
mant un pourcentage uniforme d'eau da
15%% au moins;

d) les relais en penthrite comprimée, sans en<

10°

11°

veloppe meétallique. -

‘Pour a), b) et ¢), voir aussi Appendice I, margy

Le peroryde de benzoyle & I'8tat sec ou aved -
moins de-§0%o d’eau.

Nota, Le peroxyde de benzoyle avec au moing 104"
mais moins de 25% d’eau est une matiére de la
classe III b (voir marg. 331, 7°); avec 25% et plus
d’eauy, 11 n'est pas soumis aux prescriptions du RIDy
pourvu que son emballage _poit imperméable,

a) La poudre noire (au nitrate de potassium),
sous forme de poudre en grains ou de pule
vérin; '

b) les poudres de mines lentes analogues & la”
poudre noire (composées de nitrate de so=
dium, de soufre et de charben de bois, da
houlle ou de lignite, ou composées de nis
trate de potassium, avec ou sans nitrate de
sodium, de soufre, de houille ou de lignite)§
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c) sprasowane naboje prochu czarnego lub
materiatéw wybuchowych podebnych do
prochu czarnego.

Uwaga. Gastosé sprasowanych zwigzkdéw nie moze

byé¢ nizsza od 1,50.

Odnosnie do a) i b) zobacz réowniez Doda-
tek I, c. m. 1104,

12, Materialy -wybuchowe bazowane na azotanie
amonu zzelatynowane ' i niezzelatynowane.
Zobacz réwniez Dodatek I, ¢. m. 1105.

13. Materialy wybuchowe chloranowe i madchlo-
ranowe, tj. mieszaniny chloranéw lub nad-
chloranéw metali alkalicznych albo metali
ziem alkalicznych ze zwiaszkami bogatymi

w wegiel. Zobacz rdéwniez Dodatek I,
c. m. 1106.
14. a) Dynamity z obojetnym absorbentem

i materialy wybuchowe podobne do dy-
namitéw z cbojetnym absorbentem;

b) zelatyna wybuchowa skladajgca sie z ba-
welny nitrowanej i najwyzej 93% nitro-
gliceryny, dynamity zzelatynowane z naj-
wyzej 85%o nitrogliceryny.

Cdnosnie do.a) i b) zcbacz réwniez Doda-
tek 1. ¢, m. 1107.

2. Przepisy przewozowe.

A, Srztuki przesyiki.

1. Ogédlne przepisy o opakowaniu

. (1) Opakowanie powinno byé tak zamkniete
i tak szczelne, aby nic z jego zawarto$ci nie mo-
glo sie przedosta¢ na zewngirz. Zabezpieczenie
zamknieé opakowan metalowyrai taétmami lub
metalowym drutem jest dezwelone tylko w wy-
raZznie wskazanych przypadkach.

(2) Materialy, z ktérych zrobione sg opako-

- wania i ich zamknigcia, nie powinny ulegaé¢ dzia-

taniu zawartosci, ani tez tworzy¢ z nig szkodli-
wych lub niebezpiecznych zwigzkéw.

(3) Opakowania wraz z zamknieciami po-’

winny byé we wszystkich czesciach tak mocne
i trwale, aby sie nie rozluZniaty podczas przewozu
i niezawodnie edpowiadaly normalnym wymaga-
niom przewozu. Ciala stale powinny byé w opa-
kowaniu starannie ulozone, to samo dotyczy opa-
kowania wewnetrznego w opakowaniu zewnetrz-
nym. ’

(4) Materialy wypelniajgce, stuzace do okla-
dania, powinny by¢ dostosowane do zawartosci;
powinny one zwlaszcza posiadaé¢ wlasciwoéci
chlonne, jezeli zawartosé¢ jest ptynna lub moze
wydzielaé¢ plynne wypocenia.

2. Olpak_owanie poszczegbélnych ma-
teriatéw,

(1) Materialy wymicnione w punktach 1 i 2

_ powinny by¢ zapakowane:
- 8) w naczynia drewniane lub wodoszezelne beczki

tekturowe; poza tym naczynia te i beczkr po-
- winny byé wylozone odpowiednim do zawar-
to$ci materiatem nieprzemakalnym; zamknie-
cie powinhno by¢ szczelne; albo
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¢) les cartouches comprimées de poudre noire
. ou de poudre analogue d la poudre.noire.

Nota. La densité la masse comprimée ‘ne doit
pas étre inférieure W1,50.

Pour a) et b), voir aussi Appendice I, marg.
1104.

12° Les explosifs @ base de nitrate d’ammonium
gélatineux ou non ' gélatineux. Voir aussi
Appendice I, marg. 1105.

13° "Les explosifs chloratés et perchloratés, clest-
a-dire les mélanges de chlorates ou de per-
chlorates, alcalins ou alcalino-terreux, avec
des combinaisons riches en carbone. Voir aussi
Appendice I, marg. 1106.

-~

14° a) Les dynamites & absorbant inerte et les
explosifs analogues aux dynamztes a absor-
bant inerte;

b) les dynamites-gommes composées de nitro-
coton et de nitroglycérine dont la teneur
en ce dernier produit ne dépasse pas 93%
et les dynamites gélatinisées dont la teneur
en nitroglycérine ne dépasse pas 85%b.

Pour a) et b), voir aussi Appendice I, marg.

1167,

2. Conditions de transport.’

-

A. Colis.

1. Conditions générales demballage.

(1) Les emballages seront fermés et étanches
de maniére a empécher toute déperdition du con-
tenu. La garantie de-la fermeture des emballages
& 'aide de bandes ou de fils métalliques n’est ad-
mise que dans les cas spécialement mentionnés.

(2) Les matiéres dont sont constitués les em-
ballages et les fermetures ne dolvent pas élire
attaquées par le contenu ni former avec celui-ci

de combinaisons nocives ou dangereuses.

(3) Les emba.llages y compris les fermetureq,
‘doivent, en toutes parties, étre solides et forts de
maniére a exclure tout relichement en cours de

~ route et & répondre slirement aux exige:ces nor-

males du transport. Les matiéres solides seront so-
lidement assujetties dans leurs emb-=ll~ges, de
méme que les emballages intérieurs dans les em-
ballages extérieurs.

(4) Les matiéres de remplissage formant tam-
pon seront adaptées aux propriétés du contenu; en
particulier, elles seront absorbantes lorsque celui-
ci est liquide ou peut laisser exsuder du liquide.

2. Emballage dematiéres isolées.
(1) Les matiéres des 1° et 2° seront embaléss:

&) dans des récipients en buis ou dans des tonre-
aux en carton imperméable; ces récipients et
tonneaux seront en outre munis intéreurement
d’un revétement imperméable aux liquides y
contenus; leur fermeture devra étre élanche; ou
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b w hermetyczne worki (np. z-gumy Iub oc}po«
- wiedniego trudnopalnego tworzywa), ulozone
w skrzyni drewnianej; albo |

¢) w beczki ielazn‘ wewnglrz ocynkowane lub
wyolowione; alko ) g :
- d) w naczynia z blachy bialej, cynkowej lub alu-
miniowej, ‘ukladane pojedynczo lub po kilka
'w skrzyniach -@rewnianych,

(2) Naczynia metalowe muszg by¢ zaopa-
_trzone w zamkniecia lub urzadzenia zabezpiecza~
jace, ustepujace pod cisnieniem wewnetrznym
najwyzej 3 kg/cm? jednakze bez zmniejszemia
\'Nxtrzymalos’ci naczynia lub jego zamknigcia.

(3) Nitroceluloza (pkt 1), ktéra z wylacze-

niem wszelkich innych plynéw zwilzona jest tylko

- wodg, moze byé¢ pakowana do beczek tekturo-

. wych; tektura musi by¢ poddana specjalnym dzia-

‘taniom dla uzyskania calkowitej wodoszczelnosci.

_ Zamkniecie beczek nie powinno przepuszczaé
pary wodnej.

(4) Sztuka Zzawierajaca materialy wymie-
nione w pkt-1 nie powinna wazy¢ wiecej niz
120 kg, a jeéli chodzi o sztuki, ktére mogg by¢
przetaczane, 300 kg; w razie uzycia beczki tek-
turowej sztuka nie moze wazy¢ wiecej niz 75 kg.
Sztulka zawierajgca  materialy wymienione

" w pkt 2 nie powinna wazy¢ wigcej niz 75 kg.

(1) Materialy wymienione w punkcie 3a)
-1 4 powinny by¢ zapakowane:

—

a) w przesylkach-wagonowych:

l.w wodoszc_zelne/ beczki' tekturowe, albo
. AN

2. w naczynia drewniane lub metalowe z wy-
- jatkiem blachy czarnej;

b) w

1. w puszki z tektury, blachy bialej, eynkowej
lub aluminiowej albo trudnopalnego tworzy-
wa, albo w torby z gestej tkaniny lub moc-
nego papieru co najmniej dwuwarstwowego
lub mocnego papieru z wkladkag aluminiows
lub odpowiedniego tworzywa. Opakowania
te -nalezy - umieszczaé pojedynczo lub po
kilka w skrzyniach drewnianych, albo

przesytkach drobnych:

2. bez uprzedniego pakowania 'w puszki lub
torby:
a) w wodoszczélne beczki drewniane lub tek-
turowe, albo :
b) w naczynia drewniane wytozone blachg
“cynkowg lub aluminiows; albo

¢) W naczynia metalowe z wyjatkiem bla-
chy czarnej. . '

. (2) Proch w ksztalcie rurek, lasek, nici, pas-
kow lqb plytek moze byé¢ pakowany w skrzynie
.Grewniane réwniez bez uprzedniego pakowania
w puszki lub torby.

(3) Naczyn@av metalowe musza byé zaopa-
trzone w zamkmecia lub urzgdzenia zabezpiecza-
lace, ustepujace pod cisnieniem wewnetrznym
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b) dans des sacs imperméables (par ex. en caout-
chouc ou en matiére plastique appreprié diffici-
lement inflammable) placés dans une caisse en
bois; ou AR »

¢) dans des tonneaux en fer intérieurement zin-
gués ou plombeés; ou

d) dans des récipients en fer-blanc, en téle de zinc
ou d’aluminium, qui, soit seuls, soit en groupes,
seront assujettis, avec interposition de' matiéres
“formant tampon, dans des caisses en bois. -

(2) Les récipients en métal doivent étre munis
de fermetures ou de dispositifs de sécurité, cédant
quand 14 pression intérieure atteint une valeur qui
ne doit pas étre supérieure a4 3 kg/cm?, sans toute-
fois influencer la résistance du récipient ou de la

fermeture.

(3) La nitrocellulose du 1° mouillée d’eau,
a l'exclusion de tout ‘autre liquide, peut étre em-
ballée dans des tonncaux en carton; le carton de-
vra avoir subi un traitement spécial pour étre ri-
goureusement imperméable; la fermeture des ton-

- neaux devra étre étanche a la vapeur d’eau.

(4) Un colis renfermant des matiéres du 1°
ne doit pas peser plus de 120 kg et, lorsqu’il est.
susceptible d’étre roulé, pas plus de 3C0 kg; toute-
fois, s'il s*agit d'un tonneau en carton, le colis ne
doit pas peser plus de 75 kg. Un colis renfermant
des matiéres du 2° ne doit pas peser plus de
75 kg.

(1) Les matiéres des 3° a) et 4° seront em-
ballées: ' :

a) pour les expéditions par wagon
complet: il
1° dans des tonneaux en carton imperméable;
.ou
2° dans des emballages efi bois ou en métal,
excepté la tole noire;

b) pour leé envois de détail:

1° dans des boitss.en carton, en fer-blanc, en
tole de zinc ou d'aluminium ou en matiére
plastique appropriée difficilement inflam-
mable ou dans des sachets en textile serré
cu papier fort a deux feuilles au moins ou
 papier fort doublé d’une feuille d’alumi-
“hnium ou de matiére plastique appropriée.
Ces emballages seront. placés, soit seuls, soit
en groupes, dans-des caisses en bois. Ou
2° sans emballage préalable en boites ou en sa-
chets: ' ‘
a. dans des tonneaux en carton imperméable
ou en bois; ou
b. dans des emballages en bois revétus in-
térieurement de tdle de zinc ou d’alu-

minium; ou -
¢. dans des récipients en métal, excepté la
téle noire. .

() Si la poudre est en tuyaux, en bitons, en
fils, en bandes ou en plaques, elle peut aussi, sans
emballage préalable en boites ou en sachets, étre
renfermée dans des caisses en bois.

o (3) Les récipients en métal doivent étre mu-
nis de fermetures ou de dispositifs-de sécurité, cé-

"dant quand la pression intérieure atteint une vale-
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pajwyzej 8 kg/cm?, jednakie bez zmniejszenia
‘wytrzymaloSci naczynia lub jego zamkniecia.

(4) Zamkniecie skrzyn drewnianych moie
byé zabezpieczone obciggnietymi i napietymi
tasémami lub drutem z odpowiedniego metalu.
Jesli sa one z zelaza, musza byé ocynkowane lub
galwanizowane. '

'(5) Sztuka przesytki nie powinna wazyé wie-
eej niz 120 kg, a przy uzyciu beczek tekturo-

~wych.— 75 kg.

(1) Materialy wymienione w punktach 3 b)

" 1 5 nalezy pakowa¢:

a) w przesytkach wagonowych:
1. w wodoszczelne beczki tekiurowe; albo

2. w naczZynia drewniane lub metalowe z wy-
jatkiem blachy czarnej; '
b) w przesytkach drobnych:

1. w puszki z tektury, blachy bialej lub alu-
miniowe]. Jedna puszka nie moze zawieraé
wigcej niz 1 kg prochu i powinna byé¢ owi-
ni¢ia w papier. Opakowania te nalely
urnieszezaé pojedynczo lub po kitka w na-
czyniach drewnianych; albo

2. w worki z gestej thkaniny lub mocnego pa-
pteru co naimniej - dwuwarstwowego Iub
mocnego papieru z wkiadka aluminiowa lub
cdpowiedniego tworzywa sztucznego, ktdre
nalezy umieszczaé pojedynczo lub po kilka
w beczkach tekturowych_lub drewnianych
lub innych drewnianych opakowaniach wy-
lozofiych blachg cynkowa lub aluminiowa,
lub w naczyniach z blachy cynkowej lub
aluminiowej, Wnetrze naczyn z blachy cyn-
kowej lub aluminiowej powinno byé w ca-
losci wylozone drzewem lub tekturs.

(2) Naczynia metalowe powinny byé za-
opa'trzone W zamknigcia lub urzadzenia zabezpie-
czajace usiepujace pod cisnieniem wewnetrznvm
najwyzej 3 kg/cm?, jednakze bez zmniejszenia vi*y-
trzymalosci naczynia lub jego zamkniecia.

(3) Zamkniecie skrzyd drewnianych meoje
by¢ zabezpieczone obciagnietymi i napietymi taé-
mami’ lub drutem z odpowiedniego metalu. Jesii
83 one z zelaza, muszg byé ocynkowane lub gal-
wanizowane.

. (4) Sziuka przesylki wymieniona w punk-
cie (1) a) ni¢ powinna wazy¢ wiecej niz 100 kg,
a przy beczkach tekturowych nie wiecej niz 75 kg.
Sztuka przesylki wymieniona w punkcie (1) b) nie
powinna wazyé wiecej niz 75 kg. Nie moze za-
wiera¢ ona wigeej niz 30 kg prochu nitrocelulo-
zowego. . >

(1) Materialy wymienione w punkcie 6
muszg by¢ pakowane w naczynia drewniane. Dla
tréjnitroteluenu w stanie statym i tréjnitroanizolu

dopuszcza sie réwniez wodoszczelne beczki tek-

turowe, a dla troéjnitrotoluenu w stanie plynnym
takze naczynia zelazne. : ’

(2) Naczynia metalowe powinny by¢ zaopa-

trzone w zamkniecia lub urzgdzenia zabezpiecza-
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ur qui ne doit pas étre supérieure & 3 kg/cm?, sans
toutefois influencer la résistance du réeipient ou
de la ferimeture. B -

(4) La fermeture des caisses en bois peut
&tre garantie au moyen de bandes ou de fils en
métal approprié, enroulés et tendus autour d'elles,
S'ils sont en fer, ils seront étamés ou galvanisés.

(5) Un colis ne doit pas peser plus de 120 kg;
toutefois, s’il s’agit d’'un tonneau en carton, le
colis ne doit pas peser plus de 75 kg.

(1) Les matiéres des 3° b) et 5° seront em-
ballees:

2) pour les expéditions par
‘complet:
1° dans des tonneaux en carton imperméable;
ou

2° dans des emballages en bois ou en métal, .
excepté la tole noire;

wagon

.b)pour les envois de détail

1° dans des boites en carton, en fer-blanc ou en
tole d’aluminium. Chaque beite ne doit pas
renfermer plus de 1 kg de poudre et doit
étre enveloppée dans du papier. Ces embai-
lages seront placés, soit seuls, soit en grou-
pes, dans des emballages en bois. Ou

2° dans des sacs en textile serré ou papier fort

a deux feuilles au moins cu papier fort
doublé d'une feuille d’aluminium ou de
matiére plasiique appropriée, Ces sacs seront
placés, soit seuls, soit en groupes, dans des
tonneux en carton ou en bois ou dans
d’autres emballages en bois revétus intérieu-
rement de téle dé zinc ou d'aluminium ocu
dans des récipients en téle de zinc ou d’alu-
minium, L'intérieur des récipients en tole
de zinc ou d’aluminium sera complétement
garni de bois ou de carton. -

{2) Les récipients en métal doivent étre munis
de fermetures ou de dispositifs de sécurité, cédant
quand la pression intérieure atteint une valeur qui
ne doit pas étre supérieure & 3 kg/cm?, sans toute-
fois influen(.er}e résistance du récipient ou de la
fermeture.

{3) La fermeture des caisses en bois peut étre
garantie au moyen de bandes ou de fils en métal
approprié, enroulés et tendus autour d'elles. S'ils
sunt en fer, ils seront étamés ou galvanisés.

{4) Un colis selon alinéa (1) a) ne doit pas
peser plus de 100 kg; toutefois, s’il s’agit d’'un
tonneau en carton, le colis ne devra pas peser plus
de 75 kg, Un colis selon alinéa (1) b) ne doit pas
peser plus de 75 kg. Il ne doit pas contenir plus de
30 kg de poundre a la nitrocellulose. -

(1) Les matidres du 6° seront emballées dans
des récipients en bois. Sont également admis, pour
le trinitrotoluéne solide et pour le trinitranisel,
des tonneaux en carton imperméable et, pour les
meélanges dits trinitrotoluéne liquide, des récipients
en fer.

(2) Les récipients en métal doivent étre munis
de fermetures ou de dispositifs de sécurité, cédant
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"“jace, ustepujgce  pod ciSnieniem - wewngtrznym

najwyzej 3 kg/em® jednakize bez zmniejszenia

-wytrzymalo$ei naczynia lub-jego zamknigtia.

f

(3) Sztuka przesylki nie- powinna wazyé

wiecej piz 120 kg, a jesli chodzi o sziuki, ktore
moga byé przeiaczane, 300 kg; w razie uzycia

beczek tekiurowych waga nie moze przekroczyé -

7 kg - e . o

(1) Materialy wymienione w punkcie 7 na-
lezy pakowaé: S :
a) punkt 7 a): do naczyn dtewnianych lub wodo-

szczelnych beczek tekturowych. Do opakowa-~

" nia kwasu pikrynowego 1ie wolno uzywaé
olowiu ani materialéw .zawierajgcych oléw
(stopow, mieszanin lub zwigzkéw);

b) punkty 7b) i c): w ilosciach najwyzej 30 kg
do workéw pidciennych lub mocnych workéw
papierowych; worki te nalezy umiesci¢ w szczel-
nych drewnianych skrzyniach albo beczkach.
Pokrywa skrayni powinna byé przysrubowana.

(2) Sztuka przesyiki zawierajgca materialy .

wymienione w punkcie 7a) nie powinna wazyé
wiecej niz 120 kg przy uzyciu naczynia drewnia-
nego, a 75 kg przy uzyciu beczki kartonowej.
Sziuka przesylki zawierajgca materialy wymie-
nione w punkcie 7b) i ¢) nie powinna wazy¢ wie-
cej niz 60 kg, a jezeli wazy wiecej niz 35 kg po-
winna bye zaopalrzona w uchwyty.

\ V -
(1) Materialy 1 przedmioty wymienicne
w punkcie 8 naleizy pakowaé: :

a)w przesytlkach wagonowych:

1. punkt 8a): do naczyh ze stali nierdzewnej
lub z innego odpowiedniego materiatu. Ni-
trozwiazki powinny by¢ réwnomiernie zwil-

~  zone takg iloScia wody, aby przez caly czas
przewozu zawarto$é wody nie spadia poni-
zoj 25%.. Naczynia metalowe powinny byé
zaopalrzone w zamkniecia i urzadzenia za-
beznieczajace, ustepujace pod cis$nieniem
wewnetrznym najwyzZej 3 kg/cm?, jednak nie
ograniczaigce wytr2gmalosci naczynia lub
zamkniecia. Naczynia“te, z wyjatkiem na-
czyn ze stali nierdzewnej, nalezy ukladaé
w naczynia drewniane;

—

2. punkt 8b): w ilofciach najwyzej 15 kg —
do workdw-z tkapiny, ukladanych w naczy-
niach drewnianych; 'y

3. punkt 8c¢): pojedyncze w mocny papier
i nastepnie ukladaé najwyzej po 100 sztuk
w pudetkach blaszanych; * ‘

b) w przesytkach drobnyech (jedna prze-

sylka materialéw wymienionych w punkcie 8 a)

‘i b) nie moze wazy¢ wiecej niz 300 kg) '

1. punkt 8 a) i b): w ilosciach najwyzej 500 g

do naczyn ze szkla, porcelany, kamionki itp.

umieszezonych w skrzyniach drewnianych

z odpowiednim zabezpieczeniem (np. tekturg
falistg). ' o
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quand la pressicn intérieure atteint ure valeur qui

-ne doit pas étre supérieure a 3 kg/cm?®, sans toute-.

fois. influencer la résistange. dur récipient ou de la

fermeture, - - ;

“(3) Un colis ne. doit pas peser plus de 120 kg
et, lorsqu'il est susceptible d’étre roulé, pas plus

- de 300 kg; toutefois s'il s’agit d’'un tonneau en
- carton, le colis ne doit pas peser plus de 75 kg.

(1) Les matiéres du 7° seront emballées:

- a) du 7° a): dans des récipients‘eh bois ou-dans des

tonneaux en carton impermeéable. Pour l'em-
ballage de l'acide picrique ne doivent étre
employés ni le plomb ni des matiéres contenant
du plomb (allidges, mélanges ou combinaisons);

b) des 7° b) et c): jusqu’a 30 kg au plus, dans des
sachets en toile ne laissant pas tamiser la-
matiére ou dans des sacs en papier solide qui
seront placés dans des caisses ou récipients en
boi§ étanches. Le couvercle des caisses sera fixé
au moyen de vis.

(2) Un colis contenant des matiéres du 7° a)
ne doit pas peser plus de 120 kg s'il s’agit d'un
récipient en bois; s’il s’agit d'un tonneau en carton,
le colis ne doit pas peser plus de 75 kg. Un colis
contenznt des matiéres des 7° b) et c) ne dsit pas
peser plus de 60 kg; s'il pése plus de 35 kg, il sera
muni de poignées.

(1) Les matiéres et objets du 8° seront em-

ballés: ‘
a) pour les expéditions par wagon
complet

1° du 8° a): dans des récipients en acier non
sujet a la rouille cu en une auire matiére ap-
propriée. Les corps nitrés seront humectés
de maniere ‘uniforme avec assez d’eau pour
que, pendant toute la durée du transport,la
“feneur en eau ne s’abaisse pas au-dessous
de 25%. Les récipients en métal doivent étre
~-munijs.de fermetures ou de dispositifs de
sécurité, cédant quand la pression intérieure
atteint. une. -valeur qui ne doit pas étre
supérieure & 3 kg/cm?, sans toutefois in-
fluencer la résistance cu récipient ou de la
fermeture. Les récipierts, excepté ceux en
acier non sujet a la rouille, seront assujettis,
. avec intergosition de matiéres formant tam-
pon, dans des emballages en bois;

2° du 8° b): par quantités de. 15 kg au plus,
dans des sachets en toile, placés dans des
.emballages en bois; :

3% du 8° ¢): isolément dans du papier fort, et
placés par 100 au plus dans des boites en
tole. 100 au plus de ces boites seront embal-
lées dans une caisse d’expédition en bois;

b) pour les envois de détail [le poids de
‘Vexpédition contenant des matiéres des 8° a) et

b) ne doit pas dépasser 300 kg]

1° des 8° a) et b): par quantités de 500 g au
plus, dans des récipients en verre, porce-
laine, grés ou matiéres similaires, assujettis,
avec interposition de matiéres formant tam-

-  pon (par ex. du carton ondulé), dans une
caisse en bois,
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Sztuka przesylki moze zawieraé najwyzej
5 kg nitrozwigzku.

" Naczynia powinny byé zamkmqte czopem
korkowym lub kauczukowym, ktéry nalezy
zaopafrzyé w dodatkowe zabezpieczenie (jak
nalozenie kaptura, kapsla, zalakowanie,
owigzanie itp.), przeciwdzialajace wszelkiemu
rozluznieniu w drodze. Naczynia szklane

muszg byc wolne od wad, ktére moglyby
zmniejszyé wytrzymalosc naczyma W szcze- -

g6lnosci musi byé obniZone cis$nienie we-
wnetrzne. Grubosé $cian hie moze byé
« w zadnym przypadku mniejsza niz 2 mm,;

2. tréjnitrofenylometylenonitroamina — tetryl
(punkt 8b) w ilosciach- najwyzej 15 kg do
woreczkéw z tkaniny, umieszczonych na-
stepnie w naczyniach drewnianych. Sztuka
przesylki nie moze zawiera¢ wigcej niz
30 kg tréjnitrofenylometylenonitroaminy (te-
trylu);

3. punkt 8 c): jak wyzej pod a) 3.

(2) Sztuka przesylki wymienionej w ust¢pie
(1) a) nie moze wazyt¢ wigcej niz 75 kg i zawie~
ra¢ wiecej niz 25 kg materialow wymienionych
w punkcie 8 a), 'a 50 kg materialéw wymienionych
w punkcie. 8b). Sztuka przesylki wymienionej
w ustepie (1) b) 1 nie powinna wazyé¢ wiecej niz
15 kg, a wymlemone] w ustepie (1) b) 2 i 3 wie-
cej niz 40 kg.

(1) Materiaty 1§
w - punkcie 9 nalezy pakowac:

przedmloty wymienione
8) wprzesyltkach wagonowych:

1. punkty éa) do ¢):

a. najwyzej do 10 kg do woreczkéw z tkani-
ny, utozonych w pudetka z wodoszczelnej
tektury albo w puszki z blachy ‘biatej,
aluminiowej lub cynkowej; albo

b. najwyzej 10 kg do naczyn z dostatecznie
mocnej tektury, nasyconej parafing lub
uodpornionej na wode w inny sposéb._

Puszki z blachy bialej, aluminiowej lub

cynkowej oraz pudetka lub innege rodzaju .

* naczynia nalezy pakowaé do skrzyn drew-
nianych wylozonych tekturg falista; pusz-
ki metalowe powinny byt przedzielone
bektura fahstq Jedna skrzynia nie moze
zawieraé¢ wigcej niz 4 puszki, pudelka lub
innego rodzaju . naczynia. Pokrywa skrzym
powinna byé przysrubowana;

2. czteronitropentaerytryt (pkt 9 a): w iloSci
- najwyzej 5 kg rowniez do naczyn ze szkla,
porcelany, kamionki itp.,, zamykanych czo-
pem korkowym lub kauczukowym; kazde
naczynie musi byé umieszczone w herme-
tycznie spawanych lub zalutowanych naczy-
niach metalowych, z catkowitym wypelnie-
niem wszystkich luk materialem elastycz-
nym. Najwyzej 4 naczynia metalowe nalezy

wlozyé do skrzyni drewnianej wylozonej -
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Un colis ne doit pas contenir plus de 5 kg
de corps nitrés,

Les récipients doivent étre fermeés au -
moyen d’'un bouchon en liége ou en caout-
chouc qui sera maintenu par un dispositif
complémentaire (tel que coiffe, cape, scelle~
ment, ligature) propre a éviter tout relache-
ment en cours de transport. Les récipients
en verre doivent étre exempts de défauts de
nature a en affaiblir la résistance; en parti-
culier les tensions internes doivent avo.r
été convenablement atténuées. L’'épaisseur
des parois ne doit en aucun cas étre inféri-
eure 34 2 mm; _

2° le tétryl [8° b)]: par quantités de 15 kg au
plus, dans des sachets en toile, placés dans
un emballage en bois. Un colis ne doit pas .
contenir plus de 30 kg de tétryi;

3° du 8° ¢): comme sous a) 3° ci-dessus.
(2) Un colis selon alinéa (1) a) ne doit pas

peser plus de 75 kg; il ne doit pas contenir pius

de 25 kg de matiéres du 8° a), ou plus de 50 kg de
matiéres du 8° b). Un colis selon alinéa (1) b) 1° ne
doit pas peser plus de 15 kg, selon alinéa (1) b) 2°
et 3° pas plus de 40 kg.

(1) Les matiéres et objets du 9° seront
emballés:

a) pour. les expéditions par wagon
complet:
1° des 9° a) a c):

a. par quantités de 10 kg au plus, dans des
sachets en toile, placés dans une boite
en carton imperméable ou dans une
boite en fer-blanc ou en tole dalurm-
nium.ou de zine; ou

b. par quantités de 10 kg au plus, dans des
_rec1p1ents en carton suffisamment fort,

" imprégnés avec de la paraffine ou ren-
dus imperméables d’'une autre maniére,

Les boites en fer-blanc ou en tole
d'aluminium ou de zinc et les boites ou
réciplents d'un autre genre seront placés
dans une caisse en bois garnie intérieure-
ment de carton ondulé; les boites en métal
seront isolées les unes des autres au moyen
d’'une enveloppe en carton ondulé. Chaque
caisse ne pourra contenir plus- de quatre
boites ou récipients d’'un autre genre. Le
couvercle des caisses sera fixé au moyen
de vis;

2° la penthrite [9° a)]: par quantités de 5 kg
au plus, également dans des récipients en
verre, porcelaine, grés ou matiéres similaires
ferm4 par un bouchon en liége ou en
caoutchoue; chaque récipient doit étre placé
dans un récipient métallique hermétique-
ment fermé par soudage ou brasage et avec
interposition de matiéres élastiques 'pour
caler parfaitement le récipient intérieur
sans laisser aucun espace vide. 4 récipients
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o
- w.punkcie 11 nalezy pakowaé:

tekturg falista, przedzielajge je .kilkoma
warstwami tektury falistej itp.;

3. punkt 9d): poszczegélne sztuki owiniete
w mocny papier umieszcza sig w pudetkach

tekturowych zawierajacych najwyzej 3 kg.

Najwyzej 3 pudelka nalezy ulozyé w skrzyni

drewnianej zamykanej na $§ruby z pozosta-

wieniem pomiedzy- pudelkami. a skrzynia

‘odstepéw najmniej 3 cm, ktére muszg byé
. wypchane materialem wypelniajacym;

b) w przesytkach drobnych [jedna prze-
sylka z materialami wymienionymi w punk-
tach 9a) do c) nie moze wazy¢ wigeej niz
300 kgl :

1. punkty 9 a) do c):

a. najwyzej po 10 kg do woreczkéw z ma-
terialu, jak wyzej pod a) l.a; albo_

b. najwyzej po 10 kg do naczyn, jak wyzej
pod a) Lb; :

c. czteronitropentaerytryt (pkt 9 a), jak wy-
zej pod a) 2.; '

d. czteronitropentaerytryt i tréjmetyleno-
tréjnitroamina (punkt 9a): w ilosciach
najwyzej 500 g wagi w stanie suchym
réwniez do naczyn ze szkla, porcelany,
kamionki itp., zamykanych czopem kor-
kowym lub kauczukowym. Naczynia te
nalezy umiesci¢é w skrzyni drewnianej,
oddzielajac je pomigdzy soba tekturg fa-
lista, a od Scian bocznych skrzyni wolng
przestrzenia najmniej 3 ‘cm, ktéra po-
winna byé wypchana materialem wypel-
niajacym;

2. punkt 9 d): jak wyZej pod a) 3. Sztuka prze-
sylki nie moze zawiera¢ wigcej niz 25 kg
materiatu wybuchowego. '

(2) Sztuka przesylki wymieniona w uste-.

pie (1)a) nie moze wazy¢ wiecej niz 75 kg,
w ustgpie (1) b) 1 lit. a i b wiecej niz 60 kg, ped
lit. d wigoej niz 10 kg, pod lit. ¢ i w ustgpie (1) b) 2
wigcej niz 35 kg. Sztuki przesylki wymienione
w ustgpie (1) b) muszg by¢ zaopatrzone w uchwy-
ty, jezeli waza wiecej niz 35 kg. -

(1) Nadtlenek benzoilu (punkt 10) nalezy pa-
kowa¢ w ilodci najwyzej 500-g do dobrze osznuro-
wanych woreczkéw z polietylenu lub innego odpo-
wiedniego migkkiego materiatu, Kazdy woreczek

‘wklada¢ nalezy w puszke metalows, tekturowa Iub

fibrows; najwyzej 30 takich puszek umieszcza
si¢ w pelnoSciennej skrzyni drewnianej o gruboici
Scian najmniej 12 mm, .

»

(2) Sztuka przesytki nie moze wazyé wiece]

‘niz 25 kg.

. (1) Materialy " { przedmioty “wymienione

a) punkt 11 a) ¥ b):
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métalliques au plus seront emballés dans
une caisse en bois garnie intérieurement de
carton ondulé et seront isolées les unes des
autres au moyen de plusieurs épaisseurs de
carton' ondulé ou d'une autre matiére sus-
ceptible de jouer le méme réle;

3° du 9° d): d’abord isolément dans du papier
fort et placés par quantités de 3 kg au plus
‘dans des caisses en carton oG ils seront
immobilisés par des matiéres formant tam-
pon; ces caisses seront assujetties, avec in-
"terposition de matiéres formant tampon,
par 3 au plus, dans une caisse en bois fer-
mée au moyen de vis de maniére qu'il existe
- partout, entre les caisses en carton et la
caisse d’expédition, un espace de 3 cm au’
moins bourré de matiéres de remplissage;

b) pour les envois de détail [le poids de

Vexpédition contenant des matiéres des 9° a)
a c) ne doit pas dépasser 300 kg]

1° des 9° a) & o): .

& par quantités de 10 kg au plus, dans des

sachets, comme sous a) 1° a ci-dessus; ou

b. par quantités de 10 kg au plus, dans des

récipients; comme sous a) 1° b ci-dessus;

c. la penthrite (tétranitrate de pentaéry-

thrite) [9° a)], comme sous a) 2° ci-dessus;

d. la penthrite (tétranitrate de pentaéry-

thrite) et I’hexogéne (triméthyléne-trini-

tramine) [9° a)]: par quantités de 500 g

au plus de produit calculé sec, également

dans des récipients en verre, porcelaine,

grés ou matiéres similaires, fermés par

un bouchon en liége ou en caoutchouc.

Ces récipients sercnt placés dans une

caisse en bois. Ils seront isolés entre eux

au moyen d'une enveloppe en carton on-

dulé et des parois de la caisse par un es-

pace de 3 cm au moins bourré de ma-
tiéres de remplissage;

2° du 9° d): comme sous a) 3° ci-dessus. Un
: colis ne doit pas contenir plus de 25 kg
b d’explosif,

(2) Un colis selon alinéa (1) a) ne doit pas
paser plus de 75 kg, selon alinéa (1) b) 1°, litt. a
et b, pas plus de 60 kg, selon litt. d pas plus de
10 kg et selon litt. ¢ et alinéa (1) b) 2° pas plus
de 35 kg. S'il pése plus de 35 kg, le colis selon
alinéa (1) b) sera muni de poignées,

(1) Le peroxyde de benzoyle (10°) sera embal«
1é par quantités de 500 g au plus dans des sachets
bien ligaturés, en polyéthyléne ou en une matiére
souple appropriée; chaque sachet sera placé dans
une boite en métal, en carton ou en fibre; ces
boites, au nombre de’30 au’ plus, seront assujetties,
avec interposition de matiéres formant tampon,
dans une caisse d'expédition en bois, a panneaux
pleins, de 12 mm d’épaisseur au moins.

(2) Le poids d'un colis ne deit pas dépasser
25 kg. . .

© ~ (1) Les matidres et les objets du 11° seront
emballés: ‘

a) des 11° a) et b):
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1. najwyzej 2,5 kg do woreczkow, kt()r.e ul_dada
sie w puszki z tektury, blachy biatej lubp
aluminiowej. Puszki umieszcza sig w naczy-
niach drewnianych; albo

2. do workéw z gestej tkaniny, ukladanych
w drewnianych beczkach lub skrzyniach;

b) punkt 11c): owiniete w trwaly papier; kang

rolka nie moze wazyé¢ wiecej niz 300 kg. Rolki

nalezy wkladaé¢ do skrzyn drewnianych wylo- .

zonych wewnatrz tgwa}ym papierem.

(2) Pokrywa skrzyni powinna by¢ umoco-

 wana przy pomocy $rub. Sruby Zelazne muszg by¢

galwanizowane, .

(3) Sztuka przesylki wagonowej nie moze
wazy¢ wiecej niz 75 kg, a przy przesyitkach drob-
nych-35 kg. )

(4) Sztuld przesylki zawierajace probki nie
powinny wazyé wiecej niz 10 kg, a waga calej
przesylki nie moze przekroczyé¢ 100 kg.

(1) Materiaty Wymienion@w punkcie 12 po-
winny byé w postaci nabojoéw z odpowiedniego
sztucznego tworzywa lub papieru. Hermetyczne
zamkniecie tych nabojéw mozna uzyskaé przez za-
topienie ich w parafinie, cerezynie lub zywicy.
Materialy wybuchowe zawierajace wiecej niz 6%

plynnych estrow kwasu azotowego powinny byé .

w postacj naboiéw z paralinowego lub cerezyno-
wego papieru albo z nieprzemakalnego tworzywa
sztucznego jak polietylenu. Naboje te pojedynczo
lub po kilka umieszczaé nalezy w naczyniach
drewnianych.

(2) Naboje nie parafinowane lub nie cerezy-
nowane albo z luskami niewodoszczelnymi po-
winny byé laczone w paczki najwyzej 2,5 kg.
Paczki te owini¢te przynajmniej w mocny papier
nalezy zatopi¢-w parafinie, cerezynie lub zywicy,
celem uzyskania hermeiycznego ich zZamkniecia.
Paczki powinny by¢ pojedynczo lub po kilka ukla-
dane w naczyniach drewnianych.

-{(3) Zamkniecie naczyn drewnianych moze
by¢ zabezpieczone przez owigzanie napictymi tas-
mami lub drutem metalowym.

(4) Sztuka przesylki nie moze wazyé wiece]j
niz 75 kg. Nie moze ona zawiera¢ wiecej niz 50 kg
materiatu wybuchowego. ~ .

(1) Materialy wymienione w punkcie 13 po-
winny by¢ w postaci r; Hojow  papierowych. Na-
boje nie parafinowane lub nie cerezynowane mu-
s?3 by¢ owiniete w papier wodoszczelny i nastep-
nie lgczone w paczki panierowe, ktorych waga nie
moze przekracza¢ 2,5 kg; paczki nalezy ulozyé
w naczyniach drewnianvch, ktérych zamkniecie
moze byé¢ zabezpieczone przez owiazanie napiety-
mi taémami lub drutem metalowym.

(2) Sztuka przesytki nie moze wazyé wiegcej
niz 35 kg, a przy prébkach 10 kg.

'(3) Materialy wymienione w punkcie 13

" mogs byé przewozone tylko w przesylkach wago-

nowych. Przesylki probek nie .przekraczajqce wagi
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1° par 2,5 kg au plus, dans des sachets placés
' dans des boites en carton, en fer-blanc ou
en aluminium. Celles-ci seront assujetties,
avec interposition de matiéres formant tam-

_ pon, dans des emballagss en bois; ou

2° dans des sacs en tissu serré, placés dans degﬁ
tonneaux ou caisses en bois; Es

- b} du 11°¢): enroulées dans du papier résistant;

- chaque rouleau ne doit pas peser plus de 300 g.
Les rouleaux seront disposés dans une caisse
en bois, garnie intérieurement de papier rési-
stant.

(2) Le couvercle des caisses en bois sera fixé
au moyen de vis; si celles-ci _sont en fer, -elles
seront galvanisées, :

(3) Un colis ne doit pas peser plus de 75 kg
dans le cas de chargement par wagon complet
ni plus de 35 kg dans le cas d’envoi de détail.

(4) Pour les envois d’échantillons, le poids du
‘colis ne peut excéder 10 kg et le poics de l’expé-
dition ne peut excéder 100 kg. '

/

(1) Les matiéres du 12° seront encartouchées
dans des douilles en matiére plastique appropriée
ou en papier, Les cartouches peuvent étre trempées
dans un bain de paraffine, de cérésine ou de résine,
afin d’étre fermées de facon étanche. Les explosifs
contenant plus de 6% d’esters nitriques liquides
doivent &tre encartouchés dans du papier paraffiné
ou cérésiné ou dans une matiére plastique imper-
meéable telle que le polyéthyléne, Les cartouches,
soit seules, soit en groupes, seront placées dans des
emballages en bois.

(2) Les cartouches non- paraffinées ou non
cérésinées ou les cartouches dans des douilles
perméables, jusqu’a concurrence d’un poids total
de 2,5 kg au plus, doivent étre réunies en paquets.
Les paquets ainsi conditionnés, dont l’enveloppe
doit étre constituée au moins de papier fort, seront
trempés dans un bain de paraffine, de cérésine ou
de résine, afin d’étre fermés de facon étanche. Les

. paquets, soit seuls, soit en groupes, seront placés
- dans des émballages en bois.

(3) La fermeture des emballages en bcis peut
étre garantie au moyen de bandes ou de fils mé-

“talliques emroulés et tendus autours d’eux.

(4) Un colis ne doit pas peser plus de 75 kg.
Il ne doit pas contenir plus de 50 kg d’explosifs.

(1) Les matiéres du 13° seront encartouchées
dans des douilles en papier. Les cartouches non
paraffinées ou non cérésinées seront d’abord
enroulées dans du papier: imperméabilisé. Elles
seront réunies, au moyen d’une enveloppe en
papier, en paquets de 2,5 kg au plus, qui seront as-
sujettis, avec interposition de matiéres formant
tampon, dans des emballages en bois, dont la fer-
meture peut éire garantie au moyen de bandes ou
de fls ‘métalliques enroulés et tendus autour
d’eux, :

(2) Un colis ne doit ffas peser plus de 35 kg
ou plus de 10 kg lorsqu’i] s’agit d’un échantillon.

(3) Les envois de matiéres du 13° ne sont

transportés qu’en wagon complet, Les échantillons,
dont une expédition ne doit pas peser plus de
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100 kg mogq by¢ przewozone jako drobne lub
wagonowe. - o,

(1) Materialy wymienione w punkcie 14 na-
lezy pakowac: .

a) punkt 14 a): w postaci nabojéw z nieprzema-
kalnego papieru. Naboje nalezy laczy¢ w pacz-
ki papierowe, albo bez owijania w papier ukia-
da¢ w pudelka tekturowe. Paczki lub pudetka
‘pojedyncze lub po kilka umieszeza¢ nalezy
w. naczyniach drewnianych z zasiosowaniem
obojetnego materialu wypelniajgcego; zamk-
nigcie moze by¢ zabezpieczone przez owigzanie
napietymi ta$mami lub drutem metalowym;

b) punkt 14'b): w.postaci nabojéw z nieprzema-
‘kalnego papieru. Naboje nalezy umiesci¢ w pu-
detkach kartonowych. Pudetka kartonowe owi-
niete w papier nieprzemakalny nalezy ukladaé
w naczyniach drewnianych bez pozestawiania
wolnych przestrzeni, Zamkniecie moze by¢ za-
bezpieczone przez owiazanie napietymi tasma-
mi lub drutem metalowym. : :

(2) Sztuka przesyiki nie moze wazyé wiece]
niz 35 kg, a przy probkach 10 kg,

{3) Materialy wymienione w punkcie 14
moga byé przewozone tylko w przesyltkach wa-
gonowych. Przesylki probek -nie przekraczajace
wagi 100 kg moga by¢ przewozone jako drobn
lub wagonowe. :

3, Pakowanie razem,

Materialy wymienione w jednym punkcie
¢. m. 21 nie moga by¢ iaczone w jedna sztuke
przesy¥ki ani z materialami wymienionymi w tym
samym punkcie, ani z materialami wymienionymi
w innych punktach tej c¢. m., ani z materialami

i przedmiotami pozostalych klas, ani z innymi to- -

warami. -
Uwaga. Sztuka przesylsi wymieniona w c.m. 28 (1)

b) 1 moze zawieraé nitrozwigzki organiczne roéznego
rodzaju | ré&Znej nazwy.

4. Napisy i nélepki ostrzegaw-
czenasztukach przesytki(patrz
Dodatek V). ’

. Na sztukach przesylki- zawierajacej kwas

pikrynowy (punkt 7 a) naleZy ymiescié wyrazny -

i nie dajacy si¢ wytrzeé napis czerwonego koloru,
ozqaczajacy nazwe materiatu. Napis ten powinien
byc'sporzqdzony w jezyku urzedowym kraju na-
dania, a oprécz tego w jezyku francuskim, nie-
mieckim lub wloskim, jezeli taryfy miedzynaro-

" dowe lub umowy, zawarte pomigdzy zarzadami

kolejowymi, nie stanowig inaczej.

_Sztuki‘ przesyiki z materialami wybucho-
wyml wymienienymi w punktach 1 do 14 nalezy
zaopatrywaé w nalepki wedlug wzoru 1.

E. Speséb nadawenia, ograniczenié W przyjmowa-
niu do przewozu. '
Materialy wymienione w punktach 8 a) i b)
[ponad 300 kgl, 9 f:.), b) i c) {ponad 300 kgj, 13 i 14
(z wyjatkiem probek materialéw wymienionych
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. 100 kg, peuvent étre transportés comme envoi d.
détail ou comme wagon complet.

(1) Les maﬁéres du 14° seront emballées:

a) du 14° a): encartouchées dans des douilles en
papier imperméabilisé. Les cartouches doivent
éire réunies en paquets par une enveloppe en
papier ou étre, sans enveloppe en papier, assu-
jetties, avec interposition de matiéres for-
mant tampon, dans des caisses en carion. Les
paquets ou caisses en carton, soit seul, so’it,en
groupes, seront assujettis, avec interposition de
matiéres inertes formant tampon, dans des
emballages en bois, dont la fermeture peut étre
garantie au moyen de.bandes ou de fils métal-
liques enroulés et-tendus autour d’eux;

b) du 14° b): encartouchées dans des douilles en
papier impermeéabilisé. Les cartouches seront
piacées dans uné boite en carton. Les boites
en carton, enveloppées de papier imperméabi-
lisé, seront assujetties, sans vides, dans des
emballgges en bois, dont la fermeture peut étre
- garantie au moyen de bandes ou de fils métal-
liques enroulés et tendus autour d'eux.

{2) Un colis ne doit pas peser plus de 35 kg
ou plus de 10 kg lorsqu'il s’agit d’un échantillon.

(3) Les envois, de matiéres du 14° ne sont
transportés qu’'en wagon complet. Les échantillons,
dont une expédition ne doit pas peser plus de
100 kg, peuvent, étre transportés comme envoj de
détail ou comme wagon complet.

3. Emballage en commupn, '

- Las matiéres dénommées sous un chiffre du
marg. 21 ne peuvent étre réunies dans un méme
colis ni avec des matiéres groupées sous le méme
chiffre ou sous un autre chiffre de ce marginal, ni
dvec des matiéres ou objets appartenant 4 d’autres
classes, ni avec d’autres marchandises.

Nota. Les colis désignés au marg. 28 (1) b) 1° peu-
vent conienir des corps nitrés organiques de com-
position et dénomination différentes, ’ ’ )

4. Inscriptions et étiquettes de dan-
ger sur les.colis. (voir Appendice V),

Les colis renfermant de l'acide picrique
[7°a)] porteront I'inscription du nom de la matié-
re en caractéres rouges, clairs et indélébiles. Cette
inscription sera rédigée dans une langue officielle
du pays expéditeur et en outre en frangais, en
ailemand ou en italien, a moins que les tarifs in«
ternationaux ou des accords conclus entre fes admi-
nistrations ferroviaires n'en disposent autrement.

Les colis contenant des explosifs des 1° 4-14% '
seront munis d'étiquettes conformes au modéle
N° 1.

B. Mode d’envoi, restrictions d’expédition.

Les matiéres des 8° a) et b) {au-dessus de
300 kg, 9° a), b) et c) {au dessus de 300 kg], 13°
et 14 (excepté les envais d'échantillons de matié-
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.ogoblna nie przekracza 300

w punktach 13 i 14) mogg by¢ przewozone tylko
jako przesylki wagonowe.

C. Wzmianki w liécie przewozowym,

(1) Nazwa towaru w liScie przewozowym
powinna odpowiada¢ nazwie wydrukowan°] kur-
sywg pod c. m. 21. Jezeli w punktach 8a) i b) nie
jest wymlen!ona nazwa materialu, nalezy poddé
nazwe uzywang w handlu. Nazwe towaru nalezy
podkresli¢ czerwonym kolorem i uzupelni¢ przez

‘podanie klasy, punktu, a w razie potrzeby litery,

w ktérych material wymieniono z dedaniem skrétu
,RID” [np. I a punkt 3 a), RID]. '

(2) Przy materialachg klasy Ia nadawca po-
winien zasw1adczyc w liscie przewozowym ,,Wia$-
ciwosci towaru i opdkowanie odpowiadaeje prze-
pisom RID".

(3) Przy materialach dopuszczonych do prze-
wozu tylko w przesylkach ;wagonowyc"l naleiy
wskaza¢ w liscie przeyozowym oprocz cech i nu-~-
merow, ilosei i rodzaju naczyh, réwniez wage kaz-
dej poszczegolnej sztuki przesylki.

D. Srodki przewozowe i urzgdzenia techniezne.

1. Przepisy dotyczgce wagonowita-
dowania.

a. Dlasztuk przesytki

(1) Materialy klasy Ia nalezy ladowaé¢ do
wagonoéw krytych.

(2) Do przewozu materialéw dopuszczonych
tylko w przesylkach wagonowych mogg by¢ uzy-
wane tylko wagony ze sprezynowymi zderzakami
i sprzeglami, mocnym i trwalym dachem, bez
szpar, z dobrze zamykajgcymi sie drzwiami i okna-
mi (przewietrznikami) oraz mozliwie bez urzadzen
hamulcowych. W razie uzycia wagonu z urzadze-
niami hamulcowymi naleiy dolozyé staran; azeby
nie mogly by¢ uruchomione. Wewnairz wagonu
nie powinno byé wystajacych przedmiotéw z Ze-

laza, nie stanowiacych elementéw konstrukcyj-

nych wagonu. Drzwi i okna (przeéwietrzniki) po-
winny by¢ zamkniete.

(3) Do przewozu kwasu pikrynowego (punkt

-7a) nie wolno uzywaé¢ wagonoéw wyloezonych

olowiem zaopatrzonych w armature lub okucie
% olowiu aibo krytych olowiem.

W wagonie nalezy kwas pikrynowy trzymaé
r dala od olowiu i naczyn z olowiu.

(4) Co do uzywania wagonéw z urzadzenia- -

mi elektrycznymi zobacz Dodatek Iv.

) Przesylkl drobne materialéw wymienio-
nych w punktach 8a) i b) oraz 9a), b) i ¢) mor3
by¢ ladowane do jednego wagonu, jezeli ich wa~a

kg, a przesytki prébek
materiatéw wymienionych w punlktach 11, 13 i 14,
jeZeli ich waga ogdlna nie przek acza 100 kg. Kolej
moze odpowiednio ograniczyé prLyJecxe do prze-
Wozu,

(2) Sztuki przesyiki nalexy ladowac do wa-
gonu w taki sposéb, by byly zabezpieczone od tar-
cia, wstrzaséw, uderzen, przewrécenia i spadnig-
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res des 13° et 14°) ne sont tramportees qu’en
wagon complet.

" €. Mentions dans Iz lettre de veiture.
<~

(1) La désignation de la marchandise dans la
lettre de voiture doit étre conforme a P'une des
dénominations imprimées en caractéres italiques
au marg. 21. Dans le cas cu les 8° a) et b) ne con-
tiennent pas le nom de la matiére, le nom commer-
cial doit éire inserit. La désignation de la mar-
chandise doit étre soulignée en rouge et suivie
de lind.y'ation de la classe, du chiffre de Vénumé-
ration complété, le cas eﬂheant par la lettre, et
du sigle «<EID» [par ex. [ a, 3° @), RID].

(2) Pour les matiéres de la classe Ia, I'expé-
diteur doit certifier dans la lettre de voiture: «La
nature de la marchandise et Pemballage sont con-
formes aux prescriptions du RIDs»,

(3) Pour les matiéres qui ne sont admises
& l'expédition qu’en wagon complet, les lettres de
voiture porteront l'indication du poids de chaque
colis, outre celles des margues et numéros, du
nombre et de 'espéce des emballages.

D. Matériel et engins de transport,

1. Conditions relatives aux wagons
et auchargement,

a. Pour les colis. .

(1) Les matiéres de la classe Ia seront char-
gées dans des wagons couveris.

(2) Ne doivent étre employés pour les ma-
tieres admises a l'expédition uniquement par wa-
gon complet des wagons pourvus d‘appareils de
choc et de traction a ressorts, a toiture solide et
siire, ne présentant pas de fissures, munis de por-
tes et de volets (vantaux) fermant bien et dépour-

"~ vus, si possible, d’appareils de freinage. En cas

d’utilisation de wagons pourvus d’appareils de
freinage, ceux-ci Seront mis en état de ne pas
pouvoir étre actionnés. On doit éviter pu’il sub-
siste, en salllie, & P'intérieur des wagons des objets
en fer qui ne seraient pas des éléments constructifs
du wagon. Les portes et les volets (vantaux) des
wagons doivent étre tenus fermés.

(3) Les wagons dont les parcis sont revétues
de plomb, qui sont munis d’armatures et de ferru-
res en plomb ou dont la toiture est recouverte de
plomb, ne doivent pas étre employés pour le tran-
sport de ’acide picrique [7° a)].

Dans les wagons ou le chargement de l'acide
picrique n’est pas interdit, celui-¢i devra étre tenu
isolé du plomb et des récipients en plomb.

(4) Pour 'utilisation des wagons munis d'in-
stallations électriques, voir Appendice IV.

(1) Peuvent étre chargés dans un wagon
ccmme envoi de détail les envois de matiéres des
8° a} et b) et 9° a), b) et ¢) qui, au total, ne
pesent pas plus de 300 kg, et ceux d’échantillons
de matiéres des 11°, 13° et 14° qui ne pésent pas
pius de 109 kg. Le chemin de fer peut limiter 1'ac-
ceptation du transport en conséquence,

€2) Les colis seront arrimés dans les wagons
de maniére gqu'ils scient garantis contre tout frot-
tement, cahot, heurt, renversement-et chute. Les
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 ¢ia. Beczki, beczulki i podobne naczynia naleiy

ustawiaé ich podiuznymi osiami réwnolegle do
bocznych $cian wagonu i zabezpieczaé przed prze-
taczaniem podkladami z drewna. Specjalne” przy-
rzady do “adowania powinny by¢ dostarczone
‘przez nadawce i wydane odbiorcy wraz z towa-
rem. S

b. Dla malych pojemnikéw (malych
‘konteneroéw).:

(1) Sztuki przesylki zawierajace materialy
wymienione w tej klasie mogg by¢ przewozone
w matych pojemnikach (malych kentenerach).

. (2) Zakazy ladowania razem przewidziane
pod c. m. 44 obowiazujag w. stosunku do zawar-
.tosci malych pojemnikéow (malych konteneréw),
jak réwniez do wagonéw, w ktérych male pojem-
niki sq przewozone.

2. Napisy inalepki ostrzegawcze na
" wagonach (zobacz Dodatek V).

~Po obu stronach wagonu, do ktérego zala-
dowano” sztuki przesylki zaopatrzone w nalepki
wedlug wzoru nr 1, nalezy umiesci¢ nalepki tego

“samego wzoru.
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E. Zakazy ladowania razem,

(1) Materialéw klasy Ia nie wolno ladowaé¢ -

do tego s@mego wagonu razem z:

a} lontami detonujacymi momentalnymi z punk-
tu 1 d), petardami kolejowymi z punktu 3, za-
patami o znacznej sile wybuchowej z punktu 5,
przedmiotami punktéow 10 i 11 klasy 1b
(c. m. 61); . ,

| b) zapatkami z punktu 1b) i korkami strzelaja-

cymi z punktu 16 klasy Ic (c. m. 101);

¢) materiatami samozapalnymi z punktéw 3 i 9 b)

c. m. 201, jak réwniez wszystkimi innymi ma-
* terialami klasy II (c. m. 201), ktérych opakoc-
Wanie zewngtrzne nie jest metalowe;

d) materiatami plynnymi tatwozapalnymi z punk-
tow 1 i 2, jak réwniez nitrometanem (punkt 3),
aldehydem octowym, acetonem i mieszaninami
acetonu (punkt 5) klasy IIIa (c. m. 301);

€) materialami podtrzymujacymi palenie klasy

IlIe (c. m. 371); , , .

, I) materialami radioaktywnymi klasy IV b (c. m.
451); ' '

g) kwasem azotowym i mieszaninami kwasu siar-

kowego z kwasem azotowym z punktu 1 e) 2
i1f) 2 klasy V (c. m. 501).

; (2)- Kwasu pikrynowego [punkt 7 a)] nie
wolno ladowaé¢ razem' do tego samego wagonu
z materialami trujgcymi z punktu 4 i zwiagzkami
otowiu z punktu 14 a) i b) klasy IV a) (c. m. 401),
jak réwniez akumulatorami elektrycznymi i szla-
mem olowianym z punktu 1 b) klasy V (c. m. 501).

(3) Materialy WybuchoWe chloranowe i nad-
chloranowe z punktu 13 nie mogg byé ladowane
do tego samego wagonu razem z siarka z pun’--

© tu2 i fosforem czerwonym z punktu 9 klasy 11" »

(c. m. 331), kwasem siarkowym i mieszaninami
zawierajgcymi kwas siarkowy [punkt.1a) do d)
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tonneaux, les fits et les récipients de' forme simi-
laire seront couchés, leur axe longitudinal dans le
sens de la longueur du wagon, et garantis contre
tout mouvement latéral par-des cales en bois. Les,
agrés spéciaux seront fournis par l'expéditeur et
seront livrés au destinataire avec la marchandise.

b. Pour les petits containers. b

(1) Les colis renfermant des matiéres rangées

" dans la présente classe peuvent éire transportes

en petits containers.

(2) Les interdictions de chargement en com-
mun prévues au marg. 44 devront étre respectées
a l'intérieur d’ur? petit container ainsi que dans le
wagon transportant un ou plusieurs petits con-

" tainers.

2. Inscriptions et étiquettes de dan-
ger sur les wagons (voir Appendice V).

Les wagons dans lesquels sont chargés, des
colis munis”~ d’etiquettes ccnformes au modéle
No 1 porteront cette méme étiquette sur leurs
‘deux cétés, '

E. Interdictions de chargement en commun.

(1) Les matiéres de la classe Ia ne doivent
pas étre chargées en commun dans le méme wa-
gon: . _

a) avec les meéches détonantes instantanées du
1°d), les pétards de chemins de fer du 3°, les
amorces détonantes du 5°, les objets des 10°
et 11° de la classe 1b (marg. 61); -

b) avec les allumettes du 1°b) et les bouchons ful-.

minants du 16° de la classe I¢ (marg. 101);

¢) avec les matiéres sujettes a linflammation

- spontanée des 3° et 9° b) du marg, 201 ainsi

qu’avec toutes les autres matiéres de la classe

IT (marg. 201), lorsque leur emballage extérieur
n’est pas constitué de récipients en métal;

d) avec les matiéres liquides inflammables des 1°
et 2°, ainsi qu’avec le nitrométhane du 3°, I'al- -
céhyde acétique, I'acétone, les mélanges d’acé-
tone du 5° de la classe II1a (marg. 301);

e) avec des matiéres comburantes de la classe IIl¢
(marg. 371); S g

f) avec des matiéres radioactives de la classe IVb
(marg. 451);

g) avec l'acide nitrique et les mélanges sulfonitri-
ques des 1° ¢) 2 et 1° f) 2 de la classe V (marg.
501). ' A :

(2) L’acide picrique [7° a)] ne doit pas étre
chargé en commun dans le méme wagon avec les
matiéres vénéneuses du 4° et les composés du
plomb des 14°a) et b) de la classe IVa (marg. 401),
ni avec les acclimulateurs électriques et les boues
de plomb du 1° b) de la classe V (marg. 501).

(3) Les explosifs chloratés et perchloratés
du 13° ne doivent non plus étre chargés en com-
mun dans le méme wagon avec le soufre du 2%
et 18 phosphore rouge du 9° de la classe 11Ib (marg,
331),Mes acides sulfuriques et les mélanges rens
fermant de l'acide sulfurique [1°a)'a d), f) et g)],
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f) i g)}l, bezwodnikiem kwasu siarkowego (punkt 7)

i kwasem chlorosulfonowym (punkt 8) klasy V .

(c. m, 501).

Na przesyiki, ktére nie moga byé ladowane
razem do tego samego wagonu, powinny by¢ spo-
rzadzone oddzielne listy przewozowe [CIM art. 6
§ 94d).

F. Prizne epakowania. Inne przepisy.

Kwas pikrynowy [punkt 74a)] nalezy prze-
chowywat w magazynach z dala od olowiu i na-
czyn olowianych.

KLASA I b. PRZEDMIOTY WYPELNIONE
MATERIALAMI WYBUCHOWYMI

1. Wyszczegdlnienie przedmiotéw.

(1) Sposrod przedmiotow wyszczegbdinionveh
w tytule klasy Ib dopuszcza sie do przewozu tvl-
ko przedmioty wymienione pod ¢ m. 61 i tylko
na warunkach przewidzianych pod ¢ m. 60 (2)

do 83 i tym samym uwaza si¢ je za przedmioty .

RID.

Uwaga. Prézne opakowania po przedmiotach kla-
sy Ib nie podlegajg przepisom RID.

(2) Jezeli przedmioty wymienione w punk-
tach 7, 10 lub 11 skiadaja sie z materialéw wy-
buchowyeh wymienionych pod ¢. m. 21, albo s3
nimi ladowane, wéwczas te materialy wybuchowe
muszg odpowiadaé warunkom stalosci i bezpie-
czenstwa ustalonym w Dodatku 1.

1. Lonty bez splonek:

- a) lonty szybkopalne (fonty w grubej pochewca
i o rdzeniu z prochu czarnego lub nici ba-
weinianych impregnowanych prochem czar-
nym albko nitrowanych nici bawelianych);

b) lonty detonujgce w postaci cienkoéciennych
rurek metalowych malego przekroju i o rdze-
niu z materialu wybuchowego; zobacz réw-
niez Dodatek I, ¢. m. 1108:

¢) lonty detonujgee gietkie, owiniete materia-
tami tek stvlnyml lub plastycznymi o matym
przekroju i o rdzeniu z materiatu wybucho-
wego; zobacz rowniez Dodatek 1, ¢. m. 1109;

d) lonty detonujace momentalne (sznury tkane
malego przekroju o rdzeniu z materialu wy-
bwhoweao bardziej niebezpiecznego od czte-
-reazotanu penterytrytu).

Odnoénie do pozestalych lontéw zobacz klasa I c,

punkt 3 (c. m. 101):

2. Zapaly o memaune] sile wybuchowej (zapaly,

kidre nie dzialaja kmszqco ani za pomocg splo-
nek detonuvacvch ani innych urzadzen): -

a) sptonki zapealaigee;

b} 'préz'ne luski ze splonkami zapalajacymi, jak
réwniez prézne luski bocznego ognia z za-
palnikami;

¢} zoplonnilki rurkowe, zaptonniki érubowe i in-
ne podobne zapaly o mernacznym tadunku
(prochu czarnego lub innego §rodka zapala-
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Yanhydride sulfurique (7°), l’acide chloro-sulfoni-
que (8°) de la ciasse V (marg. 501).

Des letires de voiture destinctes doivent étre
établies pour les envois qui ne peuvent pas éire
chargés en commun dans le méme wagon [art. 6,

§ 9, d), de la CIM],

F. Emballages vides. Autres prescriptions.

L’acide picrique {7°a)] sera tenu isolé du

- plomb et des récipients en plomb dans les halles

aux marchandises. —

CLASSE Ib OBJETS CHARGES EN MATIERES
EXPLOSIBLES

1. Enumération des objcts,

(1) Parmi les objets visés par le titre de la
classe 1 b ne sont adm’s au transport que ceux qui
sont énumérés au marg. 61, ceci scus réserve des
eonditions prévues aux marg. 60 (2) a 33. Iis sont
dés lors des objets du RID.

Nota. Les embhallageés vides ayant renfermé des
* objets de la classe Ib ne sonl pas soumis &aux
prescriptions du RID.

(2) Si les objets énumérés sous 7°, 10° ou 11°
sont constitués ou chargés de matiéres axplosibles
énumérées au marg. 21, ces matiéres doivent satis-
faire aux conditions de stabilité et de sécurit@
établies pour elles-mémes dans I’Appendice I,

1° Les méches non amorcées: .

a) les méches @ combustion rapide (méches con-
sistant en un boyau épais & dme de poudre
noire, ou & aAme de fil imprégné de poudre
noire, ou & ame de fils de coton nitré);

b) les cordeauxr détonants sous forme de tubes
métalliques a parois minces de faible section
a Ame remplie d’une matiére explosible; voir
aussi Appendice I, marg. 1108;

¢} les cordeaux détonants souples, i enveloppe
en textile ou en matiére plastique de faible
section & adme remphe d’'une matiére explo=
sible; voir aussi Appendice I, marg. 1109;

d) les meches détonantes instantanées (core

© deaux tissés de faible section 4 &me remplie
d’une matiére explosible offrant plus de
danger que la penthrite).

Quant avx autres meches voir a la classe I ¢,

3° {marg. 101).

2° l.es amorces non détonantes {amarces gui ne

produisent d'effet brisant ni & 'aide de déto-
nateurs, ni par d’autres moyens}):
a) les capsules;

"b) les douilles vides avec capsules, y compris
les douilles vides de cartouches dites a feu
de bord avec capsules;

c) les étoupilles, vis-amorces et autres amorces
similaires renfermant wune faible charge
" (poudre noire ou autres exyplosifs), mises en
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jacego), dzialajgcego wskutek tarcia, uderze-
nia. lub pod wplywem elektycznosei;

d) zapglniki bez wurzqdzen detonujqcych (jak
splonki detonujgce) i bez ladunkéw wzmac-

niajgcych. :
. Petardy kolejowe..

Naboje do re¢cznej broni -palnej. [z wyjatkiem

zawierajacych Iadunek wybuchowy (zobacz
- punkt 11)]: B
a) naboje mysliwskie,
b) naboje do floweréw, _
‘¢) naboje smugowo-swietine, _
d) naboje z ladunkiem zapalajgcym,
e) inne naboje centralnego ognia. .

Uwaga. Z wyiatkiem nabof mysliwskich ze grutem
olowianym uwaza sie za przedmioty punktu 4 tylko
naboje, kérych kaliber nie przekracza 13,2 mm, -

Zapaly o znacznej sile wybuchowe;j:

a) splonki detonujgce z opbiniaczami lub bez;
lgczniki z opdéniaczami dla lontéw deto-
nujacych; :

b) elektryczne splonki detonujgce z zapalni-
kami z opdzniaczami lub bez; ’

c) splonki detonujqce bezposrednio zlaczone
z lontami zawierajgeymi proch czarny;

d) detonatory, tj. splonki detonujgce w pola-

czeniu z Yadunkami wzmacniajacymi ze -

sprasowanego materialu wybuchowego; zo-
bacz réwniez Dodatek I, ¢. m. 1110;

e) zapalniki ze splonkami detonujacymi i ze
wzmacniaczami lub bez;

f) splonki detonujgce z zapalnikami, z op6z-
niaczami lub bez, z mechanicznymi zapton-
nikami lub bez i bez wzmacniaczy.

Splonki do sondowania, zwane réwniez bom-
bami do sondowania, tj. splonki detonujace
z zapalnikami lub bez, umieszczone w pude-
leczkach.

Przedmioty z tadunkami miotajqcymi, nie wy-
mienionymi w punkcie 8, przedmioty z la-
dunkiem detonujgcym -przedmioty z tadun-
kiem miotajgcym i detonujgcym, jezeli zawie-
raja tylko materialy wybuchowe klasy Ia,
wszelkie urzadzenia, ktére nie .1laja kru-
szaco (jak splonki detonujace); tauunek moze
zawieraé §rodki $wietlne (zobacz réwniez
punkty 8 i 11).

Uwaga. Przedmioty te moga zawierats zapaly o nie-
znacznej sile wybuchowej (pkt 2).

" Przedmioty zawierajqce $rodki $wietlne i sy-
gnatowe, z ladunkiem miotajgcym lub bez,
z fadunkiem wyrzucanym lub bez oraz bez
Yadunku ,detonujacego, przy czym Iadunki

- miotajace i éwietlne powinny posiadaé takie -

zageszezenie, aby mogly spalaé sie bez wy-
buchu. o ’

Przedmioty dymotworcze, zawierajgce chlo-
rany albo zdolny do wybuchu ladunek lub
zaplonnik.

Odnosnie do materialdw dymotworezych

uzywanych w rolnictwie i leénictwie zobacz
klasa Ic, c. m. 101, punkt 27.

3«0
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action par {riction, par percussion ou par
I’électricité, PR
d) les fusées sans dispositif-produisant un effet
brisant (par ex, détonateur) et sans charge
de transmission. ‘
Lés pétards de chemin de fer.
Les cartouches pour armes a. feu. portatives
[a Vexclusion de celles qui comportent une
charge d'éclatément; (voir sous 11°)]:

" a) les cartouches de chasse;
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b) les cartouches Flobert;

c) les cartouches d charge tracante;

d) les cartouches d charge incendigire;

e) les autres cartouches d percussion centrale,
Nota. En dehors des cartouches de chasse & graind
de-plomb, ne sont considérés comme objets du 4.
que - les cartouches dont le calibre ne dépasse pas
13,2 mm. -

Les amorces dgtonantes:

a) les détonateurs avec ou sans dispositif de re~
tardement; les raccords a retard pour cor-
deaux détonants;

b) les détonateurs munis d’amorces électriques
avec ou sans dispositif de retardement;

¢) les détonateurs reliés solidement d une
. méche de poudre noire;

d) les détonateurs avec relais (détonateurs com-
binés avec une charge de transmission com-
posée d'un explosif comprimé); voir aussi
Appendice I, marg. 1110;

e) les fusées avec détonateur (fusées-détona-
teurs) avec ou sans charge de transmission;

f) les bouchons allumeurs avec ou sans dispo-
- sitif de retardement, avec ou sans dispositif

mécanique de mise a feu et sans charge de
transmission,

Les capsules de sondage, dites bombes de son-
dage (détonateurs avec ou sans amorce, conte-

‘nus dans des tubes en téle).

Les objets avec charge propulsive, autres que
ceux qui sont dénommeés sous 8°; les objets avec"
charge d’éclatement; les objets, avec charges
propulsive et d’éclatement, a condition qu’ils
ne contiennent que des matiéres explosibles
de la classe I a, tous sans dispositif produisant
un effet brisant (par ex. détonateur). La charge

de ces objets peut comportier une matiére

éclairante (voir aussi sous 8° et 11°).

Nota. Les amorces non détonantes (2°) sont admises
dans ces objets.

8° Les objéts chargés en matiéres éclairantes ou

destinées d la signalisation, avec ou sans char-
ge propulsive, avec cu sans charge d’expulsion
et sans charge d’éclaterment, dont la matiére
propulsive ou éclairante “est comprimée de
maniére que les objets ne puissent faire explo-
sion lorsqu’on y met le feu.

9° Les engins fumigénes renfermant des chlora-

tes ou munis d’une charge explosive ou d’une
charge d’inflammation explosive,

Quant aux matiéres produisant des fumées
pour des buts agricoles et forestiers, voir 4 la
classe Ic, marg, 101, 27°, .

-
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10. Torpedy wiertnicze z ladunkiem dynamitu
lub materialem wybuchowym podobnym do
dynamitu, bez zapalnikéw 1 bez urzadzen
detonujacych (jak sptonki detonujgce); sprzet
z ladunkiem kruszgcvm dla celow gospodar-
czych, zawierajgeym najwyzej 1 kg materia-
lu wybuchowego umieszczonego w oslonie
bez splonek detonujgcych.

11. Przedmioty z tadunkiem detonujacym, przed-
mioty z ladunkiem miotajgcym i detonujacym
wszystkie z urzadzeniami = detonujgcymi
(sptonki detonujace), dobrze zabezpieczone.
Waga poszczegblnych przedmiotéw nie moze
przekracza¢ 25 kg.

2. Przepisy przewozowe,
A. Sztuki przesylki.
1. Ogélne przepisy o opakowaniu

(1) Opakowanie powinno by¢ tak zamkniete
i tak szczelne, aby nic z jego zawartosci nie moglio
sie przedosta¢ na zewnairz. Zabezpieczenie zamk-
nieé¢ opakowan przez owigzanie tasmami lub dru-
tern metalowym jest dozwolone; .jest ono ko-
nieczne, je$li pokrywy skrzyn pcosiadajgce za-
wiasy pozbawione sa dostatecznego urzadzenia
zabezpieczajacego przed rozluznieniem zamknig-
cia.

(2) Material,. z ktérego zrobione jest opa-
kowanie i jego zamkniecie, nie powinien ulegaé
dziataniu zawarto$ci, ani iz tworzy¢ z nig szkod-
liwych zwigzkdw.

(3) Opakowanie oraz jego zamkniecia po-
winny byé¢ we wszystkich swych czesciach tak
mocne i trwate, aby sie e rozluznily podczas
przewozu i odpowiadaly niezawodnie normalnym
warunkom przewozu. Przedmioty powinny byé
w opakowaniu starannie ulozone. To samo do-
tyczy opakowania wewnetrznego w opakowaniu
zewnetrznym.

(4) Materiaty wypelniajace, stuzgce do ukla-
dania w nich przedmiotdow, powinny by¢ dosto-
sowane do wlasciwosci zawartosci.

2. O0Opakowanie poszczegdélnych ro-
dzajow przedmiotdow.

Przedmioty wymienione w punkcie 1 nalezy
pakowaé:

a) wymienione w punkcie 1 a) i b): w naczynia
drewniane lub wodoszczelne beczki tekturo-
we. Sztuka przesylki nie moze wazy¢ wigcej
niz 120 kg, a przy uzyciu beczek tekturowych
75 kg;

b) wymienione w punkcie 1c¢): nawijane w od-
cinkach do 250 m na szpule drewniane lub tek-
turowe. Szpule powinny by¢ zapakowane do
skrzyfi drewnianych w ten sposdb, aby nie
mogly sie stykaé ani ze sobg, ani ze $ciankami
skrzyn. Jedna skrzynia nie powinna zawieraé
wigcej niz 1000 m lontu;

¢} wymienione w punkcie 1d): nawijane w cd-
cinkach do 125 m na szpule drewniane lub
tekturowe, ktore powinny byé¢ zapakowane do
skrzyn drewnianych o grubosci $cian najmniej
18 mm, zamykanych na S$ruby, przy czym
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10° Les torpilles de forage renfermant une charge
de dynamite ou d’explosifs analogues & la dy-
namite sans fusée et sans dispositif produisant
un effet brisant (par ex. déionateur), les
engins d charge creuse destinés aux buts
économiques, renfermant au plus 1 kg d’explo-
sif immobilisé dans 'enveloppe et dépourvus
de détonateur.

Les objets avec charge d’éclatement, les objets
avec charges propulsive et d’éclatement, tous
munis d’un dispositif produisant un effet bri-
sant (par ex. détonateur), le tout bien garanti.
Le poids de chaque objet ne doit pas dépasser
25 kg.

11°

2, Conditions de transport,
A, Colis.
l.Conditions générales d’emballage

(1) Les emballages seront fermés et étanches
de maniére a empéchar toute déperdition du con-
tenu. La garantie de la fermeture des colis a V'aide
de bandes ou de fils métalliques tendus autcur des
colis est admise; elle est obligatoirz dans le cas
des caisses comportant des couvercles a charniéres,
quand ceux-ci ne sont pas pourvus d'un dispoesitif
efficace s'opposant a tout reldchement de la fer-
meture.

(2) Les matiéres dont sont constitués les em-
ballages et les fermetures ne doivent pas éire
attaquées par le contenu ni former avec celui-ci
de combinaiscns nocives ou dangereuses.

(3) Les emballages, y compris les fermetures,
doivent, en toutes parties, étre solides et forts de
maniére 4 exclure tout reldchement en cours de
route et a répondre stirement aux exigences nor-
males du transport. Les objets seront solidement
assujettis dans leurs emballages, de méme que les
emballages intérieurs dans les emballages exté-
rieurs. ’

(4) Lies matiéres de remplissage formant tam-
pon seront adaptées aux propriétés du contenu.

2. Emballage d’objets de méme
espeéce.

Les objets du 1° seront renfermés:

a) des 1° a) et b): dans des emballages en bois ou
dans des tonneaux en carten imperméabe, Un
colis ne doitf pas peser plus de 129 kg; louieios,
s'l] s’agit d’'un tonneau en carion, le cclis ne
doit pas peser plus de 75 kg;

b) du 1° ¢): enroulés en longueurs pous ant attein-
dre 250 m sur des rouleaux en kbeis cu en
carton. Les rculeaux seront placés dans des
caisses en bois, de maniére qu'i's ne puissent
entrer en contact ni entre eux ni avec les par
des caisses. Une calsse ne doit pas renfermer
plus de 1000 m de cordeaux;

¢) du 1°d): enroulés en longueur pouvant attein-
dre 125 m sur des rouleaux en bois ou en
carton, qui seront emballés dans une caizse en
bois fermée au moyen de vis et dont les parois
auront au moins 18 mm d’épaisseur, de maniére
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szpule nie moga sig styka¢ ani ze sobg, ani ze
éciankami skrzyni. Jedna skrzynia nie powin-
na zawiera¢ wiecej niz 1000 m lontu momen-
talnego.

(1) Przedmioty ‘wymienione w punkcie 2
nalezy pakowa¢:

a) wymienione w punkcie 2a): splonki zapa]_a-
jace z odkryta powierzchnig masy zapalajace]
najwyzej po 500 sztuk, a splonki zapalajace
z przykryta powierzchnia masy zapalajgcej
najwyzej po 5000 sztuk: w pudelka blaszane,
pudetka tekturowe lub skrzyneczki drewniane.
Opakowania te uniieszcza si¢ nastgpnie w dre-
wnianych lub blaszanych skrzyniach zewnetrz-
nych;

b) wymienione w punkcie 2b): prézne tuski
z zapalnikami wszelkich kalibréw: w opako-
wania drewniane lub tekfurowe albo w worki
tekstylne. Prézne tuski bocznego ognia dla
floweréw i tym podobnej broni matokalibro-
wej w ilosciach najwyzej 25000 sztuk mozna
pakowaé¢ réwniez do worka
w skrzyni wylozonej tekturg falistg;

¢) wymienione w punktach 2¢) i d): w pudeltka
tekturowe, drewniane lub Dblaszane, ktére
uinieszeza sie nastepnie w opakowaniu drew-
nianym albo metalowym.

(2) Sztuka przesylki z przedmiotami wy-
mienionymi w punktach. 2a), ¢) i d) nie moze
wazy¢ wiecej niz 100 kg.

(1) Przedmioty wymienione w punkcie 3
nalezy pakowaé¢ do skrzyn z desek grubosci co
najmniej 18 mm fugowanych, spojonych wkre-
fami drewnianymi. Petardy nalezy ukladaé
w skrzyniach, przekladajgc je materialem wy-
pelniajacym w ten sposob, aby nie mogly sie sty-
kaé¢ ani ze sobha, ani ze §ciankami skrzyn.

(2) Sztuka przesylki nie moze wazy¢ wig-~
cej niz 50 kg.

(1) Przedmioty wymienione w punlktach 4 a),
b) i e} nalezy pakowa¢ do dokladnie zamykanych
pudelck blaszanych, drewnianych lub tekturo-
wych bez pozostawiania wolnych przestrzeni.

{2) Przedmioty wymienione w punktach 4 c)
i d) nalezy pakowaé¢ najwyzej po 400 sztuk do
doktadnie zamykanych pudelek blaszanych, drew-
nianych . lub tekturowych; pudetka te nalezy
umieszcza¢ w zewnetrznych skrzyniach drewnia-
nych lub metalowych.

(3) Sztuka przesylki nie moze wazyé wiecej
niz 100 kg.

(1) Przedmioty wymienione w punkcie 5
nalezy pakowac:

a) wymienione w punkcie 5a): najwyzej 100
splonek detonujgcych lub 50 lacznikéw zabez-
pieczonych od zaplonu, ulozonych w naczynia
z blachy lub wodoszezelnej tektury, przekla-
dajac materialem wypekiajacym. Naczynia
b'aszane powinny byé wylozone materialem
elastycznym. Pokrywy powinny byé¢ przy-
twierdzone przez sklejenie naokolo tasmag.

umieszczonego -
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que les rouleaux ne puissent entrer en contact
ni entre eux ni avec les parois de la caisse,
Une caisse ne doit pas renfermer plus de
1000 m de méches détonantes instantanées.

(1) Les cbjets du'r:2° seront renfermés:

a) du 2°a): les capsules avec charge explosive
découverte, au nombre de 500 au plus, et les
capsules avec charge explosive couverte, au
nombre de 5000 au plus: dans des boites en
tole, des boites en carton ou des caissettes en
bois. Ces emballages seront placés dans une
caisse d’expédition en bois ou en tdle;

b) du 2° b): les douilles vides avec capsules pour
armes a feu de tous calibres: daus des embal-
lages en bois ou en carton ou dans des sacs en
textile. Les douilles vides de cartouches dites
a feu de bord pour les floberts et les petits
calibres similaires, au nombre de 25000 au
plus, peuvent aussi étre emballées dans un sac,
qui doit étre garanti dans une caisse d’expédi-
tion au moyen de carion cndulé;

c) des 2° c¢) et d): dans des boites en carton, en

bois ou en tdle qui seront placées dans des
emballages en bois ou en métal.

(2) Un colis renferinant des objets des 2° a),
c) et d) ne doit pas peser plus de 100 kg.

{1) Les objets do 3° serorit emballés dans des
caisses formées de planches d’au moins 18 mm
d’épaisseur, bouvetées, assemblées par des vis

- & bois. Les pétards seront assujettis,” avec inter-

position de matiéres formant tampon, dans les
caisses de maniére qu'ils ne puissent entrer en
contact ni entre eux ni avec les parois des caisses.

(2) Un colis ne doit pas peser plus de 50 kg.

(1) Les objets des 4° a), b) et e) seront placés,
sans jzu, dans des boites en tdle, en bois cu en
carton fermant bien; ces beites seront logées, sans
vides, dans des caisses d’expédition en métal ou
en bois. o . '

(2) Les objets des 4° ¢) et d) seront placés,
par 400 au plus, dans des boites en tdle, en bois
ou en carton; ces boites seront solidement embal-
lées dans des caisses d’expédition en métal ou en
bois.

(3) Un colis ne doit pas peser plus de 100 kg.

{1) Les objets du 5° seront renfermeés:

a) du 5° a): bien protégés contre toute inflamrma=
ticn, par 100 au plus s’il s’agit de détonateurs
et par 50 au plus s'il s’agit de raccords, assujet-
tis, avec interposition de matiéres formant
tampon, dans des récipients en tole ou en
carton imperméable, Les récipients en tole
seront garnis intérieurement d’'une matiére
élastique. Les couvercles seront fixés tout
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b)

d)

Najwyzej 5 takich naczyn ze splonkami deto-
nujgcymi lub 10 z Ijcznikami nalezy iaczyé
w paczki lub umieéci¢ w pudetku tekturowym,
Paczki lub pudetka nalezy pakowaé¢ badz do
zamykanc] na  $Sruby skrzyni  drewnianej
o $cianach grubosci co najmniej 18 mm, badz
do naczyi blaszanych, a nasiepnie uloZyé do
skrzyni zewnetrznej o scianach grubesci co
najmniej 18 mm, przekladajgc materialem wy-
pelniajgeym w ten sposdb, aby pomiedzy skrzy-
nig drewniang lub naczyniem blaszanym
a skrzynia zewneirznji pozostawalo zawsze co
najmniej 3 cm wolnej przesirzeni, ktorg nalezy
wypelni¢ materiatem pakunkowyvm;

wymienione w punkcie 5b): najwyzej 100
sztuk taczone w paczki, przy czym zaplonniki
powinny by¢ umieszczone na przemian w jed-
nym i drugim koncu paczki. Najwyzej 10 pa-
czek Iaczy sie w paczke zbiorowa. Najwyzej
5 paczek zbiorowych nalezy ulozyé w ze-
wnetrzne skrzynie drewniane o $cianach gru-
boseci naimniej 18 mm lub w naczynia blaszane,
rzekladajac materialem wypelniajacym, w ten
sposOb, aby pomiecdzy paczkami zbiorowymi
a skrzvnig zewnstrzna lub naczyniem blasza-
nym pozostawato zawsze co najmniej 3 cm
wolnej przestrzeni, ktérg nalezy wypetni¢ ma-
terialem pakunkowvm;

wymienione w punxcie 5 c): lonty zaopatrzone
w splonki delonujace nalezy zwingé w krazek;
najwyzej 19 krazkéw nalezy polaczy¢é w jeden
rulon, k'sry pakuje sie w papier. Najwyzej
10 rulordw uk?ada sie w zamykanej za pomocy
Srub skrzyni drewnianej o $ciankach grubogei
naimniej 12 mm i najwyvzej 10 skrzynek nalezy
utozvé w shrzyni zewnetrznej o $cianzch gru-
et co pajmniej 18 mm, przekladajac ma-
teriztem wypelniajgoyim w ten sposob, aby po-
miedzy skrzynkami a skrzynia zewnetrzng po-
zesiawalo ziwsze co najmniej 3 em wolnej
przastrzeni, ktéra nalezy wypeinié materiatem
pakunkowym;

wymienione w punkcie 5 d): najwyzej 100 de-
tonatorow do skrzyni drewnianej o Sciankach
grubo$ci co najmniej 13 mm tak, aby byly od-
dzielone od siebie i od $cianek skrzyni prze-
strzenig nie mniejsza niz 1 em. Scianki skrzyni
powinny byé zlaczone na wpust, a dno i po-
krywa zamykane na $ruby. Jesli skrzynia jest
wytozona blacha cynkows lub aluminiows, to
wystarczy grubo$¢ $cianek 16 mm. Skrzynie
takie nalezy ulozyé w skrzyni zewnetrznej
o $cianach gruboéci co najmniej 18 mm prze-
kladajac materialem wypelniajacym w ten
sposdb, aby pomiedzy skrzyniag wewnetrzng
i zewnetrzng pozostawala zawsze wolna prze-
strzeh co najmniej 3 cm, ktérz nalezy wy-
pelni¢ materialem pakunkowym.

Dozwolone jest réwniez pakowanie najwy~
ze] po 5 detonatoréw do puszek blaszanych
z ulozeniem ich wewngtrz w przegrodach dre-
wnianych. Pokrywa powinna byé przyklejona
tadémg. Najwyzej 20 puszek blaszanych wklada
$:5¢ do skrzyni zewnetrznej o §cianach grubosci
€o najmniej 18 mm;

b)

autour au moyen de bandes collées. Les réci-
pients seront, par 5 au plus s’il s’agii de déto-
nateurs et par au plus s'il s’agit ae raccoras,
réunis en un gagquet ou placés dans une hoite
en carton. Les paquets ou les boites seront
emballés dans une caisse en Lois fermée au
moyen de vis, dont les parois auront au mo s
18 mm d’épaisseur, ou dans un emballuge «n
tole, qui, I'une comme ['autre, seront assujeit:s,
avec interposition de matiéres formant tam-
pon, dans une caisse d’expédition dont les
parois auront au moins 18 mm d’épaisseur, de
maniere qu’il existe partout, entre la caisse en
bois ou l'embailage en tole et la caisse d’expé-
diticn, un espace de 3 cm au moins bourre de
matiéres de remplisssge;

du 5° b): réunis par 100 au plus dans dss
paquets ou les détonateurs seront placés alter-
nativement a 'un et a l'autre bout du paqguet,
10 au plus de ces paquets scront liés en un
paquet collecteur. 5 au pius de ces paquels
collecteurs seront assujettis, avac interpositicn
de matiéres formant tampon, dans une caisse
d’expédition en bois dont les parcis auront au
moins 18 mm d’'épaisseur, ou dans un emballage
en téle, de maniére qu'il existe partout, enire
les paquets collecteurs et la caisse d'expédition
ou l'emballage en tdle, un espace de 3 cm au
moins bourré de matiéres de remplissage;

¢) du 5° c¢): les méches munies de détonateurs,

d)

enroulées en anneaux; 10 anneaux au plus
seront réunis en un rouleau qui sera emballé
dans du papier. 10 rouleaux au plus sersnt
assujettis, avec interposition de matiéres for-
mant tampon, dans une caissette en bois fermée
au moyen de vis et dont les parois auront au
moins 12 mm d’épaisseur. Les caissettes seront
assujetties, avec interposition de matiéres for-
mant tampon, par 10 au plus, dans une caisse
d'expédition dont les parois auront au moins
18 mm d’épaisseur,- de maniére qu’il existe
partout, entre les caissettes et la caisse d'expe-
dition, un espace de 3 ¢cm au moins bourré de
matieres de remplissage;

du 5° d): par 100 détonateurs au plus, dans des
caisses en bois dont les parois auront aw moins
18 mm d’épaisseur, de maniére qu'ils soient
espacés d’au moins 1 cm les uns des autres,
ainsi que des parois de la caisse. Celles-ci se-
ront assemblées a dent, le fond et le couvercle
fixés au moyen de vis. Si la caisse est revétue
intérieurement de t6le de zinc ou d’aluminium,
une épaisseur de paroi de 16 mm est suffisante.
Cette caisse sera assujettie, avec interposition
de matiéres formant tampon, dans une caisse
d’expédition dont les parois auront au meins
18 mm d’épaisseur, de maniére qu'il existe par-
tout, entre elle et la caisse d'expédition un
espace de 3 cm au moins bourré de matiéres de’
remplissage. Ou

par 5 détonateurs au plus dans des boites
en téle. Ils y seront placés dans des grilles en
bois ou dans des piéces de bois perforées. Le
couvercle sera fixé tout autour au moyen de
bandes collées. 20 boites en téle au plus seront
placées dans une caisse d’expédition dont les
parois auront au moins 18 mm d’épaisseur;
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f)

wymienione w punkcie 5 e): najwyzej 25 sztuk
w skrzynki drewniane o $ciankach grubosci co
najinniej 18 mra. Przedmioty powinny bvé
unieruchomione za pomoca wkladek drewnia-
ny ch tak, aby by’{y oddalone od siebie i od
scianek skr:'yn <i co najmniej o 2 cm; Scianki
skrzynek powinny byé zlzczone na wpust,
a dno i pokrywa umocowane S$rubami. Naj-
wyzej 5 skrzynek nalezy ulozyé¢ w skrzyni ze-
wnetrznej o Scianach grubosci co najmniej
18 mm przekiladajac materialem wypelniajg-
cym w ten sposob, aby pomiedzy skrzynkami
a skrzynig zewnetrzng pozostawala zawsze
wolna przesirzen co najmniej 3 c¢cm, ktéra na-
lezy wypelni¢ materialemn pakunkowym;

wymienione w punkeie 5 f): najwyzej 50 sztuk
w skrzyniach drewnianych lub metalowych;
w tych skrzyniach kazdy zapalnik powinien
by¢ unieruchomiony za pomacg wkladek drew-
nianych tak, aby detonatory byly oddalone od
siebie i od $cianek skrzyni co najmniej o 2 cm.
Zamkniecie pokrywy skrzyni powinno zapew-
nia¢ unieruchomienie zawartofci. Najwyzej 3
takie skrzynie nalezy umiesci¢, bez pozosta-
wienia wolnej przestrzeni, w skrzyni drewnia-
nej zewnetrznej o Scianach grubosci co naj-
mniej 18 mm; albo

w pudetkach drewnianych lub metalowych;
w pudeikach tych nalezy unieruchomié zapal-
niki przy pomocy krat tak, aby pomiedzy po-
szczegdlnymi Zapalnikami, jak réwniez miedzy
zapalnikami a drewnianymi lub metalowymi
Sciankami pudetka byl odstep co najmniej
2 cm i zawarto$¢ pudelka nie mogla sie poru-
szy¢. Pudetka nalezy wlozyé do skrzyni ze-
wnetrznej o $cianach grubosci co naimniej
18§ mm w ten sposob, aby pomiedzy pudetkami,
jak réwniez miedzy pudetkami a skrzynig po-
zostawala wolna przestrzefi co najmniej 3 cm,
ktéra nalezy wypeini¢ materialem pakunko-
wym. Sztuka przesylki nie moze zawieraé
wiecej niz 150 zapalnikow.

(2) Pokrywa skrzyni powinna byé zamyka-

na na $ruby lub na zawiasy i skobel.

(3) Sztuka przesylki nie moze wazyé wiebej

piz 75 kg; jesli wazy ona wiecej niz 25 kg, musi
by¢ zaopatrzona w uchwyty lub listwy.

(4) Kazda sztuke przesylki z przedmiotami

wymienionymi w punkcie 5 nalezy zaopatrzyé
w zamknigcia badz za pomoca plomb lub pieczeci
(odcisk lub znak), umieszczonych na dwéch gtéw-
kach $rub na koncach giéwnej osi pokrywy lub
przy skoblu, badZ za pomocs tasmy ze znakiem
fabrycznym naklejonej na pokrng i dwie prze-
ciwlegle Sciany skrzyni.

(1) Przedmioty wymienione w punkcie 6

powinny byé owinigte kazdy z osobna papicrem
i umieszczone w opakowaniu z tektury falistej.
Pakuje sie je najwyzej po 25 sztuk do pudelek
tekturowych lub blaszanych. Pokrywy pudelek
winny by¢ zabezoieczone naklejong daokola

ra
tasma. Najwyzej

w

20 pudelek nalezy umiescié

drewmane] skrzyvni zewnetrznej. Skrzyn e

0o wadze wiekszej niz 25 kg powinny posiadaé
uchwyty lub listwy
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€) du 5° e): par 25 au plus, dans des caisses en

f)

bois dont les parois auront au moins 18 mun
d’épaisseur. Dans les caisses, les objets seront
assujettis a 'aide d’un dispositif en bois, de
maniére qu'ils soient espacés d’au moins 2 cir
les uns des auires, ainsi que des parois de l¢
caisse. Les parois de la caisse seront assemblées
a dent, le fond et le couvercle fixés au moyen
de vis. 5 caisses au plus seront assujetties, avec
interposition de matiéres formant tampon, dans
une caisse d’expédition dont les parc's auronf
au moeins 18 mm d’épaisseur, de maniére qu'il
existe partout, entre les caisses et la caisse
d'expédition, un espace de 3 cm au moins
bourré de matiéres de remplissage;

du 5° {): par 50 au plus dans des caisses en boi:
ou dans des caisses métalliques; dans ces caisses
chaque partie détonante du beuchon allumeur
sera dispcsée dans un logement d'un tasseau
en bois, la distance entre deux détonateur:
voisins, ainsi que la distance entre les déto:
nateurs des bouchons exirémes et la paroi de
la caisse étant de 2 em au moins: la fermetur
du couvercle de la caisse assurera une immob:.
lisation compléte de l'ensemble; 3 casses au
plus scront placées sais vide, da,ns une caisst
d'expédition en bois dont les parcis auront a
moins 18 mm d’épaisseur; cu

dans des boites en bois ou en métal; dan:
ces boites, chaque bouchon allumeur ser:
maintenu par un cadre, la distance entre deu:
bouchons allumeurs, ainsi que la distance entr
un bouchon allumeur et la paroi de la boite e
bois ou en métal étant de 2 cm au moins, et ¢
fagon que l'immobilisat'on de l'ensemble so:
garantie; ces boites seront placées dans un
caisse d’expédition dont les parois auront a
moins 18 mm d’épaisseur, de facon qu'il exist
partout, entre les boites ainsi qu’entre le
boites et la caisse d’expédition, un espace d
3 em au moins bourré de matiéres de remplis
sage; un colis ne doit pas renfermer plus ¢
150 bouchons allumeurs.

(2) Le couvercle de la caisse d’exvédition ser

fermé au moyen de vis ou de charniéres et de fer
rabattus.

(3) Un colis ne doit pas peser plus de 75 k;

les colis qui pésent plus de 25 kg seront pourvi
de poignées ou de tasseaux.

50

(4) Chaque colis renfermant des objets d
sera pourvu d’une fermeture assurée soit a

moyen de plombs ou de cachets (empreinte ¢
marque) appliqués a deux tétes de vis aux extre
mités du grand axe du couvercle ou des fers raba

tus, soit au moyen d

d'une bande portant la marqu

de fabrlque et collée sur le couvercle et sur deu
parois opposées de la caisse,

(1) Les objets du 6° seront_enroulés isol

ment dans du papier et placés dans des emballag:
en carton ondulé. lls seront emballés, par 25

Tlus, dans des boites en carton ou en téle. Les cor
vercles seront fixés tout avtour au moyen de ba

d2s collées, 20 boites au plus szrent placees dai
une caisse d’expédition en beis. Les caisses q
pé‘q"nt plus de 25 kg scrunt pourvues de poigneé
ou de tusseaux.
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(2) Sztuka przesylki nie powinna waiyt wig-
cej niz 50 kg.

(1) Przedmioty wymienione w punkcie 7
nalezy pakowa¢ do zamykanych na $ruby lub na
zawiasy i skobel skrzyn drewnianych o $cianach
grubosci co najmniej 16 mm albo do niemnicj
wytrzymatych naczyn z metalu lub odpowiednie-
go tworzywa sztucznego. Przedmioty o wadze
wielszej niz 20 kg mozna przewozi¢ takze
w obitkach drewnianych lub. bez opakowania.

(2) Sztuka przesylki nie moze waiy¢ wiecej
niz 100 kg, jesli zawiera przedmioty, ktoérvch po-
szezegdlna waga nie przekracza 1 kg, Skrzynie
o wadze ponad 25 kg musza byt zaopatrzone
w uchwyty lub listwy.

(1) Przedmioty wymienione w punkcie 8
nalezy pakowaé do skrzyn drewnianych lub wo-
doszczelnych beczek tekturowych lub do odpo-
wiednich naczyn ze stz’*, metzlu lub innego nie-
mniej wytrzymatego tworzywa sztucznego. Glow-
ka zaplonu powinna by¢ tak zabezpieczona, aby
ladunck nie mégt sie wysypywaé.

(2) Sztuka przesylki nie moze wazyt wiece]
niz 100 kg, a przy uzyciu beczki tekturowej
75 kg. Skrzynie o wadze ponad 25 kg musza byé¢
zaopatrzone w uchwyty lub listwy.

Przedmioty wymienione w punkcie 9 nalezy
pakowaé¢ do naczyn drewnianych, ktére powinny
byé zaopatrzone w uchwyty lub listwy, jesli waig
wiecej niz 25 kg. Sztuka przesylki nie moze wa-
zyé wiecej niz 75 kg.

Przedmioty wymienione w punkcie 10 nale«
2y pakowaé do skrzyn drewnianych, ktére po-
winny byé¢ zaopatrzone w uchwyty lub listwy,
jesli waza wiecej niz 25 kg.

Przedmioty wymienione w punkcie 11 na-
lezy pakowat:

a) przedmioty o S$rednicy mniej niz 13,2 mmt
po 25 sztuk, bez luzu, w dobrze zamkniete pu-
delka tekturowe lub naczynia z odpowiedniego
tworzywa sztucznego o rownorzednej wytrzy-
maloéci; pudeltka te lub naczynia nalezy ukla-
da¢, bez pozostawiania wolnej przestrzeni,
w skrzynki drewniane o $cianach grubosci naj-
mniej 18 mm, wewnatirz wylozonych blachg
cynkows, bialg lub aluminiows, albo odpo-
wiednim sztucznym tworzywem o réwnorzed-
nej wytrzymalosci.

Sztuka przesylki nie moze wazy¢ wiecej niz
60 kg. Sztuki, ktoére wazg ponad 25 kg, muszg
by¢ zaopatrzone w uchwyty lub listwy;

b) przedmioty o przekroju od 13,2 do 57 mm:

1. pojedynczo w mocna dobrze dopasowana
i na obu koncach dobrze zamykana powlo-
ke z tekiury lub odpowiedniego tworzywa
sztucznego; albo pojedynczo w mocna dobrze
dopasowana i na jednym koficu zamkniets,
a na drugim otwarta powloke z tektury lub
odpowiedniego tworzywa sztucznego; albo
pojedynczo w mocng dobrze dopasowang, na
obu koncach otwarta powloke z tekiury lub
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(2) Un colis ne doit pas peser plus de 50 kg.

(1) Les objets du 7° seront emballés dans des
caisses en bois, fermées au moyen de vis ou de
charniéres et de fers rabattus et dont les parois
auront au moins 16 mm d’épaisseur, ou dans des
récipients en métal ou en matiére plastique appro-
priée d’une résistance équ:valente. Les objets pe-
sant plus de 20 kg pourront éire également expé-
diés dans des harasses ou sans embailage.

(2) Un colis ne doit pas peser plus de 100 kg
lorsqu’il contient des objets dont le poids de
chacun ne dépasse pas 1 kg, Les caisses qui pesent
pius de 25 kg seront pourvues de poignées cu de
tasseaux.

(1) Les objets du 8° seront emballés dans des
caisses en bois cu dans des tonneaux en carton:

"imperméabilisé, ou dans des récipients apprepriés

en acier cu autre mélal ou en matiére plastiqu
d’'une résistance équivalente, La téte d’allumage
sera protégée de maniére a empécher tout épan-
dage de la charge hors de ['objet.

(2) Un colis ne doit pas peser plus de 100 kg;
toutefols, s’il s'agit d’'un tonneau en carton, le colis
ne devra pas peser plus de 75 kg. Les caiszes qui
pésent plus de 25 kg seront pourvues de poignécs
ou de tasseaux.

Les objets du 9° seront renfermés dans des
emballages en bois, qui, s’ils pésent plus de 25 kg,
seront munis de poignées ou de tasseaux. Un colis
ne doit pas peser plus de 75 kg.

Les objets du 10° seront emballés dans des
caisses en bois qui seront pourvues de poignées
ou de tasseaux si la caisse pése plus de 25 kg.

Les objets du 11° seront emballés:

a) les objets d’'un diamétre inlérieur & 13,2 mm,
par 25 au plus, sans jeu, dans des koites en car-
ton fermant bien cu dons des récipients en
matiére plastique appropriée d'une résistance
équivalente; ces boites ou récipients scront pla-
cés, sans vides, dans une caisse en bzis dont les
parois auront au moins 18 mm d'épaisseur et
qui pourra étre garnie intérieurcment d’'un re-
vétement en zinc. en ferblane, en aluminium ou
en matiére plastique appropriée ou matiére si-
milaire, d’une résistance équivalente.

Un colis ne doit pas peser plus de 60 kg. Les
colis pesant plus de 25 kg seront pourvus de
poignées ou de tasseaux.

"b) les objets d'un diamétre de 13,2 mm jusqu'a

57 mm:

1° isolément dans un tube en carton ou en
matiére plastique appropriée, fort, bien
adapté et fermant bien aux deux extrémi-
tés; cu isclément dans un tube en carton
ou en matiére plastique apprepriée, fort,
bien adapté, fermé & une extrémité et
ouvert a 'autre; ou isolément dans un tube
¢n carton ou en matiére plastique anpropriée,
ouvert aux deux extrémilés, mais portant
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odnowiedniego tworzywa sztucznego, ktéra
posiada wewngtrz wystep do unieruchomie-
nia przedmiotu. '

W powyzszy sposob opakowane przed-
mioty nalezy uklada¢ warstwami najwyzej
po 300 sztuk przy przekroju od 13,2 do
21 mm, 60 sztuk przy przekroju ponad 21
do 37 mm i 25 sztuk przy przekroju ponad
37 do 57 mm do drewnianej skrzyni o Scia-
nach grubosdci co najmniej 18 mm, wylozo-
nej biachag cynkowa, biaig lub aluminiowa.

Jezeli przedmioty sa zapakowane w po-
wloki papierowe otwarte na obu koncach lub
na jednym kohAcu, woéwcezas Sciany skrzyni
zewnetrznej od strony otwarcia powtoki po-
winny by¢ wylozone warstwa fileu o gru-
bosci co najmniej 7 mm lub dwustronng
tekturg falista, lub podebnym materialem.

Sztuka przesylki nie moze waiyé wiece]j
niz 100 kg. Sziuki przesylki o wadze ponad
25 kg musza by¢ zaopatrzone w- uchwyty
lub listwy;

2. przedmioty o przekroju 20 mm mozna pa-
kowa¢ rowniez w ilosci po 10 sztuk do do-
kiladnie dopasowanego, mocnego parafiro-
wanego pudelka tekturowego z dziurkowang
wkiadka na dnie i przedziatkg Scianek
z parafinowanej tektury. Pudetka powinny
by¢ zamykane pokrywami zabezpieczonymi
przez sklejenie.

Najwyzej 30 pudelek nalezy bez pozosta-
wiania wolnej przestrzeni ukiada¢ w skrzyni
drewnianej, o S$cianach grubosci najmnie]j
18 mm, wewnatrz wykladanej blacha cyn-
kowg, biala lub aluminiowa.

Sztuka przesylki nie moze wazyé wiecej
niz 100 kg. Sztuki ponad 25 kg muszg byé
zzaopatrzene w uchwyty lub listwy;

¢) inre przedmioty wymienione w punkcie 11:
vediug postanowien podanych w c. m. 69 (1).
Sztuka przesviki nie mozZe wazyé wiecej niz
160 kg. Sztuki ponad 25 kg muszg byc¢ za-
opatrz-ne w uchwyty lub listwy;

Uwaga. Przy przedmiotach zawierajacych tadunek
miotajgcy jak réwniez detonujgcy olresienie ,sre-
dnica* dotyczy cylindrycznej czeéci przedmictu za-
wiercjgeego material kruszacy.

3. Pakowanie razem.

Przedmioty wymienione w jednym i tym
samyra punkcie c¢. m. 61 nie moga byé¢ 1gczone
w jedna sztuke przesylki ani z innego rodzaju
przedmiotami wymienionymi w tym samym
punkcie, ani z przedmiotami wymienionymi w in-
nym punkcie tejze ¢. m., ani z materialami lub
przedmiotami innych klas, ani z innymi towa-
rami, z wyjatkiem:

2) przedmiotéw wymienionych w punkcie 1 razem
ze sobg, a mianowicie: wymienionych w punk~
tach 1a) i b) razem ze sobg wedlug c, m. 63.
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intérieurement un res’saut‘capable d’immo-
biliser 'objet. '

Emballés de la sorte, les objets d'un
diamétre de 13.2 jusqu’a 21 mm a raison de
300 au plus, d'un diametre de plus de 21
jusqu’a 37 mm a raison de 60 au plus, et
d’un diaméire de plus de 37 jusqu’a 57 mm
a raison de 25 au plus, seront placés par
couches dans une caisse en bois dont les
parcis auront au mo‘ns 18 mm d’épaisseur
et qui sera garnie intérieurement d’un revé-
tement en tole de zinc, en fer-blanc ou en
tdle d’aluminium.

Pour les objets emballés dans des tu-
bes cuverts aux deux extrémités ou a une
exirémité, la caisse d’expédition sera garnie
intérieurement, du cdié des extrémités ou-
vertes des tubes, d'une plaque en feutre de
7 mm au moins d’épaisseur, d’'une feuille en
carton ondulé double-face ou de matiére si-
milaire.

Un colis ne-doit pas peser plus de 100
kg. Les colis pesant plus de 25 kg seront
munis de poignées ou de tasseaux;

2° les objets d’'un diamétre de 20 mm, a raisor
de 10 au plus, peuvent aussi étre emballés
dans une beite en carton appropriée, solide
paraffinée, munie d’'un fond troué et de pa
rois de séparation en carton paraffiné: Le:
boites seront fermées par un rabat collé.

30 boites au plus seront placées san:
jeu dans une caisse en bois dout les paroi
aurcnt au moins 18 mm d’épaisseur et qu
sera garnie intérieurement d’un revétemen
en tole de zinc, en fer-blanc ou en tok
d’aluminium.

Un colis ne doit pas peser plus de 10!
kg. Les colis pesant plus de 25 kg seron
pourvus de poignées ou de tasscaux;

c) les autres objets du 11°: d’aprés les prescrip
tions du marg. 69 (1). Un colis ne doit pas pese
plus de 100 kg. Les colis pesant plus de 25 k;
seront pourvus de poignées ou de tassecaux.

Nota. Pour les objets contenant tant des charge
propulsives que des charges d’éclatement, le diamé
tre doif étre rapporté a la parlie cylindrique de
objets conienant la charge d‘éclaiement.

o

3. Emballage en commun,

Les objets dénommés sous un chiffre d
marg. 61 ne peuvent éire réunis dans un memn
colis ni avec des objets d'une espéce différente d
méme chiffre, ni avec des cbjets d’'un autre chiffr
de ce marginal, ni avec des matiéres ou objet
appartenant a d’autres classcs, ni avec d’autre
marchandises,

Pcuvent cependant étre réunis dans un me
me colis:

a) les objets du 1_°'entre eux, savoir:
ceux des 1° a) et b),.dans I'emballage conlo
me au marg. 63.
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Jezeli przedmioty wymienione w punkeie 1 ¢
pakuje sie razem z przedmioiami wymienio-
nymi w punktach 1 a) lub b) albo z jednymi
i drugimi, woéwczas przedimioly wymienione
w punkcie 1c¢) powinny by¢ zapakowane we-
dlug przepiséw dia nich przewldzianych, a opa-
kowanie zewnsatrzne powinno odpowiadaé prze-
pisom o opakowaniu przedmiotéw wymienio-
nych w punkiach 1 a) lub b). Sztuka przesytki
nie moze wazy¢ wigce} niz 120 kg;

b) przedmioty wymienione w punkcie 2 a)
z przedmiotami wymienionymi w punkcie 2 b},
jesli jedne i drugie sg zapakowane do pudetek
ulozonych w skrzyni drewnianej; sztuka prze-
sytki nie moze wazy¢ wiecej niz 100 kg;

~

¢) przedmioty wymienione w punkcie 4, tylko
razem ze sobg w drewnianym opakowaniu ze-
wnetrznym przy zaechowaniu przepisdw o opa-
kowaniu wewnetrznym. Sziuka przesylki nis
moze wazyé wiecej niz 160 kg;

d

—

przedmioty wymienione w punkcie 7 z przed-
miotami podpadajacymi pod punkt 5 a), d), €)
i f), je$li opakowanie tych ostatnich utrudni
przeniesienie wszelkich mozliwych wybuchéw
na przedmioty wymienicne w. punkeie 7.
W kazdej sztuce przesyiki ilo§é przedmiotow
wymienicnych w punktach 5 a), d), e) i f) musi
byé¢ zgodna z ilojcig prrzedmiotdéw wymienio-
nych w punkcie 7. Sziuvka przesytki nie moze
wazyt wiece] niz 100 kg.

4. Napisy inalepki ostrzegaweze na
sziukach przesy!ki(zobacz Dodatek V).

Szivki przesylki z przedmiotami wymienio-
nymi w klasie 1b nalezy zaopatrzy¢ w nalepki
wedlug wzoru nr 1.

B. Sposdh nadawania, ograniczenia w przyjmo-
woniu do prrzewoza,

{1) Przedmioty wymienione w punktach 3,
5 i 7 mozna nadawad jako przesviki pospieszne
tvlko w przesytkach wagonowych; przedmioty
wymienione w i 10 1 11 nie mega byé
nadawane jzko or i poipieszne, lecz tylko
jako zwyczaine przesy

il wagenowe.

(2) Przedmioty wymienicne w punktach 4 a)
i b) moga byé nadawane jako przesylki ekspre-
sowe; w tym przypadizu przeivika nie moze wa-
zy¢ wiecaj niz 40 kg.

C. Wzmianki w liicie przewozowym.

(1) Nozwa towaru w liScie przewozowym
powinna odpowiada¢ nazwie wydrukowanej kur-
sywa pod c. m. 61; naleZy ja podkrefli¢ czerwo-
pym kolorem i uzupeini¢ przez podanie klasy,
punktu, a w razie potrzeby litery, w ktérych ma-
terial wymieniono, z dodaniem skroétu ,,RID“ (np.
1b, punkt 2 a) RID).

2) Nadawca powinien zaswiadeczyé w liscie
przewozowym: , Wiadciwosci towaru i opekowa-
nia odpowiadajq przepisom RID®,

_.—7'7‘1‘ i
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Lorsque des objets du 1° ¢) sont réunis dans
un méme colis avec des obhjets des 1 a) ou b)
ou des deux, ceux du 1°c¢) doivent étre em-
baliés comme colis conformément aux prescrip-
ticns qui leur scint propres et leinkallage
d’expédition doit étre celui qui est prescrit pour
les objets des 1° a) ou b). Un colis ne doit pas
peser plus de 120 kg;

b) les objets du 2° a) avee ceux du 2° b), pourvu
que les uns et les autres soient contenus dans
des emballages intérieurs formés de boites pla-
cées dans des caisses en bois. Un colis ne doit
pas peser plus de 100 kg;

_¢) les objets du 4°, enire eux, compte tenu des

prescriptions concernant ’emballage intérieur,
dans un emballage d’expédition en beis. Un
colis ne doit pas peser plus de 100 kg;

d) les objets du 7° avec ceux qui appartiennent
aux 5° a), d), €) et ), & la condition que 'em-
ballage de ces derniers empéche la transmission
d'une détonation éventuelle sur les objets du
7°. Dans un colis, le nombre des cbjets des 5°
a), d), e) et f) doit coincider avec celui des objets
du 7°, Un colis ne doit pas peser plus de 100 kg.

4 Inscriptionset étiquettes de dan-
gersurlescolis (voir Appendice V).

Les colis renfermant des objets de la classe

Ib seront munis d’étiquettes conformes au modeé-
le N° 1.

B. Mode d’envot, restrictions d’expédition.

(1) Les cbjets des 3°, 5° et 7° ne sent admis
en grande vitesse qu'en wagons complets. Les ob-
jets des 10° et 11° sont exclus du transport .en
grande vitesse; ils ne sont admis en petite vitesse
qu'en wagons complets,

{2) Les objets des 4° a) et b) peuvent étre
expédiés également en colis exuress; dans ce c.s,
un colis ne doit pas peser plus de 49 kg.

C. Mentions dans la letire de voiiure,

(1) La désignation de la marchandise dans
lettre de voiture doit étre conforme a v
aénsminations imprimées en carectéres ilai.ov
au marg. 61; elle doit &tre soulignée en rouge et
suivie de Vindication de la classe, du chijjv
Uénumération, compléié, le cas échéant, par la
lettre, et du sigle «RID» [par ex. 10, 2° g), RiDj.

(2) L’expéditeur do't certifier d
de voiture: «l.a natuve de la marchandise ei am-
ballage sont conformes aux prescriptions du RID».
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D. Srodki przewozowe i urzadzenia techniczne.

1. Przepisy dotyczgce wagonoéw i ta-
dowania. '
a. Dla sztuk przesytek.

(1) Przedmioty klasy 1b) nalezy tadowaé
do wagonéw krytych.

(2) Nie opakowane przedmioty wymienione
w punkcie 7 nalezy ukladaé w wagonie w taki
sposob, aby nie mogly sie przesuwae. '

(3) Do przewozu przedmiotéw wymienio-
nych w purktach 10 i 11 nalezy uzywaé tylko
wagonow krytych ze sprezynowymi zderzakami
i sprzeglami, mocnym i trwalym dachem, bez
szpar, dobrze zamykajacymi si¢c drzwiami i okien-
nicami (otworami powietrznymi) i mozliwie bez
urzadzen hamulcowych. W razie uzycia wagonow
z urzadzeniami hamulcowymi nalezy dolozy¢ sta-
raf, azeby nie mogly byé¢ uruchomione, Wewnatrz
wagonu nie powinno byé zadnych wystajacych
przedmiotéw zelaznych, nie stanowiacyc¢h czesci
konstrukcyjnych wagonu. Drzwi i okiennice
(otwory powietrzne) wagonu muszg by¢ zawsze
zamkniete.

(4) Co do uzywania wagonéw z urzgdzenia-
mi elektrycznymi zobacz Dodatek IV.

(5) Sztuki przesylki z przedmiotami .wymie-
nionymi w punktach 101i 11 nalezy ukladaé w wa-
gonie w sposéb zabezpieczajacy je od tarcia,
podrzucania, uderzania, przewracania i upadku.

b. Dla matych pojemnikéw (matych
konteneréw).

(1) Sztuki przesylki z przedmiotami zaliczo-
nymi do niniejszej klasy moga byé¢ przewozone
w matych pojemnikach (malych kontenerach).

(2) Zakazy tadowania razem podane pod
c. m. 81 obowigzujg réwniez dla zawartoéci ma-
tych pojemnikéw (matych kontener6w), jak row-
niez dla wagonéw, ktérymi przewozone sa mate
pojemniki, ’

2. Napisy i nalepki ostrzegawcze na
wagonach (zobacz Dodatek V).

Po obydwu stronach wagonu, do kt6rego za-
Yadowano sztuki przesytki klasy Ib, powinny byé¢
umieszczone nalepki wzoru nr 1.

E. Zakazy ladowania razem.

(1) Momentalne lonty detonujgce (punkt
1d), petardy kolejowe (punk 3), splonki detonu-
jace (punkt 5) i przedmioty wymienione w punk-
tach 10 i 11 nie powinny byé ladowane do jed-
nego wagonu: '

a) z materialami wybuchowymi klasy Ia
. (. m. 21);

b) z przedmiotami klasy Ib punkt 6 {c. m. 61);

¢) z pltynnymi materialami latwo zapalnymi klasy
III'a (c. m. 301).

(&) Nie powinny byé¢ réwniez ladowane do

jednego wagonu:
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D. Matériel et engins de transport.

1. Co.nditions,r,elatives aux wagons
et au chargement.
B. Pour les colis.

(1) Les objets de la classe I b seront chargés
dans des wagons couverts. .

(2) Les objets du 7° sans emballage seront
placés dans les wagons de fagon qu'ils ne puissent
pas.se déplacer.

(3) Ne doivent étre employés pour les objsts
des 10° et 11° que des wagons couverts pourvus
d’appareils de choc ¢t de traction a ressorts, a toi-

ture solide et sdre, ne présentant pas de fissures,

munis de portes et de volets (vantaux) fermant
bien et dépourvus, si possible, d’appareils de frei-
nage, En cas d’utilisation de wagons pourvus
d’appareils de freinage, ceux-ci seront mis en état
de ne pas pouvoir étre actionnés. On doit éviter
qu'il subsiste, en saillie, & l'intérieur des wagons
des objets en fer qui ne seraient pas des éléments
constructifs du wagon. Les portes et les volets
(vantaux) des wagons doivent toujours étre tenus
fermés.

(4) Pour l'utilisation des wagons munis d’in-
stallations électriques, voir Appendice IV.

(5) Les colis renfermant des objets des 10°
et 11° seront arrimés dans les wagons de maniére
qu’ils soient garantis contre tout frottement, cahot,
heurt, renversement et chute.

b. Pour les petits containers.

(1) Les colis renfermant des objets rangés
dans la présente classe peuvent étre transportés
en petits containers,

(2) Les interdictions de chargement en com-
mun prévues au marg. 81 devront étre respectées
a l'intérieur d’un petit container ainsi que dans
le wagon transportant un ou plusieurs petits con-
tainers.

2. Inscriptions et étiquettes de_dan-
ger sur les wagons (voir Appendice V).

Les wagons dans lesquels sont chargés des
colis renfermant des objets de la classe I b por-
teront sur leurs deux c6tés une étiquette conforme
au modéle N° 1,

E. Interdictions de chargement en commun.
(1) Les méches détonantes instantanées

[1° d)], les pétards de chemin de fer (3°), les amor-
ces. détonantes (5°) et les objets des 10° et 11° ne

. doivent pas étre chargés en commun dans le mé-

me wagon:
a) avec des matiéres explosibles de la classe Ia
(marg. 21);
b) avec les objets du 6° de la classe I b (marg. 61);
¢) avec les matiéres liquides inflammables de la
classe III a (marg. 301);
(2) Ne doivent pas non plus étre chargés en
commun dans le méme wagon:



82

83

84-99

100

— 13 =

a) momentalne lonty detonujace (punkt 1 d), pe-
tardy kolejowe (punkt 3) i splonki detonujgce

" (punkt 5) z przedmiolami klasy Ib, punkty 7,
8 i.11 (c. m. 61);

b) przedmioty wymienione w punkcie 10 z przed-
miotami wymienionymi w punktach 3, 5, 7, 8
i 11 klasy 1b (c. m. 61);

¢) przedmioty wymienione w punkcie 11 z przed-
miotami wymienionymi w punktach 3, 5, 7, 8
i 10 klasy Ib (c. m. 61).

(3) Przedmioty klasy Ib nie mogs byé¢ la-
dowane do jednego wagonu: o )
a) z materialami samozapalnymi wymienionymi

w punktach 3 i 9 b) ¢. m. 201, jak rowniez z in-
nymi materialami klasy II, jezeli nie sg zapa-
kowane do naczyn metalowych;

b) z materialami podtrzymujgcymi palenie kla~
sy III¢ (c. m. 371);

¢) z materialami radioaktywnymi
(c. m. 451);

d) z kwasem azotowym i mieszaninami kwasu
siarkowego z kwasem azotowym z punktow 1 e),
2i11£)2 klasy V (c. m. 501),

klasy IVb

Na prrzesytki, ktore nie moga byé ladowane
razem do jednego wagonu, nalezy sporzgdzié¢ od-
dzielne listy przewozowe (CIM art. 6 § 9 d).

F. Prézne opakowania. Inne przepisy.

Nie ma przepisow.

KLASA 1¢. MATERIALY ZAPALAJACE, OGNIE
SZTUCZNE 1 PODOBNE MATERIALY

1. Wyszczegélnienie towarow,

(1) Sposréd materiatéw 1 przedmiotéw wy-
szczegdlnionych w tytule klasy Ic dopuszcza sig
do przewozu tylko wymienione pod c. m. 101
i tylko na warunkach przewidzianych- w c. m,
100 (2) do 120 i tym samym uwaZa si¢ je za przeds-

mioty RID.

"Uwaga. Prozne opakowahia po przedmlotach Klae
sy Ic nie podlegaja przepisom RID, * R

(2) Co do swego skladu przedmioty dopusz<
czone do przewozu powinny odpowiada¢ warun-

"kom nastepujacym:

a) ladunek wybuchowy powinien by¢ tak sporzg-
" dzony, rozmieszczony i rozlozony, aby tarcie,
wstrzgs, uderzenie lub zapalenie sie zapakowa-~

"'nych przedmiotéw nie moglo spowodowat

wybuchu calej zawartosci sztuk przesytki;

b) bialy lub z6ity fosféor moze byt stosowany tyle
ko w przedmiotach wymienionych w punktach
2120 (c. m. 101); »

¢) material wybuchowy w ogniach . sztucznych
(c. m. 101 punkty 21 do 24) i material dymo-
tworczy w przedmiotach stuzacych do walki ze
szkodnikami (c, m, 101 pkt 27) nie powinny
zawieraé chloranéw;
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b) les objets du 10° avec les objets des 3°, 5°, 7°

a) les méches détonantes instantanées [1° d)], les
-pétards de chemin de fer (3°) et les amorces
détonantes (97) avec les objets des 77, 8° et
11° de la classe I b (marg. 61);

’

8° et 11° de la classe I b (marg. 61);

¢) les objets du 11° avec les objets des 3°, 5°, 7°,
8° et 10° de la classe I b (marg. 61).

(3) Les objets de la classe Ib ne doivent
pas étre chargés en commun dans le méme wagon:
a) avec les matiéres sujettes a linflammation
spontanée des 3° et 9°b) du marg. 201 ainsi
qu’avec toutes les autres matiéres de la classe
11, lorsque leur emballage extérieur n’est pas
constitué de récipients en métal;

b) avec les matiéres comburantes de la classe IlI¢
(marg. 371); :

c) avec les matiéres radioactives de la classe IV b
(marg. 451);

d) avec l'acide nitrique et les mélanges sulfonitri-
ques des 1° e) 2 et 1° £) 2 de la classe V (marg.
501).

De lettres de voiture dislinctes doivent étre
établies pour les envois qui ne peuvent pas étre
chargés en commun dans le’méme wagon [art. 6,
§ 9, d), de la CIM].

F. Emballages vides. Autres prescriptions,

Pas de prescriptions.

CLASSE Ic. INFLAMMATEURS, PIECES
D’ARTIFICE ET MARCHANDISES SIMILAIRES

1. Enumération des marchandises,

(1) Parmi les objets et matiéres visés par le
titre de la classe Ic ne sont adm's au transport
que ceux qui sont énumérés au marg. 101, ceci
sous réserve des conditions prévues aux marg. 100
(2) a 120. Ils sont des lors des objets du RID,

Nota. Les emballages vides ayant renfermé des
objets de la classe Ic¢ ne sont pas soumis aux pie-
scriptions du RID.

(2) Quant & leur substance, les objets admis
doivent remplir les conditions suivantes: )

a) La charge explosive sera constiluée, aménagée

et répartie de maniére que ni la friction, ni les
" trépidations, ni le choe, ni Vinflammation des
objets emballés ne puissent piovoquer une
explosion de tout le contznu cu colis.

b) Le phosphore blanc cu jaune ne doit étre em-
ployé que dans les cbjets des 27 et 20° (marg.
101).

¢) La composition détonante des piéces d’artifice
(marg. 101, 21° & 24°) et les compositions fu-
migénes des matiéres utilisées pcur la lutte
contre les parasites (marg. 101, 27°) ne doivent
pas contenir de chlorate.
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d)

B.

10.
11

material wybuchowy musi odpowiadaé warun<
km stalo$ci ¢. m. 1111, Dodatek I,

A. Srodki zapalajace:

a) Zapatki bezpieczne (na bazie chloranu po-
tasu i siarki);

b) zapatki ne bazie chloranu potasu 1 tréj-
siavczku fosforu, jak réwniei przedmioty
do zapalaniq przez potarcie.

Tasmy zapalne do lamp bezpieczefistwa { tad-

- my zapalne parafinowane do lamp bezpie-

czenstwa. 1000 zapalnikdw moze zawieraé naj-
wyzej 7,5 kg masy wybuchowej.

Co do innych tasm zapalnych zobacz punkt
15.
Lonty z prechem czarnym wolnopalne (lonty
o cienkiej, gestej pochewce i z rdzeniem
o malej $rednicy z czarnego prochu).

Co do innych lontow zobacz klasa Ib, punkt
1 (c. m. 61j.

Nici piroksylinowe (nitrowane nici bawel-
niane), zobacz réwniez Dodatek I, c. m. 1101.
Zapalniki do lontow (rurki papierowe lub tek-
turowe z nieduzyrn ladunkiem masy zapala-
- jaced, skladajgcej si¢ ze zwigzkdw bogatych
w tlen i ze zwiazkéw organicznych, rowniez
z dodaniem nilrozwigzkéw aromatycznych)
i kapsle termitowe z pigutkami zapalajgcymi.
Zapginiki do lontéw bezpieczne (sptonka pa-
pierowa zawierajgca zapalnik z przewleczong
nicig przeznaczong do wywolania tarcia lub
rozrywu albo o podobnej konstrukcji).

a) Zapalniki elektryczne bez splonek detonu-
jacych;

b) gtowki do zapalnikéw elektrycznych,
Elektryczne blaszki zapalne (jak do fotogra-
ficznych proszkéw blyskowych), ladunek za-
palajacy poszezegdlnej blaszki nie powinien
przekracza¢ 30 kg, ani zawieraé wiecej niz
10 piorunianu rteci.

Uwaga. Urzagdzenia do wytwarzania §wiatla blysko-
wogo w roedzaju lemp Zzarowych, ktére zawierajg
tadunek zapalajacy podobny do tadunku elektrycz-
nych blaszek zapalnych, nie podlegaja przepisom
RID.

Przedmioty i zabawki pirotechniczne; zapalniki
i wstazki zapalne; pukawki: _

Przedmioty pirotechniczne (jak cylindry Bo-
sko, bomby z konfetti, owoce kotylionowe).
Kazdy przedmiot z bawelng nitrowang (ba-
welng kolodionowa) moze zawieraé najwyzej
1 g tej bawelny.

Culiterki strzelajqce, karty kwiatowe, karty

papieru nitrowanego {kolodionowego).

a) Groch strzelajgcy, granaty strzelajgce i tym
podobne zabawki pirotechniczne, zawiera-
jace piorunian srebra;

b) zapatki strzelajace;

¢) wktadki strzelajace. .
Do a), b} i e): 1000 sztuk moze zawierad

najwyzej 2,5 g piorunianu srebra.

o

La charge explosive doft satisfaire 4 la condie
tion de stabilité du marg. 1111 de I'Appenci-~

ce I, .
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11°

Inflammateurs!

a) Les allumettes de stureté (& base de chlo-
rate de potassium et de soufre),

b) les allumettes d base de chlorate de potas-
sium et de sesquisulfure de phosphore,
ainsi que les inflammateurs 4 friction,

Les bandes d’amorces pour lampes de slreté
et les bandes d’amorces paraffinces pour lam-
pes de sOreté. 1000 amorces ne doivent ren-
fermer que 7,5 g au plus d'explosif.

Quant aux rubans d'amorces, voir souvs 15°,

Les méches 4 poudre noire dites wéchesa com-
bustion lente (moches consistant en un cordeau
mince et -étanche avec une dme de poudre
noire de faible section).

Quant aux autres méches, voir & la classe I b,

1° (marg. 61).

Le fil pyrozilé (fils de coton nitréd). Voir aussi
Appendice 1, marg. 1101.

Les lances d’ gllumage (tubos en papier ou en
carton renfermant une petite quantité de com-
position fusante de matiéres oxygénées ef de
matiéres organiques, additionnés ou non de
composés nifrés aromatiques) et les capsules
d thermite avec des pastiiles d’allumage,

Les allumeurs de stireté pour méches (douilles
en papier renfermant une amorce traversée
par un fil destiné a produire urne friction ou
un arrachement, ou engins de tonstruction
similaire).

a) Les amorces électriques sans détonateur;
b) les 