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ROZPORZADZENIE MINISTROW KOMUNIKACJI I SPRAW WOJSKOWYCH

z dnia 8 wrzesnia 1937 r.

wydane w porozumieniu z Ministrem Spraw Wewnetrznych o lotnictwie szybowcowym (szy-
bownictwie). ‘

Na podstawie art. 8 ust, (2) lit. a} i ust. {4),
art. 10 ust, (2), art. 12, art, 15 ust. (2), art. 17
ust. (2), art. 19 ust. (3), art. 20 ust, (2}, art. 22
ust. {2), art. 27 ust, (2) i art. 36 ust. {2) rozporza-
dzenia Prezydenta Rzeczypospolite] z dnia 14
marca 1928 r, o prawie lotniczym {Dz. U. R, P.
z 1935 r. Nr 69, poz. 437) zarzadza sie co na-
stepuje:

1. PRZEPISY OGOLNE.

§ 1. Przez lotnictwo szybowcowe (szybow-
nictwo) rozumie sie uprawianie wszelkiego ro-
dzaju zeglugi powieirznej na szybowcach.

§ 2. Szybowiec jest 1o statek powietrzny
ciezszy od powietrza, nie posiadajacy zespotu
napedowego, lecz utrzymujacy sie w powietrzu
na skutek sily aerodynamicznej, dzialajacej na
jego platy nosne umocowane nieruchomo pod-
czas lotu. Do szybowcow zalicza sie réwniez
szybowce z silnikami (szybowce silnikowel,
zbudowane w ten sposéb, zeby mogly wykony-
waé loty zaglowe z zatrzymanym silnikieun,
tak jak normalny szybowiec,

II. SPRZET SZYBOWCOWY.

§ 3. Do sprzetu szybowcowego stosuje

sie przepisy rozporzadzes:

a) Ministra Spraw Wojskowych z dnia 7
marca 1933 r. o wyznaczeniu lotnisk i
terenéw specjalnych w celu przeprowa-
dzania préb w locie oraz okresleniu wa-
runkéw tych prob (Dz, U, R, P, Nr 26,
poz. 221},

b) Ministra Komunikacii z dnia 5 kwietnia
1932 r. o rejestrze panstwowym stat-
kéw powletrznych, o sposobie ich reje-
stracji, o badaniu zdoloosci do lotu oraz

o trybie wydawania dokumentéw i ksiag
pokladowych tych statkéw, o systemie
znaczenia statkéw powietrznych i umie.
szczania znakéw na nich oraz o zakla-
daniu i prowadzeniu ksigg poklado-
wych (Dz, U. R.-P. Nr 69, poz. 635) — ze
zmiarami i uzupelnieniami, ustalonymi
w rozporzadzeniu niniejszym.

§ 4. Pisemne zgloszemia w sprawie reje-
siracji szybowca oraz wszelkich zmian danych,
podlegajacych rejestracii naleiy przesylaé do
Ministerstwa Komunikacjii za posrednictwem
instytucii nadzoru technicznzgo statkéw powie--
trznych, wskazanej przez to Ministerstwo,

§ 5. (1) Na dowsd wpisania szybowca do
rejestru Ministerstwo Komunikacji wydaje wla-
scicielowi szybowca ksigzke szybowcowa.

(2) Ksiazka szybowcowa jest dokumentem
urzedowym, stanowiacym réwnoczeénie karte
rejestracyina, §wiadectwo sprawnosci technicz-
nej oraz ksiazke pokladowa szybowea.

(3) Ksiazke szybowcowa prowadzi sie we-
dlug ustalonego wzoru ksiazki statku powie-
trznego, z uwzglednieniem zmian, wynikajacych
z odmiennych wlasciwosci techniczno - aerody-
namicznych szybowcéw.

§ 6. (1) Jezeli w zwiazku z lotem na szy-

‘bowcu nastapil wypadek, ktéry spowodowal

uszkodzenie szybowca z powodu wady kon-
sirukeji lub przygotowania technicznego albo
$mieré lub ciezkie uszkodzenie ciala czlonka
{6w) zalogl lub innych oséb, przewozonych na
szybowcu pilot szybowca lub w wypadku, gdy

_ pilot szybowca nie jest w stanie tego uczynié,

osoba pod kiérej nadzorem sa wykonywane lo-
ty szybowcowe albo wreszcie miejscowe orga-
na wiadz bezpieczenistwa publicznego powinny
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ratychmiast 1 bezposérednio zawiadomié o wy-
padku telefcnicznie lub telegralicznie najblizsza
placéwke instytucii nadzoru technicznegdo (§ 4).

(2} W tym celu w ksiazce szybowcowej
szybowca powinny byé wskazane adresy: zwy-
kly, telefoniczny 1 telegraliczny centrali oraz
placowek miejscowych instytucyj nadzoru fe-
chnicznego.

(3} Zawiadomienie powinno zawieraé
stepujace dane:

a) znaki przynaleznodci parstwowej i reje-

stracyjne szyboweca,

b) stan zalogi,

¢) dokladne oznaczenie miejsca wypadku

z podaniem wojewddztwa, powiaty,
gminy, najblizszej stacji kolejowej i cd-
leglosci od tejj stacii.

{4) Tastytucja nadzoru technicznego jest
obowigzana otrzymane zawiadomienie o wy-
padkach szybowcéw podawaé Ministerstwu Ko-
munikacji do wiadomosci natychmiast i bezpo-
$rednio telefonicznie lub telegraficznie.

{5) Wypadki szybowcéw nie powodujace
uszkodzenia szybowca z powodu wady ken-
strukciji lub przygotowania technicznego, ani
$mierci lub ciezkiego uszkodzenia ciata oséb,
bada instytucja nadzoru technicznego przy nor-
malnych ogledzinach szybowcéw,

(6) Posiadacze szybowcéw sa obowiazani
prowadzié ewidencie wszystkich wypadkéw,
przy ktoérych nastapito uszkodzenie szybowcdw
1 przedstawiaé ja przedstawicielom instytucji
nadzoru technicznege przy kazdych ogledzi-
nach szybowcéw,

na-

§ 7. Kazdy szybowiec, wpisany do rejestru
panstwowego powinien byé oznaczony grupa
znakéw, skiadajgcych sie z liter SP, oznaczaia-
cych polska przynalezno§é panstwowa, oraz
znaku rejestracyjnego, ktérym jest liczba kolej-
nego wpisu do rejestru szybewcéw,

. § 8 Na szybowcach bezkadlubowych na-
lezy umieszczaé:

a) znaki przynaleinodci panstwowej i reje-
stracji — po obu stronach steru kie-
runkowego,

b) napis wskazujacy calkowity ciezar szy-
bowca — po lewej stronie stateczaika
pionowego,

II. ZALOGA SZYBOWCOW

§ 9. Do zalogi szybowcéw stosuje sie:

a) przepisy §§ 1 — 3, 11 — 13, 16, 18, 21—
23,27 — 29, 38 oraz §§ 42,431 44 ust. 1
rozporzadzenia Ministra Komunikacji
z dnia 8 lutego 1929 r. o sposobie bada-
nia i wymaganych waruukach stanu
zdrowia kandydatéw na czlonkéw za-
togi oraz czlonkéw zalogi statkéw po-
wietrznych, o zakresie egzaminow teo-
retycznych i praktycznych, o skladzie
komisji egzaminacyjnej i zakresie
uprawnieri, wyplywajacych ze $wiadec-
twa uzdolnienia i upowaznienia (licen-

“runki i sposéb przeprowadzenia

cji} oraz o warunkach udzielania tudziez
cofnigcia 1 {erminach waznosci upowai-
nied (licencyj) (Dz. U. R. P, Nr 35,
poz. 323),
b) przepisy 8§ 1 — 4, 6 — 8,10, 11 i 14
.rozporzgdzenia Ministra Komunikacji
z dnia 26 listopada 1928 r. o skla-
dzie zalogi statku powietrznego, o za-
kresie obowigzkéw stuzbowych czlon-
kow zalogi oraz o rejestrze pilotéw (Dz,
U. R. P. z 1929 r. Nr 1, poz. 6},
ze zmianami i uzupelnieniami, ustalonymi w
rozporzadzeniu niniejszym.

§ 10. (1) Pilotem szybowt¢a moze zostaé
osoba, ktéra po ukorczeniu szkolenia szybow-
cowego i po zlozenin, z wynikiem dodatnim,
przepisanych egzaminéw teoretycznych i prak-
tycznych, otrzyma $wiadectwo przewidziane w

13.

{2) Szkolenie w pilotazu szybowcowym
moze byé dokonywane jedynie za pozwoleniem
Ministerstwa Komunikacji i na warunkach oraz
wedlug programéw przez nie wustalonych luh
zatwierdzonych,

(3) Zakres egzaminéw teoretycznych i pra-
ktycznych, wymaganych do otrzymania s$wia-
dectwa pilota szybowcowego, powinien byé
wskazany w programach szkolenia.

{4) Na dowdd zlozenia edzaminu wydaje
sig §wiadectwo wedlug wzoru przystosowanego
do wzoru Nr 4 w rozporzadzeniu, wymienionym
w § 9 lit. a),

§ 11. (1) Do szkolenia szybowcowego mo-
ga byé przyjmowani obywatele polscy w wieku
co najmniej ukorczonych 16 lat, przy czym nie-
pelnoletni powinni przedstawié pisemne po-
zwolenie ojca lub opiekuna,

(2} Warunek posiadania obywatelstwa pol-
skiego moze mnie byé stosowany jedynie za po-
zwoleniem Ministra Komunikacji, udzielanym
w pﬁrozumieniu z Ministrem Spraw Wewnglrz-
nych,

§ 12, {1} Osoby, zamierzajace szkolié sig
w pilotazu szybowcowym, powinny przed przy-
stapieniem do tego szkolenia poddaé sie bada-
niu lekarskiemu, w celu oceny ich zdolnosci fi-
zycznej 1 psychicznej. .

(2) Jezeli kandydaci na pilotéw szybowco-
wych nie zamierzaja po ukoriczeniu podstawo-
wego wyszkolenia szybowcowego szkolié sie na
pilotéw samolotowych albo tez na instruktoréw
szybowcowych, podlegaja badaniom lekarskim
w poradniach leiarskich lub u lekarzy, wska-
zanych przez Ministerstwo Komunikacji, Wa-
tych badan
ustala Instytut Badan Lekarskich Lotnictwa.

{3) Kandydaci na pilotéw szybowcowych,
kt6rzy zamierzajg oprécz podstawowego wy-
szkolenia otrzymaé dalsze wyszkolenie na pilo-
ta samolotowego lub na instruktora szybowco-
wego, podlegaja badaniom lotniczo - lekarskim,
obowiazujacym kandydatéw na pilotéw samolo.
téw turystycznych.



Str. 1375

Dziennik Ustaw Nr 75

Poz. 547

§ 13. Do kategoryj swiadectw, ustalonych
w § 3 rozporzadzenia, wymienionego w § 9 lit.
a) dodaje sie dwie nowe kategorie swiadectw,
a mianowicie:

1) swiadectwo pilota szybowcowego,

2) $wiadectwo instrukiora szybowcowego,

§ 14. (1) Swiadectwa pilota szybowcowego
dziela sie na 4 podkategorie: A, B, CiD.
’ (2) Swiadectwa pilota szybowcowedo pod-
kategorii A i{ B uprawniaja do wykonywania
slizgowych lotéw szybowcowych pod nadzorem
instruktora szybowcowego na szybowiskach za-
rejestrowanych.

- (3) Swiadectwa pilota szybowcowego pod-
kategorii C i D uprawniaja do wykonywania za-
glowych lotéw szybowcowych pod nadzorem
instruktora szybowcowego, przy czym odlot
{start) do tych lotéw powinien si¢ odbywa¢ na
szybowiskach zarejestrowanych, Piloci pod-
kategorii C i D przed ukoriczeniem 19 lat moga
by¢ ograniczeni w wykonywaniu pewnego ro-
dzaju lotéw szybowcowych,

§ 15, (1) Swiadectwa pilota szybowcowego
moga byé wydawane przez instytucje upowai-
nione przez Ministerstwo Komunikaciji lub przez
szkoly 1 osrodki szybowcowe, upowaZnione
przez wspomniane insiytucie, na warunkach za-
twierdzonych przez Ministerstwo Komunikacii.

(2} Wzér swiadectw wustala Ministerstwo
Komunikacii.

{3) W celu uzyskania swiadectwa naleiy
zlozyé do instytucji, o ktérej mowa w ust, (1),
podanie z zalacznikami wskazanymi w § 38
rozporzadzenia, wymienionego w § 9 lit. a)
oraz ze $wiadectwami stwierdzajagcymi wyko-
nanie warunkéw, ustalonych w przepisach mieg-
dzynarodowych dla uzyskania normalnego §wia-
dectwa pilota szybowcowego jednej z podka-
tegoryj od A do D, wystawionymi przez in-
struktora, ktéry kandydata wyszkolit lub
przez kierownictwo szkoly szybowcowej.

(4) Zalaczniki przedstawione do uzyskania
swiadeciwa podkategorii C powinny byé nadto
potwierdzone przez komisarza szybowcowego
Aeroklubu Rzeczypospolitej Polskie},

(3) W celu uzyskania $wiadectwa podkate-
gorii.D, do podania naleiy dolaczyé réwniez
barogramy z wykonanych przelotéw i warunko-
wego lotu na wysokosé oraz protokdt komisa-
rza szybowcowego Aeroklubu Rzeczypospolitej
Polskiej.

§ 16. (1) Swiadectwo pilota szybowcowego
nie uprawnia do dokonywania lotéw na szy-
bowcach silnikowych bez specjalnego upowaz-
nienia udzielanego, zgodnie z warunkami usta-
lonymi przez Ministerstwo Komunikacii, oso-
bom, ktére ukoricza z wynikiem pomyslaym
przeszkolenie w dokonywaniu takich lotéw.
Upowaznienie wpisuje sie do swiadectwa pilota
szybowcowego.

{2) Analodicznym rydorom podlega prawo
dokonywania lotéw na szybowcach silnikowych

przez osoby, posiadajace $wiadectwo pilota
samolotu turystycznego lub komunikacyinego.

(3) Do przeszkolenia w dokonywaniu lotéw
na szybowcach silnikowych moga byé dopusz-
czeni tylko tacy piloci szybowcowi, kiérzy
ukoriczyli z wynikiem pomys$lnym pelne wy-
szkolenie szybowcowe, ustalone w warunkach
i programach szkolenia, o ktérych mowa w § 10
ust. (2). Ograniczenia tego nie stosuje si¢ do
pilotéw samolotéw.,

§ 17. Rozroznia sie trzy rodzaje s$wia-
dectw instruktora szybowcowego, zaleznie od
uzyskanego stopnia wyszkolenia szybowco-
wego:

a) $wiadectwo instruktora . kierownika
wyszkolenia szybowcowego, uprawnia-
jace do prowadzenia samodzielnego, za-
twierdzonej przez Ministerstwo Komu-
nikaciji szkoly szybowcowej lub do szko-
lenia grup uczniéw w takiej szkole ocaz
do samodzielnego szkolenia we wszyst-
kich rodzajach lotéw szybowcowych—
na warunkach ustalonych przez to Mi-
nisterstwo,

b) swiadectwo samodzielnego instruktora
szybowcowego, uprawniajace do samo-
dzielnego szkolenia grupy ucznidéw w
rodzajach lotéw szybowcowych, okre-
$lonych w licencji instrukiora,

c) swiadectwo pomocnika instruktora,
uprawniajace do prowadzenia szkolenia
grupy uczniéw, pod kierunkiem instruk-
tora samodzielnego.

§ 18. (1) Swiadectwa instruktora szybow-
cowedo wydaje Ministerstiwo Komunikacji we-~
diug wzoréw odpowiednio przystosowanych do
wzoréw swiadectw pilotéw samolotow.

(2) Podania o wuzyskanie swiadectwa in-
struktora szybowcowego na przepisanym formu-
larzu nalezy skladaé za posrednictwem insty-
tucji upowaznionej (§ 15 ust, (1). Do podania
powinny by¢ dolaczone zalaczniki stwierdzaja-
ce kwalifikacie do otrzymania é§wiadectwa in-
struktora szybowcowego odnosnego stopnia
oraz 3 fotografie.

§ 19. (1) Wojskowi, ktérzy sa uprawnieni
przez wladze wojskowe do pilotowania szybow-
céw, maja prawo do otrzymania odpowiednich
Swiadectw cywilnych pilota Ilub instruktora
szybowcowego.

{2) Instruktorzy szybowcowi wyznaczeni
przez wladze lotnicze woiskowe maja prawo
szkolenia w zakresie swoich uprawnien row-
niez w szkotach i na kursach szybowcowych
cywilnych bez potrzeby uzyskiwania swiadectiw
cywilnych.

§ 20. (1) Waznosé $wiadectw pilota lub in-
struktora szybowcowego zalezy:
a) od zachowania wymaganych kwalifika-
cyj zdrowetnych,
b) od zachowania nabyte] umiejetnosci w
pilotazu szybowcowym.
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(2) Piloci oraz instruktorzy - szybowcowi
powinni by¢ corocznie poddawani przepisanym
badaniom lotniczo - lekarskim, W razie ujem-
nego wyniku tych badan posiadane §wiadectwo
“traci swg wazno$é na czas wskazany w orze-
czeniu lekarskim lub na zawsze.

(3} Kierownicy szkél i osrodkéw szybow-
cowych maja prawo, w razie potrzeby, zarza-
dzi¢ w dowolnym terminie zbadanie stanu zdro-
wia pilota lub instruktora,

(4) Swiadectwa pilotéw i instrukioréw szy-
bowcowych przestaja byé waine po uplywie
dwéch lat niewykonywania lotéw. Odnowienie
waznoséci moze nastapi¢ dopiero po spelnieniu
warunkow okreslonych przez Ministerstwo Ko-
munikacii. '

§ 21. Obowiazek posiadania i prowadzenia
dziennika lotéw nie dotyczy pilotéw szybowco-
wych.

§ 22. (1) Piloci szybowcowi obowiazani sa
stosowadé sie do zarzadzen kierownikow szkél,
szybowisk i lotéw szybowcowych i wykonywaé
ich zlecenia, wydane w wykonaniu obowiazu-
jacych przepisow lotniczych.

{2) Kierownikami szkol, szybowisk i lotéw
szybowcowych mogg byé tylko .instruktorzy
szybowcowi w zakresie, do ktérego upowaznia-
jaich posiadane swiadectwa instruktora szy-
bowcowego (§ 17). - ,

(3) Pilot lub instruktor szybowcowy w cza-
sie dokonywania lotéw na szybowcu lub spel-
niania funkcyj instruktorskich, powinien stale
posiadaé przy sobie §wiadectwo (licencig) i oka-
zywaé je na kazde zadanie wladz lotniczych
i wladz bezpieczedstwa publicznego,

§ 23. (1) Do prowadzenia rejestru pilotéw
szybowcowych upowaznione sg instytucje, o
ktérych mowa w § 15 ust. (1). Rejestr powinien
byé prowadzony w sposob zatwierdzony przez
Ministerstwo Komunikacii. . .

{2) Instytucie wymienione w.§ 15 ust. {1)
obowigzane sg przesylaé co kwartal do Mini-
sterstwa Komunikacji wykazy. zmian w reje-
strze pilotéw szybowcowych, sporzadzone we-
dtlug wzoru zatwierdzonego przez to Minister-
stwo.

IV. LOTNISKA SZ%?{OWCOWE (SZYBOWI-

~ § 24, (1) Przez lotnisko szybowcowe (szy-
bowisko] rozumie si¢ teren, posiadajacy wla-
sciwosci, kiére umozliwiaja dokonywanie na
nim lotéw szybowcowych w zakresie wskaza-
nym w pozwoleniu na uzytkowanie szybowiska
i specjalnie do tego celu przystosowany.

(2) Do szybowisk stosuje sie przepisy §§'1
— 29, 31 — 38, 44, 45, 47, 48 — 50, 55 — 57,
oraz §§ 63 — 65 rozporzaldzenia Ministra Ko-
munikacji z dnia 15 lutego 1934 r. o podziale
lotnisk na kategorie oraz o warunkach zakla-
dania, urzadzania i korzystania z lotnisk oraz
urzadzen pomocniczych (Dz. U. R. P. Nr 18,

poz. 142} — ze zmianamj i uzupelnieniami, usta-
lonymi w rozporzadzeniu niniejszym.

§ 25. Szybowiska ladowe, w zaleznoséci od
ull‘:{sztaitowania‘terenu, dzielg sie na szybowi-
ska:

a) na terenie falistym,

b} na terenie plaskim.

§ 26, Szybowiska ma terenie falistym w za-
leznosci od réznicy pozioméw miejsc startuila-
dowania, dziela sie na nastepujace kategorie:

a) kategoria- A, do ktérej naleza szybowi-
ska, dajace moznosé¢ wykondnia lotu w
linii prostej trwajacego 30 sekund; sto-
ki wzniesienia, z ktérego odbywa sie
odlot nie powinny mieé spadku wigk-
szego niz 20 procent, réZnica zas§ wyso-
koici miejsca odlotu wzgledem miejsca
ladowania powinna wynosié najmniej

30 m; .

b) kategoria B, do Ltiérej naleza szybowi-
o ska, dajace moznoéé wykonania lotu w

ksztalcie litery S, trwajacego najmniej
60 sekund; stoki wzniesienia, z ktére-
go odbywa sie odlot nie powinny na po-
czatkowym odcinku dlugosei najmniej
50 metréow mieé¢ spadku wigkszego niz
20 procent, réznica zas wysokosci miej-
sca odlotu wzgledem miejsca ladowania
powinna wynosi¢ najmniej 60 m;

c) kategoria C, do ktérej naleia szybowi-
ska polozone nad dolinami o termicz~
nych pradach wznoszgcych, dajace mo-
inosé wykonania lotu zaglowego trwa-
jacego najmniej 5 minut; réinica wy-
sokosci wzgérza, z ktérego odbywa sie
odlot i doliny, nad ktéra odbywa sig lot,
powinna wynosi¢ najmniej 80 m,

§ 27. (1) Szybowiska na terenie plaskim
w zaleznosci od zastosowania przyrzadu ¢ig-
gngcego oraz charakteru lotu szybowca dzielg
sie na nastepujace kategorie:

a) kategoria A, do ktérej naleza szybowi-
ska szerokoéci 150 m, dajace moznosé
wykonywania lotéw w linii prostej, przy
czym w razie uZycia do ciagnienia szy-
bowca wydiwigarki, dlugosé szybowi-
ska powinna wynosié najmniej 200 m,
w razie uzycia samochodu — 450 m;

b) kategoria B, do ktérej nalezag szybowi-
ska szerokosci 200 m dajace moznosé
wykonywania lotéw w ksztalcie litery
S, przy czym w razie uzycia do. ciagnie-
nia szybowca - wydzwigarki, diugosé
szybowiska powinna wynosié naj-
mniej 400 m, w razie za§ uZycia samo-
chodu — 750 m; a

<} kategoria C, do ktérej nalezg szybowi-
ska, posiadajgce wymiar najmniej 400X
400 m i dajace moznoéé. wykonywania
lotéw ciaggnionych szybowca za samolo-
tem; na szybowiskach tych niedozwolo-
ne jest wykonywanie lotéw ciggnionych
szkolnych celem uzyskania swiadeciwa
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pilota szybowcowego, podkategorii C 4) fotografie terenu ponumerowane zgod-
(§ 14 ust. 3). nie z planem wymienionym w pkt 2;

(2) Wymiary szybowisk, podane w ust. {1}
lit, a) i b) odnosza sie do szybowisk dwukie-
runkowych; szybowiska czterokierunkowe po-
winny mie¢ ksztalt krzyza lub litery T albo L
i wymiary szerokosci i dlugosci ramion podane
w ust. (1) lit. a) i b). Wymiary te Ministerstwo
Komunikacji moze zmniejszyé tylko w stosunku
do tych szybowisk, na ktérych przy uzyciu sa-
mochody, jako przyrzadu ciggnacego szybowiec,
bedzie zapewnione utrzymanie nawierzchni
szybowiska w stanie réwnym i gladkim i stale
koszenie trawy.

§ 28. (1) Zaktadanie i uzytkowanie szybo-
wisk odbywa sie w sposéb obowigzu'acy przy
zakladaniu lotnisk samolotowych uzytku scisle
prywatnego,

{2) Do podania nalezy dolaczyé:

1) wycinek mapy topograficznej z war-
stwicami w skali 1 : 100.000 z oznacze-
niem na niej kolorem czerwonym polo-
Zenia szybowiska, obejmujacy drogi, do-
jazdy i inne komunikacje 1gczace szybo-
wisko ze zna'dujacymi sig w poblizu
wigkszymi skupieniami ludnosci i we-
zlami komunikacyjnymi; _

2) szczegolowy plan terenu szybowcowego
z najblizszym - otoczeniem w skali
1 :25.000 (lub wiekszej, np. 1 : 12.500,
1:10.000) z warstwicami; na planie

tym nalezy naniesé wzglednie ozna-
czyc:
a) wszelkie przeszkody naturalne i

sztuczne, np. lasy, drzewa, krzewy,
rowy, budynki, wieze, kominy, ante-
ny, napowietrzne przewody teleko-
munikacyjne i przewody pradéw sil-
nych z podaniem wysokosci prze-
szkéd, dlugosci i szerokosci wawo-
zow itp.;

b) stanowiska aparatu fotograficznego
przy dokonywaniu zdjeé terenui kie-
runku zdjeé (kélko ze strzalka ko-
loru niebieskiego, oznaczone nume-
rem);

c) miejsca i kierunki odlotéw (linia
prosta ze strzatka koloru czerwone-
go, oznaczona numerem) oraz miej-
sca ladowania, otoczone czerwong

. linia kropkowana; -

.3) przekroje terenu wzdiuz wszystkich
projektowanych kierunkéw odlotu od

miejsca odlotu do miejsca ladowania, w

skali dtugosci 1 : 5000 (1 cm odpowiada

50 m) i skali wysokosci 1 :500 (1 cm

odpowiada 5 m); przekroje powinny byé

wykreslone na podstawie planu wymie-
nionego w pkt 2 i zgodnie z tym planem
oznaczone, nadto za$ powinny zawie-
raé wymiary dlugosci, rzedne terenu
i spadki odcinkéw  terenu w procen-
{ach;

przy fotogralowaniu terenu wskazane

fest ustawianie widocznych choragiewek

w miejscach odlotu i ladowania;

5} opis szybowiska obejmujacy:

a) okreslenie polozenia szybowiska ze
wskazaniem wojewédztwa, powiaty,
gminy i miejscowosci,

b) rodzaj terenu (rola, aka, pastwisko),
przeszkody rolne i sztuczne, '

c} drogi i s$rodki komunikacyjne, la-
czace szybowisko z wiekszymi sku-
pieniami kudnosci, ‘ )

d) inne uwagi o szybowisku, majgce
znaczenie przy korzystaniu z niego,
jak np. dotyczace naprawy sprzetu,
pomocy lekarskiej, telefonu, zaob-
serwowanych kierunkéw szybkosci
w(iiatr()w, opadéw atmosferycznych
itd.;

6] oryginalng opinie instruktora samo-
dzielnego (§ 17 lit. b) o szybowiskuy,
zawierajaca wniosek o zaliczenie szy-
bowiska do odpowiedniej kategorii;
opinia instruktora powinna wyraznie
wskazaé kierunki, w ktérych mozna
wykonywaé loty 30 — 60 sekundowe
i diuzsze; wskazanie tych. kierunkéw
jest wymagane tylko we wnioskach o
re'estracje szybowisk na terenie fali-
stym;

7) wykaz serii lotéw, gdy wniosek doty-
czy rejestracii szybowiska na terenie
falistym kategorii ,B" lub ,C"; w tym
wykazie powinny byé podane miejsce
i kierunek odlotu, data, czas lotu, - sila
wiatru oraz nazwisko instruktora, ktéry
wykonal loty prébne.

§ 29. (1) Ministerstwo Komunikdcji na
podstawie nadestanego materialu (§ 28) po zba-
daniu, w razie potrzeby, warunkéw na miejscy,
udziela pozwolenia na zalozenie szybowiska,
nadajac mu nazwe i zaliczajac do kategorii oraz

- zastrzegajac w miarg potrzeby warunki dodat-

kowe, od ktérych wykonania moze by¢ uzalez-
nione rozpoczecie korzystania z szybowiska.

{2) W udzielonym pozwoleniu Ministersiwo
Komunikacji wyznacza zakres lotéw szybowco-
wych, ktére moga byé wykonywane na szybo-
wisku.

(3) Pozwolenie na zalozenie szybowiska
jest imienne i nie moze byé odstapione innej
osobie bez zgody Ministerstwa Komunikacji.

{4) Pozwolenie na zaloienie szybowiska
nie zwalnia korzystajacego z szybowiska od za-
warcia odpowiedniej umowy z  wtlascicielami
gruntéw, na ktérych ma byé urzadzone szybo-
wisko.

(5) Pozwolenie na uzytkowanie szybowiska
moze byé w kazdym czasie zawieszone lub co-
iniete przez Ministerstiwo Komunikacji z row-
noczesnym podaniem powoddéw,
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§ 30. (1) Ministerstwo Komunikacjt moze
szybowisko na terenie falistym juz zarejestro-
wane zaliczyé do wyzszej kategorii, na wniosek
osoby interesowanej, do kiérego powinien byé
dotaczony wykaz lotéw (§ 28 ust. (2) pkt 7).

(2) Ministerstwo Komunikacji moze réw-
niez zaliczyé szybowisko plaskie niiszej kate-
gorii do wyzszej kategorii na wniosek sirony
interesowanej, do ktérego powinny byé¢ dola-
czone plan szybowiska i przekroje wykazujace
spelnienie warunkéw, wymaganych dla katego-
tyj wyzszych.

§ 31. (1) Bez pozwolenia Ministerstwa Ko-
munikacji nie wolno wznosié na szybowiskach
jakichkolwiek budowli i urzadzen statych.

(2) Osoby, zamierzajace wzniesé budowle
i urzadzenia stale na szybowiskach, powinny
przedstawié¢ Ministerstwu Komunikacji do za-
twierdzenia:

a) plan sytuacyjny w skali 1 : 1.000 wszy-
stkich istniejacych i proiektowanych
budynkéw; plan ten zorientowany we-
diug pétnocy powinien okreslié poloze-
nie wzgledem szybowiska, gruntéw
przeznaczonych do zabudowania;

b) szczeglowy projekt kazdego budynkuy,
ktéry zamierzono wykonaé, sporzadzo-
ny zgodnie z obowigzujagcymi przepisa-
mi o wykonywaniu projektéw budowli;

¢) obliczenie statyczne konstrukeyj wigk-
szych rozpietosci;

d) kosztorys budynku;

e) deklaracje, ze grunt, przeznaczony do
zabudowania jest wlasnoscia oséb, za-
mierzajagcych budowaé albo przedstawié
warunki dzierzawy tego gruntu albo
warunki uzyskania prawa budowania
na cudzym gruncie,

§ 32. Zalaczniki do podan, wnoszonych do
Ministerstwa Komunikacji w sprawach, o kté-
rych mowa w §§ 28, 30 i 31, powinny byé spo-
rzadzone na arkuszach znormalizowanych wy-
miaru 297 X 210 mm, lub tez zloZonych do tego
formatu. Fotografie powinny by¢ naklejone na
arkuszach tegoz formatu.

V. PRZEPISY BEZPIECZENSTWA I PO-
RZADKU RUCHU SZYBOWCOWEGO.

§ 33. Do ruchu szybowcowego stosuje sie.

przepisy:

a) §8§ 1—3, 11 1 13 —30 rozporzadzenia
Ministra Komunikacii z dnia 26 listopa-
da 1928 r. o sygnalizacji lotniczej i o
lotniczych znakach naziemnych (Dz. U.
R. P. 21929 r. Nr 1, poz. 9);

b) §§ 1 — 3, 8 — 23, 26 — 37, 39 — 46
i 49 — 51 rozporzadzenia Ministra Ko-
munikacji z dnia 26 listopada 1928 r.
o przepisach bezpieczenstwa ruchu stat-
kéw powietrznych (Dz. U, R, P. z 1929 r,
Nr 1, poz. 10); .

¢) rozporzadzenie Ministra Komunikaci
z dnia 15 lipca 1929 r. o zarzadzeniu
wyladowania lub wstrzymania odlotu
statkéw powietrznych (Dz. U. R. P.
Nr 56, poz. 445);
ze zmianami i uzupelnieniami, ustalonymi w roz-
porzadzeniu niniejszym.

§ 34, Loty szybowcowe moga sie odbywaé
tylko w obecnosei i pod nadzorem instruktora
szybowcowego, odpowiedzialnego za te loty.

§ 35. W czasie dokonywania lotéw szy-
bowcowych musi byé ustawiony w miejscu od-
lotu wiatromierz, z ktérego, przed kazdym od-
lotem, nalezy odczytywaé sile wiatru. Sile te
wpisuje sie do ksiegi lub karty kontrolnej lo-
téw na szybowisku. Ksiega kontrolna lub karta
powinny byé prowadzone starannie i przecho-
wywane w ciggu dwoéch lat.

§ 36. Do uruchomiania szybowcéw do od-
lotu wolno uzywaé tylko urzadzeri mechanicz-
nych typu zatwierdzonego przez Ministerstwo
Komunikaciji; urzadzenia te powinny byé wy-
konane pod kontrola organu nadzoru technicz-
nego tego Ministerstwa.

§ 37. (1) W czasie lotéw na szybowisku:
a) powinna byé zapewniona pierwsza po-
moc sanitarna oraz §rodki transportowe
do przeniesienia lub przewiezienia w
razie potrzeby chorych albo rannych do
najblizszego lekarza lub szpitala,
by powinrf{a tznajdowaé sie na Imie,jsc::u
apteczka typu przyjetego przez Instytut
Badan Lekarskfi’chy!!_otr%ictgva. Y
[2.] Nadzér i kontrola nad wykonaniem
przepiséw ustepu poprzedniego nalezg do In-
stytutu Badan Lekarskich Lotnictwa.

§ 38, Jezeli szkoli sie réwnoczeénie kilka
grup, odloty za§ odbywaja sie réwnoczesnie
z kilku punktéw odlotowych, kierownik szybo-
wiska szkoly lub obozu szybowcowego wyzna-
cza poszczegdlnym grupom:

1) miejsce odlotu,

2) miejsce ladowania,

3) obszary zaglowania na zboczy,

'4) drogi dojazdowe do miejsca powtérnego
odlotu tak, aby bezpieczesistwo bylo calkowi-
cie zapewnione.

8 39. Przy zaglowaniu:

a} po odlocie z liny gumowej wolno odda-
la¢ sie od miejsca wzlotéw tylko wira-
‘em w kierunku wskazanym przez kie-
rownika lotéw, '

b} nie wolno przelatywaé strefy wzlotu
w promieniu 100 m na takich. wysokos-
ciach, ktére zagrazajg odlotom innych
szybowcéw lub uniemozliwiajg je.

§ 40. Jezeli szybowce wykonywaja zaglo-
wanie na zboczu wzdluz doliny na wysokosci
grzbietu lub nizej grzbietu, to szybszy szybo-
wiec wymija wolniejszy od strony doliny.
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§ 41. Wymijaé gora na szybowcach wolno
jedynie na wysokosci nie mniejszej niz 50 m
nad szybowcem mijanym. Za mijanie gara od-
powiada pilot szybowca gérnego.

§ 42. Przy duzym ruchu na zboczu, gdy
mozliwe jest ladowanie duzej ilosci szybowcow
w krotkich odstepach czasu, nalezy ladowaé
z lewej strony poprzednika. Pierwszy z ladu-
ia‘cyi{ch laduje najblize; prawego skraju szybo-
wiska.

§ 43. W czasie lotéw nocnych, dokonywa-
nych na kilku szybowcach, wolno ladowaé tyl-
ko po tej stronie lamp, po kiérej pali sig zielo-
ne §wiatlo, Brak zielonego $wiatla oznacza, ze
miejsce do ladowania jest zajgte przez inny szy-
bowiec ladujacy.

§ 44. Przy zaglowaniu na zboczu wickszej
iloci szybowcéw naleiy dbaé o zapewnienie
maksimum bezpieczenstwa i nie naruszaé po-
rzadku ruchu w stosunku do innych pilotow
szybowcowych. Gdy wieksza ilosé szybowcdw
przy zaglowaniu na zboczu leci jeden za dru-
gim na jednej wysokosci, szybowiec zawraca-
jacy moze zblizyé sie do zbocza dopiero wtedy,
¢dy bedzie wolna przestrzen migdzy lecacymi
szybowcami.

§ 45. Akrobacje mozna wykonywaé tylko
na takich szybowcach, ktére Ministerstwo Ko-
munikacji uznalo za nadajgce sie do tego celu;
wlasciwoéé ta powinna byé wpisana do ksiazki
szybowcowej.

§ 46. Wszystkich pilotéw zaglujacych jed-
noczeénie w jednym kominie obowiazuje jeden
kierunek skretéw, ktéry nadaje ten szybowiec,
ktéry pierwszy napotkal komin,

§ 47. Na szybowiskach na terenie plaskim,
posiadajgcych jedno miejsce odlotu i jedno miej-
sce ladowania — odlot nastgpnego szybowca
moze sig odbyé dopiero po wyladowaniu
i usunieciu z miejsca ladowania szybowca, kté-
ry wyladowal poprzednio.

§ 48. Na szybowiskach na terenie plaskim
z paroma miejscami odlotu i paroma mie/scami
ladowania — drogi lotéw z oddzielnych miejsc
odlotu nie moga sie przecinaé, Odlot, lot i lg-
dowanie z jednego miejsca odlotu nie powinno

w zadnym razie przeszkadzaé odlotowi, lotowi -

lub ladowaniu szyboweca,

cdbywajacego lot
z innego miejsca odlotu. ‘ .

V1. LOTY SZYBOWCOWE POKAZOWE

I CIAGNIONE.

§ 49. Do lotéw pokazowych stosuje sig
przepisy §§ 1—3 rozporzadzenia Ministra Ko-
munikacji z dnia 26 listopada 1928 r. o publicz-
nych wzlotach pokazowych statkéw powietrz-
nych (Dz. U. R. P. z 1929 r. Nr 1, poz. 8)
w brzmieniu ustalonym rozporzadzeniem tegoz
Ministra z dnia 27 czerwea 1929 r. (Dz. U. R. P.
Nr 71, poz. 536).

§ 50. Przez loly szybowcowe ciggnione ro-
zumie sie loty, w ktérych szybowiec zaréwno
przy odlocie, jak i w czasie lotu jest ciagniony
przez samolot za pomoca liny przymocowanej
z {jednej strony do szyboweca, z drugiej zas do
samolotu.

§ 51. Ciagnione loty szybowcowe szkolne
i éwiczebne {tﬂreningowg -za samolotem moga
byé wykonywane jedynie pod nadzorem i 'w
obecnosci instruktora szybowcowego, posiada-
jacego swiadectwo, wydane zgodnie z warun-
kami ustanowionymi przez Ministerstwo Ko-
munikacji, uprawniajace do urzgdzania i nadzo-
rowania tego rodzaju lotéw.

§ 52. Ciagnione loty za samolotem, wyko-
nywane samodzielnie bez nadzoru instruktora
moZe odbywaé tylko pilot szybowcowy, kiéry
posiada na to specjalne pozwolenie, udzielone
zgodnie z warunkami, ustanowionymi pfzez
Ministerstwo Komunikacji, Pozwolenie to wpi-
suje sie do §wiadectwa pilota szybowcowego.

§ 53. Pilotowaé samolot ciggnacy moga
tylko piloci, ktérzy maja specialne pozwolenie
Ministerstwa Komunikacji, wpisane do upo-
waznienia [licencji) pilota.

§ 54. Podczas lotéw ciagnionych moze sie
znajdowaé na samolocie tylko pilot. Zasada ta
nie dotyczy lotéw specjalnych, w czasie kio-
rych, w razie uzasadnionej przyczyny, moZe sie
znajdowaé na samolocie précz pilota takze pa-
sazer, jednakze w kazdym przypadku za uprze-
dnim wyraznym pozwoleniem instruktora szy-
bowcowego, odpowiedzialnego za te loty.

§ 55. Podezas wszelkich lotéw ciagnio-
nych za samolotem wszystkie osoby zaréwno
na szybowcu, {ak i na samolocie powinny byé
bezwarunkowo zaopatrzone w spadochrony,

§ 56. Do lotow ciagnionych za samolotem
mozina uzywaé tylko tych typéw szybowcow,
ktére zostaly do tego dopuszczone przez Mini-
sterstwo Komunikacji, Zdatnos¢ kazdego szy-
bowca do wykonywania lotéw ciggnionych po-
winna byé stwierdzona w ksigzce szybowcowej.

§ 57. Do ciagnienia szybowcéw mozna uzy-
waé tylko tych typéw samolotéw, ktére zostaly
do tego dopuszczone przez Ministersiwo Ko-
munikacji. Zdatnosé¢ kazdego samolotu do cig-
gnienia szybowcéw powinna byé stwierdzona
w S$wiadectwie sprawnoédci technicznej samo-
lotu. Wyjatkowo do lotéw ciagnionych spe«
cjalnych moga byé uzyte takze samoloty innych
typéw, za kazdorazowym pozwoleniem Mini-
sterstwa Komunikadi,

§ 58. Zaczepy na szybowcach i urzadzenia
do ciagnienia szybowcdw na samolotach oraz
linka do ciagnienia powinny byé typu zatwiar-~
dzonego przez Ministerstwo Komunikacii.

§ 59. Dopuszczalna szybkosé najwieksza
cizignienia za samolotem wpisana do ksiazki
szybowca dla danego typu szybowca powinna
by¢ dokladnie przestrzegana, Szybkosé¢ ta od-
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nosi sie do powietrza zupelnie spokojnego,

Szybkoéé normalna lotu ciagnionego powinna -

by¢ mniejsza od dopuszczalnej szybkosci naj-
wiekszei. Szybkos¢ najwieksza ciagnienia po-
winna byé wypisana na szybowcu w miejscu
widocznym.

§ 60. (1) Odlot do lotéw ciagnionych przy
wietrze majacym przy ziemi szybkos$é powyzej
8 m/sek. jest zabroniony. -

{2} Jezeli samolot wraz z szybowcem znaj-
da si¢ w czasie lotu ciagnionego w warunkach
atmosferycznych, powodujacych silne rzucanie,
nalezy staraé sie lecie¢ z szybkoscia mozliwie
mala i lot w takich warunkach jak najszybziej
przerwac.

§ 61. Przepisy §§ 51—60 dotycza przypad-
kéw wykonywania lotéw ciagnionych tylko na
lotniskach. lub szybowiskach zarejestrowanych,
na ktérych dozwolone jest przez Ministerstwo
Komunikacji wykonywanie tego rodzaju lotow.

§ 62. (1) Wykonywanie lotéw ciagnionych
poza obrebem lotnisk | szybowisk, o ktérych
mowa w paragrafie poprzednim, jest zakazane,
z wyjatkiem przypadkéw koniecznosci $ciag-
niecia szybowca, ktéry wyladowal przymusowo
poza obrebem lotniska.

(2) W przypadkach wskazanych w ustepie
poprzedzalacym $ciagnigcie szybowca jest do-
zwolone jedynie pod warunkiem, ze odpowie-
dzialny kierownik pilotazu w danym osrodku
lotniczym albo upowazniony przez niego pilot
samolotowy, uprawniony do wykonywania lo-
téw ciagnionych, posiadajacy kwalifikacje za-
pewniajgce dobre i bezpieczne $ciagniecie szy-
bowca z miejsca przymusowego ladowania,
stwierdza, Ze teren, na ktérym szybowiec wy-
adowal pozwala na to bez zadnych zastrzes
Zed.

(3) Gdyby warunki miejscowe nasuwaly
jakiekolwiek watpliwosci co do moznosci bez-

piecznego $ciagniecia szybowca z miejsca lado-
wania, nalezy bezwarunkowo odstawié szybo-
wiec do najblizszego lotniska innymi srodkami
przewozu (ladowymi lub wodnymi).

VII. PRZEPISY KONCOWE.

§ 63. Szczegoly porzadkowo - techniczne
wykonania przepiséw rozporzadzenia niniejsze-
go normujg zarzadzenia Ministerstwa Komuni-
kacii.

§ 64. Przepisy rozporzadzenia niniejszego
nie dotycza lotnictwa szybowcowego ‘woisko-
wego,’

§ 65, (1) Rozporzadzenie niniejsze wchodzi
w zycie po uplywie miesiaca od dnia oglo-
szenia,

(2) Z dniem wejscia w zycie rozporzadze-
nia niniejszego traca moc obowiazujaca:
a) przepisy §§ 6 — 11 rozporzadzenia Mi-
nistra Komunikacji z dnia 26 listopada
1928 r. o publicznych wzlotach poka-
zowych statkéw powietrznych (Dz. U.
R. P. z 1929 r, Nr 1, poz. 8);

b} przepisy § 64 rozporzadzenia Ministra
Komunikacji z dnia 5 kwietnia 1932 r.
o rejestrze panstwowym statkéw . po-
wietrznych, o sposobie ich reiestracii,
o badaniu zdolnosci do lotu oraz—o try-
bie wydawania dokumentéw i ksiag po-
ktadowych tych statkéw, o systemie
znaczenia  statkéw = powietrznych - i
umieszczania znakéw na nich oraz o za-
ktadaniu i prowadzeniu ksiag poklado-
wych (Dz. U. R. P. Nr 69, poz. 635).

Minister Komunikacji: Ulrych

Minister Spraw Wojskowych: Kasprzycki



