7317.
MIEDZYNARODOWA KONWENCJA

o linjach ladunkowych, podpisana w Londynie dnia 5 lipca 1930 r. wraz z protokélem kohcowym,
zalacznikami I, II, 1Ii, 1V, oraz aktem koficowym miedzynarodowej konierencji o linjach ladunkowych
z 1930 r.

fRatyfikowana zgodnie z ustawa z dnia 17 marca 1933 r. — Dz, U. R, P, Nr. 25, poz. 205).

Przeklad.
W IMIENIU RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ,

MY, IGNACY MOSCICKI,
PREZYDENT RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIE],

wszem wobec | kazdemu zosobna, komu o tem wie-
dzie¢ nalezy, wiadomem czynimy:

Dnia piatego linca tysiac dziewieéset trzydzie-
stego roku podpisana zostala w Londynie konwencja
miedzynarodowa o linjach tadunkowych wraz z pro-
tokétem koncowym, zalacznikami I, TI, III, 1V, oraz
aktem koficowym miedzynarodowej konferencji
o linjach tadunkowych z 1930 r,, o nastgpujacem
brzmieniu doslownem:

AU NOM DE LA REPUBLIQUE DE POLOGNE,
NOUS, IGNACY MOSCICKI,
PRESIDENT DE LA REPUBLIQUE DE POLOGNE,

a4 tous ceux qui ces présentes Lettres verront,
Salut:

Une Convention Internationale sur les lignes
de charge ayant été signée a Londres le cing juillet
mil neuf cent trente, avec un Protocole final, les
Annexes I, II, III, IV et un Acte final de la Confé-
rence Internationale sur les lignes de charge, tenue
en 1930, Convention, Protocole final, Annexes I, 1II,
III, IV et Acte final, dont la teneur suit:
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CJA O LINJACH LADUNKO-
WYCH,
WSTEP.

Rzady Niemiec, Australijskiedo
‘Zwigzku Panstw, Be'dji, Kanady,
Chili, Kuby, Danji, Wolneso Ma-
sta Gdanska, Hiszpanji, Wolnego
Panstwa Irlandjl, Stanéw Zjedno-
czonych Ameryki, Finland'i, Fran-
cjii, Ziednoczonegso Krélertwa
Wielkiej Brytanji i Irlandji Pol-
nocnej, Grecji, Indyj, Is'andii,
Wtoch, Japonji, Lotwy, Meksy-
ku, Norwedii, Nowej Zelandji Pa-
ragwaju, Holandii, Peru, Polski,
Portugalji, Szwecji i Zwiazku So-
cialistycznych Republk Rad, pra-
gnac ustali¢ droda wspblned'o po-
rozumienia jednakowe zarady
i prawidta dla zabezpieczenia zy-
cia ludzkiego i mienia na morzu
w tem co dotyczy dranic zanu-
rzenia, do ktérych moda by¢ zala-
dowane statki uprawiajace po-
dréze miedzynarodowe, postano-
wily zawrze¢ w tym celu konwen-
cie i wyznaczyly swoich pelno-
mocnikow:

Rzad Niemiecki:

P. Gustav KOENIGS, M'nisterial-
d'r'dent w Reichsverkchrs-
ministerjum, Geheimer Regie-
rundsrat. Borlin,

'P.- Arthur WERNER. M‘nisterial-
rat w Reichsverkehrsminicte-

'Iiium, Geheimer Justizrat, Ber-
in,

P. Profesor Walter LAAS, Dyrek-
tor Towarzystwa K'asyfitca-
cyijnedo ,,Germanischer Lloyd"”,
Berlin,

P. Karl STURM, Dyrektor zarza-
dz~iary  See - Berufsgenossen~
schaft, Hamburg,

Rzad Australiickiedo Zwiazku
Panstw:

P. Konitan Henry Priaulx CAY-

" LEY, Royal Australian Navy,
Morski Attaché Austra'iskie-
go Zwiazku Panstw w Londy-
nie.

P. Vincent Cyril DUFFY, Austra-
lia House,

Rzad Belgjski:

P. Raoul F. GRIMARD. inzynier

morski, radca techniczny w

Centralnym Zarzadzie Mary-
marki,

CONVIENTION INTERMATIONA-

LE SUR LES LIGNES DE
CHARGE,
PIREAMBULE.

Les Gouvernements d'Alle-

magne, du Commonwealth d'Aus-
tralie, de Belg'que, du Canada,
du Chili, de Cuba, de Danemark,
de la Viile Libre de Dantzig,
d'Espagne, de l'i-tat Libre d’lrlan-
de, des Ltats-Unis d Amérique, de
Finlande, de la lFrance, du Roy-
aume-Uni de Grande-Bretagne et
d Irlande du Nord, de Greéce, de
I'Inde, d'lslande, d'ltalie, du Ja-
pon, de Lettonie, du Mexique, de
Norvege, de la Nouvelle-Zélande,
du Paraguay, des Pavs-Bas, du
Pérou, de Pologne, de Portugal, de
Suéde, et de I"'Union des Républi-
ques Soviétistes Socialistes; étant
désireux d'établir dun commun
accord des principes et des rigle-
ments i lelfet de sauvesarder la
vie humaine et la propriété en mer
en ce qui concerne les limites d'im-
mersion auxquelles il sera licite de
charger les navires atfectés a des
voyages internationaux, ont décidé
de conclure une Convention & cet
effet et ont nommé pour leurs
plénipotentiaires:

Le Gouvernement d'Allemagne:

M. Gustav KOENIGS, Minislerial-
dirigent au Reiclisverkehrsmini-
ster.um, Gelieimer Reglerungs-
rat, Berlin.

M. Arthur WERNER, Ministerial-
rat au Reichsverkehrsministe-
{ium, Gelicuner Justizrat, Ber-
in.

M. le Professeur Walter LAAS, Di-
recteur de la Société de Classi-
fication ,,Germanischer Lloyd",
Berlin.

M. Karl STURM, Directeur gérant
de la See-Beruisgenossenschalit,
Hambourg.

Le Gouvernement du Common-
wealth d Australie:

M. le Capitaine de vaisseau Henry
Priaulx CAYLEY, Royal Au-
stralian Navy, Attaché naval
du Commonwealth d'Australie
a Londres.

M. Vincent Cyril DUFT'Y, Austra-
lia Ilouse.

Le Gouvernement de Belgique:
M. Racul F. GRIMARD, Ing:nieur
naval, Conseiller technique a
I'Administration Cenlrale de la
Marine.

INTERNATICNAT. LOAD LINE
CONVENTION.

PREAMBLE,

The Governments of Germany,
the Commonwealth of Australia,
Belgium, Canada, Chile, Cuba,
Denmark, the Free City of Dan-
zig, Spain, the Irish Free State,
the United States of America, Fin-
land, France, the United Kingdom
of Great Britain and Northern
Ireland, Greece, India, Iceland,
Italy, Japan, Latvia, Mexico, Nor-
way, New Zealand, Paraguay, the
Netherlands, Peru, Poland, Portu-
gal, Sweden, and the Union of
Socialist Soviet Republics; desi-
ring to promote safety of life and
property at sea by establishing in
common agreement uniform prin-
ciples and rules with regard to
the limits to which ships on inter-
national voyages may be loaded,
have resolved o conclude a Con-
vention for that purpose and have
appointed as their - Plenipoten-
tiaries: '

The Government of Germany:
Mr. Gustav KOENIGS, Mini-
sterialdirigent in the Reichs-
verkehrsministerium, Geheimer
Regierungsrat, Berlin.

Mr. Arthur - WERNER, Mini-
sterialrat in the Reichsver-
kehrsministerium, Geheimer

Justizral, Berlin.

Professor Walter LAAS, Director
of the ,,Germanischer Lloyd"
Classification Society, Berlin.

Mr. Karl STURM, Verwaltungs-
director of the ‘See-Berufsge-
nossenschaft, Hamburg.

The Government of the Common-
wealth of Australia:
Captain Henry Priaulx CAYLEY,
Royal Australian Navy, Com-
monwealth Naval Representa+

tive in London.

Mr. Vincent Cyril DUFFY, Au-

stralia House.

The Government of Belgium:
Mr. Raoul F. GRIMARD, Naval

Engincer, Technical Adviser to

the Central Naval Department.
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Rzad Kanadyjski:

P, Alexander JOHNSTON, Vice-
Minister Marynarki Handlo-
wej,

Rzad Chilijski:

P. Kapitan Oscar BUNSTER. Kon-
struktor Okretowy, Czlonek
Chiiiskiej Morskiej Komisji w
Londynie.

Rzad Kubanski:

P. Guillermo PATTERSON, Posel
Nadzwyczajny 1 Minister Pel-
nomocny w Londynie.

Rzad Dunski:

P. Emil KROG!H, Szcf Blura w
Mnistersiwie Zeglug) i Rybo-
Iowretwa,

P. Aagse I, LARSEN, InZynier
Morski i Glowny Inzynier w
Min‘sterstwie Zeglugi i Rybo-
towstwa,

P. J. A. KORBING, Dyrektor To-

warzystwa Zeglusowego ,Det

Forenede Dampsklbsselskab
Kopenhaga,
P. Kapitan H. P. HAGFLBFRG,

Przewodniczacy Zwiazku Du-
skich Kap tanéw Marynarki
Handlowei,

P. Erik IALOBSEN Kicrownik
Syndykatu.

Rzad Wo'nego Miasta Gdanska:

P. Alfons POXTFWSKI-KO7TEFE,
Radca Ilandlowy Ambasady
Polskiej w Londynie.

P, Waldemar SIEG, Radca Han-
lowy.
Rzad Hisznanski:
P. Octaviano MARTINEZ - BAR-
CA, Inzynier Marynarki.

‘qud Wolnego Panstwa Irlandji:

P. J. W. DULLANTY, Delegat dla
handlu Woinedsc Panstwa lr-
landji w Wielkieff Brytanji.

P, T. J. HEGARTY, Inspekto:
Okretowy w Departamencie
Transportu i Marynarki, Mini-
stersiwo Przemysfu i Handlu.

Rzad Stanéw Zjednoczonych
Ameryki:
P. Herbert B. WALKER. Prezes
Zwiazku Amerykanskich Ax-
matoréw Okretowych,

Le Gouvernement du Canada:

M. Alexander JOHNSTON, Sous-
Ministre de la Marine Mar-
chande.

Le Gouvernement du Chili:

M. le Capitaine de corvette Oscar
BUNSTER, Constructeur naval,
Membre de la Commission na-
vale du Chili a Londres.

Le Gouvernement de Cuba:
M. Guillermo PATTERSON, En-

voyé extraordinaire et Ministre

plénipotentiaire a4 Londres.

Le Gouvernement de Danemark:

M. Emil KROGI1, Chef de Bureau
au DMiinistere de la Navigalion
el de la Peche.

M. Aage H. LARSEN, Ingénieur-
constructeur au Ministére de la
Navigation et de la Péche.

M. J. A. KERBING, Directeur de
la compagnie darmement ,det
Forenede Dampskibsselskab”,
Copenhague.

M. le Capilaine H. P. HAGEL-
LERG, Preésident de 'Associa-
tion danocise des Capitaines de
la Marine Marchande.

M. Erik JACOBSLN, Gérant de
Syndicat.

Le Gouvernement de la Ville
Libre de Dantzig:
M. Alphonse POKLEWSKI -KO-
ZELL, Conseiller commercial
a I Ambassade polonaise a Lon-
dres.
M. Waldemar SIEG,

commercial,

Conseiller

Le Gouvernement d'Espagne:
M. Oclaviano MARTINEZ - BAR-
CA, Ingénieur de la Marine.

Le Gouvernemeri de l'Etat Libre
d'Irlande:

M. J. V/. DULANTY, Commlssal-
re pour le commerce de l'itat
Libre d'Irlande en Grande-Bre-
tagne.

M. T. J. HEGARTY, Expert de
navire au Département du
Transport et de la Marine, IMi-

nistére de ['lndustrie et du
Commerce.
Le Gouvernement des Etats-Unis

d Amérique:
M. Herbert B. WALKER, Prési-

dent de I'Association améri-
caine des Armateurs de Nav1-
res a vapeur.

The Government of Canadal

Mr. Alexander JOHNSTON; De-
puty Minister of Marine.

The Government of Chile:

Lieut.-Commander Constructor
Oscar BUNSTER, Member of
the Chilian Naval Commission
in London.

The Government of Cuba:

Mr. Guillermo PATTERSON, Cu-
ban Minister in London.

The Government of Denmark:
Mr. Emil KROGH, Assistant Se-
cretary in the Ministry of Ship-
ping and Fisheries.
Mr. Aage H. LARSEN, Naval Ar-
chitect and Englneer in Chief
to the Ministry of Shipping. and

Fisheries.
Mr. J. A. KORBING, Director of
the ,Forenede Dampskibs-

selskab”, Copenhagen.
Captain H. P. HAGELBERG,

Chairman of the Association of
Danish Shipmasters.

Mr. Erik JACOBSEN,
Union Manager.

The Government of the Free City
of Danzig:

Mr. Alphonse POKLEWSKI-KO-
ZIELL, Commercial Counsel-
lor, l’oush Legauon, London.

Mr. Waldemar SIEG, Commercial
Counsellor.

Trade

The Government of Spain:

Octaviano MARTINEZ-BAR-
CA, Engineer, Spanish Navy.

The Government of the Irish Free
State:

Mr. J. W. DULANTY, Commis-
sioner for Trade for the Irish
Free State in Great Britain.

Mr. T. J. HEGARTY, Ship Sur-
veyor, Transport and Marine
Branch, Department of Industry
and Commerce.

Mr.

The Government of the United
States of America:

Mr. Herbert B. WALKER, Presi-
dent of the American Steam-
ship Owners' Association.
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P. David ARNOTT, Naczelny In-
spektor American Bureau of
Shipping.

P. Laurens PRIOR, Bureau of Na-
vigation, Departament Handlu.

P. Howard C. TOWLE, National
Council of American Shipbuil-
ders.

P, Samuel D, Mc. COMB, Marine
Olffice of America.

P. Kapitan Albert F. PILLSBURY,
Pil'sbury and Curtis, San Fran-
cisco.

P. Robert F. HAND, Vice-Prezes
Standard Shipping Company,
New-York.

P. James KENNFDY, Dyrektor
Zarzadzajacy, Marine Depart-
ment, Gulf Relining Company,
New-York,

P. H W. WARLEY, Vice-Prezes
Ore Steamship Corporation,
New-York.

P. Konir-Adm’ral w stanie spo-
czynku, John G. TAWRESEY,
C. C., Uniled States Navy,
United States Shipping Board.

Rzad Finlandzki:

P. A. H. SAASTAMOINEN, Poset
Nadzwyczajny 1 Minister Pel-
nomocny w Londynie,

P. Kapitan Birder BRANDT,
Zwiazek firiskich kapitanéw,

Rzad Francuski:

P. André Maurice HAARBLEI-
CHER, Naczelny Insynier Mor-
ski, Dyrektor des Services de
la Flolte de Commerce et du
Matériel Naval w Mimister-
stwie Marynarki Handlowej.

P. René Hippolyte Joseph LIN-
DEMANN, Zastepca Dyrekto-
ra des Services du Travail
Maritime et dela Comptabilité
w  Ministerstwie Marynarki
Handlowe;,

P. Jean Henri Théophile MARIE,
Glowny Inzynier Morski, p. o.
przy Dyrekiorze des Services
de la Flotte de Commerce et
du Matériel Naval w Minister-
stwie Marynarki Handlowej.

P. A. H A de BERLHE, Admini-
strator-Delegat Bureau Vé-
ritas,

M. David ARNOTT, American Bu-
reau of Shipping.

M. Laurens PRIOR, Burecau de la
Navigation, Service du Com-
merce.

M. Howard C. TOWLE, Conseil
national des Armateurs améri-
cains.

M. Samuel D. McCOMB, Marine

Office of America.

M. le Capitaine Albert F. PILLS-
BURY, de !a maison Pillsbury
et Curtis, San Francisco.

M. Robert F, HAND, Vice-Prési-
dent Standard Shipping Compa-
ny, New-York.

M. James KENNEDY, Directeur
gérant, Section de la Navida-
tion, Gulf Relining Company,
New York.

M. H. W. WARLEY, Vice-Prési-
dent Ore Steamship Corpora-
tion, New-York.

M. le Contre-Amiral en retraite
John G. TAWRESEY, C. C,
de la Marine des Etals-Unis,
United States Shipping Board.

Le Gouvernement de Finlande:

M. A. H. SAASTAMOINEN, En-
voyé extraordinaire et Ministre
pl¢nipotentiaire a Londres,

M, le Capitaine de frédate Birger
BRANDT, Association finlan-

daise des capitaines de navire.

Le Gouvernement de la France:

M. André Maurice HAARBLEI-
CLIER, Inginieur en Chef de
1ére Classe du Génie Maritime,
Directeur des Services de la
Flotte de Commerce et du Ma-
tériel Naval au Ministére de
la Marine Marchande.

M. Ren¢ Hippolyte Joseph LIN-
DEMANN, Directeur - adjoint
des Services du Travail Mari-
time et de la Comptlabilité au
Ministéere de la Marine Mar-
chande.

M. Jean Henri Théophile MARIE,
Ingsaieur principal du Génie
Maritime, Adjoint au Directeur
des Services de la Flotte de
Commerce et du Matériel Na-
val au Ministére de la Marine

Marchande.
M. A. H. A. de BERLHE, Admi-

nistrateur - Délégué du Bureau
Véritas.

Mr. David ARNOTT, Chief Sur-
veyor, American Bureau of
Shipping.

Mr. Laurens PRIOR, Bureau of
Navigation, Department of
Commerce.

Mr. Howard C. TOWLE, National
Council of American Shipbuil-
ders.

Mr. Samuel D. McCOMB, Marine
Office of America.

Captain Albert F. PILLSBURY,
Pulsbury and Curlis, San
Francisco.

Mr. Robert F. HAND, Vice-Presi-

dent Standard Shipping Com-

pany, New York,

James KENNEDY, Ceneral
Manager, Marine Depar.ment,
Gulf Relining Company, New
York.

Mr. H. W. WARLEY, Vice-Presi-
dent Ore Steamship Corpora-
tion, New York.

Rear-Admiral Johin G. TAWRE-
SEY, C.C., Uniled States Navy
(Relired). Uniled States Ship-
ping Board.

Mr.

The Government of Finland:
Mr. A. H. SAASTAMOINEN, Fin-

nish Minister in London.

Commander Birger BRANDT, Fin-
nish Shipmasters’ Association,

The Government of France:

Mr. André Maurice HAARBLEI-
CHER, Naval Construction
Corps, Direclor of the Depart-
ments of the Mercantile Fleet
and of Naval Material at the
Ministry of the Mercantile
Marine.

Mr. René¢ Hippolyte Joseph LIN-
DEMANN, Assistant Director
of the Department of Marine
Labour and of the Accountants’
Department at the Ministry of
the Mercantile Marine.

Mr. Jean Henri Théophile MARIL,
Naval Construction Corps, As-
sistant to the Director of the
Departments of the Mercantile
Fleet and of Naval Malerial at
the Ministry of the Mercantile
Marine.

Mr. A. H. A de BERLHE, Eepaty
Manager of the Bureau Veruas.
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Rzad Zjednoczonego Krélertwa
Wielkiej Brytanji i Irlandji Pol-

nocnej:

Sir Henry F. OLIVER, Admiral
Fioty, Royal Navy.

P. Kapitan . W. BATE, Radca
zedlusowy, Departament Ma-
rynarki Handlowej, Board of
Trade.

P. A. J. DAN'EL, Gtowny Inspek-
tor Okrelowy, Board of Trade.

P. Kap’tan John Thomas ED-
EJ‘V?RDS, Kapitan (w spoczyn-
u).

Sir Errest W. GLOVER, Chamber
of Shirping of the United
Kin dom,

Sir Norman HILL, Przewcdn’cza-
cy, Merchant Shipping Advi-
sory Committee, Board of
Trade.

Sir Char'es HIPWOOD, Board of

© Trade,

P. J. Foster KING, Gltowny In-

spektor Brit'sh  Corporation
Rerister of Shipping and Air-
crait,

P. Dr. J. MONTGOMERIE, Gtlo-

wny Inspektor  Okretowy

Lloyd’'s Register of Shipping,
Charles J. O. SANDERS,

Przewodniczacy  Load Line

Commillee, 1927 — 1929,

P. Wlliam Rnabert SPENCE, Se-
kretarz  Generalny  National
Union of Seamen.

P. Kapran A. SPINCER, Kapitan

w stanie spoczynku,

Sir

Rzad Grecki:

P. Nicolas G. LLLY, Generalny
Konsul Grecji w Londynie.

Rzad Indyjski:
Sir Geoffrey L. CORBETT, Se-

kretarz w stanie spoczynku
Rzadu TIndyiskiego, Departa-~

menlu Handlu,

P. Nowrojee Dadabhoy ALL-
BLESS, Przewodniczacy Scin-
dia Steamships (London) Ltd.

P. Kapian Kavas COXERJEE,
Inspektor morski Scindia Ste-
am Navigation Company, Limi-
ted, Bombay,

P. John Sutherland PAGE, Inzy-
nier-Kapitan, Royal Indian
Marine, naczelny mechanik
i inspektor okrelowy w stanie
spoczynku, Government of
Bengal,

Le Gouvernement du Royaume-Uni
de Grande-Bretasne et d'lrlande
du Nord:

Sir Henrey F. OLIVER, Admiral of

the Fieet, Royal Navy.

M. le Capiiaine . V. BATE, Con-
sciller nautique du Service de
la Marine Marchande, Board
of Trade.

. A. J. DANIEL, Expert princi-
pal de ravire, Board of Trade.

=

M. le Capitaine John Thomas ED- .

WARDS, Capitaine
cours ¢n relraile.
Sir Ernest Y/. GLOVER, Chambre
de la Navigaiion du Royaume-
Uni.

Sir Norman HILL, Président du
NMerchanl  Shipping  Advisory
Committee, Board of Trade.

Sir Charles HIPWOOD, Board of
Trade.

M. J. Foster KING, Inspecteur en
Chef au British Corporation
Register of Shipping and Air-
craft.

M. le

au loag

Dr. J. MONTGOMERIE,

Expert en chel de navire au
Lloyd's Resister ol Shipning.

Sir Charles J. O. SANDERS, Pré-
sident du Load Line Committee,
1927-—-1929.

M. V/illiam Robert SPIMNCE, Se-
crétaire-Général de 'Union Na-
{icnale des Marins.

M. le Capitaine A. S'ENCER, Ca-
pitaine au long cours en re-
traite.

Le Gouvernement! de Greéce:

M. Niceolas G, LELY, Consul géné-

ral de Gréce a Londres.

Le Gouvernement de 1'Inde:

Sir Geoffrey L. CORBETT, Secré-
taire en retraite du Départe-
ment du Commerce du Gouver-
nement de l'Inde.

M. Nowrojee Dadabhoy ALL-
BLESS, Président de [a Scindia
Steamships (London), Limited.

M. le Capitaine Kavas OOKLER-
JEE, Inspecteur du navire de la
Scindia Sterra Navigalion Com-
pany, Limited, Bombay.

M. I'Ingénieur capilaine de frégate
John Sutherland PAGE, Mari-
ne royale indienne, inginieur en
chef et expert de navire en re-
traite au gouvernemen! du Ben-

gale.

The Government of the ULited
Kingdom ot Great Britaiu and
Northern Ireland:

Sir Henry F. OLIVER, Admural ot
the Fleel, Koyal Navy.

Captain F. W. BATE, Professional
Officer, Mercantile Marine De-
partment, Board of Trade.

Mr. A. J. DANIEL, Municipal Ship
Surveyor, Board of Trade.
Captain J. T. EDWARDS, Master

Mariner (Relired).

Sir Ernest W. GLOVER, Chamber
of Shipping of the United
Kingdom.

Sir Norman HILL, Chairman, Mer-
chant Shipping Advisory Com-
mitee, Board of Trade.

Sir Charles HIPWOOD, Board ot
Trade.

Mr. J. Foster KING, Chief Surve-

yor to the British Corporation

Register of Shipping and
Aircraft.
Dr. J. MONTGOMERIE, Chief

Ship Surveyor to Lloyd's Re-

gister of Shipping.

Charles J. O. SANDERS,
Chairman, Load-Line Commit-
tee, 1927 — 1929,

Mr, William Robert SPENCE, Ge-
neral Secretary, National Union
of Seamen.

Captain A. SPENCER, Master

ilariner (Reiired).

Sir

The Government of Greece:
Mr. Nicolas G. LELY, Consul-Ge-

neral for Greece in London.

The Government of India:

Sir Geofirey L. CORBETT, Late

Secretary to the Government

of India, Commerce Depart-
ment.
Mr. Nowrojee Dadabhoy ALL-

BLESS, Chairman. of Scindia
Steamships (London) Litd.
Captain Kavas OOKERJEE, Ma-
rine Superintendent, Scindia
Steam Navigation Company,
Ltd., Bombay.

Eng¢ineer-Commander John Suther-
land PACGE, Royal Indian Ma-
rine, late Principal Engincer
and Ship  Surveyor, Govern-
ment of Bengal.
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Rzad Tslandski:
P. Emil KROGH, Szef Biura w

D.nskiem Ministerstwie Ze-
gludgi i Rybolowstwa,

P. Aage H. LARSEN, Inzynier
Morski i Gléwny Inzynler w
Dunrkiem Ministerstwie Ze-
¢lugi i Rybolowstwa.

P. J. A. KORBING, Dyrektor To-
warzystwa Zeglugowego ,Det
Forerede Dampskilsselskab®,
Kopenhaga,

P. Kap'tan H. P. HAGELBERG,
Przewodnriczacy Zwiazku Dun-
skich Kapitanéw Marynarki
Handlowej.

P. Erik JACOBSEN, Kierownik
Syndykatu, Danja.

Rzad Wtoski:

P. General Giulio INGIANNI, Ge-
neralny Dyrektor Marynarki
Hand' owei. .

P. Admiral Giuseppe CANTU, In-
spektor Techniczny Marynarki

- Handlowej.

P. Profesor Torquato GIANNINI,
Radca Emiracyjny w Mini-
sterrtwie Spraw Zagranicz-
nych,

Rzad Japonicki:

P. Shoichi NAKAYAMA, Pierw-
szy Sckretarz Ambasady w
Londyn‘e.

P. Sukefumi IWAI, Inspektor w
Ciurze Zarzadu Komunikacji.

Rzad Fotewski:

P. Arturs OZOLS, Dyrektor De-
partamentu Marynark) Han-
dlowej. '

P. Andreis LONFEI DS, Kapitan,
Zwiazek Lotewskich Armato-
row.

Rzad Meksykariski:

P. Gustavo Luders de NEGRI, Ge-
neralny Konsul Meksyku w
Londynie.

Rzad Norweski:

P. Erling BRYN, Dyrektor De-
partamentu Zeglugi w Mini-
sterstwie Handlu i Zeglugi,

P. Johan SCHONHEYDER, Gt6-
ny Inspektor w Ministerstwie
Handlu i Zeglugi,

P. Dr. J. BRULN,

+Norske Veritas”,

Dyrektor

Le Gouvernement d'Islande:
M. Emil KROGH, Chef de Bureau

au Ministere Danois de la Navi-
gation et de la Péche.

M. Aage Il LAKSEN, Ingénieur-
constructeur au Ministere Da-
nois de la Navigation et de la
Péche.

M. J. A. KORBING, Directeur de

la compagnie d'armement ,.det

Forenede Dampskibsselskab,”
Copenhague.
M. le Capitaine H. P. HAGEL-

BI'RG, Président de !'Associa-
tion danoise des Capitaines de
la Marine Marchande.

M. Erik JACOBSEN, Gérant de
Syndicat, Danemark.

Le Gouvernement d'Ttalie:

M. le Général Giulio INGIANNI,
Directeur général de la Marine
Marchande.

M. 1 Amiral de Division Giuseppe
CANTTY, Inspecteur technique
de la Marine Marchande.

M. le Professeur Torquato GIAN-
NINI, Conseiller d'tmigration
au Ministére dus Aflaires rtran-
géres.

Le Gouvernement du Japon:

M. Shoichi NAKAYAMA, Secré-
taire d Ambassade de premiére
classe.

M. Sukefumi IWAI, Expert au Bu-
reau  d'Administration locale
des Communications.

Le Gouvernement de Lettonie:
M. Arturs OZOLS, Directeur du

Département de la Marine
Marchande.
M. le Capitaine Andrejs LON-

FELDS, de l'Association des
Armateurs lettonais.

Le Gouvernement du Mexique:

M. Gustavo Luders de NEGRI,
Consul général du Mexique a
Londres.

Le Gouvernement de Norveége:
M. Erling BRYN, Directeur du D3-

partement de la Navigation au
Ministére du Commerce et de
la Navigation.

M. Johan SCHONHEYDER, Ex-
perl en chef au Ministére du
Commerce et de la Navigation.

M. le Dr. J. BRUHN, Directeur du

+Norske Veritas.”

The Government of Iceland:

Mr. Emil KROGH, "Assistant Se-
cretary to the Danish Ministry
of Shipping and Fisheries.

Mr. Aage H. LARSEN, Naval Ar-
chitect and kng.neer in Chief
to the Danish Ministry of Ship-
ping and Fisheries.

Mr. J. A. KORBING, Director of
the ,Forenede Dampskibssels-
kab”, Copenhagen.

Captain H. P. HAGELBERG,
Chairman of the Association of
Danish Shipmasters.

Mr. Erik JACOBSEN, Trade Union

Manager, Denmark.

The Government of Italy:

General Giulio INGIANNI, Gene-
ral Director of the Mercantile
Marine.

Admiral Giuseppe CANTU, Admi-
ral of Division, Technical Ins-
pector of the Mercantile Ma-

rine.
Professor Torquato GIANNINI,
Counsellor for Emigration in

the Italian Foreign Otlice.’

The Government of Japan:

Mr. Shoichi NAKAYADMA, First
Class Secrelary of Embassy,
London.

Mr. Sukefumi IWAI, Expert in the
Local Administration Office of
Communications.

The Government of Latvia:

Mr. Arturs OZOLS, Director of
the Marine Department.

Captain Andrejs LONFELDS,

Latvian Shipowners’ Society.

The Government of Mexico:

Mr. Gustavo Luders de NEGRI,
Consul-General for Mexico in
Londoen.

The Government of Norway:

Mr. Erling BRYN, Director of the
Department of Shipping, Mi-
nistry of Commerce and Navi-
gation,

Mr. Johan SCHONHEYDER, Sur-

veyor-in-Chief in the Ministry

of Commerce and Navigation.
J. BRUHN, Director of the

Norwegian Veritas.

Dr.
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P. J. Hysing OLSEN, Armator.

P. Eivind '1ONNESEN, Dyrektor
Zarzgdzajagecy Zwigzku Norwe-
skich Kapitanow.

P. A. BIRKELAND, Prezes Nor-
weskiedo Zwiazku Marynarzy
i Palaczy.

Rzad Nowej Zelandji:

Sir Thomas Mason WILFORD,
Wysoki Komisarz Nowej Ze-
landji w Londynie.

Sir Charles HOLDSWCRTH, Dy-
‘rektor Zarzadzajacy Union
Steamship Company of New
Zealand, Limited.

Rzad Paragwajski:
Dr. Horacio CARISIMO, Chargé
d'Affaires w Londynie,

Rzad Holenderski:

P, C. FOCK, Vice-Admirat w sta-
nie spoczynku, Naczelny In-
spektor Zeglugowy, Przewod-
niczacy Komisji dla ustalania
wolnej burty statkow,

P. A. van DRIEL, Inzynier Mor-
ski, Rzeczoznawca w budow-
nictwie okretowem przy Za-

rzadzie Inspekeji  Statkow,
czlonek i sekretarz Komisji
dla ustalania wolnej burty
statkow.

P. J. BRAUTIGAM, Przewodni-
czacy Holenderskiego Zwiaz-
ku Pracownikéw przewozo-
wych. Czlonegk Drugiej Izby
Standw Generalnvch.

P. J. W. LANGELER, Inspeltor
Zeglugowy, Sluzba Indyj Ho-
lenderskich.

P. J. Rypperda WIERDSMA,
Prezes ,Holland - Amerika
Lijn",

P. G. L. HETRIS, Kapitan, Se-
kretarz Zwiazku holender-
skich armatorow,

Rzad Peruwianiski:
P. Kapitan Manuel D. FAURA,
Altaché Morski w Londynie.
Rzad Polskt:

‘P. A¥ons POKLEWIKI - KO-
ZIELE, Radca Handlowy Am-
basady Polskiej w Londynie.

P, Bogustaw BAGNTEWSK]I, Rad-
ca w Ministers'wie Przemyslu
i Handlu, Warszawa.

M. J. Hysing OLSEN, Armateur.

M. Ewind TONNESEN, Directeur
gérant de 1'Association norvé-
gienne des capilaines de mavire,

M. A. BIRKELAND, Président de
I'Union norvégienne des Marins
et des Chaulfeurs,

Le Gouvernement de la Nouvelle-
Zélande:

Thomas Mason WILFORD,
Heut Commissaire de la Nou-
velle-Zélande a Londres.

Sir Charles HOLDS\WWORTH, Di-
recteur girant de | Union
Steamship Company of New
Zealand, Limited.

Sir

Le Gouvernement du Paraguay:

M. le Dr. Horacio CARISIMO,
Chargé d'Aliaires a Londres.

Le Gouvernement des Pays-Bas:

M. le Vice-Amiral en retraite
C. FOCK, Inspecteur - ginéral
de la Navigation; Président de
la Commission pour la fixation
du franc-bord minimum des na-
vires.

M. l'ingénieur A. van DRIEL,
Conseil des constructions na-
vales pres l'inzpection de la na-
vigation; membre ei secrélaire
de la commission pour la fixa-
tion du minimum franc-bord
des navires.

M. J. BRAUTIGAH, Président de
la Ligue Centrale des Ouvriers
du Transport; membre de la
Secoride Chambre des Etats-
Généraux.

M. J. W. LANGELER, du service
de la navigalion aux Indes
néerlandaises.

M. J. Rypperda WIERDSMA,
Président-directeur de la So-
ciété Anonyme de Navigation
dite ,,Holland-Amerika Lijn.”

M. le Canitaine G. L. HZERIS,
Secrétaire de 1'Association des
armateurs néerlandais.

Le Gouvernement du Pérou:

M. le Capitaine Manuel D. FAU-
A, Attaché Naval a Londres.

Le Gouvernement de Pologne:
&

M. Alrhonse POXLEWSKI - KO-
ZIELL, Conseiller commercial
a 1 Ambassade polonaise a Lon-
dres.

M. Boguslaw BAGNIEWSKI, Con-
seiller au Ministére de I'Indu-
sirie et du Comumerce, Varsovie.

Mr. J. Hysing OLSEN, Shipowner.

Mr. Eivind TONNESEN, Managing
Director of the Norwegian Ship-
masters’ Association. .

Mr. A. BIRKELAND, President ot
the Norwegian Sailors’ and
Firemen's Union.

The Government of New Zealand:

Sir Thomas Mason WILFORD,
High Commissioner for New
Zealand in London.

Sir Charies HOLDSWORTH, Ma-
naging Director of the Union

Steamship Company of New
Zealand, Ltd.

The Government of Paraguay:

Dr. Horacio CARISIMO, Chargs
d'Atffaires in London.

The Government of the
Netherlands:

Vice-Admiral (retired) C. FOCK,
Inspector-General of Nav.ga-
tion, Chairman of the Freeboard
Assigning Commission.

Mr. A. von DRIEL, Naval Archi-

tect, Adviser on Naval Archi-
tecture to the Shipping Inspec-
tion Service, Member and Se-
cretary of the Freeboard Assig-
ning Commission.

Mr. J. BRAUTIGAM, Chairman of
the Netherlands Union. of
Transport Workers, Member
of the Second Chamber of the
States-General.

Mr. J. W. LANGELER, Inspector
of Shipping, Dutch East Indies.

Mr. J. Rypperda WIERDSMA,
Chairman of the Holland-Ame-
rica Line.

Captain G. L. HEERTS, Secretary
of the Netherlands Shipowners'
Association.

The Government of Peru:

Captain Manuet D. FAURA, Na.
val Attaché in London.

The Government of Poland:
Mr. Alphonse POKLEWSKI-KO-

ZI1ELL, Commercial Counsellor,
Polish Embassy, London.

Mr. Boguslaw BAGNIEWSKf.
Counsellor, Minisiry of In-
dustry and Trade, Warsaw.
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Rzad Portugalski:
P. Thomaz RIBEIRO de MELLO,

Minister Pelnomocny, Szef
Wydzialu Ekonomicznego w
Ministerstwie Spraw 'Zagra-
nicznych Portugalii.

P. Kapitan Carlos Theodoro da
COSTA, Inzynier Morski.

Rzad Szwedzki:

P. Baron Erik Kule PALMSTIER-
NA, Porel Nadzwyczajny i Mi-

n@sber Pelnomocny w Londy-
nie,

P. Per Axel LINDBLAD, Szef
Wydzialu w Zarzadzie Cen-

tralnym Handlu

P. Kavitan E+'k Axel Fredrik
EGGERT, Rzeczoznaweca Mor-
ski w Krolewskim Zarzadzie
Pracy i Opieki Spolecznej.

Rzad Zwiazku Socjalistycznych
Republik Rad:

P. Dimitri BOGOMOLCYFF, Rad-
ca Ambasady Zwinzku Sozja-
listycznych Repubitk Rad w
Londynie,

Ktérzy po zlozeniu pelnomoc-
nictw, uzpranvch za sporzadzone
w dobrej i nalezytej {orm'e, z7o-
dzili sie na naslepujace postano-
wienia:

Rozdzial I,
POSTANOWIENIA WSTEPNE.,
Artykut 1,

Ogélne zobowigzanie konwencji.

Aby zapewnié przeslrzedanie
Yinij ddhﬂAOWYCH, przepizanych
przez niniejszg konwenciz, Ukla-
dajace si¢' Rzady zobowigzuja sie
stosowa¢ postanowienia tej kon-
wencu, wydaé wszelkie przepisy
i zaslosowa¢ wszelkie inne srodki
wlasciwe dla zapewnienia niniej-
szej konwencji pelnej i calkowi-
tej skutecznosci.

Postanowienia niniejszej kon-
wencji sa uzupelnione zalgczni-
kami, ktore posxadaa taka sama
moc co i niniejsza konwencja
i klore z niag réwnoczesnie wcho-
dza w 2ycie. Wszelkie powoly-
wanie sie na konwencje niniejsza
zawiera jcdnoczes$nie powolywa-
nie sie na Prawidla do niej dola-
czone,

Le Gouvernement de Poriugal:

M. Thomaz RIBLIRO de MELLO,
Ilinistre piunpolcnthura, Chef
de la Section Economique au
Ministére des Atfaires Lirange-
res portugais,

M. le Capitaine de frégate Carlos
Theodoro da COSTA, Ingé-

nieur naval,

Le Gouvernement de Suéde:

M. le Baron Erik Kule PALM-
STIEKNA, Envoyé extraordi-
naire el Ministre plénipoten-
tiaire a Londres.

M. Per Axel LILDBLAD, Chef de
Section a '’Administration Cen-
trale du Commerce.

M. le Cansitaine Erik Axel Fredrik
EGGIRT, Lxpert pour les
Affaires Maritiimes de 1'Admi-
nistration Rovyale du Travail et
de la Prévoyance Sociale.

Le Gouvernement de !'Union des
Républigues Sovictistes Socialistes:
M. Dimitri BOGOMOLOFF, Con-

sciller a I'Ambassade de 1'Union

des I\epubhqueb Soviétistes So-
cialistes a Lond 'es.

Qui, aprés s'éire communiqué
leurs pleins pouvoirs, trouvés en
honne et due forme, sont convenus

des dispositions suivantes:

Chapitre 1.
PRELIMINAIRES.
Article 1.
Obligation

Gindrale de la Con-
venticu.

Afin que les iignes de charge
prescrites par la préseate Conven-
tion soient observies les Gouverne-
rients contractants s'engagent a
appliquer les di-posiliors de cette
Conventlion, a édicter tous régle-
menls et & prendre toutes antres
mesures propres a lui faire pro-
duire son plein el entier effet.

Les disposilions de la présente
Conventlion sont complélées par
des annexes qui ont la méme va-
leur et entre cn vigueur en méme
temps que la présenle Conven-
tion. Toule référence a la prosente
Convention implique réiérence si-
mullanée au Réglement y annexé.

The Government of Portugal:

Mr, Thomaz RIBEIRO de MELLO,
Minister Plenipotentiary; Head
of thie Economic Section of the
Portuguese Ministry of Foreign
Affairs.

Captain Carlos Theodoro da
COSTA, Naval Architect.

The Government of Sweden:

Baron Erik Kule PALMSTIERNA,
Swedish Minister in London.

Mr. Per Axel LINDBLAD, Assi-
stant Under-Secretary in the
Board of Trade.

Captain Erik Axel Fredrik EG-
GERT, Maritime Expert to the
Social Board.

The Government of the Union ot
Socialist Soviet Republics:

Mr. Dimitri BOGOMOLOFF, Coun-
sellor of the Soviet Embassy in
London.

Who, having communicated
their fuil powers, found in good
and due {form, have agreed as
follows:

Chapter L
PRELIMINARY.
Article 1.

General Cbligation of Convention.

So that the load lines prescribed
by this Convention shall be obser-
ved, the Conlracting Governments
undertake to give effect to the
provisions of this Convention, to
promu!sate all regulations, and to

.take all other steps which may be

necessary to give this Convention
full and complete effect.

The provisions of this' Conven-
tion are completed by Annexes,
which have the same force and take
effect at the same time as this Con-
vention. Every reference to this
Convention implies at the same
time a reference to the Rules an-
nexed thereto,



Me. 95.

Dziennik Ustaw, Poz. 737.

1797

Artykul 2.

Zzkres zastosowania konwencji.

1. Postanowienia ninlejszej kon-
wencji majg zastosowanie do
wszys. kich statkow odbywajacych
podréze migdzynarodowe, a nale-
zacych do kraju, ktorego Rzad
jest Uktadajacym sie Rzadem,
oraz nalez-cych do terytorjdw, do
ktérych konwcncja ma zaslosgo-
wanie w mysl art. 21 z wyjgiklem:

a) oliretow woiennych, stat-
kow wylgcinie przeznaczo-
nych do ryboléowstiwa, jach-
tow spacerowych i stat! 6w,
ktére nie przewoza ani la-
dunkow ani pasazerow;

b) sta'kdéw o poemnoici brut-
to mniej niz 150 tonn,

2. Statki, uprawiajace podréze
miedzynarcdowe m'adzy pobli-
skiemi portami dwoch lub wigcej
krajow, moga byé wyjele przez
Rzad kraju, do ktsreso statki te
naleza, z pod postanowied nin‘ej-
szej konwencii, s'o-o i doréki
uprawiaja one te zegluse i o ile
Rzady kraiéw, w kiorych te por-
ty sa polozone, uznaja, Ze pedré-
7e takie odbywdja s’e na wodach
octonietych i w takich okoliczno-
§ciach, ze nie jest wskazane ani
mozl'we zastosowaé do rzeczo-
nych statlhow przepisow niniejszej
konwencji,

3. Wszystkie porozumienia i
umowy, ktore dotycza linij .tadun-
kowych lub spraw do nich sie od-
noszicych, a ktére obowiazuja
obecnie Ukladaiace sie Rzady, za-
chowuja peina i catkowita waz-
nosé przez caly czas swego irwa-
nia, o ile dotycza:

a) statkéw, do ktérych niniej-
sza konwencja nie ma zas
stosowania,

b) statkéw, do ktérych niniej-
sza konwencja ma zastoso-
wanie, lecz tylko odnosnie
tych spraw, kitére w kon-
wencjl nie sa wyraZnie
okreglone.

O ile jednakie tego rodzaju
porozumienia 1 umowy bylyby w
sprzecznosci z przepisami nin‘ej-
szej konwenciji, wowczas postano-
wienia konwencji winny przewa-
Zac.

Article 2.

Champ d’Application de la Con-
veniion.

1. Les dispositions de la pré-
sente Conveniion s'appliquent a
tous les navires qui elieciuent des
voyades internationaux et qui
appariiednent 4 un pays dont le
Gouvernement est un Gouverne-
ment contractant ou a des lerri-
{o'res auxquels ia Convenlion s'ap-
plique en vertu des dispositions
de 1'Article 21 a l'exception:

{a) des navires de guerre; des
navires uniquement aliec-
tés a la péche; des yachts
de plaisance et des navires
qui ne transpertent ni car-
gaison nl passagers;

(b) des navires de moins de
150 tonneaux de jaugde
brute.

2. Les navires pourront étre

exemptils des prescriplions de la
présente Convention par 'Admi-
nistration du Gouvernement con-
tractant dont ils relévent, lors-
qu'ils seront affectés a un trafic
dans des voyartes internalionaux
entre des ports proches de deux
ou plusietirs pays, tant qu'ils de-
meureront alfectés a ce tralic et si
les Gouvernemsnts des pays dans
lesquels ces ports sont silués re-
connaissent que les vovages sont
effectués dans des parages abrités
et dans des cond" ons telles qu'il
n'est ni raisonnable ni possible
d'appliquer auvx dits navires les
prescriptions de la présente Con-
vention.

3. Tous les accords et arrande-
ments qui concernent les lignes
de charge ou les questions s'y
rapportant et qui sont actuelle-
ment en vigueur entre les Gouver-
nements contractants conserve-
ront leur plein et entier effet pen-
dant la durée desdits accords et
arrandements en ce qui concerne:

(a) les navires auxquels la pré-
sente Convention ne s'ap-
plique pas;

(b) les navires auxauels la pré-
sente Conven'ion s'appli-
que mais seulement pour
les points qui n'y ont pas
été expressément prévus.

Dans la mesure oti, cependant,
de tels accords ou arrangements
seraient en opposition avec les
prescriptions de la présente Con-
vention, les dispositions de celle-ci
devront prévaloir.

Article 2.
Scope of Convention,

1. This Convention applies. to
all ships engaged on international
voyages, which belong to countries
the Governments of which are Con-
tracting Governments, or to ters
ritories to which this Coavention ig
applied under Arlicle 21, except—

{a) ships of war; ships solely
engaged in fishing; pleasure
yachis and ships not car-
rying cargo or passcngers;

(b) ships of less than 150 tons
gross.

2. Ships when engaged on in-
ternational voyages between ' the
near neighbouring ports’ of  two
or more countries may be exemp-
ted by the Administration to which
such ships belong irom the provi-
sions of this Convention, so long as
they shall remain in such trades, if
the Governments of the countries
in which such ports are situated
shall be satisfied that the sheltered
mature and conditions of such
voyages between such ports make
it unreasonable or impracticable to
apply the provisions of this Con-
vention to ships engaged in such
trades.

3. All agreements and arrange-
ments relating to load line or mat-
ters appertaining thereto at present
in force between Contracting Go-
vernments shall continue to have-
full and complete effect during the
terms thereof as regards —

(a) ships to which this Conven-
tion does not apply;

{b) ships to which this Conven-
tion applies in respect of
matters for which it has not
expressly provided.

To the extent, however, that
such agreements or arrangements
conflict with the provisions of.this
Convention, the provisions of this
Convention shall prevail.
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Z wyiatkiem
miend i umoéw:

takich porozu-

a) wszystkie statki, do Lkto-
rych niniejsza konwencja
nie ma zastosowania, i
b) wszystkie sprawy, ktére
nie stanowig przedmiotu
wyraznych przepisow ni-
niejszej konwencii,
pozostana poddane ustawodaw-
stwu kazdego z Uktiadajacych sig
Rzadow tak, jak gdyby niniejsza
konwencja nie obowigzywala,

Artykul 3.

QOkreslenia,

W niniejszej konwencii, o ile
wyraznie inaczej nie poslanowio-
no:

a) statek uwaza sie za naleia-
cy do danego kraju, o ile
jest zarcjestrowany przez
Rzad tego kraju,

b) wyrazenie ,Wladza Admi-
nistracyjna” oznacza R:ad

kraju, do ktorego statek
nalezy,
c) .podroz mi¢dzynarodowa”

jest to podréz migdzy kra-
jem. do ktarego sig stosuje
niniejsza konwencija, a por-
tem polozonym poza obre-
bem tedo kraju ub odwrol-
nie, i w lym celu wszeika
kolonja, terylorjum zamor-
skie, protektorat lub tery-
torium znaiduiace sie pod
wladza  zwierzchniy lub
mandatem, sa uwazane ja-
ko kraje odrgbne,

d} wyrazenie ..Prawidla" ozna-
cza przepicy zawarte w za-
taqcznikach 1, 11, IiI,

e) za .statek nowy" uwaza sig
statek ktéorego stepka zo-
stata  polosona 1 lipca
1932 r. lub poZnie]. Wezyst-
kie inne statki uwaza sie
za statki istniejace,

f) wyrazenie ,parowicc’ obej-
muie wszelki statek o na-
pedzie maszynowyh,

Artykul 4,

Wypadki ,sity wyzszej,

Statek, ktéry w chwili swedo
wyruszenia w iakaknlwick podroéz
nie podlega postunowieniom ni-

Sous réserve de tels accords
ou arrangements:

(a) tous les navires auxquels
la présente Convention ne
s'appiique pas;

toutes les questions qui ne
font pas lobjet de pres-
criplivns expresses dans la
présente Coavention;
resteront soumis a la legislalion de
chaque Gouvernement contrace
tant dans la méme mesure que si
la présente Convention n'élail pas
intervenue.

(b)

Article 3.

Définitions.

Dans la présente Convention

a moms d'indications expresses
contraires:

(a) un navire est considéré
comme apparienant a un
pays s'il est immatriculé
par le Gouvernement de ce
pays;

(b) I'expression ,,Administra-
tion"” signifie le  Gouver-
nemen! du pavs auquel le
navire appartient;

(c) un ,voyage international”
est un vovage effectué
entre un pays auquel la
présente Convention s'ap-
plique et un port situé en
dchors de ce pays, ou in-
versement, et a cet efflet,
chaque colonie, territoire
d'outre mer, protectorat ou
territoire placé sous suze-
raineté on mandat esl con-
giéré comme un pays di-
stinct; :

(d) Vexpression ,Régles” dé-
sirne les rodles  conlenues
dan< les Annexes I, 1I
et 1T,

(e} un .navire neuf” est un na-
vire dont la quille sera
posée le 1l-er juillet 1932
ou postéricurement. Tous
les antres navires sont
concidérés comme des na-
vires existanis;

(f) l'expression ,vapeur” com-
prend tont navire ma par
une machine,

Article 4.

Cas de ,Force majeure.”

Si au moment de son départ
pour un voyade quelconque un na-
vire n'esi pas soumis aux pres-

Subject to any such agreement
or arrangement-—

(a) all ships to which this Con-
vention does not apply; and

(b) all matters which are not
expressly provided for in
this Convention;

shall remain subject to the legisla-
tion of each Contracting Govern-
ment to the same extent as if this
Convention had not been made.

Article 3.

Delinitions.

In this Convention, unless ex-
pressly provided otherwise—

(a} a ship is regarded as belon-
ging toacountry ifitisre-
gistered by the Government
of that country; ‘

{b) the expression ,,Administra-
tion " means the Govern-
ment of the country to
which the ship belongs;

an ,international voyage”
is a voyage from a country
to which this Convention
applics to a port outside
such country, or converse-
ly, and for this purpose,
every colony, overseas ter-
ritory, protectorate or ter-
rilory under suzerainty or
mandate is regarded as a
separale counlry;

(c)

(d) the expression ,Rules”
means the Rules contained
in Annexes I, I1 and III;
(e) a ,new ship” is a ship, the
keel of which is laid on or
after the 1st July, 1932,
all other ships being re-
garded as existing ships.

steamer”
pro-

() the dxpression
includes any vessel
pelled by machinery.

Article 4.

Cases of ,,Force Majeure”.

No ship, which is not subiect
to the provisions of this Convens
tion at the time of ils departure’
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niejszej konwencii, nie powinien,
z powodu jakiegokolwiek zbocze-
nia z drogi podczas swej zeglugi,
podlega¢ owym poslanowieniom,
jezeli to zboczenie zostalo wywo-
lane niepogoda lub wszelka inng
przyczyna sily wyzszej.

zaslosowaniu postanowien
niniejszej konwencji, wladza ad-
ministracyjna winna uwzglednié
kazde zboczenie z drogi lub za-
trzymanie jakiegokolwiek statkuy,
spowodowane przez niepogode lub
przez wszelkg inng przyczyneg si-
ty wyzszej.

Rozdzial II

LINJE LADUNKOWE: ZBADA-
NIE I CECHOWANIE.

Artykul 5.

Postanowienia ogélne,

Zaden statek, do ktérego ni-
niejsza konwencja ma zaslosowa-
nie, nie moze wyruszyé na morze
dla odbycia podrézy miedzynaro-
dowej po dacie wejscia w zycie
tej konwencii, o ile:

A, gdy chodzi o statek nowwy,

4

a) nie zostal zbadany zgodnie

z warunkami przepisanemi

w zalaezniku I niniejsze)
konwencii,

b) nie czyni zado$é przepisom

czeéci 2-giej zatacznika I, i

¢) nie zostal ocechowany zgo-
dnie z postanowieniami tej
konwencii.
~ B. gdy chodzi o statek dstnie-
jacy,
a) nie zostal zbadany i nie zo-
stal ocechowany (czy to
przed, czy to po wejsciu w
Zycie niniejszej konwencit},
zgodnie z warunkami prze-
pisanemi badZz w ust, A, ni-
niejszego artykulu, badz w
jednym z przepiséw dla
oznaczenia linji ladunko-
wej, wyszczegdlnionych w
zalaczniku 1V, i
b) nie czyni zado§¢ w ogoélno-
§ci 1 w szezegolach, o ile to
jest sluszne i mozliwe, prze-
pisom 2-ej czeéci zalaczni-
ka I, odnosnie do skutecz-
nosci: 1) oslony otworéw,
2] barjer ochraonnych, 3) furt
wodnyeh i 4) wejsé do po-
mieszczenia zalogi, co wy-
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criptions de la présente Conven-
tion, il ne devra pas y étre astreint
au cours de son voyage lorsqu'il
sera dérouté soit par le mauvais
temps, soit par toule aulre cause
de force majeure.

Dans l'application des pres-
criptions de la présente Conven-
tion, '’Adminisiration tiendra
compte de tout déroutement ou
retird occasionné a toul navire
soil par le mauvais lemps, soit par
tout autre cause de force majeure.

Chapitre IL

LIGNES DE CiIARGE: VISITE
ET APPOSITICN DES
MARQUES.

Article 5.

Dispositions généra'es.

Aucun navire auquel la pré-
sente Cenvention s'applique ne
pourra prendre la mer pour un
voyage international aprés la date
de l'entrée er vigueur de la Con-
vention & moins gque

A —dans le cas d'un navire
neuf

(a) il ait été wvisité

ment avx. comditions pres-
crites dans I'"Annexe [ de
la présente Convention;
(b) it ait satinfail aux nrescrip-
tions de la 2-éme Partie de
I'Annexe I; et

(c) il ait ¢té maraué conformé-
ment aux dienositions de
cette Convention.

B—dans le cas d'un navire

existant
(a) il ait été visité et marqué
" (soit avant soit aprés
l'entrée en vigueur de la

présente Convention) con-
formément aux conditions
prescrites soit dans le pa-
rasraphe A du présent Ar-
ticle soit dans 'vn Jdes Re-
glements pour l'assignation
des lirnes de charge spé-
cifiés dans I"Annexe IV;
(b) il ait satisfait en principe et
aussi en détail autant qu'il
sera raisonnable et possi-
ble aux prescriptions de la
2-¢me Partie de 1'Annexe
I en tenant compte de
I'efficacité (1°) de la protec-
tion des ouverlures, {2")
des garde-corps, (3") des

conformé-

on any voyage, shall become sub-
ject to the provisions of this Con-
vention on account of any devia-
tion from its intended voyage due
to stress of weather or any other
cause of force majeure.

In applying the provisions of
this Convention, the Administra-
tion shall give due consideration
to any deviation or delay caused
to any ship owing to stress of
weather or to any other cause of
force majeure.

Chapter IL

LOAD LINE: SURVEY AND
MARKING.

Article 5.

General Provisions.

No ship to which this Conven-
tion applies shall proceed to sea
on an international voyage alter
the date on which this Convention
comes into force, unless the ship,
being—

A—a new ship,

(a) has been surveyed in ac-
cordance with the provi-
stons of Annex [;

(b) complies with the provi-
sions of Part II of Annex I;
and ‘

{¢) has been marked in accor-
dance with the provisions
of this Convention.

B—an existing ship,

(a) has been surveyed and
marked (whether before or
after this Convention co-
mes into force) in accor-
dance with the conditions
prescribed either in para-
graph A of this Article or
in one of the sets of Rules
for the Assignment of Load
Line particularised in An-
nex IV; and

(b) complies with the provi-
sions of Part I of Annex I
in principle, and also in de-
tail, so far as is reasonable
and practicable, having re-
gard to the efficiency of (i)
the protection of openings;
(1) guard rails; (iti) freeing
ports, and (iv) means of ac-
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nika z istniejieych urza-
dzen, zaopairzema i $rod-
kow na siaiku.

Artykut 6.

Poztanowicnia dla parowciw, ma-
jacych iauun k pokiudowy d.zewa.

1. Parowiec, ktéry byl zbada-
ny 1 occchuwany zgodnie z prze-
pisami art. 5, moZe by¢ pocdany
zbadaniu 1 ocechowany dizewng
linja fadunkowa zgodnie z czescig
5-tg zalzcznika I,

A—gdy chodzi o statek nowy,
jesli czyni zado$é warun-
kom i przepisom zawart,m
w 5-¢] czesci zalagcznika I,

B—¢dy chodzi o statek is!nie-
jacy, jezeli czyni zadosé
warunkom i przepisom za-
warlym w 5-ej czesci za-
Iacznka [ 2 wyjalkicm pra-
widla LXAX, a zasadniczo
takze, o ile to bed:z'e stusz-
ne i mo’liwe, warunkom

i przepisom prawidla

LXX4, przyczem przy ozna-

czaniu dla istniejgccgo stat-

ku drzewnej linji tadunko-
wej, wladza administracyj-
na uczyni takle powicksze-
nie woinej burty, jakie be-
dzie stuszne, uwzglelnia‘ae
stopicn, w jakim statek ten
nie czyni catkowic’e zadosé
warunkom i przepisom za-
warlym w prawidle LXXX.

2. Parowiec uzywaiacy drzew-
nej linji tadunkowe] win‘en czy-
ni¢ zadnsé¢ poslannswion em pra-
widet T X X V. ILYXXV, LAXXVI,
LXXXVII i LXXXIXL,

Artykul 7.

Postanowicnia dla zbiornikowcdw.

Statek, ktéry byl zbadany
i ocechowany z¢ndnie z przepira-
mi art. 5, mase bvé poddany zba-
dan‘u i ocechowany joko zbhiorni-
kowiec, zfodn'e 7 pastanowienia-
mi 6-¢j czesci zalacznika I,

sabords de diécharde et (47)
des moyens d'acces au lo-
gemeni de lcquipage qui
résulte des arrangements,
installalions et dispositils
existants 4 bord du navire.

Article 6.

Dispositions pour les Vapeurs
ciargeant du DBois en Ponice.

1. Un vapeur qui a été visité et
marqué conlormémenl aux pres-
criptiens de | Article 5 pourra étre
visile et recevoir les marques preé-
vues pour les navires chargeant
du bois en pontée conformiment
a la 5-¢me Partie de I'Annexe L
A—dans le cas d'un navire
neuf , s'il satisfait aux con-
ditions el prescriptions con-
ten:es dans la 5-éme Parlie
de F'Arnnexe I;

B—dans le cas
exiztant, s'il satisfait aux
conditions et prescriptions
contenues dans la 5-¢me
Partie de I'Annexe I & l'ex-
ceplion de la Regle LXXX
et aussi en principe autant
qu'il sera raiconnable et
possible  aux condiiions et
prescrintions prévues dans
fa Régle LXXX ¢lant enten-
du que dans |assignation
a4 un navire existant d'une
ligne de charge pour bois
en pontée, "'Administration
exidera telle augmentation
de franc-bord qui sera rai-
sonnable en tenant comnte
de la mesure dans laquelle
ce navire ne satisfa’t pas
enticrement aux conditinns
et proccrintions  econtenues
dans la Regle LXXX.

2. Quand un vapeur utilisera
la licne de charge pour charde-
mer! de bots en rantse il devra
satisfa’re any dienr~ions des Re-
gles TXXN'V, XXXV, LXXXVI,
LXXXVIH et LXXXIX,

d'un navire

Article 7.

rrur  les Navires

a Cilernes.

Disposilions

Un navire qui a été vieité con-
form“ment aux prescriptions de
I'Article 5 pourra Cire visité el re-
cevo'r les marques pour les navives
a cernes cor'ormémen! anx dis-
pocitons de la 6-cme Partie de
I'Annexe I

cess to crews’ quarters pro-
vided by the existing ar-
rangements, fittings and
appliances on the ship.

Article 6.

Provisions for Steamers carrying
Timber Deck Cargoes.

1. A stcamer which has been
surveyed and marked under Arti-
cle 5 shall be entitled to be sur-
veyed and marked with a timber
load line under Part V of Annex I
if, being—

A—a new ship, it complies
with the conditions and
provisions  prescribed in
Part V of Annex [

B-—an existing ship, it complies
with the conditions and
provisions of Part V of An-
nex | other than Rule
LXXX, and also in princi-
ple, so far as is reasonable
and practicable, with the
conditions and provisions
prescribed by Rule LXXX
provided that in assigning a
timber load line to an exis-
ting sh'p the Administra-
tion shall make such addi-

tion to the freeboard as
shall be reasonable, ha-
ving redard to the extent
to ‘which such ship [falls
short of f{ull compliance
with the conditions and

E‘ovisior}s prescribed in
lule LAXX.

2. A steamer when using the
timber load line shall comply wilh
Rules LXXXIV, LXXVV, LAXXVI,
LXXXVII and LXXXIX.

Article 7.

Provisions for Tankers.

A steamer which has been sur-
veved under Article 5 shall be en-
titled to be surveyed and marked
as a tanker under Part VI of An-
nex 1 if, being—
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A—gdy chodzi o statek nowy,
o ile czyni zado$é warun-
kom i przepisom zawartym
w 6-¢j czesci zalgcznika I,

B—gdy chodzi o statek istnie-
jacy, jezeli czyni zado§¢ wa-
runkom i przepisom zawar-
tym w praw'dlach XCI,
XCVI, XCVII, XCVIHI
¥ X CIX, a tal-ze w zaradzie,
o ile jest to sluszne i mozli-
we, warunkom i przepisom
przewidzianym w prawi-
dlach XClV, XCV i C; przy-
czem przy oznaczeniu dla
istniejgcedo statlu zbhiorni-
kowej Lmji ladunkowej,
wladza administracyjna za-
rzadzi tlakie powigkszenie
wolnej burty, jakie bedzie
stuszne, uwz¢ledniajac sto-

pied, w jak'm stalck ten
mie czyni calkowicie za-
dos¢ warunkom i przepi-

som, zawartym w prawi-

dlach XCIV; XCV i C.

Artykul 8.

Postanowienia d'a stathéw typu
specjalnego.

Mozna przyznaé zmnieiszenie
wo'ne| burly parowcom, dluzizym
niz 9144 metréow, kisre majgq cha-
rakterystyczne cechy konstruk-
cyine podobne do posiadanych
przez statki zbinr~owe, 7-now-
niajace im dodatkowa ochrone
przeciw morzu,

Wielkoss tego zmnieiszenia zo-
stanie okreslona przez wiladze
administracying w zaleznodci od
wolnei burty oznaczonej dla zbior-
nikowcow, uwzdleduniajac w jakim
stopniu statek typu specjalnedo
odpowiada warunkom dla ozna-
czania statlidow  zbiornilkowych,
oraz uwzosledniajac zaslosowany
stopiedt podrintu,

Wolna brirta, ktéra zostanie
przyznana takiemu statkowi, n'e
mnre w zadavm wynadku  bvé
mniejsza od tej, ktéraby bvla
oznaczona. ¢dvby statek byt uwa-
tany za zbiornikowiec,

Artykul 9.
~ Badanie,

Badania i cechowania statkéw
na pod:tawie n’'niejszej konwen-
¢jii beda wykonywane przez urzed-
nikow lego kraju, do ktérego sta-

A—dans Je cas d'un navire
neuf, s'il satisfait aux con-
dilions et prescriptions
contennes dans la 6-éme
Partie de I'Anncxe I;

B—dans le cas d'un navire
existant, s'il satisfait aux
conditions et prescriptions

con'enues  dans les 1dedles
XCIHI, XCVI, XCVII, XCVIII
et XCIX et aussi en princi-
pe autant qu'il sera raison-
nable et possible ~ux con-
ditions et preseriptions nré-
vies par les Rigles XCIV,
XCV et C étant entendu
que dans l'assidnation 4 un
navire existant d'une l'gne
de charge pour un navire
a4 c'ternes I'"Administration
exirera lelle aungfmentation
de franc-bord qui sera rai-
sonnable en lenant comp'e
de la mesure dans laquelle
ce navire ne salisfait pas
enti¢crement aux conditions
et prescrintions conterres
dans les Régles XCIV, XCV
et C.

Article 8.

Disposilions pour leos navires de
types spéciaux.

11 pourra étre accordé une ré-
duction de f{ranc-bord aux va-
peurs avant une longucur de plus
de 91, 44 m>tres qui possedent des
caractéristiques de conslruction
analosues & celles d»5 pavires a ci-
ternes leur assurant une délense
supplémentaire contre la mer,

La valeur de cette réduction
sera délerminée par I'Administra-
tion qui ticndra comple & cet effet
de la facon dont est calculé le
franc-bord des navires a cilernes
ainsi que des conditions d'assigna-
tion qui leur sont imposées et du
degré de comparlimentage réalisé.

Le franc-bord cui sera assigné
a un tcl navire ne devra en aucun
cas élre plus réduit qre celui qui
serait aliribué au navire s'il était
considéré comme navire a citer-
nes.

Article 9.

Visite.
La visite et l'apposition des
marques des navires en vue de

I'apnlication de la présente Con-
vention seront {aites par des fon-

A—a new ship, it complies with
the conditions and provi-
sions prescribed in Part VI
of Annex I;

B—an existing ship, it com-

plies with the conditions
and provisions in Rues
XCITI, XCVI, XCVII,

XCVIIl and XCIX, and also
in principle so far as fs
reasonable and practicable
with Rules XCIV, XCV and
C, provided that in assi-
gning a tanker load line to
an existing ship the Admi-
nistration shall make such
addition to the freeboard as
shall be reasonable having
regard to the extent to
which such ship falls short
of full compliance with the

condilions and provisions
rescribed in Rules XC.V,
CV and Cp

Article 8.

Provisions for Ships of Special
Types.

For steamers over 300 feet in
length, possessing constructional
fcatures similar to those of a tan-
ker which afford extra invulnera-
bility arainst the sea, a reduction
in freeboard may be granted.

The amount of such reduction
shall be determined by the Adini-
nistration in relation to the free-
board assigned to tankers, having
regard to the degree of com-:
pliance with the conditions of
assignment laid down for these
ships, and the degree of subdivi-.
sion provided.

The freeboard assigned to such
a ship shall in no case be less than
would be assigned to the ship as
a tanker.

Article 9.
Survey.

The survey and marking of
ships for the purpose of this Con-
vention shall be carried out by of-
ficers of the counlry to which the
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tek nalezy, z tem, ze Rzad kazde-
go kraju moze powierzyé badanie
i cechowanie swych statkow badz
inspektorom w tym celu miano-
wanym, badZ instytucjom przez
nie uznanym. kazdym wypad-
ku odnosny Rzad odpowiada za
catkowitosé i skutecznos¢ prze-
prowadzenia badan i cechowania.

Artykut 10,
Strefy i obszary okresowe.

Statek, do ktérego stosuje sie
ninieisza konwencja, winien od-
powiada¢ warunkom majacym za-
stosowanie do stref 1 obszarow
okresowych, jakie sg pouane w
zalaczniku Il do niniejszej kon-
wencji,

Jezeli port znajduje sig na li-
nji demarkacyjnej miedzy dwiema
strefami, nalezy uwazaé, ze jest
polozony badi w strefie, ktorg
statek przeszed! by wejs¢ do por-
tu, badz w slrefie, klorg ma prze-
byé¢ po wyjsciu.

Rozdziatl IIL

SWIADECTWA.
Artykul 11.
Wydawanie $wiadectw.

$wiadectwo, noszace nazwe
wMiedzynarodowe Swiadectwo
Woinej Burty” otrzyma kazdy

statek pod tym warunkiem, ze zo-
stal zbadany i ocechowany zgod-
mnie z przepisami niniejszej kon-
wencji, :
Miedzynarodowe $wiadectwo
wolnej burly bedzie wydane badz
przez Rzad kraju, do kidrego sta-
tek przynalezy, badz przez wszel-
kie osoby lub instytucie przez ten
Rzad nalezycie upowaznione; w
“kazdym wypadku pelng odpowie-
dzialno$é za wydanie $wiadectwa
ponosi Rzad odnosnego kraju,

Artykul 12,

Wydawanie §wiadectw przez inny
Rzad.

Rzad kraju, do ktérego niniej-
sza konwencia ma zastosowanie,
moze na prosbe Rzadu innego
kraju, do ktérego konwencja ma
rdéwniez  zastosowanie, polecié
ebadaé i ocechowaé¢ kazdy nale-
zacy do tego ostalniego kraju sta-

ctionnaires du pays auquel le na-
vire appartient, ¢lant entendu que
le Gouvernement de chaque pays
peut confier la visite et | apposi-
tion des marques de ses mnavires
soit 4 des inspecteurs nommés &
cet ellet, soit & des organismes re-
connus par lui. Dans tous les cas
le Gouvernement intéressé ga-
rantit que la visite et l'apposition
des marques ont été complite-
ment et eflicacement effectuces.

Article 10.
Zones et Rigions périodiques.

Un navire auquel la présente
Convention s'applique devra se
conformer aux conditions qui sont
applicables aux zones et régions
périodiques telles qu'elles sont dé-
finies 4 'Annexe II de la présente
Convention.

Lorsqu'un port se trouve sur la
lisne de démarcation de deux zo-
nes, il sera considéré comme étant
soit dans la zene que le navire
vient de traverser pour lentrée
au port soit dans celle qu'il doit
traverser aprés son départ.

Chapitre IIL
CERTIFICATS.

Article 11.
Délivrance des Cerlilicats.

Un certificat appelé ,,Certifi-
cat international de Franc-bord"”
sera dslivré a tout navire a con-
dition qu'il ait été visité et marqué
conformément aux prescriptions
de la présente Convention.

Le certificat international de
franc-bord sera délivré soit par le
Gouvernement auquel le navire
appartient, soit par toute person-
ne ou organisme diiment reconnu
par ce Gouvernement, et dans
tous les cas le Gouvernement assu-
mera la pleine responsabilité du
certificat.

Article 12.

Délivrance d'un Certificat par un
atire Gouvernement.

Le Gouvernement d'un pays
auquel la présente Convention
s'applique peut a la requéte du
Gouvernement d'un autre pays
auquel cette Convenlion s'appli-
que faire visiter et apposer les
marques a toutl navire qui appar-

ships belong, provided that the
Government of each couniry may
entrust the survey and marking of
its ships either to Surveyors no-
minated for this purpose, or to or-
ganications recognised by it. In
every case the Government con-
cerned fully guarantees thé com-
pleteness and efficiency of the
survey and marking.

Article .10,
Zones and Scasonal Areas.

A ship to which this Conven-
tion applies shall conform to the
conditions applicable to the zones
and seasonal areas described in
Annex Il to this Convention.

A port standing on the boun-
dary line beiween two zones shall
be regarded as within the zone
from or into which the ship arrives
or departs,

Chapter IIL
CERTIFICATES.

Article 11,
Issue of Certilicates.

A certificate, called ,Interna-
tional Load Line Certificate”, shall
be issued to every ship which has
been surveyed and marked in ac-
cordance with this Convention,
but not otherwise,

An International Load Line
Certificate shall be issued either
by the Government of the country
to which the ship belongs -or by
any person or orgamisation duly
authorised by that Government,
and in every case the Government
assumes full responsibility for the
certificate.

Article 12,

Issue of Certificates by another
Government.

The Government of a country
to which this Convention applies
may, at the request of the Govern-
ment of any -other country to
which this Convention  applies,
cause any ship which belongs to
the last-mentioned countiry, or (in
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tek lub (lezeli chodzi o statek nie-

zarejestrowany), ktéry ma by¢ za-

rejestrowuany przez Rzad tego
kraju, przyczem o ile zostalo
stwierdzone, Ze uczyniono zad.§é
przepisom niniejszej konwencii,
moze Rzad wydaé¢ na wlasng od-
powiedzialnos¢ migdzynarodowe
$wiadectwo wolnej burty, Wszel-
kie sw.adeclwo w ten sposéb wy-
stawione winno zawiera¢ o$wiad-
czenie stwierdzajace, ze .o.talo
wydane na prosbe Rzadu kraju,
do ktoérego statek preynalezy lub
Rzadu, przez kiory statek win'en
by¢ w danym wypadku zareje-
strowany. To $wiudectwo bedzie
mialo {¢ sama moc i tak samo be-
dzie uznawane jak s$wiadectwo,
kiore zostalo wydane zgodnie
z art, 11 ninejsze] konwencji.

Artykut 13,
Wzér swiadectw.

Miedzynarodowe $wiadectwa
wolnej burty beda zrcdajowane
w jezyku lub jezykach wrzedo-
wych kraju, przez kiory sg wy-
dane.

Formularz $wiadectwa winien
odpowiada¢ wrzorowi podancmu
w zalaczuniku IIl, z zastrzezeniem
zm'an, ktére zgo'nie z prawidlem
LXXVI'l moga byé wprowadzone,
jesli chodzi o statki majgce ladu-
nek pokladowy drzewa.

Artykul 14,

Termin waznosci $wiadectw,.

1. Micdzynarodowe $wiadec-
two wolnej burty, o ile nie zosta-
nie odnowione zgodnie z postano-
wieniami ustepu 2-go niniejszedo
artykutu, zachowuje wazno$é
przez okres czasu, ktéry bedzie
w nim wymieniony przez wladze
administracying, klora je wydala,
przyczem okres ten jednakie nie
moze przekraczaé pieciu lat od
daty wvdan'a tego $wiadectwa.

2. Micdzynarodowe $wiadec-
two wolnej burty moze byé odra-
wiane periodycznie przez wladze
administracyina, ktéra je wydala
na okres jaki bgdzie uwazala ta
wladza na skutek badania statku
‘za wskazany, okres ten nie moze
jednak w zadnvm wvnadku prre-
kraczaé pieciu lat. Badanie takie
nie moze byé mniej dokladne, niz
badanie przewidziane w ninieisze)
konwencji dla celéow wydania

. velé conformément

tient 4 ce dernier pays, ou (dans
le cas d'un navire non immatricu-
1¢) qui doit étre immalriculé par
le Gouvernement de cc pays et
s'il a conzlaié que les prescrip-
tions de la présente Convention
sont satisiaites il peut lui délivrer,
sous sa propre responsabililé, un
ceriilicat international de franc-
bord. Tout certificat ainsi deliveé
doit porter une déclaration établi-
ssant qu'il a été délivré a la re-
quéte du Gouvernement du pays
auquel le navire appartlient ou du
Gouvernement par lequel le navi-
re doit élre rmmatriculé, selon le
cas. Ce certifical aura la méme va-
leur et sera accepté au méme titre
que celui qui aura été delivré con-
formément a ['Article 11 de la
présente Convention,

Article 13,
Forme des Certificats.

Les certificals internationaux
de franc-bord seront rédigés dans

la ou les langues officielles du
pays par lequel ils seront dé-
livrés.

Les certificats seront confor-
mes au modile prévu par "Annexe
Il sous réserve des modifications
qui peuvent étre apnorfées eu
ésard & la Regle LXXVII dans le
cas des navires transportant des
chargements de bois en pontée.

Article 14,

Durée de la Validité des Certi~
ficats.

1. A moins qu'il ne soit renou-
aux disposi-
tions du paradraphe 2 du présent
Article, un certificat international
de franc - bord restera wvalable
pour la période qui y sera men-
tionnée par I'Administration qui
Paura déliveé, sans toutefois que
cetle période puisse excéder cing
ams 4 partir de la date de sa dé-
livrance.

2. A la suite d'une visite tout
certilicat  international de franc-
bord pourra élre renouvelé pério-
diquemenl par 1'Administration
qui l'aura d¢livré pour une durée
qu'elle jucega  convenable, mais
qui n'excédera en aucun cas cing
ans. Cetie visite ne devra pas étre
moins  eflicace que celle qui est
prévue par la présente Conven-
tion pour la délivrance initiale dn
certificat. Mention de chacun de

the case of an unregistered ship)
which is to be registered by the
Government of that country, to be
surveyed and marked, and, if sa-
tisfied that the requirements of
this Convenlion are complied
with, issue an International Load
Line Certilicate to such ship, un-
der its own responsibility. Any
certificate so issued must contain
a statement to the effect that it
has been issued at the request of
the Government of the country to
which the ship belongs, or of the
Government by whom the ship is
to be register=d, as the case may
be, and it shall have ‘the same
force and receive the same reco-
gnition as a certilicate issued un-
der Article 11 of this Convention.

Article 13.
Form of Certilicate.

The International Load Line
Certificates shall be drawn up in
the official landguage or languages
of the country by which they are
issued.

The form of the certificate
shall be that of the model given in
Annex 1, subject to such modifi-
cations as may, in accordance
with Rule LXXVIIl, be made in
the case of ships carrying timber
deck cargoes,

Article 14,

Duration of Certificates.

1. An International Load Line
Certificate shall, unless it is rene-
wed in accordance with the provi-
sions of paragraph 2 of this Arfi-
cle, expire at the end of such pe-
riod as mav be specified therein
by the Administration which is-
sues it: but the period so specified
shall not exceed five years from
the date of issue.

2. An International Load Line
Cerlificate may be renewed from
time to time by the Administra-
tion which isstied it for such pe-
riod (not exceeding five years on
any occasion) as the Administra-~
tion thinks fit. after a survey not
less effective than the survey re-
quired by this Convention before
the issue of the certificate, and
~ny such renewal shall be eador-
sed on the certificate.
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pierwszego $wiadectwa. Na od-
wrocie $wiadectwa nalezy umie-
$§ci¢ zapis o kazdem takiem odno-
wieniu,

3. Wiadza administracyina
uniewaznia miedzynarodowe s$wia-
dectwo wo'nej burty, wydane
statkowi nalezacemu do jej kraju:

A—jezeli w kadlubie i nadbu-
dowach statku wprowadzo-
no islo'ne zmiany, majace
wplyw przy obliczaniu wol-
nej burty,

B—ijezeli instalacie i $rodki
dla: (i) ochrony otworéw,
(ii) barjer ochronnych, ({iii)
furt wodnych i (iv) dojsé
prowadzacych do pomiesz-
czenn zaloji, nie sg utrzy-
mane w tak odpowiednim
stanie, jak znajdowaly sig
w chwili wydania $wiadec-
twa,

C—jezeli statek nie jest bada-
ny perjodycznie w termi-
nach i w warunkach uzna-
nych przez wiladze admini-
stracyina za niezbedne, aze-
by upewni¢ sie w czasie
trwania wazno$ci $wiadec-
twa, Ze nie wprowadzono
zm’an w kadlubie i nadbu-
dowach statku. wymienio-
nych w klauzuli A i Ze in-
stalacje 1 $rodki wymicnio-
ne w klauzuli B sa utrzy-
mane w odpowiednim sta-
nie.

Artykul 15,
Uznanie $wiadectw.

Swiadectwa wolnej burty wy-
dane w imicniu Ukladaiacedo sie
Rzadu w'nny byé uznawane przez
inne Ukladaiace si¢ Rzady, jako
posiadajace taka sama moc, co
i $wiadectwa wydane przez nie
dla swych wiasnych statkow.

Artykul 16,
Kont:ola,

1. Kazdy statek, do- ktérego
miniejsza konwencia ma zasloso-

wanie, fdy znajlzle siz w porcie

kraiu, do kto=eso nie przynalezy,
podleca w kazdym wypadku, o ile
to dotyczy linii tadunkowych
nastepujacej kontroli: urzednik
odpowiednio upowazniony przez
Rzad teso kraju moze przedsie-
wziaé¢ kroki jakie moga by¢ uzna-

ces renouvellements devra étre
portée au dos du certificat.

3. Le certificat international
de franc-bord sera annulé par
I'Administration qui 'aura délivré
a un navire relevant de cette Ad-
ministration:

A. Si des modifications de
quelque importance affeciant le
calcul du franc-bord ont été
apportées a la coque et aux super-
structures du navire.

B. Si les installations et les di-
sposilils pour (i) la protection des
ouvertures; (i) les garde-corps;
) les sabords de décharge; {(iv)
les moyens d'accis aux logements
de l'équipage n'ont pas été main-
tenues dans des condilions aussi
eflicaces qu'elles 1'étaient lors de
la délivrance du certiiicat.

C. Lorsrue le mnavire n'aura
pas été visité périodiquement aux
wpoques et dans les conuitions
fixées par | Administration pour
s'assurer pendant toute la durée
de la validité du certificat que la
coque el les superstructures visées
dans la clause A ne sont pas mo-
difiles el que les inslallations et
les dispositifs visés dans la clause
B sont maintenus en élat,

Article 15.-
Acceptation des Certilicats.

Chaque Gouvernement contra-
ctant recounaitra aux certificats
internationaux de franc-bord dé-
livrés par les autres Gouverne-
ments contractants ou sous lzur
autorité la méme valeur qu'aux
ceriificats délivrés par lui & ses
navires nationaux,

Article 16.
Contrile.

1. Tout navire aucuel la pré-
sente Convention s'applique quand
il se trouvera dans un port dun
pays auquel il n'appartient pas
sera, en tout cas, et en ce qui con-
cerne les lignes de charde, soumis
au conirdle suivant: un fonctio-
rnai=e  diment autorisé par le
Gouvern-ment dudit pays pourra
prendre les mesures qui peuvent

3. An Administration shall can-
cel any International Load Line
Certificate issued to a ship belon-
ging to its country:

A. If material alterations have
taken place in the hull and suver-
struciures of the ship which alfect
the calculations of freeboard.

B. If the fittings and appliances
for the (i) protection of openings,
(i) guard rails, (ifi) freeing ports
and (iv) means of access to crews’
quarters are not maintained in as
eflective a condition as they were
in when the certilicate was issued.

C. If the ship is not inspected
periodically at such times and un~
der such conditions as the Admi-
nistration may think necessary for
the purpose of securing that the
hull and superstructures referred
to in Condition A are not altered
and that the fittinss and applian-
ces referred to in Condition B are
maintained as therein provided
throughout the duration of the
certificate.

Article 15.
Acceptance of Certificates.

International Load Line Certi-
ficates issued under the authority
of a Contracting Government shall
be accepled by the other Contrac-
ting Governments as having the
same force as the certilicates
tssued by them to ships ‘belonging
to their respective countries.

Article 16,
Control.

1. A ship to which this Con-
vention applies, when in a port of
a country to which it does not be-
long, is in any case subject to con-
trol with respect to load line as
follows: An officer duly authori-
sed by the Government of that
country may take such steps as
may be necessary for the purpose
of seeing that there is on board
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ne za niezbedne celem stwierdze-
nia, ze na slatku znajuuje sig waz-
ne migdzynarodowe $wiadectwo
wolnej burly. Jezeli takie Swia-
deciwo na statku sie znajdue,
konlrola bgdzie poiegala tylko na
sprawdzeniu:

a) ze stalek nie jest naladowa-
ny powyzej dranic dozwo-
lonych $wiacectwem,

b) ze polozenie linij tadunko-
wych na statku odpowiada
wskazanom podanym w
$wiadeclwie, 1

¢} co si¢ lyczy warunkow wy-
mienionych w  klauzulach
A i B paragralu 3 art. 14,
ze statek nie ulegl istot-
nym zmianocm tego roc za)u,

aby okazal sig wyraznie
mniezdatnym do  podrozy
morsizicj bez niebezpie-
czenstwa dla Zycia ludz-
lki(‘,go.

2. Tyiso urzednicy, posiada-

jacy konieczne kwaliiikacie tech-
niczne, beda upowain’ent do wy-

konywania powyzszej kontroli,
a jezelii {a kontrola wykonana
jest na pod"taw'e wyzei wymie-

nionego ustepu cl, to tylko o tylg,
o ile to bodzie kon‘ceznc cla upe-
wnienia s ¢ Ze statck bedzie zdat-
ny do polrozy merskiej bez nie-
bezpieczenstwa dla zycia ludz-
kiego.

3. W wypadku, gdyby kontrola
wykonana na zasadzie niniejsze-
go artykulu mogla spowodowaé
badz dochodzenie prawne prze-
ciw slatkowi, bydz tez zaksz po-
drézy, konsul kra‘u, do kide-o
statek przynalezy, winien byé
mozhw'e jak najrychlej zawiado-

miony o okolicznosciach  wy-

padku.
Artykul 17.

Przywilcje konwencji,

Korzystanie z przywilejow ni-
niejszei konwencii nie moze byé
przyznane 1alqemu‘ olwick stat-
kow!, o ilz nie posiada on wazne-
go m'edzynarcdowego $wiadec-
twa wolnej buarly.

Rozdzial IV,
POSTANOWIENIA CGOLNE,

Artykut 18,
Réwnowartosé,

Jezeli w niniejszej konwennii
jest przewid:iane, ze nalezy za-

étre nécessaires a l'effet de con-
stater qu'il existe & bord un certi-
ficat international de franc-bord
valable. Si un tel certificat existe
a bord, le controle consistera seu-
lement a vérilier:

{a) que le navire n'est pas
chargé au dela des limites
permises par le certilicat;

(b) que 'a position des lignes
de charge sur le navire co-
rrezpond  aux  indications
portées zur le cerlilicat; et

(¢) qu'en ce qui concerne les
poinls visés dans les clau-
ses A ei B du paragraphe
3 de I'Article 14, le navire
n'a pas subi des modifi-
ca'’ons d'une imporiance
telle qu'il soit manifeste-
ment hors d'état de pren-
dre la mer sans danger
pour la vie humaine.

2. Sculs les fonctionnaires qui
possédent la compétence techni-
que nécessaire seront autorisés a
exercer le contrdle précité et si ce
contrdle est exercé en vertu de
I'alinéa (c} ci-dessus, il ne le sera
que dans la mesure nicessaire
pour s'assurer que le navire se-
ra en élat de prendre la mer sans
danger pour la vie humaine.

3. Au cas oty le controle exer-
cé en verlu du présent Article
semblerail avoir pour conséquen-
ce soit d'entrainer des poursu‘tes
léga'es contre le navire, soit din-
terdire son départ, le consul du
pays aucuel il appartient devra
étre informé aussilot que possible
des circonstances de l'incident.

Article 17.

Binslice de la Convention.

Le bénélice de la présente Con-
venlion ne peut étre riclam? en
faveur d'un navire que s'il posse-
de un certificat inlernational
de Iranc-bord non périmé,

Chapitre IV.
DISPOSITIONS GINLE

Article 18.

Eguivalence,

TALES.

Lorscue dans la présente Con-
vention il est prévu que l'on doit

a valid International Load Line
Certilicate. If there is such a cer-
tificate on board the ship, such-
control shall be limited to the pur-
pose of securing—

(a) that the ship is not loaded
beyond the limits allowed
by the certificate;

(b) that the position of the
load line on the ship cor-
responds with the certifi-

. cate; and

{c) that the ship has not been
so materially altered in
respect to the matters de-~
alt with in conditions A
and 13 (set out in para-
graph 3 of Article 14) that
the ship is manifestly unfit
to proceed to sea without
danger to human life.

2. Only officers possessing the
necessary technical qualifications
shall be authorised to exercise
control as aloresaid, and if such
control is- exercised under (c)
above, it shall only be exercised
in so far as may be necessary to
secure that the ship shall be made
fit to proceed tc sea without dan-
ger to human lifle,

3. If control under this Article
appears likely to result in legal
proceedings being taken against
the ship, or in the ship being de-
tained, the Consul of the country
to which the ship belongs ‘shall be
infortaed as soon as possible of
the circumstances of the case.

Article 17,
Privileges.

The privileges of this Conven~
tion may not be claimed in favour
of any ship unless it holds a valid
Internalional Load Line Certili-
cate,

Chapter IV.
GENERAL PROVISIONS.

Article 18.
Equivalents,

Where in this Convention it is
provided that a particular [illing,
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stosowaé lub posiadaé na statku
jakakolwiek instalacjg lub $rodek,
badz tez pewien typ takowych,
lub jezeli winno by¢ uzyte pewne
szczego.ne urzz\dzcni‘e, to kuzda
wiadza adm nistracyjna  moze
przyja¢ wzamian takowych ws:el-
ka inna instalacje lub srodek, lub
tez pewien typ takowych, lub
wszelkie inne urzadzenie pod wa-
runkiem, ze ta wladza upewni s g,
ze taka instalacja lub $rodek lub
tez typ takowych, lub urzgdzinie
zasi¢pcze jest co najmnie) tak sa-
mo skuteczne jak to, ktlore jest
wyszczego.nione w konwencji ni-
niejazei,

Wszelka wtadza admnistra.
¢yina, ktora zastosu'e w tych wa-
runkach nowa instalacie lub $ro-
dek, badz tez nowy typ takowych,
badz nowe urzqdzema, winna po-
daé¢ o lem do wiadomosci innym
wiladzom adminisiracyjnym, oraz
na zyczenie przesla¢ im szczego-
towy opis.

Artykul 19,

Ustawy, rozporzapdzenia, sprawo-
zdania,

Ukladajace sie Rzady zobo-
wiazuja si¢ komunikowaé sobie
wzajemnie:

1) teksty ustaw, dekretow,
rozporzadzer i uchwal tresci ogol-
nej, ktore beda wydane lub po-
wziete w réinych sprawach, le-
2acych w zakresie niniejszej kon-
wencji;

2) wszystkie urzedowe spra-
wozdania lub urzedowe streszcze-
nia ze sprawozdan, w tym stop-
‘niu w jakim one wskazuig rezul-
taty zastosowania niniejszej koa-
wenciji, zawsze z tem zastrzeze-
niem, ze takie sprawozdania lub
streszczenia nie sa natury pouf-
nei.

Zaprasza sie Rzad Wielkiej
Brylanii i Irlandji Pélnocnej. aby
posredniczyl  w  gromadzeniu
wezelkich tych informacyi i w po-
dawaniu ich do wiadomosci innym
Ukladajacym sie Rzadom.

Artykul 20.

Zmiany, Przyszle konferencje.

1. Zmiany ninieijszej konwen-
cji, ktéore moga byé uznane za po-

placer ou avoir & bord soit une
installation ou un disposilil soit un
certain  type dinstallation ou de
dispositif, ou lorsqu'il est prévu
qu une disposilion particuli¢re doit
étre adoptee, toute Administration
peut accepter, en remplacement,
soit toute autre instailation ou
dispositif, soit un certain type d'in-
stallation ou de dispositif, soit tout
autre disposition, a la condition que
cetle Adminisiration se soit assu-
rée que soil 'installation ou dispo-
sitif, scit le type dinstallation ou
de dispositif, soit la disposition sub-
stituée a dans les circonstances
une eflicacité au moms égale &
celle qui est prescrite dans la pré-
sente Convention.

Toute Administration qui accep-
te dans ces condilions soit une in-
stallation ou un dispositif nouveay,
soit un type nouveau d'installa-
tion ou de dispositif, soit une dispo-
sition nouvelle doit en donner con-
naissance aux autres Adnnnistra-
tions et leur en communiquer, sur
demande, la description delaillée.

Article 19.
Lois, Riglements, Rapports.

Les Gouvernements contrac-
tants s'engagent a se communi-
quer:

(1) le texte des lois, décrets, r2-
glements el arrétés d'application
générale qui auront été promulgués
ou pris sur les dillérenles matiéres
qui rentrent dans le champ d'appli-
cation de la présente Convention;

(2) tous les rapports ou résumés
de rapports ofliciels a leur disposi-
tion, dans la mesure ot ces docu-
ments indiquenl les résultals de
Papplication de la présente Con-
wention sous la réserve que ces
rapports ou résumés n'aient pas un
caractére confidentiel.

Le Gouvernement du Royaume-
Uni de la Grande-Bretadne et de
I'Irlande du Nord est invité a ser-
vir d'intermédiaire pour recueillir
{ous ces renseignements et les por-
ter a4 la connaissance des autres
Gouvernements contractants,

Article 20.

Modilications, Coniérences
fulures.

1. Les modilications a la pré-
sente Convention qui pourraient

or appliance, or type thereof,
shall be filled or carried in a ship,
or that any particular arrange-
ment shall be adopted, any Admi-
nistration may accept in substitu-
tion therelor any other filling, or
appliance, or type thereof, or any
other arrangement, provided that
such Administration shall have
been satisfied that the fitting, or
appliance, or type thereof, or the
arrangement substituted is in the
circumstances at least as ellective
as that specified in this Conven-
tion.

Any Administration which so
accepts a new filting, or appliance,
or type thereof, or new arrange-
ment shall communicate the fact
to the other Administrations, and,
upon request, the particulars the-
reof.

Article 19,
Laws, Regulations, Reports.

The Contracting Governments
undertake to communicate to each
other—

(1) the text of laws, decrees,
redulalions and decisions of gene-
ral application which shall have
been promuldated on the various
matters within the scope of this
Convenlion;

(?) all available official reports
ot oflicial summaries of reports in
so far as they show the results of
the provisions of this Convention,
provided always that such reports
or summaries are not of a conli-
dential nalure.

The Government of the United
Kinsdom of Great Britain and
Northern Ireland is invited to
serve as an intermediary for col-
lecting all this information and for
bringindg it to the knowledse of the
other Contracting Governments.

Article 20.

Modifications, Future Conieren-

ces.

1. Modifications of this Con-
vention which may be deemed
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zyteczne lub konieczne ulepsze-
nia, moga byé w kazdym cuasie
zaproponowane przez  hkaidy
z uhkiadaizcych sie Rzadow Kza-
dowi Zjedinoczonerso Krolestwa
Wielldiej Brytanji i Irlandji Pel-
nocnej. Propuzycie lak.e winny
by¢ zakomunikowane przez ten
“ostatni innym  Ukladajgcym  sig
Rzadom i jezeli jakakolwiek z tych
zmian zostanle przyjgla pozez
wszystkie Ukladajgce sig¢ Rzady
(wliczajae w to Rzady, ktore zle-
zyly ratyl.kacje lub zglosity przy-
sigpienie, kiore nie weszly jesz-
cze w zycie) niniejsza konwencia
wegnie odpowlednim zm.anom,

2. Konfcrencle, majgce na ce-
lu rewizje niniejszej konwencii,
beda sig odbywaly w czasie i w
micjscu uzrodnionych przez Ukla-
dajgce sie Iizady.

Taka konierencia winna byé
zwolana przez Rzad Wielkiej Bry-
tanyt 1 brlandji Polnocne; ilekrag,
po uptyww pigciu lat od wejscia
w Zycie niniejszzj konwencii, jed-
na trzecia Uk hcaqcycx sig Rza;
dow wyrazi odnosne Zyczenie,

Rozdziatl V.
POSTANOWIENIA KONCOWE.
Artykul 21,

Zastosowanie do koloaij.

1. Uktladajacy sie Rzad moze,
w czasie podpisywania, ratyl ka-
cji lub przystapicnia, badz tez
pbiniej, podaé¢ do wiadomosci
Rzadu Zjednoczonego Kroleslwa

Wielkiej Brytanji i Irland;i Pét-
nocnej, w drodze pisemnej noty-
fikacji, swo] zamiar sltozowania

niniejszej konwencit we wszyst-
kich lub niektorych swych kolo-
njach, posiadlodciach zamorskich,
protektoratach lub krajach, znaj-
dujgcych sie pod wladzg zwierzch-
nig lub stanowigcych terytorja
mandatowe, i wowczas nin‘ejsza
konwencja winna by¢ storowana
we wszystkich terytorjach, wy-
mienionych w takiej, notlyfkacii,
po uplvwie dwoéch miesigcy od
daty jej odbioru; jednak w razie
braku podobnej notylikacji. kon-
wencja nintejsza nie bedzie stoso-
‘wana w zadnem z owych’ teryto-
fjéw.

2. Ukladaiacy sie Rzad moze,
w kazlym razie pisemnag not,fi-

étre considérées comme des amélio-
ralions utiles ou nécessaires peu-
vent en tout temps élre proposées
par un Gouvernement contractant
au Gouvernement du Royaume-Uni
e la Grande-Bretagne et de 1lr-
lande du Nord. Ces propositions
doivent éire communiquées par ce
dernier a tous les aulres Gouverne-
ments coniractants; si 1'une quel-
conque de ces modifications est
acceptée par tous les Gouverne-
ments contractants (y compris les
Gouverneraenls ayant déposc des
raliiications ou adhésions qui ne
sont par encore devenues efiecti-
ves) la présente Convenlion sera
modifi¢e en conséquence.

2. Des conlérences ayant pour
objet la révision de la présente
Convention se liendront aux dates
et lieux dont pourront convenir les
Gouverneraenis contractants.

Lorsque la présente Convention .
aura ¢té en vigueur pendant cing .

ans une Conférence ayant pour
objet sa révision devra étre convo-
quée rar le Gouvernement du Roy-
T .

aumcmm de la Grande-Bretagne
et de V'lrtande du Nord si un tHers
des Gouvenemsonls contractants
en exprime le désir,

Chapitre V.
DISPOSITIONS FINALES.
Arlicle 21.
Applicaticn aux Colonles.

1. Un Gouvernement contrac-
tant peut au monent de la signa-
ture, de la ratiiication ou de 1 ad-
hesion,  ou ulicrieurement notilier
par une déclaration ecrite adressée
au Gouvernement du Koyaume-Uni
de la Grande-Brelagne et de |'ir-
lande du Nord son inlention
d appliquer la présente Convention
& toutes ses colonles, territoires

‘d'oulre-mer, protectecrats ou terri-

toires sous suncraineté ou sous
mandal, ou a certains d entre eux.
La pr\sente Convention s'applique-
ra dans tous les territoires d .sid ils
dans cette d:claration deux rois
apres la date a laquelle elle aura
éts recue; a difaut d'une telle no-
tification la présenle Convention
ne sappliquera a aucun de ces
territoires.

2. Un Gouvernement contrac-

tant peut,

a toute épogue el par.

useful or necessary improvements
may al any time be proposed by
any Conlracting Goverumcnt to the
Government ot the Unmited King-
dom oi Great Brilain and Nort-

"hern Ireland, and such proposals

shall be communicated by the lat-
ter to all the other Contracting
Governments, and if any sucn
modifications are accepted by all
the Contracting Governments (in-
cluding Governments which have
deposiled ratifications or acces-
sions which have not yet become
eliective) this Convention shall
be moditied according.y.

2. Conferences for the purpbse
of revising this Convention shall
be held at such times and places
as may be agreed upon by the
Contracting Governments.

A Conlference for this purpose
shall be convoked by the Govern-
ment of the United Kingdom of
Great Britain and Northern Tre-
land whenever, after this Con-
vention has been in force for five
years, one-third of the Contrac-
ting Governments express a desire
to that effect.

Chapter V.
FINAL PROVISIONS.
Article 21.
Application to Colonies.

1. A Contracting Government
may, at the time of signature, ra-
tification, accession or thereafler,
by a notification in wriling ad-
dressed to the Goverrment of the
United Kingdom of Great Britain
and Northern Ireland, declare its
desire that this Convention shall
apply to all or any of its Colonies,
‘'oversecas lerritories, pro'eclorales
or territories under suzerainty or
mandate, and this Convention
shall apply to all the territories
named in such notification, two
months after the date of the
receipt thereof, but, failing such
notification, this Convenbon will
not apply to any such territorics,

2. A Contracting Governmant
may al any time by a notilication
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kacja, skierowana pod adresem
Rzadu Zjednoczonego Krélestwa

W.elkiei Brytanji i Irlandji Pol-

nocnej, powiadcem'é o swym za-
miarze zaprzestania stosowania
konwencji niniejszej b:di we

wszysthkich swych koloniach, po-
sitadiosciach zamorskich, protek-
toratach lub krajach, znajdujycych
sie pod zwierzchnig wladzg lub
stanowiacych terytorja mandato-
we, badz tez w niektorych z nich,
w stosunku do ktérych ninlejsza
konwencja winna, zgodnie z po-
stanowieniami poprzednicgo para-
gralu, by¢ stosowana przez okres
co najmniej pigciulat. V/ tym wy-
packu niniejsza konwencja prze-
staje stosowaé si¢ do wymlenio-
nych w deklaracji lerytorjow po
uplywie dwunastu miesigcy od da-
ty odbioru owej notylikacii przez
Rzad Zjednoczonego Krélestwa
W:elkiej Brytanji i lrlandji Pol-
nocnej.

3. Rzad Ziednoczonego Kroé-
lestwa Wielkiej Brytanji i Irlandiji

Pélnocne;j winien powiadomié
wszystkie inne Uktadajgce sig
Rzady o slosowaniu ninicjs7e]j
konwencii we wszelkiej kolo-

nji, posiadlosci zamorskiej, prote-
ktoracie lub terytorjach, znajdu-
jacych sie pod zwierzchnia wla-
dza lub stanowiacych terytorjum
mandatowe, zdodnie z poslano-
wieniami paradrafu 1 artykulu ni-
niejszego, oraz winien powiademié
o zaprzeslaniu stosowania kon-
wencjl, zgoduie z postanowienia-
mi paragrafu 2, przyczem w kaz-
dym wypadku nalezy wyrzcze-
golnié date, od ktérej ninieisza
konwencja zacznie lub przestanie
byé stosowana.

Artykut 22,
Autentyczne teksty. Ratyfikacja.

Ninieisza konwencja, ktérej
tekst angielski i francuski sa jed-
nakowo wiarogodne, winna byé¢
ratviikowana.

Dokumenty ratyfikacyjne win-
ny by¢ zloione w archiwach Rza-
du Zjecnoczonego Krolestwa Wel-
kiej Brytanii i Irlandji Polnocnej,
ktory powiadomi wszystkie inne
Rzady, ktsre podpisaly owa kon-
wencjg lub zglosily swe przysia-
pienie, o wszystkich zlozonych
ratyfikacjach, jako tez o dacie ich
zlozenia.

déclaration écrite adressée au Gou-
vernericn!l du Royaume-Ual de la
Grande-Bretagne et de I'lrlande
du Nourd, notider son intention de
faire cesser 'applicalion de la pré-
sente Convention dans {oules ses
colonies, territoires d'oulre-mer,
protectorals ou terriloires sous
suzerainet¢ on sous mandat,
ou dans certains d'entre eux
auxquels la  présente Conven-
tion aura été appliquée pendant
une puriode de cing ans au moins
confurmement aux disposilions du
paragraphe précodent. Dans  ce
cas, la présente Convenlion cessera
d¢ s'appliquer dans tous les terri-
toires menuonnés douze mois aprés
la dale de fa reéceplion de cetle dé-
claration par le Gouvernement du
Royaume-Uni de la Grasde-bre-
tugue et de llrlande du Nord.

3 Le Gouvernement du Royau-
me-Uni de la Grande-Bretagne est
de lu ande du Nord inlormera
tous les autres Gouvernements con-
tractants de Vapplication de la pré-
sente Convention dans toute colo-
nie, territoire d'oulre-mer, protec-
toral ou terriloire sous suzeraineté
ou sous mandat conformément aux
dsnositions du paragraphe (1} du
prisent article ainst que de la
cessation de celte application, con-
formément aux disposilions du pa-
ragraphe (2) du présent article, en
spéciriant, dans chaque cas, la date
a parlir de laquelle la présente
Convention sera  applicable ou
cessera de I'élre.

Article 22.
Textes authentiques. Ratification.

La présente Convention dont
les tex'es en anglais et en francais
sont l'un et lautre authentiques
doit étre ratifice.

Les actes de ratification doivent
étre diposés dans les archives du
Gouvernement du Royaume-Uni de
la Gmrdc-Pre‘agf e ¢t de I'lrlande
du Nord, qui notifiera a tous les
autres Gouvemements signataires
ou adhirents, toutes les ratifica-
tions d nosses ainsi que la date de
leur dipot.

in writing addressed to the Go-
vernment of the United Kingdom
of Great Eritain and Northern
Ireland express its desire that
this Convention shall cease  to
apply to all or any of its colonies,
overseas lerrilories, protecforates
or territories under suzerainty ox
mandate to which this Conven-
tion shall have, under the provi-
sions of the preceding paragraph,
been applicable for a period of not
less than live years, and in such
case the Convention shall cease
to apply twelve months after the
date of the receipt of such notifi-
cation by the Government of the
United Kingdom of Great Britain
and Northern Ireland to all ter-
rilorics mentioned therein,

3. The Government of the
United Kingdom of Great Britain
iand Northern Ireland shall inform
all the other Contracting Govern-
ments of the application of this
Convention to any Colony, over-
seas territory, protectorate or
territory under suzerainty or man-
date under the provisions of pa-
ragraph 1 of this Article, and of
the cessation of any such appli-
cation under the provisions of pa-
ragraph 2, stating in each case the
date from which this Convention
has become or will cease to be
applicable.

Article 22.
Authentic Texts. — Ratification.

This Convention, of which both
the English and French texts shall
be authentxc, shall be ratified.

The instruments of ratification
shall be deposited in the archives
of the Government of the United
Kingdom of Great Britain and
Northern Ireland, which will no-
tify all the other signatory or
acceding Governments of all rati-
fications deposited and the date
of their deposit.
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Artylut 23.
Zgloszenie przystgpienia.

Rzad (inny niz Rzad teryto-
rjum, do kiérego sig odnosi art.
21}, w imieniu ktérego niniejsza
konwencja nie zostala pocpisana,
moze przystapi¢ do niej w kazdym
czasie po wejéciu w zycie tej kon-
wencji. Przystapienia moga byé
dokonywane droga pisemnych no-
tylikacyj skierowanych pod adre-
sem Rzadu Z'»edn‘oczonedo Kréle-
stwa Wielkiej Brytanji i Irlandji
Polnocne1 i winny nabraé mocy w
trzy miesiace od daty ich olrzy-
mania.

Rzad Zjednoczonego Krélestwa
Wielkiej Brytanji i Irlandji Pél-
nocnej  winien  poinformowaé
wszysthve Rzady, ktore podpmaly
miniejszg konwencie, lub do niej
przystapity, o wszystkich otrzy-
manych przystapieniach, oraz o
dacie ich otrzymania.

Artykut 24,
Data wejscia w zycie.

Niniejsza konwencia wejdzie w
Zycie z dniem 1 ‘lipca 1932 r.
pomiedzy Rzgdami. ktére w owym
dniu beda mialy zlozone swe ra-
ty'fnkacle. pod warunkiem, iz bg-
dzie wowczas  zlozone Rzadowi
Ziednoczonego Krolestwa Wiel-
kiej Brybanji 1 Irlandji Pélnocnej,
co najmnie; plec ratyfikacyj. W ra-
zie, jeZeli pie¢ ralylikacyj nie zo-
stanie zlozonyeh do tego dnia, ni-
niejsza konwencia wejdzie w zycie
w trzy miesiace po dniu, w kto-
rym piata ralylikacja zostata zlo-
zona Ratylikacie, zlozone po dniu
weifcia w Zycie ninieiszej lkon-
wencii, nabiorg mocy w trzy mie-
sigce od dnia ich zlozenia.

Artykut 25,
Wypowicdzenie,

Konwencia niniejsza moze byé
wypowiedziana w imieniu ktore-
gokolwiek z Ukladajacych sig
Rzadow 'w kazdej chwili po wy-
gasnieciu plecwletm.cgo okresu,
od daty weijscia w zycie konwen-
cii w. stosunku do danego Rzadu.
\Vypowiedzenie winno byé doko-
nane notyfikacig pisemna, prze-
stang pod adresem Rzadu Zjedno-
czonego Krolestwa Wielkiej Bry-

Article 23.
Adhésion.

Un Gouvernemenlt non signa-
taire de la preésente Convention,
autre que le Gouvernement d'un
territoire auquel I'Article 21 s'ap-
plique, pourra a tcuie ¢peque ad-
hérer a la présente Convention
apris sa mire en vigueur. Les ad-
hesions s'eifectueront par des no-
tilications - ¢criies adressces au
Gouvernement du  Koyauwme-Uni
de la Graude-Brelagne et ue |ir-
lande du Word et eiles prendront
eliel lrois mois apres la date de
leur réception,

Le Gouvernement du Royau-
me-Uni de la Grande-Bretagne et
de I'lrlande du Nord iniurmera
tous les Gouvernemenis s.gnatai-
res et adhcrents de loules les
adhésions reques et de la date de
leur réception.

Article 24.
Date d'enlrée en vigueur.

La présente Convention entre-
ra en vigucur le l-er jullel 19,2,
entre les Gouvernemenis ui au-
ront, a cette dale, dcposé leur ra-
tification et a la condilion qu'an
moins cing ratiiicalions aient élé
déposées au  CGouverncment du
Royaunme-Uni de la Grande-Bre-
tagne et de l.rlande du Nord. Au
cas ol cinqg rali.lcations n'auraient
pas ¢l¢ deposdes a celle date, la
nrésente Convention entrera en
viducur trois mois apres la Late
a laquelle la cinquitme ratilica-
tion aura ¢té deposte. Les ratiie
cations déposées posléricurement
a la date a laquelle la présente
Convention sera enlrée en vigucur
preadront ellet trois mois aprés
la dale de leur depot,

Article 25.
Dinorciation,

La présente Convenlion peut
a tout moment étre dinonc’e par
I'un  quelconque des Gouverne-
ments contractants aprés 'expira-
tion d'une période de cinq ans,
comnite a parlir de la da‘e & la-
guelle la Conven'ion est entrite en
vigueur pour le Gouvernement en
question. La dinonciation sera ef-
fectude par une votilicalion cGerite
adressée au Gouvuncmcnt du

Article 23,
Accession.

A Government {other than the
Government of a lerritory to
which Article 21 applies) on be-
half of which this Convention has
not been signed, shall be allowed to
acceue therelo at any time after
the Convention has come inio {or-
ce. Accessions shall be eifected
by means of notilications in wri-
ting addressed to the Government
nt the Uniled Kingdom of Great
Britain and Northern Ireland, and
shall take effect three months af-
ter their receipt.

The Government of the United
Kingdom of Great Britain and Nor-
thern Ireland shall inform all sig-
natory and acceding Govern-
ments of all accessions received
and of the date of their receipt.

Article 24,
Date of Coming in Force.

This Convention shall come in~
to force on the tst July, 1932, as
between the Governments which
have deposited their ratifications
by that date, and provided that at
lrast five ratifications have been
deposited with the Government of
the United Kingdom of Great Bri-
tain and Northern Ireland. Should
ffve ralifications not have been
deposited by that date, this Con-
vention shall come into [orce three
menths after the date which the
fifth ratification is deposited. Rati-
ficatians deposiled alter the date
on which this Convention has co-
me into force shall take effect
{hree months after the date of their
deposit,

Article 25.
Denunciation.

This Convention may be de-
nounced on behall of any Contrac-
ting Government at any time aller
the es ‘piration of [ive vears trom
thz date on which the Conven'ion
comes into force in so far as that
Covernment is concerned. Denun-
~iatinn shall be effected bv a nnii-
fi-ation in wriling addressed to the
Covernment of the United King-
dom of Great Britain and Northern
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tanii i Irlandji Pé'nocnej, ktory
notyfikuje wszystk‘m innym Ukla-
dajacym sie Rzadom wszysikie
otrzymane wypowiedzenia oraz
date ich odbioru,

Wypowiedzenie nabiera mocy
w dwanascie miesiecy od daty
otrzymania owej notylikacji przez
Rzad Zjednoczonego Kroélestwa
W:elkiej Brytanji i Irlandji Pét-
nocnej.

Na dowr’)dbcz»ego Pelnomocni-
cy zlozyli poniiej swoje podp.sy.

Sporzadzono w Londynie dnia
platego lipca 1930 roku, w jednym
egzemplarzu, kléry winien byé
zlozony w archiwach Rzadu Z'~d-
noczonego Kroélesiwa  Wielkie
Brytanii i Irlandji Pélnocnej, kto-
ry to Rzad winien przesta¢ odpr-
sy naleiycie uwierzytelnione za
zgodnos¢ wszystkim Rzadom pod-
pisujacym:

Gustav Koenigs
Walter Laas

Karl Sturm

fi. P. Cayley

V. C. Duity

R. Grimard

A. Johnston

Oscar Bunster
Guillermo Patterson
Emil Krogh

Aage H. Larsen

H. P. Hagelberg
Octaviano M. Barca
Sean Dulchaontigh
T. J. Hegarty
Herbert B. Walker
David Arnott
Laurens Prior
Howard C. Towle
Albert F. Pillsbury
Robert F. Hand
Jas. Kennedy

H. W. Warley
John G. Tawresey

Nr. 93,

Royaume-Uni de la Grande-Bre-
tagne et de llrlande du Nord; ce-
lui-ci notiliera a tous les autres
Gouvernements conlractants toutes
les dénonciations reques et la date
de leur réception.

Une dé¢nonciation aura effet
douze mois aprés la date a laquel-
le la notification en aura été reque
par le Gouvernement du Royaume-
Uni de la Grande-Bretange et de
I'Irlande du Nord.

En foi de quoi, les Plénipoten-
tiaires ont apposé ci-dessous leur
signature.

Fait a4 Londres ce cinquiéme
jour du mois de juillet, 1930, en
un seul exemplaire qui doit étre
déposé dans les Archives du Gou-
vernement du Royaume-Uni de la
Grande-Bretagne et de 1'lrlande
du Nord, lequel doit en transmet-
tre des copies certifi¢es conformes
a tous les Gouvernements signa-
taires.

Ireland, which will notify all the
other contracting Governments of
all denunciations received and of
the date of their receipt.

A denunciation shall take effect
twelve months after the date on
which nolification thereof is recei-
ved by the Government of the
United Kingdom of Great Britain
and Northern Ireland.

In faith whereof, the Plenipo-
tentiaries have signed hereafter.

Done at London this fifth day
of July, 1930, in a single copy,
which shall remain deposited in
the archives of the Government of
the United Kingdom of Great Bri-
tain and Northern Ireland, which
shall transmit certified true copies
thereof to all signatory Govern-
ments,

Custav Koenigs
Walter Laas
Karl Sturm

H. P. Cayley
V. C. Dulty

R. Grimard

A. Johnston

Oscar Bunster

Guillermo Patterson
Emil Krogh

Aage H. Larsen

H. P. Hagelberg
Octaviano M. Barca
Sean Dulchaontigh
T. J. Hegarty ;
Herbert B. Walker
David Arnott
Laurens Prior
Howard C. Towle
Albert F. Pillsbury
Robert F. Hand
Jas. Kennedy

H. W. Warley
John G. Tawresey
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E. Palmslierna
E. Eggert

A. H. Saastamoinen
B. Brandt

Jean Marie

A. de Berlhe

H. F. Oliver

F. W. Bate
Alfred J. Daniel
John T. Edwards
Ernest W. Glover
Norman Hill

C. Hipwood

J. Foster King
J. Montgomerie

Charles J. O. Sanders

W. R. Spence
A. Spencer
N. G. Lely

G. L. Corbett

Nowrojee Dadabhov
Allbless

Kavas Ookerjee

J. S. Page

Emil Krogh

Aage H. Larsen

H. P. Hagelberg
Giulio Ingianni
Giuseppe Canli

S. Nckeyama

S. lwai

A. Ozols

G. Luders de Negri
E. Bryn

J. Schonheyder
Thomas M. Wilford
C. Holdsworth

C. Fock

A, van Driel

Joh. Brautigam

Langeler

E. Palmstierna

E. Eggert

A. H. Saastamoinen
B. Brandt

Jean Marie

A. de Berlhe

H. F. Oliver

F. W. Bate

Alfred J. Daniel
John T. Edwards
Ernest W. Glover
Norman Hiil

C. Hipwood

J. Foster King

J. Monlgomerie
Charles J. O. Sanders
W. R. Spence

A. Spencer

N. G. Lely

G. L. Corbett

Nourojee Dadabhoy
Allbless

Kavas Ookerjee
J. S. Page

Emil Krogh
Aage H. Larsen
H. P. Hagelberg
Giulio Ingianni
Giuseppe Canl&,
S. Nakayama

S. lwai

A. Ozols

G. Luders de Negri
E. Bryn

J. Schonheyder
Thomas M. Wilford
C. Holdsworth

C. Fock

A. van Driel

Joh. Brautigam
Langeler
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J. R Vierdsma
1. D. Feura
A. Pollew

D. DBagniewski

shi-Kozie H

Tlerraz Ribeiro
de Iiello
Cailos T!:codoro
da Cosia
D. Detemololf
S. H(;;(..'Ci() Caris;‘mo

T. C. Gian::ini

TTCTCIOL KCiCOWY.

W chwili podpisania migdzy-
narodowei konwencii o linjach la-
dunkowych, kidra zoslala zawar-
ta w dniu dz*~ieiszym, pelromec-
nicy nizej pocpisani ucuwalli co
nasigpuje:

L

Statki uzywnne wylacrnie do
podrozy po W.elkich Jezlorazh
Ameryki ’6luocnej, lub na wo-
dach srodlidowych, nalezy uwa-
za¢ za n.epod.eijzce niniejsze)
konwencji.

IL.

Ninfejsza konwencja nfe ma
zastosowania do isiniejacych stat-
kéw typu ,,lumber schooner”,
nalezacych do Slaniw Zjcdnoczo-
nych i do I'rancii, pedzonych brdz
sila mecnaniczna (z zaglami lub
bez) badz tyiko zaglami.

11

Na wrnfosck Stanéw Zicdno-
czonych Ameryki Rzad Wielkiej
Brytanji i Irlandji Pélnocnej wi-
nien, w cigin 5-leiniego okresu
wymienionedo w arl. 20, zwolaé
konlerencje, w ktorej wezma udzial
Ukladaiace sie Rzady krajéw po-
stadajacych statki zbiornikowe,
w celu omoéwienia kwestyj, doty-
czacvch linjj ladunkowych tych

statkow.

Ukladajace sie Rzady nie be-
da sie sprzeciwialy zmianom prze-
piséw ninie’szej konwencji, doty-
czacym zbiomikowej linji ladun-
kowej. ktére modgs byé ustalone
na takiej konlerencji z lem jednak,

Nr. 95,

J. R

Wierdsma

M. D. Faura
A. Poklewski-Koziell
B. Dagniewski

Thomaz R.beiro de Ilello

Carlos Thecdoro da Cosla

D. Bogomoloff
S. Horacio Carisirno

T. C. Giannini

TOTOCOLE FINAL.

Au moment de signer Ia Con-
venl on Internationale sur les Lig-
nes de Charge cui est conclue ce
jour, les FPllnnatent’ SOus-
signés oat convenu ce qul suit:

a1es

L

Les navires affzclis un’ mmm“nt
a des voyages soil sur les Gron
Lacs de I'Am rique du Nord, soit
dans d'aulres eaux intéricures,
doivent étre meid'r(‘ com're ne
rentrant pas dans le champ dap-
plicaticn de ia Conventicn

11,

lLa présenle Convenlion ne
sanoslique pas aux navires exi-
stants du type ,lumber schoomner”
pourvus Fmt d'une machine mo-
trice (aidc¢e ou non par une vo'lure)
soit d'une voilure seuls, apparle-
nant aux Etals-Unis d'Amérique
et a la I'rance.

11

A la requlte des Ftats-Unis
d'Amérique. le Gouverncraent du
Royaume-Uni de la Grande-Bre-
tasne et de !'lrlande du Nord de-
vra a un momenl quelconque au

cours de la période de cing ans
mentionnée a '"Article 20, réunir

une Conférence a laquelle pren-
dront part les Gouvernements
contractants des pays qui possé-
dent des navires a c!ternes alin de
diseuter les questions cencernant
le franc-bord de ces navires.
Les Gouvernements contrac~
tants ne souléveront aucune objec-
tion aux moditications des pres-
criptions de la présente Cenven-
tion en ce qui concerne les lisnes
de charge qui peuvent &tre arcé-

" America and

FINAL PROTOCCL

At the moment of signing the
International Load Line Conven-
tion concluded this day, the under-
mentioned Plenipotentiaries have
agreed on the lollowing:—

L

Ships endaged solely on voya-
ses on the Great Lakes of North
ships engaged in
other inland walers are to be re-
sarded as outside the scope of the
Convenlion.

I.

This Convention is not, apnlied
to the existing ships of the United
States of America and of France
of the lumber schooner type pro-
pelied by power, with or without
sails, or by sails alone.

ML

The Government of the United
Kinsdom of Great Britain and
Northern Ireland shall convoke a
Conference of the Contracting Go-
vernments ol the countries to
which tankers belong, upon re-
quest of the United States of Ame-
rica, at any time within the five-
year period mentioned in Article
20, for the purpose of discussing
matters relating to tanker free-

board.

The Contracting Governments
will not raise any objection to the
provisions contained in this Con-
venlion in redard to tlanker load-
line being aliered as may be deter-
mined at such Conlerence, provi-
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2e decyzje powziete zostang za-
komunikowane Rzadom pr)dp su-
jacym niniejsza konwencie 1 Ze
7adne zastrzeZenia nie zostana
zgloszone do Rzadu Wielkiej Bry-
tanji i Irlandji Pélnocnej w ciagu
6 miesigcy po wyslaniu wymienio-
nego zawiadomienia.

W dowéd czego nizej podpi-
sani pelnomocnicy spisali niniej-
szy prolokal koncowy, ktory be-
dzie mial te¢ sama moc i wartosé
jak gdyby jego postanowienia by-
ly zawarte w tekscie konwencji.

Sporzadzono w Londynie 5 lip-
ca 1930 r. w jednym egzemplarzuy,
ktéry winien byé zlozony w ar-
chiwach Rzadu Krélestwa Wiel-
kiej Brytaniji i Irlandji Pélnocne;j,
ktory to Rzad winien przesta¢ od-
pisy nalezycie uwierzytelnione za
zgodnosé wszystkim Rzadom pod-
pisujacym:

Gustay Koenigs
Walter Laas

Karl Sturm

H, P. Cayley

V. C. Duity

R. Grimard

A. Johnston

Oscar Bunster
Guillermo Pafterson
Emil Krogh

Aage H. Larsen
H. P. Hagelberg
Octaviano M. Barca
Sean Dulchaontigh
T. J. Hegarty
Herbert B, Walker
David Arnott
Laurens Prior
Howard C. Towle
Albert F. Pillsbury
Robert F. Hand
Jas, Kennedy

H W, Warley
John G. Tawresey
E. Palmstierna

E. Eggert
A. H. Saastamoinen
B. Brandy

Jean Marie
lA. de Berlhe

tées dans une telle Conférence
sous la riszrve toutefols que les
dé¢cisions prises solenl communi-
quées aux Gouvernemenls signa-
taires de la presente Convention
et quaucune objection ne soit re-
cue par le Gouvernement du Roy-
aume-Uni de la Grande-Brelagne
et de llilande du Nord dans un
délai de six mois aprés envoi de
la communication susvisce.

En témoignuge de quoi les Plé-
nipotenliaires soussigncs ont I‘Cdl-
gé ce Proiocole final, lequel hura
la méme force et la méme validité
que si ces dispositions avaienl été
insérées dans le texte de la Con-
vention.

Fait & Londres ce cinquiéme
jour du mois de ]uA:fcl 1930, en
un seul exemplaire, qui sera dé-
posé dans les archives du Gouver-
nement du Royaume-Uni de la
Grande-Bretagne et d'Irlande du
Nord, qui en transmettra des co-
pies certiliées conformes a tous les
Gouvernements signalaires.

Guslon
Walter

ded that the cornclusions then rea-
ched are communicated forthwith
1o the Governments signatory to
the present Convention and that
no objection is received by the Go-
vernment of the United Kingdom
of Great Britain and Northern Ire-
land within six months of the dese
patch of such communication.

In Witness whereof the Pleni-
~ntentiaries have drawn up this
Final Protocol which shall have
the same force and the same vali- .
dity as i the provisions thereof
had been inserted in the texi of
the Convention to which it be-
longs.

Done at London this fifth day
of July, 1930, in a single copy which
shall be deposited in the archives
of the Government of the United
Kingdom of Great Brxtam and Nor-
thern Ireland, which shall transmit
certified true copies thereof to all
siznatory Governments.

Kaenigs
Laas

Kcorl Sturm

H. P. Cayley

V. C. Duffy

R. Grimard

A. Johnston

Oscar Bunslter
Guillermo Pattersor
Emil Krogh

Acge H. Larsen

H. P. Hagelberg
Octaviano M. Barce
Sean Dulchaontigh
T. J. Hegarty
Herbert B. Walker
David Arnott
Laurens Prior
Howard C. Towle
Albert F. Pillsbury
Robert F. Hand
Jas. Kennedy

H. W. Warlay
John G. Tawresey

E. Palmstierna

E. Eggert

A. H. Saastamoinen
‘B. Brandt

Jean Marie

A. de Berlhe
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H. F. Oliver H. F. Gliver

F. W. Bate W, Bate
Allred J. Daniel Alfrad . Daniel
Jokn T. Edwards John T'. Edwards
LErnest W, Glover frnest W, Glover
No,man Hill Nermen Fili

C. Hipwood L. Hiprrond

J. Foster King d. Fosier King
J. Morntgomerie . Mentgomerie
Cherles Jd. O. Sanders Charles J. O. Sanders
W. R. Spence W. R. Spence

A Spencer A. Spencer

N. G. Lely N, G Lely

G. L. Corbutt G, L Curbeli

ive Dadabhoy

PEVE )
Lenn s

Nevrojoe Dadabhoy

S e
FREICSS

Keavus Ocherjee Havus Qokerjee
J. S, Page Jo b Fuge
Emil Krogh Enil Krogh
Aese H. Larsen Acge . Larsen

. P. Hagelberg H. P. Hagelberg

Giulio Ingianni Giulio Ingianni

Giuseppe Canta Giuseppe Cantu

S. Nelayama S. Nakayama

S. Iweai 5. Lwai

A. Ozols A. Ozols

G. Luders de Negri G. Luders de Negri

E. Dryn E. Bryn

J. Schénheyder J. Schinheyder

T homas M. Wilford Thomas M. Wilford

C. Heldsworth C. Holdsworth

C. Fock C. Fock

‘A. van Driel A. van Driel

Joh. Brautigam Joh. Brauligam

Langeler Langeler

J. R, Wierdsma J. R. Wierdsma

M. D. Faura M. D. Faura

A. Pollewshi-Kozielt A. Poklewski-Koziell

B. Bagnicwshi B. Bagniewski

T'homaz Ribeiro Thomaz Ribeiro de Mello
de Mello

Carlos Theodoro Carlos Theodore da Costa
da Cosla

D. Bogomololl D. Bogomoloft

S. Horacio Carisimo S. Horacio Carisimo

T. C. Giannini T. C. Giannini
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Przcklad polski.

Mapa ziemi w ukladzie Merka-
tora

Okresowa sirefa zimowa

16 pazdz. do 15 kwietnia f{zima)
16 kwiet. do 15 pazdz. {lato)
Szer. 35° N.

Szer. 35 N,

Dtug. 150° W.

Strefa letnia

Szer. 25° N.

Okresowy wobszar zwrotnikowy
1 kwiet. do 31 pazdz. {zwrotniki)

1 listop. do 31 mar. (lato)

Szer. 13 N.

Dlug. 130° W.

Strefa zwroinikowa

Szer. 11° S,

Strefa letnia

Szer. 33" S.

Diug. 170° W.

Szer. 50° N,

Okresowy obszar zwrotmkowy

1 mar. do 30 czerwca i 1 do 30 li-
stop. (zwrotniki).

1 lipca do 31 pazdz. i 1 grud. do
28/29 lutego (lato)

Szer. 30° N.

Dlug, 1200 W.

C. San Anloenio

P. Catoche

Szer. 13* N.

Diug. 105° W. \
Okresowy obszar zwrotnikowy
1 mar. do 30 list. {zwrotniki)

1 grud. do 28/29 lut. (lato)

Diug. 150° V.
Szer. 20° S.
Szer. 33° S.
Szer. 26 S.
Dhug. 75° W.
Szer. 60° N.

Okresowa strefa zimowa 16 paz-
dziernika do 15 kwiet. (zima)

16 kwiet. do 15 pazdz. (lato)

Dlug. 50" W.

Szer, 45° N.

D%hlg. 15° W.

1 list. do 31 mar, (zima)

1 kwiet. do 31 pazdz. (lato)
Szer. 36° N.

Taryfa

Strefa Letnia

Szer. 20° N.

Hapisy, zamieszczone na mapach,
zafaczonych do irancasko-angielskiego tekstu konwenciji.

Carte de la Terre suivant la pro-
jeciion de Mercator.

Zone periodigue dhiver.

Du 16 Ucie cau 15 Avril fhiver).
Du 16 Avril au 15 Cceloore [eie).
Lat. 33° N,

Lat, 35° M.

Long. 150 O-t,

Zone d'ete.

§ at,

o

Puoriadique Tropicale.
Du i-er Av“i au 31 Uciobre (Tro-
r;..',d b)

Du Iei

(i),

Lat. 1)’ M.

Long. 130 O-t.

Zone Tropicale.

Lai, 11° u.

Zone d'£té

Lau 33 S

Long. 170° O-t,

Lat. 50° N,

Région piriodicue tropicale.

Du t-er Mare ae 30 Juin et

Du i-er au 35 Novembre {Tropi-
cale).

Du 1-er Juiliet au 31 Octobre et
du 1l-er Dicembre au 2329
Feévrier (Ftél.

Lat, 30 N,

Long, 120° O-t,

Cap Saa Antonilo.

Cap Caloche,

Lat. 13 N.

Lorns. 105° {O-t.

Rigion périodioue tropicale,

Du 1-er Mars au 30 Novembre
{Tropicale).

Du 1-er Dicembre au 28/29 Feé-
vrier (Etg).

Long. 150° O-t.

Lat. 20° S,

Lat. 33° S,

Lat. 26" S.

Long 75" O-t,

Lat, 60" N,

Zone piriodique d'hiver,

Du 16 Gctobre au 15 Avril (Hiver)

Novembre au 31 mars

Du 16 Avril au 15 Oclobre (Eté).

Long. 50 O-t,

Lat. 45° N.

Long. 15° O-t.

Du 1-er Novembre au 31 Mars
(Hiver).

Du 1-er Avril au 31 Octobre (Eté).

Lat. 36" N,

Tarifa.

Zone d'Fté.

Lat. 20° N.

Oulline of the world on Mercator's
Projection.

Seasonal winter zone.

16th Oct. to 15th Apr. (Winter).
16th Apr. to 15th Oct. {Summer).
Lat. 35° N,

Lat. 35° N,

Lang. 150° W.

Summer zone.

Lat. 25" N.

Seasonal Trepical.

1st Apr. to 31st Oct. (Tropical).
tst Nov. to 31st Mar. (Summer},

Lat, 13° N,

Long. 130¢ W.

Tropical Zone.

Lat. 11° S,

Summer Zone.

Lat, 33° S.

Long. 170° W.

Lat. 50° N.

Seasonal tropical,

1st Mar. to 30th June and
1st to 30th Nov. (Tropical).

1st July to 31st Oct. and
Ist Dec. to 28/29 Feb. (Sum-~
mer).

Lat. 30 N.

Long. 1200 W

C. San Antonio,

C. Catoche,

Lat. 13° N.

Long. 105° W.

Scasonal tropical.

ist Mar. to 30th Nov. (Tropical).

1st Dec. to 28th/29th Feb. (Sum-
mer).

Long. 150° W.

Lat, 20¢ S.

Lat. 33° S.

Lat. 26° S.

Long. 75° W.

Lat. 60° N.

Seasonal Winter Zone.

16th Oct. to 15th Apr. (Winter).

16th Apr. to 15th Oct. {Summer).

Long. 50° W.

Lat. 45° N,

Long. 15° W.

1st Nov. to 31st Mar. (Winter).

st Apr, to 31st Oct. (Summer).
Lat. 36* N.
Tarifa.

Summer Zone.

Lat. 20° N.
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Okresowy obszar zwrotnikowy
1 listop. do 15 lipca (zwrotniki)

16 lipca do 31 pazdz. (lato)
Szer. 10° N.

Dhug. 200 VY,

Strefa Zwrotnikowa
Zwrotnik Koziorosca

Rio de Janeiro

Strefa letnia

Szer. 34¢ S,

Szer. 34 S.

Diug., 50" W.

Szer. 400 S.

Dlug. 56° W.

Valparaiso

Coquimbo

Szer. 30° S,

Okresowa strefa zimowa
16 kwietnia do 15 pazdz, (zima)

16 pazdziernika do 15 kwietnia
(lato)

Berden

Morze Baltyckie

1 listop. do 31 marca (zima)

1 kwietnia do 31 pazdz, (lato)

Port Qafd

Morz Srodziemne i
derne

16 drud.

16 mar.

Morze
szer, 24°

1 sierp. do

Morze

do 15 mar, {zima)

do 15 ¢grud. (lato)
Arab=kie (na pdélnoc od
N)

20 maja {zwrotniki)
21 maia do 31 lipca (lato)
Dtug. 59 L.

Szer. 24° N.

Karachi

Strely Zwroinikowe
Aden

Dtus. 45° E.
Berbera

Szer. 8 N,

Morze Arab-kie (na poludnie od
szer. 21" N}
1 grud. do 2ZJ maja (zwrotniki)

(zwrot-

16 wr

rednia do 15 paidz.

~infa (lato)

5. (lato)

Dlus. 50" L,

Srer. 20° S,

Walliceh B.

Szer. 30° S.

Durban

Cape Town

Morze Chisiskie

21 styez. do 30 kwiet.
aiki)

(zwrot-

Nr. 95.

Région périodique Tropicale.

Du 1-er Novembre au 15 Juillet
(Tropicale).

Du 16 Juillet au 31 Oclobre (Eté).

Lat. 100 N.

Long. 20" O-t.

Zone fron'cale

Tropique du Capricorne,

Rio de Janeiro.

Zone d'Lte,

Lat. 34* S.

Lat. 34" S.

Leong. 500 O-1.

Lat. 40" S.

Long. 56° O-t.

Valparaiso.

Coquimbo.

Lat. 30° S.

Zone piriodique dhiver,

Du 16 Avril au 15 Gctobre (Hiver).
Du 16 Octobre au 15 Avril {Eté).

Rerden.

Mer Baltique.

Du t-¢er MNovembre au 31 Mars
(Hiver).

Du 1-er Avril au 31 Octobre (Eté).

Port Said.

Mer Mciditerranée et Mer Noire.

16 D cembre an b Mars {I1'ver).
16 Mors auw 15 Dlecembre (Lté).
Mer d'A abic.
(au nord & paralitle 240 N
Du 1-er Aodt au 20 Mai (Tropi-
cale )
Du 21 Mai au 31 Juillet {EL).
Long. 59" L.
Lat. 24 N.

Faralchi.
Zenes (ropicales.
Aden.
T.ond. 45° E.
Be-bera,
Lat. 8° N.
Mer d'Arabie
{au sud du parallile 24° N

Du t-er Dicombre au 23 Mai

‘oenhyre au 15 Octobre

15 Beptemtra (THE).
seoau 30 Movembre
(?‘.,\f,‘.

Lond. ©0° I,

Tat 20" S,

ot Paie

Tat 360 S,

Durban,

Canetown,

Mer de Chine.
Du 2t Janvier au 30 Avril (Tro-
picale).

v

Seasonal Tropical.
1st Nov. to 15th July (Tropical).

16th July to 3ist Oct. (Summer)

Lat. 10 N.

Long. 20° W.

Tropical Zone.

Tropic of Capricorn,

Rio de¢ Janeiro.

Summer Zone,

Lat. 34"S.

Lat. 34°S.

Leng. 50° W,

Lat. 40° S.

Long 56" W.

Valparaiso.

Coqu:nibo,

Lat. 30" S.

Scasonal Winter Zone,

16th April to 15th October (Wm-
ter).

16th October to 15th April (Sum-
mer).

Bersen.,

Baltic.

1st Nov. to 31st Mar. (Winter).

15t Anril to 31st Oct. (Summer),
Port Said.
Mediterranean and Black Sea.

16th Dec. to 15th Mar. (Winter).
1610 Kar, {o 15lh Dec. (Summer).
Ara%an Sea

{Horth of Lat. 24° NJ).
1st Aug. to 20th May (Tropical).

21st May to 31st July (Summer).
Long. 59" E.
Lat. 24° N.
Karachi.
Tropical Zones.
Aden.
Long. 45° E,
Berbera.
Lat. 8 N.
Arabian Sea
(South of Lat. 24° N)),
1st Dec. to 20th May (Tropical).

16th Sep. to 15th Oct. (Tropical).

21 l May to 15th Sep. (Summer),
th Oct. to 30th Nov. (Summer).

T.ons. 50° E.

Tar 200 S

YWalti=ch B.

Tat 390 S,

Durban.

Cane Town,

China Sea.

21st Jan. to 30th Apr. (Tropical).
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1 maija do 20 stycznia (lato)
Zatoka Bengalska.
16 grudnia do 15 kwiet. (zwrotniki)

16 kwiet. do 15 grudnia (lato)

Hong - Kong.

Sual

Sajgon

Strela Zwrotnikowa
Szer. 10° S.

Szer. 100 S.

Dlug. 110* E.

Strefa Letsia
C. Leeuwin
Szer. 35% S.

Morze Japornskie
1 grud. do 2829 lulego (zima)

1 marca do 30 listopada (lato)

Szer. 50° N.
Okresowa strefa zimowa

16 pazdz. do 15 kwiet. [zima)
16 kwiet. do 15 pazdz. {lato)
Fusan

35¢ N.

Yokohama

Szer. 35 N.

Strefa Lelnia

Szer. 25¢ N.

Dlug. 160° E.

Okresowy obszar zwrotlnikowy

1 kwiet, do 31 pazdz. {zwrolniki)

1 listop. do 31 mar. (lato)

Szer. 13 N.
Dhug. 145° E.
Szer. 10° N.
Strefa Zwrotnikowa

C. Wessel

C. York
P. Darwin
Szer, 11° S,

Diugosée 175° E,
Okresowy obszar zwrotnikowy
1 kwiet. do 30 listop. (zwrotniki)

1 grud. do 31 marca (lato)

Szer. 20° S.
Strefa Letnia
C. Arid

C. Grim
Eddystone Point
Dtug. 170° E.
C. Saunders

Du t-er Mai au 20 Janvier (Eté).

Golle du Bengale.

Du 16 Décembre au 15 Avril
(Tropicale).

Du 16 Avril au 15 Décembre (Eté).

Hong - Kong.

Sual.

Sa'gon,

Zone Tropicale.
Lat. 1¢¢ S,

Lat 10¢ S,
Long. 110° E,
Zone dELG
Cap Lecuwia,
Lat. 35" S.

Mer du Japon.
Du 1-er Dicembre au 28/29 Feé-
vrier {Hiver).
Du tl-er Mars au
(fiee).

Lat, 50° N.

Zove piriodique d'Hiver,

Du 16 Uclobre au 15 Avril (Hiver).

Pu 16 Avril au 15 QOctobre (Eté).

“usan.

Lat. 35° N,

Yolohama.

Lat. 35° N.

Jone d] té.

Lat. 25° N.

Long. 160" E,

Région Périodique Tropicale,

Pu 1-er Avril au 31 Octobre
(Tropicale).

Du 1-er Novembre au 31 Mars
(Ete).

Lat. 13° N,

Long. 145° E.

Lat, 10® N,

Zone Tropicale.

Cap Wessel.

Cap York,

P. Darwin.

Lat. 11° S,

Long. 175° E.

Région Périodique Tropicale.

Du 1-er Avril au 30 Novembre
(Tropicale).

Du 1-er Décembre au 31 Mars
(Tropicale).

Lat. 20° S.

Zone d'Lté,

Cap Arid.

vap., Grimm.

P-te Fddystone.

Long. 170" E.

Cap. Saunders.

30 Novembre

tst May to 20th Jan. (Summer).
Bay of Bengal.
16th Dec. to 15th Apr. (Tropical).

16th Apr. to 15th Dec. (Summer),
Hong - Kong.

Sual.

Saigon.

Tropical Zone.

Lat. 10° S.

Lat. 10° S.

Long. 110° E,

Summer Zone.

C. Leeuwin.
Lat, 35° S.

Sea of Japan, .
1st Dec. to 28/29th Feb, (Winter).

1st Mar. to 30th Nov, (Summer).

Lat. 50° N.

Seasonal Winter zone,

16'h Oct. to 15th Apr. (Winter),
16th Apr. to 15th Oct. (Summer).
Fusan.

35° N.

Yokohama.

Lat. 35° N.

Summer Zone,

Lat. 25° N,

L»ong 160° E.

Seasonal Tropical,

1st Apr. to 31st Oct, (Tropical).

1st Nov. to 31st Mar, {Summer).

Lat. 13° N,
Long. 145° E.
Lat. 10° N,
Tropical Zone.
C. Wessel.

C. York.

P, Darwin.
Lat, 11° S.
Long. 175° E.

Seasonal Tropical.
1st Apr. to 30:h Nov, (Tropical).

1st Dec. to 31st Mar. (Summer).

Lat. 20° S,
Summer Zone,
C. Arid.

C. Grim.
Eddystone Point.
Long. 170° E.

C. Saunders.
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ZALACZNIK L

Prawidla dia ustalenia najwyi-
szych linij fadunkowych staikdéw
handlowych

CZESC 1,
Postanowienia ogiine.

W prawidlach nizej podanych
wychodzi sie 2z zaloZenia, Ze ro-
dzaj i uloienic taduniu, balastu
it. d sa takie, ie zapewniajy stat-
kowi wystarczajgcg statecznosé,

Prawidio L
Okreslenia,

Parowiec. Pod wyra:&eniem
pparcewiec’” nalviy rozumiec haady
statek zacgairzeny w dostate
srodki napqc.m'fe mechaniczae,
wyjawszy statek r\cu"bu‘,chf Wy
-$tarczajaca powlerzchnig Zagli dia
Leglugl przy pomocy samych Za-

gli.

Statek, zaopatrz zony w mecha-
niczny srodek napzdowy i posia-
dajacy powierzchnie zagli niedo-
stateczna dla zeglugi pod samemi
zaglami, moZe posiadaé line la-
dunkowa wyznaczona wedlug pra-
widel podanych w czgscl Il dla
parowcow.

Lichtuga, barka i kazdy inny
statek bez wlasnych srodkow na-
pedowych, o ile sa holowane, win-
ny posiadaé linje tadunkowe, wy-
znaczene wedlug prawidet poda-
nych w Czesei Ul dla parowcow.

Zaglowiec. Pod wyrazeniem
wiaglowiec” nalezy rozumieé kaz-
dy statek posiadajacy powierzch-
nie zagli dostatecznag dla zeglugi
pod samemi Zaglami, bez wzgiedu
na to czy jest zaopatrzony czy tez

nie w mechaniczne $rodki nape-
dowe.
Gladkopolladewiee.  Gladko-

pokladowiec jest to statek, kiory
nie pcsiada zadnej nadbudowy na
pokladzie wolnej burty.

Nadbudowa., Nadbudowa jest
to budowa zaopatrzona w peklad,
znajdujaca sic na pokladzie wolnej
burty 1 rczciaga'aca sie na calej
szerckodei statku; szaniec uwaza
sie za nadbudowe.

Wolna burta. Oznaczona wol-
na buria iest to cdlestosé mierzo-
pa picnowo na buriach =intky,
w érodku jeso dhudescet, od ¢
krawedri linii pe mudowr* do gb7-
nej krawedzi linii 1adun;{0w01.

nej

ANNEXE L

aination des
iva des Ma-
TCTCS.

vattes supposent
e el |arri-
o, du lest, ete,
au navire

Les Regles su
avant tout que la
mage de la carga
sont tels qu'tls g
une stabilite sufiisant

surent

Regle L

Déiinitions.

Vapezu*.—lfexp:cmi-'Jn svaneur’
Carvia

comprend i(u' m‘v“au ] d'un

voir naviguer & la volle seue.

Un navire pourvu d'un moyen
de propuision 1 "camquu et d'une
surface de voilare ne iul permet-
tant pas de naviguer a la woile
seule peut avoir une ligne de char-
ge assignée. conformement a la
Table de franc-bord pour les va-
peurs.

Une allége, un chaland ou tout
autre navire szns moyen de pro-
pulsion, Jorsqu if est m‘nnrqw ¢, doit
avoir une nfne de charge assignée
conformémeut 2 la Table de franc-
bord pour les vapeurs

Voilier.—L’exvression ,,voiller”
comprend tout navire qui possiode
une surface de voilzre sueffisante
pour naviguer a la voile seule qu'il
soit ou non muni d'appareils de
propuision mécanique.

Navire a pont découvert.—Un
navire a pont découvert est un na-
vire qui n'a pas de suporsiruclure
sur le pont de franc-bord.

Superstructfure. — Une super-
structure est wune construction
pontée sur le pont de franc bord
et qui s'étend sur toule la largeur
du navire; une demi-dunelte est
considérée comme une supersiru-
cture.

Franc-bord —Le franc-bord as-
signé est la distance mesurée verti-
calement sur les flancs du navire
et au mitiznn de sa longueur a par-
tir de l'arite supérieure de la ligne
de pent jusau'a laréte supérieure
de la ligne de charge.

ANNEX L

Rules for determining Maximum
Load Lines of Merchant Ships.

PART L

General.

The Rules necessarily assume
that the nature and stowage ot the
cargo, ballast, &c., are such as to
cecure suflicient stabxlx‘ty for the
ship.

Rule L

Delinitions.

Stearmer. — The term ,,steamer”
includes all ships having sufficient
means for mechanical propulsion,
wc.ep‘r where provided with suffi-

eat sail area for navigation under
smﬁs alone.

A ship fitted with mechanical
means of propulsion and with sail
area insuificient for navigation un-
der sails alone may be assigned
a load line under Part III of these
Rules.

A lighter, barge or other ship
without independent means of pro-
pulsion, when towed, is to be assig-
ned a load line under Part III of
these Rules.

Sailing Ship. — The term «sai-
ling ship™ includes all ships provi-
ded with sufficient sail area for na-
vigation under sails alone, whether
or not fitted with mechanical
means of propulsion.

Flush Deck Ship. — A flush
deck ship is one which has no su-
perstructure on the freeboard
deck

Superstructure—~—A superstruc-
ture is a decked structure om the
freeboard deck extending from si-
de to side of the ship. A raised
quarter deck is considered a su-
perstructure,

Freeboard. — The freeboard
assigned is the distance measured
vertically downwards at the side
of the ship amidships from the up-
per edge of the deck line to the
upper edge of the load line mark,



Iir. 93.

Dziennik Ustaw. Poz. 737.

1819

Pokiad wolnej burty. Jest 1o
poklad, od ktérege mierzy sig
wolna burte; jest to nawyZszy
poklad pelny, posiadalgey dia
wszystkich otwordw, znajdujacych
sig w czesciach mnie oslonigtych,
stale zamknigcia, zgodnie 2z wy-
mogami prawidet VIl do XVL
Poktad welnej burty jest najwyi-
szym pokladem na gltadkopokia-
dowcach i na statkach, majgeych
oddzielne nadbudowy.

Na statkach posiadajacych po-
ktad wolnej burty przerywany we-
wnatrz nadbuddéw, ktore nie sa
catkiem zamknicie, lub kidre nie
sa zaopatrzone w srodki zamkaigé
I klasy, najnizsza linia poklady,
penizej pokladu nadbudowy, win-
na byé uwazana za poklad wolnej
burty.

Srodek statky. $rodek stathm
jest to srodek letniej wodnzj linii
tadunkowej, ustalonej w prawidle

XXXIL

Prawidlo IL
Lin‘a pokladowa,

Linja pokladowa jest to linja
pozicma, majaca dlugosci 300 mm
i szerokosci 25 mm, Winna ona
byé nacechowana w $rodku stat-
ku na kazdej jedo burcie, przy-
czem gbérna jej krawedi winna
przechodzié przez linie przecig-
cia przedluienia gérnej krawedzi
pokladu woclnej burty z zewngtri-
na powierzchnia poszycia burty
{patrz rys. 1). Jezeli poklad jest
w $rodku statku czesciowo pokry-
ty drzewem, gorna krawedz linji
pokladowej 'winna ‘przechodzié
przez linjg przecigcia przedhuzenia
gornej krawedzi pokrycia pokladu
w srodku statku z zewnetrzng po-
wierzchnig poszycia burty.

Prawidlo III
Krag wolnej burty.

Krag wolnej burty posiada
300 mm s$rednicy i°jest przeciety
linja poziema dlugosci 460 mm
i szerokosci 25 mm; gérna kra-
wedz tej linji przechodzi przez
srodek kregu. Krag powinien byé
tacechowany w $rodku statku,
pod linja pokladowa.

Pont de franc-bord.—Le pont
de franc-bord est celui a partir
duquel le franc-bord est mesuré:
c'est le pont complet le plus élevé
possidant, pour icuies les ouver-
tures situées sur la partie exposie,
des moyens permanciis de ferme-
ture répondant aux prescription
des Rigies VIIL 3y XVI. Le pont de
franc-bord est te poat supérieur
dans les navires a pont découvert
et dans les navires ayant des su-
persiructurces détachées,

Dans l2s navires ayant un pont
de franc-bord discontinu, a ['inté-
rvieur de supersiructures, qui ne
soni  pas enlizrement closes, ou
qui pe soni pas munies de disposi-
tifs de fermeture de la Classe 1,
la partie la pius basse du pont, au-
desaous du pont de supersiructure,
doit éire considérée comme le pont
de {ranc-bord.

Milieu du navire. — Le milieu
du navire est le milien de la lon-
gueur de la flotlaison en charge
au franc-bord d'ét2 ainsi qu'elle

est définie 4 la Regle XXXIL
Regle 11

Ligne de pont.

La ligne de pont est une ligne
horizontale ayant 300 millimétres
de longueur et 25 millimétres
d'¢épaisseur. Elle doit étre mar-
quée au miliew du navire et de
chaque bord. Sen aréle supérieure
doit coincid:r avec la ligne d'in-
tersection de la face supérieure
du pont de franc-bord prolongée
avec la surface extérievre du bor-
dé (voir fisgure 1). Lorsque le pont
est partiellement recouvert de
bois au milienu du navire, l'aréte
supérieure de la ligne de pont doit
coincider avec la ligne d'intersec-
tion du prolongement de la face
supérieure du revétement du pont
au milieu du navire avec la face
extérieure du bordé.

Reégle IIL
Disque de {iranc-bord.

Le disque de franc-bord a un
diamétre de 300 millimétres. 11 est
coupé par une ligne horizontale
de 460 millim2ires de longueur et
de 25 millimatres d'épaisseur, dont
I'aréte supérieure passe par le
centre du disque. Le disque doit
étre marqué au milieu du navire,
au-dessous de la ligne de pont.

Freeboard Deck. — The free-
board deck is the deck from which
the freeboard is measured, and is
the uppermost complete deck ha-
ving permanent means of closing
all openings in weather portions of
the deck in accordance with Ru-
les VIII to XVI. It is the upper
deck in flush deck ships and ships
with detached superstructures.

In ships having discontinuous
freeboard decks within superstruc-
tures which are not intact, or
which are not fitted with Class 1
closing appliances, the lowest line
of the deck below the superstruc-
ture deck is taken as the frezboard

deck.

Amidships. — Amidships s
the middle of the length of the
summer load water-line, as defi-

ned in Rule XXXIIL

Rule 11,
Deack Line.

The deck line is a horizontal
line twelve inches in length and
one inch in breadth. It is to be
marked amidships on each side of
the ship, and its upper edge is to
pass through the point where the
continuation outwards of the up-
ner surface of the freeboard deck
intersects the outer surface of the
shell, (See figure 1}). Where the
deck is partly sheathed amidships,
the upper edge of the deck line is
to pass through the point where
the continuation outwards of the
upper surface of the actual shea-
thing at amidships intersects the
outer surface of the shell,

Rule II1.
Load Line Disc.

The load line disc is twelve in-
ches in diameter and is intersec-
ted by a horizontal line eighteen
inches in length and one inch in
breadth, the upper edde of which
passes through the centre of the
disc. The disc is to be marked
amidships below the deck line.
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Prawidlo IV.

Linje uiywane laczaie z krggiem.

Lin‘e wskazujace najwyzZsza
linje tadunkowa w réZnych oko-
licznosciach i dla réznych por ro-
ku (patrz zatacznik I} sa linjami
poziomemi, 250 mm dlugosei i 25
mm szerokosci, rozciggajgcemi sig
prostopadle do linji pionowe’, po-
fozonej 540 mm przed srodkiem
kregu (patrz rys. 1).

Uzywane sy nastepujace linje:

Letnia linja ladunkowa. Lelnia
finje ladunkowa wskazuje goérna
krawed?z linji przechodzacej przez
srodek kregu oraz przez gorng
krawedz linji oznaczonej litera L.

Zimowa linja todunkowa. Zi-
mowa linje ladunkowa wskazuje
gorna krawedz linji oznaczonej li-
tera Z.

Zimowa linja tadunkowa na
Atlantyku Poétnocnym, Zimowa li-
nje tadunkowa na Atlantyku Pol-
nocnym wskazuje gorna krawedz
linji oznaczonej literami ZAP.

- Tropikalna linja tadunkowa.
Tropikalna linj¢ ladunkowa wska-
zuje gorna krawedz linji oznaczo-
nej litera T.

Stodkowodna linja tadunkowa.
Linje ladunkowa w wodzie stod-
kiej w lecie wskazuje gorna kra-
wedz linji oznaczcnej lit. S. Rozni-
ca miedzy stodkowodna linja la-
dunkowa w lecie a letnia linia ta-
dunkowa stanowi poprawke, kto-
ra nalezy stosowaé¢ do wypadkow
zaladowania w slodkie] wodzie
dla jednej z innych linij ladunkeo-
wych *). Tropikalng linje fadunko-
wa wod stodkich wskazuje gorna
krawedZ linji, oznaczonej literami

[ .

- ") Jezeli parowiec morski Zegluje po
szece lub po wodach érédladowych, do-
zwolone jest wigksze zaladowanie slatku
o taka ilos¢, jaka odpowiada wadze pa-
liwa i t. d. potrzebnego do zuiycia po-
miedzy punktem wyjscia, a
otwartem.

morzem

Regle IV.

Lignes employées conjointement
avee le disque.

Les lignes indiquant la ligne de
charge maximum dans les diifé-
renles circonstances et pour les
différentes saisons (voir Annexe
Ii; sont des lignes horizonlales
ayant 250 millimétres de longue-
ur et 25 millimetres d'¢paisseur,
dispusées perpendiculairement a
une ligne verlicale placée a 540
millimeires a l'avant du centre du
disque (voir figure 1).

Les lignes employées sont les
suivantes:

Ligne de charge d'été. — la
ligne de charge d'¢1é est indiquée
par l'aréte supérieure de la ligne
passant par le centre du disque
et par larite supérieure d'une
ligne marquée E.

Ligne de charge d‘hiver.—1la
ligne de charge d'hiver est indi-
quée par laréte supérieure d'une
ligne marquée I,

Ligne de charge pour I'Atlanti-
que Nord, — la ligne de charge
d'hiver dans I"Atlantique Nord est
indiquée par l'aréte supérieure
d'une ligne marquée HLAN.

Ligne de charge tropicale—La
lisne de charge tropicale est indi-
quée par l'aréte supérieure d'une
ligne marquée T.

Lignes de charge d'eau dou-
ce.~La ligne de charge d'eau dou-
ce en élé est indiquée par l'aréte
supérieure d'une ligne marquée
D. La difiérence entre la ligne de
charge d'eau douce en ¢té et la
ligne de charge d'¢té représente
la correction qui doit élre appor-
tee lorsqgu’on prend, en eau dou-
ce, un chargement gui correspond
a une des aulres lisnes de char-
ge. La ligne de charse tropicale
en eau donce est indinude par
I'aréte sunérieure d'une ligne mar-
quée T.D.

°} Lorsque des navires de mer na-
viguent dans une riviere ou dans des
eavx inléricores, il est permis d'augmen-
ter. le chardement du mnavire dune
quantité qui correspond au poids du
combustible, &c., nécessaire i la consom-
maiion enire le point de départ et la
mer libre,

Rule IV,

Lines to be used in connection with
the Disc.

The lines which indicate the
maximum load line in different cir-
cumstances and in different sea-
sons {see Annex II} are to be hori-
zontal lines, nine inches in length
and one inch in breadth, which
extend Irom, and are at right an-
gles to, a vertical linz marked 21
inches forward of the centre of the
disc (see figure 1).

The following are the lines to
be used:

Summer Load Line.—The Sum-
mer load line is indicated by the
upper edge of the line which pas-
ses through the centre of the disc
and also by a line marked S.

Winter Load Line. — The Win-
ter load line is indicated by the
upper edge of a line marked W.

Winter North Atlantic Load
Line. — The Winter North Atlan-
tic load line is indicated by the
upper edge of a line marked WNA.

Tropical Load Line.—The Tro-
pical Load Line is indicated by the
upper edge of a line marked T.

Fresh Water Load Lines.—The
Fresh Water load line in Summer
is indicated by the upper edge of
a line marked F. The difference
between the Fresh Water load li-
re in summet and the Summer load
line is the allowance to be made
for loading in Fresh Water at the
other load lines. The Tropical
Fresh Water load line is indicated
by the upper edge of a line mar-

ked T. F.*

* Where sea-guing steamers naviga«
te a river or inland water, deeper loading
is permitled corresponding to the weight
of fuel, &c. required for consumption
between the point of departure and the
open sea.
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Prawid&d V.

Cecha wladzy uprawnionej,

Wiladza wuprawniona do wy-
znaczania wolnej burty moze byé
oznaczona  literami, majgcemi
115 mm wysokosci i 75 mm sze-
rokosci, umieszczonemi po obu
stronach kredgu mad linjg przecho-
dzaca przez jego srodek.

Prawidlo VL
Szczegdly cechowania,

Krag, linje i litery winny byé
pomalowane na bialo lub na zélto
na ciemnem tle lub na czarno na
tle jasnem. Winny one byé do-
ktadnie wciete lub oznaczone wy-
bijakiem na burtach statkéw ze-
laznych i stalowych. Na statkach
drewnianych winny one by¢ wy-
ciete na odylowaniu do gleboko-

$ci co najmmniej 3 mm. Cechy po--

winny byé dobrze widoczne 1, je-
zeli to jest komieczne, nalezy w
tym celu zastosowaé specjalne
srodki.

Prawidlo VIL
Sprawdzenie cech,

Miedzynarocdowe éwiadectwo
wolnej burty nie powinno byé
wydane, zanim inspektor wtadzy
uprawnionej do wyznaczenia wol-
nej burty (drialajacy na mocy po-
stanowienn art. 9 npiniejszej kon-
wencii) nie stwierdzi, e cechy sa
oznaczone w sposéh prawidlowy
i trwaly na burtach statku,

CZESC 1L

Warunki wyznaczenia linij
ladunkowych.

Linje fadunkowe moga byé wy-
znaczone jedynie pod warunkiem,
ze statek jest nalezytej konstruk-
cji, ¥ ze zastosowano skuteczne
srodki zapewniajace statkowi i za-
todze ochrone.

Prawidta VIII do XXXI maja
zastosowanie do statkéw, dla

Regle V,

Marque de 'Autorité habilitée
pour l'assignation des Irancs-bords.

L'Autorité habilitée pour l'as-
signation des francs-bords peut éire
indiquée par des leitres ayant en-
viron 115 millimétires de hauteur
et 75 millimatres de largeur ins-
crites de part et d'autre du disque
et au-dessus de la ligne passant
par son centre.

Regle VL
Détails du marquasge.

Le disque, les lignes et les let-
tres doivent &ire peinls en blanc
ou en jaune sur fond sombre, ou
en noir sur fond clair. Eiles doi-

vent élre soifneusement enlail-

lées ou centrées au poinfeau sur
les flancs des navires en fer et
en acier. Sur les navires en balis,
elles doivent éire entaillées dans
les bordages 2 wne profondeur
d'au moimns 3 millimétres. Les
marques doivent éire bien visibles
et, si cela est nécessaire, des di-
spositions spéciales doivent étre
prises a cet eifet,

Régle VII,
Vérification des margues,

Le certificat
franc-bord ne doit pas étre déli-
vré avant qu'un expert de 1'Auto-
rité habilitée pour lassi¢nation
des francs-bords {agissant en ver-
tu des dicpositions de PArticle 9
de la présente Convention} ait
certifie gue ces marques sont in-
diquées -de fagon correcte et du-
rable sur les murailles du navire,

2-¢me PARTIE.

Conditions d‘Assignation des Lig-
nes de Chasge.

Les lignes de charge ne peu-
vent étre assignées qu'a la condi-
tion que le navire scit de con-
struction efficace et que lon ait
pris des dispositions propres a as-
surer sa prolection et celle de
I'équipage.

Les régles VII a XXXI s'ap-

pliquent aux navires auxquels les

international de

Rule V.
Mark of Assigning Authority.

The Authority by whom the
load lines are assigned may be in-
dicated by letters measuring about
4% inches by 3 inches marked
alongside the disc and above the
centre line.

Rule VL
Details of Marking.

The disc, lines and letfers are
to be painted in white or yellow
on a dark ground or in black on
a light ground. They are also to be
carefully cut in or centre-punched
on the sides of iron and stell ships,
and on wood ships they are to be
cut into the placking for at least
one-eighth of an inch. The marks
are to be plainly visible, and, if
necessary, special arrangements
are to be made for this purpose.

Rule VII,
Verilicaticon ot Marks,

The Trternatonal Lead Line
Certificate is not to be delivered
to the <hip until « surveyor of the
Assigning Authority {acting under
the provisions ¢f Article 9 of this
Convention) has cerfified that the
marks are correctly and perma-
nentlv indicated on the ship's

Tt
Lidie .

PART IL

Conditions of Assignment of Load
Lings,

The assignment of load lines
is conditional upon the ship being
structurail, wiiicient and upon the
provision of effeciive protection to
ship and crew,

Rules VII to XXXI apply to
ships to which minimum freebo-
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ktorych jest wyznaczona minimal-
fia wolna burta, Na statkach, dla
ktorych wyznaczono wiekszg wol-
ng burtg, ochrona winna byé tej
samej stosunkowej skuiecznosci.

Otwory na pokladzie wolnej bur-
ty i na pckiadach nadsuddw.

Prawidto VIIIL

Luki ladunkowe i irne luki nie
ochronione przez nadbudowy.

Budowa i zaopatrzenie lukéw
ladunkowych 1 innych lokow w
nieostonietych czesciach pokla-
dow wolnej burty 1 rnadbudéw
winny odpowiadaé co najnniej
przepisowym wymaganiom poda-
aym w prawidlach 1X do XVL

Prawidlo IX.

Zrebnice lukéw.

Zrebnice lukéw na pokladach
wolnej burtly winny mieé wyso-
kos¢ nie mniejsza niz 610 mm po-
nad pokladem. Zrebnice na po-
kladach nadbudéw winny mieé
wysokos¢ nie  mniejsza  mniz
610 mm ponad pokladem, jezeli
sie znajduia w obrebie jeduej
czwartej diugosci statku, liczac
od dziobnicy, i nie mniejiza niz
457 mm g¢dy sie znajduja ¢dziein-
dziej. Zrebnice winny by¢ ze stali
i mocnej budowy.

Jezeli wymagana  wysokosé
wynosi 610 mm winny one by¢ za-
opatrzone w skuteczne poziome
usztywnienie, umieszczone nie ni-
zej niz 254 mm od gdérnej krawe-
dzi zrebnicy, oraz winny posiadaé¢
skuteczne wspornice lub podpory
miedzy tem usztywnizniem, a po-
ktadem w odstepach nizc wiek-
szych niz 3,05 m. Jezeli szczylo-
‘'we zrebnice lukéw =a oclironio-
ne, powyzsze wymogi moga byé
imienione.

Prawidto X.
Pokrycia lukdw.

Pokrycia lukéw niecslonie-
tych winny byé skuteczne, a jeze-

francs-bords minima sont assig-
nés. Pour les navires auxquels des
francs-bords plus ¢rands sont assi-
gnés, la prolection doit avoir la
m3me efficacité relative.

Ouvertures dans les ponts de
franc-bord et de supersiructures.

Regle VIIL

Panncaux de charge et autres pan-

neaux non protigés par des super-
structures.

La construction et linstallation
des panneaux de charge et des
autres ouvertures dans les parties
exposées des ponts de {ranc-bord
et de superstructures doivenl éire
au moins ¢quivalenles a la con-
struction et l'instaliation type dé-

finies par les Reégles IX a XVI
Regle IX.
Hiloires de panneaux.

Les hiloires de panneaux situ-
ées sur les ponts de franc-bord
doivent &voir une hauleur au
moins ¢gale a 610 millimétres au-
dessus du pont. Les hiloires si-
tuées sur les ponls de superstru-
ctures doivent avoir uune hauteur
an moins édale & 610 millimetres
au-dessus du pont si eiles se trou-
vent dans le quart avant dz la
longueur du navire 4 partir de
I'étrave et au moins ¢gale a 457
millimnétres si elles se trouvent
ailleurs.

Les hiloires doivent étre en
acier el de solide construction.
Lorsque la hauteur exigée cst de
610 millimetres elles doivent étre
munies d'un renfort horizontal
eflicace placé a une distance an
plus ¢gale a 254 millimitres au-
dessous de l'aréle supérieure
de Thiloire, et de gdoussets ou
de montants efficaces ¢tablis entre
ce renfort et le pont & des inter-
valles mne dépassant paz 3m05.
Lorzque les hiloires a4 lextrémité
des panneaux sont protégées, les
exisences ci-dessus peuvent éire
modifiées.

Panneaux de fermeture.

Les fermeture

panneaux de

des hiloires exposées doivent étre.

ards are assigned. In ships to
which greater freeboards than the
minimum are assigned, the pro-
tection is to be relatively as
elfective.

Openings in Freeboard and Super-
structure Decks,

Rule VHI,

Cargo and other Hatchways not
protected by Superstructures.

The construction and fitting
of cargo and cther hatchways in
exposed positions on freeboard
and superstructure decks are to be
at least equivalent to the stan-
dards laid down in Rules IX
to XVL '

Rule IX.

Hatchway Coamings.

The height of hatchway coa-
mings cn freeboard decks is to be
at least 24 inches above the deck.
The height of coamings on super-
structure decks is to be at least
24 inches above the deck if si-
tuated within a quarter of the
ship's length from the stem, and
at least 18 inches if situated else-
where.

Coamings are to be of steel,
are to be substantially constructed
and, where required to be 24 in-
ches high, are tc be fitted with an
efficient horizontal stiffener placed
not lower than 10 inches below
the upper edge, and fitted with
eflicient brackets or stays from
the stiffener to the deck, at inter-
vals of not more than 10 feet.
Where end coamings are pro-
tected, these requirements may be
modified.

Rule X,

Hatchway Covers.

Covers to exposed hatchways
are to be efficient, and where they
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li s3 z drzewa, winny by¢ grubo-
§ci co najmniej 60 mm przy roz-
pietosci nie wicksze] niz 1,52 m.
Szerokosé kazdej powierzchni no-
$nej dla tych pokryé¢ lukdéw powin-
na wynosi¢ co najmniej 63 mm.

Prawidlo XI.

‘Rozpornice i podluinice lukowe,

Jezeli uzywa sie drewnianych
pokry¢ lukdéw, rozpornice i po-
dluznice lukowe winny mie¢ wy-
miary i znajdowaé sie w odste-
pach podanych w tabeli 1, o ile
wymagana dla zrebnic wysokosé
wynosi 610 mm, a wedlug tabeli
2 o ile wymagdana wysokosé dla
zregbnic wynosi 457 mm, Katow-
niki uszlywniajace gérna krawedz
musza przechodzi¢ nieprzerwanie
na calej dlugoéci rozpornicy.
Drewniane podtuZnice lukowe
winny mie¢ stalowe okucia na
‘wszystkich miejscach noénych,

Nr. 95,

efficaces et lorsqu'ils sont en beis
I'épaisseur nelle doit ¢ire d'au
moins G0 millimélres pouwr une
porlée au phus égale a 1md2. La
largeur de chaque surface de por-
tage pour tous ces panneaux de
fermeture doit ¢tre au moins éga-
le a 63 miliimetres.

Regle X1

Barrots mobiles ot galiotes de
PALNCAVEH.

Quand on emploie des panne-
aux en boiz les barrots mobiles
et les galiotes de panneaux doivent
avoir les ¢chantitlons el 1'cearte-
ment donnés dans la Table 1, sila
hauieur exig¢ée pour les hiloires
est de 610 millimalres el ceux in-
digués dans la Table 2, si la hau-
teur exiscée est de 457 millime-
tres. Les corniéres de reunforl ar-
mant le bord supéiieur doivent
s'étendre sans inlerrupltion sur
toule la longueur de chaque bar-
rot; les daliotes ¢n bhois doivent
étre garnies d'une téle d'acier &
tous les points de porlage.

are made of weczd, the finished
thickness is to be at least 2%s in-
ches in association with a span of
not more than 5 feet. The width
of each bearing surface for these
hatchway covers is to be at least
2% inches,

Rule XI.

Haichway Beams and Fore-and-
Afters.

Where wood hatchway covers
are litted the hatchway beams
and fore-znd-afters are to be of
the scantlings and spacing given
in Table 1 where coamings 24 in-
ches high are required, and as gi-
ven in Table 2 where coamings 18
inches high are required. Angle
bar mountings on the upper edge
are to extend continwously for
the full length of each beam. Wo-
od fore-and-alters are to be steel
shod at all bearing surfaces.
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TABELA L
(Zrebnice 610 milimelréw wysokosci),

Rozpornice i podiuznice lukowe dla statkow o dlugosici 61 metréw i wiecej *)

ROZPORNICE

Ro:poinice z podluznicami Rozpornice bez podtuznic
Szero- R
kos¢ Uzbrojenie Odiigp od osi do osi Odstep od osi do- osi
luki
153 m. 241 m. ! 3.05 m. 1.22 m. 1,52 m,
Metry: Milimetry: Milimetry: Tilimetry: P Milimetry: Milimetry: Milimetry:
3.05 75 % 75 X 10K 230 X 15A 05 3 8A 356 X 8.5A 230 X 11.5PL 254 X 125PL
266 15 X 15 X 10 305 K BA 356 W B,5A 432 X 9A 280 X 12.5PL 305 X 12,5PL
4,27 75 X 15 X 105K 256 3 K54 412 X 9N 568 X 95A 305 X 12,5PL 305 X 8A
4,58 90 X 15 X i4,5% 4015 W 9A 4°3 W 95A 559 X 9.5A 305 ¥ 8A 356 X 8,5A
5,49 100 X 75 X 1w 457 % 9A 533 % 054 635 S 10A 356 % 85A 406 X 9A
6,10 160 X 15 X 1'K SeB M 95A 610 > 10A 711 X 105A 381 X 8,5A 457 X 9A
6,71 115 X "5 X 115K 559 W G5A 6.0 7 10,5A 762 X 1tA 406 X 9A 483 X 9A
7,32 130 X o0 X 115K 584 X 10A 7:1 X 105A 813 X 11A 4:2 X 9A 508 X 9.5A
7,03 140 % €0 X 12K 610 X 10A 735 % I0SA 861 > 11,5A 457 X 9A 533 X 9,5A
8.54 150 W 40 X 125K 625 X 10A 757 X 1A 913 X 12A 483 X 9.5A 559 X 95A
9,14 150 X 90 X 13K 660 X 105A 813 X 1A 963 X 12A 508 X 9,5A 584 X 10A
PODLUZNICE
Plaskowniki Iebkowe Katowniki tebkowe
Dlusosé Pudluznice $rodkowe Podluznice boczne
podluz- broicni e e —
. Uzbrojenie Odstep od esi do osi (Odstep od osi do osi
0.91 m. H 1,22 m. H 1.52 m. 0,91 m. “ 122 m. l 1,52 m.
1 il
Metry: Milimetry: Milira;ctry:l Milimctry:‘ Milimelry: Milimetry: Milimetry: Milimetry:
1.83 65 X 65 X9 150 X 6 165 3 95 1189 X 9,5 150 X 75 X 95 165 X 90 X 95 180 X 90 X 9,5
2.44 65 W 65 X 95 160 3 10.5) 200 3¢ it I 230 X 11 168G X €0 X 10,5 230 X 75 X 11 230 X 90 X it
3.05 65 X 65 X 10 260 X 12,5!( 240 1250 280 W 12,51 260 X 8) X 125 ‘; 240 X 90 X 1251 250 X 80 X 125
SRR VU L . ! ——
Srodkowe podluinice drewniane Boczne podluznice drewniane
Dlugosé 1 ""”“‘;;" T P P
11 .y + ] .
podiuz- Odstgp od osi do f_“ o B dstep od osi do osi
nicy 091 m. i 122 m. | 152 o 091 m. 1.22 m. 1,52 m,
w [ s, w | s ff wo | s w. | s W. S. W, S.
] l 0 ]
1,83 140 180 || 150 180 ]’, 165 ; 180 140 140 150 150 165 150
2,44 165 180 190 180 “ 2290 H {80 165 165 190 180 200 180
3.05 200 180 Et 215 é 200 d 230 E 230 200 180 215 200 230 230
| | i

K = katownik zwykly; PL = plaskownik lebkowy: A = arkusz; W = wysokosé; S = szerokosé,

Wysokeécia rozpornic jest wysokoéd w érodku ich dlugodci i mierzy sie ja od gérnej krawedzi uzbrejenia roz-
pornicy do Colue. ioyeonose pouinroey aiisy cie od dolre] krawedzi pokryeia luki do  dolnej krawedzi
podiuinicy, Dia b o podrednion wynd skuie si¢ zapomrccy interpolacii, Jeieli sg wymagane arkusze,
rozporpice wirny po ¢ u dou i géry po dwa | Akl o wymiarach podanych w rubryce uzbrojenia, Jezeli sa wy-
magane plostowniki felliowe, rozpornice Inb podlovice winny posiadal u gory po dwa katewniki o wymiarach podanych
w rubryce vzbrojenia, O ilz sa wywagare katownki lebkowe, naleiy zaopalrzyé gorna czesc belki w jeden katownik o roz-
miarach podauych w rubryce uzbrojenia. O ile wymagane $a kalowniki o roznej szerokosci bokéw, boki szersze nalezy
umiesci¢ poeziomo,

*) Na statkach, ktérych dlugosé nie przelracza 30,5 m. wysokoéé rozpornic wykonanych z arkuszy i katownikéw
moie byé réwna 60% wysokodci podanei w tabeli; wvsokoi¢ rozpornic i podluznic wykonywanych z kalownika tebkowe-
go lub z p'askowrika teblowedo moie by¢ réwna 807 wysokofci podanei w tabeli; grubogé arkwvszy, kalownikéw lebko-
wych i plaskownikow lebkowych winna odpowiada¢ grubosci podanej w tabeli dla wysokosci zredukowanei, jednak grubosc
nie moze byé mnieisza niz T} mm. Wysokosci i szerokodci podiuznic drewnianych moga sig réwnacé 80% wielkosci po-
danych w tabeli dla podtuznic; podiuinice srodkowe jednak nie moga mie¢ szerokosci mniejszej od. 165 mm. Na statkach
o dlugosci od 30,5 do 61 m, wymiary rozpornic i podluznic winny byé okreslone zwykla interpolacis,
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TABELA 2
(Zrebnice 457 milimetrow wysokosei).

Rozpornice i podluznice lukowe dla statkéw o dlugosci 61 metréw i wiccej*).

ROZPORNICE

Rozpornice z podiuznicomi Rozpornice bez podluznic
Szero- - -
kos¢ Uzbrojenie Odstep od osi do osi Odstep od osi do osi
luki . — -
1.83 m. | . 244 m. ! 3,05 m. 1,22 m. 152 m.
Metry: Milimetry: Milimetry: Mi#imactry: Milimetry: Milimetry: Milimetry:
3,05 75 % 75 ¥ 10K 241 % 11,5PE | 267 < 125PL 202 » 13PL 203 3¢ 10PL 230 X 11PE
3,66 75 %75 A4 1K 280 X 15PL S 0 TBA i < 85A 230 > 11PL 254 X 12,5PL
4,27 75 X 15 K 103K 280 > 15A 320 < 8A i 85A 254 X 12,5PL 292 X 12,5¢L
4.88 90 X 15 X 105K 305 X BA 381 X 85A " 94 250 X 1,5A 280 X 15A
5,49 100 > 715 X 1K 356 X #5A 422 X 9A 95A 289 X 1,5A 305 X 8A
6,10 160 > 75 X 11K 406 X GA 483 2 95A < 95A 05 ¢ 8A 330 X 85A
6,711 115 > 75 X 115K 432 X ¢ A S8 0 65A >O10A 318 X 8A 356 X 85A
7.32 130 % 40 > 118K 4537 X OA B33 N O5A Ao 10A 330 X 85A 368 X B5A
7.93 140 > 90 3 12K 483 X 95A 550 954 660 > 10,5A 344 X 8,5A 381 X 85A
8,54 150 X 96 < 125K 508 X §.5A S5 =0 T0A €56 7 5 A 356 X &5A . 406 X 9A
9,14 150 X %0 X 13K 533 X 9.5A 610 < 10A 711 < 10,5A 381 X 85A 432 X 9A
i i { '
PODLUZNICE
- ’
Plaskowniki lebkowe Katowniki lehkowe
Dhugos¢ Podtuznice srodicowe Podluznice boczne
podiuz- Uzbrojenie e s i
. Qdstep od osi do osi Odstep od osi do osi
nicy o
091 m. | 122m | 152m 091 m. ] 1.22 m. : 152 m.
Metry: Milimetry: Milimelrv: Mifimetry: Mdlimetry: frimeiry: ‘ Milimeiry: Milimetry: -
1,83 65 X 65 X 9 130> 8,5 110+ 8,5 150~ G 170 - 85 | 140 % 715 % 85 150 X 75 X 9
2,44 65 X 65 X 95 150 9,5 150~ 10 170105 14 in w95 186 % 75 x 10 190 < 90 x 10,5
3.05 65 X 65 X 10 180 < 11 200x 11,5 230 12,5 180 0 75 4 11 l 200 < 90 X 11,5 230 X 90 X 12,5
o e e s e - e |
Srodkowe podiuznice drewniane Boczne podluinice drewniane
Dlugoéé . e o+ s gt e
podiuz- Odstc;pfi ost do osi o G‘;I;f'h,p uq osi do osi
nicy 0.91 m 122 m. 1,52 m. 0.91 m. 1,22 m. 1,52 m.
w. | S w. | s w ol s W, | S w. | s W, S.
I l t
1.83 130 180 140 l 180 156 ¢ 180 130 | 130 140 130 150 130
2.4 150 180 165 180 180 | 180 150 | 130 165 150 180 150
3.05 180 ' 180 190 180 200 l 180 180 ‘l 150 190 180 200 180

K = katownik zwykly: PL = plaskownik lebkowy: A = arkusz; W = wysokoéé; S = szeroko$é.

Wysckoécia rozpornic jesl wysoko§é w érodku ich diugosici i mierzy sie ia od gornej krawedzi uzhrojenia roz-
pornicy du doliei el krawedzi. Wysokor¢ podfuznicy micrzy sie od dolney krawedzi pokrycia luki do dolnej krawedszi
podiuznicy  Da dlugeser 1 odeiepbw postedoich wymiary uvzyshuje sie zapomocg inlerpolaci,  Jezeli sa wymagane arkusze,
rozpornice winny byc zaopalrzene u ich dofu v giry pu dwa halewniki o wysmarach podanych w rubryce uzbrojenis. Je-
el sz wvmagane plaskownik: icbkowe, rorporinice lub podlu wiLny byd zaopalrzone u ich gory po dwa katowniki
o wynvarach podanyech w rubryce uzbrojenia O ile sq wymagane kalowniki tebkowe, nalezy zaopatrzyé gorna czes§é belki
w jeden halowsil o rozmiurach podanych w rubryce uzbrojevia. O ile wymagane sa katowniki o roinej szerokosci bokéw,
boki szersze naleszy umiescic poziomo.

i

‘) Na statkach, ktérych dtugoéé¢ nie przekracza 305 m.  wysokogé rozpornic wykonanych z arkuszy 1 kato-
wnikéw moze by¢ réwna 60% wvsokosci podane) w tabeli; wysokes¢ rozpornic i podiuziic wykonywanych z katownika
tebkowego iub 2 plaskowniks leblowego moze byc¢ rowna 80% wysokosci podane; w tabeli; grubos¢ arkuszy, kalowni-
kow leblowych i plaskowninci i-bkowych winna odpowiada¢ grubosci podane] w tabeli dla wysokosci zredukowanei,
jednak grubos¢ pie moze by¢ muicisza niz 7% mm, Wysokoeési i szerokosci podiuznic drewnianych moga sie rownaé 80%
wielkodci podanych w tabeli dla podluznic; podiuznice frodkewe jeidvak nie mogs mie¢ szerokosci mniejszej od 165 mm,
Na statkach o dlugoéci od 30,5 do 61 m, wymiary rozpornic i podluinic winny byé okreslone zwykla interpolacja.
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TABLE 1.
(Ililoires de 610 millimétres de hauteur.)

Barrots mobiles et galiotes de pannewux pour les navires ayanl une longueur égale ou supérieure
a 61 meétres ',

EPARROTS MOBILES

Barrots mobiler avee Galiofes Barrots mobiles sans Ghalictes
Largeur . — . .
du Arwiatures Ecartement d'Axe ¢n Axe Ecartement d’Axe en Axe
Panreau e .
183, ,' 2mad, ! 3m05 1m?22, ! 1m52.
Métres. Millimetres. Millimalres, i Millimetres, | Millimetres, Midimétres. Millimétres.
3,05 75 % 15 3% 100 283 3% 15T 356 % 85T 239 % 11.5TB 254 X 12,5TB
2,66 75 % 75 ¢ 10C 505 %0 60| 132 & 9T 289 % 12,5TB 305 %X 12,5TB
4,27 75 95 X 105C 358 W 85T 508 5 305 X 1:450B 305 X 8T
483 90 W 75 3 10.5C 405 9T 559 % 305 KX 8T 356 X 85T
5.49 100 < 15 > 11C 457 ] 635 W 356 % 85T 406 X Oofr
6,10 100 713 W 11C 5.8 S R Y 381 X 847 457 X 9T
6,71 115 00 75 X 115C | 855 G602 406 % 9T 483 % 9T
7.32 Sasc | saa W 813 % 432 % 9T 508 ¢ 95T
7.93 < 12C 610 > 19T E6d > 457 X 9T 533 X 951
8,54 12,5C 635 X 10T 915 X 483 X 9,5T 559 X 95T
914 13C 660 X 105T 965 % 12T 508 % 9,5T 584 X 10T
GALIOTES
Tale a Boudin Corniéres a Beudin
Longueur o Galiotes centrales Galioles latérales
. d‘e Armature rlenwcet d'Axe en A Ecartement d'Axe en Axe
Galiotes e . e U I : PN
OmOL | LwZZo | LBl 01, | 1m22. | 1m52.
"Métres. Milliméires. Millimétres. | Miilimétres. | Millimétres. Millimétres. Millimétres. Mil;fim,étres.
1,83 65 X 65 X 9 150 X 9 165 X 9.51 180} 651150 X 75 X 951165 X 90 X 95| 180 X 90 X 95
2.44 65 X 65 X 95 | 180 X 105|200 XX 11 [ 230 X 11 | 180 % 90 % 105|260 X 75 X 11 | 230 X 96 X it
3,05 6% X 65 X 10 200 X 12,5]240 X 125 i 239 X 125|200 W 90 K 12,5240 X 90 X 12,5 | 280 X 90 X 12,5
Galiotes centrales en Bois Galiotes latérales en Bois
Longueur T i
’ d gl Ecartement d’Axe en Axe Ecartement d’Axe en Axe
e la . .
Galiote 0mo1. } 1m22. 1ra52. 0m91. 1m22, 1m52.
I L | ®H L Ho| oL H L H | L H | L
1.83 140 180 150 180 165 180 140 140 150 150 165 150
2,44 165 189 190 160 260 180 165 165 190 180 200 180
3.05 200 180 215 200 230 230 200 180 215 200 230 230

C = Corniére ordinaire. TB = Tble a boudin. T = Téle. H = Hauteur. L = Largeur,

La hauteur des barrots mobiles est la hauteur au milieu de leur longueur, Elle est mesurée depuis l'armature
supérieure jusqu’'au bord inférieur, La hauleur des galiofes est mesurée depuis la face inférieure des panneaux de f(_ar-
meture jusqu'au bord inférieur. Pour des longueurs et écartements intermédiaires les dimensions sont obtenues par in-
terpolalion, Lorsque l'emploi de 1dles est exigé, deux cornmiéres ayant les  dimensions spéciliées pour les _ armatures
doivent étre placées & la partie haute et d la parlie basse du barrot mobile, Lorsque des .t6les a4 boudip sont exigées, degx
coinieres ayanl les dimensions exigées pour les mmaluces doivent étre placées A la partie supérieure du barrot mobile
ou de la galiote, Lorsque des corniéres 2 boudin sont exigées, une corniére ayant les dimensions exigées pour les armatures
doit étre placée a la partie haute. Lorsque les largeurs exifées pour les pannes d'une corniére sont difiérentes, la panne
la plus large doit étre disposée horizontalement,

Dans les navires dont la longueur ne dépasse pas 38m50 la hauteur des barrots mobiles constitués par des
tsles et des corniéres peut étre égale a 60 pour cent de la hauteur donnée a la table; la hauteur des barrots mobiles et
des galiotes en acier. constilués par une corniére 4 boudin ou par une ldle 3 boudin peut &ire égale a 80 pour cent de la
hauteur donnée a la table; l'épaisseur des toles, corniéres 4 boudin et téles & boudin doit étre celle qui correspond,
dans la table, a la hauteur réduite, sans toutelois que cette épaisseur puisse étre inférieure & 7 m/m5. Les hauteurs et
les largeurs des galiotes en bois peuvent étre égales a 80 pour cent des dimen\sions dqnpées a la table pour '1es gahotea
latérales; mais les galiotes centrales ne doivent pas avoir une largeur inférieure 2 165 millimétres, Dans les navires ;dont la
longucur est comprise entre 30m50 et 61 métres les dimensions des barrots et des galiotes doivent étre déterminées par
interpolation linéaire,




1828 Dziennik Ustaw. Poz. 737. Nr., 95,

TABLE 2

(Hiloires de 457 millimétres de hauteur.)

Barrots mobiles et galiotes de panneaux pour les navires ayant une longueur égale ou supérieure & 61 métres®).

BARROTS MOBILES.

Bacrots mob les avee Ga.iotes. Barrots mobiles sans Galiotes,
Largeur du Ycartement d'Axe en Axe. Fcartement d'Axe en Axe.
Panneau, Armatures
1m83. 2m44, 3m05. 1m22, 1m52.
Maétres. Millimeétres. Millimeétres. Millimétres, Millimeétres. Millimétres. Millimétres.
3.05 75 X 15 X 10C 241 X 115TB 267 X 125TB | 202 X 13TB 203 X 10TB 230 X 11TB
3.66 75 X 15 X 10C 220 X 125(B | z80 X 75T |33, %X 85T | 230 X 111B 254 X 12,5TB
4,27 75 X 15 X 105C 230 X 157 330 X 8T 381 XX 85T 254 X 125TB 292 X 125'B
488 %0 X 75 X 10.5C 305 X 8T 381 X 85T «32 X 9T 280 X 15T 280 X 15T
5.49 100 X 75 X 11C 356 X 85T 432 X 9r 4°3 X 95T 280 X 15T 305 X 8T
6,10 100 X 75 X 11C 406 X 9T 153 X 95T 533 X 95T 3u5 X 81 330 X 85T
6,71 115 X 75 X 11,5C 432 X 9T 508 > 95T 584 > 10T 518 X 8T 356 X 85T
7.32 130 % ¢0 3¢ 115C | 457 X 9T 533 % 95T | 635 % 10T 330 X 85T 368 % 85T
1.93 140 X 90 X 12C 463 X 95T 559 M 95T 660 X 105T 344 X 85T 381 X 85T
854 150 X 90 X 12,5C 58 . 95T '584 X 10T 684 X 105T 356 X 85T 406 X 9T
9.14 150 X 90 X 13C 533 X 95T 610 X 10T 711 X 10,5T 381 X 85T 432 X 9T
GALIOTES.
Tole a Boudin. Corniéres a Boudin,
Longueur Galioles centrales. Galiotes latérales.
Gal?:tes Armature. _ Ecartement d'Axe en Axe. Ecartement d'Axe en Axe,
omot. | im22. | 1m52 Omot. 1m22, 1m52.
Méetres. Millimeétres. Millimetres. Miilimétres. Miilimetres, Millimetres, Millimétres. Miilimétres.
1,83 65X 65 9 130 X 8,5 140 X 85 150 x 9 130x75x 8,5 140x 75x 8.5 150x 75%x 9
2,44 65 X 65X 95 150 X 9,5 180 % 10 199 X 10,5 130x75%x 9,5 | 180x 75x 10 190x90x 105
3.05 65 % 65 x 10 180 x 11 200 x 11,5 230 x 125 180X 75 11 200x60x 11,5 | 230x90x 12,5
Galiotes centrales en Bois. Galiotes latérales en Bois.
L(:ingt;eur Ecartement d'Axe en Axe. Ecariement d'Axe en Axe,
e la
Galiote 0m91. 1m22, 1m52. Omo1, 1m22, | 1m52.
H L H L H | L H L H L | H L
1.83 130 180 140 180 150 180 130 130 140 130 150 130
2,44 150 180 165 180 180 180 150 130 165 150 180 150
3.05 180 180 190 180 200 180 180 150 190 180 200 180
C = Corniére ordinaire, TB = Téle & boudin. T = Tole. H = Hauteur. L = Largeur,

La hauteur des barrots mobiles est la hauteur au milieu de leur longueur, Elle est mesuré depuis l'armature
supérieure jusqu'au bord inférieur, La hauteur des galioles est mesurée depuis la face inférieure des panneaux de- fer-
meture jusqu'au bord inférieur, Pour des longueurs et écartements intermédinires les dimensions sont obtenues par inter-
polation, Lorsque l'emploi de téles est exigé, deux corniéres ayant les dimensions spécifiées pour les armatures doivent
étre placées a la partie haute et a la partie basse du barrot mobile, Lorsque des tdles a boudin sont exigées, deux cor-
ni¢res ayant les dimensions exigées pour les armalures doivenl éire placées 4 la partie supérieure du barrot mobile ou de
la galiote. Lorsque des corniéres a boudin sont exigées, une corniére ayant les dimensions exigées pour les armatures doit
étre placée 4 la partie haute. Lorsque les largeurs exigées pour les pannes d'une corni¢re sont diilérentes, la panne:la plus
large doit étre disposée horizontalement.

* Dans les navires dont la longueur ne dépasse pas 30m50 la hauteur des barrots mobiles constitués par des téles
et des corniéres peut étre égale A 60 pour cent de la hauleur donnée & la table; la hauteur des barrots mobiles et des
galiotes en acier constitués par une corniére & boudin ou par une téle & boudin peut étre égale a 80 pour cent de la hau-
teur donnée a la lable; l'épaisseur des téles corniéres a boudin et téles & boudin doit étre celle qui correspond, dans la
table, a la hauteur réduite, sans toutelois que celte épaisseur puisse étre inférieure & 7 m/m5. Les hauteurs et. les lar-
geurs des galiotes en bois peuvent &tre égales & 80 pour cent des dimensions données a la table pour les galio-
tes latérales; mais les galiotes centrales ne doivent pas avoir une largeur inférieure a 165 millimétres. Dans les navires dont
la longueur est comprise entre 30m50 et 61 métres les dimensions des barrots et des galiotes doivent. étre délerminées
par interpolation linéaire.



Nr. 95,

Dziennik Ustaw. Poz. 737.

1829

TABLE 1.
(Coamings 24 inches in height.)

Hatchway Beams and Fore-and-Afters for Ships 200 feet or more in length.*
HATCHWAY BEAMS.

Beams with Fore-and-Afters, Beams without Fore-and-Aftera.
Breadth of Mounting. Spacing Centre to Centre. Spacing Centre to Centre.
Hatchway.
6/ 0” 8’ 0” 10/ OU 4’ 0" 5’ 0”
) o ins. ins. ins, ins. ins. ins. ins, ins. ins. ins, ins, ins. ins.
10’ 0” 3 X 3 X "40A 11 X *30P 12 > - 32pP 14 X *34P 9 X *46BP 10 X *50BP
12’ 0" 3 X3 X 40A 12 XX *32P 14 X " 34P 17 X *36P .11 X *50BP 12 X *50BP
14 0 3 %3 K 424 14 & -34P 17 % - 36P 20 X - 38P 12 & -50BP 12 X *32P
16’ 0 33X 3 X 42a 16 X -36P 19 % - 38P 22 X 38 12 X -32p 14 X +34P
18' 0 4 X3 X 44 18 & - 36P 21 X -38p 25 & - 40P 12 X - 34pP 16 X *36P
20" 07 4 X 3 X *44A 20 X -38P 24 X *40P 28 X *42P 15 X *34P 18 X *36P
22/ 07 43 X 3 X *46A 22 X 8P 26 XX *42P 30 X - 44P 16 X *36P 19 XX *36P
24 o 5 X 3%)( *46A 23 X 40P 28 X -42P 32 X *44P 17 X *36P 20 X *38P
26' 0 58 % 31X -48A 24 & +40° 29 30 - 42P 34 X -46p 18 & - 36P 21 X +38P
28’ o7 6 X 3%)( *50A 25 XX - <40P 31 X -44P 36 X 48P 19 < *38P 22 X -38P
30’ 07 6 X 33 X *52A 26 X -42P 32 X *44P 38 X +48P 20 X *38P 23 X 40P
FORE -AND-AFTERS.
Lulb Plate. Bulb Angle.
Centre Fore-and-Afters. Side Fore-and-Afters.
Length of §.
Fore-and- Mounting, Spacing Centre to Centre, Spacing Centre to Centre.
Afters..
3' 0” 4’ 0" 5! o’/ 3’ 0” 4[ 0” 5' 0"
ins, ins, ins.| ins. ins. |ins. ins. | ins. ins. | ins. ins. ins. |ins. ins. ins, |ins. ins, ins.
607 | 20X 2EX 36| 636 | 63X 38 | TH(3 16X 3 X036 | 6d X 3 X |7 X3
8’ o” 24 X 24 X 38 7 X 42 8 X 44 9 X 44 7 X 3% X 42 8 X3 X4 9 X 34 X 44
10 o7 24 X 22 X *40 8 X *50 91 X *50 11 X 50 8X3;X‘50 93 X 3% X *50 11 X 33 X;'SO
Wood Centre Fore-and-Afters. Wood Side Fore-and-Afters,
Spacing Centre to Cenlre. Spacing Centre to Centre,
- 3 o &0 5 o 3 o 4 o 5 o
D B D B D B D B D B D B
ins. ins, ins. ins. ins, ins, ins, ins, ins. ins, ins. ins.
¢ 0" 54 7 6 7 64 7 5 5 6 6 64 6
8 o 63 7 7% 7 8 7 6 6 7 7 8 7
10/ 0" 8 7 B 8 9 9 8 i ; 8 8 9 9
A = Plain angle. BP = Bulb plate. P = Plate. D = Depth. B = Breadth.
Depths for hatchway beams are at the middle of the lengih and are measured from the top mounting to the

fower edge. Depths for fore-and-alters are measured from the underside of the haich covers to the lower edge. Sizes for
intermediate lengths and spacing are oblained by interpolation. Where plates are specified, two angles of the size given
for mountings, are to be fitted ai the upper and at the lower part of the beam. Where bulb plates are specified, two
angles, of the size given for mountings are to be fitted al the upperpart -of the beam or fore-and-after, Wher bulb
angles are specified, one angle, of the size given for mountings, is fo be Titled at the upper part of the section, Where
the specified flanges of an angle are of dillerent dimensions, the. larges flange is to be horizontal

* In ships not exceeding 100 feet in length, the depths of beams which are formed of plates and angles may be
60 per cent. of the depths given above; the depths of beams and stcel fore-and-alters formed of bulb angle or bulb plate
section may be 80 per cent. of the depths given above; lhe thickness of plates, bulb angles and bulb plates should cor«
respond to the thickness tabulated for the reduced depths with a minimum thickness of <30 inch; the depths and breadths
of wood fore-and-afters may be 80 per cent, of those given in the tables for side fore-and-afters, but the centre fore-and.
afters must be not less than 6% inches wide. In ships between 100 feet and 200 feet in length, the sizes of the beams and
fore-and-afters are to be determined by linear interpolalion.
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TABLE 2
(Coamings 18 inches in height.)
Hatchway Beams and Fore-and-Afters for Ships 200 feet or more in length.

HATCHWAY BEAMS,

Beams with Fg{g-lfxnd-Afters Beams without Fore-and-Afters
Breadth of ) Spacing Centre to Centre Spacing Centre to Centre
Mounting - g *
Hatchway
6’ 0" 8’ 0// 10’ O/I 4/ OH 5/‘ o”
ins. ins. ins, ins. ins. ins. ins. ins. ias. ins. ins. ins. ins.
10’ 0" 3% 3 X 40A 91> -46DP 101 50BP | 1143 -32RP 8 X -40RP 9 X -44BP
127 07 3 X 3 X "40A 11 X 508P 11 > -30P 13 % -34P 9 X -44BP 10 X '508P
14/ 0 3% 3% 424 11 % -30P 13 X -32pP 15 3 - 10 X -508P 113X -50BP
16/ o 31% 3 % 424 12 % 32p 15 3 -34pP 17 % 11 5 -30P 11 X -30P
18 o’ 47 3 0 44A 3 17 3 -36D 19 = 11 > -307 12 -32P
207 0" 4 50 3 X t44A 19 < -38P 21 12 > -32P 13 -34P
22’ 0" 4150 3 W 46A 20 % -38P 23 124X -32P 14 X -34P
24" o 5 »0 317 C46A 21 >0 -33P 25 X - 13 X -34P 141 +34P
26 G 50 \ 48 A 22 3 -38P 26 < 131% -34P 15 X -34P
28 0 6 " 50A 23 % 40P 27 5 4 14 % -34P 16 X 36P
307 o7 6 52A 24 X -40P 28 < -4l 15 X -34P 17 X -36P
FORE-AND-AFTERS
. Bulb Plate Bulb Angle
Le;’fé‘th Centre Fore-and-Afters ‘ Side Fore-and-Afters
ore-and- Mounting Spacing Centre to Centre : Spacing Centre to Centre
}\flers 3,76/[ i 4/ O” EV_‘ FSV’V 6[" N 3’ 0”7 i 4’ G’/ ’ 5' 0"
ins. ins. ins. ins. ins, i ins, ins, ! ins. ins ins. ins. ins. | ins, ins. ins. ins. ims. ins. |
6 0" 5% 34 | 51453 3416 3 36| 53 34 |51 %3 % 3|6 X3 X 36
8" 0" 6 X ‘38 |7 X 40 1% X -42 6 » 3 < -38 |7 X3 X 10| 1% X 3% X -42
10’ 07 1% a4 18 Las 9 Rso| TX3X 4 s K31 K 46|97 K34, K 50
Wood Centre Fore-and-Alters Wood Side Fore-and-Aftets
Spacing Centre to Centre Spacing Centre to Centre
S 3 o ] WA‘;/ o ’ 5 0" 3 07 4 Q" 5/ V4
p | B p | B | D | B D | B p | B [ b [ B
ins. | ins | ins. | ins. ins 5 ins. ins. | ins. ins. ins, ins, ins,
6 0 5 1 51, | 1 6 | 17 5 5 5% 5 6 5
8 G 6 7 l 61, 7 7 | 7 6 5 61, 6 7 6
10’ o7 7 7 | 1% 7 y 8 | 1 1 6 1% . 1 8 7

A = Plain angle. BP = Bclb plate. P = Plate. C = Depth. B = Breadth.

Depths for latchway beams are at the middle of the length and are measured from the fop mounting to the
lower edge. Depths for [ore-and-afters are measured Irom the under side of the hatch covers to the ‘lower edge,. Sizes
for intermediate lenglhs and spacing arc obtained by interpolation, Where plates are specified, two angles, of the sizes
diven for mountings, are to be fitled at lhe upper and al the lower part of the beam, WEere bulb plates are specified, two
angles, of the size given for mountings, ore {o be litted at the upper part of the beam or fore-and-after. Where bulk
angles are specified, one angle, of the size given for mountings, is to be litted at the upper part of the section. Where the
specilied flanges of an angle are of different dimensions, the larger flange is to be horizontal.

* In ships not exceeding 100 feet in length, the depths of beams which are formed of plates and anglés may be
60 per cent. cf the depths given above; the deplhs of beams and steel fore-and-afters formed of bulb angle or bulb plate
section may be 80 per cent. of the depths given abave; the thickness of plates, bulb angles and bulb plates should cor~
respond to the thickness tabilated for the reduced depths with a minimum thickness of ‘30 inch; the depths and breadths
of wood fore-and-afters may be 80 per cent. of those given in the tables for side fore-and-afters, but the centre fore-and-
afters must be not less than 614 inches wide. In ships between 100 feet and 200 teel in length, the sizes of the beams and
fore-and-alters are to be determined by linear interpolation.
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Prawidlo XIL
Podpory lulowe.’

Podpory lub wsuwy rozpornic
i pocdumc lukowych winny by¢
stalowe i o druboéci co najmniej
12,5 mm; ich szerokosé na po-
WlerZﬂhm noénej nie moZe wyno-
si¢ mniej niz 75 mm,

Prawidlo XIII,
Lapki lukowe.

Mocne tapki lukowe, maiace
co najmniej 63 mm szerokosci,
winny by¢ rozmieszczone w od-
stepach nieprzekraczaiacych 0.61
m od érodka do érodka. Lapki
konicowe nie powinny by¢ cddalo-
ne o wiecej niz 150 mm od kaz-

dego rogu luki,

Prawidlo XIV.
Sztaby i kliny.

Sztaby i kliny winny byé od-
powiednie i w dobrym stanie.

Prawidlo XV,
Plachty,

Dla kazdej luki poloZonej w
miejscach nie oslonigtych na po-
kladzie wolnej burty i pokladach
nadbudéw winny sie znajdowac co
najmniej po dwie plachty w do-
brym stanie, catkiem nieprzema-
kalne i najzupelniej mocne. Ma-
terjal musi pod gwarancja nie za-
wiera¢ juty 1 winien by¢ przepi-
sowej wagi i gatunku zgodnie z
wymaganiami kazdej wladzy ad-
ministracyjnej,

Prawidlo XVI.

Zabezpieczenie pokrycia luk.

U kazdej luki, znajdujacej sie
na nieoslonietych miejscach po-
ktadéw wolnej burty i nadbudow,
winny by¢ umieszczone sworznie
z pierécieniami lub inne $rodki dla
umocowania linki.

Jezeli szerokosé tuki przekra-
cza 60 do sta szerokosci pokladu
w tem miejscu, a wymagana wy-
sokoé¢ zrebnic wynosi 610 mm,
to winno byé¢ specjalne urza-
dzenie dla umocowania linek, aZe-
by zabezpieczy¢ stalosé pokrycia
luki po zalozeniu placht i sztab.

Regle XIL
Svpports ou glissieres.

Les supports ou glissiéres pour
les barrots mobiles et les galiotes
doivent étre en acier et d'une
épaisseur an moins édale a 12,5
millimstres. Leur largeur a la sur-
face de portage devra étre de 75
millimétres au moins.

Regle XIIL
Tanuets.

Des tanuets solides ayant au
moins 63 miilimétres de largeur
doivent étre d'mosés i des inter-
valles n'excédont pas Omb6!l d'axe
en axe. Les laguels aux extrémi-
tés ne doivenl pas Gtre éloignés
de plus de 130 saiflimétres de cha-
que angie du panneau.

Regle XIV.

ingles et coins.

Tri

Les tringles et les coins doi-
vent éire efficaces et en bon état.

I

Riele ¥V,

Prélarts.

Il v aura a bord pour chacun
des panneaux placés en un point
exposé du pont de franc-bord et
du pont de supessiraciures deux
prélarts au moins en br m état par-
faitement impermiabilistés et de
résisfunce  la cnt suffizante.
Le tisza doit anti sans ju-
te et d'un poids el d'une qualité
déterminés par chaque Admini-
stration.

Regle XVL

=3

Fixation des panneaux de
fermeture.

Tous les panneaux placés dans
des positions exposées sur les
ponis de franc-bord et de super-
structures doivent éire munis de
pitons ou autres disposilifs pour
fixer des saisines,

Lorsque la larguer du panneau
dbpasse €60 pour cent de la lar-
geur du ponl par son travers et
lorsque la hauteur exigée des hi-
loires est de 610 millimeétres, des
dispositifs pour fixer des saisines
spéciales doivent étre prévus, afin
de permelire d'assurer la tenue
des panneaux de fermeture, apres

Rule XI.
Carriers or Sockets.

Carriers or sockets for hafch-
way beams and fore-and-afters
are to be of steel at least % inch
thick, and are to have a width of.
bearing surface of at least 3 in-
ches,

Rule XIH.
Cleats.

Strong cleats at least 2% ine
ches wide are. to be fitted at inter-
vals of not more than 2 feet from
centre to centre; the end cleats
are to be placed not more than
6 inches from each corner of the
hatchway.,

Rule XIV.
Battens and Wedges.

Battens ad wedges are to be
efficient and in good condition.

Rule XV,
Tarpaulins:

At least two tarpaulins in good
cendition, thoroughly waterpro-
ofed and of ample strength, are to
be provided for each hatchway in
an exposed position on freeboard
and superstructure decks. The
material is to be guaranteed free
from jute, and of the standard
weight and quality laid down by
each Administration,

Rule XVI.
Security of Hatchway Covers.

At all hatchways in exposed
positions on freeboard and super-
structure decks ring bolts or other
fittings for lashings are to be pro-
vided.

Where the breadth of the
hatchway exceeds 60 per cent. of
the breadth of the deck in way of
the hatchway, and the coammi
are required to be 24 inches hi
fittings for special lashings are to
be provided for securing the hatch-
way covers after the tarpaulins
are battened down.
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Prawidlo XVII.

Luki ladenkowe i inne na pokia-
dzie wolnej burty wewnatrz nad-
budéw, zacpatrzonych w $rodki
zamknieé mnicj shkuteczne niz te,
kiére przewidziane sa w klasie L

Budowa i zaopatrzenie tych lu-
kéw winny co najmniej odpowia-
da¢ normie podanej w prawidle

XVIIIL.

Prawidlo XVIII,

Zrebnice Inkéw i urzadzenia za-
krywajace.

Zrebnice lukéw tadunkowych,
lukéw weglowyceh i innych lukéw
na pokladzie wolnej burty wew-
natrz nadbudéw, zaopatrzonych w
$rodki zamknie¢ klasy II, winny
by¢ wysokosci co najmniej 229
mm i winny mie¢ urzadzenia za-
krywajace przynajmniej tak sku-
teczne, jak wymagane dla lukow
tadunkowych ~w  nieostonietych
miejscach, ktérych wysokosé prze-
pisowa zrebnic wynosi 457 mm.

Jezeli $rodki zamknieé sa
mniei skuteczne od oznaczonych
klasa II, Iuki powinny mie¢ zreb-
nice o wysokoéci co najmuiej
457 mm oraz zaopatrzenia i urza-
dzenia zakrywajace rdéwnie sku-
teczne jak tc wymagane dla lukdéw
w miejscach nieoslonigtych,

Prawidlo XIX.

Otwory w cobrebie maszynowni,

pol z ne na necsieniziych cze-

sciach pokladiw wclnej burty
i szahca.

T> otwory winny by¢ odpo-
wiednio uzbkro'one i skutecznie
otoczone stalowemi éo/anami szy-
béw o pelnej wytrzymaloéei. Tam,
gdzie one nie rg ochron'one prrzez
inne budowy, odvnornoié¢ szybdw
winna by¢ specjoin‘e.rozpatrzona,
Drzwi w tych szybach w'nny by¢
stalowe, odpowiednio usztywnio-
ne, w trwaly sposdb przytwier-
dzone, z mozliwoscia zamknigcia
i zabezpieczenia ich od wewnalirz

Nr. 95,

mise en place des prélarts et des
tringles.

Régle XVIL

Panneaux de chargement et autres

panncaux dans le pent de franc-

bord a lintérieur de superstruc-

tures pourvucs de disposiliis de

fermeture moins cilicaces que
ceux de la Classe L

La construction et l'installation
de ces panneaux doivent éire au
moins équivalentes 2 la construc-
tion- et a linstallation type pré-

vues a la Regle XVIIL
Régle XVIII.

Hiloires de panneaux et disposi-
tifs de fermeture.

Les panneaux de chargement,
panneaux de charbennage et au-
tres panneaux dans le pont de
franc-bord a Vintérieur des super-
structures qui sonl munies de dis-
positifs de fermeture de la Classe
2, doivent avoir des hiloires d'une
hauteur de 229 millimétres au
moins et des dispositifs de ferme-
ture aussi efficaces que ceux exi-
gés pour les panneaux de charge-
men! exposés, dont la hauteur ré-
glementaire d'hiloire est de 457

millimétres.

Lorsque les installations de
fermeture des  superstructures
sont moins efficaces que ceux de
la Classe 2, les panneaux doivent
avoir des hiloires d'une hauteur
de 457 millimeéires au moins et
des disnosilifs et des arrange-
ments de fermeture aussi efficaces
que ceux exigés pour les panne-
aux de chargement exposés.

Regle XIX.

Ouvertures dans la tranche des

machines situdcs dans les pariies

exposies des ponts de franc-bord
et de demi-duneite.

Ces ouvertures dot
convenablement el e.licacement
entourées par des en sements
en tole dacier de solidité larze-
ment suifizante, Lorsque des encai-

vent &éire

ssemenis ne sonl pas proi.gés
par d'aulres consiroctions, leur
solidité doit faire Uchict d'une

étude spéciale. Les portes dans
ces encaissements doivent ¢tre en
acier, eflicacement raidies, fixées
a la paroi d'une mani¢re perma-

Rule XVII

Cargo and other Hatchways in the
Frecboard Deck within Super-
siruciures which are fitted with
Clesing Appliances less efficient
than Class 1. ‘

The construction and fitting of
such hatchways are to be at least

equivalent to the standards laid
down in Rule XVIIL

Rule XVIIL,

Hatchway Coamings and Closing
Arrangements.

Cargo, coaling and cther hatch-
ways in the freeboard deck wi-
thin superstructures which are
fitted with Class 2 closing applian-
ces are to have coamings at least
9 inches in height and closing
arrangements as effective as tho-
se required for exposed cargo
hatchways whose coamings are 18

inches high,

Where the closing appliances
are less efficient than Class 2, the
hatchways are to have coamings
at least 18 inches in height, and
are to have fittings and closing
arrangements as effective as tho-
se required for exposed cargo
hatchways.

Rule XIX.

Machinery Space Openings in Ex-
posed Positions on Freeboard and
Raised Quarter Decks.

Such openings are to be pro-
perly framed and efficiently enclo-
sed by sfeel casings of ample
strength, and where the casings
are not prolected by cther struc-
tures their strength is to be spe-
cially considered. Doors in such
casings are to be of steel, efficien-
tly stiffened, ' permanently atta-
ched, and capable of being closed
and secured from both sides. The
sills of openings are to be at least
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iz zewnatrz. Progi tych otworéw
winny mie¢ co najmmisi 610 mm
wysckosci ponad pokladem wolnej
burty i co najmniej 457 mm po-
nad pokladem szahca,

Zrebnice lukéw nadpalarnia-
nych, kominowe 1 przewodow
wentylacyinych winny kodiczyé sie
tak wyroko nad poktadem. jak to
jest stuszne i mozliwe. Luki nad-
palarniane powinny mieé¢ mocne
stalowe przykrycia, trwale przy-
twierdzone do miejsca.

Prawidlo XX,

Otwory w obrehie maszvnowni,

polozone na nicoslonigtych cze-

sciach pokladéw nadbuddw z wy-
jatkiem szanca.

Otwory takie winny byé¢ odpo-
wiednio uzbroione 1 skufecznie
otoczone mocnemi stalowemi $cia-
nami szybow. Drzwi w tych szy-
bach winny by¢ silnej budowy w
trwaly sposéb przytwierdzone, 2
mozliwoscia zamkniecia i zabez-
pileczenia od zewnalrz i z wew-
natrz, Progi otwordéw winny mieé
wysokoéé przynajmniej 300 mm
ponad pokladem nadbudéw.

Zrebnice lukdédw nadpalarnia-
nych, kominowe i przewodow
wentylacvinych winny kornczyd sie
tak wysoko nad pokiadem, jak to
jest stuszne i mozliwe, Luki nad-
palarniane powinny mieé mocne
stalowe przykrycia, trwale przy-
twierdzone do micjsca.

Prawidlo XXI,

Otwory w obrechie maszynowni,

polozone na pokiad'wh wolnej

burty wewnafrz nadbuddw, za-

opatrzone w Srodki zamkniné

mniej skuteczne od+ wymaganych
wedlug klasy 1

Otwory te winny byé odpo-
wiednio uzbrojone i skutecznie
otoczone stalowemi §cianami szy-
bow. Drzwi w tych szybach win-
ny byé silnej budowy, w trwaly
sposob przytwmerdzone. z mozli-

nente et en mesure d'étre fermées
et assujetties de lintérieur et de
I'extérieur. Les seuils des ouver-
tures doivent avoir une hauteur
dau moins 610 millim’tres au-
dessus du pont de franc-bord et
d'au moins 457 millimdtres au-
dessus du pont de demi-dunette,

Les hiloires de panneaux de
chauileries, les hiloires a la base
des cheminfes et les conduits d'a-
ération doivent s'élever au-dessus
du pont aussi haut qu'il est rai-
sonnable et possible, Les panne-
aux de chaufieries doivent étre
pourvus de couvercles sclides en
acier, maintenus a leur place par
un dispositif de fixation perma-
nent,

Regle XX.

Ouvertures dans la tranche des
machines eifudes dons les narties
exnosées des ponis de supersiruc-
tures autres qu'une demi-dunette.

Ces ouvertures doivent étre
convenablement armaturées et ef-
ficacement entourées par un en-
caissement solide en tale d'acier.
Les portes de ces encaissements
doivent élre solidement constru-
ites, fixtes a la paroi d'une ma-
niére permanente, et en mesure
d'étre ferm?es et asccuietties de
l'intérieur et de lUextérieur. Les
seuils des ouvertures doivent
avnir une hauteur d'an moins 380
millimétres au-dessus des ponts de
superstructures,

Les hiloires de panneaux de
chaufferies, les hiloires a la base
des cheminées et les conduits d'a-
ération doivent s'élever au-des-
sus du pont aussi haut qu'il est
raisonnable et voss’ble. Les pan-
neaux de chaufleries doivent étre
pourvus de couvercles solides en
acier maintenus a leur place par
un dispositif de fixation perma-
nent,

Regle XXL

Quvertures ("m'; la tranche des
achines sit't"cs dans les ponts de
frenc-hord & Vintiricur des super-
strw'ﬁu es qui sont rmunies de i
spesitifs de fermelure moins efli-
caces que ceux de la Classe L

Ces ouvertures doivent étre
convenahlement armaturées et
efficacement entonrées par un
encaissement en téle d'acier. Les
portes de ces encaissements doi-
vent étre solidement construites,

ot

24 inches above the freeboard
deck and at least 18 inches above
the raised quarter deck

Fiddley, funnel, and ventilator
coamings are to be as high above
the deck as is reasonable and pra-
cticable, Fiddley openings are to
have strong steel covers perma-
nently attached in their proper po-
sitions,

Rule XXJ

Machinery Space Openings in Ex-

posed Pesilions cn Supersiruciure

Decks ot__r than Raised Quarter
Decks.

Such openings are to be pro-
perly framed and efficiently enclo-
sed by strong steel casings. Doors
in such cases are to be streagly
constructed, gpermanently atta-
ched, and capable of being closed
and secured from both sides. The
sills of the openings are to be at
least 15 inches above superstruc-
ture decks.

Fiddley, funnel and ventilator
coamings are to be as high above
the deck as is reascnable and
practicable. Fiddley openings are
to have strong steel covers per-
manently attached in their proper
positions,

‘Rule XXIL

Mach'nery Snace Openings in the

Freeboard Deck within. Super-

siruciures which are fitizd with
Closing Apgpliances less eilicient
than Class 1.

Such’ openings are to be pro-
perly [ramed and efficiently enclo-
sed by steel casings. Docrs in such
casings are to be strongly con-
structed, permanently attached,
and capable of being securely clo-
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woscia bezpiecznego zamknigcia.
Progi otworéw winny posiadaé
wysokosé co najmniej 229 mm po-
nad pokladem w wypadku, gdy
nadbudowy s3a zaopatrzone w
§rodki zamknie¢ klasy II, i co naj-
mniej 380 mm nad pok{adem gdy

§rodki zamknieé¢ sa mniej sku-
teczne, od wymaganych wedlug
klasy IL

Prawidto XXII.
Bezprogowe luki zasobni.

Bezprogowe luki zasobai mo-
ga by¢ na pokladach nadbudéw;
winny one byé z zelaza lub ze sta-
li, sclidnej budowy, z zamknigcia-
mi $rubowemi lub na zatrzaski.
Jezeli pokrywa nie jest zabezpie-
czona zawiarami, naleZy ja przy-
mocowac¢ na stale zapomoca lan-
cucha, Sprawa rozmieszczenia
bezprogowych lukéw zasobni na
malych statkach, przeznaczonych
dla specjalnych podrozy, podlega
rozpalrzeniu wladzy uprawnionej
do wyznaczania wolaej burty.

Prawidto XXIIL

Weisciowki,
Wei‘éci()wki na nieoslonietych
mieiscach pokladow wolnej burty
‘i pokladéw zamknielych nd;.bu-
déw winny byé solidnej budowy
Progi ich drzwi winny posiadad
wysokosé wymuian'z‘ dla zrelm'z
lukéw (palrz prawidle 1X i XV UI\
Drzwi powinny by¢ solidnej bu-
dowy, z mo#liwoscia zamkni e;v;a
i zaberpieczenia z zewnalrz i od
wewnatrz. Jezeli welsciowha znaj-
duje sie w obr¢bie jedne] czwar-
tej dlugoici statku od dzichnicy,
winna byé ze stali i przynifowana

do poszycia pokiadu.

Prawidlo XXIV.

Wentyla*.ory na  nieosloniztych
czgsciach poliadiw wolnzj burly
i nadbuddw.

Wentvlatory do  pomicczczen
ponizei polx,“dJ wolnei burty lub
ponizei pollzdéw nadbudéw nie
pesiada’zey twordw albo za-
opatr,«_oaycn w  $rocdki zamhkniec

Nr. 95.

fixées a la paroi d'une manicre
permanente el en mesure d'éire
maintenues fermées, Les seuils de
ces ouvertures doivent éire 4 une
hauteur d'au meins 229 millimé-
tres au-dessus du ponl dans le
cas ot les supersiraclures sont
pourviues de dispositifs de ferme-
ture de la Classe 2, et & une hau-
teur dau moiis 380 millimeires
au-dessus du pont lorsque les di-
svositifs de fermeture sont moins
efficaces que ceux de la Classe 2.

XKIL

Bouchens de soute a plat pont.

Reagle

&

Des bouchons de soule a plat
pont peuvenl &lre inclaliés Jdans
les ponts de superstruclures; ils
doivent éire en fer ou en acier,
de construction sslide, avec des

joints a4 vis ou & bafonnelte, Lors.
gu'un bouchen n'est pas muni de
charni¢res, un systime d’attache
permanent en chalne doll éire
préva, La question de lemplace-
ment des bouchons de soute a

plat pont a bord des petits navi-
res aflectés A des {ransports spé-
claux est du ressort de chaque
pour l'assigna-

Autorite habilitée
tion du franc-bord.

Les de& te
exposées des pon
et des pents de
fermies doivent &
tion solide. Les secuils de leurs
portes doivent avoir la hautcur
exigée pour les hiloives de panne-
aux (voir fu sles IX et XV.I, Les
porles doivent élre  solidement
constrniles ¢ en mosuve d'élre
tersices 'c assujol de l'inté-
ricur et da Vexieoicar, Lorsgque la
deccente se trouve O cuart
ae la lufxmz, ar dit mavive a partir
de I'élrave, elle doit ¢ize en acler
et Clre rivée au bord? de pont,

ersivi /i'uea,
db censtruc-

;
ih,\

dans e

Regle XXIV.

ns des
pariics  exnosios s de
franc-bord et do veiruciures.

manches a ai ~servant

sitids au-de
'rax ?»JJ"’! 011

des ;‘mu; 3 de super

ures

- in-
tacles ou de supet'stx'u»,mrcs pour-

sed. The sills of the openings are
to be at least 9 inches above the
deck where the superstructures
are closed by Class 2 closing
appliances, and at least 15 inches
above the deck where the closing
appliances are less efficient than
Class 2.

Rule XXII,
Flush Bunker Scuttles.

Flush bunker scuttles may be
fitted in superstructure decks, and
where so litted are to be of iron
or steel, of substantial construc-
tion, with screw or bavonet joints.
Where a scuttle is not secured by
hinges, a permanent chain attach-
ment, is to be provided. The po-
siticn of flush bunker scuttles in
small ships in special trades is to
be dealt with by each Assigning
Authority,

Rule XXIIL
Companionways.

Companionways in exposed po-
sitions on freeboard decks and on
decks of enclosed superstructures
are to be of substantial construc-
tion, The sills of the doorways are
to be of the heights specified for
hatchway coamings (see Rules IX
and XVII). The doors are to be
strongly censtructed and capable
cf being olosed and secured from
both sides. Where the companion-
way is situated within a quarter
of the ship's length from the stem,
it is to be of steel and riveted to
the deck plating.

Rule XXI1V.

Ventilaters in Expesed Positions
on Freeboard and Superstructure
Decks.

Such ventilators to spaces be-
lew freeboard decks or decks of
suzerstructures which are intact
or fitted with Class 1 closing
appliances are to have coamings
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klasy I, winny posiadaé zrgbnice
ze stali, solidnej budowy, skutecz-
nie przymocowane do pokiadu
badz nitami oddalonemi od sie-
bie o 4 srednice od §rodka do
srodka, albo tez innym nie mniej
skutecznym sposobem. Poszycie
pokladu u zrgbnicy nalezy sku-
tecznie usztywnié¢ miedzy poklad-
nikami, Otwory wentylatorow
nalezy zaopatrzyé w skuteczne
urzadzenia zakrywajace.

Jezeli wentylatory sa umiesz-
czone na pokladzie wolnej burty
lub na poktadzie nadbudowy w
obrebie jednej czwartej dlugosci
od dziobnicy, ktérych urzadzenia
zak ywajgce majg charakter tym-
czasowy, zrebnica wentylatora
winna mieé co najmniej 915 mm
wysokoéci. W innych czesciach
nie ostonietych na pokladzie nad-
budowy, winny one mieé co naj-
mniej 760 mm wysokosci. O ile
wysokosé zrebnicy jakiegokolwiek
wentylatora przekracza 915 mm—
winna byé ona usztywniona i umo-
cowana w specjalny sposoéb.

Prawidlo XXV.
Powietrzniki.

Tam, gdzie powietrzniki zbior-
nikéow balastowych i innych po-
dobnych zbiornikéw wystaja po-
nad poktady wolnej burty lub po-
ktady nadbudéw, nicostoniete
czesci ich rur powinny byé solid-
nej budowy. Otwory tych rur
winny byé na wysokosci ponad
pokladem co najmniej 915 mm—w
zezach pokladéw wolnej burty,
760 mm — pokladéw szaricéow
1 457 mm — pokladéw innych
nadbudéw. Nalezy przewidzieé
zadawalajace s$rodki zamkniecia
otworéw powietrznikow,

Otwory w burtach statkéw.

Prawidlo XXVL
Furty wejsciowe, furty ladunko-
we, furty weglowe i t. p.

Otwory w burtach statkéw
ponizej pokladu wolnej burty na-
lezy zaopatrzyé w wodoszczelne

vues de dispositifs de fermeture
de la Classe 1, doivent avoir la
partie fixe en acier, solidement
construite et eflicacement fixée
au pont par des rivets espacés de
4 diamétres d'axe en axe, ou
par d'autres moyens aussi effica-
ces. Le bordé du pont a la base de
la partie fixe des manches a air
doit étre efficacement raidi entre
les barrots du pont. Les ouvertu-
res des manches a air doivent étre
pourvues de moyens de fermeture
efficaces.

Lorsque les manches & air sont
placées sur le pont de franc-bord,
ou sur le pont d'une superstructu-
ro oitide dane le cuart avant de
la longueur du navire a partir de
| cirave el iorsque les dispositifs
de fermeture ont un caractére
temporaire, la partie fixe doit
avoir une hauteur d’au moins 915
millimgtres. Dans les autres par-
ties exposées du pont de super-
structures, elles doivent avoir une
hauteur au moins égale a 760 mil-
limétres. Lorsque la partie fixe
d'une manche a air quelconque
a une hauteur supérieure a 915 mil-
limétres, elle doit étre soutenue
et fixée en place d'une fagon spé-
ciale.

Regle XXV,
Tuyaux d’air.

Lorsque les tuyaux d'air des
waler ballasts et autres réservoirs
analogues se prolongent au-dessus
des ponts de franc-bord ou de su-
perstructures, les parties exposées
de ces tuyaux doivent étre de con-
struction solide. Leur orifice doit
étre situé a une hauteur au-dessus
du pont au moins égale a4 915 mil-
limétres dans les puits des ponts
de franc-bord, de 760 millimeétres
sur les ponts des demi-dunettes et
de 457 millimetres sur les ponts
des autres superstructures. Des
dispositifs convenables doivent étre
prévus pour obturer les orifices des
tuyaux d'air.

Ouvertures dans les Murailles des
Navires.

Regle XXVIL

Coupée, sabords de charde, sa-
bords a charbon, &c.

Les ouvertures dans les mu-
railles du navire au-dessous du
pont de franc-bord doivent élre

of steel, substantially constructed,
and efficiently connected to the
deck by rivets spaced four dia-
meters apart centre to centre, ot
by equally effective means. The.
deck plating at the base of the
coaming is to be efficiently stiffe-
ned between the deck beams, The
ventilator openings are to be pro-
vided with efficient closing arrane
gements,

Where such ventilators are si-
tuated cn the freeboard deck, or
on the superstructure deck wi-
thin a quarter of the ship's length
from the stem, and the closing
arrangements are of a temporary

- character, the coamings are to be

at least 36 inches in height; in
other exposed positions on the su-
perstructure deck they are to be
at least 30 inches in height. Whe-
re the coaming of any ventilator
exceeds 36 inches in height, it is
to be specially supported and se-
cured,

Rule XXV.
Air Pipes.

Where the air pipes to ballast
and other tanks extend above
freeboard or superstructure decks,
the exposed parts of the pipes are
to be of substantial construction;
the height from the deck to the
opening is to be at least 36 inches
in wells on freeboard decks, 30 .in«
ches on raised quarter decks, -and
18 inches on other superstructure
decks, Satisfactory means are to
be provided for closing the ope-
nings of the air pipes.

Openings in the Sides of Ships.

Rule XXVL

Gangway, Cargo and Coaling
Ports, &c.

Openings in the sides of ships
below the {reeboard deck are to
be fitted with watertight doors ot
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drzwi lub pokrywy. Drzwi i po-
krywy jak rowniez ich srocki
umocowania winny posiada¢ do-
stateczng moc.

Prawidlo XXVIL

Odolywniki i sanitarne rury
odplywowe.

Odptywy przez burty statkow
z pomieszczen ponizej pokladu
wolnei burty naleiy zaopalrzy¢
w skuteczne i dostepne s$rodki
chronigce od wtargnecia wody
do wnetrza. Kazdy oddzielny od-
plyw winien posiadaé¢-albo samo-
czynny niezwrolny zawdr z przy-
sposobien'em do bezposredniedo
zamykania z miejsca pooad polkia-
dem wolnej burly, albo tez dwa
takie zawory bez przysposobienia
do beznosredniefo zamykania pod
warunkiem, Ze najwyiej poloio-
ny zawor bedzie zawsze dostep-
ny dla ogledrin podczas normal-
nvch warunkow stuzby., Miejsce,
z ktdrego rawdr jest obslug'wany
na odlesiosé, winno byé zawsze
latwo dostgpne oraz winno by¢
urzadvenie wskazuioce czy zawdr
jest olwarty czy zamkn'ety. Ta-
kie zawory, o ile sa umocihware
na burtach sta'ku, nie moga by¢
wykonane z zeliwa.

Wtadza uprawniona do wyzna-
czan‘a wolne] burty moze stawiac
podobne wymagania odnos$nie do
odplywu z pomiecszczen w zamk-
nietvch nadbudowach, majsc na
uwadze typ odplywow 1 roz-
mieszczenie ich wloléw wewnatrz
statku,

Jezeli odnlvwniki sg umiesz-
czone w nadbrdowach nie zaopa-
trronveh w §$-odki zamlnieé Vla-
sy I, odrlywniki te winny posiadaéd
skute~zne przvsnoerbienie dla za-
pob’esenia przynadhowemu wtarg-
nieciu wody pod poklad waolnej
burty.

Prawidte XXVIIL

Iluminatory.

Ilur‘natory pom'eszczen polo-
onych ponizej pokladu wolnej

pourvues de portes ou fermetures
étanches. Ces porles et ces ferme-
tures, ainsi que leurs dispositifs
d'assujeitissement, doivent é&tre
de soiidité suilisante.

Reégle XXVIL

Dalots et tuyaux de décharge sa-

nitaires.
Les décharges a travers la
muraiile des navires, provenant
d'espaces situés au-dessous du

pont de franc-bord, doivent étre
munies de dispositifs efficaces et
accessibles empéchant
pénétrer dans le navire., Chaque
décharge indépendantie peut étre
munie d'une soupape aulomatique
de non-retour avec un moyen de
fermeture direct, manoceuvrable
dun point siwué au-dessus du pont
de franc-bord, ou de deux soupa-
pes automatiques de non-retour
sans moyen de fermeture direct,
pourvu que la plus élevée soit
placte de telle sorte qu'elle soit
toujours accessible pour étre vi-
sitée dans les circonstances norma-
les de service. La soupape a com-
mande de fermelure directe doit
toujours ¢lre facilement accessible
et elle deit comporter un indica-
teur douverture el de {fermeture.
La fonte ne doit pas étre employée
dans ia {abrication de ces soupapes
lorsqu'elles sont fixces sur la mu-
railie du navire.

Des prescriptions similaires
peuvent étre exigles par 1'Auto-
rité¢ habililée pour l'assignation du
franc-bord en ce qui concerne les
décharges provenant des espaces
situés dans les superstiructures fer-
més en tenant compte du lype de
ces dicharges et de V'emplacement
de leurs ex!rémités a4 lintérieur
du navire.

Quand des dalots sont placés
dans des supersiructures non mu-
nies d'insladiation de lermeture de
la Classe 1, ils doivent étre pour-
vus de moyens eliicaces pour em-
picher l'introduction accidentelle
de l'eau au-dessous du pont de
iranc-bord.

Ragle XXVIII,
Fublots.

Les hublots des locaux situés
au-dessous du pont de franc-bord

l'eau de

covers which, with their securing
appliances, are to be of sufficient
strength,

Rule XXVII,

Scuppers and Sanitary Discharge
Pipes.

Discharges led threugh the
ship’s sides from spaces below the
freeboard deck are to be fitted
with efficient and accessible me-
ans for preventing water from
passing inboard. Each separate
dischargde may have an automatic
non-return valve with a positive
means of closing it from a position
above the freeboard deck, or two
automatic non-return valves wi-
thout positive means of closing,
provided the upper valve is si-
tuated so that it is always accessi-
ble for examination under service
conditicns. The positive action
valve is to be readily accessible
and is to be provided with means
for showing whether the valve is
open or closed. Cast iron is not to
be accepted for such valves whe-
re attached to the sides of the
ship. ’

Conditional upon the type and
the location of the inboard ends
of such openings, similar provi-
sions may be prescribed by the
Assigning Authority as to dischar-
ges from spaces within enclosed
superstructures.

Where scuppers are fitted in
superstructures not fitted with
Class 1 closing appliances they are
to have efficient means for pre-
venting the accidental admission
of water below the freeboard
deck. .

Rule XXVIIL
Side Scuttles.

Side scuttles to spaces below
- the freeboard deck or to spaces
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burty lub pomieszczent polozonych
igniiei pokladu nadbudéw, zamy-

nych $rodkami zamknieé¢ klasy
I lub II-ej, nalezy zaopatrzyé w
skuteczne wewnetrzne pokrywy,
umocowane w sposob trwaly na
ich miejscach w ten sposob, ze
one mogs skutecznie zamykaé
i wodoszczelnie zabezpieczaé ilu-
minatory.

Gdyby jednakze takie pomie-
szczenia w nadbudowach byly
przeznaczone dla pasaZerdéw in-
nych niz pasazerowie migdzypo-
kltadowi lub zaloga, to wowczas
iluminatory mogg mieé¢ zdejmowa-
ne pokrywy umieszczone obok,
o ile te ostatnie kazdej chwili
mogg byé szybko uzyte.

[luminatory i pokrywy winny
by¢ mocnej i zatwierdzonej budo-
wy.

Prawidlo XXIX.
Barjery.

Barjery lub nadburcia odpo-
wiedniej mocy winny byé urza-
dzone na wszystkich mieoslonie-
tych czesciach pokladéw wolnej
burty i nadbudéw.

Prawidto XXX.
Furty wodne.

Jezeli nadburcia, znajdujace
sie na nieoslonietych czgsciach
pokladéw wolnej burty lub nad-
budow, tworza ,zezy’, naleizy za-
stosowaé $rodki calkowicie wy-
starczajace dla szybkiego usunie-
cia wody z pokladdsw i zapewnie-
nia jej odptywu. Najmniejsza po-
wierzchnia przekroju furt wod-
nych dla kazdej strony statku i dla
kazdej zezy na polladzie wol-
nej burty i na pokladzie szarca
jest podana w ponizszej tabeli.
ajmnieisza powierzchnia prze-
kroju furt dla kazdei z2zy na
wszelkim innym poktadzie nad-
budowy winna byé réwna polowie
powierzchni wskazanej w tabeli.
Gdy dlugosé zgzy przekracra
0,7 L, mozna. dane tabeli zmienié.

ou ceux des locaux situés au-des-
sous du pont de superstructures
des superstructures fermées au
imoyen de dispositifs de {ermeture
vle la Classe 1 ou de la Classe 2,
doivent éire munis de contre-hu-
blots intérieurs efficaces, mainte-
nus a leur emplacement d'une ma-
ni¢re permanente, de fagon a ce
qu'ils puissent étre eifectivement
fermés et qu'ils assurent Il'étan-
chéité.

Lorsque, toutefois, de tels lo-
caux situés dans les superstructu-
res sont destinés aux passagers
autres que les passagers d'entre-
pont ou a l'¢quipage, les hublots
peuvent avoir des contre-hublots
amovibles placés a c6té des hublots
sous réserve qu'ils soient rapide-
ment utilisables en tout temps.

Les hublots et les contre-hu-
blots doivent étre de construction
solide et approuvée.

Régle XXIX.
Garde-corps.

Des garde-corps ou des pavois
de consiruction efficace doivent
étre établis dans toutes les parties
exposées des ponts de franc-bord
et de superstructures.

Regle XXX,
Sabords de décharge.

Lorsque des pavois se trouvant
sur les parties exposées des ponts
de franc-bord ou de superstructu-
res forment des ,puits”, des dispo-
sitions largement suflisantes doi-
vent éire prises pour permetire
d'évacuer rapidement l'eau des
ponis et en assurer l'écoulement.
La section minimmum des sabords
de dicharge a préveir de chaque
bord et dans chaque puils sur le
pent de franc-bord et sur le pont
de demi-dunette, doit étre celle
indiquée dans le tableau suivant.
Sur le pont de toute autre super-
siructure la section minimum des
sabords de chaque puits doit étre
égale & la moitié¢ de la section in-
dignée dans le tableau. Lorsque la
longueur d'un puits est plus grande
que 0,7 L le tableau peut étre mo-

difié.

below the superstructure deck of
superstructures closed by Class 1
or Class 2 closing appliances are
to be fitted with efficient inside
deadlights permanently attached
in their proper positions so that
they can be effectively closed and
secured watertight,

Where, however, such spaces
in supersiructures are appropria-
ted to passengers other than stee-
rage passengers or to crew, the si-
de scuttles may have portable
deadlights stowed adjacent to the

‘side scuttles, provided they are

readily accessible at all times on
service.

The side scuttles and deadlights
are to be of substantial and appro-
ved construclion.

Rule XXIX.
Guard Rails.

Efficient guard rails or bul-
warks are to be fitted on all expo-
sed portions of freeboard and su-
perstructure decks.

Rule XXX.
Freeing Ports.

Where bulwarks on the wea-
ther portions of freeboard or su-
perstructure decks form ,wells”,
ample provision is to be made for
rapidly freeing the decks of whter
and for draining them. The mini-
mum freeing port area on each si-
de of the ship for each well on the
freeboard deck and on the raised
quarter-deck is to be that given by
the following scale; the minimum
area for each well on any other su-
perstructure deck is to be one-hali
the area given by the scale. Where
the lendth of the well exceeds 7 L,
the scale may be modified.
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Tabela powierzchni fart
woinych.

Tableau de

la section des

sabords de décharde.

Scale of Frecing Port Area,

Dtugosé nadburcia
w obrgbie z¢ey
w melrach

Powierzchnia furt
wadnych kazdejbur-
ty w decymetrach

Loongueur des
pavois par le
travers du puits
en métres

Section des sabords
de décrarge de cha-
que bord en déci-

Length of Bulwarks
in ,Well” in Feet.

Freeing Port Area
on each side in
Square Fect.

kwadratowych

metres carrdés,

4,57 74,3
6,10 79,0
1,62 83,6
0,14 £8.3
10.67 92,9
12,19 915
13,72 102,2
15,24 106,8
16,76 1115
18,29 116,1
19.81 120.8
ponad 19,81 | 9.3decymetréw lewadrato-

wych dla kalzdego zwick-
szenia o 1,52 1. dlugosel
nadbu.cta.

Dolne krawedzie furt wodnych
winny byé lak blisko pokladu, jak
to jest prakiycznie mo” iwe i naj-
lepiej, jezeli nie wystajg ponad
gorng krawedz katownika okrei-
nicy. Dwie trzecie calkowitej po-
wierzchni przepiscne] dla  furt
wodnych powinny sig znajdowad
w $rodkowe] polowie zezy. Na
statkach, posiadajgcych wznios
wzdiuiny mniejszy od przepiso-
wege, catkowita powierzchnie furt
wodnych  nalezy odpowiednio
zwiekszyé.

Wszystkie te otwory w mnad-
burciach powinny byé ochronione
pretami lub sztabami wumieszczo-
nemi w odstgpach okolo 23 cm.

Jezeli furty wodne sa zaopa-
trzone w klapy, naleiy przewi-
dzieé¢ duzy luz, aby zapobiec za-
cinaniu sie. Zawiasy winny mieé
osie mosigine.

Prawidlo XXXT,
QOchrona zalogl.
Przeiscia, liny ochronne i inne
dostateczne ¢rodki nalezy przewi-
dzie¢ dla zabezpieczenia zalogi
przy wchodzeniu 1 wychodzeniu ze
swych pomieszczen, Moc poktadé-
wek, stuzacych dla pomieszcze-
nia zalogi na parowcach gtadko-
pokiadowych, winna odpowiadaé
tej, iaka wymagana jest dia grodzi
nadbudow.

CZisc 111
Linje ladunkowe dla parowcéw.
Prawidlo XXXII
Dlugesé (L).
Diugosé stosowana w prawi-
dlach i w tabelach wolnej burty

4,57 74,3
6.10 74,0
7,62 83.6
9,14 88,3
10,67 92,9
12,19 915
13,72 102,2
15,24 106,8
16,76 111,5
18,29 1161
19,81 120.8

Au-dessus de 19,81 (9,3 décimelres carrés
pour « hague augmen-
tation de 1m.52 de

longueu depavaois.

Les seuils inféricars des sa-
bords de décharge doivent élre
aussi prés du pont qu'il sera pra-
tiquement possible et, de préis-
rence ne doivent pas dénasser le
can supérieur de la corni¢cre gout-
tidre. Les deux-liers de la section
totale réglementaire des sabords
de décharge doivent se trouver
dans la demi-longueur du puits au
ymilieu. Dans les navires dont la
tonture est inférieure a la tonture
réglementaire, la section totale des
sabords de décharge doit éire con-
venablement augmentée.

Toules ces ouverturcs dans les
pavois doivent étre prolégées par
des tringles ou barres, espacées
d'environ 23 cenfimefres.

Si les sabords de décharde sont
munis de volets battants, un jeu
largement suffisant doit éire pré-
vu pour empécher tout coingage.
Les charni¢res doivent avoir des
axes en laiton.

Regle XXXI
Protection de l'équinage.
Des passerelles, des filicres ou

autres dispositifs satisfaisants doi-
vent élre prévus pour protéger
I'équipage lorsqu'il entre dans son
logement ou en sort. La solidité
des roufs affectés au logement de
l'équipage sur les navires a va-
peur a pont découverl doit étre
équivalente a celle exigée pour les
cloisons des supersiructures.

3-éme PARTIL.
Li¢nes de charge pour les vapeurs.
Regle XXXIL
Longueur (L)

La longueur employée dans les
wegles et duns les Tables de {rauc-

15 80
20 85
25 90
30 9:5
35 10-0
40 10-5
45 11-0
50 11-5
55 12-0
60 12:5
65 130
Above 65 1 square foot for each

additional 5 feet
length of bulwark.

The lower edges of the freeing
poris are to be as near the deck as
practicable and preferably not hig-
her than the upper edge of the
gunwale bar. Two-thirds of the
freeing port area required is to be
provided in the midship half of the
well. Tn ships with less than the
standard sheer the freeing port
area is to be cuitably increased.

All such openings in the bul-
warks are to be protected by rails
or bars spaced about 9 inches
apart. If shutters are filted to
freeing ports, ample clearance is to
be provided to prevent jamming,
Hinges are to have brass pins.

Rule XXXI.
Proteclion of Crew.

Gangways, lifelines or other sa-
tisfactory means are to be provi-
ded for the protcction of the crew
in. getting to and from their quar-
ters. The strensth of houses for
the accommodation of crew on
flush deck steamers is to be equi-
valent to that required for super«
structure bulkheads.

PART III
Load Line for Steamers,

Rule XXXIL

Lengih (L).
The lensth used with the Ru-
les and Freceboard Table is tha
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jest dlugoscia w metrach, mierzo-
a3 na poziomie lelniej wodnej li-
nji ladunkowej od przedniej kra-
wedzi dziobnicy do tylne] krawe-
dzi tylnicy sterowej. W razie gdy
statek nie posiada tylnicy stero-
wej, dlugosé mierzy sie od przed-
giej krawedzi dziobnicy do osi
frzona pidra sterowego.

Dla statkéow z rufa krazowni-
cza, dlugosé nalezy przyja¢ rowna
96% calkowitej dlugosci wzdluz
letniej wodnej linji ladunkowej,
lub réwna dlugosci od przednie]
krawedzi dziobnicy do osi lrzona
pibra sterowego, o ile ta ostatnia
dtugosé jest wicksza,

Prawidto XXXIIL
Szerokosé (B).

Szerokosé jest to mnajwigksza
szeroko§é w metlrach, mierzona
w Srodku statku, a mianowicie na
statkach stalowych lub zZelaznych
do zewnelrznej krawedzi owreze-
nia, za$ na statkach drewnianych
lub budowy mieszanej do zew-
agtirznej krawedzi poszycia burt.

Prawidlo XXXIV.
Wyz boczna.

Wyz boczna jest to pionowa
odleglo$é w metrach, mierzona w
srodku statku, od gérne; krawe-
dzi stepki do gornej krawedzi po-
ktadanika pokiadu wolnej burty
u boku statku. Na statkach drew-
nianych i budowy mieszanej wyz
boczna mierzy sie od dolnej kra-
wedzi wpustu stepkowego, Jezels
dolna czesé srodkowego poprzecz-
nego przekroju statkua jest wkig-
sta, lub ¢dy zastosowane sa grube
pasy przystepkowe, wvz boczng
mierzy sie od punktu, ddvie prze-
dluzenie slycznej z plaiky czes-
cia dna przecina bok slepki.

Prawidlio XXXV.
Wyz dla wolnej burty (D).

Wyz stosowana W tabeli wol-
nej burty jest to wyz boczna po-
wigkszona o grubos¢ arlusza
wzdluznika lub powiekszona o

i e
wielkose 1)

nia jest wicksza., W tym wzorze
oznaczajy:

s 0 ile ta ostat-

bord est la longueur en métres,
mesurée au niveau de la flottaison
correspondant au franc-bord d'¢té,
depuis la face avant de ['étrave
jusqu'a la face arriere de l'étam-
bot arriére. Dans le cas ot il n'y a
pas d étambot arricre la longueur
est mesurée depuis la face avant
de l'étrave jusqu'a l'axe de la me-
che du gouvernail.

Pour les navires ayant des ar-
riéres de croiseur on doit prendre
pour longueur soit 96 pour cent de
la longueur totale, mesurée sur un
plan, de la flottaison en charge au
franc-bord d'¢ié soit la longueur
mesurée de la Jace avant de 1'éira-
ve jusqu'a l'axe de la meéche de
gouvernail, si celte longueur est
plus grande.

Regle XXXIIL
Largeur (B].

La largeur est la largeur maxi-
mum en molres mesurce au milieu
du navire jusqu'a la face extérieure
de la membrure dans les navires
en fer ou en acier et jusqu'a la
surface extérieure du bordé dans
les navires en bois ou dans ceux de
construction composile.

Regle XXXIV.
Creux sur quille au livet.

Le creux sur quille au livet est

Jda distance verticale en metres me-

surée au milieu du navire depuis le
dessus de quilie jusqu’a la face su-
périeure du barrot au livet du pont
de franc-bord. Dans les navires en
bois et dans ceux de conslruction
comiposite le creux est mesuré a
partir de Uaréle inféricure de la
riblure de quille. Lorsque les

formes de la partie infé-
rieure du meuitre couple sont
ou  lorsquil  existe

guihords ¢pa’s, (¢ creux au

i oaacsurd depuis le point

o le w: 2t vers l'axe de
la figne tungente & la partie plate
des fonds coupe le cote de la

quilie,
Regle XXXV,
Creux pour le franc-bord (C).

Le creax emplové pour le cal-
cul du franc-bord est le creux au
livet augmente de l'¢paisseur de
la t6le douiliere ou augrenté de
T - 5

L
rection ezl plus grande, Dans cet-
te formule:

si ceite derniére cor-

length in feet/on the summer load
water-line from the foreside of
the stem to the afterside of the
rudder post. Where there is no
rudder post, the length is measu-
red from the foreside of the stem
lo the axis of the rudder stock.

For ships with cruiser sterns,
the length is to be taken as 96 per
cent. of the total length om the
designed summer load water-line
or as the length from the fore side
of the stem to the axis of the
rudder stock if that be the greater.

Rule XXXIII.
Breadth (B).

The breadth is the maximum
breadth in feet amidships to the
moulded line of the frame in iron
or steel ships, and to the outside
lof the planking in wobd or compo-
site ships.

Rule XXXIV.
Moulded Depth.

The moulded depth is the ver-
tical distance in feet, measured
amidships, from the top of the keel
to the top of the freeboard deck
beam at side. In wood and compo-
site ships the distance is measure
irom the lower edge of the keel
rabbet. Where the form at the lo-
wer part of the midship section is
of a hollow character, or where
thick garboards are fitted, the
depth is measured from the point
where the line of the Hat OF the
bottom continued inwards cuts the
side of the keel,

Rule XXXYV.
Depth for Freeboard (D).

The depth used with the Free-
board Table is the moulded depth

us the thickness of stringer plate,
T(L—-S)., «
if that be grea-

or plus 1

ter, where —
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T — siednig grubosé clwarte-
go pokladu w miejscu
wolnem od otworéw po-
ktadowych;

S — catkowita dlugosé nadbu-
déw, zgodnie z okregle-
niem prawidla XL,

Jezeli burty w «czesci nadwod-
nej maja forme niezwykla, wyz
WD jest wyza srodkowego prze-
kroju statku ze $cianami piono-
wemi, przepisowa wypukloscig
pokladnika i przekrojem povorzecz-
nym nadwodnej czesci réownym
rzeczywistemu przekrojowi.

Jezeli w burtach czeéci nad-
wodnej znajduje sie uskok lub za-
famanie (jak naprzyklad na statku
wiezowym) to tylko 70% powierz-
chni przekroju powyzej uskoku lub
zalamania wlacza sie do powierz-
chni sluzacej dla okreslenia prze-
kroju réwnoznacznego.

Dla statku nieposiadajagcego w
¢rodku dlugosci zamknietej nad-
budowy, obejmujace] przynajmmiej
0,6 L, lub jezelt chodzi o statek
nie majacy catkowitej skrzyni lub
kombinacji z szeredu szczelnych
czesciowych nadbudéw i skrzyni,
rozciagaiacych sie wszystkie od
przodu do tylu statku, o ile ,D"

jest mniejsze niz—, wyz stoso-

15°
wana w tabeli nie powinna byé

mniejsza niz ——.
! 15

Prawidlo XXXVI,

Wspélczynnik pelnoty (c).

Wspétczynnik pelnoty stoso-
wany w tabeli wolnej burty jest
podany wzorem
, \

€= 7035 L BT,
w ktérym , W' oznacza wypor-
nos$é statku w stodkiei wodzie w
tonnach (bez uwzclednienia do-
rostkow) przy $redniem zanurze-
niu ponad stepka Ti réwnem
85% wyzy bocznej.
Wspélczynnik ¢ nie moze byé
przyjety mnicjszym od 0,68,

Prawidlo XXXVII,
Wytrzymalosé,

Wiladza powotana do wyzna-
czenia -wolnej burty, winna upe-
wnié sie, ze wytrzymalos¢ statku
jest dostateczna dla oznaczonej
mu wolnej burty.

Stalki, odpowiadajace najwyz-
szej klasie przepisow jednego z to-

T est l'épaisseur moyenne du
pont découvert en dehors
des ouvertures de pont,

S est la longueur totale des
superstructures telle qu'elle
est délinie a la Regle XL.

Lorsque les oeuvres-mortes
sont d'uvne forme particuliere, C
est le creux d'un maitre couple
qui aurait des murailles vertica-
les, un bouge normal et une sec-
tion transversale de la partie hau-
te égale a la section réelle du na-
vire.

Lorsqu'il v a un retrait ou une
brisure dans la muraille des ceu-
vres-mortes {comme, par exem-
ple, dans un navire turret) 70 pour
cent de la section au-dessus du
retrait ou de la brisure sont inclus
dans la surface servant a déter-

miner la section équivalente.

Dans le cas d'un navire n‘ayant
pas au milieu de la lengueur une
superstructure fermée s'étendant
au moins sur 0,6 L, ou d'vin navire
n'avant ni un {runk ccmplet ni une
suite de supersiructures partielles
intactes el trunk s'étendant en-
tierement de l'avant a l'arriére du
navire, lorsque C est inférieur a

157
la Table ne doit pas étre infé-

le creux a employer avec

rieure a .
15

Régle XXXVL
Coeificicnt de finesse (c).

Le coefficient de finesse em-
ployé avec les Tables de franc-
bord est donné par la formule:

2
~

€T 1025 LB,
dans laquelle A est le déplace-
ment en lonnes du mnavire hors
membres (& I'exclusion des bossa-
ges) a un tiran! d'eau moyen sur
quille Ty égal a 85 pour cent du
creux au livet,

Le coefficient ¢ ne doit pas
étre pris iniérieur a 0,68.

Régle XXXVIL
Solidité,

L'Autorité habilitée pour l'as-
signation des francs-bords doit
s'assurer aue la solidité des navi-
res est sullisante pour les francs-
bords qui leur somt donnés,

Les navires construits confor-
mément au ,standard” le plus éle-

T is the mean thickness of the
exposed dezk clear of deck ope-
nings, and

S is the total length of super-
structures as defined in Rule XL,

Where the topsides are of unu-
sual form, D is the depth of a mid-
ship seclion having vertical topsi-
des, standard round of beam and
area of topside section equal to
that in the actual midship section.

Where there is a step or break
in the topsides (e. g., as in the
Turret Deck ship) 70 per cent. of
the area above the step or break
is included in the area used to de-
termine the equivalent section.

In a ship without an enclosed
superstructure covering at least
‘6 L amidships, without a complete
trunk or without a combination of
intact partial superstructures and
trunk extending all fore and aft,

where D is less than 1£5' the depth
used with(fthe Table is not to be

L
aken as less {han —.
taken as less than 5

Rule XXXVI
Coetiicient of Fineness (c).
The coeflicient of fineness used
rith the Freeboard Table is given
y — )
Lo 354
~ L.B. 4/ ’
where A is the ship's moulded
displacement in tons (excluding
bossing) at a mean moulded
draught d: which is 85 per cent. of
the moulded depth.

The coelficient ¢ is not to be
taken as less than - 68.

Rule XXXVII,
Strength.

The Assigning Authority is to
be satisfied. with the structural
strendth of ships to which free-
boards are assigned,

Ships which comply with the

_highest sltandard of the rules of a
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warzystw klasyfikacyjnych, uzna-
nych przez wladze administra-
‘cyjna, winny by¢ uwazane jako po-
siadajace dostateczng wytrzyma-
tos¢ dla posiadania najmmiejszej
wolnej burty przewidzianej w Pra-
widlach.

Statkom, ktére nie odpowia-
daja najwyzszej klasie przepisow
jednego z towarzystw klasyfika-
cyjnych uznanych przez wiladze
administracyjna, nalezy tak zwiek-
szyé ich wolng burte, jak to bedzie
ustalone przez wladze powotana
do wyznaczenia wolnej burty. W
tym wypadku mnalezy si¢ postugi-

waé¢ miernikami wytrzymalosci
ponizej podanemi:
Materjal. Mierniki wytrzyma-

losci sa oparte na zalczeniu, ze
kadtub jest zbudowany z mickkiej
stali Martinowskiej (wykonanej
sposobem kwasnym lub zasado-
wym) o wytrzymalosci na rozer-
wanie od 41 do 50 klg na milimetr
kwadratowy i o wydluzeniu przy-
najmniej 16 od sta na dlugosci 203
milimetrow.

Poktad wytrzymaloéciowy. Po-
ktad wytrzymatosciowy jest naj-
wyzszym pokladem wchodzaeym
w sktad déwigara wzdluznego na
polowie dlugosci w srodku statku.

Wyz do pokfadu wytrzymato-
$ciowego (D:). Wryz do pokladu
wytrzymalosciowego jest to pio-
nowa odleglos¢ w metrach, mie-
rzona w Srodku statku od goér-
nej krawedzi stepki do gornej kra-
wedzi poktadnika pokladu wytrzy-
malosciowego u burty.

Zanurzenie (T). Zanurzenie
jest to pionowa odleglos¢ w met-
rach, mierzone od gérnej krawedzi
stepki do $rodka kregu.

Miernik dlugosci. Miernik dlu-
P .
gosci ~— jest ilorazem momentu

bezwladnosci , 1", przekroju stat-
ku po gléwej wredze w stosunku
do osi neutralnej tego przekrojy,
przez ,y"', stanowigce odleglosé
mierzona od osi neutralnej do gor-
nej krawedzi poktadnika pokla-
du wytrzymalosciowego u burly.
Miernik ten nalezy obliczaé¢ po-
przez otwory, lecz nie czynigc po-
tracerr na ofwory nitowe. Prze-
kroje mierzy si¢ w milimetrach
kwadratowych, a odleglosci w
metrach.

vé des régles d'une Société de
Classification reconnue par 1'Ad-
ministration devront étre considé-
rés comme ayant une solidité suf-
fisante pour le franc-bord mini-
mum prévu par les Régles.

Les navires qui ne répondent
pas au ,slandard” le plus élevé
des rigles d'une Soci¢té de Classi-
fication reconnue par I'Administra-
tion doivent subir une augmenta-
tion de leurs irancs-bords qui sera
déterminée 'par I'Autorité habilitée
pour l'assisnation des francs-bords.
Les modules de résistance ci-aprés
ont ¢t¢ ¢iablis pour servir de guide
dans ce cas:

Matéricux., — Les modules de
résistance sont basés sur l'hypo-
thése que la coque est construite
en acier doux obtenu au four
Martin {acide ou basique) et ayant
une résistance a la traction de 41
a 50 kilogrammes par rmillimetre
carré et un allongement d'au moins
16 pour cent sur une longueur de
203 millimetres.

Font de résistance., ~— Le pont
de résistance est le pont le plus
éleve faisant corps avec la poutre
longitudinale sur la demi-longueur
du navire au milieu,

Creux au pont de résistance
(Cs}). — Le creux jusqu'au pont
de résistance est la distance ver-
ticale en mctres mesurée au mi-
lieu du navire depuis le dessus de
la quille jusqu'a la {ace supérieure
du barrot de pont au livet.

Tirant d'eou (T). — Le tirant
d'eau est la distance verticale en
meétres mesurée au milieun depuis
le dessus de la quille jusqu'au
centre du disque.

Module longitudinal. — Le mo-
dule longitudinal ‘l, est le quotient

du moment d'inertic 1 du maitre
couple par rapport & l'axe neulre,
par la distance v de l'axe neutre
a la partie supéricure du barrot
du pont de résistance en abord:
ce module doit étre calculé par le
travers des ouvertures, mais sans
déductions pour les trous de ri-
vets. Les sections sont mesurées
en millimeires carrés et les di-
stances en meétres.

Classification Society recognised
by the Administration, shall be
regarded as having sufficient
strength for the minimum freebo-
ards allowed under the Rules.

Ships which do not comply
with the highest standard of the
rules of a Classification Society
recognised by the Administration,
shall be assigned such increased
freeboards as shall be determined
by the Assigning Authority, and
for guidance the following strength
moduli are formulated:—

Material —The strength moduli
are based on the assumption that
the structure is built of mild steel,
manufactured by the open hearth
process (acid or basic), and ha-
ving a tensile strength of 26 to 32
tons per square inch, and an elon-
gation of at least 16 per cent. on
a length of 8 inches.

Strength Deck.—The . strength
deck is the uppermost deck which
is incorporated into and forms an
integral part of the longitudinal
girder within the half-length amid-
ships.

Depth to Strength Deck .(Ds).—
The depth to strength deck is the
vertical distance in {feet amidships
from the top of the keel to the top
of the strength deck beam at side.

Draught {d).—The draught is
the vertical distance in feet amid-
ships from” the top of the keel to
the centre of the disc.

Longitudinal Modulus. — The
1 is the

moment of inertia I of the midship
section about the neutral axis di-
vided by the distance y measured
from the neutral axis to the top
of the strength deck beam at side,
calculated in way of openings but
without deductions for rivet holes,
Areas are measured in square in-
ches and distances in feet.

longitudinal modulus
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Ponizej pokltadu wytrzymalo-
§ciowedo, wszystkie  wigzania
wzdluzne nieprzerwane nalezy
bra¢ w rachube z wyiatkiem

wzdhiinikow pokladowych, prze-
znaczonych jedynie jako podpory.

Powyzej pokladu wytrzymalo-
$ciowego jedynemi wigzaniami,
ktéore mnalezy uwzglednié, sa ka-
townik okrezny i gérna cze¢$¢ moc-
nicy.

Wymagany miernik dlugosci
dla materjaléw pracujacych jest
wyrazony przez iloczyn f. T. B.
gdzie wspolczynnik I jest poda-
ny w nastepujacej tabeli:

Au - desseus du pont de rési-
stance, tous les ¢liments longitu-
dinaux continus doivent enirer en
ligne de compte, & 'exception des
hiloires de pont destinées unique-
ment a servir de supporis.

At - dessus du pont de rési-
stance, la cornizre gouitiere et la
partie supérieure du carreau sont
les seuls ¢léments dont il faille te-
nir compte.

Le module longitudinal régle-
mentaire pour les matériaux tra-
vaillant est exprimé par f. T. B.,
ou { est un coelficient donné par la
table suivante:

Below the strength deck, all
continuous longitudinal members
other than such parts of under
deck girders as are required enti-
rely for cupporting purposes, are
included. Above the strength
deck, the gunwale angle bar and
the extension of the sheerstrake
are the only members included.

The required longitudinal mo-
dulus for eliective material is
expressed by f.d.B., where f is the
factor obtained from the following
table:— ‘

L. f. L. f. L. f. L. f. L. f L. f.
30,48 3810 109,73 19296 30,48 3810 109,73 19896 100 1-80 360 940
36,58 4233 115,82 21801 36,58 4233 115,82 21801 120 200 380 10:30
42,67 4974 | 121,92 | 23705 42,67 4974 | 121,92 | 23703 140 2:35 400 1120
48,77 5715 | 12802 | 25717 48,77 5715 | 128,02 | 25717 160 2'70 420 1215
54,36 6667 | 134,11 | 27728 54,86 6667 | 13411 | 27728 180 315 440 1310
60,96 7620 140,21 29651 60,96 | 7620 140,21 29951 200 360 460 1415
67,06 &890 | 146,30 | 32067 67,06 | 8890 | 146,30 | 32067 220 420 480 1515
7245 | 10180 | 152,40 | 34396 7315 ) 106160 | 15240 | 34356 240 4'80 500 16'25
79.25 11535 158,50 36725 79,25 11535 158,50 36725 260 545 520 1735
85,34 13123 164,59 39053 85,34 13123 164,59 39033 280 620 540 1845
91,44 14710 170,69 41487 91,44 14710 170,69 41487 300 695 560 1960
97,54 16268 176,78 44027 97,54 16268 176,78 44027 320 770 580 20°80
103,63 18097 182,88 46567 103.63 18097 182,88 46567 340 8'55 600 22°00
Dla dtugosci posrednich, ,i" Pour les Jongueurs intermédiai- For intermediate lengths, the

okresla sie zapomoca interpolacji.

Ten wzor stosuje sie o ile ,L”
nie przekracza 182,88 m., o ile ,B”
znajduje sie miedzy wartosciami

L cem s L .
0 + 1,521 ] + 6,1 (obie wlacz-

nie)i jezeli D1 znajduje sie miedzy
wartosciami 10 i 13,5 (obie wlacz-

nie).

Wrepa, Dla obliczenia mierni-
ka wregi, wregda jest przyjeta jako
ztozona z katownika i przeciwka-
townika, przyczem oha sa jedna-
kowych wymiarow.

] Miernik wregi. Miernik wregi

3!; dla wredi gléwnej ponizej naj-
nizszego szeregu pokladnikow jest
ilorazem momentu bezwladnosci
Wi przekroju wregi w stosunku do
swej osi neutralnej, przez ,y" sta-
nowiace odlegloéé mierzona od osi
neutralnej do krafca przekroju

res la valeur de f est déterminée
par interpolation,

Cette formule s’appligue lors-
que la longueur, ne dépasse pas
182 m, 88, lorsque B est compris

L L

15 - 0
en’trel0 + 1,52 et 10 + 6,10 (y
compris ces deux valeurs) et lors-
que &; est compris entre 10 et
13,5 (y compris ces deux valeurs.)

Membrure. — Pour le calcul
du module de membrure, la mem-
brure est considérée comme com-
posée d'une corniére et d'une cor-
ni¢re renversée qui sonl toutes
deux de méme échantillon.

Module de membrure—Le mo-

!
dule de membrure -~ de la mem-
v

brure milien au-dessous de la ran-
gée infoiivire de barrots est le
quotient du mement d'inertie I de
a seciion de la membrure par rap-
port 4 son axe neulre par la di-
stance v de l'axe neutre a l'ex-

value of f is determined by inter-
polation.

This formula applies where L
does not exceed 600 feet; B is be-

L L. .
tween 6 + 5 and 10 + 20, both

inclusive, and —Dlis is between 10

and 135, both inclusive,

Frame.—For the purpose of the
frame modulus, the frame is re-
garded as composed of a frame
angle and a reverse angle each of
the same size and thickness.

Frame ‘Modulus.—The modulus
Lot the midship frame below the

lowest tier of beams is the mo-
ment of inertia I of the frame
section about the neutral axis di-
vided by the distance y measured
from the neutral axis to the extre-
mity of the {rame section, calcu-
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wregi. Ten miernik nalezy obli-
czaé, nie czynigc polraced na
otwory dia nitéw i sworzni. Mier-
nik wredi oblicza si¢ w centyme-
trach szesclennych, '

Wymagany miernik wregi wy-
raza si¢ wzorem;

s(T -0+ .
1660 r gdzde

s — cznacza odstep micdzy
wregami w melrach

{ -— oznacza pionowa odleglosé
mierzony w melrach w $rodku
statku od gornej krawedzi stepki
do punkiu polofonego w polowie
odlegtosel miedzy szczytem dna
podwoinego u burty a  szezylem
wspornicy obia {patrz rys. 2], O ile
dna podwoinego niema — i —
mierzy sie do punktu Toiacedn w
polfowie ciddalenia mindey soony-
tem dennika w $rodku a szczylem
dennikz u burly.

f: -— oznacza wspoleczynnik za-
lezny od i1, N~ statkach z dnem
podwéinemm 11 jest pionowem
oddalenivm micrzonem w me-
trach od érod%n wspornicy po-
kladnika dolnes. rzedu pokiadni-
kéw u burly o punktu polozone-
go na polowie wysokodci nieday
szczytem dna podwoédinego a szezy-
tem wspornicy obla {ratrz rys. 2).
Jezeli niema dna podwéinego "
mierzy si¢ do punktu na polowie
wysolosci miedzy szczytem den-
nika w srodla a szezytem dennika
v burty. Jezeli wrega posiada do-
datkowa wytrzymatos¢  dzigki
ksztaltowi statku, 0" moze byé
odpowiedniv zmienione.

f: — oznacza wspolczynnik za-
leiny od K. K" jest pionowem
oddaleniem, mierzonem w me-
trach u burty miedzy ¢orng kra-
wedzia - pokladnika mnajniZszego
rzgdu do punlktu polozonego 2,286
m, ponad pohladem wolnej burty,
lub o ile istnieje nadbudowa, do
punktu potozonego 3,81 m ponad
pokleden  wolnel  burly (patrz
rys. 2). Wartosci 0" 1 i sa da-
te w nast¢pujacej tabeli:

trémité de la section de la mem-
brure; ce module doit étre calculé
sans déduction pour les trous de
rivets et de boulons. Le module
de membrure est mesuré en cen-
timétres cubes,

Le module de membrure régle-
mentaire est exprimé par:
s(T—4) (4 +1)
1600 v o

s est I'écartement des membru-
res en melres.

t est la distance verticale me-
surée en matres au milieu du na-
vire depuis le dessus de quille ju-
squ'a un point situé¢ a mi-distance
enire le sommiet du double-fond
en abord et le sommet du gousset
de pied de membrure (voir figure
2). Lorsqu'il n'y a pas de double-
fond, t est mesuré jusqu'a un point
situé a mi-dislance entre le som-
met de la varangue au centre et le
sommet de la varangue en abord.

f est un coefiicient dépendant
de H; dans les navires avec double
fond, H est la disiance verticale
mesurée en malres depuis le mi-
lieu du gousset de barrot de la
rangée inférieure, en abord, ju-
squ'a un point situé & mi-hauteur
entre ie sommet du double fond en
abord et lo somimet du gousset de
pied des membrures [voir figure 2).
Lorsqu’il n'y a pas de double fond,
H est mesuré jusqu'a un point si-
{ué & mi-hautleur entre le sommet
de la varangte au cenire et le
sommet de la varangue en abord.
Lorsque la membrure posséde un
supplément de résistance résultant
des formes du navire, fi peut étre
modilié¢ en conséquence.

f- est un coefiicient dépendant
de K: K est la distance verticale
en métres mesurée en abord de-
puis la face supérieure des bar-
rots de la rangée inférieure jus-
qu'a un point situé A 2 m 286 au-
dessus du pont de franc-bord on,
s'il v a une superstructure jusqu'a
m point situé¢ a 3m81 au-dessus
du pount de franc-bord (voir fi-
gure 2). Les valeurs de {1 et de f:
sont données par les tables sui-
vantes.

lated without deduction fer rivét
and bolt holes. The modulus is
measured in inch units,

The required frame modulus is

s(d—t) (f + 1)
1,000

expressed by

where—

s is the frame spacing: in in-
ches.

t is the vertical distance in feet
measured at amidships from the
top of the keel to a point midway
between the top of the inner bot-
tem at side and the top of the heel
bracket (see Figure 2j; where the-
re is no double bottom, 1 is mea-
sured to a point midway between
the top of the floor at centre and
the top of the floor at side,

f, is a coefficient’ depending
on H, which, in ships fitted with
double bottoms, is the vertical di-
stance in feet from the middle of
the beam bracket of the lowest
tier of beams at side to a point
midway between the tfop of the
inner bottem at side ahd the top
of the heel bracket (see Figure 2).
Where there is no double bottom,
H is measured to a point midway
between the top of the floor at
centre and the top of the flcor at
side. Where the frame obtains
additional strength from the form
of the ship, due alldwance is ma-
de in the value of f.

I: is a coefficient depending on
K, which is the vertical distance
in feet from the top of the lowest
tier of beams at side to a point
7 feet 6 inches above the freebo-
ard deck at side, or, if there is a
superstructure, to a point 12 feet
6 inches above the freeboard deck
at side (see Figure 2). The values
of f: and f» are obtained from the
following tables:—
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Wzory powy2sze stosuja sie Cette formule s'applique lors- This formula amplies where D

gdy ,, D" miesci sie m'edzy warto-
sciami 4,57 m. i 18,29 m. (obie

wlacznie), gdy B znajduje sie
miedzy warlosciami

L . L .

0 + 1,52 i 10 + 6,10 (obie wlacz-

nie), gdy —l%q zhajduje sie miedzy

wartoéciami 10 a 13,5 {obie wlacz-
nie), wreszcie, gdy odleglo§é mie-
rzona poziomo migdzy zewnetrz-
ng krawedzia wregi i $rodkiem
pierwszedo rzedu filaréw nie
przek acza 6,10 m. Na stat-
kach jednopokladowych zwyktego
ksztaltu, gdy ,,H" nie przekracza
5, % m., miernik wre¢fi otrzymany
jak p -wyzej nalezy pomnozy¢ przez
wiclkodd | ,f3"" rowna
H 8)

f; = 0,50 + 0,05 (F,?TO?

O ile odleglosé, mierzona po-
zicmo miedzy zewmetrzng krawg-
dzia wregi a srodkiem pierwszego
rzedu filarow, przekracza 6,10 m

que C est compris enire 4m57 et
18m29 (y compris ces deux va-
leurs), lorsque B est compris entre

L L
0 + 1,52 et 10

L
ces deux valeurs) lorsque Cs est

+ 6,10 (y compris

compris entre 10 et 13,5 (y com-
pris ces deux valeurs), enfin lors-
que la distance mesurée horizon-
talement entre la partie exté-
rieure de la membrure et le cen-
tre de la premiére rangée d'épon-
tilles ne dépasse pas 6m10,

Dans les navires a un seul pont
de forme ordinaire, lorsque H ne
dépasse pas 5m49 le module de
membrure déterminé par la mé-
thode précédente doit étre multi-
pliée par le facteur i

H 8)

fg = 0,50 + 0,05 (m —

Lorsque la distance mesurée
horizontalement entre la partie
extérieure de la membrure et le
centre de la premiére rangée d’'é-

is between 15 feet and 60 feet,

both inclusive, B is between
L L .
0 4+ 5 and o 4 20, both inclu-

sive,—D% is between 10 and 135,

both inclusive; and the horizontal
distance from the outside of the
frame to the centre of the first
row of pillars does not exceed
20 feet.

In single deck ships of ordina-
ry form, where H does not exceed
18 feet, the frame modulus deter-
mined by the preceding method
is multiplied by the factor
where

fa = 50 + 05 (H — 8).

Where the horizontal distance
from the outside of the frame to
the centre of the first row of

pillars exceeds 20 feet, the Assi-
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wladza uprawniona do wyznacze-
nia wolnej burty, winna spraw-
dzi¢, czy dostaleczne dnda'liowe
wzmocnienie jest przewidzlane,

Nadhudowy.
Prawidlo XXXVIIL

Wysokosé¢ nadbdowy.

VWvsokosé nadbudowy jest to
naimnicjsza picnowa odleglosé
mierzona  miedzy gérna  po-
wierzchnig pe’ 'adu fa-'bndowy a
goérna krawedrzia paktadni' "w po-
kladu wolnei burty, -mnieisvana
o roznice miedzy , D" a wyza
boc7na (patrz prawidla XX.siV
i XXXV :

Prawidto XXXTX.
Przepisowa wysokos$é nadbudowy.
Przepisowa wysol"néé szarica
wynosi 091 m. dla stat> 6w, kto-

rych dlusosé jest mniejsza niz
30,50 m. lub réwna tej wielkoszi,

°
’
]

.5

2,286 m LUB 3810m O ILE

pontilles dépasse 6ml10 I'Autorité
habilitée pour lacsignalion des
fraccs-bords doit se rendre comp-
te cuun sopplcment de résistance
sultisant a été prévu.

Cupersiructures.
Rigle ZXXVIL

I"~v'~ur de Suporstrnciure.

La hauteur d'une s structure
est la plus pe'ile dislance verti-
cale t:urce dnus le u)"fus du
ponl de superivuciures jusqu'au
can supiricur {es barrols 611 pont
de franc-bord diminuste de la dif-
férence entre C et le crevs cor
quitle ru livet (voir Regles XXXIV
et XXXV).

Rigle XXXIX.

Hauteur ré'-m-nlaire de suger-

ci-uelure

|84 87

La hauteur réglemsentaire d'une
&

demi-dunette .est de O0m91 pour

les navires ¢ont la lo~fueur est in-

férieure ou (gale a 3CmS0 de 11222

gning Authority is to be satisfied
that sufficient additional strength
is provided.

Superstructures,
Rule XXXVIIIL
Feight of Superstructure.
The hei¢ht of a superstructure
is the least vertical height measu-
red from the top of the supder-
structure deck to the top of the
freeboard deck beams minus the
difference belween D and. the
mculded depth (see Rules XXXIV
and XXXV).

Rule XXXIX.

Standard Height of Superstruc-
ture.

The standard height of a raised
quarter de:k is 3 feet for snips
up to and including 100 feet in
length, 4 {eet for ships 250 feet in

&—]-——- - -
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Floure 2.
122 m. dla statkéw o dlugosci pour les navires de 76m20 et de length and 6 feet for ships 400

76,20 m. i 1,83 m. dla statkow
o dlugosci 122 m. i wigcej. Przepi-
sowa wysoko$¢ kazdej innej nad-
budowy wynosi 1,83 m. dla stat-
kéw, ktérych dlugosé jest mniej-
sza niz 76,20 m. lub réwna tej wiel-
kosci, a 2,29 m dla statkow, kto-
rych dlugosé jest rowna 122 m. lub
wieksza od tej wielkosci. Przepi-
sowa wysokosé dla dlugosci po-
§rednich uzyskuje si¢ zapomoca
interpolacji.

Prawidto XL.
Dlugos¢ nadbudowy (S).

Dlugosé¢ nadbudowy jest to
§rednia pokryta dlugoséé czgsci
nadbudowy, ktéra siega do burt
statkuy, i ktéra sie znajduje w. obre-
bie pionéw wyprowadzonych w

1m83 pour les navires de 122m et
au-dessus. La hauteur rvéglemen-
taire de toute autre supersi-ucture
est de 1m83 pour les navires dont
la longueur est inférieure ou égale
a 76m20 et de 2m29 pour les na-
vires dont la longueur est égale ou
supérieure a 122 m. La hauteur ré-
glementaire pour les longueurs in-
termédiaires est obtenue par in-
terpolation,

Regle XL.
Longueur de superstructure (S).

La longueur d'une superstruc-
ture est la longueur moyenne cou-
verte des parties de la superstruc-
ture qui s'étendent jusqu’aux mu-
railles du navire et qui sont com-

feet in length and above. The
standard height of any other su-
perstructure is 6 feet for ships up
to and including 250 feet in length
and 7 feet 6 inches for ships 400
feet in length and above. The
standard height at intermediate
lengths is obtained by interpola-
tion.

Rule XL,
Length of Superstructure (S).

The length of a superstructure
is the mean covered length of the
parts of the superstructure which
extend to the sides of the ship
and lie within lines drawn perpen:



Nr. 95,

Dziennik Ustaw. Poz. 737.

1847

kraficach letniej linji ladunlowe],
jak okreslono w prawidle XAXIL

Prawidlo XLI.
Nadbudowa zambnicta,
Oddzielng nadbudowe uwaza

sie za zamknieta tylko, jezeli:

a) grodzie o¢ranicrajace lg
nadbudowe sa solidne] bu-
dowy {patrz prawidto XLil);

b) otwory wejsciowe w tych
grodziach sg zaopatrzone w
$rodki zamknie: Klasy 1
lub Klasy I [palrz prawidla
XLIT i XLIVY;

¢} wszystkie inne otwory w bo-
kach lub szezvlach nadbu-
déw sa zaopatiizone w ski-
teczne faloszczelne s$rodki
do zamykania; i jezeli

d) moina korzystaé¢ w kazdym
czasie, gdv otwory grodzio-
we sa zamknigte, z nieza-
leznych weigé do pomiesz-
czen zalogi, dn maszvnowni,
zasobni 1 ionych pomiesz-
czen niezbednvch dla obstu-
gi statku w obrebie sred-
niéwki i ruféwki.

Prawidlo XLIL
Grodzie nadbudéw.

Grodzie, znajdujace sie na nie-
ostonietych szczytach rulowek,
srednicwek 1 dzicbhbdwek, uwaza
siec za budowe skuteczna, iezeli
wtadza powolana do oznaczania
wolnej burty przekona sie, ze sa
one réwnowazne z nastepuigcemi
przepisowemi wymaganizmi dla
statkéw posiadajacych minimalng
wolna burte, W tych przepisowych
grodziach uvsztywnienia i poszvcie
maja wymiary podane w tabeli 3,
odstep miedzy usztywnieniami wy-
nosi 0.76 m., usztvwnienia fronto-
wych grodzi rufowki i sredniowki
sa na koricach skutecznie umocn-
wane, a usztywnienia ma tvlnych
grodziach - sredniéwek i dziobo-
wek siegaia na catej odleglosci
miedzy katownikami obrzeznemi
tych grodzi.

prires a I'intérieur des perpendi-
culaires mendes aux extrémités de
la ligne de charge d'été, délinie a

la Regle XKL

Regle XLL
Superstructure fermée,

Une superstructure détachée
n'est regardée comne fermée que
si:

(a) les cloisons limitant cette
superstructure sont solide-
meal construites (voir Re-
gle X1.11);

(b} les cuvertures d'zccés dans
ces cloisons sont munies
de dispositifs de la Classe
1 ou de la Classe 2 (voir
Rzgles XLIT et XLIV);

(c) toules les aulres ouvertu-
res dans les ¢5tés ou dans
les exirémités de la super-
structure sont munies de
movyens de fermeture effi-
cacement étanches aux in-
tempéries;

(d) des accés indépendant aux
postes d'équipage, chambre
des machines, soutes et
autres cspaces nécessaires
pour le service du bord
dans les chateaux et dams
les dunettes sont a tout
moment utilisables lors-
que les ouvertures de cloi-
son sont fermées.

Régle XLIL
Cloisons des Superstructures.

Les cloisons placées aux extré-
mités exposses des dunettes, cha-
teaux et gaillards des mnavires
ayant le franc-bord minimum sont
considérés comme de construction
efficace si I"Autorité habilitée pour

I'assignation des francs-bords s'est

assurée qu'en l'esp?ce elles sont
équivalentes aux cloisons types dé-
finis ci-aprés. Dans ces cloisons
types les ren‘orts et les tdles ont
les échantillons donnés dans la
Table 3, 'écartement des renforts
est de 0m76, les renforts des cloi-
sons-fronteaux de la dunette et du
chateau sont eflicacement attachés
a leurs extrémités et ceux des
cloisons placées aux extrémités
arriere des chateaux et des gail-
lards s'étendent sur toute la di-
stance qui sépare les corniéres de
bordure de ces cloisons.

dicular to the extremities of the
Summer load water-line, as defi«

ned in Rule XXXIL

Rule XLL
Enclosed Superstructure.

A detached superstructure is.
regarded as enclosed only where—

{a) the enclosing bulkheads are
of efficient construction {see

Rule XLI);

{b} the access openings in
these bulkheads are fitted
with Class 1 or Class 2 clo-
sing appliances (see Rules
XLII and XLIV);

(c) all other openings in sides
or ends of the superstruc-
ture are fitted with efficient
weathertight means of clo-
sing; and

(d) independent means of access
to crew, machinery, bunker
and other working spaces
within bridges and poops
are at all times available
when the bulkhead openings
are closed.

Rule XLIL
Superstiucture Bulkheads.

Bulkheads at exposed ends of
poops, bridges and forecastles are
deemed to be of efficient construcs
tion where the Assigning Autho-
rity is satisfied that, in the circums:
stances, they are equivalent to the
following standard for ships with
minimum freeboards under which
standard the stiffeners and plating
are of the scantlings given in Table
3, the stiffeners are spaced 30
inches apart, the stiffeners on poop
and bridge front bulkheads hava
efficient end connections, and those
on after bulkheads of bridges and
forecastles extend for the, whole
distance between the margin
angles of the bulkheads,
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TABELA 3

Nieostoniete grodzie nadbudéw o przepisowej wysokosci,

Frontowe grodzie $rednicwek. Nieo-
chronione grodsie ruféwek, klorych
dtugosé jest rowna lub przekracza 0,4 L.

Grodzie ruféwek, czeéciowo ochronio-
ne lub diugosci mniej miz 0,4 L.

Tylne grodzie

sredniéwek lub dzio-
bowek

i L'sztywnienie N Usstywnienie . i Usztywnienie
Dlugosé statku z katownika tebkowego Plugosé stalku z katownika zwyklego Dlugose statku z katownika zwyklego’

Mn’ej Milimetry Mniej Milimnetry Mniej Milimetry

niz 48,75 m 149x75x 1.5 niz 45,°0 m 565 175 niz 4,73 m 65 % 63x:6,5
48,75 m 150x75%x 8 4570 m €065+ 8 45,"0 m T5x65x7
61.00 m 16 xT~x 85 61.00 m 103~ 54 85 75.2) m 90 ~ 15x1,5
7320 m 180x75x 9 76,20 m 1155755 9 106,:0. m 100X 758
8535 m 1 0<75< 95 91,45 m 13) < 79x 95 — —

97,55 m 205 75x 10 106,70 m 143 x75x 13,5 — ——

109,75 m 215 75x 13,5 121, 0 m 15073 x11 — ~

121,90 m 230x 75 x 11 12715 m 165 - 0 < 11,5 —— —

1341 m 210x90x 11,5 1:240 m 180 .60 .- 12 — —

1630 m 255 < 90 x 12 167,65 m 180~ 90~ 12,5 - -

158,50 m 265 x QA 125 — e —— —

170,70 m 280 x90x 13 — — —_— —
Dlugosé stutku Puszycie grodei Diucodé statku Pusi;cie grodad t tusose statku Poszycie grodzi
61  mimniej 75 mm 48,80m i mniej 6 mm 48,80m i mniej 5 mm
115,80m i wiecej 11 mm 122 mi wiecoj 9,5 mm 122 m i wigcej 7.5 mm

Dla statkéw o dtugosciach posrednich, g.ubovéci arkusw.y grodzi uzyskuje sie zapomoca interpolacii.

Cloisons exposées des superstructures de hauteur

TABLE 3

réglementaire,

Clo ~ons-front -anx des chateaux. Cloi-
s ns non pro éites des dunetles dont
la longueur est supéricure ou égale

Cloisnns des dunettes parlizilement
protésées ou de lonjsucur inférieures

Cloisons a l'arri¢re des chateaux ou
des gaill.rds.

30,1 L. 404 L.
Lon“ucur Renforts en Corniéres Longueur Renforts en Corniéres Longueur Renforts en Corniéres-
du Navire, a boudin. du Navire. ordinaires. du Navire. ordinaires.
Inférieure Inféricure Inférieure
a 43m75 149x75%x 15 a 45m70 75x65%X 15 a 45m70 65% 65%6,5
48m75 150 < 75X 8 45m70 90 - 65% 8 45m70 15X 65% 17
6lm 165x 75% 8,5 61m 100> 75 8,5 76m2d 90x 75X 15
73m20 180X 75X 9 T6m20 11575 9 106m20 100x 75x 8
85m35 192X 75X 9,5 91m15 13 <75% 95 —_ —_—
97m55 205x 715x 10 106m70 140 <75 10,5 — —
109m75 215<75x 10,5 121m90 507511 — -~
121m%0 230 75 11 137m15 16590 < 11,5 — —
134m 10 24093 11.5 152m41) 18, ¢,%x 12 — —
146m30 25590« 12 167mb5 180 X S0 x 12,5 — ~—
15850 2593+ 125 —_— — — —~—
170m70 28059013 — e — —
d‘;“';?;’;’i‘;; Téles de Cloisons. dﬁf’;f‘:v‘.l‘;; Téles de Cloisons. d‘;‘";\f;ji‘;: Téles de Cloisons.
61 m 15 mill 48 m 80 6 mill 48 m 80 5 mill
et au-dessous et au-dessous et au-dessous
115 m 80 11 mill 122 m 9,5 mill 122 m 7,5 mill
et au-dessus et au-dessus et au-dessus

Pour les navires de longueur intermédiaire, les épaisseurs des toles de cloison s'obtiendront par interpolation.
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TABLE 3.

Exposed Bulkheads of Superstructures of Standard Height.

Bridge Front Bulkheads. Unprotected
Bulkheads of Poops ‘4L or more in
Length.

Bulkheads of Poops Partially Protec-
ted or less in Length than 4 L.

After Bulkheads of Bridges and

Forecastles

Length of Ship.| Bulb Anc¢le Stiffeners.

Length of Ship.i Pluin Ansle Stiffeners.

Length of Ship.

Plain Angle Stiffeners.

Feet. Under 160 | Inches. 514x3 <30
160 6 x3 xX-32
200 61/2x3 x-34
240 7 X3 X-36
280 Thax3 x-38
320 8 x3 x-40
360 8123 x-42
400 9 X3 >-44
440 9l/2x 31/22 46
480 10~ 3V/ex-48
520 101/2x 31/2< -50
560 11 X3z 52

Feet Under 150 | Inches. 3 x2l/2x-30
150 3lax 2'/2%x -32
200 4 X3 x-34
250 41/,>:3 <36
300 5 x3 x-38
250 5123 x-42
400 6 x3 x-44
450 612> 31 246
500 7 x3ax .48
550 7 %3250

Feet, Under 150 | Inches. 212X 212X 26
150 3 x22x:28
250 3lax3 x-30
350 4 X3 x-32

I
SEREERN

Length of Ship. Bulkhead Plating.

Length of Ship. |

Bulkhead Flating.

Length of Ship.

Bulkhead Plating.

Feet. 200 Inch. -3
and under

380 ‘44
and above

Feet. 160 Inch. -24
and under

400 -38
aud above

Feet, 160 Inch. ‘20
and under

400 *30
and above

For ships intermediate in length the thicknesses of bulkhead plating are obtained by interpolation.

Srodki zamkniecia dla otwordw
wejsciowych w grodziach oddziel-
nych nadbudéw.

XLIIL
Srodki zamknieé Klasy I-ej.

Prawidlo

Srodki te winny byé ze stali lub
selaza, winny one byé we wszyst-
kich wypadkach moeno i w spo-
s6b staly przytwierdzone do gro-
dzi, otoczone rama, usztywnione
iurzadzone w ten sposéb, zeby ca-
tosé budowy byla o mocy réowno-
‘rzednej grodzi calej; winny by¢
faloszczelne gdy sa zamknigte.
Przysposobienia przewidziane dla
.utrzymania tych zamknigé na miej-
scu powinny byé orzytwierdzone
trwale do grodzi lub do zamknieé,
‘a te ostatnie winny byé tak urza-
‘dzone, aby mogly bvé zamkniete
i zabezpieczone z obu stron lub
z pokladu polozonedo powyzej.
Progi otworéw wejsciowych winny
mieé wysoko§é przynajmniej 380
mm ponad pokladem,

XLIV.
Srodki zamknieé Klasy IL

Prawidlo

Srodki te sa - nastepujace: a)
drzwi z twardego drzewa na za-

Dispositifs de fermeture des ou-

vertures pratiquées dans les cloi-

sons des supersiructures déta-
chées.

Régle XLIIL

Dispositiis de fermeture de la
Classe 1.

Ces dispositifs doivent étre en
fer ou en acier, et dans tous les
cas attachés solidement et d'une
fagon permanente a la cloison,
entourés d'un cadre, raidis et in-
stallés d'une maniére telle que
I'ensemble de la structure soit d'une
solidité équivalente a celle de la
cloison 1intacte; ils doivent étre
étanches aux intempéries lorsqu'ils
sont fermés. Les appareils prévus
pour assujettir ces fermetures doi-
vent étre attachés d'une facen per-
manente a la cloison ou aux fer-
metures elles-mémes et ces der-
niéres doivent étre disposées de
telle sorte qu'elles puissent étre
fermées et assujetties de l'un et
I'autre c6té de la cloison ou du pont
situé au-dessus. Les seuils des ou-
vertures d'acces doivent s'élever au
moins a 380 millimeétres au-dessus
du pont.

Regle XLIV,
Dispositils de fermeture de la
Classe 2.

Ces dispositifs sont: (a) des
portes a charniére en bcis dur

Appliances for Closing Access
Openings in Bulkheads at ends of
Detached Superstructures,

Rule XLIIL
Class 1 Closing Appliances.

These appliances are of iron
and steel, are in all cases perma-
nently and strongly- attached +te
the bulkhead, are framed, stifféned -
and fitted so that the whole stricr
ture is of equivalent strength to
the unpierced bulkhead, and are
weathertight when closed, The
means for- securing these applians
ces are permanently attached to
the bulkhead or to the appliances,
and the latter are so arranged: that
they can be closed and secured
from both sides of the bulkhead ot
from the deck above. The sills of
the access openings are at least 15
inches above the deck, ‘

Rule XLIV.
Class. 2 Closing Appliances,

These appliances are (a) stron-
gly framed hard wood hinged
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wiasach, otoczone silnag rama; nie
moga one mieé ponad 0,76 m sze-
rokosci, ani nie moga mieé¢ mnuiej
piz 50 mm grubosci; lub b} zdej-
mowane $ciany drewniane usla-
wione na cala wysokos¢ otworu
z C-ownikiem przynitowanym do
grodzi. Scmny te powinny mieé
przyna]mmel 50 mm. gdrubosei,
%dy szerokogé otworu réwna jest
ub mniejsza od 0,76 m; ich gru-
bosé winna by¢ zw1ekszona o dal-
sze 25 milimetréw dla kazdego
zwigkszenia szerokosci o 380 mm:
lub ¢) plyty zdejmowane o réwno-
rzednej skutecznosci.

Srodki dla czasowego zamkniecia
otworéw na pokladach nadbuddw.

Prawidlo XLV,

Srodki dla czasowego zamknie-
cia otwordéw mna linji $rodkowej
pokladu nadbudowy zamknietej
83 nastepujace:

a) zrquca stalowa o wysoko-
$ci nie mniejszej niz 229 mi-
limetréw, mocno przynito-
wana do poktadu;

b) pokrycia lukowe odpowia-
dajace prawidtu X, i utrzy-
mane na miejscu zapomoca
konopianych linek;

c) podpory lukowe odpowia-
dajace prawidlom XI i XII
oraz tabelom 1 1 2,

Efektywna dlugo$é nadbudéw
oddzielnych,

Prawidlo XLVI.
Postanowienia ogélne,

Jezeli grodzie nieosloniete na
koncach rutéwek, ¢redniowek i
dziobéwek nie sa skutecznej bu-
dowy {patrz prawidlo XLII} uwa-
%a si¢ je za nieistniejace.

Jezeli w poszyciu burty nad-
budowy znajduje si¢ otwér nie-
zaopairzony w staly srodek za-
mkniecia, to czes$é¢ nadbudowy w
obrebie otworu winna byé uwaza-

na za nieposiadajaca efektywnej
dlugosci,
Jezeli wysokosé mnadbudowy

jest mniejsza od przepisowej, dlu-
gosé¢ nadbudowy naleZy zmniej-
szyé w stosunku wysokosci rze-
czywistej do przepisowej, Jezeli

munies d'un encadrement solide;

elles nc doivent pas avoir plus de

‘Om76 de lardge ni moins de 50 mil-
limeétres d ¢paisseur; ou (b} des
madriers mobiles placés sur toute la
hauteur de louverture dans des
fers en U rivés a la cloison. Les
madriers mobiles doivent avoir au
moins 50 millimétres d'épaisseur
lorsque la largeur de {ouverture
est inférieure ou égale a Cm76; leur
épaisseur sera augieentée de 25 mi-
Himétres pour chague avgmentation
de 380 millimelres sur la largeur;
ou [c} des tdles démontables d'une
efficacité équivalente,

Dispositifs pour la fermeture tem-
poraire des cuverlures dans les
ponts de superstructures.

Regle XLV.
Les dispositifs de fermeture
temporaire pour les ouverlures

pratiquées dans 1'axe du pont d'une
superstructure fermée consistent
en:

(a) une hiloire en acier solide-
ment rivée au pont et dont
la hauteur ne devra pas
étre inférieure & 229 milli-
metres;

(b) des panneaux de fermeture
conformes 4 la Regle X, et
tenus en place par des saisi-
nes en chanvre;

{c) des supports de panneaux
conformes aux Regles X1 et
XII et aux Tables 1 ou 2.

Longueur efiective des superstruc-
tures détachées.

Regle XLVI.
Généralités.

Lorsque les cloisons exposies
aux extrémités des dunettes, cha-
teaux et gaillards ne sonl pas d'une
consiruction efiicace (voir Régle
XLII) elles sont considérées comme
non existantes.

Lorsqu'une cuverture non munie
d'un dispositif de fermeture perma-

nent est praliquée dans le bordé
ext{rieur d'une supersiructure, la
parlie de la superstructure placée
par le travers de louverture est
considérée comme n'ayant aucune
longueur effective.

Lorsque la hauteur d'une super-
structure est plus petite que la
hauteur réglementaire, sa longueur
est réduite dans le rapport de la
hauteur réelle a la hauteur régle-

doors, which are not more than 30
inches wide nor less than 2 inches
thick; or (b) shifting boards fitted
for the full height of the opening
in cliannels riveted to the bulkhead,
the shifting boards being at least 2
inches thick where the width of
cpening is 30 inches or less, and
increased in thickness at the rate
of 1 inch for each additional 15
inches of width, or (c] portable
plates of equal efficiency.

Temporary Appliances for Closing
Openings in Superstructure Decks,

Rule XLV.

Temperary closing appliances
for middle line openings in the
deck of an enclosed superstructure
consist of —

(a) a steel coaming not less

than 9 inches in height
efficiently riveted to the
deck;

(b) hatchway covers as requi-
red by Rule X, secured by

hemp lashings; and

{c) hatchway supports as requi-
red by Rules XI and XII and
Table 1 or 2.

Eiliective Length of Detached Su-
persiructures.

Rule XLVI,
General,

Where exposed bulkheads at
the ends of poops, bridges, and
forecastles are not of efficient
construction (see Rule XLII) they

are considered as non-existent,

Where in the side plating of
a superstructure there is an ope-
ning not provided with permanent
means of clesing, the part of the
superstructure in way of the ope-
ning is regarded as having no
effective length,

Where the height of a super-
structure is less than the standard
its length is reduced in the ratio
of the actual to the standard
height. Where the height exceeds
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wysokosé nadbudowy przekracza

przepisowsa, mnie uwzglednia sie
zadnego  zwigkszenia  dlugosci
nadbudowy.

Prawidto XLVII,
Ruiéwka.
Jezeli grodz jest skuteczna i
jezeli otwory wejéciowe sg zaopa-

trzone w srodki zamknie¢ klasy
[-¢j, to dlugosé rufewki do grodzi

jest dlugoscig efektywna. O ile
otwory wejsciowe w skutecznej
grodzi sa zaopatrzone w $rodki

zamknieé¢ klasy I-ej, a dltugosé do
grodzi wynesi 0,5 L lub mniej, to
100% tej dlugosci jest efektywne;
jezeli dlugosé¢ wynosi 0,7 L lub
wiecej, 90% tej dlugosci jest efek-
tywne; jeseli dlusosé¢ wynosi od
05 do 0,7 L, posredni odsetek tej
dlugosci jest efektywny; jezeli
uwzgledniono obnizenie dla sku-
teczne] przyleglej skrzyni (patrz
prawidlo LI) 90% tej dlugosci jest
efekiyvwne. Nalezy wuwaza¢ =za
efektywne 50% dludosci otwartej
rufowki lub jej otwartedo prze-
dtuzenia siggajgcego poza grodZ
skuteczna,

Prawidlo XLVIII,
Szaniec.

Jezeli istnieje skuteczna cala
grodz, dlugosé do grodzi jest elek-
tywna, JezZeli grodz nie jest cala,
nadbudowe uwaza sig za ruféwke
o wysokosci mniejszej od przepi-
sowej,

Prawidlo XLIX.
Sredniéwka.

Jezeli istnieje skuteczna grodz
na kazdym korcu i jezeli otwory
wejsciowe w tych grodziach sa
zaopalrzone w s$rodki zamknie¢
I-ej klasy, diugo$é miedzy gro-
dziami jest efektywna,

Jezeli otwory wejsciowe w
grodzi przedniej sa zaopatrzone
w $rodki zamknige¢ klasy I-ej,

a otwory w grodzi tylnej w srod-
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mentaire. Lorsque la hauteur de la
superstructure dépasse la hauteur
réglementaire, la longueur de la
superstricture n'est pas augmentée.

Regle XLVIIL
Dunette.

Lorsqu'il v a une cloison effi-
cace et lorsque les ouvertures d'ac-
cés scnt munies de fermetures de
la classe 1, la longueur jusqu'a la
cloison est effective. Lorsque les
ouvertures d'accés pratiquées dans
une cloison elficace sont munies de
fermetures de la classe 2 et lorsque
la Jongueur jusqu'a la cloison est
¢gale ou inféricure & 0,5 L, 100
pour cent de cette longueur sont
effectifs; lorsque la longueur jus-
qu'a la cloison est édale ou supé-
rieure a 0,7 L, 90 pour cent de

cette longueur sont effectifs;
lorsque la longucur est com-
prise enfre 05 et 07 L, un

ourcentage intermédiaire de cette
longueur est effectif, et lorsqu'une
déduction est accordée pour un
trunk efficace contigu (voir Régle
1.I), 90 pour cent de cetle longueur
sont effectifs. 50 pour cent de la
longueur d'une dunette ouverte ou
d'un prolongement ouvert de la du-
nette au-deld d'un cloison eificace
sont effectifs.

Regle XLVIIL
Demi-dunette,

Lorsqu'il v a une cloison effi-
cace intacte, la longueur jusqu'a
la cloison est effective. Lorsque la
cloison n'est pas intacte la super-
structure est considérée comme
une dunetle de hauteur moindre
que la hauteur réglementaire.

Reégle XLIX.
Chateau,

Lorsqu'il y a une cloison effi-
cace & chaque extrémité et lorsque
les ouvertures d'accés dans - ces
cloisons sont munizs de fermetures
de la classe 1, la longueur com-
prise entre les cloisons est effec-
tive.

Lorsque les ouvertures d'accés
dans la cloison avant sont munies
de fermetures de la iclasse 1 et
lorsque les ouvertures dans la

the standard, no increase is made
in the length of the superstructurg,

Rule XLVIL

- Poop.

Where there is an efficient
bulkhead and the access openings
are fitted with' Class 1 closing
appliances, the length to the bulk-
head is effective. Where the access
openings in an efficient bulkhead
are fitted with Class 2 closing
appliances and the length to the
bulkhead is ‘5 L or less, 100 per
cent, of that fength is effective;
where the length is ‘7 L or more,
90 per cent. of that length is effec-
tive; where the length is between
‘5 L and -7 L, an intermediate per-
centage of that length is effective;
where an allowance is gdiven for
an efficlent adjacent trunk- (see
Rule LI), 90 per cent. of the length

“to the bulkhead is to be taken as

effective. 50 per cent. of the length
of an open poop or of an open
extensicn beyond an efficient bulk-
head is effective, '

" Rule XLVIIL _
Raised Quarter Deck,

Where there is an efficient
intact bulkhead, the length to the
bulkhead is effective. Where the
bulkhead is not intact, the super-
structure is considered as a poop
of less than standard height,

Rule XLIX,
Bridge.

Where there is an eificient
bulkhead 3t each end, and the
access openings in the bulkheads
are fitted with Class 1. closing
appliances, the length between the
bulkheads'is effective.

Where the access openings in
the forward bulkhead are fitted
with Class 1 closing appliances and
the access openings in the after

bulkhead with Class 2 ciesing
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ki zamknie¢ klasy Il-ej — dtu-
gos¢ miedzy grodziami wuwaza
sie za efektywna; jezeli przy-
znano obnizenie dla skrzyni przy-
legajacej do tylnej grodzi (;ratrz
prawidto LI} 90% tej dtugosci
jest efektywne. Jezeli oiwory
wejsciowe, prowadzace do obu
grodzi s3 zaopalrzone w ¢rod-
ki zamknie¢ klasy Il-ej, 90%
dlugosci miedzy grodziami jest
efektywne. Jeieli otwory wej-
§ciowe w przedniej grodzi zzo-
patrzone sa w $rodki zamknieé
klasy I lub klasy II, a otwory weij-
sciowe tylnej grodzi nie maja
srodkow zamknieé, 75% dlugosci
miedzy grodziami jest eleklywne.
Jezeli otwory wejsciowe obu gro-
dzi nie maja $rodkow zamknied,
woéwczas 5C% dlugosci jest elek-
tywne. Nalezy uwazaé za elektyw-
ne 75% dlugosci otwartego prze-
dtuzenia sredniowki poza grodz
tylna i 50% dlugosci otwartedo
przedluzenia poza grodz przednia,

Prawidlo L.
Dziobdéwka.

Jezeli istnieje skuteczna grodz

i otwory wejsciowe zaopatrzone
sa w srodki zamknieé klasy I lub
II, dtugos¢ do grodzi jest elektyw-
"na, Jezeli niema s§rodkow za-
mknieé i jeZeli wznios wzdluiny
od srodka statku ku przodowi nie
jest mniejszy od przepisowego ——
100% dtugosci dziobowki ku przo-
dowi od 0,1 L, mierzonemu od
pionu dziobowego, jest efeklyw-
ne; o ile wznios wzdluzny ku przo-
dowi jest rowny lub muiejszy od
polowy przepisowego — 50% po-
wyzszej diugosci jest efektywne;
jezeli wznios wzdluzny ku przo-
dowi jest posredni miedzy przepi-
sowym i jego polowa — odsetek
- posredni tej dlugosci jest efekiyw-
ny. Nalezy uwazaé za efekiywne
50% otwartego przedtuzenia dzio-
bowki w tyt poza grodz lub poza
0,1 L, liczac od pionu dziocbowego.
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cloison arricre sont munies de
fermetures de la classe 2 la lon-
gueur enire les clcisons est eilec-
tive et lorsqu'une déduclion est
accordée pour un trunk efficace
attonunt a la cloison arriere (voir
Régle LI), 90 pour cent de la
longueur sont effectifs. Lorsque
les cuvcriures daccés dans les
deux cioisons sont munies de fer-
metures de la classe 2, 90 pour
cent de la longueur entre les
cloisons sont eliectils. Lorsque les
ouvertures d'accés dans la cloison
avan! soni munies de fermelures
de la classe 1 ou de la classe 2 et
lorsque les ocuvertures d'accés de
la cloison arriére n'ont pas de
fermetures, 75 pour ceat de la
longueur enlre les cloisons sont
effectifs. Lorsque les ouvertures
d'accis de deux cloisons n'ont pas
de dispositifs de fermetures, 50
pour cent de la longueur sont
efiectifs. 75 pour cent de la lon-
gueur d'un prolongement ouvert
de chiateau au-dela de la cloison
arriére et 50 pour cent de la lon-
gueur d'un prolongement ouvert
au-dela de la cloison avant sont

. effectifs.

Regle L.
Gaillard.

Lorsqu'il y a une cloison effi-
cace et lorsque les ouvertures
d'accés sont munies de disposi-
tifs de fermeture de la Classe 1
ou 2, la longueur jusqu'a la cloison
est ellective. Lorsqu'il n'y a pas
de disposiltis de {ermelure ef
lorsque ia tonlure en avant de la
demi-longueur du navire n'est pas
inférieure a la tonture réglemen-
taire, 100 pour cent de la longueur
du gaillard sur Vavant de 0,1 L,
mesuré & partir de la perpendicu-
laire avant, sont eifectifs; lorsque
la tonture a lavaut est égale ou
inféricure a la moitié de la tonture
réglementaire, 50 pour cent de
cette longueur sont efiectils; lors-
que la tonture a l'avant est inter-
meédiaire entre la tonture régle-
mentaire et la demi-tonture ré-
glementaire un pourcentage inter-
médiaire de celle londueur est
effectil. 50 pour cent de la lon-
gueur d'un prolondement ouvert
du gaillard en arriere de la cloi-
son ou au de'a de 0,1 L, en arricre
de la wverpendiculaire avant, sont
effectifs.
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appliances, the length between the
bulkheads is effective; where an
allowance is given fer an efficient
trunk, adjacent to the after bulk-
head (see Rule LI}, 90 per cent. of
the length is effeclive. Where the
access openings in both bulkheads
are fitted with Class 2 closing
appliances, 90 per cent. of the
length between the bulkheads is
effective. Where the access ope-
nings in the forward bulkhead are
fitted with Class 1 or Class 2 clo-
sing appliances and the access
openings in the after bulkhead
have no closing appliances, 75 per
cent, cof the length between the
bulkheads is effective. Where the
access openings in both bulkheads
have no closing appliances, 50 per
cent. of the length is effective.
75 per cent., of the length of an
open exfension beyond the after
bulkhead, and 50 per cent. of that
beyond the forward bulkhead, are
effective,

Rule L.
Forecastle.

Where there is an efficient
bulkhead and the access openings
are fitted with Class 1 or Class 2
closing appliances, the length to
the bulkhead. is effective. Where
no closing appliances are fitted
and the sheer forward of amid-
ships is not less than the standard
sheer, 100 per cent. of the length
of the forecastle forward of 1 L
from the fcrward perpendicular is
effective; where the sheer forward
is half the standard sheer or less,
50 per cent, of that length is
eflective; and where the sheer for-
ward is intermediate between the
standard and half the standard
sheer, an intermediate percentage
of that length is effective. 50 per
cent. of the length of an open
extension beyond the bulkhead or
beyond ‘1 L from the forward per-
pendicular is effective.
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Prawidto LI,
Skrzynia.

Skrzynie, albo kazda inna po-
dobng budowe, ktéra nie siega do
burt stalku, uwaza sie za sku-
teczng, o ile:

a) skrzynia jest ce najmniej
rownie mocna jak i nadbu-
dowa;

b) luki znajdujq sie na pokla-
dzie skrzyniowym i odpo-
wiadajg prawidiom VII do

VI, a szerokosi¢ wzdluzni-
ka pokladu skrzyniowedo
stanowi doslateczne przej-
§cie oraz zapewnia wystar-
czajacq podluing sziyw-
nos¢;

c) stala platforma do pracy
stegajaca od przodu do tylu
jest zaopatrzona w barjery
ochronne umieszczone na
pokiadzie skrzyniowym al-
bo na oddzielnych skrzy-
niach, polaczonych z inne-

mi nadbudowami Zapomor
ca bezpiecznych stalych
przejsé;

d) wentylatory sa chronione

przez skrzynie, zapomoca
wodoszczelnych pokryw al-
bo srodkéw réownorzed-
nych;

e) barjery sa umieszczone na
nieostonietych czes$ciach
pokladu  wolnej burty
wzdluz skrzyni = przynaj-
mniej na potowie dlu’osci
tych nieostonietych czesci;

f) szyby maszynowni sa ochro-
nione przez sikrzynig, przez
nadbudowe o przepisowej
wysokeséci, albo przez po-
kladéwke tej samei wyso-
kosci i rownorzednej mocy.

Jezeli otwory weiSciowe w
grodziach ruféwki i’ redniowki sa
zaopatrzone w $rodki zamknigé
klasy I, 100% dlugosci skutecz-
nej skrzyni, zmnieiszone o slosit-
nek sredniej szerokosci s%rzyni do
B, dodaje sie¢ do efeklywnej
dtugosci nadbudow. Jezeli otwo-
ry wejSciowe tych grodzi mnie sa

Regle LI
Trunk,

Un trunk ou toute autre con-
struction semblable qui ne s'étend
pas  jusqu aux muralles du na-
vire est considéré comme elficace
4 condition que:

(a) le trunk soit au moins aussi
solide qu'une superstruc-
ture;

(b) les panneaux soient sur le
“pont du trunk et satisfas-
sent aux prescriptions des
Reégies VIII a XVI, que la
largeur de la goutticre de
pont du trunk constitue
une passerelle satisfaisan-
te et apporte une rigidité
latérale sufiisante;

(c) une plateforme de manoeu-
vre permanente s'étendant
de lavant et a l'arriere et
munie de garde-corps soit
consiijuée par le pont du
trunk ou par des trunks
détachés reliés aux aulres
superstructures par des
passerelles permanentes
eificaces;

(d) les manches a air soient
protégées par le trunk, par
des couvercles étanches ou
de disposilils équivalents;

(e) des rambardes soient pla-
cees sur 1es parlies expo-
sées du pont de {ranc-bord
par le travers du trunk sur
la demi-longueur auv moins
des dites parlies exposées.

(f) les encaissements de la
machine soient protégss
par le trunk, au moyen
dune supersiruclure de
hauteur rigiementaire ou
au moyen dun rouf de
méme hauteur et de so-

lidité¢ équivalente,

Lorsque les ouvertures d'accés
dans les cloisons de la dunelte ou
du chiteau sont munies de [er-
metures de' la classe 1, 100 pour
cent de la longueur d'un trunk
efficace, réduils dans le rapport
de la largeur moyenne de ce
trunk a B, sont ajoutés a la lon-
gueur effective des superstructu-

Rule LI
Trunk,

A trunk or similar structure
which does not extend to the sides
of the ship is regarded as efficient
provided that —

(a) the trunk is at least as
strong as a superstructure;

(b) the hatchways are in the
trunk deck, and comply
with the requirements of

* Rules VIII to XVI, and the
width of the trunk deck
stringer provides a satisfac-
tory gangway and sufficient
lateral stiffness;

(c) a permanent working plat-
form fore and aft fitted with
guard rails is provided by
the trunk deck, or by deta-
ched trunks connected to
other superstructures by
effieient permanent gang-
ways;

(d) ventilators are protected
by the trunk by watertight
covers by equivalent
means;

(e) open rails are fitted on the
weather portions of the free-
board deck in way of the
trunk for at least half theu'
length;

(f) the machinery casings are
protected by the trunk, by
a superstructure of standard
height, or by a deck house
of the same height and of
equivalent strength.

Where access openings in poop
and bridge bulkheads are fitted
with Class 1 closing appliances,
100 per cent, of the length of an
efficient trunk reduced in the ratio
of its mean breadth to B is added
to the effective length of the su-
perstructures. Where the access
openings in these bulkheads are
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zaopatrzone w $rodki zamknigé
klasy I, dodaje sie 90%.

Wysokas$¢ przepisowa skrzyni
rowna sie wysokosci przepisowej
srednidowki.

Jezeli wysoko$é skrzyni ijest
mnieisza niz przepisowa wysokosé
sredniowki, powiekszenie zmniej-
sza sie o stosunek wysokosci rze-
czywistej do przepisowej. Jezeli
wysokos$é zrebnic lukéw na po-
kladzie skrzyniowym jest mniej-
sza od przepisowej dla zrebnjc lu-
kéw (patrz prawidlo IX) nalezy
zastosowaé zmniejszenie dla rze-
czywistej wysokosci skrzyni; od-
powiadajgce réznicy miedzy wy-
sokoscia rzeczywista a przepisang
dla zrebnic lukow.,

Dlugosé efcktywna nadbudéw za-
mknietych z otworami na linji
srodkowej.

Prawidto LII,

Nadbudowy zamkniete 2z otwora-

mi na pokiadzie na linji srodko-

wej, niezaopatrzonemi w stale
érodki zamkniecia.

Dla nadbudowy zamknietej
z jednym albo kilku otworami na
pokladzie na linji §rodkowei, nie-
zaopatrzonemi w state érodki za-
mkni¢é (patrz prawidlo VIII do
XVI), dlugosé jefektywna nadbu-
dowy jest okreilona w nastepuja-
¢y sposéb:

1) Gdzie niema skutecznych
czasowych $rodkéw zamkniecia
otworéw na linji srodkowej (patrz
prawidlo XLV) lub gdzie szero-
kosé otworu jest réwna albo wie-
ksza od 80% szerokosci , Bt po-
kladu nadbudéw, mierzac w srod-
ku otworu, statek uwaza si¢ za
posiadajacy zeze otwarta w obre-
bie kazdego otworu, a furty wod-
ne nalezy przewidzie¢ w obrebie
tej zezy. Dlugosé elektywna nad-
budowy miedzy otworami okresla
s, wediug pravidel RLVII, XLIX
1 L,

2) Gdzie czasowe skuteczne
$rodki zamknigcia sa przewidzia-

res. Lorsque les ouvertures d'ac-
cés de ces cloisons ne sont pas
munies de fermetures de la clas-
se 1, 90 pour cent sont ajoutés.

La hauteur réglementaire d'un
trunk est ¢gale A la hauteur régle-
mentaire dun chateau.

Lorsque la hauteur du trunk
est moindre que la hauteur régie-
mentaire d'un chiteau, l'augmen-
tation est réduite dans le rapport
de la hauteur réelle a la hauteur
réglementaire; lorsque la hauteur
des hiloires de panneaux sur le
pont du trunk est moindre que la
hauteur réglementaire des hiloires
de panneaux (voir Regle 1X), une
véduction doit étre faite sur la
hauteur réelle du trunk, réduction
qui doit correspondre a la difié-
rence entre la hauteur réelle et 1a
hauteur réglementaire des hiloires
de panneaux.

Longueur effective des superstruc-
tures fermées avec ouveriures
dans l'axe.

Reégle LIL

Superstructures fermées avec ou-

vertures axiales dans le pont, non

pourvues de moyens de lermeture
permanents.

Lorsqu'il y a une superstruc-
ture fermée avec une ou plusieurs
ouvertures axiales dans le pont,
non pourvues de moyens de fer-
meture permanents (voir Régles
VIII a XVI), la longueur effeclive
de la superstructure est déler-
minée comme il suit:

(1) Lorsque des dispositifs de

fermeture temporaires eflicaces
ne sont pas prévus pour les ou-
vertures axiales dans le pont

(voir Reégle XLV} ou lorsque la
largeur de l'ouverture est égale
ou supérieure a 80 pour cent de
la largeur B* du pont de super-
structures au milieu de I'ouver-
ture, le navire est considéré com-
me ayant un puits ouvert par le
travers de chaque ouverture et des
sabords de décharge doivent étre
révus par le travers de ce puits.
Ea longueur effective d'une super-
structure, entre les ouvertures,
est déterminée d'aprés les Régles

XLVII, XLIX et L.
(2) Lorsque des dispositifs de
fermeture temporaires eilicaces

not fitted with Class 1 closing
appliances 90 per cent. is added.

The standard height of 3 trunk
is the standard height of a bridge.

Where the height of the trunk
is less than the standard height
of a bridge, the addition is reduced
in the ratio of the actual to the
standard height; where the height
of hatchway coamings on the trunk
deck is less than the - standard
height of coamings (see Rule IX),
a reduction from the actual height
of trunk is to be made which
corresponds to the difference
between the actual and the stan-
dard height of coamings.

Effective Length of Enclosed Su-
persiructures with Middle Line
Openings.

Rule LIL

Enclosed Superstructure with

Middle Line Openings in the

deck nct Provided with Perma-
nent Means of Closing,.

Where there is an enclosed su-
perstructure with one or more
middle line openings in the deck
not provided with permanent
means of closing (see Rules VIIL
to XVI), the effective length of the
superstructure is determined as
follows:— ‘

(1) Where efficient temporary
closing appliances are not provi-
ded for the middle line deck
openings (see Rule XLV}, or the:
breadth of opening is 80 per cent.)
or more of the breadth B:, of the!
superstructure deck at the middle
of the opening, the ship is consi-
dered as having an open well in
way of each opening, and freeing.
ports are to be provided in way,
of this well. The effective length
of superstruciure beiween ope-
nings is governed by Rules XLVII,,
XLIX, and L. ‘

(2) Where efficient temporary
closing appliances are provided



Nr. 95,

Dziennilk Ustaw. Poz. 737.

1835

ne dla srodkowych otworéw na po-
kladzie na linji srodkowej, a szero-
kos¢ otworow jest mniejsza niz 0,8
By, diugosé efekiywna okresla sie
wedtug prawidet XLVII, XLIX i L;
gdy jednakze otwory wejsciowe w
grodziach mi¢dzypokladowvch sa
zamykane srodkami zamknigé kla-
sy ll-ej nalezy je dla obliczen diu-
gosci efektywnej uwaza¢ za zam-
kniete przez srodki zamknied kla-
sy I Catkowita dlugosé efekiyw-
na okresla sie, dodajac do dlugo-
§ci otrzymanej wedlug paragrafa
(1) roznice miedzy ta dlugoscig a
dlugoscig statku, poprawiong w
stosunku:

g¢dzie ,,b" okresla szerokosc otwo-
ru na pokladzie.
. . ‘dl han b
Jezeli R przekracza 0,5,
1
przyjmuje sig tg wielkos¢ réwng

Potrgcenia dla nadbudéw.
Prawidto LIIL
Potracenia dla nadbudéw,

Jezeli diugos¢ elektywna nad-
budéw jest réwna ,,L.”, polracenie
z wolnej burty wynosi 35¢ wa. dla
statku o dlugodci 24,40 m., 864 mm.
dla statku o dlugosct 8353 m,,
a 1067 mm, dla statku o dlugoscl
122 m. 1 wiecej. Dla posrednich
wartosci polracenie oblicza si¢ za-
pomocy interpolacii.

Jezeli catkowita dlusosé efek-
tywna nadbudoéw wynosi mniej niZ
WL, polracenie jest odsetkiem
otrzymanym z nastepujgcej labeli:

sont prévus pour les ouvertures
nxiales dans le pont et lorsque la
largeur des ouvertures esl infé-
ricure a (,8 By, la longueur elfec-
tive est déterminée daprés les
Régles XLVII, XLIX et L; toute-
fois lorsque les ouvertures d'accés
dans les cloisons d’entrepont sont
fermées par des dispositifs de
fermeture de la classe 2, elles
sont considérées, pour le calcul
de la longueur effeclive, comme
¢tant fermies par des dispositils
de la classe 1. La longueur effec-
tive totale s'obtient en ajoutant
s+ la lengueur déterminée au pa-
ragraphe (1} ci-dessus la  diffe-
rence enire cette loagueur et .la
longueur du navire corrigée dans
le rapport:

ot b est la largeur de l'ouverture

dans le pont.

B,-b .y .

Lorsque R est supérieur .3
{

0,5; 05 est la valeur maximum

admise.

Déductions pour superstruciures.
Regle LIIL
Dcduciions pour superstructures.

Lorsque la longueur effective
de superstruciures est égale a L,
la diducltion a apporter au franc-
bord est de 356 millimélres pour
une longueur de mnavire égale a
24m490, eille est de 864 milli-
métres pour une longueur de
851230 el de 1067 millimetres pour
une longueur de 122 méires et au-
dessus. Les déductions a apporter
pour les valeurs intermdédiairves de
fa longueur soni oblenues par in-
lerpolation.

Lorsgue la longueur effective
totale des = superstructures est
moindre que T, la déduclion est
:n pourcenlage pris dans la table
suivante. ‘

fcr middle line deck openings and
the breadlh of opening is less than
.8 B1, the efiective length is go-
verned by Rules XLVI], XLIX, and
L, except that where access ope-
nings in tween deck bulkheads are
closed by Class 2 closing applian-
ces, they are regarded as being
closed by Class 1 closing appliances
in determining the effective length,
The total effective length is obtai-
ned by adding to the length deter-
mined by (1) the difference bet-
ween this lensth and the length of

_the ship modilied in the ratio of—

B, — b
B,

where b = breadth of
deck opening;

¢

where = B bis greater than ‘5 it
3

is taken as ‘5.

Deductions for Superstructures,,
Rule LIIIL
Deductions for Superstructures.

Where the effective length of
superstructures is 1 -0 L, the de-
duction from the freebcard is 14
inches at 80 feet length of ship,
34 inches at 280 feet length, and 42
inches at 400 feet length and
above; deductions at intermediate
lengths are obtained by interpola-
tion. o

Where the total eflective
length of superstructures is less
than 1+ 0 L the deduction is a per<
centage obtained {from the follos
wing Table: —
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Nadbudowa s
0 jo1L.lo2L.

H
|

l Linja
OJL,OAL¢05L.O£L.OJL.OBL.09L. L. '

i i i i
! s ‘
od sta| od sta J odstalodstalodstal odsta ‘odsta ‘od sta |od sta | od sta{odsta

Wszelkie typy z dzmbowka i bez } .
oddzielnej $redniowki . . . e . 0 5 110 15 2351 32 46 63 75,3 | 87,7] 100 A
E

j

Wszelkie typy z dziobowka i z od- :
dzielng sredniéwka®). . . . . 0 6,3 | 12,7 19 27,5 36 46 63 75,3 | 81,7 100 B

) O ile dlugosé elcktywna éredniowki jest ponizej 0,2L. odsetki olrzymuje sig przez inierpolacie miedzy B i A.-

0O ile niema dziobowki, odsetki powyisze obriza sie o 5.
Odsetki poirgcen dla wartosci posrednich dlugoici nadbudow uzyskuje sig przez interpolacie,

Longueur totale effective des superstructures (E).

Superstructures, I i | Ligne.
0. |o1L|o2L. uzL{a4Lia5L 06L.{07L. 08L. [09L.| L.

)

Pour | Pour | Pour | Pour | Pour | Pour | Pour | Pour | Pour | Pour | Pour

cent. | cent. | cent. | cent. | cent. | cent. | cent. | cent. | cent. | cent. | cent.
Tous types avec gaillard et sans cha-

teau détache. . . . . . . . . 0 5 10 15 235 32 46 63 753 | 81,7 | 100 A

Tous types avec gaillard et avec cha- | | ,
teau détaché *). . . . + « . . 0 63| 127 2 19 2151 36 | 46 63 75,3 | 87,7 | 100 B
}
|

*) Lorsque la longueur effective du chateau est inférieure & 0,2L les pourcentages sont obtenus par interpolation entre:
les lignes B et A.
Lorsqu'il n'existe pas de gaillard, les pourcentages ci-dessus sont réduits de 5.

Les pourcentages de réduction pour les valeurs intermédiaires de la longueur des superstructures sont obtenus par
interpolation.

Total Effective Length of Superstructure (E).
Superstructures. Line.
o (1L |2L, |-3L. |4L. }5L |6L |-7L 8L |9L {10L.
Per | Per | Per | Per Per | Per | Per | Per | Per | Per | Per
cent. | cent. | cent, | cent, | cent. | cent. | cent. | cent, | cent. | cent. | cent.
All types with forecastle and without
detached bridge . , . , . . . 0 5 10 15 235 32 46 63 75-3| 87,71 100 A
All types thh forecastle and detached
bridge*) . « 4 ¢« £ & 4 . . 0 63| 127 19 275 36 46 63 75:3 | 877 100 B

*} Where the effective length of a detached bridge is less than 2L the percentages are obtained by interpolation between
Jines B and A

Where no forecastle is fitted the above percentages are reduced by 5.

Percentages for intermediate lengths of superstructures are obtained by interpolation,
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Y/ znics wzdluzny,
Prawidlo LIV,
Poslanowienia of3lne.

Wznios wzdluzny mierzy sie od
pokladu u burly do Liji wyvkre-
slorej rowrole:le do slepki w
m.ejscu stycznem do linji wzulosu
w $rodku statku.
. Na staltkach przezraczonych
do zeglugi z zanurze-izm rufa
wigkszem niz dz'chem, wznios
wzdluzny mozZna mierzyé do linji
ladunkowej pod warunkiem, Ze
umiesci sie dodatkowa ceche w
oddaleniu 0,25 L przed s$vodkiem
statku dla oznaczenia ustalonej
Imji tadurkowej. Ten znak winien
by¢ podobny do kredu wolnej bur-
ty, umieszczonego posrodku slat-
ku.

Na statkach z pokladem glad-
kim i na staltkach z nadbudowami
oddzelremi wznios wzdluiny mie-
rzy sie na pokladzie wolnej burty.

Na statkach, ktérych gérne
czesci burty sa formy riezwyklej
z uskokiem lub zalamaniem,
wznios okresla sig w stosunku do
odpowiednieso. wy?*u bocznego

{patrz prawidlo XXXV,

Na statkach majacych nadbu-

dowe o przepisowej wysokosci,
rozciagajacy si¢ na cala diugosé
pokladu wdlnej burty, wznios mie-
rzy sie na pokladzie nadoudowy.
Jeieli wysokosé jest wicksza od
wysokosci  przepisowej, wznios
moze by¢ oceniony wediug wyso-
kosci przepisowej. Jezeli nadbudo-
wa jest cala, lub jezeli ciwory w
grodziach ograniczajacych nadbu-
dowe sa zaopalrzone w $rodki
zamkni¢é klasy I i jezeli poklad
nadbudowy ma co najmniej tlaki
sam wznios, jak nieosloniety po-
ktad wolnej burty, nie nalezy bra¢
pod uwage wzniosu zamknigtej
czesci pokladu wolinej burty,

Prawidio LV,
Przepisowa linja wzniosu.

Rzedne przepisowej linji
wzniosu w cenlymetrach s3 za-
warte w nastepuiagcej tabeli, gdzie
L oznacza dlugos¢ statku w me-
trach.

Dzienntk Ustaw, Poz. 737,

Tonture.
Regle LIV,
Généralités,

La tonfure est mesurée depuis
fe pnmu en abord jusqu a uue ligne
de rvullirence traclie paral lu.emcnt
4 la quiite au miileu du navire et
tandenle a la ligre de tonture.

Dans les navires prévus pour
naviguer avec un tirant d'eau ar-

ricre plus grand que le tirant d'eau

avaal, la tonture peut élre me-
surce dapris la Ligne de charge
a cond.ion quune marque addi-
tionneiie soil placée a 0,25 L en
vant du milieu pour indiquer la
ligne de charge assgice. Celle
marque doit c¢tre scmblable au
disque de tranc-bord au milieu du
navire.

Uans les navires 4 pont décou-
vert el dans les navires a4 super-
structures délachées la tonture est
mesurc¢e au pont de franc-bord.

Dans les navires dont les par-
ties haules des murailles sont
d'une forme particulicre avec un
relrail ou ung brisure, la tonture
est ¢valuce d'apris le creux équi-
valent au milieu du navire {voir
Regle XaXv).

Dans les navires ayant une
supersiructure de hauleur régle-
mentaire, selendant sur touie la
longueur du pont de franc-bord,
la tcniure est mesurce au pont de
la supersiructure. Lorsque la hau-
teur est supérieure a la hauteur
réglementaire la tonture peut étre
évaluce dapres la hauteur régle-
mentaire. lLorsqu'une superstruc-
ture est intacle ou lorsque les
ouvertures des cloisons qui la li-
milent sont munies de fermetures
de la classe 1 et lorsque le poat
de superstructure a au moins la
méme tonture que le pont de
franc-bord exposé, 1l n'est pas
tenu compte de la tonture dans
la parlie couverie du pont de
franc-bord.

Régle LV.
Ligne de tonture réglementaire.

Les ordonnées en centimétres
de la ligne de toniure rigiemen-
taire sont données dans la table
suivante, ot L est la longueur du
navire en mélres:

1857
Sheer.
Rule LIV,
General,

The sheer is measured from the
deck at side to a line of reference
drawn parallel to the keel through
the sheer line at amidships,

In ships designed to trim by the
stern in service, the sheer:-may
be measured in relation to the
load line, provided an addilional
mark is placed at 25 L forward of
amidships, to indicate the assigned
load line. This mark is to be simi-
lar to the load line disc amidships.

In flush deck ships and in ships
with detached superstructures the
sheer is measured at the freeboard

deck.

In ships with topsides of unu:
sual form in which there is a step
or break in the LopSIdes, the sheer
is considered relation to the

equivalent depth amidships (see
Rule XXXV).

In ships with a suverstructure
of standard height which extends
over the whcle length of the free:
board deck, the sheer is measured
at the superstructure deck; where
the heisht exceeds the ‘standard,
the sheer may be considered in
relation to the standard height.
Where a superstructure is in-
tact or access openings in its en-
closing bulkheads are fitted with
Class 1 closing appliances, and the
suoerstructure deck has at least
the same cheer as the exposed
freeboard deck, the sheer of the
enclosed porticn of the freeboard
deck is not taken into account,

Rule LV.
Standard Sheer Profile,

The ordinates (in inches) of the
standard sheer profile are given
in the following Table, where L is
the number of feet in the-length
of the ship: —
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Pozycja Rzedna MI;?' Posiiion Ordonnées {Facteur Station Ordinate Factor
T.P. . .[0.333 L+25.4 1 p. .Ai. dR.- b J0833L 4254 1 A.P. ., . AL+ 10 1
1 16 e P, 16 L from
fsLod T.P. 1037 L+113 } 4 AR .. | o3mLynsl 4 P . JoassL 4+ 4a5] 4
1sLodT.P. .|0,0925L+ 2,825 2 1/3L de P. L 1/3 L from
A.R., , 009251 -} 2825 2 AP . . 013 L -+ 11 2
Srodek . . .|0 4 Miien. . . [0, 4 Amidships 0 4
YsLodP.P. .{0,185 L+ 565 2 1/3 L de P. 1/3 L from
1 A. V. . . | 0185L -} 565 2 F.pP. . . 022 L 4 22 2
/sLOd P. P. . 10,74 L+22,6 4 1/6 L de P. 1/6 L from
P.P. . . . .11666 L4508 i A.V, . . ] 07T4L + 226 4 F.P. . , ) -089L 4 89 4
P.AV., , ., 1,666 L -+ 50,8 1 EP ... 2L+ 20 1
T. P. — Tylny koniec letniej linli ta- P. A. R, = Extrémité arriere de la . P. = After end of Summer load
dunkowei. ligne de {lolaison correspondant au  waler-line, F, P, = Fore end of Sum-
. franc - bord d'é¢té, mer load water-line,
P. P. — Przednj koniec letniej linji P, A, V. = Extrémilé avant de la
fadunkowej, ligne de flottaison correspondant au

Prawidto LVI,

Miara odchyled od przepisowej
linji wzniosu.

Jezeli linja wzniosu wzdluzne-
go statku odbiesa od przepisowej
linji wzniosu, nalezy siedem rzed-
nych obydwoch tych linij pomno-
zyé przez odnosne mnozne poda-
ne w tabeli rzednych. Roinica
miedzy suma odnosénych iloczynéw
podzielona przéz 18 ckresla nie-
dobér lub przekroczenie wzniosu.
Jezeli tylna polowa linji wzniosu
jest wyzsza od przepisowej linji
wzniosu i jezeli przednia polowa
jest nizsza od przepisowej linji
wzniosu, zadne polepszenie wolnej
burty dla czesci wyZszej nie moze
by¢ przyznane, natomiast odnosne
potracenia czesci niskiej nalezy
uwzglednié. ‘

Jezeli przednia polowa linji
wzniosu jest wyzsza od przepiso-
wej linji wzniosu 1 jezeli tylna
cze$¢ wzniosu nie jest niZsza niz
75% wzniosu przepisowego, nale-
zy przyjaé pod uwage czes¢ prze-
“kraczajaca. Jezeli czes¢ tylna ma
wznios mniejszy niz 50% wazniosu
przepisowego, niz nalezy braé¢ pod
uwage przekroczenia wzniosu zZ
przodu. Jezeli wznios z tylu lezy
miedzy 50 a 757 pgzepisowego,
posrednia poprawke dla nadwyzki
wzniosu z przodu moZna wprowa-
dzié, :

frunc - bord d'été,

Régle LVL

Mesure des écarts avec la ligne de
tonture réglementaire.

Lorsque la ligne de tonture di-
ficre de la ligne de tonture régle-
mentaire, les scpl ordonnées de
chacune des deux li‘nes sont mul-
tiplices par les facteurs correspon-
dants donnés dans la table des
ordonnées, La différence entre les
sommes des produils respectifs
divisée par 18 mesure le manque
ou l'excés de tonture. Lorsque la
moitié¢ arriére de la ligne de ton-
ture est plus haute que la ligne de
tonture réglementaire et loraque
la meitié avant est moins haute
que cetie ligne dz tonture régle-
mentaire avcune amdélicration de
franc-bord n'est accordée pour la
partie la plus haute et la diminu-
tion corresnondant a la partie
basse est seule mesurée.

Lorsque la moitié avant de la
ligne de tonture est plus haute que
la lidne de tonture réglementaire
et lorsque la partie arri¢re de la
tonture n'est pas moindre que 75
pour cent de la tonture réglemen-
taire, on doit tenir compte de la
partie en excédent. Lorsoue la
pariie arriére a une {onture
moindre que 50 pour cent de la
valeur de la tonture réglemen-
taire, on ne doit pas lenir compte
de I'excés de tonlure a l'avant
Lorsque la tonture a l'arriére est
comprise entre 50 et 75 pour cent
de la tonture réglementaire, une
correction intermédiaire peut étre
dornée pour excés de tonture

S

a l'avant.

Rule LVL

Measurecment of Variations from
Standard Sheer Proiile.

Where the cheer profile ditfers
from the standard, the seven or-
dimates of each profile are multi-
plied by the appropriate factors
given in the table of ordinates.
The difference between the sums
of the respective products, divided
by 18, measures the deficiency or
excess of sheer. Where the after
half of the sheer profile is greater
than the standard and the forward
half is less than the gtandard, no
credit is allowed for the part m
excess and the deficiency only is
measired,

V/here the forward halt of the
sheer profile exceeds the stan-
dard, and the after portion of the
sheer profile is not less than
75 per cent, of the standard, cre-
dit is allowed for the part in ex-
cess; where the after part is less
than 50 per cent. of the standard
no credit is given for the excess
sheer forward. Where the after
sheer is between 50 per cent, and
75 per cent. of the standard, inter-
mediate allowances may be gran-
ted for excess sheer forward,
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Prawidto LVII,

Poprawka d'a od- Lyled od przegi-
socwei hirji wazniosu.

Poprarvka dla  wzniosu  iest
rowna vicdoborowi lub nadwyzce
wznicsu {pairz prawialo LVI) po-

o)
07J s T’r*,
przyczem S jest dlugosziy calks-
wita nadbudéow w mysl prawidla

XL.

mnoZonym przez

Prawidlo iviil

Dodatek dla veagcbmu wzulost

Wz, T go

Jezeli wznios jest mniejszy niz
wznics przepisowy, poprawke za
niedobor wzniosu {patrz prawidls

LVII} dodaje si¢ do wolnej burty.

Prawidln 1777,

Potracenie na padwyzke wzniosu
wzdluZnego.

-~ Na statkach gladkopokhiado-
wych i na staikach gdzie nadbu-
dowa zamknieta pokiywa 0,1 L
przed i 0,1 L za $rodkiem s atku,
porrawke za rnadwyike wzniosu
(paLrv pmvndlo LVIl} nalezy od-
ja¢ od wulnej burty; siath on
z nadbudowarai oddzie. _in. @
zadna nadbudowa zamknicia ule
obejmuje ¢rodka statku, Zadne po-
tracenie z wanlue] burty nie jest
dopuszezalne;  jereli  zamkniela
nadbudowa ¢heimuje 'mniz] niz
0,1 L przed 0,1 L za srodkiem
statku, potracenia okredls sie za-
pomoca iuterpolacii

Najwieksze potracenie za nad-
wyzke wzniosu wzdluZnego wyno-
si 38 mm. dla 30,5 melrow i zwiek-
sza sie o dalsze 38 mm. dla kaz-
dych dalszych 30,5 metréw diugo-
§ci statku.

Wypukiosc.
Prawidlo 1.X.
Przepisowa wypnklosé¢ pokladni-

kéw.
Przepisowa wypnkfocc' po-
kladnikow pokladu wolnej burty
réwna sie jednej piecdziesiatej

- gzerokosci statku.

1859

Régle LVIL

Correction pour les écarts avee la
ligne de tonture réglementaire.

La correction pour la tonture
est égale au manque ou a lexcés
de tonture (voir Rig¢le LVI) multi-

S .
‘5‘-’1:“ ,S étant la

longueur totale de superstructures,
telle' qu'elle est deéfinie par la

Regle XL,

piié par 0,15 ~

Regle LVIIL

Addition pour mancue de tonture,

Lorsque la tonture est moindre
que la tonture réglemenlaire, la
correclion pour manque de ton-
ture (voir Regle LVI) est ajoutée
au franc-bord.

Régle LIX.

Déduction pour excés de tonture.

Daus les navires i pont décou-
vert et dans ceux dont la super-
structure fermse couvre 0,1 L sur
l'avant et 0,1 L sur l'arriére du
milieu du navire, la correction
pour excds de tonture (voir Régle
LVID) est déduite du franc-bord;
dans les navires A superstructures
détachées ou aucune superstruc-
ture fermze ne couvre le milieu du
navire, aucune déduction n'est
faite du franc-bord; lorsqu'une su-
perstruclurz fermée couvra moins
de §,1 L. sur Vavant et de 0,1 L sur
l'arriére du miliew du navire, la
déduction est obtenue par inter-
polation,

La déduction maximum pour
excés de tonture est de 38 milli-
métres a 30 meétres 50 et augmente
a raison de 38 millimetres pour
chaque augmentation de 30 m 50
de la longueur du navire.

Bouge.
Regle LX.
Bouge réglementaire.

Le boude réglementaire des
barrots du pont de franc-bord est
¢é¢gal 4 un cinquantiéme de la lar-
geur du navire,

Rule LVIL

Correction lor Varialions from
Standard Sheer Prolile,

The correction for sheer is the
deficiency or excess of sheer (see

Rule LVI}, multiplied by 75 — é%:;
where S is the total length of su-
g)t(irstructure, as defined in. Rule

Rule LVIL
Addition for Deliciency in Cheer.

Where the sheer is less than
the standard, the correction for
deficiency in sheer (see Rule LVII)
is added to the freeboard.

Rule LIX.
Deduction for Excess Sheer,

In flush deck ships and in ships
where an enclosed superstruciure
covers ‘1 1. before and ‘1 L abaft
amidships, the correction for ez~
cess of sheer (see Rule LVII) i
deducted from the freeboard; in
ships with detached superstructn-
res where no enclosed superstrue-
ture covers amidships, no deduc-
tion is made from the freeboard;
where an enclosed superstructure
covers less than ‘1 L before and
1 L abaft amidships, the deduc-
tion is obtained by interpolation.

The maximum deduction for ex-
cess sheer is 1% inches at 100 feet
and increases at the rate of 1#
inches for each additional 100 feet
in the length of the ship,

Round of Beam.
Rule LX.
Standard Round. of Beam.

The standard reund of beam of
the freeboard deck is one-fiftieth
of the breadth of the ship.
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Prawidlo LXI,
Poprawka na wypuklosé.

Tam, gdzie wypuklosé pokladu
wolnej burty jest wieksza lub
mniejsza niz przepisowa, wolna
burta zmniejsza, wzgledaie po-
wicksza si¢ o ¥ réznicy miedzy
rzeczywista a przepisowa wypuk-
foscia, pomnozonej przez ulamek
dtugosct pokladu wolnej burly, nie-
pokrytedo przez zamkniete nadbu-
dowy. Zmniejszenie wolnej burty
przyznane za wypuklosé nie moze
przekraczaé zmniejszenia odpo-
wiadajacego podwoijnej wypuklo-
§ci ponad przepisowa.

Najmniejsze wolne burty.
Prawidlo LXII,
Letnia wolna burta,

Najmnieisza wolna burta latem
jest uzyskana z tabeli wolnej bur-
ty po wprowadzeniu poprawek za
odchylenia od przepisowych wy-
magah i po potraceniu za nadbu-
dowy.

Wolna burta w wodzie sltonej,
mierzona od przeciecia gérnej kra-
wedzi pokladu wolnej burty z ze-
wnetrzna krawedzia poszycia bur-
ty, nie powinna byé mniejsza od
51 milimetrow,

Prawidlo LXIII,
Tropikalna wolna burta.

Najmniejsza woina burta w
strefie zwrotnikowej jest to wolna
burta uzyskana przez potracenie
od letniej wolnej burty 'Y zanu-
rzenia letniego, mierzonego od gor-
nej krawedzi stepki do srodka
kregu.

Wolna burta w wodzie slonei,
mierzona od przecigcia gornej kra-
wedzi pokiadu wolnej burty z ze-
wnetrzng krawedzia poszycia bur-
ty, nie powinna by¢ mniejsza od
51 milimetrow.

Prawidlo LXIV.
Zimowa wolna burta.

Najmniejsza wolna burta zima
odpowiada uzyskanej przez doda-

Regle LXL
Correction pour le bouge.

Lorsque le bouge du pont de
franc-bord est plus grand ou plus
petit que le bouge rédlemenlaire,
le franc-bord est diminué ou aug-
menié respectivement d'un quart
de la diliérence cmire le bouge
réel et le bouge réglementaire des
barrots multiplié par-la fraction de
la longueur du pont de franc-bord
qui n'est pas couverte par des su-
perstructures fermées. La diminu.
tion de franc-bord accordée pour
le bouge ne peut deépasser celle
qui correspond a un bouge double
du bouge réglementaire,

Francs-bords minima.
Reégle LXIL
Franc-bord d'été.

Le franc-bord d'é¢té minimum
est celui qui est déduit de la Table
de franc - bord apreés correction
pour les écarts avec les ,stan-
dards” et aprés déduction pour les
superstructures,

Le franc-bord en cau salée me-
suré a partir de l'intersection de
la surface supirieure du pont de
franc-bord avec la surface exté-
rieure de la coque ne doit pas étre
inférieur a 51 millimétres.

Régle LXIIL
Franc-bord tropical.

Le franc-bord minimum dans la
zone tropicale est le franc-bord
obtenu en déduisant du franc-

bord d'éteé ;}8 du tirant d'eau d'été

mesuré du dessus de quille jusqu'au
centre du disque.

Le franc-bord en eau salée me-
suré a partir de l'intersection de
la surface supérieure du pont de
franc-bord avec la surface exté-
rieure du bordé de muraille ne
doit pas étre inlérieur a 51 mil-
limetres.

Régle LXIV,
Franc-bord d’hiver.

Le franc-bord minimum en hi-
ver est le franc-bord obtenu en

Rule LXL
Round o} Beam Correction.

Where the round of beam of
the freeboard deck is greater or
less than the standard, the free-
board is decreased or increased .
respeclively by one-fourth of the
difference between the actual and
ihe standard round of beam, mul-
tnlied by the proportion” of the
length of the freeboard deck not
covered by enclosed superstruc-
tures. Twice the standard round
~* beam is the maximum for which
allowance is given. ‘

Lnimum Freeboards.
Rule LXII.
Summer Freeboard.

The minimum freeboard in
“vmmor is the freeboard derived
from the Freeboard Table after
corrections for departures from
the stendards and after deduction
for cuperstructures.

The freeboard in salt water
measured from the intersection of
the upper surface of the freeboard
deck with the outer surface of the
shell is not to be less than 2 inches.

Rule LXIIL
Tropical Freeboard.

The minimum freeboard in the
Tropical Zone is the fIreeboard
obtained by a 'deduction irom the
Summer freeboard of ¥4 inch per
foot of Summer drausht measured
from the top of the keel to the
centre of the disc.

The freeboard in salt water
measured from the intersection of
the upper surface of the freeboard
deck with the outer surface of the
shell is not to be less than 2 inches.

Rule LXIV.
Winter Freeboard.

The minimum freeboard in
Winter is the freeboard obtained
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nie do letniej wolnej burty /s za-
nurzenia lelmego, mlelzoner?o od
gornej krawedzi stepki do érodka
kregu.

Prawidlo LXV,

Zimowa wolna burta na Atlantyku
Péinocnym.

Najmniejsza wolna burta dia
statkow, ktorych dlugoss jest niz-
sza lub réwna 10058 m i ktore
odbywaja w czasie miesiecy zi-
mowych podroze przez Adtlantyk
Pélnocny na pélnoc od rownolez-
nika 36-go slopnia szerokosci N,
rowna sie¢ zimowej wolnej burcie,
Eowmkszone] o 51 mm., Dla stat-
ow dluzszych niz 100,58 m row-

na sie ona zimowej wolnej burcie.

Prawidlo LXVT,
Stodkowodna wolna burta.

Najmniejsza wolna burta w
wodzie stodkiej, o gestosci rownej
jedynce, jest wolna burta otrzyma-
na, odejmujac od najmniejszej wol-
nej burty w wodzie stonej wielkosé

centymetréw, gdzie

07T
oznacza wyporno§é w
wodzie stonej w tonnach metrycz-
nych przy letniej 11n11 tadunko-
wej, a
w1 tonny metryczne na centy-
metr zanurzenia w wodzie slonej
przy letniej linji ladunkowe;j.

Jezeli wypornoséé do letniej
linji ladunkowej nie moze byé
stwierdzona, potracenie winno byé
réwne ‘s zanurzenia letniego, mie-
rzonego od gornej krawedzi step-
ki do srodka kregu.

Prawidlo LXVIL

Tabela wolnej burty dla parow-
cow,

Podstawowe wartosci najmniej-
szej letniej wolnej burty dla pa-
rowcow, ktore odpowiadaja typom
okreslonym w prawidiach.

ajoutant au franc - bord d'été ?}8

du tirant d'eau d'été mesuré du

“dessus de quille jusqu'au centre

du disque.

Régle LXV,

Franc - bord d’hiver dans l'Atlan-
tique Nord.

Le {ranc-bord wminimum pour
les navires dont la longueur est
inférieure ou ¢égale a 100m58 et
qui effectuent pendant les mois
d'hiver des voyages a travers I'A-
tlantique Nord au nord du paral-
lele 36" Nord est égal au franc-
bord d’hiver augmenté de 51 mi-
llimetres; pour les navires plus
longs que 100m58 il est égal au
franc-bord d'hiver.

Reégle LXVIL
Franc-bord en eau douce.

Le franc-bord minimum en eau
douce de densité édale a 1 est le
franc-bord obtenu en déduisant du
franc-bord minimum en eau salée

A .
—— centimetres, ol:
40T !
A == déplacement en eau salée
en tonnes métriques a la
ligne de charge d’¢té;

T == tonnes mélriques par cea-
timétre d'immersion dans
I'eau salée a la ligne de
charge d'éteé.

Lorsque le déplacement a la
ligne de charge d'¢té ne peut étre
certifié, la déduction doit étre de
;118 du tirant d'eau d'été mesuré
depuis le dessus de quille jusqu'an
centre du disque.

Reégle LXVII

Table de franc-bord pour les va-
peurs.

Valeurs de base des francs-
bords minimum d'été pour les va-
peurs qui sont conformes aux
nwstandards' définis dans les Re-
gles.

by an addition to the Summer
freeboard of % inch per foot of
Summer draught measured from
the top of the keel to the centre
of the disc.

Rule LXV.
Winter North Atlantic Freeboard,

The minimum freeboard for
ships not exceeding 330 feet in.
length on voyages across the
North Atlantic, North of latitude
36° N., during the winter months,
is the Winter freeboard plus:two
inches; for ships over 330 feet in
length it is the Winter freeboard.

Rule LXVI.
Fresh WateerreebOard.

The minimum freeboard in
fresh water of unit density is the
freeboard obtained by deducting
from the minimum freeboard in

/\ ,
salt v»aterz(—)-T inches, where -

. == displacement’ in salt wa-
ter in tons at the Summer load
water-line, and

T == tons per inch immersion
in salt water at the Summer load
water-line.

Where the displacement at
the Summer load water-line can-
not be certified, the deduction is
to be % inch per foot of Summer
draught, measured from the top
of the keel to the centre of- the
disc.

Rule LXVIL

Freeboard Table for Steamers.

Basic Minimum Summer Freebo-

ards for Steamers which Comply

with the Standards Laid Down in
the Rules.
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L Wolna L Wolna L Wolna L Wolna
burta burta burta burta
Metry Milim, Metry Milim., Metry Milim, Metry Milim,
24,38 " 203 76,20 820 128,02 1976 179,83 3226
27,43 229 79,25 874 131,05 2055 182,88 ©3289
30,48 254 82,30 927 134,11 2134 185,93 3353
33,53 279 85,34 983 137,16 2212 188,98 3414
36,58 305 88 39 1041 140,21 2291 192,62 3475
39,62 320 91,44 1102 143,26 2370 195,07 3533 -
42,67 361 94,49 1166 146,30 2446 198,12 3592
45,72 394 97,54 1229 149,35 2522 201,17 3650
48,77 429 100,58 1295 152,40 2598 204,22 3706
51,82 465 103,63 1364 155,45 2672 201,26 3762
54,86 503 106,68 1435 158,50 2745 210,31 3815
57,91 544 109,73 1509 161,54 2817 213,36 3868
60,96 587 112,78 1585 164,59 23888 216,41 3922
64,01 630 115,82 1¢61 167,54 2957 219,46 3973
67,06 676 118,87 1731 170,69 3025 222,50 4026
70,10 724 121,92 1816 173,74 3094 225,55 4077
73,15 770 124,97 1895 176,78 3160 228,60 4127
Franc- Franc- Franc- Franc- o
L bord. L bord. Lt bord. L. bord.
Metres. Millims. Métres. Millims. Metres. Millims. Maetres. Millims,
2438 203 76,20 820 128,02 1976 179.83 3226
27.43 229 79,25 74 131,06 20655 182,88 3289
30.48 254 82,30 927 134,11 2134 185,93 3353
33,53 279 85,34 083 137.16 2212 188,98 3414
36,58 305 88.39 1041 140,21 2291 192,32 3475
29,62 330 91,44 1102 143,26 2370 195,07 3533
42,67 361 94,49 1166 146,30 2446 198,12 3592
45,72 394 97,54 1229 149,35 2522 201,17 3650
48,77 429 100,58 1295 152,40 2598 204,22 3706
51,82 465 103.63 1364 155,45 2672 207,26 3762
54 .86 503 106,68 1435 158,50 2746 210,31 3815
57.91 544 109,73 - 1509 161,54 2817 213,36 3868
60.96 587 112,78 1585 164,59 2848 216,41 3922
64.01 630 115,82 1661 167,64 2957 219,46 3973
67,06 676 118,87 1737 170,69 3025 222,50 4026
70,10 724 121,62 1816 173,74 3094 225,55 4077
73,15 770 124,97 . 1895 176,78 3160 228,60 4127
' Free- Free- Free- Ftee- -
L. board. L. board. L. board. L board.
(Feet.) {Inches.) {Feet.) (Inches.) (Feet.) (Inches.) (Feet.) (Inches.)
80 80 250 32-3 429 718 590 127-0
90 9-0 250 344 430 809 600 1295
100 100 270 365 440 84-0 610 13240
110 110 280 387 450 871 620 1344
120 120 290 410 450 902 630 1368
130 13-0 300 434 470 033 640 13917
140 142 310 459 480 963 650 1414 °
150 15% 320 434 490 99-3 660 1437
160 169 330 51-0 500 "102-3 670 1459
170 18-3 340 537 510 105-2. 680 148-1
180 19-8 350 565 520 1081 690 150-2
190 214 360 594 530 1109 700 152-3
200 231 370 62-4 540 1137 710 154-4
210 248 380 654 550 116°4 720 1564
220 266 399 684 560 1191 730 158-5
230 285 400 715 570 121-8 740 160-5
240 30-3 410 746 580 1244 750 162'5
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i} najmnieisze wiellkasci wolnej
-burty dla statkéw gladkopoklado-
wych uzyskuje sie, powiclfs/"a;‘ﬂc
podane w tabeli powyssze] cyliry
wolnej burty o 383 mm na kaide
30, 50 m. dtugosci;

ii} wolne burly, odpowiadajace
podrednim wartosciom  dlugosci,
uzysku;e sie zapomocy mterpold-
cji;

iii) jezeli ,,¢"* przeckracza 0,08,
wowczas mnozy sie wielkosé wol-
nej burty przez wspolczynnik
c+ 0,68

iv) jezeli , D" jest wicksze od

, dodaje sie do wolnej burty

15
wielkosé 8,33 (D _ *11:5) R mili-

metréw, gdzie ,, R réwna sie 398

gdy ,, L jest mniejsze od 1189 m.,
a réwna sie 30 ¢dy ,L” rowna sie
Jub jest wizksze od 1189 m.

Na statkach, ktére posiadaja
nadbudowe zamknieta rozciagaja-
ca sie posrodku statku na dlugosci
co najmniej 0,6 I, lub skrzynie
catkowita, lub szered oddzielnych
nadbudéw catych i skrzyn, ktére
siedaja hez przerwy od dzicbu do
rufy, jezeli ,,D" jest mniejsze niz
15'
o powyzej podana wartosé.

Jezeli wysokosé nadbudow lub
skrzyni jest mniejsza niz wysokosé
przepisowa, to zmniejszenie sloi
w stosunku wysokosci rzeczywi-
stej do przepisowe;.

wolng burte zmniejsza sie

v) jezeli wyz rzeczywista, mie-
rzona w $rodku statku do pokla-
du wolnej burty, jest wicksza albo
mniejsza niz ,,D", réznica miedzy
wyza boczna (w milimetrach) a
wielkoscia ,,D"” odpowiednio do-
daje lub odejmuje si¢ od wolnej
burty.

CZESC 1v.

Linje Tadunkowe dla zaglowcéw.

Prawidlo LXVIIL

Linje uzywane lqczrﬁe z kregiem.

_ Linji zimowej wolnej burty i
linji tropikalnej wolnej burty nie

1863

(i) Les francs-bords minimum
pour les navires a pont découvert
sont obtenus en augmentant les
francs-bords donnés par la table
ci-dessus & raison de 38 millimetres
par 30m50 de longueur.

{ii}) Les francs-bords correspon-
dant aux valeurs intermédiaires de
fa longueur sont oblenus par inter-
polation.

(i1i) Lorsque c est supérieur
a 0,68, le franc-bord est multiplié

par le facteur c + 0,68

1,35

(iv) Lorsque C est supérieur a 15

le {ranc-bord est augmenté de la

quantité 8,33 (C —_ 1145) R milli-
meétres, oit R est égal a 3—1;)-- lorg-

que la longueur est moindre que
1i18m19 et égal a 30 lorsque la lon-
gueur est égale ou supérieure a
118m90.

Dans le cas d'un navire ayant
au milieu de la longueur une super-
structure fermée s'étendant au
moins sur 0,6 L, ou d'un navire
ayant un trunk complet ou une
suite de superstructures partielles
intactes et trunks s'étendant de
l'avant & l'arriére, si C est plus

petit que 1LS , lé franc-bord est

réduit de la quantité ci-dessus.

Lorsque la hauteur des super-

structures ou  du trunk est plus
petite que la hauteur réglementai-
re, la réduction est dans le rapport
de la hauteur réelle a la hauteur
réglementaire.

(v) Lorsque le creux réel me-
suré au milieu jusqu'a la surface
du pont de franc-bord est plus
grand ou plus petit que C, la difté-
rence entre_les creux (en milli-
meéfres) est ajoulée ou refranchée
au franc-bord.

4-éme PARTIE.

Lignes de charge pour les voiliers.

Régle LXVIIL

Lignes empioyées conjointement
avec le disque.

La ligne de franc-bord d'hiver

et la ligne de franc-bord tropical =

- (i) The minimum freeboards
for flush deck steamers are obtair
ned by an addition to the above
Table at the rate of 14 mmhes for
every 100 feet of length.

(i1} The freeboards at interme-
diate lengths are obtained by mw
terpolatmn

(iii) Where ¢ exceeds '68, the
{freeboard is multiplied by the
c + 68

136
(iv) Where D exceeds -1155 the
freeboard is increased by

{D -— TLg} "R inches, where RiJs

at lengths less than 390 feet,
and 3 at 390 feet fength and above.

factor

In a ship with an enclosed su-
perstructure covering at least ‘6 L
amidships, with a complete trunk,
or with a combination of intact
partial supersiructures and trunk
which extends all fore and alt,

where D is less thanI -the free-

1/"7

board is reduced at the above rd-
te. Where the hevgat of supet-
siructures or trunk ds less than the
standard height, the reduction is
in the ratio of the ac‘cual to the
standard height.

(v} Where the actual depth to
the surfate of the freeboard deck
amidships is greater or less than
D, the difference between the
depths (in inches) is added to or
deducted from the freeboard.

PART IV.
Load Lines for Sailing Ships.

'Rule LXVIIL

Lines to be Used in Conﬁeét-ion
with the Disc,

Winter and Tropical load lines

‘are not marked on sailing ships.
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cechuje sie na zaglowcach. Naj-
mniejsza wolna burta w sfonej wo-
dzie, okreslajaca linje tadunkows,
do ktérej zaglowce moga byé zata-
dowane w stonej wodzie zima i w
strefie zwroinikowej, przechodzi
przez srodek kregu (patrz rys. 3j.

ne sont pas marquées sur les voi-
liers. Le franc-bord minimin en
eay salée diterminant la ligne de
charge jusqu’a laquelle les voiliers
peuvent étre chargés en hiver et
dans la zone tropicale correspoad
au cenire du disque {voir figure 3).

UINJA POKLADOWA

- 300mm -y

L]

.

H ]

. 1

'rt-SOOmrm -
e =~ 4BD MM < - o

Rys. 3.

- -

LIGHME DE PONT

:"300MM.-'¥=

-4
¢ R
\ l63OOMM‘ &)
g~ 460mMm.

Ficure 8.

540mm. AVANT -a{

5

The maximum load line to which
sailing ships may be laden in salt
water in Winter and in the Tropi-
cal Zone is the centre of the disc
{see Figure 3).
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Prawidlo LXIX.

Warunki wyznaczania linij ladun-
kowych.

Warunki wyznaczania linij la-
dunkowych sa podane w II czgsci
niniejszych prawidel.

Prawidlo LXX,
Obliczenie wolnej burty.

Wolne burty oblicza sig we-
diug tabeli wolnej burty dla za-
glowcow w ten sam sposob, w jaki
oblicza sie wolne burty parowcow
z tabeli wolnej burty dla parow-
cow, z wyjatkiem nastepujacych
punktéw,

Prawidlo LXXI,
Glebokosé dla wolnej burty (D).

Na zaglowcach majacych
wznios dennika wiekszy niz 125
mm. na metr, pionowa odleglos¢
mierzona od gornej krawedzi step-
ki (patrz prawidto XXXIV) zmniej-
sza sie o polowe réznicy miedzy
catkowitym wzniosem dennika w

Dziennik Ustaw. Poz. 737.

Ocecxk Ling :
T T enmecona® T T T TR

b--1a" -

1865

Ficure 8.

Regle LXIX.

Conditions dans lesquelles les lig-
nes de charde sont assignées.

Les corditions dans lesquelles
les ligres de charge sont ass’'gnées
sont celles qui sont conteru~s dans
la 2-¢me Partie des présentes
Reégles.

Reégle LXX.
Czalcul du iranc-bord.

Les francs-hords sont calculés
d'aprés la Table de franc-bord
pour les voiliers de la méme fagon
que les francs-bords des vapeurs
sont calculés d'aprés la Table de
francs-bords des vapeurs, sauf en
ce qui concerne les points suivants.

Reégle LXXI.
Creux pour le franc-bord (C).

Dans les voiliers ayant un rele-
vé de varangues supérieur a 125
millimétres par métre la distance
verticale mesurée denuis le dessus
de quille (Régle XXXIV) est ré-
duite de la deri-différence enire
le relevé total des varangues en un

Rule LXIX.

Conditions of As+inment of Load
Line-

The conditions of assignment

are those contained in Part II of
these Rules.

Rule LXX.
Corputation of Freeboard,
Freeboards are computed from

‘he Freeboard Table for Sailing

Shins in the came manner as the

freeboards for steamers are com-

puted from the Freeboard Table
for Steamers, except as follows:—

Rule LXXI.
Depth for Freeboard (D).

In sailing ships having a greater
rate of rise of floor than 1% inches
per foot, the wvertical distance
from the top of keel (Rule ¥ XXIV),
is reduced by half the dif"-rence
between the toial rise of floor at

the half-breadth of the ship and
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miejscu poloZonem na polowie sze-
rokosci statku, a catkowitym
wzniosem, odpowiadajacym po-
chyleniu 125 mm. na metr. Naj-
wieksze zastosowane potracenie nie
moZe przekroczyé¢ tego, kiore od-
powiada wzniosowi dennika 208
mm. na meir w polowie szerokasci
statku.

Jezeli ksztalt dolnej czesci
wregi sléwnej jest wklesty lub je-
zeli umieszczono grube pasy przy-
stepkowe, glebokodé mierzy sie
od punktu przeciecia przedluzenia
ku srodkowi statku siycznej pla-
skiej czesci dna z bokiem stepki.

Glebokosc stosowana w tabeli
wolne] burly nie powinna by¢

mniejsza od 15

Prawidto LXXIL
Wspélczynnik pelnoty (c).

Wspolczynnik stosowany w ta-
beli wolnej burty nie powinien byé
mniejszy od 0,62, ani wiekszy od
0,72,

Prawidlo LXXIIIL

Nadbudowy na statkach drewnia-
nych,

Na statkach drewnianych kon-
strukcja i $rodki zamkniccia nad-
budow, dla kiorych sa zastosowa-
ne polracenia wolnej burty, win-
ny byé wykonane zdodnie z wy-
maganiami wladzy uprawnionej do
wyznaczenia wolnej burty,

Prawidlo LXXIV,
Potracenia za nadbudowy.

Jezeli efektywna dlugosc nad-
budéw jest rowna ,L", polracenie
wolnej burty wynosi 76 mm. dla
statkow, ktorych diugosé wynosi
24,40 m., a 711 mm. — dla stat-
kéw, ktorych dlugqgéé jest réwna
lub wieksza od 190, 33 m. Potra-
cenie dla wartosci posrednich dfu-
gosci uzyskuje sig przez interpo-
lacig. Jezeli catkowita efeklywna
dlugos¢ nadbudow jest mnieisza
niz ,L.”, polracenie jest odsetkiem
wskazanym w nastepujacej tabeli:

point situé a la demi-largeur du
navire et le relevé total correspon-
‘dant a une inclinaison de 125 malli-
metres par métre. La réduction
maximum a apporier ne peut dé-
passer celle qui correspond 4 un
relevé de varangue de 208 milli-
métres par meétre de la demi-lar-
geur du navire,

Lorsque les formes de la partie
inférieure du mailre couple sont
creuses ou qu'ill exisie des galbords
épais, le creux est mesuré depuis
le point ol le prolougement vers
T'axe de la ligne langenie a la
partie plate du fond coupe le coté
de la quille.

La profondeur emplovée avec
la Table de iranc-bord ne doit pas

At s pa s . L
étre inférieure a 12"

Regle LXXIL

Coetlicient de tinesse (c).

Le coefficient employé avec la
Table de {ranc-bord ne doit pas
élre inférieur a 0,62 ni supérieur
a 0,72.

Reégie LXXIIL

Superstructuses dans les navires
en bois.

Dans les navires en bois la con-
struction et les dispositifs de fer-
meture des superstruclures pour
lesquelles des réduclions sont
apportées au franc-bord, doivent
étre réalisés a la satisiaction de
I'Autorite habilitée pour l'assigna-
tion des francs-bords.

Regle LXXIV.
Déduction pour superstructures.

Lorsque la longueur effective
des superstructures est égale a 1,
la déduction a apporter au franc-
bord est de 76 millimétres pour les
navires dont la longueur est de
24m40 et de 711 millimétres pour
les' navires dont la longueur est
égale ou supérieure a 100m58. La
déduction a apporter pour les va-
leurs intermédiaires de la longueur
s'obtient par interpolation. Lors-
que la longueur effective totale des
superstructures est moindre que L,
la déduction est le pourcentage
indiqué dans la Table suivante:

the total rise at 1% inches per
foot. 2% inches per foot of half-
breadth is the maximum rate of
rise for which a deduction is made.

Where the form at the lower
part of the midship section is of a
hollow characler, or thick garbo-
ards are fitted, the depth is mea-
sured from the point where the
line of the {ia! of the bottom con-
tinued inwards cuts the side of the
heel.

The depth used with the Free-
board Table is to be taken as not

L
less than v

Rule LXXIL
Coeflicient of Fineness (c).

The coefficient used with the
Freel.oard Table is to be taken as
not less than 62 and not greater
than 72,

Rule LXXIIL

Superstructures in Wood- Ships.

In wood ships the construction
and closing arrangements of su-~
perstructures for which deductions
are made from the freeboard are
to be to the satisfaction of the
Assigning Authority,

Rule LXXIV.
Deductions for Superstructures,

Where the effective length of
superstructures is 10 L, the de-
duction from the freeboard is 3
inches at 80 feet length of ship,
and 28 inches at 330 feet length
and above; deductions at interme-
diate lengths are obtained by in-
terpolation. Where the total effec-
tive length of superstructures is
less than 1-0 L, the deduction is a
percentade obiained from the fol-
towing Table:—
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Prawidlo LXXV,
Najmniejsze wolne burty,

Zadne powigkszenie wolnej
burty nie stosuje si¢ dla zimowej
wolnej burty, ani tez zadne zmniej-
szenie nie jest dopuszczone dla
strefy zwrotnikowej.

Powickszenie wolnej burty wy-
noszace 76 mm. wprowadza sie dla
podrézy poprzez Atlantyk Péinoc-
ny na pélnoc od réwnoleinika
36 stopni szerokosci ' N, podczas
miesiecy zimowych.

obliczeniach wolnej burty w
wodzie slodkiej na statku drewnia-
nym, zanurzenie mierzy sie od dol-
nej krawedzi wpustu stepki do
srodka kregu,

Prawidlo LXXVI.

Tabela wolnej burty dla zaglow-
cow,

Najmniejsze letnie, zimowe i
tropikalne wolne burty dla zaglow-
cow gladkopokladowych Zelaznych
i stalowych odpowiadajacych typo-
wym wymaganiom okreslonym w
prawidlach.

powiadajgce posrednim dlugosciom nadbudéw, uzyskuje sie przez interpolacie.
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Regle LXXV.
Francs-bords minima.

Aucune augmentation du franc-
bord n'est exigée pour l'hiver et
aucune réduction n'est permise
pour la zone tropicale.

Une augmentation du . franc-
bord égale a 76 millimétres est
apportée pour les voyages effectués
a travers ['Atlantique Nord au
nord du paralléle de 36° N. pen-
dant les mois d'hiver.

Dans les calculs de franc-bord
en eau douce pour un navire en
bois, le tirant d'eau est mesuré de-
puis le can inférieur de la rablure
de quille jusqu’'au centre du disque.

Regle LXXVL

Table des francs-bords pour les
voiliers.

Francs-bords minima d'été, d'hi-
ver, et fropicaux pour les voiliers
a pont découvert en fer et en acier
conformes aux ,standards” définis
dans les Régles.
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Rule LXXV,

Minimum Freeboards.

No addition to the freeboard is
required for Winter freeboard, nor
is a deduction permitted for Tro-
pical freeboard.

An increase in freeboard of
3 inches is made for voyages
across the North Atlantic North of
latitude 36° N. during the winter
months.

In computing the fresh water
freeboard for a wood ship, the
draught is measured from the lo-
wer edge of the rabbet of keel to
the centre of the disc.

Rule LXXVL
Freeboard Table for Sailing Ships.

Minimum Summer, Winter, and
Tropical Freeboards for Iron and
Steel Flush Deck Sailing Ships,
which comply with the Standards
laid down in the Rules,
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i} wolne burty dla wartosci po- (i) Les francs-bords pour les (i) The freeboards at interme-

§rednich diudosci uzyskuje sieg

przez interpolacje;
i) jezeli ,,¢" jest wicksze od
0,6., wolna burte mnoZy sie przez
. . C
wspoélczynnik: ~———— ;
iii) jezeli ,, D jest wieksze od

—, powicksza si¢ wolna burte o:

12

o I‘ ) (: _,_L_ ) MH
8,33 (D 12 X 110 + 762 mili-
metrow;

iv) jezeli rzeczywista dlel-nlin?g
mierzora do powierzchni pokindu
wolnej burty posrodku statku jest
wieksza lub mrnieisra od D" —
réznice miedzy ¢'sbokosciami (w
milimeirach) dodaie sie lub odcj-
muje si¢ od wolnej burty.

Prawidlo LXXVII,

Wolna burta d'a zaglowcow drew-
nianych.

Wolna burta
drewnianego jest

dla  zaglowca
réwna wolnej

va'eurs in‘ormidiaires de la lon-
gueur s'cbilennent par interpola-
tion.

(ii) Lors~ue ¢ est supérieur a

0,62, le fra.c-bord est mulliplié
par le facteur:- RS
1,74

(iii) Lorsque C est supérieur a
—- le franc-bord est augmenté de

12
la quantité 8,33 {C — L) X

Ui (10 +

millimétres.

\
t syl
{iv) Lorsaue le creux réel me-
surd jusct’a la surface du pont de
franc-bord au milieu du navire est
supirieur ou infirieur a C, la 4'fis-
rence enftre les creux (en millimé-
tres) est ajoutée ou retranchée au
franc-bord.

Regle LXXVIL

Franc-bord prur les voiliers
en bois.

Le franc-bord pour un wvnilier
en bois est ¢gal au franc-bord qui,

diate lengths are obtained by in-
terpolation.

(ii} Where ¢ exceeds ‘62, the
freeboard is multiplied by the
c +:62

1-24
(iii) Where D exceeds ILZ_ the

freeboard is increased by

|

L f L1,
{D — —'2] X ll + 530} inches.

factor

1

(iv) Where the actual depth to
the surface of the freebeoard deck
amidrhips is greater or less than
D, the difference between the
depths [in inches) is added to or
deducted from the freeboard.

Rule LXXVII.
Freeboard for Wood Sailing Ships.

The freehoard for a wood
sailing ship is the final freeboard
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burcie, ktéra zostalaby mu przy-
znana po przeprowadzeniu wszel-
kich obliczen gdyby byl wykona-
ny z zelaza lub stali, z takiem po-
wickszeniem, jakie wladza powo-
tana dla wyznaczenia wolnej bur-
ty bedzie mo: la wustali¢, Dbiorgc
pod uwage klase, konstrukcie,
wiek i stan statku. Statki drewata-
‘ne prymitywnej konstrukcji, jak
dhows, junks, prahus i t. d. winny
byé traktowane przez odnosng wla-
dze admlmstracy]na,, o ile to jest
‘stuszne i mozliwe, zgodnie z prze-
pisami dla zaglowcow.

CZESC V.

Linje ladunkowe dla parowcéw
przewozacych ladunki pokiadowe
drzewa.

Okreslenia,

tadunek pokiadowy drzewa.
Wyrazenie ,fadunek pokladowy
drzewa" oznacza ladunzk drzewa,
przewozony na niezakryle] czeici
pokiadu wolnej burty lub pokladu
nadbudowy. Wyrazenie 1o nie
obejmuje ani ladunkow masy
drzewnej, ani podobnych tadun-
kow.

Drzewna linja  ladunhowa.
Drzewna linja tadunkowa jest spe-
cjalna linjg ladunkows, kiora i»oi
uzywana lylko wtedy, gdy statek
‘przew021 tadunek poikladowy drze-
wa zgodnie z nastepujacemni wa-
runkami i prawidlami:

Prawidlo LXXVIII,
Cechy na burtach statkéw,

Drzewne linje ladunkowe. Li-
nje, ktére oznaczaija naiwyzsze li-
nje tadunkowe dla stalkow prze-
wozacych tadunki pokiadowe drze-
wa w roznych ckolicznosiciach 1 w
roznych porach roku. sy linjami
poziomemi, majacemi 250 mm. dtu-
gosci 1 25 mm. szerokosci, umizsz-
czonemi prostopadle do linii pio-
nowej, wyznaczonej o 540 mm. za
srodkiem kregu (patrz rys. 4). Li-
nje te winny by¢ ocechowans 1 kon-
trolowane w ten sam sposob co

tous calculs faits, lui serait accor-
dé sil était en fer ou en acier,
augmenté de telles quantités que
| aulorité habilit¢ée pour l'assigaa-
tion des francs-bords pourra fixer
eu égard a la classe, la construc-
tion, l'age et 1'état du navire. Les
navires en bois de coustruction pri-
mitive, tels que les boutres, les
jonques, pralius, &ec., doivent, étre
traités par '’Administration autant
qu'il sera raisonnable et possible
suivant les Reégles pour les voi-
liers.

5-¢me PARTIE,

Lignes de charge pour les vapeurs
t.ansporiant du bois on pontée.

Dékinitions.

Chargement de bois en pontée.
—L'expression ,,chargement de bois
en pontée’ signifie un chargement
de bois transporté sur une partie
ron  couverie  du pont de franc-
bord ou du pont de superstructure.
{eile expression ne compre:s id pas
les chargements de pulpe de bois
ni les chargements simi.aires.

Ligne de churge pour les navires
transporienl  des chargements de
bois en ponide. — Une ligne de
charge pour les navires [rauspor-
tant des chargements de bois en
pontée est uie liguae de charge
spliciale qui est ulilisée seulemeut
gquand le navire (ransporie un
chargement de bois en pontée con-
forni.ment aux condilions et aux
rég.es suivanles:

Regle LXXVIIL
Marques sur les ilancs du navire.

Lignes de chuarse pour les na-
vires {ransporlani des chargements
de buis en poniée. — Les lignes qui
indiquent les lignes de charge ma-
xima pour les navires transportant
des chargemenls de bois en pontie
dans les diif wenles circonstances

i dans les diii¢rentes saisons con-
sistent en des lignes horizontales
de 250 millimcires de longueur et
de 25 millimeétres d'énaisseur dis-
posies perpendicu’a‘rement a une
ligne verlicale tracée a 540 milli-

the ship would obtain if she were
of iron and steel, with the addition
of such penalties as the Assigning
Authority may determine, having
regard to the classification, con-
struction, age and condition of the
ship. Wood ships of primitive build
such as dhows, junks, prahus, & c.,
are to be dealt with by the Adnii-
nistration so far as is reasonable.
and practicable under the Rulks

for Sailing Ships.

PART V.

Load lines for Steamers carrying
Timber Deck Cargoes.

Definitions.

Timber Deck Cargo. — The
term ,timber deck cargo” means
a cargo of timber carried om an
uncovered part of a freeboard or
superstructure deck. The term
does not include weod pulp -or si-
milar cargo.

Timber Load Line. — A timber
load line is a special load line to
be u-cd only when the ship is
carryind a timber deck cargo in
compliance with the following con-
ditions and regulations:—

Rule LXXVIIL
Rarks on the Ship’s Sides.
Timber Load Lines.—The lines

which indicate the maximum tim-
ber load lines in different circum-
stances and at different seasons
are to be horizontal lines, 9 inches
in length and 1 inch in breadth,
which extend from, and are  at
rigth angles to, a wvertical line
marked 21 inches abaft the centre
of the disc (see Figure 4). They
are to be marked and verified si-

milarly to the ordinary load lines
(see Rules V to VII).
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zwykle linje tadunkowe (patrz pra-
widla V — VIi).

Letniq drzewnq linje adunko-
wq wskazuje gorna krawedz linji
oznaczonej literami DL.

Zimowa drzewnq linie tadunka-
wa wskazuje gorna kruvdz linji
oznaczonej lilerami DZ,

Zimowq drzewnq linje ladunko-
waq na Atlantyku Pélnocnym wsxa-
zuje goérna krawedZ linji oznaczo-

nej lilerami DZAP,

Tropikalng drzewnaq linje la-
dunkowq wskazuje gorna krawedz
linji oznaczonej literami DT.

Stodkowodnq drzewnq linje {a-
dunkowq w lecie wskazuje gorna
krawedz linji oznaczonej literami
DS. Kéznica miedzy stodkowodng
drzewna, linjg ladunkowag w lecie
a letnig drzewna linja ladunkowa
stanowi poprawke, kléra naleiy
stosowa¢ do wypadkéw zaladowa-
nia w stodkiej wodzie przy jednej
z innych linij ladunkowych’).

Trorikalng drzewna linje la-
dunkowa na wodach slodkich
wskazuje gorna krawedz linji ozna-
czonej literami DTS.

P s

*} Jeseli statek morski Zegluje po rze-
ce lub po wodach érédladowych, dozwo-
loane qest wicksze zaladowanie statku
o taka ilos¢, jaka odpowiada wadze pa-
liwa i t. d. potrzebnego dla zuzycia po-
miedzy punktem wyjscia a morzem
etwariem.

meétres sur l'arriere du centre du
disque (voir figure 4). Elles doi-
vent étre marguées et conlrdlies
dans les ménies conditions que les
lignes de chardge ordinaires {voir
les Regies V a Vil).

La ligne de charge d'été pour
les navires fransporiant des char-
gementis des bois en ponice est in-
diquée par l'aréie supérieure d'une
ligne marquée BE.

La ligne de charge d hiver pour
les navires transportan! des char-

:gements de bois en pontée est indi-

quee par l'aréte supéricure d'une
ligne marquée BH.

La ligne de charge d'hiver dans
I' Atlantique Nord pour les navires
transportant des chargemenis de
bois en poniée est indiquée par
Uaréte supérieure d'une ligne mar-
quée BHAN.

La ligne de charge tropicale

-pour les navires transportant des

chargements .de bois en pontée est
indiquée par l'aréte supérieure
d'une ligne marquée BT.

La ligne de charge d'été en eau
douce pour les navires transportant

des churgements de bois en pontse

est indiquée par l'aréte supérieure
d'une ligne marquée BD. La diffé-
rence entre la ligne de charge d'été
en eau douce et la ligne de charge
d'été pour les navires transportant
des chargements de bois en pontée
est la correction qui doit étre
apportée aux autres lignes de char-
ge pour les navires chargeant du
bois en pontée, lorsque le navire
charge en eau douce.”)

La ligne de charge tropicale en
eau douce pour les navires trans-
portant des chargements de bois en
pontée est indiquée par l'aréte su-
périeure d'une ligne marquée BTD,

*} Lorsque des navires de mer navi-
guent dans une riviere ou dans des eaux
intérieures, il est permis d’augmenter le
chargement du navire d'une quantité qu
correspond au poids du combustible, ete,,
nécessaire 4 la consommation entre le
point de départ et la mer libre,

The Summer Timber Load Line
is indicated by (ke upper edge of
a linz marked LS.

The Winter Timber Load Line
is indicated by the upper edge of
a line marked LV,

The Winter North Atlantic Tim-
ber Load I:ne ‘s indicated by the
upper edge of a line marked

LWNA.,

Tke Tropical Timber Load Line

is indicated by the upper edge of

a line marked LT.

The Fresh Water Timber Load
Line in Summer is indicated by
the upper edge of a line marked
LF. The difference between the
Fresh Water Timber load line in
Summer and the Summer Timber
load line is the allowance to be
made for loading in fresh water at
the other Timber load lines. The
Fresh Water Timber load line in
the Tropical Zone is indicated by
the upper edge of a line marked

LTF.")

*} Where seagoing steamers navigate
a river or inland water, deeper loading
is permitted corresponding to the weight
of fuel, &c., required for consumption
between the point of departure and the
cpen sea,
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dicurgy,

Dodatkowe warurki dia wyzna-
czania oraz prawidla, dopuszcza-
jace wicksze zaladowanie.

Prawidlo LXXIX.
Budowa stathku.

Budowa statku winna by¢ do-
statecznej mocy wobec zwickszo-
nedo zanurzenia i obciaZenia na
pokladzie,

Prawidlo LXXX,
Nadbudowy.

Statek winien mieé dziobowke
0 co najmniej praepisowe] wvso-
kosci i o dlugosci wynoszacej co
rajmuiej 1% diuﬁ_os’ci ‘alatku,
oprocz tego, ruféowke lub szanie
z mocnemn stalowem pokrycx(,m lub
pokladowke umieszczona z tylu.

UNJA o 'U"o VA

:‘ - S40mm W T \’{~>T«— S40mn~

) ! |
w300 mm ‘>|

Cond’ilons suppldmentaires d’as-
sicaation et kY i«»g perrmoilant
laugmenlatmn d'endont

Reégle LXXIX.
Construction du Navive..

La structure du navire doit étre
d'une solidité¢ sutiizanle ea égard
su tirant d'eau accru et au poids
de la poniée.

Régle LXXX.
Superstructures.

Le navire doit avoir un gaillard
avanl au moins la hauteur régle-
mentaire et une longueur d'au
moins 7 pour cent de la lorgueur
du navire et, en plus, une dunette
ou une demi-duneile pourvue d'un
capotl uslide en acier ou d'un rouf
installé a l'arriere.

NA PRZOD =

i

]

Deckline
B2 S

'
L—--— - 21"a¢ T-.;ia_ -z! ‘FORWARD -
~ ]

1

]

1

F1GuReY,

Supplementary Conditions of As-
sifnment and Fodulniions for De-
eper Loading,

Rule LXXIX,
Construction of Ship.

The structure of the ship is to
be of sufficient strength for the
deeper draught allowed and for
the weight of the deck cargo.

Rule LXXX.

Superstructures.

The ship is to have a forecastle
of at least standard height and at
least 7 per cent. of the length of
the ship, and, in addition, a poop,
or a raized quarter deck with a
strong steel hood or deck house
fitted aft,
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Prawidlo LXXXL
Szyb maszynowy.

Szyb maszynowy na poktadzie
wolnej burty winien byé chronio-
ny zapomocq nadbudowy majacej
co na1n1me] przepisowa wysokosé,
chyba ze ten szyb ma taka odpor-
nos¢ i wysokosé, Ze pozwala na
uloZzenie drzewa wzdluz burt.

Prawidlo LXXXILI.
Zbiorniki dna podwéinego.

Zbiorniki dna podwéinego po-
Yozone w obrebie srodkowej polo-
wy dlugosci statku winny mieé
wlasciwy podzial wzdtuzny.

Prawidlo LXXXIII,
Nadburcia.

Statek winien byé¢ zaopatrzony
albo w state nadburcie o wysoko-
§ci co najmniej 990 mm. specjalnie
usztywnione w czesci gornej i pod-
parte przez mocne stojaki przy-
twierdzone do pokladu w miej-
scach poktadnikéw i zaopalrzoue
w niezbedne furty wodne, albo tez
w odpowiednie barjery wysokoscx
jak wyzej podano, specjalnie moc-
niej konstrukeiji,

Prawidlo LXXXIV,

Otwory w pokladzie, przykryte
ladunkiem pokladowym drzewa.

Otwory do pomieszczeni, polo-
f2onych ponizej pokladu wolnej
burty, winny byé bezpiecznie za-
.mkniete 1 sztaby zalozone na miej-
sce. Wszelkie urzadzenia zdejmo-
wane jak rozpornice lukowe, po-
dluznice i pokrycia winny byé na
mieiscu. Tam dgdzie wentylacja 1a-
downi jest niezbedna, wentylato-
ry winny byé skutecznie chronio-
ne.

Prawidlo LXXXV,
Ulozenie,

Zezy na pokladach. wolnej
btirty winny byé zapelnione drze-
wem, wlozonem mozliwie naj-
szezelniej i w laki sposob, aby
osiggnaé co najmniej poziom prze-
pisowej wysokosci srednidwki. Na
pokladzie statku, klory sie znajdu-
je zima w okresowej strelie zimo-
‘wej, wysokosé¢ ladunku poklado-

D21enn1k Ustaw Poz 737,

Regle LXXXI.

Encaissement des machines.

Les encaissements des machi-
nes sur le pont de iranc-bord doi-
vent élre protégés par une super-
structure ayant au moins ia hauteur
réglementaire, & moins que ces en-
caissements soient d'une sol'dits et
d'une hauteur suflisantes pour per-
mettre 'arrimage du bois en abord.

Régle LXXXIL.
Ballasts de double fond.

Les water ballasts situés dans
la mi-longueur du navire au milieu
doivent avoir une subdivision lon-
gitudinal. adéquate.

Regle LXXXIII.
Pavois.

Le navire doit étre muni soit de
pavois fixes d'une hauteur d'au
moins 990 millimétres, particuliére-
ment renforcés a la partie supé-
rieure et consolidés par de solides
jambettes fixées au pont par le
travers des barrols et pourvus des
sabords de décharge nécessaires,
soit de rambardes convenables de
la méme hauleur que celle qui est
indiquée ci-dessus pour les pavois
et d'une construction particulicre-
ment robuste.

Regle LXXXIV.

Ouvertures dans le pont recouvers
tes par la poniée de bois.

Les ouvertures des espaces si-
tués au-dessous du pont de franc-
bord doivent étre bien fermées et
les tringles mises en place. Toutes
les -installations telles que les bar-
rots mobiles, les galiotes et pan-
neaux mobiles doivent étre en pla-
ce. Lorsque les cales sont appelées
4 étre ventilées les manches a air
doivent étre eilicacement protégées.

Régle LXXXV.
Arrimage.

Les puits sur les ponts de franc-
bord doivent éire remplis de bois,
arrimé aussi massivemenl que
possible et de manidre a atteindre
au moins le niveau de la hauteur
réglementaire d'un chateau. A bord
dun navire gui se {rouve en liver
dans une 20 > d'léver péric chque
la hauleur de ]a, poniée au-dessu

Nr. 95,

Rule LXXXI.
Machinery Casings.

Machinery casings on the free-
board deck are to be protected by
a superstructure of al least stan-
dard height, unless the machinery
casings are of sufficient strength
and height to permit of the -car-
riage of timber alongside.

Rule LXXXII.
Double Bottom Tanks.

Double bottom tanks where
fitted within the midship half
length of the ship are to have ade-
quate longitudinal subdivision.

Rule LXXXIIL
Bulwarks,

The ship must be fitted either
with permanent bulwarks at least
3feet3inches high, specially stiffe-
ned on the upper cdge and suppor-
ted by strong Etulwark stays
attached to the deck in the way
of the beams and provided with
necessary freeing ports, or with
efficient rails of the same height
as the above and of specially
strong construction.

Rule LXXXIV.

Deck Openings covered by Timber
Deck Cargo,

Openings to spaces below the
freeboard deck are be securely
closed and battened down. All
fittings, such as hatchway beams,
fore-and-afters, and covers, are to
be in place. Wher hold ventilation
is needed, the ventilators are to
be efficiently protected.

Rule LXXXV.
Stowage.

The wells on the freeboard
deck are to be filled with timber
stowed as solidly as possible, to at
least the standard height of a
bridge.

On a ship within a seasonal
winter zone in winter, the height
of the deck cargo above the free-
beard deck is not to exceed one-
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wego ponad poktadem wolnej bur-
ty nie powinna przekraczaé jednej

trzecie; najwiekszej szerokosel
statku,
Wszelki ladunek pokladowy

drzewa winien byé uloZony scidle,
winien by¢ przymocowany i za-
bezpieczony. f.adunek ten nie po-
winien w zaden sposob przeszka-
dzaé zegludze lub obslugiwaniu
statku, ani tez nie moze naruszaé
podczas calego trwania podrozy
potrzebnej dla bezpieczedstwa
statku statecznosci, przy uwzgled-
nieniu zwiekszenia obcigZenia, wy-
nikajacedo ze zmoczenia fadunkuy,
jak rowniez przy uwzglednieniu
zmniejszenia obcigzenia od zuzy-
cia paliwa i zapasow,

Prawidlo LXXXVL

Ochrona zalsgi, dosicp do prze-
strzeni maszynowej i t. d.

Bezpieczne i dostateczne wej-
$cia winny byé¢ dostepne w kazdej
chwili do pomieszczen zaltogi, do
przestrzeni maszynowej 1 do
wszystkich innych czesci potrzeb-
nych dla niezbednej obslugi stat-
ku. Ladunek pokladowy w miej-
scach, ktére umozliwiaja doslep do
tych pomieszczen, winien by¢ ulo-
zony w ten sposéb, azeby otwory
dajace dost¢p mogly by¢ swobod-
nie zamykane 1 zabezpiecrzone
przeciwko wiargnieciu wody. Win-
ny byé umieszczone z kaZdej stio-
ny tadunku skuteczne srodki
ochronne dla =zalogi, w postact
barjer lub lin ochronnych, umiesz-
czonych co najmniej 1,22 m nad la-
dunkiem pokladowym i odleslych
pionowo od siebie najwyzej o 30
cm. Gérna powierzchnia ladunku
winna byc¢ dostatecznie zréwnrana
azeby mogla stuzy¢ dla przejscia.

Prawidlo LXXXVIL

Urzadzenia sterownicze.

Urzadzenia sterownicze winny
byé ochroniore przeciwko uszko-
dzeniom, kicére moze snowodowad
tadurek poktadowy i winny, o ile
to jest mozliwe i stuszne, bvé do-
stepne. Nalezy przedsiewzin¢ sku-
teczne srodki celem umozliwienia
sterowania w wypadku uszkodze-
nia gléownych urzadzen sterowni-
czych,
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du pont de franc-bord ne dcit pas
élre supéricure au Hers de la plus
grande largeur du navire.

Toute pontée de bois doit élre
arrimée  d une mani¢re massive,
saisie et assujeliie. Llle ne doit
géner en avcune fagon ni la navi-
gation ni la manccuvre du navire,
ni compromettre la conservation
pendant loute la durée du vovyage
d'une marge suilisanle de slabilite,
eu ¢égard aux augmenlalions de
poids telles que cehies résuliant du
meuiliage de la cargaison, ainsi
qu'aux réductions de poids prove-
nant par exemple de la consomma-
tion du combustible el des appro-
visionnements,

Regle LXXXVIEL

Protection de Viguipade, accds a la
tranche des maciuues, &c.

Un moyen d'accés str et sa-
tisfaisant  doil permettre d’altein-
dre, & tout moment les locaux de
{'équipade, la tranche des machines

el toutes les aulres parties qui
sont oblidaloirement uiilisées pour
la mancuvre.  Anx endroils qui

perimetlieut daiteindre ces partics,
la ponlée doit ¢lre arrimée de telle
fagon que fes ouvertures v doananl
accés puissent étre convenablement
fermées ¢!l assujetlies de maniére
a empécker loule rentrée  d'eau.
Des moyens de protection efficaces
pour l'¢quipage, sous la forme de
garde-cor nu de filieres s'éle-
anl au mo'as a 1 m22 au-dessus de
la pontle el espacdes verticalement
de 30 centimélres au plus les uns
des aulires, doivent éire installés
de chague coté de la pontée. Le
dessus de la pontée doit étre sulii-
samment nivele pour servir de
passavant.

N
3,

Regle LXXXVIL

Dispositions concernant Vanpareil

<
a douveruer,

Les dispesitife  uii'isés  pour
gouveraer do il élee convenable-
ment prot/glis conire les avaries
que pourrait leur pccasionner la
pontée et, autant que cela est possi-
ble, pouvoir ¢ire accessibles. Des
dispositions  doivent <¢ire prises
pour cue l'en puisse gouverner en
cas d'avarie aux appareils princi-
paux.

LV

third of the extreme breadth of
the ship.

All timber deck cargo is to be
compactly stowed, lashed and
secured. It must not interfere in
any way with the navigation and
necessary work of the ship, or
with the prevision of a safe margin
of stability at all stages of the
voyage, regard being given to
additions of weight, such as those
due to absorption of water and to
losses of weight such as these due
to consumption of fuel and stores.

Rule LXXXVL

Protecticn ¢f Crew, Access to
Machinery Space, &c.

Safe and satisfactory access to
the quarters of the crew, to the
machinery space and to all other
parts used in the necessary work
of the ship is to be available at
all times. Deck cargo in way of
openings which give access to such
parts is to be so stowed that the
openings can be properly .closed
and secured against the admission
of water. Elfficient protection for
the crew in the form of guard rails
or life lines, spaced not more than
12 inches apart vertically, is to be
provided on each side of the deck
cargo to a height of at least 4 feet
above the cargo. The cargo is to
be made sufficiently level for gang-
way purposes.

Rule LXXXVIL.

Steering Arrangements.

Steering arrangements are to
be effectively protected from da-
mage by cargo, and, as far as
practicable, are to be accessible.
Efficient provision is to be made
for steering in the event.of a
breakdown in the main steering
arrangements,
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Prawidlo LXXXVIIL,
Podpory.

O ile rodzaj drzewa wymada
zastosowania podpor, te ostatnie
powinny byé z drzewa lub z mela-
lu, dostatecznie mocne. Odstep
miedzy niemi zalezy od dlugosci
i rodzaju przewozonego drzewa,
nie moze jednak przekraczaé 3,05
m, Winny bvyé przewidziare ka-
towniki lub katnice przymocowa-
ne odpowiednio do arkusza
wzdtuinika lub inne réwniez sku-
teczne srodki dla podirzymania

podpér.
Prawidto LXXXIX,

Wigzadla,

Ladunek pokladowy drzewa
nalezy na calej jego dlugosci nale-
zycie zwiaza¢ niezaleinemi od
siebie poprzecznemi wiazadlami,
odlestemi nie wigcej niz 3,05 m. od
siebie.

Ucha dla tych wiazadel po-
winny byc¢ przynitowane do moc-
nicy w odstepach nie wiekszych
niz 3,05 m, Odstep miedzy kotco-
w4 grodzia nadbudowy a plerw-
szem uchem tie moze byé wickszy
od 1,98 m. Dodatkowe ucha moda
byé przymocowane do arkusza
wzdluznicy,

Wiazadla poprzeczne winny
byé w dobrym stanie 1 skladaé sie
2 ladcucha przynajmniej 19 mm.
druboéci o odniwach zwartych, lub
2 gietkiej liny stalowej tej samej
mocy; nalesy je zaopatrzyé w ha-
ki wylaczajace oraz §ruby kazdej
chwili dostepne.

Wiazadla z liny stalowej winny
mie¢ krétki kawalek tancucha o
dtugich odniwach dla regulowania
ich dlugosci.

Jezeli dlugosé sztuk drzewa
pokladoweso jest mniejsza niz
3,66 m., odleglosé miedzy wiaza-
dltami winna by¢é odpowiednio
zmniejszona, lub tez wigzadla win-
ny byé zastapione przez inne od-
powiednie urzadzenie.

Jezeli odlegtosé miedzy wiaza-
lami jest rowna lub mniejsza od
1,52 m. rozmiar ich Yanicucha mo-
#e byé zmniejszony, jednak nie
moge byé uzyly latcuch ciefiszy
#d 12,7 mm., ani stalowa lina o
mniejszej wytrzymalogci niz lan-
ccuch 12,7 mm,

Regle LXXXVIIL
ﬁ‘iozgtants.

Lorsque la natare du bois exige
I'installation de montants, ces der-
niers doivent éire d'une solidite
appropriée el peuveni éire en bois
ou en méetal, Leur écartement deit
éire en rapport avec la londueur et
la nature du bois transporté, mais
il ne doit pas élre supérieur a
3m05. Des corni¢res cu des sabots
en métal fixés convenablement a la
tole gouttiere ou d'autres disposi-
tifs efficaces doivent élre prévus
pour maintenir les montants.

Régle LXKXIX.
Salzines.

La pontée doit dire bien saisie
sur toute sa longuaewr par des sai-
sines traversiores indépendantes les
unes dos auires dont l'écartemeat

ne doit pas élre supérieur a 3m5.

Des points d'attache pour ces
saisines doivent ¢lre rivés & la lole
du carieau & des intervalies n'ex-
cédant pas 3m03 mdtres. La di-
stance comprise entre une cloison
fronteau de supersivuciuve el e
premier point dattache vaisin ne
deil pas eire supwi a Lindd. Bes
points d'attache additi

iwunels peu-
vent étre fixés sur la 16le gouttiare.

Les saisines traversizves doi-
went éire en bon ¢ial el consister
en chaine a mailles serrées de 19
millimétres au moins ou en fil
d'acier ilexible de résistance équi-
valente, elies doivent étre garnies
de crocs & échappement el de ri-
doirs accessibies en tout temps.

Les saisines en {il d'acier doi-
vent avoir un boul de chaine a
mailles longues de faible longueur
permettant de régler Iamarrage.

Lorsque la longueur des pieces
de bois est moindre que 3mb6
l'espacement des saisines peut éire
réduit en proportion ou d'autres
dispositions convenables doivent
étre prises.

Lorsque 'espacement des saisi-
mes  est édal ou inférienr a 1m52,
les dimensions des saisines en
chaine peuvent étre réduites; toute-
fois on ne doil pas employer de la
chaine de moins de 12,7 millimétres
ni du céible d'acier de meindre ré-
sistance que la chaine de 12,7 milli-
metres.

Nr. 95,

Rule LXXXVIIL
Uprights.

.Unrights when requited by the
nature of the timber are to be of
adequate strength and may be of
wood or metal; the spacing is to be
suitable for the length and cha-
racter of timber carried; but is not
to exceed 10 feet. Strong angles
or metal sockets efficiently secured
to the stringer plate or equally
efficient means are to be provided
for securing the uprights,

Rule LXXXIX.
Lashings.

Timber deck cargo is to be
efficiently secured throughout its
length by independent overall
lashings spaced not more than
10 feet apart,

Eye plates for these lakhings

are to be riveted to the sheer-
strake at intervals of mnot more
than 10 feet, the distance from

an end bulkhead of a superstruc-
ture to the first eye plate being
not more than 6 feet 6 inches.
Additional eye plates may be fit-
ted on the siringer plate.

Overall lashings are to be in
good condition and are to be not
less than % inch close link chain
or flexible wire rope of equiva-
lent strength, fitted with sliphooks
and stretching screws, which are
to be accessible at all times. Wire
rope lashings are to have a short
length of long link chain to per-
mit the length of lashings to be
regulated.

When timber is in lengths less
than 12 feet, the spacing of the
lashings is to be reduced to suit
the length of timber or other sui-
table provision made.

When the spacing of the las-
kings is 5 feet or less, the size of
the lashing may be reduced, but
not less than % inch chain or
equivalent wire rope is to - be
used.
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VW szysikie przysposobienia po-
{rzebune do umocowania wiazadel
winny by¢ o mocy odpowiadajacej
mocy tyeh wiazaded.

Podpory uslawione na pokila-
dach nadbudow winny byé w odle.

gloscl 3,05 m., jedna od drugiej
i by¢ podlrzymane poprzecznie

przez wiazadla najzupelnie] moc-
ne.,

Prawidto XC.
Rysunki.

'Rysunki, wykazujace urzgdze-
ria i instalacie dla utozenia i przy-
mocowania ladunku pokladowego
zgodnie z niniejszemi przepisami,
winny byé przedstawione wladzy
powolanej do wyznaczania wolnej
burly.

Waoina burta.

Prawidto XCI.
Obliczenie wolnej burty.

Jezeli wiadza powolana  do
wyznaczania wolnej burty npuwni
sig, ze statek jest odpowizdnio
urzadzony i Ze warunL1 i urzadze-
nia sa co najmniej rownorzedne
z wymaganiami wskazanemi po-
wyzej dla przewozu tadunku po-
kltadowego drzewa, leinie wolae
burty, okreslone zgodnie ze »wy-
klemi przepisami i tabelomi [Ii-¢j
czescl, moga byé poprawione, aby
uzyskaé specjalne drzewne wolne
burty, =zastepujac odsetki, kiére
przewiduje prawidlo LI, odset-
kami w tabeli nastepujgcej:

1875

Toutes les installations exigées
pour lixer les saisines doivent étre
d’'une résistance appropriée a celle
de ces saisines.

Les moentants  installés sur les
ponls de supersiruclures doivent
¢lre espaces de 3mf5 et éire main-
tenus transversalemeat par des
saisines traversiéres de résistance
fargement suffisantes.

Regle XC.
Plans.
Des plans montrant les disposi-
tions et (c% installations pour 1'arri-

mage et la lenue des pontées, con-
formément  aux présentes régles,

doivent étre sorumis a P'Autorité
habilitée pour l'assignation des

{rancs-Gords.
Franc-bord.

Regle XCLL
Calcu! du Franc-bord.

Lorsque I' Autorité habilitée
pour ['assignation des francs-bords
Se 8era lLJLH\! ((unp 1% th“ le HdVlIQ
est convenablernent instailé el que
les conditions el les inslallations
sont au moins gquxvaientes aux exi-
gences indiquées ci-dessus pour le
transport des hois en pontée, les
francs-bords d'été déterminés sui-
vant les Régles ordinaires et les
Tables de la Jéme Partie pourront
étre corridgés de fagon 4 donner des
francs-hords spéciaux ponr le
bois, en remplagant les pourcenta-
ges qui figurent a la Regle LI par
ceux qui sont donnés dans la Ta-
ble suivante:

All fittings required for secii-
ring the lashings are to be of

sirength  corresponding to the
strength of the lashings.
On superstructure decks,

uprights, where fitted, are to be
about 10 feet apart and are to he
secured by athwartship lashings
of ample strength.

Rule XC.
Pians.

Plans showing the fittings and
arrangements for stowing and se-
curing timber deck cargoes in
compliance with the foregoing
conditions and regulations are {o

be submitted to the Assigning
Aulthority.

Freeboard.

Rule XCIL

Computation of Freehoard.

Where the Assigning Authori-
ty is satisfied that the ship is
suitable and that the conditions
and arrangements are at least
equal to the foregoing require-
ments for the carriage of timber
deck cargo, the Summer free-
boards computed in accordance
with the Rules and Tables in Part
11 may be modilied to give spe-
cial timber freeboards, by sub-~
stituting the followmg percenta-
ges for those in Rule LIII:—

Calkowita efektywna dlugosé nadbudéw
6 ,0,1 L.,O,Z L,,0.3L. 04L.]05L.]066L.]07L./08L.{09L.] L.
N i _
0/ ' 0o i 0/p 1 0/p 0/p 0o %0 0/p G/o U Oy
!
Statki wszelkich typow . . . « & v 5 . 20 ’30,75 41,5 (5225| 63 16925 755 | 81,5 | 875 | 93,75 | 100
' | | I
Longueur effective totale de superstructures
0 |01L|02L|03L|04L|05L 06L |07L|08L |09L| L
%l % %l % | % | %] %] %% %]| %
.
Navires de tous les types . . , . PP 20 130,75 41,5 5225 63 |6925! 755 | 81,5 875 }93,75| 100
b
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Total Effective Length of Superstructures

o | L] 2L| 3L | -aL| sL| 6L | 7L | 8L | 9L |1oL

%l % | % | % | % | % | %] % | % | %] %

Alltypes v 4 o o+ o o ¢ 6 2 s 2 s s o 20 [ 3075 415 | 52250 63 16925 755 | 815 | 875 {93.75]| 100

Zimowa drzewna wolng burte
uzyskuje sie, dodajac do leiniej
drzewnej wolnej burty 1,36 zanu-
rzenia do leiniej drzewnej woinej
burty, mierzonedgo od ¢érnej kra-
wedzi stepki.

Zimowa drzewna wolna burta
na Atlantyku Péinocnym jest po-
dana w prawidle LXV dla zimowej
wolnej burty na Atlantyku Pol-
nocnym.

Tropikalng drzewna wolna bur-
te uzyskuje sie odejmujac od let-
niej drzewnej wolnej burty 1/48
wielkosci zanurzenia do letniej
drzewnej wolnej burty, mierzone-
go od gornej krawedzi stepki.

CZESC VL

Linje tadunkowe statkéw zbiorni-
kowych.

QOkreslenie,

Statek zbiornikowy. Wyraze-
nie ,statek zbiornikowy” albo
wzbiornikowiec” stosuje si¢ do
kazdego parowca wybudowanego
specjalnie w celu masowego prze-
wozu fadunkéw plynuych.

Prawidto XCIL
Cechy na burtach statku.
Cechy na burtach winny odpo-

wiadaé szkicowi podanemu w Pra-
widle IV,

Dodatkowe warunki wyznaczania
dla wiekszego obciazenia,
Prawidto XCIIIL.

Budowa statku.

Statek zbiornikowy winien by¢
zbudowany dostatecznie mocno

Le franc-bord d'hiver pour les
navires transportant des bois en
pontée s'obtient en ajoutant au
franc-bord d'éie »"31

d’eau correspondant compté a par-
tir du dessus de quille.

— du tirant

Le franc-bord d'hiver pour le
bois dans I'Atlantique Nord est
celui prescrit dans la Réegle LXV
pour les francs-bords d'hiver dans
I'Atlantique Nord.

Le franc-bord tropical pour le
bois s'obtient en déduisant du
franc-bord d'été pour le bois Zlg
du tirant d'eau correspondant,
compté a partir du dessus de
quille.

6-éme PARTIE.

Lignes de charge des Navires
a Citernes.

Définition.

Navire & citernes. — L'expres-
sion ,navire a citernes” s'appli-
que a tout vapeur construit spé-
cialement pour transporter des
cargaisons liquides en vrac.

Reégle XCIL

Marques sur les murailles du
navire.

Les marques sur les murailles
sont celles qui sont indiquées au

croquis de la Régle IV,

Conditions supplémentaires d’asci-
gnation permeitant l'augmenta-
tion d’'enfoncement.

Reégle XCIIL
Construction du navire.

Le navire a citernes doit étre
construit\ avec une solidité suffi-

The Winter Timber freeboard
is to be obtained by adding to the
Summer Timber freeboard one-
third of an inch per foot of the
moulded Summer Timber draught.

The Winter North Atlantic
Timber freeboards are the Winter
North Atlantic freeboards prescri-
bed in Rule LXV.

The Tropical Timber freeboard
is to be obtained by deducting
from the Summer Timber free-
board one-quarter of an inch per
foot of the moulded Summer Tim-
ber draught,

PART VL

Load Lines for Tankers.

Definition.
Tanker. — The term ,tanker"
includes  all sieamers specially

constructed for the carriage of
liquid cargoes in bulk.

Rule XCIL
Marks on the Ship’s Sides.
The marks on the ship's sides

are to be as provided in the figure
in Rule IV,

Sunnlementary  Conditions  of
Assignment for Deeper Loading.
Rule XCIIL
Construction of Ship.

The structure of the ship is to
be of sufficient strength for the
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dla wickszego zanurzenia odno-
wiadajacego wyznaczonej wolnej
burcie.

Prawidlo XCIV,
Dziobdwka,

Statek winien mie¢ dziobowke
o dlugosci co najmniej 7% dlugo-
§ci statku i w wysokosci co naj-
mniej réwnej przepisowej.

Prawidlo XCV,
Szyby maszynowni,

Otwory w szybach maszynow-
ni na pokladzie wolnej burty win-
ny mie¢ drzwi stalowe. Szyby
winny byé chronione zapomoca
zamknielej rulowki lub sredniow-
ki, posiadajacych co najmniej prze-
pisowa wysokos¢, lub zapomoca
pokladowki tej samej wysokosci
i rownowaznej odpornosci. Kon-
cowe grodzie tych budéw winny
byé o wymiarach wymaganych dla
frontowych grodzi sredniowki.
Wszystkie wejscia prowadzace do
budéw, znajdujacych sie na pokla-
dzie wolnej burty, winny byé zao-
patrzone w skuteczne srodki zam-
knieéd, a progi winny posiadaé wy-
sokosé co najmniej 457 mm. po-
nad pokladem. Czgséci nieoslonigte
szybow maszynowni na pokladzie
nadbudow winny byé solidnej bu-
dowy, a “wszystkie ich otwory
winny byé zaopatrzone w zam-
knigcia stalowe, przytwierdzone
w sposob staly do szybow i mo-
gace byé¢ zamykane i zabezpiecza-
ne od wewnalrz i1 2z zewnalrz,
Progi tych otworéw winny sie
wznosi¢ ponad poklad co najmniej
o 350 mm. Luki nadpalarniane
winny sie wznosié o tvle nad no-
kladem nadbudow, o ile to tylko
jest mozliwe i celowe i winny po-
siadaé silne stalowe pokrywy,
przytwierdzone w sposéb trwaly
na swoich miejscach,

Prawidlo XCVIL,
Mostek przefsciowy,

Staly mostek przeisciowy, do-
statecznej mocy z uwagi na swe
nieosloniete polozenie, winien byé
umieszczony od przodu do tyly,
na poziomie nadbudéw miedzy
ruféwka a srednidwka. a o ile za-
loga zamieszkuje na przodzie stat-

sante pour le tirant d'eau accru
correspondant au franc-bord as-
signé.
Réegle XCIV.
Gaillard.

Le navire doit avoir un gaillard
ayant une lengueur au moins éga-
le & 7 pour cent de la longueur du
navire et une hauteur au moins
é¢gale a4 la hauteur réglementaire.

Regle XCV.
Encaissements des machines.

Les ouvertures dans les encais-
sements des machines sur le pont
de {ranc-bord doivent avoir des
portes en acier. Les encaissements
doivent &tre protégés par une du-
neite ou un chateau fe-més ayant
au moins la hauteur réglemenlaire
ou par un rouf de méme hauteur
et de solidité équivalente. Les
cloisons des extrémiiés de ces su-
perstructures doivent avoir les
échantillons exigés pour les cloi-
sons fronteaux de chateau. Tou-
{es les enirées dans les construc-
tions sur le pont de franc-bord
doivent étre munies de fermetu-
res efficaces et les seuils doivent
avoir une hauteur d’au moins 457
millimétres au-dessus du pont.
Les parties exposées des encaisse-
ments de la machine sur le pont
des superstructures doivent éire
de construction solide et toutes
leurs ouvertures munies de fer-
metures en acier, attachées de fa-
¢on permanente sur les encaisse-
ments et susceptibles d'étre fer-
mées et aussujetties de l'intérieur
el de I'extérieur; les seuils de ces
ouvertures doivent s'élever aun
moins a 380 millimétres au-dessus
du pont. Les panneaux de chauffe-
ries doivent étre aussi élevés qu'il
est raisonnable et possible de le
faire au-dessus du pont de super-
structures el avoir de forts cou-
vercles en acier, attachés de fa-
¢on permanenie a leur emplace-
ment.

Reégle XCVI.
Passerelle.

Une passerelle permanente de
construction efficace et d'une so-
tidité suffisante étant donné sa po-
sition exposée doit étre installée
de l'avant a l'arriére, au niveau
du pont de superstructures, entre
la dunette et le chateau et, lorsque

increased draugit corresponng
to the freevoard assigned.

Rule XCIV.

Forecastle.

The ship is to have a forecastle
of which the length in not less than
7 per cent. of the 'length of the
ship and the height is not less than
the standard height.

Rule XCV,
Machinery Casings.

The openings in machinery ca
sings on the freeboard deck are ¢
be fitted with steel doors. The cas
sings are to be protected by an
enclosed poop or bridge of at least
standard height, or by a deck
house of equal height and of
equivalent strength. The  bulk-
heads at the ends of these structu~
res are to be of the scantlings
required for bridge front bulk:
heads. All entrances to the structus
res from the freeboard deck are
to be fitted with effective closing
appliances and the sills are to be
at least 18 inches above the deck.
Exposed machinery casings on the
superstructure deck are lo be of
substantial construction, -and all
openings in them are to be fitted
with steel closing appliances per-
manently attached {o the casings
and capable of being closed and
secured from both sides; the sills
of such openings are to be at least’
15 inches above the deck. Fiddley
openings are to be as high above
the superstructure deck as is rea-
sonable and practicable and are
to have strong steel covers per-
manently attached in their proper
positions, -

Rule XCVI
Gangway,

An efficiently constructed per-
manent ganway of sufficient
strength for its exposed position
is to be fitted fore and aft at the
level of the superstructure aeck
between the poop and midship
bridge, and when -crew are bert-
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ku, to mostek przejsciowy winien
siegaé od srednidowki do dziobow-
ki. Kazdy inny réwnorzedny $ro-
dek umozliwiajacy dostep, jak
przejscie pod pokladem, moze byé
zastosowany zamiast mostku
przejsciowego,

Prawidlo XCVII.

Ochrona zalogi, dostep do prze-
strzeni maszynowej i t. d.

Bezpieczne i dostateczne $rod-
ki winny zapewnié dostep 2z po-
ziomu mostku przejsciowego do
pomieszczen zalogi, przestrzeni
maszynowej i do wszystkich in-
nych czesci uzywanych przy wy-
konywaniu niezhednych prac na
statku. Ten przepis nie ma zasto-
sowania do pomieszczern pompo-
wych z wejsciami z poktadu wol-
nej burty, o ile one sa zaopatrzo-
ne w §rodki zamknigé klasy L

Prawidlo XCVIII.
Luki.

Wszystkie luki na pokladzie
wolnej burty i na pokladzie zbior-
nikéw nadmiarowych winny byé
zamkniete wodoszczelnie zapomo-
ca mocnych stalowych pokryw.

Prawidlo XCIX,
Wentylatory.

Wentylatory obstugujace po-
mieszczenia polozone ponizej po-
kladu wolnej burty winny by¢
najzupelniej mocne, albo tez winny
byé chronione przez nadbudowy
lub skuteczne srodki rownorzedne.

Prawidlo C.
Urzadzenia do usuwania wody.

Statki zaopatrzone w nadbur-
cia winny posiadaé barjery co naj-
mniej na polowie dlugoesci nieosto-
nietej czesci falowego poklady,
iub inne skuteczne urzadzenia do
usuniecia wody. (Gérna krawedz
mocnicy winna sig¢ koticzyé mo;xi-
wie jak najnizej, a najlepiej nie
wyzej gornego brzegu katownika
okreznicy.

Jezeli nadbudowy sa polaczo-
ne zapomoca skrzya, barjery win-
ny. byé urzadzone na calej diugo-
$ci niemstonietych czesci pokladu
wolnej burty.

I'équipage est logé a l'avant du
navire, cefte passerelle doit s'é-
tendre du chatean au gaillard,
Tout aulre moyen d'accls équiva-
lent, comme des piscages au-des-
sous du pont, peut &ire employé
pour tenir licu de cette passerelle.

Régle XCVIL

Protection de V'équipage. Accts
a la tranche des machincs, &c.

Un moven d'acc?s siic et satis-
faisant doit permetire dm‘tundre,
du niveau de ia passerei . lo-
caux de l'équipage, la trar‘ﬁhc des
machines et les parties du navire
qui sont oblifatoirement utilisées
pour la manoceuvre du navire.
Cette r¢gle ne s'upplique pas anx
chambres des pompes dont les en-
trées se font du pont de franc-
bord quand elies sont munies de
moycens de fermeture de la clas-

se 1.
Régle XCVIIL
Panneaux.

Tous les panneaux du pont de
franc-bord ou du pont des caisses
d'expansion doivent étre fermés
par des couvercles en acier robu-
stes et ¢tanches.

Regle XCIX.
Manches a air.

Les manches a air desservant
des espaces silués au-dessous du
pont de franc-bord doivent éire
de solidité suffisante ou &ire pro-
tégées par des superstructures ou
des moyens eflicaces équivalents,

Regle C.

Dispositils pour Yévacuation de
I'eau.

Les navires munis de pavois
doivent avoir des rambardes au
moins sur la moilié de la longu-
eur de la partie exposée du pont
ou tous autres dm.:xoxmcmv effica-
ces pour 'évacuation de Vean. Le
can supérieur du carreau doil étre
tenu aussi bas cue possible ¢f de
préférence il ne doil pas diposser
le- can supérieur de la corniére
goutticre.

Quand les superstructures sont
relices par des trunks, des ram-
bardes doivent étre installées sur
toute la longueur des pariies ex-
pos¢es du pont de franc-bord.

hed forward, from the bridge to
the forecastle, or other equivalent
means of access may be providad
to carry out the purpose of the
gangway, such as passages beiow

deck.

Rule XCVIL

Protection of Crew, Access to Ma-
chinery Space, &c.

Safe and satisfactory access
from the gdangway level to the
anarters of the rrew. the machine-
ry space and all other parts used
in the necessary work of the ship,
s to be available at all times. Lhis
rule does not apply to pump
rocoms entered from the freeboard
deck, when fitted with Class 1 clo~
sing appliances.

Rule XCVIIL
Hatchways.

All hatchways on the freebo-
ard deck and on the deck of
expansion trunks are to be closed

walertight by efficient steel co-
vers.
Rule XCIX.
Ventilators.
Ventilators to spaces below’

the freeboard deck are to be of
ample strength or are to be proe
tected by superstructures or
equally efficient means.

Rule C.
Freeing Arrangements.

Ships with bulwarks are to
have open rails fitted for at least
half the’}englh of the exposed
portion of the weather deck or
other effective freeing arrange-
ments, The upper edge of the
sheerstrake is to be kept as low as
praclicable, and preferably not hi-
gher than the upper edge of the
sunwale bar.

VWhere superstructures are
conniected by trunks, open rails
are to be fitted for the whole length
of the weather portions of the free-
board deck.
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Prawidlo CL
Rysunki.

Rysunki wykazuiace instalacje
i urzadzenia winny byé przedlozo-
ne do aprobaly wladzy powotlanej
do wyznaczania wolnej burty,

Wolne burty.
Prawidlo CIL
Obliczanie wolnej burty.

Jezeli wladza powolana do
wyznaczania wolnej burty stwier-
dzi, zZe wyzej wskazane wymodi
sa wypelnione, letnia wolna bur-
ta bedzie mogla byé obliczora
z tabeli dla wolnej burty statkow
zbiornikowych,  Wszystkie po-
prawki winny byé uczynione zgod-
nie z Ill-cia czescia Prawidel,
z wyjatkiem tych, klére odnosza
sie¢ do parowcéw gladko-poklado-
wych, do oddzielnych nadbhudéw,
do nadwyzki wzniosu wzdluZnegdo
i do podrozy zimowych poprzez
Atlantyk Péluocny.

Prawidlo CIIIL.

Potracenie dla oddzielnych
nadbudow.

Jezeli calkowita efektywna
dtugosé nadbudow jest mniejsza
niz , L' — stosuje sig¢ odsetek po-
tracenia przewidzianedo dla dtu-
gosci nadbudow réwnej ,L”. Po-
tracenie to wskazuje nastepujaca
tabela:

Régle CL
Plans.

Des plans montrant les instal-
lations et les dispositions doivent
étre soumis a l'approbation de
I'Autorité habilitée pour l'assigna-
tion des francs-bords.

Francs-bords.
Regle CIL
Calcul du franc-bord.

Quand 1'Autorité habilitée pour
I'assignation des francs-bords aura
constaté que les exigences ci-
dessus indiquées sont remplies,
le iranc-bord d'été pourra .éire
calculé d'aprés la Table de franc-
bord des navires a citernes. Tou-
tes les corrections devront étre
faites suivant la 3¢me partie du
Réglement a I'exception de celles
pour les vapeurs a pont décou-
vert, pour les superstructures dé-
tachées, pour l'excés de tonture et
pour les voyagdes d'hiver a travers
I'Atlantique Nord.

Regle CIIL

pour superstructures
détachées.

Réduction

Lorsque la longueur totale ef-
fective des superstructures est
moindre que L, la déduction est
un pourcentage de celle prévue
pour une longueur de supersiruc-
ture égale a L. Elle est obtenue
par le tableau suivant:

Rule CL
Plans.

Plans showing proposed f{it-
tings and arrangements are to be
submitted to the Assigning Autho-
rity for appreval.

Freeboards.
Rule CIIL.
Computation of Freeboard.
When the Assigning Authority

is satisfied that the foregoing
requirements are fulfilled, the
Summer freeboard may be com-

puted from the Table for Tankers;
all corrections except those for
flush-deck steamers, detached su-
persiructures, excess sheer, and

winter voyages across the North
Atlantic are to be made in accor-
dance with Part III of the Rules.

Rule CIII.

for Detached Super-
structures.

When the total effective length
of superstructure is less than 1-0
L, the deduction is a percentage
of that for «a superstructure of
length 1-0 L, and is obtained from
the following table:—

Deduction

Catkowita efektywna dlugoéé nadbudéw
0 JoaLlo2L.jo3L.]o4L.[05L.lo6L.[07L.[08L]09L.| L.
% | % | % | % | % | % | % | % | % | % | %
Statki wszelkich typow R ‘ . . (1] ’ 1 14 ‘ 21 31 l 41 ‘ 52 63 753 | 871,71 100
o __ww}mx ueur totale effe_c'nve des supersiructures.
0 [01L102L 03L[04L 05L|6L[07L]08L[0SL] L
o, Y% % % ’ % 1 % % % ’ % % %
Navires de tous les types , . ' B . 0 7 l 14 21 l 31 41 52 63 i 75.3 l 87,7 | 100
Total Effective Length of Superslruclures
0 L 2L|3L]4L 5L 6L|7L]| 8L |_
% % % L% % | % | % | % | % % | %
‘ \ ‘
All types ol')]m)m}at}m}szloa 75381100
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Prawidlo CIV.

Potrgcenia na nadwyzke wzniosu
wzdluinego.

Jezeli wznios jest wickszy od
przepisowego, poprawke za nad-
wyzke wzniosu (patrz prawidlo
LVII, Czes¢ 1. Linja ladunkowa
dla parowcow) polraca sig od wol-
nej burty dla wszyslkich statkow
zbiornikowych. Prawidlo XLIX
nie ma zaslosowania z wyjatli’'em
tego, ze najwicksze polracenie za
nadwyzke wzniosu wynosi 33 mm.
dla diugosci 305 m. i rowi.asza
si¢ 0 38 mm. dla kazdego 30,5 m.
dlugosci statku.

Prawidlo CV.

Zimowa wolra burta na Atlantyku
Polnocnym,

Naimniejsza wolra burta dla
podroiy przez Atlantyk Félrocny,
na poiroc od réwnoleinika 35° N.,
w czasie miesi¢cy zimowych, jest
réwna zimowej v oic2i burcie. do
s dodaje sie 25,4 mm. na kaz-
de 33,5 m. dlugosci statku.

Prawidlo CVL
Tabela wolnej burty dla statkéw

Regle CIV.
Déduction pour excés de toxture.

Quand la tonture est plus
grande que la tonture riglemen-
faire, la correction pour exc:is de
tonture (voir Rigle LVI de la
3¢me Partie, Lignes de Charge
pour les Vapeurs] est déduite du
franc- bord pour tous les navires
a citernes. La Rig¢le LIX de la
3 me Partie ne s'applique pas;
toutefois la déduction maximum
pour excds de lonture est de 38
millimétres pour une longueur de
30m50 et elle ausmente de 38 mil-
limitres chaque fois que la longu-
eur du navire augmente de 30m50.

Régle CV.

Voyages pendant Vhiver 3 travers
PAtlantigue Nord.

Le franc-bord minimum pour
les voyages a travers l'Atlantique
Nord au nord du parallele 36°
pendant les mois dhiver, est égal
au franc-tord d'hiver auguzl on

ajoute autant de fois 25,4 millime- .

tres que la lordueur de 30 m 50
est comprise dans la longucur du
navire.

Regle CVI

Tableau de franc-bord pour les na-

Nr. 955, )

Rule CIV.
Deduction lor Excess Sheer.

Where the sheer is greater
than the standard, the correction
for excess sheer (see Rule LVII of
Part III, Load Lines for Steamers)
is deducted from the freeboard for
all tankers. Rule LIX of Part Ill
does not apply except that the
maximum deduclion for excess
sheer is 1% inches at 100 [eet and
increases at the rate of 1% inches
for each additional 100 feet in thie
length of the ship.

Rule CV,
Winter North Atlantic Freeboard.

The minimum freeboard for
voyades across the North Atlantic,
north of latitude 36" N., during the
winter months, is the Winter Free-
board plus an addition at a rate
of 1 inch per 100 feet in length,

Rule CVI.
Freeboard Table for Tankers..

zbiornikowych. vires a cilernes.

Wolna Wolna Franc- Franc- Free- Free-:

L. burta L. burta L. bord. L. bord. L board L board
Metry | Milimetr,] Metry | Milimetr. Métres [Millimetr.] Métres (Millimétr. Feet. Inches Feet. Inches
57,91 516 121,92 1587 5791 546 121.92 1587 190 215 400 625
60.96 587 124,97 1648 60,96 587 124,97 1648 200 231 410 649
64,91 627 128,02 1712 61.01 6217 128,02 17112 210 2417 420 67-4
67.06 668 131,06 1775 67.06 668 131,06 1775 22) 263 430 69-9
70,10 1 14,11 1841 70,10 711 134,11 1841 230 28-0 440 725
73.15 754 137.16 1208 13,15 754 137,16 1908 240 297 450 751
76,20 800 140,21 1974 76.20 800 140,21 1974 250 315 460 771
79.75 846 143,26 2037 74,25 846 143,26 2037 260 333 470 80-2
82,30 894 146,30 211 82,30 894 144,30 2101 270 352 43) 827
85,34 942 149,35 2162 85,34 942 149,35 2162 280 371 450 851
88.39 993 157.40 2222 81,39 993 152,40 2222 290 39-1 500 87-5.
91.44 1041 155,45 2281 91.44 1044 155,45 2281 300 41-1 510 898
94,19 1095 158,50 2339 94,49 1095 153,50 2339 310 431 520 92-1
97.54 1146 161,54 2395 97,54 1146 161.54 2395 320 451 530 943
100,58 1196 164,39 2451 102,58 1196 164,59 2451 330 471 540 96°5
103.63 1250 167,64 2504 103,63 1250 167,64 2504 340 49-2 550 98-6
106,68 1303 170,69 2558 106 68 1303 170,69 2558 350 513 560 1007
109,73 1359 173,74 2609 109,73 1359 173,74 2609 360 535 570 1027
112,73 1415 176,78 2657 112,78 1415 176,78 2657 370 557 580 104-6
115,82 1471 179,83 2705 115,82 147 17,83 2705 280 579 599 1065
118,87 1529 182,88 2153 118,87 1529 182,88 2753 390 602 600 108:4

Dla statkéw o dtugoéciach przekracza-
jacych 182,88 m. decyduje wladza admi-
nistracyjna,

Le cas des navires d'une longueur de
plus de 182 m 88 est laissé a 1'Admini-
stratlion.

Ships above 600 feet are to be dealt
with by the Administration.
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ZALACZNIK IL

Granice stref i obszaréw okreso-
wych,

Strely.

Poludniowa granica pélnocnej
wokresowej strely zimowej” jest
to linja prowadzaca: od wschod-
niego wybrzeza Ameryki Pélroc-
nej wzdiuz rownoleznika 36 stop-
‘nia szerokosci N. do Taryly w
Hiszpanji; od wschodniego wy-
brzeza Korei wzdluz réwnolezni-
ka 35 stopnia szerokcsci N. do za-
chodniego wybrzeza Honshiu w Ja-
ponji; od wschodniego wybrzeza
Honshiu wzdluz réwnoleznika 35
stopnia szerokosci N. az do polu-
dnika 150 stopnia dlugosci W.,
i wreszcie wzdluz linji prostej az
do zachodniego wybrzeza wyspy
Vancouver do punktu 50 stopnia
szerokosci N., przyczem Fusan
(Korea) i Yokohama uwaza sie za
-polozone na granicy ,okresowej
strefy zimowej" i ,strefy letniej’.

Pétnocna granica ,.sirefy zwrol-
nikowej" jest to linja prowadzaca:
od wschodniego wybrzeza Amery-
ki Poludniowej wzdluz rownolei-
nika 10 slopnia szerokoéci N. do
potudnika 20 stopnia dlugosci W.;
nastepnie wzdluz poludnika 20
stopnia dlugosci W. az do réwno-
leznika 20 stopnia szerokosci N.,
wzdluz réwnoleznika 20 stopnia
szerokoéci N. az do zachodniego
-wybrzeza Alryki, od wschodniego
wybrzeza Afryki wzdluz rownolez-
‘ nika 8 stopnia szerokoéci N. do za-
chodniego wybrzeza polwyspu ma-
lajskiedo i wzdluz wybrzezy ma-
fajskich 1 Syjamu . az do wschod-

niego wybrzeza Kochinchiny do
~punktu 10 stopnia szerokosci N.;
wzdluz réwnoleznika 10 slopnia

szerokosci N. az do potudnika 145
stopnia dlugoéei E., wzdluz potud-
nika 145 stopnia dlugoéci E az do
réwnoleznika 13 stopnia szeroko-
éci N., wzdluz rownoleznika 13
stopnia szerokoéci N. az do za-
chodnich wybrzezy Ameryki Cen-
" tralnej. Saidon uwaza sie za po-
lozony na graricy ..strefy zwroini-
kowej" 1 ,okresowego obszaru
- zwrotnikowego" (4).

Poludriowa granica ,sirely
zwrotnikowej* jest to linja prowa-
dzaca: od wschodnieso wybrzeza
Amervki  Poludniowej ~wazdiuz
zwrotnika Koziorozca do zachod-
niego wybrzeza Alryki; od wschod-

ANNEXE IL

Limites des Zenes et des Régions
périodiques.

Zones.

La limite Sud de la ,,zone d'hi-
ver périodigue’ seplenirionale est
constituée par une ligne tracée:
suivant le paralicle de latitude
36 Nord depuis la cote Est de
P Amsérique du Nord jusqu'a Tari-
fa, en Espagne; suivant le paral-
lelz de latitude 35° Nord depuis
la cole Est de Corée jusqu'a la
cote Ouest de Honshiu, Japon;
suivant le parall¢le de latitude 35°

Nord depuis la cote Est de Honshiu -

jusquau méridien de longitude
150° Ouest; et suivant une ligne dro-
ile jusqu'a la cote Ouest de l'ile de
Vancouver au point de tatitude 50°
Nord. Fusan {Corée} et Yokoha-
ma sont considérés comme étant
sur la ligne de dmarcation de la
.zone d'hiver périodique” et de la
,zone d'été.”

La limite Nord de la ,,zone tro-
picale” est constituée par une ligne
tracée: suivant le parailele de la-
titude 10" Mord depuis la cote Est
de I'Amérique du Sud jusqu'au
méridien de longiiude 20° QOuest;
suivant le méridien 20° Quest
jusqu'au paralléle de latitude 20°
Nord; et suivant le parali¢le de la-
titude 20* Nord jusqu'a la cote
QOuest d'Afrique, suivant le paral-
lele de latitudz 8° Nord depuis la
cote Est d'Airiquz jusqu'a la céte
Guaest de la péninsule de Malaisie,
le long des caotes de Malaisie et
du Siam jusqua la cote Zst de
Cochinchine au point de latiiude
10° Nord; suivant le parallele de
latitude 10 Nord jusqu’au meéri-
dien de longitude 145" Est, suivant
le méridien 145° Est jusqu'au pa-
rallele de latitude 13" Nord, sui-
vant le parallele de latitude 13°
Nord jusqu'a la cote Ouest de
I'Amérique centrale. Saigon est
considéré comme étant sur la ligne
de démarcation de la ,,zone tropi-
cale” el de la ,région tropicale pé-
riodique” {4).

La limite Sud de la ,zone tro-
picale” est constituée par une ligne
tracée: suivant le parallele du Tro-
pique du Capricorne depuis la co-
te Est de I'Amérique du Sud
jusqu'a la cdte Ouest d'Alrique;

ANNEX IL

Boundaries of the Zones and Sea«
sonal Areas.

Zones.

The southern boundary of the
northern ,,Winter Seasonal” zone
is a line drawn from the east coast
of North America along the pa-
rallel of lat. 36® N. to Tarifa in
Spain; from the east coast of
Korea along the parallel of lat. 35°
N. to the west coast of Honshiu,
Japan; from the east coast of
Honshiu along the parallel of lat.
35" N. to long. 150° W,, and thence
along a rhumb line to the west
coast of Vancouver Island at lat.
50* N., Fusan (Korea) and Yoko-
hama to be considered as being on
the boundary line of the northern
+VWinter Seasonal” zone and the
»Summer’’ zone.

The northern boundary of the
wlropical’ zone is a line drawn
from the east coast of South Ame-
rica at lat. 10° N. along the  pa-
rallel of Fat. 10" N. to long. 20° W.,
thence north to lat. 20° N, and
thence along the parallel of lat.
20° N. to the west coast of Africa;
a line from the east coast of Alri-
~a along the, parallel of lat. 8° N.
‘0 the west coast of the Malay
Peninsula, f{ollowing thence the
coast of Malay and Siam to the
east coast of Cochin China at lat.

10° N., thence along the parallel

of lat. 10" N. to long. 145’ E., then-
ce north to lat. 13° N. and thence
along the parallel of lat. 13° N. to
the west coast of Central Ameri-
ca, Saigon to be considered as
being on the boundary line of the
JTrooical” zone and the ,Seaso-
nal Tropical” area (4).

The southern boundary of the
.Iropical’ zone is a line drawn
from the east coast of South Ame-
rica along the Tropic of Cr 31rn
to the west coast of Afric. -om
the east coast of Africa along the
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niego wybrzeza Afryki wzdluz
rownoleznika 20 stopnia szeroko-
$ci S. do zachodnich wybrzezy Ma-
dagaskaru, wzdtuz zachodniego i
polnocnego wybrzeza Madagaska-
ru do poludnika 50 stopnia diugo-
$ci E., nastepnie wzdtuz potudnika
50 stopnia dlugosci E, az do row-
noleznika 10 stopnia szerokosci S.,
wzdluz réwnoleznika 10 stopnia
szerokosci S. do poludnika 110
siopnia diugoéci E., wzdiuz linji
prostej az do Portu Darwina w
Australji, nastepnie na wschod
wzdiuz wybrzezy Australji i wy-
spy Wessel az do przyladka Wes-
sel, wzdluz rownoleznika 11 siop-
nia szerokosci 3. az do zachodnich
wybrzezy przyladka York, od
wschodniego wybrzeza przyladka
York wzdluz réwnoleznika 11
stopnia szerokoéci S. do poludni-
ka 150 stopnia  dlugoéci W,
wzdluz linji prostej do punktu 26
stopnia szerokosei S. 1 75 slopnia
dtugosci W, a nastgpnie wzdtuz
linji prostej az do zachodnich wy-
brzezy Ameryki Poludniowej do
punktu 30 stopnia szerokosci S
Coquimbo, Rio de Janeiro i Port
Darwina uwaza sig za poloZone na
granicy ,strefy zwrotnikowej" i
oStrefy letniej”,

Nastepujace obszary uwaza sig
za nalezace do ,strefy zwrotniko-
wej'’:

1) Kanal Sueski, Morze Czer-
wone i Zatoka Aderiska, po-
czawszy od Port Said, az do
poludnika 45 stopnia dlugo-
$éci E. Aden i Berbera uwa-
za si¢ za polozone na drani-
cy ,strefy zwrotnikoweij” i
wokresowego obszaru zwrot-
nikowego" (2 b).

2) Zatoka Perska az do poltud-
nika 59 stopnia dlugosci E.

Pélnocna granica poludniowej
sokresowej strefy zimowej"* jesi
to linja prowadzaca: od wschod-
niego wybrzeza Ameryki Polud-
niowe] wzdluz réwnoleznika 40
stopnia szerokosci S. do potudnika
56 stopnia dlugoéci W., wazdluz
linji prostej do punktu 34 stopnia
szerokosci S, 1 50 stopnia dlugoéci
W. wzdluz réwnoleinika 34 stlop-
nia szerokosci S. az do zachodnie-
go wybrzesa Afryki Poludniowej,
wzdtuz linji prostej wychodzacej
z wschodniego wybrzeza  Afryki
Poludniowei od punktu 30 slopnia
szerokosci 8. do zachodniego wy-

suivant le paralléle de latitude
20° Sud depuis la cote Est d Airi-
que jusqu'a la cote Ouest de Ma-
dagascar, le long des cotes Ouest
et Nord de Madagascar jusqu’au
méridien de longitude 50° Est, sui-
vant le méridien de longitude 50°

" Est jusqu'au parall¢le de latitude

10° Sud, suivant le paraliéle de la-
titude 10° Sud jusqu’au méridien
de longitude 110° Est, suivant une
ligne droite jusqua Port Darwin,
en Australie, vers I'Est le long des
cotes d'Australie et de 1'ile Wes-
sel jusqu'au cap Wessel, suivant
le parailele de latitude 11° Sud
jusqu'a la cote Ouest du cap York,
suivant le parallele de latitude 11°
Sud depuis la cote Est du cap York
jusqu'au méridien de longitude
150% Quest, suivant une ligne dro-
ite jusqu'au point de latitude 26°
Sud et longitude 75° Ouest, et
suivant une 1igne droite jusqu'a la
cote Ouest de I'Amérique du Sud
au point de latitude 30° Sud. Co-
quimbo, Rio de Janeiro et Port
Darwin sont considérés comme
étant sur la ligne de démarcation
de la ,zone tropicale” et de la
wzone d'été.”

Les régions suivantes sont con-
sidérées comme apparienant a la
wzone tropicale’:

(1) Le Canal de Suez, la Mer
Rouge et le golfe d’Aden,
a4 partir de Port Said
jusqu'au méridien de lon-
gitude 45° Est. Aden et
Berbera sont considérés
comme étant sur la ligne
de démarcation de la zone
tropicale et de la zone tro-
picale nériodique 2 (D).

(2) Le Golfe Persique jusqu'aun
méridien de longitude 59°
Est.

La limite Nord de la ,zone
d’hiver périodique” méridionale est
constituée par une ligne tracée: sui-
vant le paralléle de latitude 40° Sud
depuis la cote Est de I'’Amérique
du Sud jusqu'au méridien de

longitude 56" Quest, suivant une

ligne droite jusqu'au point de la-
titude 34° Sud et longitude 50°
Ouest, suivant le paraliéle de lati-
tude 34° Sud jusqu'a la cote Ouest
d’Afrique du Sud, suivant une
ligne droite issue de la cote Est
de 1'Afrique du Sud au point de
latitude 30¢ Sud jusqu'a la cdte
QOuest d'Australie au point de la-

parallel of Iat. 20° S. to the west
coast of Madagascar, thence along
the west and north coast of ‘Ma-
dagascar to long. 50° E., thence
north to lat. 10° S., thence along
the parallel of lat. 10° S. to long.
110° E,, thence along a rhumb line
to Port Darwin, Australia, thence
eastwards along the coast of
Australia and Wessel Island to
Cape Wessel, thence along the pa-
rallel of lat. 11° S. to the west side
of Cape York, from the east side
of Cape York at lat. 11° S. along
the parallel of lat. 11° S, to long.
150°, W ., thence along a rhumb li-
ne to the point lat. 26° S. ~‘long
75° V., and thence along a rhumb
line to the west coast of South
America at lat. 30" S., Coquimbo,
Rio de Janeiro and Port Darwin to
be considered as being on the
boundary line of the ,Tropical”
and ,,Summer” zones.

The following regions are to be
included in the ,,Tropical” zone:—

(1) The Suez Canal, the Red
Sea and the Gulf of Aden,
from Port Said to the me-
ridian of 45° E., Aden and
Berbera to be considered
as being on the boundary
line of the ,Tropical”’ zone
and the ,Seasonal Tropi-
cal” area 2 (b).

(2) The Persian Gulf to the
meridian of 59° E.

The northern boundary of the
southern ,,Winter Seasonal” zone
is a line drawn from the east coast
of South America along the pa-
rallel of lat 40" S. to long. 56° W.,
thence along a rhumb line to the
point lat, 34* S., long. 50° W, then-
ce along the parallel of lat, 34° S.
to the west coast of South Africa;
from the east coast of South Afri-
ca at lat. 30° 8. along a rhumb line
to the west coast of Australia at
lat. 35° S., thence along the south
coast of Australia to Cape Arid,
thence alond a rhumb line to Cape
Grim, Tasmania, thence along the
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brzeza Australii w punkcie 35
stopnia szerokoici S., wzdhw po-
ludniowego wybrzeza Australii az
do przyladka Arid, wzdluz pro-
slej linji wychodzacej z tejo punk-
tu az do przyladka Grim w ‘las-
manji, wzdluz polnocneﬁ_o wybrze-
sa Tasmanji az do Eddysione
Point, wzdluz linji prostej, wycho-
dzacej z tego punktu az do zacho-
dniego wybrzeza Poludniowej Wy-
spy Nowej Zelandji w punkcie 170
stopnia szerokosci E., wzdluz wy-
brzezy zachodnich, potudniowych i
wschodnich  Wyspy Poludniowej,
az do przyladka Saunders, wzdiuz
linji proslej wychodzacej z przy-
ladka tego az do punklu 33 stop-
nia szerokosci S. i 170 slopnia
dlugosci W., wzdluz réwnoleznika
33 stopnia szerokosci S, az do za-
chodniego wybrzeza Amervki Po-
ludniowej. Valparaiso, Cape Town
i Durban uwaza sie za polozone
na granicy poluduniowej ,0kreso-
wej strely zimowej” i ,strely let-
niej”’,

Strefy letnie.

Pozostate sirely stanowig ,stre-
fy letnie™.

Obszary okresowe.

Nastepujace obszary sa ,okre-
sowemi obszarami zwrotlnikowe-
mi”.

1) Na pélnocnym Oceanie At-
lantyckim.

Obszar o granicach zakreélo-
nych: na pélnocy linjg od przylad-
ka Catoche w Yucatan az do przy-
ladka San Antonio na wyspie Ku-
ba wzdluz potudniowego wybrze-
za Kuby do punktu 20 stopnia
szerokosci N. i przez rdwnolciznik
20 stopunia szerokosci N. do po-
ludnika 20 stopnia diugoéci W.;
na zachodzie wybrzezem Amuym
Centralnej, na potudniu — pétnoc-
nem wybrzeiem Ameryki Polud-
niowej i réwnoleznikiem 10 stop-
nia szerokosci N., a na wschodzie
%iudnikiem 20 stopnia dlugosci

Ten obszar jest:

strefa zwrotnikowg od 1 lislo-
pada do 15 lipca;

strefa leinig od 16 lipca do 31
paZdziernika,

2} Morze Arabskie.

a) na pélnoc od rownolcinika

24 stopnia szerokosci N.

titude 35" Sud le long de la cote
Sud d'Australie jusqu au cap Arid,
suivant une lignie droile issue de
ce dernier point jmqu au cap
Grim, en Tasmanie, le ong de la
cste Nord de Tasmanie jusqu'a
Eddystone Point, suivant une ligne
droite issue de ce dernier point
jusqu'a la cote Ouest de lile du
Sud de la Nouvelle-Zélande au
point de ]ongitude 170° Est, le
long des coles Ouest, Sud et Est
de tile du Sud jusqu'au cap Saun-
ders, suivant une ligne droile issue
de ce cap jusqu’au point de lati-
tude 33* Sud et longitude 170°
Ouest, et suivant le parail¢le de
latitude 33° Sud jusqu'a la cote
Ouest de t"Amérique du Sud. Val-
paraiso, Capetown et Durban sont
considérés comme ¢élant sur la
ligne de démarcation de la ,zone
d hiver périodique” méridionale et
de la ,,zone d'¢le”,

Zones d'Efé.

Les aulres rigions constituent
ies ,zones dete”

Régions périodiques.

Les régions suivantes sont des
wrégions trepicales périodiques™:

(1) Dans I'Océan Atlantique Nord.

Région limitée: au Nord par
une ligne tracée du cap Catoche
dans le Yucatan jusqu'au cap San
Antonio dans l'ile de Cuba, par
la cole Sud de Cuba jusqu'au pomnt
de latitude 20" Nord, et par le pa-
rallele de latitude 20"  Nord
jusou’au méridien de longitude 20°
Ouest, a 1'Ouest par la cile de
I'Amdcrique centrale, au Sud par
la- cote Nord de 1'Amérique du
Sud et par le parallele de latitude
10" Nord, et a I'llst par le méri-
dien de longitude 206° Quest.

Cette région est:
Zone {ropi
vembre au 15
Zone d'¢té du

cale du
juillet,
16 juillet au

l-er no-

.31 ocliabre.

(2) Mer d’Arabie.
(a) Au nord du parallele de
latilude 24° N,

north coast of Tasmania to Eddy.
stone Point, thence along a rhumb
line to the west coast of South
Island, New Zealand, at long,
170° E., thence along the west,
south and east coasts of South
Island to Cape Saunders, thence
alons a rhumb line to the point lat.
33" S. long. 170" W.; and thence
along the parallel of lat. 33" S, to
the west coast of South America,
Valparaiso, Cape Town and Dur-
ban to be considered as being on
the boundary line of the southern
wSeasonal Winter” and ,,Summer”
zones.

Summer Zones.

The remaining areas constitute
the ,,Summer” Zones.

Seasonal Areas.

The following areas are Sea-
sonal Tropical Areas:—

(1} In the ‘N.orth Atlantic Ocean.

An area bounded on the north
by a line from Cape Catoche in
Yucatan to Cape San Antonio in
Cuba, by the South Cuban Coast
to lat. 20° N. and by the parallel
of lat. 20° N. to the point lat. 20°N,
long. 20° W.; on the west by the
coast of Central America; on the
south by the north coast of South
America and by parallel of lat.
10" N., and on the east by the me-
ridian of 20° W.

Tropical: 1st November to 15th
July.

16th July to 3ist

Sumer:

October,
(2) Arabian Sea.
(a) North of lat. 24° N.
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- Karachi uwaza si¢ za po-
lozone na granicy lego
obszaru i okresowego obsza-
ru zwrolnikowego poaizej
podanego (b).

" Ten obszar jest:
strefa zwrotnikowa od 1
sierpnia do 20 maja,
strelg letnia od 21 maja do
31 lipea;

b) na poludnie od réwnolesni-

ka 24 stopnia szerokosci IN.
Ten obszar jest:

strefy zwrotnikowa od 1
grudnia do 20 maja i od 16
wrzeénia do 15 paZdzier-
nika,
strefa letnia od 21 maja do
15 wrzeénia i od 16 paz-
dziernika do 30 listopada.

3) Zaloka Bengalska.

sirefa zwrotnikowa od 16
grudnia do 15 kwietnia,
strefa letnia od 16 kwietnia
do 15 grudnia.

4) Na Morzu Chirskiem.

Obszar o granicach zakreélo-
nych: na zachodzie i polnocy wy-
brzezami Indochin i Chin az do
Hong Kongu, na wschodzie linja
prosta az do portu Sual (wyspa
Luzon) i wybrzezami zachodniemi
wysp Luzon, Samar i Leyte az do
réwnoleznika 10 stopnia szerokosci
N., a na poludniu réwnoleznikiem
10 stopnia szerokosci N.

Hong Kong i Sual uwaza si¢ za
polozone na granicy ,,okresowej
strely zwrotnikowej"” 1 ,strefy let-
niej". -

Ten obszar jest:

strefa zwrotnikowa od 21
stycznia do 30 kwietnia,
strefa letnig od 1 maja do
20 stycznia,

5) Na Oceanie Spokojnym Pét-
nocnym:

a) Obszar o granicach zakre-
slonych: na pélnocy réwno-
leznikiem 25 slopnia szero-
koéci N., na zachodzie po-
tudnikiem 160 stopnia dlu-
gosci E., na poludniu réw-
noleznikiem 13 stopnia sze-

rokosci N., i na wschodzie
poludnikiem 130 stopnia
dlugosei W.

Ten obszar jest:
strefa zwrotnikowa od 1
kwietnia do 31 pazdzier-

nika,

Cette région est:

Zone tropicale du 1-er
aout au 20 mai.

Zone dété du 21 mai
au 31 juiilet.

Karachi est considsaré
comme étant sur la
ligne de démarca-
tion de cetie région
et de la région tro-
picale périodique (b)
ci-dessous—

(b) Au Sud du paralléle de
latitude 24° N.
Cette rigion est:

Zone tropicale du 1-er
décembre au 20 mai
et du 16 septembre
au 15 octobre.

Zone d'été du 21 mai
au 15 septembre et
du 16 octobre au
30 novembre.

(3) Golfe du Bengale.

Zone tropicale du 16 dé-
cembre au 15 avril.

Zone d'été du 16 avril au
15 décembre.

(4) Dans la mer de Chine.

Région limitée: a 1 Ouest et au
Nord par les cotes d Indo-Chine
et de Chine jusqu'a Hong Kong; a
I'Est par une ligne droite jusqu'au
port de Sual (lle de Lucon) et par
les cotes Ouest des lles de Lugon,
Samar et Leyle jusqu'au parallele
de 10° N.; et au Sud par le paral-
lele de latitude 10° N.

Hong Kong et Sual sont con-
sidérés comme étant sur la ligne
de démarcation de la zone tropi-
cale périodique et de la zone d'été.

Cette région est:

Zone tropicale du 21 janvier
au 30 avril.

Zone d'été du
20 janvier.

(5) Dans [l'Océan Pacifique
Nord. .

(a) Région limitée: au Nord par
le parall¢le de latilude 25° N., a
I'Ouest par le méridien de longi-
tude 160° E., au Sud par le paral-
lete de latitude 13° N. et a I'Est
par le méridien de longitude 130°

1-er mai au

Cetle région est:
Zone tropicale du 1-er avril
au 31 octobre.

Karachi is to be conside-
red as being on the boun-
dary line of this area and
the seasonal Tropical area

{b) below.

Tropical: 1st August to 20th
May.

Summer: 21st May to 3ist
July.

(b) South of lat. 24° N.

Tropical: 1st December to 20th
May, and 16th September
to 15th October,

Summer: 21st May to 15th
September and 16th Octo-
ber to 30th November,

(3) Bay of Bengal.

Tropical: 16th December to
15th April. »

Summer- 16th April to 15th
December.

(4) In the China Sea.

An area bounded on the west
and north by the coast of Indo-
China and China to Hong Kong, on
the ecast by a rhumb line to the
port of Sual (Luzon Island), and by
the west coast of the Islands of
Luzon, Samar and Leyte to the pa-
rallel of 10° N,, and on the south
by the parallel of lat. 10° N.

Hong Kong and Sual to be con-
sidered as being on the boundary
of the ,Seasonal Tropical” and
wSummer” zones.

Tropical: 21st January to 30th

April.

Summer: 1st May to 20th
January.

(5) In the North Pacitic Ocean.

{a) An area bounded on the
north by the parallel of lat, 25° N,
on the west by the meridian of
160° E., on the south by the pa-
rallel of lat. 13° N., and on the east
by the meridian of 130° W.

Tropical: 1st April to 31st
October.



Nr. 95.

Dziennik Ustaw. Poz. 737.

1885

strefq lelnia od 1 listopada
do 3! marca;

b) Obszar o ‘granicach zakre-
slonych: na  polnocy i
wschodzie wybrzezami Ka-
lifornji, Meksyku i Amery-
ki Centralnej, na zachodzie
potudnikiem 126 stopnia
szerokosci W. i linja prosta
laczaca punkt 30 stopnia
szerokosci N. 1 120 stopnia
dlugosci W. do punktu 13
stopnia szerokosci N. i 105
stopnia dlugosci W., a na
poludniu  réwnoleznikiem
13 stopnia szerokosci N.

Obszar ten jest:

strefa zwrotnikowa od 1
marca do 30 czerwca i od
1 do 30 listopada,

strefa lelria od 1 lipca do
31 pazdziernika i od 1 gru-
dnia do 28,29 lutego.

6) Na Oceanie Spokojnym Po-
tudniowym.

a) Obszar o granicach zakre-
$lonych- na polnocy réwno-
leznikiem 11 stopnia szero-
kosci S., na zachod:zie
wschodniem wybrzezem
Australii, na poludniu réw-
no'eznikiem 20 stopria sze-
rokosci S., na wschodzie
poludnikiem 175 stopnia
szerokosci E. i rownie: za-
toka Karpentaria na potud-
nie od rownoleznika 11
stopnia szerokosici S.

Obszar fen jest:

strefa zwrotnikowd od 1
kwietnia do 30 listopada,
strefa letnia od 1 grudnia
do 31 marca.

b} Obszar o granicach zakre-
§lonych: na zachodzie po-
tudniki-m 150 stopnia diu-
goécei W., na poludniu réw-
noleznikiem 20 stopnia sze-
rokoéci S, i na pélnocy i na
wschodzie linjg prostg sta-
nowiaca poludniowa grani-
cg strefy zwrotnikowe;.

Obszar ten jest:

strefa zwrotnikowa od 1
marca do 30 listopada,
strefq letnia od 1 grudnia
do 28/29 lutego.

Nastepujace obszary sa ,,okre-
- . . ki
sowemi ObSZaraml zimowemt

Zone d'été du 1-er novembre
au 31 mars.

(b) Fégion limitée: au Nord et
A 1'Est par les cotes de Californie,
du Mexique el de | Amérique cen-
trale, a I'Ouest par le méridien de
longitude 120° V/. et par ume ligne
droite joignant le point de latitude
30" N. et longitude 120° W. au
point de latitude 13" N. et de lon-
gitude 103 W et au Sud par le

paralicle de latitude 13° N,

Ceclte région est:

Zone tropicale du 1-er mars
au 30 juin et du 1l-er au
30 novembre.

Zone d ¢té du 1-er juillet aun
31 octobre et du 1-er dé-
cembre au 28/29 février.

Pacifique

{(6) Dans [I'Océan

Sud.

(a) Région limitée: au Nord par
le paralliéie de latitude 11" S., a
I Quest par la cote Est d'Australie,
au Sud par le parallele de latitu-
de 20" S. et a | Est par le méridien
de longitude 175" E., et également
le Golie de Carpentarie au Sud du
paralilele de latitude 11° S,

Cette région est:

Zone tropicale du 1-er avril
au 30 novembre.

Zone d'é¢té du t-er décembre
au 31 mars.

(b) Région limitée: a 1'Ouest
par le méridien de 150" V., au Sud
par le parall¢le de latitude 20° S.
et au Nord et & 1 Est par la ligne
droite constituant la limite Sud de
la zone tropicale.

Cette région est:

Zone tropicale du 1-er mars
au 30 novembre.

Zone d'été du 1-er dscembre
au 28/29 février.

Les régions suivantes sont des
srégions d’hiver périodiques’:

Summer: 1st November to

31st March.

(b) An area bounded on the
north and east by the coast of
California, "Mexico and Central
America, on the west by the me-
ridian of 120° W. and by’a rhumb
line from the point lat. 30° N,
long. 120° W., to the point lat.
13° N.. long 105° W.. and on the
south by the paralle! of lat. 13° N,

Tropical: 1st March to 30th
June and 1st to 30th No-
vember.

Summer: 1st July to 31st
October and 1st December
to 28th/29th February.

(6) In the South Pacific Ocean.

fa) An area bounded on the
north by the parallel of lat. 11° S,
on the west by the east coast of
Australia, on the south by the pa-
rallel of lat. 20° S.,; and on the east
by the meridian of 175° E., toget~
her with the Gilf of Carpentaria
scuth of lat. 11° S,

Tropical: 1st April to 30th
November.

Summer: 1st December to
31st March.

(b) An area bouded on the
west by the merician o1 150" W,
on the south by the parallel of lat.
20° S., and on the north and east
by the rhumb line forming the
southern boundary of the ,Tro-
pical” zone.

Tropical: from 1st March to
30th November.

Summer: from 1st December
to 28th/29th February,

The following are
Winter" areas:——

wSeasonal
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Pdtnocna okresowa sirefa zimowa
Emiedzy Ameryka Pélnocng a
uropa).

a) Obszar polozony w obrebie
i na pélnoc od linji wykreslo-
nej jak naslgpuje: od wy-
brzeza Grenlandji wzdluz po-
fudnika 50 stopnia dlugosci
W. do réwnoleinika 45 siop-
nia szerokosci N., wzdluz
rownoleznika 45 stopnia sze-
rokosci N, az do poludnika
15 stopnia dlugosci W.,
wzdiuz tego poludnika az do
réwnoleznika 60 stopnia sze-
rokosci N., wzdtuz réwnoiez-
nika 60 stopnia szerokosci N.
az do zachodniego wybrzeia
Norwegji.

Bergen uwaza sie za polo-
zone na granicy tego obszaru
t obszaru ponizej okreslone-
go (bj.

Obszar {en jest:
strelg zimowg od 16 paz-
dziernika do 15 kwiet-
nia,

strefg letnia od 16 kwiet-

nia do 15 paZdziernika.

b) Obszar polozony na poélnoc
od réownoleinika 36 stopnia
szerokosci N., poza obsza-
rem a) powyzej okreslonym.

Strefa zimowa od 1 listopa-
da do 31 marca,

strefa letnia od 1 kwietnia
do 31 pazdziernika.

Morze Baliyckie {az do réwnolez-
nika szerokosci Skawu).

Strefa zimowa od 1 listo-
pada do 31 marca,

strefa letnia od 1 kwietnia
do 31 pazdziernika.

Morze Srédziemne i Morze Czarne.
Strefa zimowa od 16 grud-
nia do 15 marca,

streia letnia od 16 marca
do 15 grudnia.

Pélnocna okresowa strefa zimowa
(miedzy Azia a Ameryka Pol-

nocna z wyjatkiem Morza Ja--

potniskiego na poludnie od row-
noleznika 50 stopnia sZerokosci

N.J.

Strefa zimowa od 16 pa3z-
dziernika do 15 kwiet-
nia, ‘

strefa leinia od 16 kwiet-
nia do 15 pazdziernika.

Zone d'hiver périodique septen-
trionale (entre I'Amérique du Nord
et I'Europe).

(a) Région située a l'intérieur et
au Nord de la ligne tracée comme
il suit: suivant le méridien de lon-
gitude 50° W. depuis la coite du
Groenland jusquau parali¢le de
latitude 45° N., suivant le paralle-
le de latitude 45° N. jusqu'au mé-
ridien de longitude 15° W., suivant
ce méridien jusqu'au paralléle de
latitude 60° N., et suivant le parai-
lele de latitude 60° N. jusqu'a la
cote Quest de Norvége,

Cette région est:

Zone dhiver du 16 octobre
au 15 avril.

Zone d'été du 16 avril au
15 octobre.

Bergen est considéré comme
étant sur la ligne de démarcation
de cette région et de la région (b)
définie ci-dessous.

(b) Région située au Nord du
paraliele de latitude 36" N. et en
dehors de la région {a) définie ci-
dessus.

Zone d'hiver du 1l-er
vembre au 31 mars.
Zone d'été du l-er avril au

31 octobre.

no-~

Mer Baltique (jusqu'au paral-
Iele de latitude du Skaw].

Zone dhiver du 1-er
vembre au 31 mars.
Zone d'été du l-er avrii au

31 octobre.

no-~

Mer Méditerranée et Mer Noire.

Zone d’hiver du 16 décembre
au 15 mars.

Zone d'¢té du 16 mars au
15 décembre.

Zone d’hiver périodique septen-
trionale (entre 1'Asie et "Amé-
rique du Nord, excepté la mer
du Japon au Sud du paralléle de
latitude 50° N.).

Zone d'hiver du 16 octobre
au 15 avril,

Zone d'été du 16 avril au
15 octobre.

Northern ,Seasonal Winter” Zone
(between North America and Eu-
rope). ‘

(a) In the area within and to,
lthe Northwards of the following
ine: —

A line drawn south from the
coast of Greenland at long. 50° W.
to lat. 45° N., thence along the pa-
rallel of lat. 45° N. to the meridian
of 15* W., thence north to lat. 60°
N., thence along the parallel of lat.
60° N. to the west coast of Not-
way, Bergen to be considered as
being on the boundary line of this
area and area (b} below.

Winter from 16th October to

15th April.
Summer from 16th April to

15th October,

{b) An area outside area (a)
above and north of the parallel of
lat, 36° N, ‘

Winter from 1st November
to 31st March,

Summer from 1st April to
31st October.

Baltic (bounded by the parallel
of latitude of the Skaw).

Winter from 1st November to
31st March,

Summer from 1st April to 31st
October.

Mediterranean and Black Sea.

Winter from 16th December
to 15th March.

Summer from 16th March to
15th December.

Northern ,,Seasonal Winter” Zone
{between Asia and North
America, except Sea of Ja~
pan, South of 50° N.).

Winter from 16th October ta

15th April.
Summer from 16th April to
15th October.
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Morze Japoriskie migdzy réwno-
leznikiem 35 stopnia szerokosci
N. i 50 stopnia szerokosci N,

Strefa zimowa od 1 grud-
nia do 28/29 lutego,

strefa letnia od 1 marca
do 30 listopada.

Potudniowa okresowa sirefa zimo-
wa. '

Strefa zimowa od 16 kwiet-
nia do 15 paidziernika,

strefa letnia od 16 paz-
dziernika do 15 kwiet-
nia,

Mer du Japon entre les paralléles
de latitude 35° N. et 50" N.

Zone d'hiver du 1l-er dé-
cembre au 28.29 février.
Zone d'été du l-er mars au

30 novembre.

Zone d'hiver périodique méridio-
nale.
Zone d'hiver du 16 avril au
15 octobre.
Zone d'¢té du 16 octobre au
15 avril.

Yea of Japan between the pa-
rallels of lat. 35° N. and 50° N.

Winter from 1st Decemnber to
28,29 th February.

Summer from 1st March to
30th November,

Southern ,,Seasonal Winter” Zone.

Winter from 16th April to
15th October.

Summer from 16th October to
15th April.

UWAGA: dla oznaczenia stron $wiata, przyjcto nastepujace skréoty: Poélnoc—N, Potudnie—S, Wschod—E, Zachod—W “)

ZALACZNIK IIL

Migdzynarodowe swiadectwo
wolnej burty.

Wydane z upowaznienia Rza-
dua . . mna zasa-
d21e postanow1en Mlgdzynarodo'
wej Konwenciji o linjach fadunko-
wych z 1930 roku.

Numer lub litery
poznawcze statku
Statek . - . » » L] . ’
Port ojezysty . « . . .
Pojemnosé brutto ., . , .
Wolna burta
mierzona od linji

pokiadowei.
Polozenie linji
ladunkowe;.

Tropikalna . , ., .

al . . . e s e e i)oflaci bi
Letnia ..
b) Gérna krawedz lm)l przecho-

dzacej przez $rodek kregu

Zimowa...... .
c) . . . pom/c, b)
Z]mowa na At]antyku Pdtnoc-
Snym., . . . . .
d. . .. .. .. poni'.éei b)
Zmniejszenie w wodzie slodkie]
dla wszystkich woloyeh huet
Gorna krawedz linji poklado-
wej, od kiorej fe wolne burty sa
mierzone, znajduie sie na .
ponad L,oma,
powierzchniq pokladu . .
u burty,

*) Patrz mape ziemi w uklrdzie Merkatora,

ANNEXE IIL

Certificat International de Franc-
bord.

Délivré sous 'autorité du Gou-
vernement d. . en
vertu des dlsposmons de 1a Con-
vention Internationale de 1920 sur
les Lignes de Charge.

Numéro ou lettres
distinctifs du
Navire . . . .

Navire . . e e e e s
Port dlmmatrlcu’atlon e e e .
Toanage braut . . . . . . ., .

Franc-bord
mesuré a
pariir de la
ligne de pont.
Emplacement de la
Ligne.
Tropical . . . . . . . . . .
{a) . . . . au-dessus de (b).
(b} Aréte supérieure de la ligne
passant par le centre du di-
sque.
Hiver . . . .
(c) . . . au- I“* 50U de fb)
Hlvel d(mb I'Atfantiaue Nord .

(d) . . . . au-dessous de (b).
Reéduction en eau douce pour
tous les francs bords .
L'aréte sunstrieure de Ta hgsne
de pont 3 partir de lacuelle ces
francs-hords sonf mesuris ce trouve
a . . . . au-dessus de la
face supérieure du pont de .
en abord.

ANNEX IIL

International Load Line
Certificate.

Issued under the authority of
the Government{ of . . R
under the provisions of the Inlter-
national Load Line Convention,
930.

Distinctive Number
or Letters. ,

lllp . . . . .
Port of Regmttv .o,
Gross Tonnage .o

Freeboard .
from deck line.

Load Line

Tropical . . + + .
[d] A
Summer . .

(b) Upper edge “of line through cene
tre of disc.

’ al'JO\;e '[b):/

Winter . . .

(c) . " below (b).
\X/mter in Neruh At}antlc ,
) I . below (b}).

Allowance for fresh water for
all freeboards

The upper edzso of the deck
line from which these freeboards
are measured is . . inches
above the top of the . . . . ,
deck at side.

dotaczona do nirjejszej knnwencii.

Napisy, zamieszczone na mapach, zalaczonych do francusko-angielskicgo tekstu patrz str. 1815,
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Ninieisze Swiadectwo wydaje
sie dla stwierdzema, ze statek zo-
stal zbadany oraz ze jego wolne
burty i linie ladunkowe wskaza-
ne powyzej :zostaly wyznaczone
zgodnie z postanowieniami Kon-
wencii.

Swiadectwo niniejsze jest waz-
nedo’. . . . . . . . ..

Wydane . . . . dnia . ,

Miejsce na podpis lub pieczeé
i nazwe wladzy, uprawnionej do
wydania swiadectwa.

Na odwrotnej stronie.

Poniewaz statek czyni catko-
wicie zado$é¢ przepisom Konwen-
€jl. niniejsze swiadectwo odnawia
siedo . . o . . L.

Podpis iub piecz¢é i nazwa wladzy.

*} Patrz odwrotna strone.

UWAGA: Jezeli parowiec morski zeglu-
je po rzece lub po wodach
éredladowych. dozwolone jest
wieksze zaladowanie statku
o taka tlosc. 1aka odpow:ada
wadze pahiwa i t d potrzeb-
nego do zuzvcia miedzv punk-
tem wyijscia a morzem otwar-
tem.

Le présent cerlificat est d3lives
pour attester que le navire a été
visité et que ses fIrancs-bords et
lignes de charge indiqués ci-des-
sus ont été assignés conformément
aux disposilions de la Convention.

Ce certificat est valable ju-
squat ., . o e e e e .

~

Deéeliviea. « » le. o« « &

Placer ici la signature ou le
sceau et la qualification de I'auto-
rité chargée de délivrer le certili-
cat.

Le navire ayant satisfait entie-

~ement aux prescriptions de la
Convention, ce certificat est re-
nouvelé jusquaun . . . . . . 4
. . . . . . K] H ¥ 2 2 ? a

A . 8 K 7 ? 7 [ ® ¥ @ ]
le PR s

Signature ou sceau et qualifica-
tion de l'autorité.

*} Voir au verso,

Nota.—Lorsque des vapeurs de mer
paviguent dans des eaux intérieures il est
permis d'augmenter le chargement du pa-
vire d'une quantité gqu1 correspond au
poids de combustible, &c.. nécessaire &
la consommatior entre le point de depart
et la mer libre

This fs to Certify that this ship
has been surveyed and the free-
boards and load lines shown above
have been assigned in accordance
with the Convention.

This certificate remains in for-
ceunttl . . . . . . . . ")

Issued at : 5 5 & 2 @ 1
on the . .dayof. . ;s

-~
- =

Here follows the signalure or
seal and the description of the
authority issuing the certificate.

The provisions of the Conven-
tion being fully complied with by
this ship, this certificate is rene-
Wed till . * » » .

. . . . L)

. . . ? ¢ 8 3 3 & 3 3.8 O
Place. s+ s« s » 5 5 3 i a
Date . . . . 6 e » PR 1
Signature or Seal and descrip-

tion of authority.

*) See back.

Note. — Where sea-going steamers
navigate a river or tnland water, deeper
1oading is permitied corresponding to the
weight of tuel, §c.. required tor consump-
tion between the point of departure and
the open sea,
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Poniewaz statek czyni catkowi-
cie zados¢ preepisom Konwenci,
niniejsze $wiadectwo odnawia sie
do

Poldptls lub (.inec'zcc i nazwa Madzy{.

Ponewaz statek czyni calkowi-
cie zados¢ przepisom Konwencil,
niniejsze swiadectwo odnawia sig
do

Poapis lub pieczeé¢ 1t nazwa wladzy.

ZALACZNIX V.

Nazwy ustaw i rozporzadzen doty-

czgcych linij tadunkowych, uwa-

zanych za réwnorzedne z przepi-

sami Brylyjskicto Board of Trade
1906,

AUSTRALJA.

Part IV of the Navisation Act,
19121920, and Navi-ation [Load
Line) Regulalions of 17th Decem-
ber, 1924.

BELGJA.

Lot sur la sécurité des navires
{7 décembre 1920].

CHILL

Redlamento para el trazado del
disco, marcas vy linea oficial de car-
guio de las naves mercantes. De-
cree Nr. 1896 of 12ilh November,
1919,

DANJA.

- Merchant Shipping (Inspection
of Ships) Act of the 29th March,
71920, with later amendments.

Rules and Tables of Freehoard
for Ships, dated 37th Sep’ember,
1929, as amended by Notification
of 25th July, 1918.

FRANCJA.

Loi du 17 avril 1907. Arréteé du
5 seplembre 1908. Décret du 21
septembre 1908, Autre décrel du
21 septembre 1908 modifie par le
décret du 1 septembre 1925. Dicret
du 12 mai 1927. Décret du 17 jan-
vier 1928.
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Le navire ayant salisfait entié-
rement aux prescripiions de la
Convention, ce certilicat est re-
nouvelé jusquau .

AL
le . . . . . . . . . . .
Sirnature ou sceau et qualifica-
fion de Vauiorile.

l.e navire ayant satisfail entié-
rement aux prescrintions de la
Convention, ce ceriilical est re-
nouvelé jusqu'au .

- B - > - ° " £ - . L3
Sisnature on sceau et qualilica-
tion de lautorité.

ANNEXE IV.

Nomenclatures des Lois et Ridle-

corrr=pont les lignes de

charge con~illrds comme {auiva-

lents aux D -itish Daard of Trade
Raules, 1906.

AUSTRALIE.

Part TV of the Navisation Act,
1912--1920, and Navigation (Load
Line) Pedulations of 17th Deceme

ber, 1924.
BELGIQUE.

Loi sur la stcurité des navires
{7 décembre 1920).

CHILE.

Reglamento para el travado d=l
disco, marcas y linca oficial de
carguio de las naves mercantes,
Decree No. 1896 of 12th November,
1919,

DANEMARK.

Merchant Shipping (Insvec-
tion of Shins) Act of the 29th
March, 1920, with laler amend-
ments.

Fules and Tables of Freehoard
for Ships, dated 20th September,
1909, as amended by Nolilication
of 25th July, 1918.

FRANCE.

Loi du 17 avril 1907, Arrété du
5 seplembre 1908, Décret du 21
septembre 1908, Autre décrel du
?1 seplembre 1908 modilié par le
décret du ler septembre 1625. Dé-
cret du 12 mai 1927, Décret du 17
janvier 1928.

rronts

The provisions of the Conven-
tion being {ully complied with by
this ship, this certificate is rene-
wed till . . . . . .. L,
.. [ S e e B R R B T )

Place. . . . . . . . ¢ 1

Date . . . . . . . . .

Signature or Seal and descrip-
tion of authority.

The provisions of the Conven-
tion being fully complied with by
this ship. this certificale is rene-
wed Gl . . . . . L.

.
i 3 § 3 3 5 3 e 2 7}
.
’
-

Place. . . . . . . . .

Date . . . . . . . . .

Signature or Seal and descrip
tion of authority.

ANNEX IV.

Titles of Load Line Laws and Ru-
les regarded as Equivalent to the
Eritish Board of Trade Rules, 1906.

AUSTRALIA.

Part IV of the Navigation- Act,
1912 — 1920. and Navigation {Lead
Line) Regulations of the 17th De-
cember, 1924.

BELGIUM.

Loi sur a sécurité des navires
{7 decembre 1920).

CHILE.

Reglamento para el trazado
del disco marcas y linea oficial de
carguio de las naves mercantes
(Decree No. 1896 of the 12th No-
vember, 1919).

DENMARK.

Merchant Shipping (Inspection
of Ships) "‘Act of the 29th March,
1920, with later amendments.

Rules and Tables of Freeboard
for Shine. dated the 30th Septem-
her, 1999, as amended bv Notifica-
tion of the 25th July, 1918,

FRANCE.

Loi du 17 avril 1907, arrété du
5 septembre 1908, Décret du 21
septembre 1908. Autre décret du
21 septembre 1908 modifié¢ par le
décret du ler septembre 1925, Dé-
cret du.12 mai 1927, Décret du 17
janvier 1928,
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NIEMCY.

Vorschriften der See-Berufsgde-
nossenschait tiber den Freibord
fir Damp'er und Segdelschiile,
Ausgabe 1908,

HONG KONG.

Merchant Shipping Consolida-
tion Ordinance {Nr. 10 of 1899 as
amendead vy Ordinances Nos. 31 of
1901, 2 ol 1905, 5 of 1905, 16 of
1906, 9 of 1959, and 6 of 1910.

ISLANDJA,

~ Law No. 58 of the 14th June,
1929, Sections 25 — 20.

INDJE.

Ind’an Merchant Shipping Act,
1923.

WLOCIIY.

Re-ole e tavole per assidnazio-
ne dei ,2ordec Libero”, approved
by decrec dated Ist February,
1929-VII of the Italian Minister for
Communications. )

Prior to 1829 — British Board
of Trade Rules, 1606.

JAPONJA.

Ship Load Line Law {Law No 2
of the 1Nth year of Taisho (1921})
and the Rules and Regulations re-
lating thereto.

HOLANDJA.

Decree of 22-nd  Seplember,
1909 (Ofllicial Journal, No. 315).

INDJE HOLENDERSKIE.

Netherlands Decree of 22nd
September, 1909 (Official Journal
No. 315).

NOWA ZELANDJA.

British Beoard of Trade
1906.

NORVEGJA.

Norwegian Freeboard Rules
and Tables of 1909.

PORTUGALIJA,

Decree No. 11, 210 of the 18th
July, 1923, and Regulations and
Instructions relating thereto.

HISZPANJA.
~ Reglamento para el Trazado
del Disco y Marcas de Maxima

Carga de los Buques marchantes,
1914,

STRAITS SETTLEMETS.

British Board of Trade Rules,
1906.

Rules

ALLEMAGNE,

Vorschriften der Sec-Berufs-
genossenschaft tiber den Freibord
far Damoler und Segelschiffe, Aus-
dabe 1908.

HONG KONG.

Merchant Shipping Consolida-
tion Ordinance (No. 10 of 1899)
as amended by Ordinances Nos. 31
of 1901, 2 of 1903, 5 of 1905, 16 of
1906, 9 of 1909, and 6 of 1910.

ISLANDE.

Law No. 58 of the 14th June,
1929, Seclions 25 — 26.

INDE.

Indian Merchant Shipping Act,
1923.

ITALIE.

Regole e tavole per assignazio-
ne del ,Bordo Libero,” approved
by decree dated Ist February,
1929 — VII of the Italian Minister
for Communications.

Prior to 1929 — British of Tra-
de Rules, 1906,

JAPON.

Ship Load Line Law [Law No. 2
of the 10th year of Taisho (1921}l
and the Rules and Regulations re-
lating thereto.

PAYS-BAS
Decree of 22nd September, 1909
{Official Journal, No. 315).

INDES NEERLANDAISES.

Netherlands Decree of 22nd
September, 1909 (Official Journal,
No. 315).

NOUVELLE-ZELANDE.

- British Board of Trade Rules,
1906. ~

NORVEGE.

Norwegian Freeboard Rules
and Tables of 1909,

PORTUGAL.

Decree Nr. 11,210 of the 18th
July, 1925, and Regulations and
Instructions relating thereto.

ESPAGNE.

Reglamento para el Trazado
de! Disco y Marcas de Maxima
Carga de los Buques merchantes,
1914.

STRAITS SETTLEMENTS.

British Board of Trade Rules,
1906.

GERMANY,

Vorschriften der See-Berufs-
genossenschaft iiber den Freibord:
fiir Dampier und Segelschiffe, Aus-
gabe 1908.

HONG KONG.

Merchant Shipping Consolida-
tion Ordinance (No. 10 of 1899),
as amended by Ordinances Nos. 31
of 1901, 2 of 1903, 5 of 1905, 16 of
1906, 9 of 1909, and 6 of 1910,

ICEL.AND.

Law No. 58 of the 14th June,
1929, Sections 25 — 26.

INDIA.
Indian Merchant Shipping Act,
1923,

ITALY.

Regole e tavele per assignazio-
ne del ,,Bordo Libero” approved
by decree dated the 1st February,
1929 — VII of the Italian Minister
for Communications.

Prior to 1929 — British Board
of Trade Rules, 1906.

JAPAN.

Ship Load Line Law [Law No. 2
of the 10th year of Taisho (1921)]
and the Rules and Regulations re-
lating thereto.

NETHERLANDS.

Decree or the 22nd September,
1909 (Official Journal No. 315).

NETHERLANDS INDIES.

Netherlands Decree of the 22nd
September, 1909 (Official Journal
No. 315).

NEW ZEALAND.

British Board of Trade Rules,
1906,

NORWAY,

Norwegian Freeboard Rules
and Tables of 1909,
PORTUGAL.

Decree No. 11,210 of the 18th
July, 1925, and Regulations and
Instructions relating thereto.

SPAIN.

Reglamento para el Trazado
del Disco y Marcas de Maxima
Carga de los bugues marchantes,
1914.

STRAITS SETTLEMENTS.

British Board of Trade Rules,
1906,
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SZWECJA.

Rules and Tables of Freeboard
approved by decree of 21st May
1910,

ZJEDNOCZONE KROLESTWO
WIELKIEJ BRYTANJI 1
IRLANDJI POLNOCNELJ.

Board of Trade Rules, 1906.

STANY ZJEDNOCZONE AME-
RYKL |

British Board of Trade Rules,
1906,

ZWIAZEK SOCJALISTYCZ.-
NYCH REPUBLIK RAD.

Rules and Regulations relating
to the Load Lines of seadoing mer-
chant vessels, published by Regi-
ster of the Union of Soviet Socia-
list Republics, 1928.

AKT KONCOWY MIEDZYNA-

RODOWEJ KONFERFNCJI O LI-

NJACH LADII{P(\;K%WYCH Z 1930
KU.

Rzady Niemiec, Australijskie-
go Zwiazku Patstw, Belgji, Kana-
dy, Chili, Kubv, Danji, Wolnego
I\Xiasta Gdar: ka, Hiezranii Wolne-
go Panstwa i i~ 4, Standw Zjed-
noczonych Ameryki, Firlandii,
Francii, Zjednoczonedo Krélestwa
Wielkiej Brytanii i Irlandii Pslnoc-
nej, Grecji, Indyj. Islandji, Wiloch,
Japoniji, Lotwy, Meksyku, Norwe-
izii, Noweij Zelandji, Paragwaju, Ho-
andji, Peru, Polski, Portusalii,
Szwecii, oraz Zwiazku Socjali-
stycznych Republik Rad.

Pragnac ustalié¢ droda wspélne-
go porozumienia jednakowe zasa-
dy i prawidla dla zabezpieczenia
#ycia ludzkiego i mienia na morzu
w tem co doilyczy granic zanurze-
nia, do ktorych modn hyé zatado-
wane statki uprawialase podrdze
miedzynarodowe;

Postanowwszy wzigé udzial
w Miedzynarodowej Konferenci,
ktéra, na skutek zaproszenia Rza-
du Zjednoczoneio Krélestwa Wiel-
kiej Brytanji i Irlandji Pélnocnej,
odbyla si¢ w Londynie;

wyznaczyly nastepujace dele-
gacje:

NIEMCY.
Delegaci. ‘

P. Gustav Koenigs — Ministe-
rialdirigent w Reichsverkehrsmini-

SUEDE.

Rules and Tables of Freeboard
approved by decree of 21st May,
1910.

ROYAUME-UNI.
Board of Trade Rules, 1906.

ETATS-UNIS I'AMERIQUE.

British Board of Trade Rules,
1906.

U.R.S.S.

Rules and Regulations relating
to the Load Lines of seagoing
merchant vessels, published by
Register of U, 5. S. R., 1928,

ACTEFINALDELA CONFEREN.
CE INTERNATIONALE SUR LES
LIGNES DE CHARGE, 1930.

Les Gouvernements d'Allema-
gne, du Commonwealth d'Australie,
de Belgique, du Canada, du Chili,
de Cuba, de Danemark, de la Vil-
le Libre de Dantzig, d'Espagre, de
I'Etat Libre d [rlande, des Etats-
Unis d’Amérique, de Finlande, de
la France, du Royaume-Uni de
Grande-Bretagne et d'Irlande du
Nord, de Grece, de I'Inde, d'Islan-
de, d'Italie, du Japon, de Lelionie,
de Mexique, de Norvéege, de la
Nouveile-Zélande, du Paraguay,

- des Pays-Bas, du Pérou, de Po-

logne, de Portugal, de Suéde, et de
I'Union des Républiques Soviéti-
stes Socialistes;

Etant désireux d'établir d'un
commun accord des principes et
des réglements a l'effet de sauve-
garder la vie humaine et la pro-
priété en mer en ce qui concerne
les limites d'immersion auxquelles
il sera licite de charger les navires
affectés a des voyages internatio-
naux;

Avyant décidé a participer 4 une
Conférence internalionale qui, sur
I'invitation du Gouvernement du
Royaume-Uni de Grande-Bretogne
et d'Irlande du Nord, a eu lieu a
Londres,

Ont désigné les délégations su-
ivantes:

ALLEMAGNE.
Dé¢légués.
M. Gustav Koenigs — Ministe-
rialdirigent au Reichsverkehrsmi-

SWEDEN.

Rules and Tables of Freeboard
anproved by decree of the 21st.
May, 1910.

UNITED KINGDOM,
Board of Trade Rules, 1906.

UNITED STATES OF AMERICA.

British Board of Trade Rules,
1906.

UNION OF SOVIET SOCIALIST
REPUBLICS.

Rules and Regulations relating
to the Load Lines of seagoing mer-
chant vessels, published. by Regi-
ster ol the Union of Soviet Socia-
list Republics, 1928.

FINAL ACT OF THE INTERNA-
TIONAL LOAD LINE CONFE-
RENCE, 1930.

The Governments of Germany,
the Commonwealth of Australia,
Belgium, Canada, Chile, Cuba,
Denmark, the Free City of Danzig,
Spain, the Irish Free State, the
United States of America, Finland,
France, the United Kingdem of
Great Britain and Northern Ire-
land, Greece, India, Iceland, [taly,
Jaran, Latvia, Mexico, Norway,
New Zealand, Paraguay, the Ne-
therlands, Peru, Poland, Portugal,
Sweden and the Union of Soviet
Socialist Republics;

Desiring to promote safety of
life and property at sea by esta-
blishing in commen agreement
uniform principles and rules with
regard to the limits to which ships
on international voyages may be
loaded;

Having decided to participate
in an international conference
vhich, upon the invitation of the
Government of the United King-
dom of Great Britain and Nort-
hern Ireland, was held in Leadon;

Appointed the following dele~
gations:—

GERMANY.
Delegates.

Mr. Gustav Koenigs — Mini-
sterialdirigent in the Reichsver
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sterium, Geheimer Regierungsrat,
Berlin.

P. Arthur Werner — Ministe-
rialrat w Reichsverkehrsministe-
rium, Geheimer Justizrat, Berlin,

P. Profesor Walter Laas — Dy-
relitor Towarzystwa Klasylikacyj-
111eg'0 ~Germanischer Lloyd”, Ber-
in,
~ P. Karl Sturm — Dyrektor Za-
rzadzajacy See - Berulsgencssen-
schaft, Hamburg.

Rzeczoznawcy.

P. Kapitan A. N. Elindius —
Inspektor Linji ,,Hamburg - Sida-
merika” Hamburg,

P. Wilhelm Heberling — Dy-
plomowany Inzynier, Towarzy-
stwo Klasyfikacyjne ,,Germanischer
Llyod”, Beirlin,

P. Kapitan Ernst Knutzen —
Inspektor ,Altlantic Tank-Rhede.-
rei, dia Verband deutscher Kapi-
tine und Schiffsoffiziere”, Ham-
burs. '

P. Franz Kdhler — Gesamtver-
band, Abteilung ,Seeleute”, DBer-
lin,

P. Kapitan Ludwig Schmidt —
[nspektor Laiji ,,Hansa", Brema.

P. Kapitan Ludwig Schubart —
Oberregierunssrat  w . Deutsche
Seewarte”, Hamburg.

P. Kapitan Conrad Soeren-

sen -—- Inspektor . Dampschifi-
fahrtsgesellschaft, 1869 Flens-
burg.

P. Johann Winter — Naczelny
Inzynier, Glowny lnspektor okreg-
towy, Sec - Berufsgenossenschalt,
Hamburs.

AUSTRALJA.
Delegaci.

P. Kanitan Henry Priaulx Cay-
ley — Roya! Australian Navy,
Morski Attaché Australijskiego
Zwiazlku Panstw w Londynie.

P. Vincent Cyril Dully —
Australia House.

Sekretarz.

P. A, Treyer — Naczelny Ko-
misarz Marynarki, Royal Austra-
lian Navy.

BELGJA.

Delegat.

P. Raou! F. Grimard — Inzy-
nier Morski, Radca Techmezny w
Centralnym Zarzadzie Marynarki

nisterium, Geheimer Regierungs-
rat, Berlin.

M. Arthur Werner — Ministe-
rialrat au Reichsverkehrsminsle-

rium, Geheimer Justizrat, Berlin,

M. le Professeur Walter Laas—
Directeur de la Socicte de Classi-
fication ,,Germanischer Lloyd,”
Berlin,

M. Karl Sturm -~ Directeur gé-

rant de la See-Berulsgunossen-
schaft, Hambourg.
Experts.

M. le Capitaine A, N. El'ng'us—
Inspecteur de la Ligne ,lHam-
burg — Sitdamerika,” Hambourg.

M Withelm Heberling -— Di-
plome-Ingénieur, Sociéte de la
Classification «German:ischer
Lioyd,” Berlin,

M. le Capitaine Ernst Knu-
tzen — Inspecteur de ,! Allantic
Tank-Rhederei, pour Verband
deutscher Kapitine und ~Schulls-
offiziere,” Hamboursg,

M. Franz Kohler — Gesamt-
verband, Section ,,Seeleute”, Ber-
lin,

M. le Capitaine Ludwig
Schmidt — Inspecteur de la Ligne
wHansa,” Bréme.

M le Capitaine Ludwig Schu-
bart — Oberregierungsrat a la
JDevtsche Seewarte,” Humbourg,

M. te Capitaine Conrad Soe-
rensen—Inspecteur de la ,Damp-
schifffahrisgesellschaft, 1869,
Flensburg.

M. Johann Winter — Ingénieur
en Chel, Expert en Chef de navire,
See - Berulsgenossenschaft, Ham-

bourg,
AUSTRALIE,

Déléguss,

M. le Capitaine de wvaissean
Henry Priaulx Cayley -— Royal
Ausiralian Navy, Attaché naval
du Commonwealth d'Australie &
Londres.

M Vincent Cyril Duffy — Au-
stralia House.

Secrclaire.

M le Commissaire en chel de
fa IMarine A Freyer — Royal
Australian Navy.

BELGIQUE.
Délésué,

M. Raoul F Grimard — Ingé-

nieur naval, Conseiller technique

a Admimistration Centrale de la
Marme.

kehrsministerium, Geheimer Re-
gierungsrat, Lerlin.

Mr. Arthur Werner — Ministe-
rialrat in the Reichsverkehrsmini~
sterium, Geheimer Justizrat, Ber-
lin.

Professor Walter Laas — Di-
rector of the ,Germanischer
Lloyd" Classification Society, Ber-
lin.

Mr. Karl Sturm — Verwaltungs-

direklor of the See-Beruisgenos-
senschalt, Hamburg.
Experts.

Captain A, N, Elingius — In-
spector of the ,Hamburg-Siidame-
rika-Line,” Hamburg.

Mr. Wilhelm Heberling — Di-
plom - Ingenicur, ,Germanischer
Ifloyd“ Classilication Society, Ber-
in,

Captain Ernst Knutzen — In-
spector of the ,Atlantic Tank-

Rhederei for Verband deutscher
Kapitine und Schilfsoffiziere,”
Hamburg.

Mr, Franz Kohler — Ge-

samtverband, Abteilung Seeleute,
Berlin,

Captain Ludwig Schmidt — In-
spector of the ,Hansa-Line,” Bre-
men.

Captain Ludwig Schubart —
Oberregierungsrat in the ,Deuts-
che Seewarte,” Hamburg.

Captain Conrad Soerensen —
Inspector of the ,,Dampschiff-
fahrisgesellschaft 1869," Flens-
burg.

Mr. Johann Winter — Chief
Engineer, First Ship Surveyor,

See-Berufsgenossenschaft, Ham-

burg.

THE COMMONWEALTH OF
AUSTRALIA.

Delegates.

Captain  Henry Priaulx Cay-

ley — Royal Australian Navy,

Commonwealth Naval Represen-
talive in London,

Mr. Vincent
Australia House.

Secretary.

Paymaster Lieut.-Com, Freyer
A. — Royal Australian Navy,

Cyril Dufly —

BELGIUM.,
Delegate.
Mr. Raoul F. Grimard — Na-
val Engineer, Technical Adviser

to the Central Naval Depariment.
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KANADA. CANADA. CANADA.
Delegat. Délésué, Delegate.

P. Alexander Johnston — Vi.
¢e-Minister Marynarki Handlowej.
Rzeczoznawcy.

P. C. F. M. Duguid — Naczel-

ny inZzynier morski.

P. Kapitan J. Gillies — Cana-
dian Pacilic Steamships, Limited.

P. Frank Mc. Donnell — Prze-

wodniczacy Komisji  Inspekcii
Statkow.

P. Kapitan H. E. Nedden —
Canadian  National  Steamship
Company.

~ P. Kapitan R. A. Goudey —
Canadian National Steamship Com-
pany.
Sekretarz.

Pani Edna Stowe.

CHILL

Delegat.

P. Kapitan Oscar Bunster —
Konstruktor Okretowy, Cztonek
Chilijskiej Morskiej Komisji w
Londynie,.

KUBA.

Delegat.

P. Guillermo Patterson — Po-
sel Nadzwyczajny i Minister Pel-
pomocny w Londynie.

DANJA,

Delegaci.

P. Emil Krogh ~- Szef Biura w
Ministerstwie Zeglugi i Rybolow-
stwa.

P. Aade H. Larsen — InZynier
Morski i C%(’)wny Inzvnier w Mini,
sterstwie. Zeglugi i Rybolowstwa,

P. J. A. Kérbing — Dyrektor
Towarzystwa 2eglugowego . Det
Forenede Dampskibsselskab”, Ko-
penhada,

P. Kapitan H. P. Hadelbers —
Przewodniczacy Zwiazku Dun.
skich Kapitanéw Marynarki Han-
dlowei. .

P. Erik Jacobsen — Kierownik
Syndykatu. :

Rzeczoznawey.

P. P. Villadsen — Naczelnik w
Ministerstwie Zeglugi i Rybolow-
stwa.

P. Peder Fischer — Inzynier
Morsii,

M. Alexander Johnston—Sous-
Ministre de la Marine Marchande.
Expoarts.

M. C. F. M. Duguid — Ingé-
nieur en chef des constructions
navales,

M. le Capitaine J. Gillies —
Canadian Pacilic Steamships, Li-
mited,

M. Frank McDonnell — Prési-
dent de la Cemmission d'Inspec-
tion des Navires.

M. le Capitaine H, E. Nedden—

Canadian  National  Steamship
Company.

M. le Capitaine R. A, Goudey—
Canadian  National  Steamship
Company.

Secrétaire,
Mdlle. Edna Stowe.
CHILL
Délégué,

M. le Capitaine de corvette

Oscar Bunster '— Constructeur

naval, Membre de la Commission
navale du Chili a lLondres.

CUBA.

Délégue.

M. Guillermo Patterson -—
Envoyé extraordinaire et Minis-
tre plénipotentiaire a Londres.

DANEMARK,
Délégués.

M. Emil Kroch — Chef de
Bureau au Ministére de la Navi-
gation et de la Péche.

M. Aage H. Larsen — Ingé-
nieur - constructeur et Ingénieur
en chef au Ministére de la Na-
vigation et de la Péche.

M. J. A. Kérbing — Directeur
de la compagnie d'armement ,det
Forenede Dampskibsselskab”, Co-
penhague.

M. le Capitaine H. P. Hagdel-
berg — Président de 1'Associa-
tion danoise des Capilaines de la
Marine Marchande.

M. Erik Jacobsen — Gérant
de Syndicat,

Experts.
" 'M. P. Villadsen — Sous-chef de

Bureau au Ministére de la Navi-
gation et de la Péche,

M. Peder Fischer — Construc-
teur naval.

Mr. Alexander Johnston — Dee
puty Minister of Marine.
Experts.

Mr. C. F. M, Duguid — Chief
Naval Architect.

Captain J. Gillies — Canadian
Pacific Steamships, Ltd.

Mr. Frank McDonnell —
Chairman, Board of Steamship
Inspection,

Captain H. E. Nedden — Ca-
nadian Nalional Steamship Co..

Captain R. A, Goudey — Ca-
nadian National Steamship Co.

Secretary. ,
Miss Edna Stowe.
CHILE.
Delegate.
Lieut.-Commander Construc-
tor Oscar Bunster — Member of

the Chilian Naval Commission in
London,

CUBA.

Delegate.

Mr, Guillermo Patterson
Cuban Minister in London.

DENMARK.

Delegates,

Mr. Emil Krogh — Assistant
Secretary in the Ministry of
Shipping and Fisheries.

Mr. Aage H. Larsen — Naval
Architect and Engineer-in-Chief
to the Ministry of Shipping and
Fisheries,

Mr. J A. Kérbing — Director
of the ,Forenede Dampskibs-
selskab,” Copenhagen.

Captain H. P. Hagelberg —
Chairman of the Association of
Danish Shipmasters,

Mr. Erik Jacobsen — Trade
Union Manager,

Experts.
Mr. P. Villadsen — Principal 'in

the Ministry of Shipping and
Fisheries.

Mr. Peder Fischer — Naval
Architect,
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WOLNE MIASTO GDANSK,
Delegaci.

P. Alfons Poklewski-Kozielt —
Radca Handlowy Ambasady Pol-
skiej w Londynie.

P. Waldemar Sieg — Radca
Handlowy.

HISZPANJA.
Delegat.

P. Octaviano Martinez - Bar-
ca ~— Inzynier Marynarki.

WOLNE PANSTWO IRLANDJL
Delegaci.
P. J. W. Dulanty—Delegat dla

Handinu Wolnedo Panstwa Irlandii
w Wielkiej Brytanji.

P. T. J. Hegarty — Inspektor
Okretowy w Departamencie
Transportu i Marynarki, Minister-
stwo Przemystu i Handlu.

STANY ZJEDNOCZONE AME.
RYKL

Delegaci.
P. Herbert B. Walker — Pre-

zes Zwiazku Amerykanskich Ar-
matoréw Okretéw.

P. Dawid Arnott — Naczelny

Inspektor, American Bureau of
Shipping.
P. Laurens Prior — Bureau of

Navigation, Departament Handlu.

P. Howard C. Towle — Natio-
nal Council of American Shipbuil-
ders.

P. Samuel D. Mc, Comb — Ma-
rine Office of America.

P. Kapitan Albert F. Pillsbu-
? — Pillsbury and Curtis, San

rancisco,

P. Robert F, Hand — Vice-
Prezes, Standard Shipping Compa-
ny, New York.

P. James Kennedy — Dyrektor
larzadzajacy, Marine Depart-
ment, Gulf Refining Company,
New-York.

P. H. W. Warley — Vice-Pre-
zes, Ore Steamship Corporation,
New-York,

P. Kontr-Admiral w stanie spo-
czynku, John G. Tawresey — C,
C. United States ‘Navy, Uniled Sta-
tes Shipping Board.

Doradcy techniczni.

P. David W. Dickie—Inzynier-
Konstrukior, Attorney - at - Law,
San Francisco.

LA VILLE LIBRE DE DANTZIG.

Délégués.
M. Alphonse Poklewski-Ko-
ziell — Conseiller commercial a

I'’Ambassade polonaise a Londres.
M. Waldemar Sieg — Conseil-

ler commercial.

ESPAGNE.
Délégué,
M. Octaviano Martinez-Bar-
ca — Ingénieur de la Marine,

ETAT LIBRE D'IRLANDE.
Délégues,

M. J. W. Dulanty — Commis-
saire pour le commerce de l'Etat
Libre d'Irlande en Grande - Bre-
tagne.

M. T. J. Hegarty — Expert de
navire au Département du Trans-
port et de la Marine, Ministéere
de l'Industrie et du Commerce.

ETAT - UNIS D'AMERIQUE.

Délégués.
M. Herbert B, Walker — Pré-

sident de I'Association américaine
des = Armateurs de navires a
vapeur,

M. David Arnott — Inspec-
teur en chef, American Bureau of

Shipping,

. Laurens Prior — Bureau
de la Navigation, Service du
Commerce.

M. Howard C. Towle — Con-

seil national des armateurs amé-.

ricains.

M. Samuel D. McComb — Ma-
rine Oliice of America,

M. le Capitaine Albert F.
Pillsbury — de la maison Pills-
bury et Curtis, San Francisco.

M, Robert F. Hand -— Vice-
Président, Standard  Shipping
Company, New-York,

M, James Kennedy - Direc-
teur gérant, Section de la Navi-
gation, Gull Relining Company,
New-York.

‘M. H, W. Warley — Vice-Pré-
sident, Ore Steamship Corpora-
tion, New-York.

M. le Conlre-Amiral en re-
traite John G. Tawresey — C. C.
de la Marine des Etlats-Unis, Uni-
ted States Shipping Board.

Conseillers techniques.

M. David W. Dickie — Ingé-
nieur - Constructeur, et Avoué,
San Francisco.

THE FREE CITY OF DANZIG.
Delegates. ;
Mr. Alphonse Poklewski-Ko-

ziell ~— Commercial Counsellor,
Polish Legation, London.
Mr. Waldemar Sieg — Com-

mercial Counsellor,

SPAIN.
Delegate.

Mr, Octaviano  Martinez-
Barca — Engineer, Spanish Navy.

IRISH FREE STATE.
Delegates,

Mr. J. W. Dulanty — Com-
missioner for Trade for the Irish
Free State in Great Britain,

Mr. T. J. Hegarty — Ship
Surveyor, Transport and Marine
Branch, Department of Industry
and Commerce,

UNITED STATES OF AMERICA.

Delegates.
Mr. Herbert B. Walker —
President of the American

Steamship Owners' Association.

Mr. David Arnott — Chief
Surveyor, American Bureau of
Shipping,

: I\}l)r. Laurens Prior — Bureau
of Navigation, Department of
Commerce.

Mr, Howard C. Towle ~~ Na-
tional Council of American Ship»
builders.

Mr, Samuel D. McComb —
Marine Office of America,

Captain Albert F. Pillsbury -
Pillsbury and Curtis, San Fran-
cisco. ,

Mr. Robert F. Hand ~ Vice~
President Standard Shipping. Co.,
New York.

Mr. James Kennedy — Gene~
ral Manager, Marine Department,

Gulf Refining' Co., New York.

Mr. H W. Watley — Vice-
President Ore Steamship Corpo-
ration, New York.

Rear-Admiral  John G. Ta-
wresey — C. C. United States
Navy, Retired, United States
Shipping Board.

Technical Advisers.

Mr. David W. Dickie — Engir
neer and Naval Architect, Attor-
ney-at-Law, San Francisco.
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P, Kapitan P. C. Grening—Dy-
rektor dla Europy, United States
Merchant Shipping Board Fleet
Corporation,

P. G. A. Smith — American
Bureau of Shipping.

FINLANDJA.

Delegaci.
-P. A. H. Saastamoinen — Po-
sel Nadzwyczajny i Minister Pel-
nomocny w Londynie.
P. Kapitan Birger
Zwigzek %

Brandt —
inskich Kapitanow,

Zastepca delegata,
P. E. Wiilikangas — Poselstwo
Finlandzkie w Londyme

FRANCJA.
Delegaci.

P. André Maurice Haarblei-
cher — Naczelny Inzynier Morsgki,
Dyrektor des Services de la Flotte
de Commerce et du Matériel na-
val w Min. Maryn. Handlowe;j.

~ P. René¢ Hippolyte Joseph Lin-
demann — Zastepca Dyrektora
des Services du Travail Maritime
et de la Comptabilité w Minister-
stwie Marynarki Handlowe;j.

P. Jean Henri Théonhile Ma-
rie — Glowny Inzynier Morski, p.
o. przy Dyrektorze des Services
de la Flotte de Commerce et du
Matériel naval w Ministerstwie
Marynarki Handlowe;.

P. A. H. A, de Berlhe — Admi-
nistrator - Delegat Biura Veritas.

Pomoc delegatom,

P. J. Volmat — Glowny Inzy-
nier Hydrograt Morski, Reprezen-
tant  Departamentu Marynarki
Francuskiei.

Rzeczoznawcy,

P. Jacques de Berlhe — Inzy-
nier Biura Veritas.

P. Brillié — Gléwny Inzynier
Rady Compagnie Générale Trans-
atlantique.

P. M. A. R. de Catalano—Szel

Uzbrojenia Compagnie Générale

Transallantique.

P. J. R. L. Dubois — Szef Stuz-
by Morskiej Uzbrojenia Compag-
nie des Messageries Maritimes.

M. le Capitaine de vaisseaun
P. C. Grening —— Directeur pour
I'Evrope, United States Merchant
Shipping Board Ileet Corpora-
tion.

M. G. A, Smith — American
PBureau of Shipping.

FINLANDE.

Délégués

M. A. H. Saastamoinen —
Envoyé extraordinaire et Minis-
tre plénipotentiaire a Londres,

M. le Capitaine de Irégate
Birder Brandt — Association fin-
landaise des capilaines de navire.
Dolégué adioint,
M. E. Wilikangas — Légation
finlandaise a Londres.

FRANCE.,
Délégués.
M. André Maurice Haar-
bleicher — Ingénieur en Chef de

I-ere Classe du Génie Maritime,
Directeur des Services de la
Flotte de Commerce et du Ma-
tériel naval au Ministéere de la
Marine Marchande.

M. René Hippolyte Joseph
Lindemann - Directeur - adjofnt
des Services du Travail Maritime
et de la Comptabilité au Minis-
tére de la Marine Marchande,

M. Jean Henri Théophile
Marie — Ingénieur principal du
Génie Maritime, Adioint au Di-
recteur des Services de la Flotte
de Commerce et du Matériel
naval au Ministére de la Marine
Marchande.

M. A, H. A. de Berlhe — Ad-
ministrateur délégué du Bureau
Véritas.

Adjoint aux Délégués.

M. J. Volmat — Ingénieur
Hydrographe en Chef de la Ma-
rine de 2-éme Classe, représen-
tant le Département de la Marine.

Experts.
M. Jacques de Berlhe — In-

génieur du Bureau Véritas.

M, Brillié — Ingénieur en
Chel conseil de la Compagnie
Générale Transatlantique,

M. M. A. R de Catalano —
Chef de I'Armement de la Com-
pagnie Géncerale Transatlantique.

M. J. R. L. Dubois — Chef de
Service Maritime de 'Armement
de la Compagnie des Messageries
Maritimes.

Captain P. C Grening — D
rector for Europe, United States.
Shipping Board Merchant Fleet
Corporation,

Mr. G, A, Smith — American
Bureau of Shipping.

FINLAND.

Delegates.

Mr, A. H. Saastamoinen. =
Finnish Minister in London.

_ Commander Birger Brandt «=.
Finnish Shipmasters' Association,

Assistant Delegate,
Mr. E. Wilikangas — Finnish
Legation, London.

FRANCE.

Delegates.

Mr. André Maurice Haarblei-.
cher — Naval Construction Corps,
Director of the Departments of
the Mercantile Fleet and of Naval
Material at the Ministry of the
Mercantile Marine,

Mr. René Hippolyte Joseph Lin-.
demann — Assistant Director of
the Department of Marine Labour
and of the Accountants’ Depdrt-
ment at the Ministry of the Mer:
cantile Marine,

Mr. Jean Henri Theophile Ma-.
rie — Naval Construction Corpsy
Assistant to the Director of the
Departments of the Mercantile
Fleet and of Naval Material at:
the Ministry of the Mercantile Ma-+
rine.

Mr. A. H. A de Berlhe — De-
puty Manager of the Bureau Veri-
tas.

Assistant to the Delegates.

Mr. J. Volmat — Chief Hydro~
grapher, 2nd Class, represénting
the French Admiralty.

Experts.

Mr. Jacques de Berlhe — En-
gineer to the Bureau Veritas,

Mr, Brillié — Chief Consulting
Engineer of the Compagnie Géné-
rale Transatlantique.

Mr, M. A. R, de Catalang =
Chief Superintendent of the Com-
pagnie (lx)enerale Transatlantique.

Mr. J. R. L. Dubois — Chiek
Marine Superintendent of the Com-
pagnie des Messageries Maritimes.
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M. G. Falcoz — Glowny Inzy-
nier Compagnie des Messageries
Maritimes.

P. Ch. e Pelletier — Glowny
Inzynier Compagnie des Chargeurs

éunis.

P. A. Nizery — Dyrektor Com-
pagnie des Chargeurs Réunis.

P. Patry —- Gléwny Inzynier
Biura Veritas.

P. J. Perrachon — Vice-Dyrek-
tor Cempacnie Auzilliaire de Na-
vigation.

P. Jules M, A, T. Pinczon —
Gtowny Inzynier Rady Chantiers
de Saint-MNuzaire.

P. R. Rossi_ neux — Szef Stuz-

by Techrizznej Comité Cenlrai
des Armaleurs de France.
Sekretarz,

P. Kapitan C. 7. J. Dilly —

Inspektor Zeslusi Morskiej, Mini-
sterstwo Marynarki Handlowe;j.

WIFLKA RPYTANJA T IRLAN.
DJA PGLNOCNA,

Delesaci.

Sir Henry F. Oliver — Admiral
of the Fleet, Poya! Navy.

P. Karitar, 7. \7 Pate o Rad-
ca Zeglugowy, Departament Mary-
narki Handlowej, Board of Trade.

P. A L
Insp-ktor
Trade. ,
P. Kapitan John Thomas
Edwards — Kapitan w spoczynku.

Daniel — Glowny
Okretowy Board of

Sir Ernest W. Glover — Cham-
ber of Shipping of the Uniied
Kihsdom.

Sir Norman Hll — Przewodni.
czgcy Merchant Shinping Adviso-
ry Commitlee, Board of Trade.

Sir Charies Hipwood - Board
of Trade. ,

P. J. Foster King — Gléwny
Inspektor British Corporation Re-
gister of Shipping and Aircralt,

P. Dr. J. Montdomerie—Glow-
ny Inspektor Okrglowy Lloyd's
Register of Shipping.

Sir Charles J. O. Sanders —
Przewodriczacv Load Line Com-
mittee, 19271929, ‘

P. Wiliam Robert Spence —
Sekretarz  Generalny, National
Union of Seamen.

M. G. Falcoz — Ingénieur en
chef de la Commnagnie des Messa-
geries [iaritimes.

M. Ch. e Valletier—Ingénieur
en chel de la Compagnie des
Charfeurs Réunis.

M. A. Nizery — Directeur de

la. Compaznie des Chargeurs
Réunis.

M. Patry — Ingénieur en chel
du lureau Véritas.

M. J. Perrachon — Sous-di-

recieur de la Compagnie Auxi-
liaire de Navisation.

M. Jules M. A. T. Pinczen —
Inginicur en Chef Conseil des
Chentiers de Sa'nt-IHazaire, ’

M. R, Rossivnsux — Chef du
Service Teclnicue du Comité
Central des Armaiceurs de France.

Secrétaire.

M. le Capitaine au long cours
C. F. J. Dilly — Inspecteur de la
Navigation Maritime, Ministere
de la Marine Marchande.

ROYAUME - UNI D& GRANDE-
BRETAGNE ET DIRLANDE DU
NORD.

Délédués.

Sir Henry F. Oliver — Admi-
ral of the Fleet, Royal Navy.

M. le Capiteine F. W, Bale —
Conseiller nautique du Service de

la Marine Marchande, Board of
Trade,

M. A. J. Daniel — Expert
principal de navire, Board of
Trade,

M. le Capitzine John Thomas
Edwards Capitaine au long
cours en retraite,

Sir  Ernest V. Glover
Chambre de la Navigation du
Royaume-Uni,

Sir Norman Hill — Président
du Merchant Shipping -Advisory
Committee, Board of Trade,

Sir Charles Hipwood — Board
of Trade,

M. J. Foster King—Inspecteur
en Chef au DBritish Corporation
Register of Shipping and Aircraft.

M, le Dr. J. Montgomerie —
Expert en chef de navire au
Lloyd’s Regdister of Shipping.

Sir Charles J. O. Sanders —
Président du l.oad Line Commit-
tee, 1927 — 1629,

M. William Robert Spence —
Secrélaire général de 1'Union Na-
tionale des Marins.

Mr. G. Falcoz — Chiet Engi-
ncer of the Compagnie des Messa-
geries Muritimes,

Mr, Ch, le Pelletier — Chiel
Ensincer of the Compagnie des
Chargzurs Réunis. '

M. Al Ivizery — Manager of
the Compagnie des Chargeurs
Réunis,

Mr. Patry — Chiel Engineer of
the Bureau Veritas.

Mr. J. Perrachon — Assistant
Manager of the Compagnie Auxi-
liaire de Navisation.

Mr, Jules M. A. T, Pinczon —
Chief Consulting kngineer of the
Chantiers de Saint-Nazaire.

Mr, R. Rossigneux — Chief of
the Technical Department of the
Comité Central des Armateurs de
France.

Secretary.

Captain C. F. J. Dilly — In-
spector of Navigation, Ministry of
Mercantile Marine.

UNITED KINGDOM OF GREAT
BRITAIN AND NORTHERN
IRELAND.

Delegates,
Sir Henry F. Oliver — Admi-
ral of the Fleet, Royal Navy.
Captain F, W. Bate — Profes-
sional Olficer, Mercantile ™Marine
Department, Board of Trade,

Mr. A. J. Daniel — Principal
Ship Surveyor, Board of Trade.

Captain J. T. Edwards — Ma-

ster Mariner, Retired.

Sir Ernest W, Glover — Cham-

ber of Shipping of the United
Kinsdom.
Sir Norman Hill — Chairman,

Merchant Shippins Advisory Com-
mittee, Board of Trade.

Sir Charles Hipwood, — Board
of Trade.

Mr. J. Foster King — Chief
Surveyor to the British Corpora-
tion Register of Shipping and
Aircraft,

Dr. J. Montgomerie — Chief
Ship Surveyor to Lioyd's Register
of Shipping,

Sir Charles J. O. Sanders —
Chairman, Load Line Committee,
1927 — 1929,

Mr. William Robert Spence =
General Secretary,  National
Union of Seamen,
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P. Kapitan A. Spencer — Ka-
pitan w spoczynku.

Sekretarz.

P. A. I&. Lee — Board of Trade.

Zastepcy Sckretarza.

a P. G. C. Ager — DCoard of Tra-

e.

g P. W. Graham — Board of Tra-
e.

P. H. C. Miller — Board of
Trzade.

P. J. T. Munden — Board of
Trade.

P. W, E. Stimpson — Board of
‘Trade.

‘GRECJA.

Delegat.

P. Nicolas G. Lely — General-
ny Konsul Grecji w Londynie.
Doradcy techniczni.

P. Kapitan Basil Scarpetis —
Kapitan portu, Szef Ctuiby zeslu-
gowej w Gereralnym  Konsulacie
Greckim w Londynie.

P. Kapitan Evansheslos Rous-
sos — Pomocrik Morskiedo i Lat-
mczego Altaché Grecji w Londy-

nie.

INDJE.
Delesaci.
Sir Geolfrey L. Corbett — Se-

kretarz w spoczyrku Pzadu Indyj-
skiego, Departament Handlu,

P. Nowrojee Dadabhov All-
bless — Przewodniczacy Scindia
Steamships {London}, Limited.

P. Kapilan Kavas Ookerice —

Inspektor morski Scindia Steam
Navigation Company, Limiled,
Bombay.

: P. Inzynier Kapitan John Su-

therland Page — Roval Ind'an Ma-
rine, b. naczelny inzynier 1 Inspek-
tor Okretowy, Government ol
Bengal,

ISLANDJA.

Delegaci.

P. Emil Kroth — Szef Binra w
Dunskiem Ministerstwie Zeglugi i
Rybotéwstwa,

P. Aage H. Larsen — Inzynier
Morski i Glowny Inzynier w Dua-
skiem Ministerstwie Zeglugi i Ry-
bolowstwa.

M. le Capitaine Alfred Spen-
cer — Capilaine au long cours en
retraite,

Secrétaire.

M. A. E. Lee—DBoard of Trade.

Secrélaires adjoints,

M. G. C. Adger — Board of
Trade.

H VY.

H H. C. Miller — Board of
Trade.

MJT. M unden — Board of
Trade. ‘

1. W. E. Stimpson — DBoard
of Trade,

Graliam — Board of

GA\LCE-
Délésué.

M. Nicolas G. Lely — Consul
général de la Gréce a Londres.
Conseillers techn’cues.

M. le Copliaine de frégate
Basil Scarpotis — Capiteine du
port, Chel des services de la na-
vifalion au consulal glnéral de
Grice a Lendres.,

M. le Cupitaine de {ré<ate
Evan<hzlos Roussos — Adioint a
Attaehé navel et acrien de

Grice a Londres.

INDE.
Délésués,

Sir Geoffrey L. Corbett —
Secrétaire en retraite du Bépar-
tement du Commerce du Gou-
vernement de 1lnde.

M. Nowrojee Dadabhoy All-
bless — Précident de la Sc'ndia
Steamships {London), Limited.

M. le Capitaine Kavas
Oolkerjee -— Inspecieur du navire
de la Scindia Steam Navigation

Company, Limited, Bombay.
M. Ullngénicur capitaine de

frégate John Sutherland Page —

Marine royale  indienne, indé-
nieur en chei et expert de navire
en retraile au gouvernement! du
Bengale.

ISLANDE.

Délégués.
M. Emil Krosh — Chef de

Bureau au Ministere Danois de
la Navigation et de la Péche,.

M. Azge H. Larsen — Ingé-
nieur-constructeur et Ingénjeur
en chel au Ministére Danois de la
Navigation et de la Péche.

Captain A. Spencer — Master
Mariner, Ketired.

Secretary.

i Mr. A. E. Lee — Board of Tra=
e.

Assistant Secretaries,

Mr. G, C. Ager — Board of
Tru(("‘
Mr. W. Graham -~ Board of
Trade.
Mr. H. C. Miller — Board of
Trade,
Mr. J. T. Munden — Board of
Trade
V. E. Shmpson — Board
of Trade
GRELCE.
Delesate.

Mr. Micolas G. Lely — Consul~
General for Greece in London,
Expzrt Advisers,

Commander Basil Scarpetis —
Commancer Harbour  Master,
Iead of the Shipning Services at
the Greek Consulate - General,
London.

Acting Commander Evanghe-
los Roussos — Assistant of the
Maval and Air Atlaché of Greece,
London,

INDIA.

Deledates.

Sir Gzolfrey L. Corbett — Late
Secretary lo the Government of
India, Commerce Department.

Mr. Nowrojee Dadabhoy Al-
bless — Chairman of Scindia Ste-
amships (London), Ltd. -

Captain  Kavas ~ Ookeriee —
Marine Superintendent, Scindia
Sieam Navigauon Co., Lid., vom-
bay.

Engineer - Commander  John
Sutherland Page -— Royal Indian
Marine. Lale Principal Engineer
and Ship Surveyor, Goveranient of
Bengal.

ICELAND.

Delegates.

Mr, Emil Krogh — Assistant
Secretary in the Danish Minisiry
of Shipping and Fisheries.

Mr. Aage H. Larsen — Naval
Architect and Endineer-in-Chief
to the Danish Minjstry of Ship
ping and Fisheries.
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P. J. A, Kbérbing — Dyrektor
Towarzystwa Zeslugowego ,,Det
Forenede Dampskibsselskab”, Ko-
penhaga.

P, Kapitan H. P, Hagelberg —
Przewodniczacy Zwiazku Dun-
skich Kapitanéw Marynarki Han-
dlowej.

P. Erik Jacobsen — Kierownik
Syndykatu, Danja.

Rzeczoznawcy.

P. P, Villadsen — Zastepca Na-
czelnika Wydzialu w Duniskiem Mi-
nisterstwie Zegludgi i Ryboiowstwa.

P. Peder Fischer —— Inzynier
morski. '

WLOCHY.
Delegaci.

P. General Giulio Ingianni —
Gereralny Dyrektor Marynarki
Handlowe;.

P. Admiral Giuseppe Canti
Inspektor Techaiczny Marynarki
Handlowei.

P. Profesor Torquato Gianni-
ni — Radca Emigracyjny w Mini-
sterstwie Spraw Zagranicznych.

Zastepca delegata.

Dr. Gaetano Lampertico -— Vi.
ce-Radca Emigracyjny w Minister-
stwie Spraw Zagranicznych,

Rzeczoznawcy.

P. Aroldo Palanca — Repre-
zentant Fedcraciji Armatorow Wio-

skich.

P. Carlo Doerfles — Inzynier
Morski, Szef Biura Technicznego
Resistro Itallano Navale ed Aero-
nautico a Trieste.

P Gino Solda -— Inzynier Mor-
ski, Inspektor Resistro Italiano
Navale ed Aeronautico.

P. Kapitan Luigi Zino — Re-
prezentant Federacji Armatorow
QOkretowych, Genua.

P. Kapitan Arturo Romano —
Reprezenlart Federacji Wlcskich
kapitanow, cliceréw i marynarzy.

~ P. Giuseppe Gasparini — Inzy-
nier morski, reprezentant Federa-
cji Generalnej Wloskiego.Przemy-
stu,
JAPONJA,
Delegaci.

P. { hoichi Nakayama - Pierw-
g2y Seuretarz Ambasady. ‘

M. J. A, Kérbing — Directeur
de la compagnie d'armement ,det
Forenede Dampskibsselskab”,
Copenhague,

M. le Capitaine H. P. Hagel-

berg — Président de 1'Associa- . C
tion danoise des Capitaines de la

Marine Marchande.

M. Erik Jacobsen — Gérant
de Syndicat, Danemark.
Experts,

M. P. Villadsen — Sous-chel
de Bureau au Ministére Danois
de la Navigation et de la Péche.

M. Peder Fischer — Construc-
teur naval.

ITALIE.
Délégués.

M. le Général Giulio Ingianni—
Direcieur général de la Marine
Marchande, .

M. I'Amiral de Division Giu-
seppe Cantiti — Inspecteur techni-
que de la Marine Marchande.

M. le Professeur Torquato
Giannini — Conseiller d'Emigra-
tion au Ministére des Alfaires
Ltrangéres.

Délégué adjoint,
M, le Dr. Gaetano Lamper-

tico — Vice-Conseiller d'Emigra-
tion au Ministére des Affaires
Etrangeres d'ltalie.
Experts,

M, Aroldo Palanca — Repré-
sentant la Fédération des Arma-
teurs Italiens.

M, Carlo Doerfles—Construc-
teur Naval, Chef de Bureau
Technique du Registro Italiano
Navale ed Aeronautico a Trieste.

M. Gino Solda—Constructeur
Naval. Inspecteur du Redistro
Italiano Navale ed Aeronautico.

M. le Capitaine Luigi Zino —
Représentant la TFédération des

. Armateurs des Navires de Charge

a Génes,
M. le Capitaine Arturo Ro-
mano — Représentant la Confé-

dération italienne des Capitaines,
des Olficiers et des Marins.

M. Giuseppe Gasparini — Con-
structeur naval. Représentant la
Confédération générale italienne
de l'industrie.

JAPON.
Déléguss.
M. Shoichi Nakayama — Se-
crétaire d'Ambassade de premiere
classe,

Mr. J. A. Kérbing — Director
of the ,Forenede Dampskibssels-
kab", Copenhagen.

Captain H, P. Hagelberg —
hairman of the Association of
Danish Shipmasters.

Mr. Erik Jacobsen — Trade

Unicn Manager, Denmark.
Experts. ‘

Mr. P. Villadsen — Principal
in the Danish Ministry of Ship-
ping and Fisheries,

Mr. Peder Fischer — Naval
Axchitect.
ITALY,
Delegates.
General Giulio Ingianni -

General Director of the Mer-
cantile Marine,
Admiral Giuseppe Cantqa —

Admiral of Division, Technical
Inspector  of  the Mercantile
Marine.

Professor Torquato” Giannini-—
Counsellor for Emigration in the
Italian Foreign Office.. ‘

Assistant Delegate.

Dr, Gaetano Lampertico ~
Vice-Counsellor for Emigration in
the ltalian Foreign Office.

Experts,

Mr. Carlo Doerfles —. Naval
Architect, Head of the Technical
Otifice of the Registro Italiano
Navale ed Aeronautico, Trieste,

Mr. Aroldo Palanc — Repre-
senting the Italian Shipowners’
Federation, o

Mr. Gino Solda — Naval Ar-
chitect, Ispector of the Registro
Italiano Navale ed Aeronautico,

Mr, Giuseppe Gasparini —
Naval Architect, representing the
Italian General Confederation of
Industry.

Captain Luigi Zino —  Repre-
senting the Italian Cargo Ship-
owners' Federation, Genoa,

Captain  Arturo Romano =
Representing the Italian Con-
federation of Captains, Officers

and Seamen.

JAPAN.
Delegates.

Mr. Shoichi Nakayama ——
First-Class Secretary of Embassy.
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P. Sukefumi Iwai — Rzeczo-
znawca w Biurze Zarzadu Komu-
nikacji.

Rzeczoznawey.

P. Kumaichi Showno — Rze-
czoznawca w Biurze Zarzadu Ko-
munikacji,

P. Takeji Kobayashi -- Sekre-
tarz w Depariamencie Komunika-
cji.

P. Motoki Matsumura — Atla-
che, .

P. Kapitan Nagayoshi Hori —
Tymczasowy Urzednik w Departa-
mencie Komunikacii.

LOTWA.,
Delegaci.

P. Arturs Ozols — Dyrektor
Departamentu Marynarki Handlo-

wej.
P. Kapitan Andrejs Lonfelds —
Zwigzek Lotewskich Armatorow.

MEKSYK.
Delegat.
P. Gustavo Luders de Negri —

Generainy Konsul Meksyku w
Londynie.
Sekrelarz.

P. Macedonio Garza — Vice-
Konsul Meksyku w Londynie.
NORWEGJA.

Delegaci.

P. Erling Bryn — Dyrektor De-
partamentu Zeglugi w Minister-
stwie Handlu i Zeglugi.

P. Johan Schinhevder —Glow.
ny Inspekicr w Ministerstwie Fan-
diu i Zeglug.

P Dy J Bruhn —
wNorske Veritas™.

P. J. Hysing Olsen — Armator.

Dyrektor

P. Eivind Tonnesen — Dyrek-
tor Zarzadzajacy Zwiazku Norwe-
skich Kapitanow.

P A. Birkeland — Prezes Not-
weskiedo Zwiazku Marynarzy i
Palaczy.

Radca.
P E. Wettergreen — Szef Od-
dziatu w Ministerstwie Handlu i

Zeglugi.
NOWA ZELANDJA.

Delegaci.

Sir Thomas Mason Wilford —
Wysoki Komisarz Nowej Zelandii
w Londynie.

M. Sukefumi Iwai — Expert
au Bureau d’'Administration locale
des Communications.

Experts.

M. Kumaichi Showno—LILxpert
au Dureau d Administration locale
des Communicalions.

M. Takeji Kobayashi — Secré-
taire au Département des Com-
municalions,

M. DMotoki Matsumura —
Attaché.

M. le Capitaine de vaissean
Nagayoshi liori — Personnel

temporaire du Département des
Communications.

LETTONIE.
Délsguss.

M. Arturs Ozols — Directeur
du Département de la Marine
Marchande,

M. le Canitaine Andrejs Lon-
felds — de U'"Association des Ar-
maicurs lettonais.

MEXIQUE.

Deélégué. ‘
M. Gustavo Luders de Negri—

Censul général du Mexique a
F.ordres.
Sccrétare.

M. Macedsnio Garza — Vice-
consul du Mexique a Londres.

NORVEGE.

Delédués.

M. Erling Bryn — Directeur

du Département de la Navigation
au Ministere du Commerce et de
fa Navigation.

M. Johan Schinheyder —
Exnert en chef au Dinistéve du
Commerce et de la Navigation,

M le Dr J BRruhn—Directeur
du . Norske Veritas.”

M. J. Hysing Olsen — Arma-
teur. . :

M. Eivind Tonnesen — Direc-
teur gérant de !'"Association nor-
végicnne des capitaines de navire.

M. A. Birkeland — Président
de tPlUnton norvégienne  des
Marins et des Chauilieurs.
Conseiller.

M. E. Wetlersreen — Chel de
Division au Mmistére du Com-
merce el de la Navigation.

NOUVELLE-ZELANDE.
Delégués.
Sir Thomas Mason Wilford —
Haut Commissaire de la Nouvelle-
Zélande a Londres,

Mr. Sukefumi Iwai — Expert
in the Local Administration Office
of Communications.

Experts.

Mr. Kumaichi Showno -=:

Expert in the Local Adminjstra-

tion Otfice of Communications,
- Mr. Takeji Kobayashi — Se-

cretary in the Department of
Communications.

Mr. Motoki Matsumura -~
Attaché.

Captain Nagayoshi Hori -

Temporary Statf in the Depart-
ment of Communications;

LATVIA.
Delegates.

Mr. Arturs Ozols — Director
of the Marine Department.

Captain Andrejs Lonfelds —=
Latvian Shipowners' Society.

MEXICO.
Delegate.

Mr. Gustavo Luders de Negri—
Consul-General for Mexico in
London.

Secretary.

Mr. Macedonio Garza — Vice-

Consul for Mexico, London.

NORWAY.
Delesates.

Mr. Erling Bryn — Director of
the Department of Shipping, Mi-
nistry of Commerce and Navi-
gation, ‘

Mr. Johan Schénheyder -
Surveyor-in-Chief in the Ministry
of Commerce and Navigation.

D, J. Bruhn — Director of the

Norwegian Veritas.

Mr. J. Hysing Olsen —
Shipown-r,
Mr. Eivind Tonnesen — Ma-

naging Director of the Norwegian
Shipmasters’ Association.

Mr. A. Birkeland — President
of the Norwedian Sailors’ and
Firemen's Union. :
Adviser.

Mr. E. Wettergreen — Chiet
of Division in the Ministry of
Commerce and Navigation.

'NEW ZEALAND.
Delzgates.
Sir Thomas Mason Wilford —

High Commissioner for New
Zealand in London.
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Sir Charles Holdsworth — Dy-
rektor Zarzadzajacy Union Steam-
ship Company of New Zealand,

Limited.
PARAGWAY.
Delegat.

P. Dr. Horacio Carisimo —
Chargé d'Affaires w Londynie.
HOLANDJA.

Delegaci,

P. Vice-Admiral w spoczynku
C. Fock — Naczelay Inspektor Ze-
glugowy, Przewodniczacy Komisji
dla ustalania wolnej burty stat-
kow,

P. A. van Driel — Inzynier
Morski, Rzeczoznawca w budow-
niciwie okrglowem przy Zarza-
dzie Inspekeji statkow, Czlonek i
sekretarz Komisji dla ustalania
wolnej burty statkow,

P. J. Brautigam -— Przewodni-
czacy Holenderskiedo Zwigzku
Pracownikéw pFrzewozowych,
C.lo~ek Drudiej Izby Stanéw Ge-
neralnych.

P. J. W. Langeler — Insnektor
Zeglugowy, Stuzba Indyj Holen-
derskich.

P. J. Rypperda Wierdsma —
Prezes ,Holland — Amerika Lijn",

P. Kapitan G. L. Heeris — Se-
kretarz Zwigzku Holenderskich
armatorow.

Rzeczoznawecy.

P. H. Keyser — Zastepca Dy-
rektora Krolewskiego Instylutu
Meteorologiczneso.

P. Prolesor N, Kal — Profesor
Budowy Okretéw w Technicznym
Uniwersytecie w Delit.

P. F. Reedeker — b, Kapitan
Marynarki [landlowe;j.

P.. G. de Ronde — b. Kapitan
marynarki handlowej,

P. J. Carpentier-Alting —- In-

zynier morski.

Sekretarz.

Jonkheer O. Reuchlin — Atta-
ché przy Holenderskiem Posel-
stwie w Londynie,

PERU.

Delegat.

~ P. Kapitan Manuel D. Faura—
Attaché Morski w Londynie,

Sir Charles Holdsworth — Di-
recteur gérant de | Union Steams-
hip Company of New Zealand,
Limited.

PARAGUAY.
Délégue.
M. te Dr. Horacio Carisimo —
Charge d'Allaires a Loadres,

PAYS-BAS.
Délégués.

M. le Vice-Amiral en retraite
C. Fock — Inspecleur général de
la Navigation; Président de la
Commission pour la antxon du
franc-bord minimum des navires.

M. Vingénicur A. van Driel —
Conseil des constructions navales
prés linspection de la navigalion;
membre et secrétaire de la com-
mission pour la fixation du mini-
mum f{ranc-bord des navires.

M. J. Brautigam — Président
de la Lisue Centrale de=s Ouvriers
du Transport; membre de la

Soconde Chambre des Etats-
Généraux,

M. J. W. Landeler—du service
de la navigation aux Indes
néerlandaises.

M. J. Rypperda Wierdsma ~—
Président-directeur de la Société
Anonyme de Navic¢ation dite
JHolland-Amerika Lin."

M. le Capitaine G. L. Heeris—
Secrétaire de ['Association des
armateurs néerlandais.

Experts.

M. H. Keyser — Directeur
adjoint de Ulnslitut royal néerlan-
dais météorologique.

M. le Protesseur N. Kal —
Professeur de la construction
maritime a 1'Ecole des Hautes
Etudes techniques a Delft.

M. F. Reedeker — Ancien ca-

pitaine de la marine marchande.

M. G. de Ronde — Ancien
capitaine de la marine mar-
chande.

M. J. Carpentier - Alting -—
A;rchitecte naval,
Secrétaire,

Le Jonkheer O. Reuchlin —
Attaché a la Légation royale des
Pays-Bas a Londres.

PEROU.
Délésué,
M. le Capitaine Manuel D.
Faura — Attaché Naval a Lon-
dres.

Sir Charles Holdsworth: —
Managing Director of the Uniont
Steamship Company of New
Zealand, Ltd.

PARAGUAY.
Delegdate.
- Dr. Horacio Carisimo —
Chargé d'Affaires in London.
NETHERLANDS.

Delegates.

Vice-Admiral  (retired) Ci
Fock — Inspector-General of
Navigation, Chairman of the
Freeboard Assigning Commission.

Mr. A. van Driel — wnava
Architect, Adviser on Naval Ar-
chitecture to the Shipping Inspec«
tion Service, Member and Secre-
tary of the Freeboard Assigning
Commission. _

Mr. J. Brautigam —Chairman
of the Netherlands Union of
Transport Workers, Member of
the Second Chamber of the Sta
tes General.

Mr. J. W. Langeler — Inspec-
tor of Shipping, Dutch East
Indies. ,

Mr, J. Rypperda Wierdsma —
Chairman of the Holland-Ame-

rica Line.

Captain G. L. Heeris — Se-
cretary of the Netherlands Ship-

owners' Association,
Experts.
Mr. H. Keyser — Assistant

Director of the Royal Netherlands
Meteorological Institute,

Professor N. Kal — Professor:
in Naval Architecture at = the
Technical Umvers1ty. Delit.

Mr. F. Reedeker — Master
Mariner, retired.
Mr. G, de Ronde — Master

Mariner, retired.

Mr. J. Carpentier-Alting —
Naval Architect.
Secretary.

Jonkheer 0O. Reuchlin -

Attaché to the Netherlands Lega-
tion, London.

PERU.
Delegate.

Captain Manuel D. Faura —
Naval Attaché in Loadon.
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POLSKA. POLOGNE. POLAND.
Delegaci. Délégués. Delegates.

P. Alions Poklewski-Koziclt — M  Alphonse Poklewski;- Ko- Mr. Alphonse Poklewski-Ko-
Radca Handlowy Ambasady Pol-  ziell — Conseiller commercial & ziell — Commercial Counsellot,

skiej w Londynie,

P. Bojustaw Badgniewski —
Radca w Ministerstwie Przemyslu
i Hardlu, Warszawa.

PORTUGALJA.
Delegaci.

P. Thomaz Ribeiro de Mello —
Minister Pelnomocny i Szel Wy-
dzialu Ekonomiczrnego w Minister-
stwie Spraw Zagranicznych Por-
tugalii.

P. Kapitan Carlos Theodoro da
Costa — Inzynier Morski.

SZWECJA.
Delegaci.

P. Baron Erik Kule Palmstier-
na — Posel Nadzwyczajny i Mini-
ster Pelnomocny w Lordynie,

P. Per Axel Lindblad — Szef
ydziatu w Zarzadzie Centralnym
Handlu.
. P, Kapxtdn Erik Axel Fredrik-
Edgdert — Rzeczoznawca Morski
w Krolewskim Zarzadze Pracy i
Opieki Spoleczne;j.

Rzeczoznawcy i Zastepcy delega-
tow.
P. G. Mac E. Bésés - Sekre-
tarz Zarzadu Handlu,

P. A. W. Palmqgvist — Kontro-
ler Pomiarowy Okregu Gothem-
bourg.

P. Kavitan O. A. Nordhorg —
Czlonek Pierwszej Izby Riksdad'u,

Dyrektor Zwiazku Szwedzkich
Armatoréw.

“ P. Kapitan N. P. Larsson —
Dyrektor Zwiazku Szwedzkich

Oficerow Marynarki Handlowe;.

P. N. Olsson — Dyrektor Zwiag-
zku Szwed:kich Marynarzy.

ZWIAZEK SOCJALISTYCZ.
- NYCH REPUBLIK RAD,
Delegat.

P. Dimitri Bodomoloff -—— Rad-
ca Ambasady Zwiazka Sociali-
stycznych Republik Rad w Lon-
dynie,

Rzeczoznawcy.

P. P. Matveeff—Inzynier mor-
ski,

I'"Ambassade polonaise a Londres.

M. Roguslaw DBagniewski —
Conseiller au Minisicre  de
I'Industrie el du Commerce, Var-
sovie.

PORTUGAL.
Délesués,

M. Tt homaz Ribeiro de Melln—
Ministre plénipotentiaire; Chel
des questions économiques au
Bnistére des Alfaires Etran-
geres portugais,

M. le Capitaine de
Carlos Theodoro da
Ingénieur naval.

SUEDE.

frégate
Costa —

Délésuss,

M. le Baron Erik Kule Palms-

tierna — Envoyé extraordinaire
et DMinistre plénipolentiaire a
Londres.

K. Per Axel Lindblad — Chel
de Section a UAdministration
Centrale du Commerce.

M. le Capitaine Erik Axel
Fredrik FEgiert — Expert pour
les Affaires Maritimes de 1 Ad-
minisiration  Royale du Travail
et de la Prévoyance Sociale.
Experts et Délégués Adjoints.

M. G. MacE. B86s — Secré-
taire & VAdminisiration du Com-
merce,

M. A. W. Palmqvist — Con-
troleur de jaugeage du district de
Gothembourg.

M. le Capitaine 0. A. Nord-
bmd ~— Membre de la Premigre

“hambre du Riksdag, Directeur

de 1'Association des Armateurs
Suédois.

M. le Capnitaine N. P. Lars-
son — Directeur de 1'Association

Susdo’se des officiers de la Ma-
rine Marchande.

M. N. Qlssnn — Directeur de
I'Union Suédoise des Marins.

VCUNTON DES REPUBLINUE
SOVIETISTES SOCfALISTLS
Délesne,

M. Dimitri Bo<gomoloff —
Consciller a !'Ambassade de
1'Union des Républiques Sovié-
tistes Socialistes a Londres.
Experts.

M. P. Matveelf — Ingénieur
naval.

Polish Embassy, London.

Mr. Boguslaw Bagniewski —
Counsellor. Ministry of Industry
and Trade, Warsaw.

PORTUGAL.
Delesates,

Mr. Thomaz Ribeiro de Mel-
lo — Minister Plenipotentiary.
Head of the Economic Questions
of the Portuguese Ministry of
Foreign Affairs.

Captain Carlos Theodoro da
Costa—Naval Architect,

SWEDEN.
Delegates.

Baron Erik Kule Palmstierna—
Swedish Minister in London.

Mr. Per Axel Lindblad — As-

sistant Under-Secretary in the
Board of Trade.
Captain Erik Axel Fredrik

Edgert — Maritime Expert to the
Social Board.

Experts and Assistant Delegates.

Mr. G. MacE. Boéés — First
Amanuensis in the Board of
Trade.

Mr. A, W. Palmqvist — Con-
troller of Tonnage, Gothenburg
District. '

Captain O. A. Nordborg —
Member of the First Chamber of
Parliament, Director of the Swe-
dish Shipowners' Association,

Captain N. P. Larsson — Pre-
sident of the Swedish Society of
Mw*crs and Officers of the Mer-
cantile Marine.

Mr. N, Olsson — President of
the Swedish Seamen’'s Union.

UNION OF SOCIALIST SOVIET
REPUBLICS.
Delegate,
Mr. Dimitri Bogomoloff —
Counsellor of the Soviet Embassy
in London.

Experts,
Mr. P. Matveeff —
Engineer,

Naval
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P. A. A. Kaukul — Anglo-So-
viet Shipping Co. :

Rzady Austrii, Estonji, Wegier
i Turcji wyznaczyly nastepuja-
cych obserwatoréow:

AUSTRJA.

P. K. Zcileissen — Sekretarz
Poselstwa Austrjackiego w Lon-
dynie,

ESTONJA.

P. K. A. Mollerson — Radca
Poselstwa Estoniskiedo w Londy-
nie.

WEGRY.

Baron lvan Rubido-Zichy —
Wegierski Minister Pelnoniocny
w Londynie,

TURCJA.
Mehmet Ali Sevki Pasha —

Radca w Tureckiej Ambasadzie w

‘Londynie.
Liga Narodow, ktéra zostala
zaproszona do przystania swych

przedstawizieli na Konferencie w
charakterze obserwatoréw, wy-
rnaczyla w tym celu nastepujaca
delegacje:

P.  Robert Haas — Sekretarz

Generalny Komisji Doradeze) i
Technicznej dla Komunikacji i
Tranzvtu.

P. J. M. F. Rom=»in — Sekre-
tarz Stalej Komisyi dla Portow
Zeglugi Morskiej.

Ktérzy, wobec tedo, zebrali si¢
w Londynie.

Admiral Fioty Sir Henry F.
Oliver zostat wybrany na Pree-
wodniczacego Konlerencji i P,
A. E. Lee -~ na Generaluego Se-
kretarza.

VW celu wykonania swych prac
Konlerencia uiworzyla nastepujg-
ce komisje, ktorych przewodni-
czacymi zostaly nast¢pujace oso-

by:

Komisia Administracyjna —
P. Koenigs.

Komisja Techniczna Gléwna—
Sir Charles Sanders.

Komisia Zbiormkowcéw — P.
Kennedy.

Komisia  Statkow przewoza-
cych dizews na pokladzie —— P.
Emil Krogh.

Komisia Stotkew specjalnego

typu — Vice-Admiratl Fock.

Komisia Sirefowa ~ General
Général Ingianni.

M. A. A. Kaukul-—Compagnie
de navigation Anglo-Soviet.

Les Gouvernements d'Autri-
che, d'Esthonie, de Hongrie et
de Turquie ont nommé les ob-
servateurs suivanis:

AUTRICHE.

M. K. Zeileissen — Secrétaire
de la Leégation autrichienne a
Londres.

ESTHONIE.

M. R. A. Mollerson — Con-
seiller a la Légation d'Esthonie &
Londres.

HONGRIE.

Le baron lvan Rubido-Zichy—
Ministre plénipotentiaire de Hon-
grie 4 Londres.

TURQUIE.

Mehmet Ali Sevki Pasha —
Conseiller 3 "Ambassade de Tur-
quie & Londres.

La Société des Nations, ayant
été invitée a envoyer des repré-
sentants a la Coniérence a titre
d'observaleurs, a nommé a cette
fin la deélégation suivante:

M. Robert Haas — Secrétaire
général de la Commission Con-
sultative et Technique des Com-
munications et do Transit.

M. J M. F Pemein — Secré-
taire du Comii¢ Permanent des
Ports et de la Navigation Marine.

Qui, en conséquence, se sont réunis
a Londres.

M. I'Amiral Sir Henry F. Oliver
a été nommé comme Président de
la Conférence et M. A E, Lee a été
nommeé comme Secrélaire-Général.

Pour 'accomplissement de ses
travaux, la Conlércnce a constitué
les Commissions suivantes, dont
les Présidents ont été nommés
comme suit:

Co:umission
M. Koenigs.

Commission Technique
cipale: Sir Charles Sanders.

Conimission de Navires 3 ci-
ternes: M. Kennedy.

Commission de Navires trans-
portant des chargements de bois en
pontée: M. Emil Krogh.

Commission de Navires de Ty-
pes speéciaux: M. le Vice-Amiral
Fock.

Commission de Zones: M. le
Géneral Ingianni.

d'Administration:

Prin-

‘Mr. A, A. Kaukul
Soviet-Shipping Co,
The Governments of Austria,

Estonia, Hungary and Turkey ap-
pointed observers as follows:

~ Anglo~

AUSTRIA.

Mr, K. Zeileissen ~— Secr’etary
to the Austrian Legation, London.

ESTONIA.

Mr. R. A. Mollerson — Coun~
Zellor of Estonian Legation, Lon~
on.

HUNGARY.
Baron Ivan Rubido-Zichy —.
Hungarian Minister in London.

TURKEY.

Mehmet Ali Sevki Pasha —a
Counsellor to the Turkish Embas=
sy in London.

The League of Nations having
been invited to send representa-
tives to the Conference to act as
observers, appointed the following
delegation for this purpose: —

Mr. Robert Haag—Secretary-
General of the Advisory and
Technical Committee for Com-
munications and Transit,

Mr. J. M. F. Romein —- Se-
cretary of the Permanent Com-
mittee for Ports and Maritime
Navigation,

Who accordingly assembled in
London.,

Admiral of the Fleet Sir Henry
F. Oliver was appointed President
of the Conference, and Mr. A. E.
Lee, Secretary-General.

For the purposes of its work
the Conference set up the follo-
wing Committees, of which the

under-mentioned  were Presie
dents; —

Administration Committees
Mr. Koenigs.

Main Technical Committee:
Sir Charles Sanders.

Tankers Committee: Mr., Ken-
nedy.

Timber Ships Committee: Mr.
Emil Krogh,

Special Types of Ship Com-
mittee: Vice-Admiral Fock.
Zones Committee:

General
Ingianni, ‘
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Komisja Redakcyjna—P. Haar-
bleicher,

Komisja Pelnomocnictw — P.
Nakayama.
Podczas kolejnych posiedzen,

ktére odbyly sie pomiedzy 20 ma-
ja 1930 r. a 5 lipca 1930 r., zosta-
fa opracowana konwencja, dato-
wana z dnia 5 lipca 1930 r. o
linjach ladunkowych.

L

Konferencja bierze pod uwagde
nastepujace oswiadczenia, zloZo-
‘ne przez niZej wymientona dele-
gacje.

Petnomocnicy Stanéw Zjedno-
czonych Ameryki oswiadczaja
formalnie, iz podpisanie przez
nich, w imieniu Stanow Zednoczo-
nych Ameryki, miedzynarodowej
konwencii o linjach ‘tadunko-
wych pod data dnia dzisieiszego
nie ma byé uwazane jako ozna-
czajace, ze Rzad Stanow Z}'edno-
czonych Amervki uznaje régime
lub instytucje kraju, ktéry podpi-
suje niniejsza konwencje lub zgta-
sza do niej przystapienie, o ile
Rzad Stanéw  Zjednoczonych
Ameryki nie uznaje owedo rcgi-
me'u lub instytucji za Rzad owego
kraju.

Pozatem Pelnomocnicy Sta-
now Z]ednoczonych Amervyki
o$wiadczaja, iz fakt uczestnicze-
mnia Stanéw Zjednoczonych Ame-
ryki  w miedzynarodowej kon-
wencji o linidch ?.J.dun&owycn
podpisanej w dniu dzisiejszym, nie
naklada na Stany Zjednoczone
Ameryki zadnego umownego zo-
bowiazania w stosunku do kraju,
przedstawionedo przez rédime lub
instytucje, kiérych Rzad Stanéw
Zjednoczonych Ameryki nie uzna-
je za Rzad owedo kraju, doncki
taki kraj nie bedzie posiadel Rza-

du uznanedo przez Rzad Stanow
Zjednoczonych Ameryki.
1L
Konferencia przyjmuje réw-

niez nastepujace zalecenia:

Statki o pojemnoéci brutto mniej
niz 150 tonn, uprawiajgce podroze

migdzynarodowe.
Konferencja zaleca, aby prze-
pisy, jakie mogg bvé wydane

przez jakikolwiek z Ukladaj jacych
sie Rzadow dla statkow o poicma-
nosci brutto muniei niz 150 tonm,
uprawiajacych podroze miedzvra-
rodowe, byly o ile to jest mozliwe

Commission de Rédaction: M.
Haarbleicher.

Commission des
tiaires: M. Nakayama.

Au cours des réunions succes-
sives qui se sont tenues entre le
20 mai 1930 et le 5 juillet 1930,
une Convention sur les Lignes de
Charge, datée du 5 juiliet 1930,
a ¢té ¢élaborée.

Plénipoten-

L

La Conférence prend note des
1islarations suivantes failes par la
délé¢gation ci-apres indiquée.

Les Plénipotentiaires des Etats-
Unis d'Amérique déclarent formel-
lement que la signature de la Con-
venlion Inlernalionale sur les
Lignes de Charge portant la date
de ce jour, ne doit pas étre consi-
dérée comme signifiant que le Gou-
vernement des Ltats-Unis d'Améri-
que reconnaisse un régime ou une
institution signataire ou adhérent &
la preésente Convention lorsque ce
régime ou celie institution n'est pas
reconnu comme ¢étant le Gouver-
nement de ce pays par le Gouver-
nement des Elals-Unis d'Amérique.

En outre, les Plénipotentiaires
des Litats-Unis d'Amérique décla-
rent, que le fait que les Etats-Unis
d'Ameérique sont partie a la Con-
vention Internationale sur les
Lignes de Charge, signée a la date
de ce jour, nentrame pour les
Etats-Unis d’Amérique aucune obli-
gation contractuelle envers un pays
représenté par un rédime ou une
institution que le Gouvernement
des btats-Unis d’Amérique ne re-
connait pas comme étant le Gou-
verncment de ce pays el ce, jusqu’a
ce que ce pays ait un Gouverne-
ment recoanu par les Etats-Unis
d'Amérique.

1L

La Conférence adopte égale-
ment les recommandations sui-
vantles:

Navires de moins de 150 tonneaux
de jauge brule eflecluant des
vovages inleinationaux.

La (\m;(rence recommande que
les rigiementations qui  peuvent
stre élablies par l'un gquelconque
des Gouverncments conlractants
pour les navires de moins de 150
tonneaux de jouge brute eliectu-
ant des voyages internationaux

Draiting Committee: Mr. Haar-
bleicher.

Credentials
Nakayama.

In the course of a series of
meetings between the 20th May,
1930, and the 5th July, 1930, a Leo-
ad Line Convention, dated the 5th
July, 1930, was drawn up.

Commitiee:

L

The Conference takes note ot
the following declarations, made
by the undermentioned delegatior:

The Plenipotentiaries of the
United States of America formally
declare that the signing of the In-
ternational Load Line Convention
by them, on the part of the United
States of America, on this date;
is not to be ccnstrued to mean
that the Government of the United
States of America recognizes. a ré-
gime or entity which signs or
accedes to the Convention as the
Government of a country when
that régime or entity is not reco-
gnized by the Government of the
United  States of America as the
Government of that country.

The Plenipotentiaries of the
United States of America further
declare that the participation .of
the United States of America in
the International Load Line Cosn-
vention signed on this date does
not involve any contractual obli-
gaticn on.the part' of the United
States of America to a country, re-
presented by a régime or entity
which the Government of the Upi-
ted States of America does nét
recognize as the Government of
that country, until such country
has a Government recodnized |
the Government of the Umted
States of America.

IL

The Conference also adopts
the following recommendations:—

Ships cof less than 150 tons gross
Engzged on International Voyages.

The Conference recommends
that such regulations as may be
made by any of the Contractm
Governments relating to ships G%
less than 150 tons gross engaged
cn international voyades should,
so far as practicable and reasona-
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i stuszne, ‘sporzadzone z;cdnie
z zasadami i prawidlami podane-
mi w tej konwencii, i, o ile to jest
mozliwe, po porozumieniu sie
2z 'Rzgdami innych krajow zainte-
resowanych temi mig¢dzynarodo-
wemi podrézami, i uzyskaniu ich
zgody.

Moc,

Zgodnie z prawidlami zawar-
temi w niniejszej konwencii, stat-
ki, ktore odpowiadaja najwyiszym
normom przepiséw towarzystwa
klasylikacyjnedo, uznanego przez
wladze administracyjna, sa uwa-
zane jako posiadaiace dostatef‘znq
moc dla otrzymania najmniejszej
wolnej burty, dozwolonej w mysl
tych prawidel. Konlerencia zale-
ca, aby kazda wladza acministra-
cyjna wymacala od towarzystwa
lub towarzystw przez nig uzna-
nych, .Zeby porozumiewaly sig
z towarzystwami uznanemi przez
inne wtadze, w celu zapewrienia
mozliwie jak najwickszej jednoli-
tosci nrzy stosowaniu norm mocy,
na iakich opiera sie obliczenie
wolnej burty,

Roczne badania,

Konferencja zaleca aby, o ile
to mozliwe, kasda wladza admini-
stracyjna wydala zarzadzema. ze-
by perjodyczne ogledziny wskaza.
ne w paragralie 3 pkc C artyku-
lu 14 odbywaly sie mniej wiccej
co dwanascie miesiecy odnosnie
do przestrzesania dobrego stanu
instalacji i srodkow podanych w
punkcie B paragrafu 3 teso arty-
kutu (t. j. instalacji i §rodkéw dla
i) ochrony otworéw i) barjer
ochronnych iii) furt wodnych i iv)
doj$¢ prowadzacych do pomiesz-
czent zalogi).

Wiadomosci, dotyczace vsrkodze-
nia, dia zbiornikowcéow,

Konferencija zaleca, aby Rzady
krajow, do ktérych nalezg statki
‘zbiornikowe,  zbieraly dane o
wszystkich kadlubowych i pokla-
dowych uszkodzeniach swych stat-
kéw, powstatych na morzu, tak aby

mozna bylo rozporzqdzac inior-
macjami w tej sprawie.

Na dowéd czego, niZej podpi-
sani potozyli swe podpisy na ak-
cie niniejszym.

-accordé dapres ces Rigles.

soient, autant qu'il est possible et
raisonnabie de le faire, établies
coniormeiient aux principes et aux
rég.es fix.es dans la Convention
et, si possible, aprés avoir consulté
les Gouvernements des aulres pays
intéressés daus ces vovages inter-
nationaux et obienu leur accord.

Solidité,

Suivant les régles annexées a la
prisente Convention, les navires
qu satisfont aux . Standards” les
plus élevés etablis dans les régles
dune Socicté de Classification
reconnue par |'Administration sont
considirés comme ayant une soli-
dité sullisante pour obtenir le
franc-bord minimum qui peul étre
La
Conférence recommande que cha-
que Administration demande a la
Soci¢té ou aux Sociélés qu'elle
a reconnues de conlérer de temps
en lemps avec les Soci¢lés recon-
nues par les autres Adminisira-
tions, alin de rd¢aliser une unilor-
milé aussi grande que possible
dans Vanplication des ,,Starvdards”
de solidité sur lesquels le franc-
bord esi basé.

Visites annuellzs,

La Conférence recommande que,
lorsque ce sera possible, chague
Administration prenne des disposi-
lions pour orzganiser environ lous
les douze mois les visiles périodi-
ques domnt il est question dans le
paradgraphe 3 (¢} de 'Article 14 vi-
sant la tenue en état des disposi-
tifs et msta”'mcms énoncées dans
la clzuse B du paragranie 3 de cet
Article, c'est-a-dire (i} la protec-
tion des ouvertures, (i) les garde-
corps, [iii}) les sabords de décharge,
{iv} les moyens d'accés aux le-
gements de ['¢quipage.

Renseidnements  concernant  les
a cilerncs.

avaries aux navires a

L.a Conférence recommande que
les Gouvernements des pays a qui
appartiennent des navires a ci-
ternes recucillent les renseigne-
ments sur loutes les avaries aux
coques el aux ponls survenues a
ces navires et occasionnées par le
gros temps alfin que l'on puisse
disposer de renseignements con-
cernant cetle question,

En foi de quoi, les soussidgnés
ont appos¢ leurs signatures au bas
du présent Acte.

ble, be framed in accordance with
the principles and rules laid down
in this Convention, and should
whenever possible be made after
consultation and agreement with
the Governments of the other
ccuntries concerned in such inters
national vayages.

Sirength,

As under the Rules attached to
this Convention, ships which
comply with the highest standard
laid down in the rules of a classi-
fication society recognised by the
Administration are regarded as
having sufficient strength for the
minimum freebecards allowed un-
der the rules, the Conierence re-
commends that each Administra-
tion should request the Society or
Societies which it has recognised
to conter from time to time with
the Societies recognised by other
Administrations, with a view to
securing as much uniformity as
possible in the application of the
standards of strenglh on which
freeboard is based.

Annual Surveys.

The Conference recommends
that, if possible, each Administra-
tion should make arrangements
for the periodical inspections re-
ferred to in paradgraph (3] (¢} of
Article 14 to be held at intervals
of approximately twelve months
so far as concerns the maintenan-
ce of the {ittings and appliances
referred to in Cendition B of para-
graph 3 of that Article (i.e.. the
fittings and appliances for the
(i} protection of openings, {ii) gu-
ard rails, (iii) freemng ports and
(iv} means of access to crews’
quarters).

Information redarding Damage
to Tankers.

The Conference recommends

that the Governments of the
countries to which. tankers be-
long shall keep records of all
structural and deck .damage to

these ships caused by stress of
weather, so that information with
regard to these matters may be
available,

In faith whereof the under si-
gned have affixed their signatures
to the present Act,
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Sporzadzono w Londynie dnia
pialego lipca 1930 r., w jednym
egzemplarzu, kloéry zostanie zlo-
2ony w archiwach Rzadu Zjedno-
czonego Krolestwa Wielkiej Bry-
tanji i Irlandji Pélrocne, ktory to
Rzad winien przestaé odpisy nale-
zycie uwierzylelnione za zgodnosé
wszystkim Rzgdom podpisujacym.

Guslav Koenigs
Waller Laas

Karl Sturm
Wilhelm Heberling
H. P. Cayley

V. C. Duily

R. Grimard

A. Johnston

Chas. Duguid
Frank Mc. Donnell
Edna Stowe

Oscar Bunster
Guillermo Pallerson
Emil Krogh

Aage H. Larsen
H. P. llagelberg
P. Villadsen

P. Fischer
Oclaviano M. Barca
Sean Dulchaontigh
T. J. Hegarty
Herbert B. Walker
David Arnolt
Laurens Prior
Howard C. Towle
Albert F. Pillsbury
Robert F. Hand
Jas. Kennedy

H. W. Warley
John G. Tawresey
David W. Dichkie
Paul C. Grening
George A. Smith
A. H. Saaslamoinen
B. Brandt

Jean Marie

A. de Berlhe

J. Volmal

J. de Berlhe

R. Rossigneux

Ch. Dilly

H. F. Oliver

F. W. Bale
Allred J. Daniel
John T. Edwards
Ernest W. Glover
Norman Hill

Fait a Londres, ce cinqui¢me
jour du mois de juillet, 1930, en
un seul exemplaire, qui sera déposé
dans les archives du Gouvernement
du Royaume-Uni de la Grande-
Bretagne el d'Irlande du Nord, qui
en transmeltra des copies cer-
tifices conforires a tous les
Gouvernements signataires,

Done in London this fifth day
of July, 1930, in a -single copy
which shall be deposited in the ar-
chives of the Government of the
United Kingdom of Great Britain
and Northern Ireland, which shall
transmit certified true ccpies the-
reof to all signatory Governments.

Gustav Koenigs
Wealter Laas

Karl Sturm
Wilhelm Heberling
H. P. Cayley

V. C. Dulty

R. Grimard

A. Johnston

Chas. Duguid
Frank McDonnell
Edna Stowe
Oscar Bunster
Guiilermo Paltterson
Emil Krogh

Aage H. Larsen
H. P. Hagelberg
P. Villadsen

P. Fischer

Octaviano M. Barca
Sean Dulchaontigh
T. J. Hegarty
Herbert B. Walker
David Arnott
Laurens Prior
Howard C. Towle
Albert F. Pillsbury
Robert F. Hand
Jas. Kennedy

H W. Warley
John G. Tawresey
David W. Dickie
Paul C. Grening
George A. Smith

A. H. Saastamoinen

B. Brandt

Jean Marie
A. de Berlhe

J. Volmat

J. de Berlhe
R. Rossigneux

Ch. Dilly

H. F. Oliver

F. W. Bate
Alfred J. Daniel
John T. Edwards
Ernest W. Glover
Norman Hill
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C. Hipwood C. Hipwood

J. [oster King J. Foster King

J. ilontgomerie J. Montgomerie

Charles 4 O. Sanders Charles J. O. Sanders

W. R. Spence W. R. Spence

A. Spencer A. Spencer

A E Lee A. E. Lee

G. C Ager G. C. Ager

W. Grakam W. Graham

H. C. Miller H. C. Miller

.], [‘ ﬁ]u,iden J T Munden

W. E. Si;mpson W. E. Stimpson

E. Palmstierna E. Palmstierna

E. Eggert E. Eggert

Gunnar Béos Gunnar Boés

N. G Lely N. G. Lely

E. Roussos E. Roussos

G. L Corbott G. L. Corbett

Nowrojee Dadabhoy Allbless Nazlu);oiee Dadabhoy All-
ess

Kavas Ocherjee Kavas Ockerjee

J. S Page J. S. Page

Emil Kiegh Emil Krogh

Acge H Larsen Aage H. Larsen

H P Hagelberg H. P. Hagelberg

P Villadsen P. Villadsen

P Fischer P, Fischer

Giulio Ing’anni Giulio Inginnni

Giuseppe Cantu Giuseppe Canii

Ing Carlo Doerfles Ing. Carlo Doerfles

G Solda G. Solda

G Gasparini G. Gasparini

S Nakayama S. Nakayama

S lwai S. Lwai

K Showno K. Showno

T Kobayashi T. Kobayashi

M. Matsumura M. Matsumura

N. Hori N. Hori

A. Ozols A. Ozols

G Luders de Negri G. Luders de Negri

E. Bryn E. Bryn

J. Schinheyder J. Schinheyder

Thomas M. Wiltord Thomas M. Willord

C. Holdsworth C. Holdsworth

C. Fock C. Fock

A, van Driel A. van Driel

Joh. Brautigam Joh. Brautigam

Langeler Langeler

J. R. Wierdsma J. R. Wierdsma

M. D. Faura M. D. Faura

A. Poklewski-Koziell A. Poklewski-Koziell

B. Bagniewski B. Bagniewski

Thomaz Ribeiro de Mello Thomaz Ribeiro de Mello

Carlos Theodoro da Costa Carlos Theodoro da Costa

D. Bogomoloit D. Bogomolo#t
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P. Matveelt
A. Kaukul
J. M. F. Romein

S. Horacio Carisimo
T. C. Giannini

Zaznajomiwszy sie z powyisza konwencia,
protokolem koncowym, zalacznikami I, II, TII, IV
oraz aktem koncowym uznali$émy je i uznajemy za
stuszne zaréwno w calosci, jak i kazde z zawartych
w nich postanowien; oswiadczamy, ze sg przyjete,
ratyfikowane i potwierdzone i przyrzekamy, ze beda
niezmiennie zachowywane.

NA DOWOD C7EGO, wvdaliémy Akt niniejszy,
opatrzony pieczecia Rzeczypospolitej.

W Warszawie, dnia 26 sierpnia 1933 r.

(—) 1. Moscicki
Prezes Rady Ministrow:

(—) J. Jedrzejewicz
Minister Spraw Zagranicznych:

(—) Beck

P. Matveelt
A. Kaukul
J. M. F. Romein

S. Horacio Carisimo
T. C. Giannini

Aprés avoir vu et examiné lesdits Convention,
Protocole final, Annexes I, II, III, IV et Acte final,
NOUS les avons approuvés et approuvons en
toutes et chacune des dispositions qui y sont con-
tenues; déclarons qu'ils sont acceptés, ratifiés
et confirmés, et promettons qu'ils seront inviolable-
ment observés.

EN FOI DE QUOI, NOUS avons donné

les
Présentes, revétues du Sceau de la République.

A Varsovie, le 26 aoat 1933 r.

(—) L. Moscicki
Président du Conseil des Ministres:

{(—) J. Jedrzejewicz
Ministre des Affaires Etrangéres:

(—) Beck



