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ROZPORZADZENIE MINISTRA KOMUNIKACJI
.z dnia 5 kwietnia 1932 r.

wydane w porozumieniu z Ministrami: Spraw Woj-
skowych, Spraw Wewngtrznych, a co do §§ 1 — 41
oraz §§ 50 — 65 réwniez w porozumieniu z Mini-
strem Przemyslu i Handlu o rejestrze pafistwowym
statkéw powietrznych, o sposobie ich rejestracji,
o badaniu zdolnosci do lotu, oraz o trybie wydawa-
nia dokumentéw i ksiag pokladowych tych statkéw,
o systemie znaczenia statkéw powietrznych i umie-
szczania znakéw na nich oraz o zakladaniu i prowa-
dzeniu ksigg pokladowych,

Na podstawie art. 8 p. a) i ¢}, art. 12, art, 15
ust. 2, art, 16, art. 27 ust. 2 i art. 36 ust. 2 rozporza-
dzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z dn. 14 marca
1928 r. o prawie lotniczem (Dz. U, R. P. Nr, 31,
poz. 294) zarzadza sig co nastepuje:

Rozdzial L

O REJESTRZE PANSTWOWYM STATKOW PO-
WIETRZNYCH ORASZ RO gJP}OSOBIE ICH REJE-
TRACJL

I. Rejestr panstwowy statkéw powietrznych oraz
warunki i sposéb rejestracii.

§ 1. Osoby wymienione w art. 10 punkt 1 pra-
wa lotniczego, ktére czy to w kraju, czy tez na ob-
szarze pafistwa obcego, nabeda tytul wlasnosci stat-
ku powietrznego obowiazane sa dla uzyskania pra-
wa dokonywania lotéw na danym statku powietrz-
nym, wystapi¢ o wpisanie go do rejestru panstwowe-
go statkéow powietrznych,

§ 2. Statek powietrzny moze byé¢ wpisany do
rejestru panstwowego dopiero wtedy, gdy zostanie
stwierdzona jego zfolnos’é do lotu (8§ 18 lub 22)
oraz, ze nie jest on wpisany do rejestru zagranicz-
fego, '

§ 3. Rejestr pafstwowy statkéw powietrznych
prowadzi Ministerstwo Komunikacji wedlug wzoru
Nr. 1, zalaczonego do niniejszego rozporzadzenia.

Sposéb prowadzenia rejestru panstwowego
statkéw powietrznych ustali instrukcja wydana przez
Ministra Komunikacii.

§ 4. Ministerstwo Komunikacji dokonywa re-
jestracji statku powietrznego na podstawie nadesla-
nego przez wlasciciela statku powietrznego pisemne-
go zgloszenia, sporzadzonego wedlug wzoru Nr. 2,
dolaczonego do niniejszego rozporzadzenia.,
Do zgloszenia powinny byé dolaczone nastepu-
jace dokumenty:
1) jeden z dowodéw stwierdzajacych:
a) obywatelstwo polskie, jezeli wlascicielem
statku powietrznego jest osoba fizyczna
(art. 10 punkt 1 lit. b prawa lotniczego),

b) charakter prawno - publiczny, jezeli wlasci-
cielem statku powietrznego jest krajowa oso-
ba prawna prawa publicznego (art. 10
punkt 1 lit. ¢ prawa lotniczego),

c) obywatelstwo polskie prezesa i co najmniej

2/3 cztonkéw zarzadu, jezeli wlascicielem
statku powietrznego jest krajowa osoba
prawna prawa prywatnego (art. 10 punkt 1
lit. d prawa lotniczego), :

d) obywatelstwo polskie wszystkich spolnikéw,

jezeli wlascicielem statku jest spoétka jawna
{art. 10 punkt 1 lit. e prawa lotniczego).

Osoby prawa publicznego, nie begdace instytu-
cjami panstwowemi lub samorzadu terytorjalnego,
czynig zado$é wymaganiu wymienionemu w punk-
cie b) ustepu poprzedniego przez powolanie sie¢ na
odnosény przepis prawny,

Ponadto w wypadkach wyszczegolnionych pod
b), c} i d) USthFu drugiego, powinien byé dolaczony
réwniez dowod, stwierdzajacy, ze osoby -fizyczne,
dzialajace przy rejestrowaniu statku w imieniu danej
osoby prawnej lub spétki jawnej, sa naleiycie upo-
waznione do tego dzialania (wyciag z rejestru han-
dlowego lub statutu lub tez odpowiednie upowaznie-
nie i t. p.}, :
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2) dowod wlasnosci statku,

3) jeden z dowodéw zdolnosci statku do lotu,
przewidzianych w § 18 lub § 22, albo § 23,

4) ksiazke silnikowa (§ 34) lub dowéd zdatno-
§ci silnika lotniczego (§ 35) wbudowanego na dany
statek powietrzny,

5) jezeli statek powietrzny jest pochodzenia za-
granicznego, — dowéd uiszczenia naleznosci celnych,

6) deklaracje wlasciciela statku, stwierdzajaca,
7e statek ten nie byl wpisany do zadnego z rejestrow

zagranicznych,
7) jezeli statek powietrzny byl wpisany do kto-
regokolwiek z rejestréw zagranicznych — poswiad-

czony konsularnie dowéd urzedowy, wystawiony
przez panstwo do kiérego rejestru statek byl wpisa-
ny lub odpis tego dowodu, stwierdzajacy, ze statek
ten zostal prawidlowo wykreslony z rejestru tego
panstwa.

§ 5. Jezeli dokumenty wymienione w § 4 zo-
staly uznane za wystarczajace, Ministerstwo Komu-
nikacji nadaje statkowi powietrznemu znaki przyna-
leznosci panstwowej 1 rejestracji, przewidziane
w § 42.

Po umieszczeniu znakéw na statku, zaintereso-
wana oscha powinna przedstawi¢ Ministerstwu Ko-
munikacji dwa zdjecia fotograficzne statku powietrz-
nego, z ktérych 2 odbitki z przodu i 3 odbitki z bo-
ku. Odbitki powinny mieé¢ wymiar 9 x 12 cm.

Zdjecia te winny byé dokonane $cisle z przo-
du (prostopadle do osi kadtuba) i z profilu (réwnole-
gle do osi kadtuba) bez odchyles, przyczem tlo zdjec
powinno by¢ jednolite (horyzont).

§ 6. Po otrzymaniu zdjeé Ministerstwo Komu-
nikacji dokonywa wpisu statku powietrznego do re-
jestru panstwowego. .

Przez wpisanie statku powietrznego do rejestru
pafistwowego stwierdza sie identycznosé¢ danego
statku, ustanawia si¢ jego przynaleznosé¢ panstwowa
polska i okresla sie wlasciciela tego statku.

§ 7. Na dowéd wpisania statku powietrznego
do rejestru Ministerstwo Komunikacji wydaje wlasc-
cielowi tego statku:

1) karte rejestracyjna, sporzadzona wedlug
wzoru Nr. 3, dolaczonego do niniejszego rozporza-
dzenia, oraz

2) ksiggi poktadowe, o ktéorych mowa w § 50
lit, a) i b).

II. Zmiany w rejestrze pafistwowym,

§ 8. Wopisaniu do rejestru paistwowego podle-
gaja nastepujace zmiany, dotyczace statku powietrz-
nego:

a) sprzedaz, cesja lub inny przelew prawa wila-

snosci statku powietrznego,

b) wynajem statku lub oddanie go do uzytku
innej osobie na jej wlasna odpowiedzialnosé
(uzytkowanie},

c) przebudowa statku, zmieniajaca jego cha-

- rakterystke techniczna, _

d) zmiana typéw silnikéw wbudowanych na
statek na inne chociazby o tej samej mocy,

e) zmiana kategoriji i podkategorji statku,

f) zmiana portu ojczystego; za port ojczysty
uwaza sig lotnisko, zgloszone przez wlas’ci_-
ciela statku powietrznego przy rejestracii,

jako glowne miejsce przebywania tego
statku,

g) zmiana miejsca zamieszkania (siedziby) wla-
$ciciela,

h) zmiana zarzadu krajowej osoby prawnej
prawa prywatnego, ktérej wlasnoscig jest
statek powietrzny.

§ 9. Celem przeprowadzenia jednej ze wspo-
mnianych w § 8 zmian, wlasciciel statku powinien
w ciagu 14 dni od zajscia zmiany wniesé do Minister-
stwa Komunikacji zgloszenie, podajac dokladnie cha-
rakter powstalej zmiany oraz dolaczajac do tego
zgloszenia karte rejestracyjna i niezbedne dowody.

W razie zmiany prawa wlasnosci statku po-
wietrznego obowiazek zawiadomienia o tem Mini-
sterstwa Komunikacji ciazy réwniez na nowona-
bywecy.

§ 10, W razie zmiany wlasciciela statku daw-
na karta rejestracyjna zostaje skasowana, a nowy
wlasciciel otrzymuje nowa karte rejestracyjna. ;

razie wynajmu lub oddania statku powietrz-
nego innej osobie do uzytku na jej wlasna odpowie-
dzialnosé karte rejestracyjna z odpowiednia adnota-
cja wydaje si¢ osobie bioracej statek w uzytkowanie.

III, Skreslenie z rejestru.

§ 11. Skreslenie statku powietrznego z reje-
stru nastepuje:

1) Z urzedu:

a) po uplywie roku od daty zawieszenia waz-

nosci $wiadectwa sprawnosci technicznej
(§ 27) jezeli waznosé ta nie zostala w mie-
dzyczasie odnowiona,

b) niezwlocznie — w razie stwierdzenia przez
Ministerstwo Komunikacji, ze statek po-
wietrzny przestal by¢ wlasnoscia oséb wy-
mienionych w punkcie 1 art. 10 prawa lot-
niczego, badz tez zostal wpisany do rejestru
zagranicznego, wzglednie w wypadkach
uniewaznienia $§wiadectwa sprawnosci tech-
nicznej, przewidzianych pod lit. a), d), e)
i f) § 29 niniejszego rozporzadzenia.

O skresleniu statku z urzedu nalezy niezwlocz-
nie zawiadomié wlasciciela wzglednie uzytkownika
statku powietrznego.

Osoby te powinny w ciagu 14 dni od daty
otrzymania zawiadomienia, zwrocié Ministerstwu
Komunikaciji karte rejestracyjna.

2) Na wniosek streny:

niezwlocznie — po zawiadomieniu Ministerstwa
Komunikacji przez osobe zainteresowana o fakcie,
na zasadzie ktérego statek powietrzny powinien byé
skreslony z rejestru. Zawiadomienie powinno byé
przestane do Ministerstwa Komunikacji w ciagu
14 dni od daty nastapienia takiego faktu. Do wnios-
ku powinna by¢ dolaczona karta rejestracyjna stat-
ku, o ktérego skreslenie z rejestru strona wystepuje.

Osoby zainteresowane moga otrzymywaé za
oplata przewidziana w art. 157 ustawy z dnia 1 lipca
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1926 r. o oplatach stemplowych (Dz. U.R. P. 2 1932 r,
Nr. 41, poz. 413} urzedowy dowéd wykreslenia stat-
ku powietrznego z rejestru paristwowego.

Rozdziatl IL

BADANIE ZDOLNOSCI STATKOW POWIETRZ-
NYCH DO LOTU.

I. Postanowienia ogélne.

§ 12. Badania zdolnosci i nadzér techniczny
obejmuja nietylko same statki powietrzne, lecz i:

a} badanie i kontrole silnikéw, urzadzen oraz
przyrzadéw, przeznaczonych do wbudowy-
wania na statki powietrzne,

b) badanie i kontrole materjaléw uzytych do
budowy i napraw statkéw powietrznych
oraz przedmiotéw, o ktérych mowa pod
lit. a) wyzej,

c) badanie przyczyn technicznych wypadkéw
ze statkami powietrznemi (§ 38).

§ 13. Badanie zdolnosci do lotu statkéw po-
wietrznych oraz nadzér techniczny nad riemi, beda
-dokonywane, w ramach przewidzianych w § 12, tacz-
nie lub oddzielnie, przez instytucie wskazane przez
Ministra Komunikacii, ktéry bzadzie podawal do wia-
domosci publicznej nazwy tych instytucyj ze wskaza-
niem ich siedzib oraz wyszczegélnieniem kompe-
tencyj. .

Instytucje te dokonuja badania zdolnosci stat-
kéw powietrznych do lotu i nadzoru technicznego
nad temi statkami na podstawie obowigzujacych Pol-
ske w tej sprawie przepiséw mie¢dzynarodowych, jak
réwniez na podstawie przepiséw wydawanych przez
Ministra Komunikacji w porozumieniu z Ministrami
Spraw Wojskowych, Spraw Wewnetrznych oraz
Przemystu i Handlu.

§ 14. Instytucje, o ktérych mowa w § 13, obo-
wiazane sg przedstawiaé uprawnionym przedstawicie-
lom Ministerstwa Komunikacji wszelkie dokumenty
i rysunki, dotyczace danego statku powietrznego.

Przedstawiciele ci maja prawo braé udzial
w badaniach i prébach dokonywanych ze statkiem
powietrznym.

§ 15. Na decyzje instytucyj, o ktérych mowa
w § 13 w przedmiocie nadzoru technicznego, stuzy
osobie zainteresowanej prawo wniesienia zazalenia
do Ministerstwa Komunikacji w terminie dwutygo-
dniowym, liczac od dnia zawiadomienia o decyzji

II. Badanie pierwowzoréw.

§ 16. Za pierwowzér danego typu statkow po-
wietrznych uwaza sie pierwszy siatek powietrzny,
zbudowany wedlug dokumentdéw, dotyczacych pier-
wowzoru statku powietrznego, o ile otrzyma dowéd
stwierdzajacy jego zdolnosé do lotu (§ 18).

§ 17. W celu zbadania zdolnosci do lotu pier-
wowzoru statku powietrznego, nalezy przedstawic
instytucji wskazanej przez Ministra Komunikacji
(§ 13) wszelkie rysunki i dane techniczne, dotyczace
tego pierwowzoru, stosownie do postanowien prze-
pisow, przewidzianych w § 13,

§ 18. Instytucja, o kiérej mowa w § 17 prze-
prowadza badania pierwowzoru oraz:

a) w razie dodatniego wyniku tych badan —
wystawia orzeczenie o zdolnosci statku po-
wietrznego do lotu i przesyla je wraz z ry-
sunkami i danemi technicznemi Minister-
stwu Komunikacji. ‘ :

W orzeczeniu tem powinny byé wyszczegdl-
nione: ‘

1) dane charakterystyczne statku, niezbedne
do wypelnienia dokumentéw i ksiag pokiadowych
statku, przewidzianych w niniejszem rozporzadzeniu,

2) wyniki kontroli obliczen i zwigzanych z nia
prob,

3) wyniki kontroli budowy,

4) wyniki badania wyczynéw,

5) wyniki préby eksploatacyjne;.

Orzeczenie to oraz dolaczone do niego rysun-
ki i dane techniczne stanowia dokumenty pierwo-
wzoru statku powietrznedo. :

Na podstawie tych dokumentéw Ministerstwo
Komunikacji wpisuje dany pierwowzér do prowadzo-
negdo przez siebie rejestru pierwowzordéw statkéw po-
wietrznych, :

b) w razie ujemnego wyniku badan odsyta oso-

bie zainteresowanej rysunki i dane technicz-
ne ze szczegélowa opinja. ‘

§ 19. Pierwowzory statkéw powietrznych, kté-
re maja byé wpisane do rejestru panstwowego, a kté-
re zostaly zatwierdzone przez panstwa obce moga
byé zatwierdzane przez Ministerstwo Komunikacji na
podstawie urzedowego dokumentu, stwierdzajacego
zdolnosé tego pierwowzoru do lotu, wystawionego
przez obce panstwo zatwierdzajace..

IIl. Badanie statkéw powietrznych seryjnych.

§ 20. Za statek powielrzny seryjny bedzie
uwazany taki statek, ktérego zasadnicze czesci wy-
konane sa wedlug dokumentéw pierwowzoru danego
statku powietrznego (§ 18 lit. a) ust. 2), ktory to pier-
wowzbr zostal zatwierdzony i wpisany przez Mini-
sterstwo ‘Komunikacji do rejestru pierwowzoréw
statkow powietrznych.

§ 21. W celu zbadania zdolnosci do lotu stat-
ku powietrznego seryjnego nalezy zwroéci¢ sie do
wskazanej przez Ministra Komunikacji instytucji

(§ 13), ktora przeprowadzi badania w sposéb przewi-

dziany w przepisach, o ktorych mowa w § 13,

§ 22. Po stwierdzeniu, ze statek powietrzny
zostal wykonany zgodnie z dokumentami pierwowzo-
ru i odpowiada warunkom, ustalonym w przepisach,
przewidzianych w § 13, instytucja badajaca wystawia
orzeczenie zdolnosci do lotu danego statku po-
wielrznego seryjnego i przesyla je do Ministerstwa
Komunikaciji, ‘

W orzeczeniu tem powinny byé wyszczegolnio-
ne wszelkie dane niezbedne dla wpisania statku do
rejestru panstwowego statkéw powietrznych oraz
wypelnienia dokumentéw 1 ksiag pokladowych
statku, ,

Waznosé tego orzeczenia ustala sie¢ na 3 mie-
siace, liczac od dnia jego wydania.
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Rozdziatl IL
SWIADECTWO SPRAWNOSCI TECHNICZNEJ.

I. Sposéb otrzymania.

§ 23. Na podstawie przestanego Ministerstwu
Komunikacji orzeczenia o zdolnosci statku do lotu
(§ 18 lub § 22), Ministerstwo to wystawia swiadectwo
sprawno$ci technicznej statku powietrznego, sporza-
dzone wedlug wzoru Nr. 4, dolaczonego do niniej-
szego rozporzadzenia,

Swiadectwo sprawnosci technicznej jest doku-
mentem urzedowym, stwierdzajacym zdolnosé stat-
ku powietrznego do lotéw w takim charakterze, jaki
zostal wskazany w tem swiadectwie.

§ 24. Jezeli osoba zainteresowana wystepuje
o otrzymanie §wiadectwa sprawnosci technicznej dla
danego statku powietrznego bez réwnoczesnego wy-
stapienia o zarejestrowanie tego statku, powinna ona
celem otrzymania tego $wiadectwa zwréci¢ sie do
Ministerstwa Komunikacji ze zgloszeniem, sporza-
dzonem wedlug wzoru Nr. 2, dolaczonego do niniej-
szego rozporzadzenia,

II. Nadzér techniczny.

§ 25. Z chwilg otrzymania §wiadectwa spraw-
noéci technicznej statek powietrzny zaczyna podle-
gaé nadzorowi technicznemu az do chwili skreslenia
statku z rejestru (§ 11).

Nadzér techniczny obejmuje:

1) ogledziny okresowe statku powietrznego,
dokonywane przez instytucje, wskazana przez Mini-
stra Komunikacji (§ 13) w odstgpach czasu w zalez-
nosci od decyzyj tej instytucji, wydawanych zgodnie
z przepisami, o ktérych mowa w § 13,

2} ogledziny dorywcze statku powietrznego
przeprowadzane:

a) w razie potrzeby — z wlasnej inicjatywy

wspomnianej instytucji nadzoru,

b) na zadanie wlasciciela (uzytkownika) statku
powietrznego w wypadku dokonania na-
praw znaczniejszych uszkodzen statku po-
wietrznego, wplywajacych na jego zdolnosé
do lotu lub w razie wymiany zasadniczych
czesci statku wzglednie silnika wbudowa-
nego na ten statek.

Ogledziny okresowe i dorywcze, o ktérych mo-
wa pod 1) i 2 a) wyzej, przeprowadza wspomniana
wyzej instytucja, zawiadamiajac uprzednio osobe za-
interesowana o terminie ogledzin,

Przed przystapieniem do napraw lub zmian,
o ktérych mowa pod 2 b) wyzej, osoba zainteresowa-
na powinna w celu umozliwienia przeprowadzenia
kontroli, napraw i zmian lub préb materjatu, zawia-
domi¢ wspomniang instytucje. \

Instytucja ta moze dla celéw kontrolnych na-
kazaé wykonanie lotéw prébnych. '

III. Wazno$¢, zawieszanie i odnawianie waznosci
Swiadectwa sprawnosci technicznej.

§ 26. Swiadectwo sprawnosci technicznej jest
wazne dotad, dopoki wainos¢ jego nie zostanie za-
wieszona z powodow, wyszczegolnionych w § 27,

§ 27. Ministerstwo Komunikacji z urzedu lub
na wniosek instytucji wykonywujacej nadzér tech-
niczny (§ 25) ma prawo zawieszaé i odnawiaé was-
no$¢ swiadectwa sprawnosci techniczne;j.

Jednakze instytucja ta moze zawieszaé tym-
czasowo waznos$¢ $wiadectwa sprawnosci technicz-
nej w nastepujacych wypadkach:

1) Do czasu ponownego stwierdzenia przez in-.
ftzrtucje nadzoru zdolnoséci statku powietrznego do
otu:

a) w razie nieprzedstawienia statku do ogle-
dzin okresowych (§ 25 p. 1) w terminie ozna-
czonym w Swiadectwie sprawnosci technicz-
nej statku,

b) w razie ujemnego wyniku ogledzin przewi-
dzianych w § 25,

c) w :afie wypadkéw, przewidzianych w § 39
ust. 1,

d) w razie wymiany silnika na inny,

e) w razie wymiany lub zdjecia ze statku nie-
zbednych urzadzen i przyrzadéw, wymienio-
nych w $wiadectwie sprawnosci technicznej,

2) do czasu odnosnej decyzji instytucji nadzoruy,
w razie gdy wlasciciel statku lub jego posiadacz nie
zastosuja si¢ do postanowienia § 25, ustep przed-
ostatni niniejszego rozporzadzenia,

3} do czasu odnosnej decyzji Ministerstwa Ko-

munikacji:

a) w razie stwierdzenia, ze ksiegi pokladowe
statku powietrznego wogéle nie sa prowa-
dzone, wzglednie sg prowadzone nieprawi-
dtowo, nieregularnie lub niedbale,

b) jezeli statek powietrzny zostal uzyty do lo-
téow w innym charakterze niz ten, ktéry zo-
stal wyszczegblniony w swiadectwie spraw-
nosci techniczne;j,

Instytucja wspomniana powinna zawiadamiaé
o tymczasowem zawieszeniu Ministerstwo Komuni-
kacji, ktére zatwierdza lub uchyla powyisze za-
rzadzenie,

§ 28. Zawieszanie tymczasowe i odnawianie
na  skutek zarzadzenia Ministerstwa Komunikacji
waznosci §wiadectwa sprawnosci technicznej stwier-
dza instytucja nadzoru w tem swiadectwie w spo-
s6b nastepujacy:

a) w wypadku zawieszenia — przez wypisanie

w odnosnych rubrykach swiadectwa spraw-
nosci technicznej odpowiednich decyzyj oraz
wycisnigcie swojej pieczatki i litery ,R"
(klasyfikacja ,R”), kiéra oznacza niezdol-
no$é statku do lotuy,

b) w wypadku odnowienia — przez wypisanie

w odnoénych rubrykach $wiadectwa spraw-
nosci technicznej odpowiednich decyzyj oraz
wyciéniecie swojej pieczatki i litery ,,V"
(klasyfikacja ,, V"), ktéra oznacza zdolno$é
statku do lotu.

Statek powietrzny, ktéry otrzymal klasyfikacje
+R” nie ma prawa dokonywania zadnych lotéw,
z wyjatkiem lotéw prébnych po przebudowie lub na-
prawie, dokonywanych zgodnie z warunkami obowia-
zujacych przepisow o dokonywaniu lotéw prébnych.
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IV. Uniewaznienie §wiadectwa sprawnosci
technicznej.

§ 29. Uniewaznienie $wiadectwa sprawnosci
technicznej nastepuje niezwlocznie i nieodwolalnie
z urzedu lub na wniosek instytucji nadzoru w naste-
pujacych wypadkach:

a) w razie stwierdzenia przez te instytucje, Ze
statek powietrzny utracit calkowicie zdol-
nosé do lotu,

b) w razie wykreslenia statku powietrznego
z rejestru panstwowego z innej przyczyny
niz wymieniona w punkcie a) wyzej,

c) jezeli statek powieirzny w ciagu trzech mie-
sigcy od daty wystawienia $wiadectwa
sprawnosci technicznej nie zostal wpisany
do rejestru pafistwowego statkow powietrz-
nych,

d) jezeli nastapita wymiana silnika (6w) statku
na inny (e), ktérego (ych) typ (y) nie odpo-
wiada (ja) warunkom pierwowzoru,

e) w razie dokonania takiej przebudowy stat-
ku, ktora nie odpowiada warunkom pierwo-
wzoruy,

f) w razie stwierdzenia przez instytucje nad-
zoru, ze wlasciciel statku powietrznego
utrzymuje ten statek w zaniedbaniu i nie
zachowuje koniecznych s$rodkéw ostrozno-
Sci w celu zapewnienia bezpieczenstwa lotu.

Uniewaznione $wiadectwo sprawnosci technicz-
nej winno byé zwrécone w terminie dwutygodnio-
wym do Ministerstwa Komunikacji, z wyjatkiem wy-
padkéw gdy statek powietrzny zostal sprzedany za-
granice.

V. Inne postanowienia,

§ 30. W razie zapisania strony 4 $wiadectwa
sprawnosci technicznej, wlasciciel statku, po przed-
stawieniu zuzytego egzemplarza takiego swiadectwa
do Ministerstwa Komunikacji, otrzymuje bezplatnie
nowe $wiadectwo.

Rozdzial 1V,
EWIDENCJA SILNIKOW LOTNICZYCH.

§ 31. Silnik lotniczy moze byé wbudowany do
statku powietrznego dopiero wtedy, gdy zostanie
wpisany do kartoteki silnikow lotniczych, prowadzo-
nej przez Ministerstwo Komunikacji.

- § 32. Silnik lotniczy moze by¢ wpisany do

‘kartoteki dopiero wtedy, gdy pierwowzér jego zostal
wpisany do rejestru pierwowzoréw silnikéw lotni-
czych, prowadzonego przez Ministerstwo Komunika-
cji oraz gdy zostanie stwierdzona jego zdatnos¢ do
wbudowywania na statki powietrzne (§ 35).

§ 33. Whpisu silnika do kartoteki dokonuje sie
na podstawie pisemnego zgloszenia, sporzadzonego
wedtug wzoru Nr. 2, dolaczonego do niniejszego roz-
porzadzenia.

Do zgloszenia tego nalezy dolaczyé dowod
zdatnosci silnika do wbudowywania na statki po-
wietrzne (§ 35).

§ 34. Na dowéd wpisania silnika do kartoteki
Ministerstwo Komunikacji wydaje osobie zaintereso-

wanej ksiazke silnikows sporzadzona wedlug wzo-
ru Nr. 5, dolaczonego do niniejszego rozporzadzenia,
ktora jest urzedowym dokumentem, stwierdzajacym
zdatnosé silnika do uzywania w lotnictwie. Wydanie
ksiazki silnikowej zaznacza si¢ w kartotece silnikéw
lotniczych.

§ 35. Przy badaniu zdatnosci silnikéw lotni-
czych do wbudowywania na statki powietrzne maja
analogiczne zastosowanie postanowienia rozdziatu II
niniejszego rozporzadzenia, dotyczace badania zdol-
nosci do lotu statkow powietrznych z ta tylko rézni-
€3, Ze orzeczenie o zdatnosci silnika pierwowzoru do
wbudowywania na statki powietrzne powinno za-
wieraé: .

1) dane charakterystyczne niezbedne do wy-
pelnienia rejestru pierwowzoréw silnikéw i ksiazki
silnikowe;j,

" 2) wyniki kontroli obliczer i zwigzanych z nia
prob, .
3) wyniki kontroli budowy,
4) wyniki prob zdatnosci,

5) wyniki prob uzytecznosci.

§ 36. Od chwili otrzymania ksiazki silnikowej
az do chwili skreslenia silnika z kartoteki silnikow
lotniczych, silnik pozostaje pod nadzorem technicz-
nym instytucji nadzoru (§ 25).

§ 37. Skreslenie silnika z kartoteki nastepuje
na wniosek instytucji nadzoru, z ktérag to chwila
silnik przestaje by¢ zdatnym do wbudowywania na
statki powietrzne, o czem powinni byé powiadomie-
ni instytucja nadzoru oraz wtasciciel silnika,

Skresienie silnika z kartoteki moze nastapié
rowniez i na wniosek wlasciciela silnika.,

Rozdziatlt V.
WYPADKI STATKOW POWIETRZNYCH.

§ 38. Do badania technicznych przyczyn wy-
padkow statkéw powietrznych upowazniona jest in-
stytucja nadzoru (§ 25), ktéra sklada Ministerstwu
Komunikacji szczegoélowe sprawozdania z przepro-
wadzonych dochodzen.

§ 39. Jezeli wskutek wypadku statek zostal
uszkodzony, a uszkodzenie uniemozliwia dalszy bez-
pieczny lot statku, dowédca statku, lub w wypadky,
gdy dowédca statku nie jest w stanie tego uczynié
miejscowe organa wladz lotniczych lub bezpieczen-
stwa publicznego powinny natychmiast i bezposred-
nio zawiadomi¢ o wypadku droga telefoniczng lub te-
legraficzna najblizsza instytucje nadzoru,

W tym celu w ksiegach pokladowych statku
powietrznego powinny byé¢ wskazane adresy zwykly,
telegraficzny i telefoniczny centrali oraz placéwek
instytucji nadzoru.

Zawiadomienie powinno zawieraé nastepujace
dane:

a) Nr. rejestru statku,

b) znaki rejestracyjne statku,

¢) stan zalogi, oraz

d) dokladne oznaczenie miejsca wypadku
z podaniem wojewodztwa, powiatu oraz przybliZzonej
odleglosci od najblizszej stacji kolejowe;.
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Jezeli uszkodzenie statku nie uniemozliwia cal-
szego bezpiecznego loiu siatku, statek powictr;.n‘y
po uskutecznieniu koniecznej naprawy, moze lecieé
dalej, jednakze niezwlocznic, po przylecie na lotnisko,
na ktorem urzeduje sawiadowea portu Ministerstwa
Komunikacji, nalezy zglosié¢ u tego z*w‘odmmy wy-
padek oraz podda¢ statek o5
wzglednie najblizszej placowhi instytusii nadzoru,

§ 40. Stlatku powietrznego, kidry al \ypad-
kowi uniemozliwiajacemu dalszy i:mp;k,cmy lof nie
wolno bez zez w)lcma przedstawiciela instyiucii nad-
zoru ruszaé z miejsca, delykaé lub - przesuwaé, jak
réwniez nie wolno poruszaé lub przeslawia¢ Zadnej
z jego czesci skladowych, chyba, Ze zachodzi tego
konieczna potrzeba w celu ocalenia oz ob lub uchro-
nlen]a Od anulc'?C'f!“'l T ‘C7§’ 71”1&](,&u,(4($'\4"’”1 Sl(:, F\Jd

uczkodzonym statkiem lub jedo szezathami. Czynno-
sci takie moga by» roéwnics przedsiowricte w celu
zapobiezenia nicbezpieczefistwn zagraZzjscemu ze
strony uszkodzonego statku, lub w celu usuniecia

przeszkody, tamujacej ruch.

§ 41. Instytucja nadzory, olrzymawszy zawia-
domienie (§ 39) wysyla natw hmiast na nmiejsce wy-
padku swego pl‘7@d‘xtd‘Nl icla, ktéry przeprowadza
dochodmm? punktu widzenia techniczoego. Przed-
stawiciel ten ma prawo zarzadzié przesuniecie lub
przeniesienie uszkodzonego staiku 1 jego eczescel
skladowych.

Rozdzialt VL
ZNAKI NA STATKACH POWIETRZNYCH.

§ 42. Kazdy statek powietrzny, wpisany do
rejestru panstwowego, powinien by' ornaczony gru-
pa znakow, skladajacy sie z pieciu wielkich liter al-
fabetu tacinskiego.

Pierwszemi literami tej grupy sa litery SP,
oznaczajace polska przynaleinosé panstwows statku,
powinny by¢ one oddzielone pozioma kreska od po-
zostalych trzech liter stanowiacych znak rejestracyi-
ny statku powietrznego, np. SP - ADF.

§ 43. Znak rejeslracyjny moZe skladaé sie
z réznych kombinacyj trzech duzych liler calego al-
fabetu laciiskiego z wryjatkicm kembinacyj liter:
SOS, XXX, PAN, TTT oraz kombinacyj, w kiérych
litera W znajdowataby si¢ w srodku,

Znak rejeslracyjny, ustalony dla statku po-
wietrznego nie podlega zadnym zmianom i nie moze
byé nadany innemu statkowi powietrrnemu depéki
statek, majacy ten znak nie zostanie skreslony z re-
jestru panstwowego.

§ 44. Grupa znakow okreslona w § 42 powin-
na by¢ namalowana i rozmieszczona na stathku po-
wietrznym w sposéb nastepujacy:

a) Na samolotach — dwuptatowcach umieszcza
sie grupe znakow na powierzchni dolaej pta-
tow dolnych, na powierzchni gérnej platéow
gornych oraz po obu stronach kadiuba mie-
dzy skrzydlami i platami ogona. Litery zna-
kow na phtach dolnych i gornych powinny
by¢ zwrécone gorna czgécia do przedniej
krawedzi platow,

Na jednoplatowcu umieszcza sie grupe
znakéw na gornej i dolnej powierzchni pla-
ta w sposéb wyze} WCkazany

Na mmmoc;e, nie majacym kadltuba,
umicszeza sie grupe znakow na obu bokach
todzi zastepujacej kadliub.

b) Ma sterowcach umieszeza sie grupe znakéw
po obu bokach mozliwie najblizej najwigk-
szego przekroju poprzecznego oraz na gor-
nej powicrzchni sterowca w rownej odleglo-
$ci ed znakéw boczaych.

Na balonach kulistych umieszcza sig
przy linii najwiekszego obwodu poziomego
dwie grupy znakéw sk najbardziej od siebie
oddalone.

Na innych balenach znaki te powinny
bvé umieszczone po obu bokach mozliwie
najblizej najwigkszego przekroju poprzecz-
rego takiego balonu, bezposrednio pod pa-
serm ospraqtu llnowepo fub punktami zacze-
pienia lin podwieszenia kosza.

Znaki umieszczone na bokach sterow-
cé6w i balonéw powinny byé widoczne tak
z boku jak i z dotu.

8 45, V/ymiary znakéw przynaleinosci pan-
stwowej i znakow rejestracyjnych powinny byé na-
stepujace:

a) na samolotach: wysokosé znakéw na skrzy-
dlach powinna wynosi¢ cztery piate szero-
kosci skrzydel, wysokosé zas znakow na ka-
dtubie lub na lodzi powinna wynosié¢ cztery
piate najwickszej wysokosci mierzonej w
najwezszej czesci kadtuba lub t6dki, na kto-
rej to czesci znaki te maja byé wymalowane;

b} na sterowcach: wysokos$é znakéw nie powin~
na by¢ mniejsza od dwunastej czesci obwo-
du najwickszego przekroju poprzecznego
sterowca;

c) na balonach kulistych: wysokosé znakéw po-
winna wynosi¢ co najmniej pigtnasta czesé
obwodu najwiekszego przekroju poprzecz~
rego balonu;

dj na innych balonach: wysokosé znakéw po-
winna wynosié¢ co najmniej dwunasta czesé
obwodu najwiekszego przekroju poprzecz-
nego takich balonow.

Na wszystkich statkach powietrznych wyso=

kosé znakow nie powinna przekraczaé 2,5 metra.

§ 46. Lilery znakéw powinny byé malowane
kolorem farby wyraZnie odcinajacym sie od koloru
skrzydel lub kadtuba na ktérych znaki te namalowano.

Litery powinny by¢ wykonane w formie pelne-
go druku, wszystkie je dnego typu i wymiary; odstep
za$ miedzy literami powinien byé réwny polowie
szerokosci liter.

Szercokosé liter, o ile na to pozwala konstruk-
cja statku, powinna byé réwna dwum trzecim ich
wysckosci, a grubosé jednej szdstej tej wysokosci.

Diugos¢ kreski, oddzielajacej znak przynalezno-
$ci panstwowe; statku od znaku rejestracyjnego po-
winna rownaé sie szerokosci jednej litery, grubosé
1ztas ‘tej kreski powinna byé taka sama jak grubosé
iter.
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~ § 47. Wewnatrz kabiny pasazerskiej statkow
powietrznych, nalezacvch do przedsiebiorstw komu-
nikacji lotniczej, powinna byé umieszczona mosiez-
na tabliczka o wymiarze 7 x 10 cm, na kidrej winny
byé wyryte: znak przynaleinosci pafistwowej i reje-
stracyjny statku, nazwa przedsiebiorstwa craz adres
tego przedsiebiorstwa.

§ 48. Na statku powietrznym powinien byé
uwidoczniony caltkowity ciezar statku, wskazany w
$wiadectwie sprawnosci technicznej. Napis uwidocz-
niajacy dozwolone obciazenie statku winien byé do-
konany literami o wysokosci 10 ¢m i umieszczony
nazewnatrz po lewej stronie kadluba lub todzi stat-
ku powietrznego w czesci, przeznaczonej dla pasaze-
té6w i tadunku, w odleglosci 1/6 szerokosci kadluba
od jego krawedzi dolne;.

§ 499. W wypadku wykreslenia statku po-
wietrznego z rejestru panistwowego (§ 11) znaki przy-
naleznosci panistwowej i rejestracji powinny by¢ na-
tychmiast z tego statku usuniete.

Rozdzial VIIL

KSIEGI POKEADOWE STATKOW POWIETRZ-
NYCH ORAZ SPOSOB ICH ZAKEADANIA I PRO-
WADZENIA,

§ 50. Ksiegi pokladowe statku powietrznego
s3 nastepujace:

a} dziennik podrézy,

b} ksiazka statku powietrznego,

¢) ksiazka silnitkowa (§ 34).

Dziennik podrézy i ksiazka statku powietrzne-
go powinny byé prowadzone wedlug wzoréw Nr. 6
t 7 dolaczonych do niniejszego rozporzadzenia,

Ksiegi pokladowe wydaje Ministerstwo Komu-
nikacji, za odnosng oplaty.

Jezeli wydanie ksiag pokladowych ma nastapic
oddzielnie od rejestraciji statku, osoba zainteresowa-
na powinna zlozyé w celu otrzymania tych ksiag,
zgloszenie sporzadzone wedlug wzoru Nr. 2, dotaczo-
nego do niniejszego rozporzadzenia. Wydanie d:@er‘l-
nika podrézy i ksiazki statku powietrznego wpisuje
sig do rejestru panstwowego.

. § 51. Posiadanie i prowadzenie dziennika po-
drézy obowiazuje przy dokonywaniu lotow:
a) zarobkowych,
b) zagranicznych.
Obowiazek posiadania i prowadzenia ksiazki
statku powietrznego dotyczy wszystkich bez wyjat-
ku statkow powietrznych.

§ 52. Dziennik podrézy statku powietrznego
powinien mie¢ wymiar 25 x 20 cm, a ksigzka statku
powietrznego i silnikowa wymiar 20 x 12,5 cm.

Ksiegi pokladowe powinny by¢ sznurowane
1 zaopatrzone w pieczeé lakowa i podpis urzedu re-
jestracyjnego, wszystkie za$§ kartki kolejno ponu-
merowane,

§ 53. Przy wydawaniu dziennika podrézy Mi-
nisterstwo Komunikacji wypelnia i poswiadcza w nim
irzecia strone,

Pozcstale zapisy uskutecznia:

a) na stronie czwartej lewej i nastepnych z le=
wej strony pilot statku powietrznego wzgle~
dnie radjooperator lub nawigator,

b) na stronie piatej prawej i nastepnych z pra-
wej strony dowodca statku powietrznego
w czasie podrézy lub po przybyciu na lotni-
sko, lecz w tym ostatnim wypadku nie poz-
niej niz w ciagu godziny po wyladowaniu.
Zapisy te powinny byé przed odlotami i po
przylocie przedstawiane do poswiadczenia
organom wladz urzedujacych na lotniskach.

Zapisy dotyczace urodzen i zgonow, jakieby sie

wydarzyly na statku powietrznym podczas lotu
(art. 43 prawa lotniczego), powinny by¢ dokonywa-
ne przez dowodee statku powietrznego na stronie
piatej prawej dziennika podrézy i kazdej nastepnej
ze strony prawei, w rubryce 5, zatytutlowanej ,,Wy-
padki i uwagi”.

§ 54. Przy wydawaniu ksiazki statku po=
wietrznego Ministerstwo Komunikacji wypelnia w
niej i peswiadeza strony 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7 oraz 141 15.

Pozostale strony ksiazki, a mianowicie:

a) strony 8 i 9 wypeinia rzeczoznawca instytu-
¢ji nadzoru technicznego {§ 25),

b) strony 10 i 11 wypelnia, na podstawie orze-~
czenia instyiucji badad zdelnosci statkéw
powielrznych do lotu (§ 18}, upowdzniajace~
g¢o do dokonywania zmian w stosunku do
pierwowzorl, osoba odpowiedzialna za wy-
konanie robdt, a poswiadcza wspomniany
r7eczoznawea,

c} strony 121 13 oraz od 16 do 23 wypelnia oso-
ba odpowiedzialna za wykonanie robét,
a polwierdza rzeczoznawca instytucii nad-
zoru technicznego,

d) strony 24 i 25 i nastgpne do konca ksiazki
wypelnia dowdédea statku powietrznego w
v czasie lotu lub w ciagu godziny po przy-
byciu na lotnisko.

§ 55. Przy wydawanin ksiazki silnikowej Mi-
nisterstwo Komunikacji wypelnia i poswiadeza w niej
strony 1, 2, 3 oraz 51 6.

Pozoestate strony ksiazki, a mianowicie:

a) strony 4 i od 7 do 13 wypelnia osoba odpo-
wiedzialna za wykonanie robét, a potwier-
dza rzeczoznawca instytucji nadzoru tech-
nicznege,

b) pozostale strony wypelnia osoba wyznaczo-
na przez wiasciciela lub uzytkownika stat-
ku powietrznego.

Kazdorazowy okres pracy silnika powinien byé
weciggniety do ksiazki silnikowej nie poéZniej niz w
godzing po zatrzymaniu silnika.

§ 56. Ksiegi pokladowe powinny byé utrzy-
mywane starannie w porzadku i czystosci;

Wszelkie zapisy w tych ksiggach z wryjatkiem
zapiséw dokonywanych w czasie lotu, powinny byé
dokonywane atramentem, Zapisy dokonywane w
czasie lotu moga by¢ dokonywane otéwkiem che-
micznym.

Nie woino w ksiegach pokiadowych czynié zad-
nego wpisu nieczytelnym w jakikolwiek badz sposob
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ani tez nie wolno wpiséw wycieraé i wyskrobywad.
Nie wolno réwniez zadnej kartki z tych ksiag wy-
dzieraé, a przy robieniu poprawek pierwotne zapi-
sy nalezy tak przekresli¢, aby mozna bylo je od-
czytac.

Zapisy dotyczace nieprzerwanej serji lotow, do-
konanych nad tem samem Ilotniskiem w ciggu tego
samego dnia (np., loty szkolne, treningowe, prébne
i t. p.)] moga byé¢ notowane sumarycznie, przyczem
w tym wypadku powinny byé¢ one uskuteczniane
{)rzez osobe odpowiedzialng za dokonywanie tych
otow,

§ 57. Uwidocznione w karcie rejestracyjnej
zmiany (§ 9), poczynione we wpisach do rejestru,
Ministerstwo Komunikacji
ksiegach pokladowych i $wiadectwach sprawnosci
technicznej przedstawionych w tym celu przez wila-
$ciciela statku.

§ 58. Wotasciciel statku jest obowiazany ksiegi
pokladowe, zuzyte wskutek zapisania wszystkich
kartek lub wymienione na nowe, starannie przecho-
wywaé w ciagu 3 lat liczac od dnia zuzycia lub wy-
miany i przedstawia¢ je w ciagu tego okresu na kaz-
de zadanie zainteresowanych wladz panstwowych.

Rozdzial VIIL
POSTANQWIENIA KONCOWE.

§ 59. Karta rejestracyjna, $wiadectwo spraw-
nosci technicznej i ksiegi pokladowe statku winny
w czasie ruchu stale znajdowaé sie na statku po-
wietrznym, dla ktérego zostaty wydane i by¢ w prze-
chowaniu u dowédcy statku powietrznego.

§ 60. Karta rejestracyjna, swiadectwo spraw-
noséci technicznej oraz ksiegi poktadowe statku po-
wietrznego powinny by¢ okazywane na kazde zada-
nie przedstawicieli wlasciwych panstwowych wiadz
lotniczych cywilnych lub wojskowych, przedstawi-
cieli instytucji nadzoru, oraz wladz i organow bez-
pieczenstwa publicznego lub celnych.

§ 61. W razie zagubienia lub zniszczenia kar-
ty rejestracyjnej, swiadectwa sprawnosci technicznej
albo tez ksiag poktadowych, danego statku powietrz-
nego wlasciciel lub posiadacz tego statku powinien
niezwlocznie zawiadomi¢ o tem pisemnie Minister-
stwo Komunikacji. W celu uzyskania na nowo doku-
mentow lub tez ksiag pokladowych nalezy wystapic
do Ministerstwa Komunikaciji z prosba o ich wydanie
dolaczajac do prosby ogloszenie zgubienia w Moni-
torze Polskim, ,

Zgubienie wyzej wymienionych dokumentéow
i ksiag poktadowych winno by¢ odnotowane w paii-
stwowym rejestrze statkow powietrznych oraz w no-
wowydanych dokumentach i ksiegach, ktore powin-
ny byé oznaczone nadrukiem ,duplikat”,

§ 62. W razie:

a) braku na statku powietrznym nadanych przy
rejestracji znakoéw, przewidzianych w roz-
dziale VI niniejszego rozporzadzenia, lub
wykonania ich w sposéb nieprzepisowy,

uwidacznia roéwniez w.

b) stwierdzenia niezgloszenia Ministerstwu Ko-
munikacji w oznaczonym terminie zmian,
przewidzianych w § 8,

c) stwierdzenia, iz pomimo zawieszenia lub
uniewaznienia $wiadectwa sprawnosci tech-
nicznej statek powietrzny jest nadal uzy-
wany,

d) stwierdzenia, ze statek powietrzny nie po-
siada ksiag pokladowych, lub Ze ksiegi po-
ktadowe nie sa prowadzone lub s prowa-
dzone nieprawidlowo,

organa wymienione w § 63 niezaleznie od obowigzku
kierowania spraw tego rodzaju na droge odpowie-
dzialnosci karnej, maja prawo natychmiastowego
odeb_rani‘a karty rejestracyjnej i §wiadectwa spraw-
nosci technicznej oraz wydania zakazu wykonywa-
nia 19téw przez statek powietrzny. W razie potrze-
by, niedopuszezenie do dalszego wykonywania lotow
moze nastapi¢ przez zastosowanie srodkéw przymu-
sowych w trybie post¢powania przymusowego w ad-
ministracji panstwowej.

Odebrane dokumenty statku powietrznego po-
winny byé przesylane niezwlocznie do Ministerstwa
Komunikacji, ktére w sprawie dalszego postepowa-
nia poweZmie ostateczng decyzje.

§ 63. Wladzami lotniczemi w rozumieniu ni-
niejszego rozporzadzenia sa:
1) w odniesieniu do lotnisk cywilnych Minister-
stwo Komunikacii,
2) w odniesieniu do lotnisk wojskowych — Mi-
nisterstwo Spraw Wojskowych, -
Organami tych wladz sa na lotniskach:
a) cywilnych — zawiadowey portow lotniczych
Ministerstwa Komunikacii,
b) wojskowych — komendanci wojskowi tych
lotnisk. ‘

Na lotniskach, na ktérych organa wymienione
pod lit. a) lub b} wyziej nie urzeduja oraz poza obre-
bem lotnisk wogéle nadzér nad wykonywaniem po-
stanowied niniejszego rozporzadzenia nalezy ponadto
do wladz bezpieczefistwa publicznego lub organéw
tych wtadz.

8§ 64. Postanowienia niniejszego rozporzadze-
nia nie dotycza szybowcéw, co do ktérych zostana
wydane odrecbne przepisy.

§ 65. Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w zy-
cle w trzy miesiace po dniu ogloszenia. Od dnia te-
go traca moc:

a) rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dn.
20 czerwca 1928 r, o ksiegach pokladowych
oraz o sposobie ich zakladania i prowadze-
nia {Dz. U. R. P. Nr. 77, poz. 688), oraz

b) rozporzadzenie Ministra Komunikacji z dn.
11 maja 1929 r. o systemie znaczenia stat-
kow powietrznych i sposobie umieszczania
znakéw na statkach (Dz. U. R, P. Nr. 59,
poz, 462].

Minister Komunikaciji: Kiihn
Minister Spraw Wojskowych: J. Pilsudski

Minister Spraw Wewnetrznych: Bronisiaw Pieracki
Minister Przemystu i Handlu: Zarzycki
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Zalagczniki do rozp. Min. Kom,
z dnia 5 kwietnia 1932 r, (poz. 635).

Wzér Nr, 1,
do § 3.

MINISTERSTWO KOMUNIKACJI LOTNICTWO CYWILNE

Rejestr Panstwowy Statkéw Powietrznych

. biez. rejestru

(Str. 2.)

. rejestru  dokumentéw pierwowzorow

. rejestru migdzynarodowego ...

Miejsce na fotografje statku powietrznego z boku

o wymiarze 9 X 12

I. Statek powietrzny.

1) TYP  eoeemseessesssesssessesssesessseses e 2} Serja
3) Nr. fabryczny 4) Grupa -..
5)1 Podgrupa 6) Kategorja
7) Podkategorja 8) Nazwa wytwérni
9) Miejsce i rok budowy
10) Silnik (i) '
Ilose Typ (y) Znaki typu
Moc miedzynarodowa i specjalna {o ile jest znana)....... przy
~ ilo$ci obrotéw na minute miedzynarodowej i specjalnej
11) Smiglo (a) ,
T g < 7 S Nr. typu
) o)/ S Srednica .
zostal wpisany dnia . 19 r. do niniejszego rejestru na zasadzie zgloszenia
Nr. z dnia . przedstawionego przez p. ... |

i dzialajacego w imieniu
i na rzecz
zamieszkalego (majacedo siedzibe] w
Statek otrzymal znaki rejestracyjne

na dowdd czego zostala wydana karta rejestracyjna Nr

Podpis urzednika, prowadzacego rejestr
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I, Spis zalacznikéw uzasaduiajgcych wpisy do niniejszego rejesiru i zloZonych w aktach.

1) e e ) R
3) e 9)

) e 10)
) 11)

III. Wykaz cigzaréw.

1) Ciezar wlasny statku lacznie z ciezarem wody w chlodnicach e

2) w  paliwa przy pelnyeh zblornilach

3) ” oleju . 56 e e e e

4) ' zaltogi (przewidziany)e o

5) w  osprzetu procz radjostacii {przewidziany)

6) ,; radjostacii. et ee e on et e nn s et eeee e 1+ ettt aas et e e nee ) eremmteeee e emennme e meeemneemeee e enen

7) Ciezar rozporzadzalny przy pelnvch zbiornikach {podr6ini, bagaz, towar, poczta)

8) Ciezar catkowity (dopuszczalny) e

1V. Zmiany prawa wlasnodci siatlu

Data Imie i nazwisko wiasciciela
a i Nr.

Adres Tytut nabyecia | Uwagi
zgloszenia

(firma, nazwa spolki lub osoby prawnej)
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{Str. 1)

V. Port ojezysty 1 jego zmiany.

Data Nr.
s ——m—— 1 - PODSTAWA UWAGI

3 zgloszenia

VI. Ograniczenie prawa wlasnosci (najem, oddanie do uzytku na wlasna odpowiedzialnosé i t. p.).

¢

Data Nr. Imi¢ 1 nazwisko uzytkownika Adres Podstawa | Termin
& ’ na wiz;_sna, rfdgowxedmalnosc (siedziba prawna) uzytk'o- uzytk’o-
)—i zgloszenla ( irma lu nazwa] wania wania.
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VII. Zmiany w budowie statku w stosunku do pierwowzoru.
Data Z MI A NY U W A G 1
VIII. Inne zmiany, uwagi i zapiski nieprzewidziane wyzej.
a Data Nr. PODSTAWA TRESC Uwagi
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(Str. 6.)
IX. Wyniki kontroli technicznej.
Data Nr. Terminy przedluzenia lub
8 Wyniki kontroli zawieszenia $wiad. spraw- Uwagi
3 sprawozdania nodci technicznej

X. Daty i numery wydanych ksiag pokladowych.

DZIENNIK PODROZY

KSIAZKA STATKU POWIETRZNEGO

Data

Nr.

Data Nr. Uw agi
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XL Pokwitowanie odbioru karty rejestracyjnej i Swiadectwa sprawnosci techniczne;j.

L. p. Data Nazwa dokumentu | Podpis kwitujgcego z odbioru Uwagi

XII. Wykreélenie z rejestru.

Zgodnie z art, 14 rozporzadzenia Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 14 marca 1928 roku o prawie
lotniczem (Dz. U. R. P. Nr. 31, poz. 294) oraz § 11 rozporzadzenia Minisira Komunikacji z dnia 5 kwietnia
1932 r. o rejestrze patnistwowym statkéw powietrznych, o sposobie ich rejestracji, o badaniu zdolnoéei do
lotu oraz o trybie wydawania dokumentow i ksiag pokladowych tych statkéw i t. d. (Dz. U, R. P. Nr. 69,

poz. 635), statek powietrzny oznaczony znakami zostal skreslony z rejestru panstwowego

statkow powietrznych wskutek

uzasadnionego dokumentami, wystawionemi przez

dnia .. 19 to N i zalaczonemi do niniejszego rejestru, co wlasnorgcznym
podpisem stwierdza nizej podpisany.
Podpis urz¢dnika prowadzacego rejestr

Nastepujace dokumenty zwrécono wlaécicielowi
1) ' 3)
2) ceeseeress st as s enee s seneen s, 4)

Wymienione dokumenty odebratem

Podpis wlasciciela statku

Warszawa, dn 19 r.
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Wzér Nr. 2.
do § 4.

DO
MINISTERSTWA KOMUNIKACJI
w WARSZAWIE

ZGLOSZENIE )

I. a) Imie i nazwisko
b) Zawdd
¢) Przynalezno$é panstwowa
d) Miejsce zamieszkania (adres)

II. Krajowa osoba prawa publlcznedo, stowarzyszenie, przedsicbiorstwo, wzglednie krajowa osoba prawna
prawa prywatnego lub spolka jawna

a) Nazwa (firma)
b) Przedmiot dzialania
c) Sktad Zarzadu (z wymienieniem przynalezno$ci pafistwowej prezesa i 2/s czlonkéw zarzadu)

d) Siedziba

e) Podstawa prawna charakteru publicznego
prosi o:

1) wpisanie statku powietrznego (typ) serja
Nr. fabr : .. do rejestru pafistwowego.
Nazwa wytworni i rok ukoriczenia budowy

zostal nabyty od
i stanowi catkowita WlasnoS§C. .o
Jako port ojczysty statku obieram lotmsko w
Wymagana ilos¢ zdjeé¢ statku przedstawie po nadaniu statkowi znakéw rejestracyjnych.
2) wydanie $wiadectwa sprawnosci technicznej,
3) wydanie ksiag pokladowych, a mianowicie:
a) dziennika podroézy,
b) ksiazki statku powietrznego,
c) ksiazk..... silnik ... dla silnik...... znak typu Nr, fabr.
Do zgloszenia niniejszego zalaczam:

Podpis

Miejscowo$é 1 data

Uwaga: Zbedne rubryki skreslié.
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Wzér Nr. 3.
do § 7.

RZECZPOSPOLITA POLSKA

WINISTERSTWO ROMONIKACIL

Lotnictwo cywilne

REPUBLIQUE POLONAISE
Ministére des Communications

Aéronautique Civile

KARTA REJESTRACJI Ne =

(Certificat d'immatriculation)

Znaki przynaleznosci panstwowej i
(Marques de nationalité et

FEJESEIACH et et e e e
d'immatriculation)

(1) Typ i charakterystyka e
(Type et description)

(2) Nazwa i adres wytwoérni
(Nom et adresse du constructeur)

(3) Numer fabryczny e

(Numéro de serie du constructeur)

(4) Imie i nazwisko wlasciciela
(Nom du propriétaire)

(5) Miejsce zamieszkania wlasciciela (siedziba) .omooeecnnnn.
(Domicile du propriétaire)

(6) Przynaleznoéé parstwowa wlasciciela
(Nationalité du propriétaire)

(7) Port 0jczysty e
(Port d'attache)

Wobec o$wiadczenia wlasciciela, ze powyzszyv statek powietrzny nie jest zarejestrowany w innem
Vu la déclaration, que l'aéronef ci-dessus designé n'est pas immatriculé dans un autre Etat, il est certifi¢ par le pré-

panstwie, niniejszem stwierdza sie, ze statek

ten zostal wpisany do rejestru panstwowego statkéw powietrznych w Ministerstwie Komunikacii
sent, que cet aéronef, a été diment inscrit dans le Registre des Aéronefs Polonais au Ministére des Communications
dn. 19 zgodnie z przepisami konwencji, urzadzajacej zegluge powietrzna,

le conformément & la Convention portant réglementation de la navigation aérienne

podpisanej w Paryzu dn. 13 pazdziernika 1919 r. Aneks A i zgodnie z postanowieniami rozporzadzenia
signée a Paris en date du 13 octobre 1919, Annexe A, et a la loi sur la navigation aérienne du 14 mars 1928 (Journal
Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 14 marca 1928 r, o prawie lotniczem (Dz. U. R. P. Nr. 31, poz. 294).
Jednoczesénie stwierdza sie, ze otrzymal nastepujace znaki przynaleznosci paristwowej i rejestracji

de lois polonaises No. 31, ex 1928, pos. 294) et qu'il a regu les marques de nationalité et d'immatriculation...omeein

oraz ze posiada polska przynalezno$¢ panstwowa.
et posséde la nationalité polonaise.

Warszawa, dn. Piecze¢
Varsovie, le Tl Cachet Podpis (signature)
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Wzér Nr. 4.
do § 23.
(Str. 1.)

RZECZPOSPOLITA POLSKA

MINISTERSTWO ROMUNIKACI]

LOTNICTWO CYWILNE Miejsce na fotogralje statku powietrznego

REPUBLIQUE POLONAISE
Ministére des Communications

Aéronautique civile

z boku o wymiarach 9 X 12

SWIADECTWO SPRAWNOSCI TECHNICZNEJ Nr. =
Certificat de navigabilité
(Cigzszy od powietrza — plus lourd que lair)

Czeséé pierwsza,
Premiére partie.

Imie i nazwisko, adres i przynaleznosé panstwowa wlasciciela statku powietrznego.
Nom, prénoms, adresse, nationalité des propriétaires ou de la société propriétaire.

1. Nazwisko (lub nazwa)
Nom . . . . . . . .

2, Imie
PronOmMS o e en e eeeet et anrenesesesn s on e e
- 3. Miejsce zamieszkania (siedziba)
AdresSe o o e e e e e e en e ene st neeee e rene s seanne e ananen
4. Przynaleznosé¢ panstwowa
Nationalilté o 4 4 4 4 b e e e st eeeenees
Nazwa wytwérai.
) Nom du constructeur.
5. Nazwa
NOM e
Znaki przynaleinosci pafistwowej i rejestracii.
Marques de nationalité et d'immatriculation.
By et e e e oo er e oo e oo ereee et eeeereee
Opis statku.
Description de l'aéronef.
7. Typ Serja Nr. fabryczny
TYPC oo Serie Nr. industriel .

8. Miejsce 1 rok budowy

Lieu et anuée de fabrication de l'aéronef

9. Ladowy, wodny lub amfibja

Cechy Avion, hydravion ou amphibie e
Genre 1 10, los¢ platow

Nombre de plans e eeeeme e
statky 11, Tlosé silnikéw

de T'aéronet Nombre de moteurs

powietrznego 12. Dopuszczalna ilos¢ oséb, ktora moze byé przewozona {lacznie z zaloga)

Nombre maximum de personnes pouvant étre embarquées (équipage compris)
Zaszeregowanie { 13, Kategorja (normalny, specjalny, akrobatyczny)

Classement Catégorie . . v v W 4 e e e e e e e e
statku 14. Podkategorja
de 1'aéronef Subdivision

15. Najwieksza rozpieto$é (w linji lotu)
Envergure maxima (en position de vol) .

16. Najwieksza dlugosé (w linji lotw) 77
Longueur maxima (en position de vol)

17. Najwigksza wysokos¢ (dla hydroplanéw—wraz z wozkiem i bez niego)
Hauteur totale (sans et sur chariot pour les hydravions)., . . « s s « « 4 4 & .
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(Str. 2).
[ 18, Tlos¢
Nombre
19. Typy
IHATQUES et e eeoemoemeeecemstatas s ormeaemetanae st amusstaSasmamamarasnatses s tReeasase S aeatn sete st eneatasaean st sees S areeaacataneaes s neeseasticen -
20. Znaki typu
Y PS4 4 e ee et ee et eea e ea s ea R e ea A SRR £ Ao LR £ S ma R £ e £ £ e et
Silniki 21, Moc miedzynarodowa lub specjalna silnika(6w) M. K.
>1in1k1 Puissance internationale ou spéciale du ou des moteurs _ .. . .C. V.
Moteurs przy obrotach na minute (ilo§¢ obrotéw miedzynarodowa lub spe-
A tours par minute (nombre de tours internationale ou spéciale, s'it y a lieu)
cjalna, o ile ta ostatnia jest ustalona).
22, Paliwa
Zuzycie na godzine przy powyzszej mocy na ziemi (na silnik} w kg. Essence
Consommation horaire au sol a la puissance ci-dessus (par moteur) 23. }Simar()w
uile.
Tlosé typy ' Nr. typu
24, émigla Nombre types .. Nr. de catégorie ... ... .
-Propulseurs Skok $rednica ‘
PasS diameétre
25, Ciezar wlasny statku lacznie z ciezarem wody w chlodnicach (o ile jest znany)
Poids de l'aéronef vide, y compris 'eau des radiateurs (s'il est connu) e e e e w4 s
26, Ciezar paliwa
Essence . przy pelnych zbiornikach
27. Ciezar oleju poids du combustible (réservoirs pleins),

Huaile , . . . . s

28. Ciezar zalogi (przewidziany)
’ Poids autorisé pour lequipage

29. Ciezar osprzetu prbocz radjostacji [przewidziany)
Poids autorisé pour l'équipement non compris la T. S. F.
30. Ciezar radjostacji
Poids du poste de T. S. .
31. Ciezar rozporzadzalny przy pelnych zbiornikach ipodréini, bagaz, towar, poczta)
Poids commercial (ou fret) maximum auvtorisé, voyageurs, marrhandises lorsque les réservoirs de combustible sont pleins (Pf)

H

32. Cietar catkowity (dopuszczalny} )

Poids total maximum autorisé

Warunki chowiazuiace.
Conditions obligatoires.
33. Ciezar catkowily (dopuszczalny) {stownie} ")
’ Poids total maximum autorisé (en leitres) . . ., .
34. Niezbedna ilo$¢ zalogi
Equipage minimum nécessaire
35. Nadzér i ogledziny
Inspections et revisions
36. Sposéb umocowania tadunku
Arrimage du chargement . . . ,
37. Rozmieszczenie cigzaréw
Répartition de la charge

*y UWAGA. Ciezar catkowity (dopuszezalny) jest suma ciezaréw wyszczegédlnionych w punktach od 25 do 31 wlacznie,
AVIS IMPORTANT, Le poids tdétal maximum autorisé est la somme des poids et des charges mentionnés aux numéros 25 a 31 inclus,
samolotu lecacego w powietrzu suchem przy ci§nieniu 760 m/m stupa Hg i temperaturze 159 C. Ciezar ten w zadnym wypadku
correspond au cas de l'avion volant en air sec, sous une pression de 760 milimétres de mercure, & une lempérature de 15 degrés centigrades. Ce poids ne
nie moze byé przekroczony.
dojt en aucun cas étre depassé. .
Ministerstwo Komunikacji wydaje niniejsze §wiadectwo sprawnoéci technicznej wyiej opisanego
Le Ministére des Communications délivre a l'aéronef ci-dessus désigné le présent certificat de navigabilité conformé~
statku powietrznego, zgodnie z przepisami konwencii, urzadzajacej zegluge powietrzna, podpisanej w Paryzu
ment & la Convention portant réglementation dc la navigation aérienne signée a Paris en date du 13 octobre 1919, Annexe B
dn. 13.X 1919 r, zalacznik B oraz zgodnie z postanowieniami rozporzadzenia Prezydenta Rzeczypospolitej
et 4 la loi sur la navigation aérienne du 14 mars 1928 (Journal de lois polonaises Nr. 31 ex 1928, pos. 294).
z dn., 14 marca 1928 r. o prawie lotniczem (Dz. U. R. P. Nr. 31, poz. 294}.
wiadectwo niniejsze pozostaje w mocy z zastrzezeniem wypelnienia powyzszych warunkéw
Le certificat ne conservera sa valeur qu'aussi longtemps que les conditions ci-dessus seront remplies et seulement
i do czasu wskazanego na str. 4,
jusqu'a la date indiquée a la page 4 ci-aprés.

Warszawa, dn.
Varsovie, le

M, P. Podpis
Cachet Signature

19
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Czesé druga.

Deuxiéme partie.

$rodki ostroznosci, jakie nalezy zastosowaé dla zapewnienia bezpieczehstwa Zeglugi.
Précautions a prendre pour la sécurité de la navigation

A — Rodzaj i sposéb umieszczenia przyrzadow i sprzetu w jakie statek powietrzny powinien by¢ zaopatrzony,

Espéces et emplacement des instruments et du matériel de bord dont l'aéronef devra éire muni pour navigiuer et qui
a ktére winny dziata¢ bez zarzutu.

devront étre en parfait état de marche.

B — Niezbedne urzadzenia zapobiegajace pozarowi lub stuzace do jego gaszenia w czasie podrdzy
Matériel indispensable pour empécher ou combattre un incendie au cours de la navigation.

C — Srodki sanitarne niezbedne do niesienia pierwszej pomocy w razie wypadku.
Matériel indispensable & employer pour les premiers scins 2 donner en cas d'accidents.

(a) Wykaz i opis przyrzadéw oraz sprzetu.
Nomenclature, description du matériel,
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{Str. 4.)
Ogledziny okresowe.

Revisions périodiques.

’ Data
l Date

imiejsce ogledzin
et lieu de l'examen

Swiadectwo
Le certificat

WYNIK OGLEDZINY)

Resultat de l'examen jest wazne do

est valable jusqu'au

Podpisy rzeczoznawcéw

Signature des experts

1) W tem miejscu naleiy wskazaé okres czasu i przyczyne zawieszenia lub cofnigcia $wiadectwa.
Y indiquer notamment les durées motifs de suspension et retrait de certificat de navigabilité.
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Wzér Nr. 5
do § 34.

(Oktadka,)
KSIAZKA SILNIKOWA

Nr /

Typ silnika

Nr, fabryczny silnika

Znak typu

(Wewnetrzna strona okladki,)

INSTRUKCUJA,

1. Ksiazka silnikowa powinna byé po$wiadczona przez Ministerstwo Komunikacji, ktére wypelnia w me;'
strony 1, 2, 3 oraz 51 6.

2. Ksigzka silnikowa powinna zawsze znajdowaé sie w czasie lotu na pokladzw statku powietrznego,. do
ktérego silnik jest wbudowany.

3. Ksiazka silnikowa powinna byc utrzymywana starannie w porzadku i czystoéci.
4, Wszelkie wpisy w ksiazce silnikowej powinny by¢ zasadniczo robione atramentem. W ksiazce: tej nie
~ wolno czynié zadnego wpisu w jakikolwiek badz sposéb nieczytelnym ani tez nie wolno nic wycxeraé
i wyskrobywaé; zadnej kartki z ksigzki nie wolno wydzieraé; przy robieniu poprawek plerwotne ‘zapisy
nalezy tak przekreslié aby mozna je bylo odczytaé.
5. Rubryki na stronach 4 i 7—13 wypelnia osoba odpowiedzialna za wykonanie robét a potwierdza rze-

czoznawca instytucji nadzoru technicznego, pozostate strony wypelnia osoba wyznaczona przez wlasci-
ciela lub uzytkownika statku powietrznego.

6. Kazde uruchomienie silnika winno byé notowane w kolejno$ci porzadkowe;j.

7. Prace silnika w czasie lotéw szkolnych i treningowych nad lotniskiem nalezy notowaé¢ kaidorazowo
sumarycznie; rubryke ,,Uwagi dowédcy statku' wypelnia wowczas osoba odpowiedzialna za te loty.

8. Kazdorazowy okres pracy silnika powinien byé¢ wciagniety do ksigzki silnikowej nie pézniej niz w go-
dzing po zatrzymaniu silnika,

9. Ksiatke silnikowa nalezy okazywa¢ na kazde zadanie przedstawicieli wlasciwych panstwowych wladz
lotniczych cywilnych lub wojskowych, przedstawicieli instytucji nadzoru technicznego, oraz wladz i orga-
néw bezpieczedstwa publicznego i celnych,

Ministerstwo Komunikaciji
Lotnictwo Cywilne

(Strona 1.)
KSIAZKA SILNIKOWA,
Nr /

Typ’ silnika

Nr. fabryczny silnika

Znak typu
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1)
4)
6)
7
- 8)

9)
13)

18)

19)

20)
21)

22)

(Strona 2.)
Nazwa wytwérni 2) Typ 3) Znak typu
Moc: nominalna, miedzynarodowa, specjalna®) e KM. 5] Moc najwieksza .vocoeranne KM.
Nlo§é obrotéw: nominalna, miedzynarodowa, specjalna®)....ceec. obr/min,
Nloé¢ obrotéw najwicksza. e obt/min,
Ci¢nienie ladowania: normalne ..., najwicksze wlocie ... , najwicksze przy starcie ...
Najwigksze ciénienie ladowania i najwigksza liczba obrotéw s3 dopuszczalne na przeciag .. min.
Uklad cylindréw......w, 10) Ilo$é cylindréw........... . 11) Srednica cylindra ... mm, 12) Skok tloka ........... mm,
Stopief sprezania.....om . 14) Calkowita pojemno§¢ skokowa V..o ltr. 15) Cigzar silnika
suchego (z piasta) ..o kg.  16) Ciezar silnika na 1 KM.cooo_g/KM.  17) Wymiary silnika:
najw, wysoko$é wzglednie $rednica...........mm, najw. szeroko§é.......... mm, najw. dlugo$é......... mm,
Chlodzenie Najw. dopuszczalna temperatura cieczy chlodzacej przy wylocie z silnika
wzglednie temperatura glowicy......o.... °C,
Regulacja rozrzadu na cylindrze Nroooro . Luzy zaworowe na silniku zimnym: zawory
ssace mm, zawory wylotowe mm
poczatek GZP tolerancja od do
Ssanie
koniec DZP tolerancja od do
poczatek DZP tolerancja od do
Wylot ,
koniec GZP tolerancja od do
wezesny przed GZP
Zaplon ,
pbiny GZP Przestawianie zaplonu reczne, automatyczne’)
Paliwo...cceceen zuzycie paliwa na 1 Kmh przy mocy nominalnej... g/kMh, przy mocy...oweceee. g/kMh
Olej letni. oo b 4113 1o375 . Najmniejsza iloé¢ oleju w obieg. e kg.
Cisnienie oleju normalne............ kg/cm?
" ., minimalne kg/cm?
Temperatury oleju: najnizsza wchodzacego latem .o °C
p b ju: ) 4 ZiMa oo Xy,
najwyzsza wychodzacego la}tem """""""""""""""" °C
ZIMG coermeeermrermscnmmarrnnee °C
Przecietne zuzycie oleju na godzing. oo kg/h.
Swiece polecane przez wytwérnig silnika... , cavenermeeneresas e .

*) Zbedne skreslié.
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(Str. 3.)
Urzadzenia dodatkowe przewidziane dla silnikdéw,
A, Iskrowniki
a b c d e f

1) llosé

2} Typy

3) Znaki typow

1)
2)
3)

Ilosé
Typy

Znaki typoéw

B. Gazniki

C. Pompka wodna

1) Uklad 2) Typ 3) Uwaga:
D. Pompka olejowa
1) Uktad 2) Typ 3) Uwaga:
E. Pompka paliwowa
1) Uktad 2) Typ 3) Uwaga:
F. Sprezarka
1) Uklad 2) Typ 3) Uwaga:
Wydano w Warszawie dn
Podpis i pieczed
(Str. 4.}
SAMOLOT
Silnik wbudowano w samolot wbl?do_a :vygudo_‘ P o d p i s
Nr. rej. Znaki rej. T vy | p wz;niial o ivl\;a:ia O::%yigﬁgn’ifiﬁsﬁei Rzeczoznawcy
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(Strona 5 i 6.)
Wykaz napraw notowanych w poprzednich ksiazkach silnikowych.
Wiczasie llosé godzin pracy silnika
L. p. Rodzaj naprawy Uw a g

od do

od ostatniej naprawy

Podpis i pieczeé

Naprawe rozpoczeto dn

(Strony 7—13.)

N aprawy.

Opis uszkodzenia

Przy naprawie wykonano nastepujace prace

Wymieniono nastepujace czesci

zakoticzono
3 wiersze
4 wiersze
4 wiersze
w w czasie godz

Préba silnika na hamowni odbyla si¢ dn.

przy iloéci obrotéw

i mocy

Podpis osoby odpowiedzialnej
za wykonanie naprawy

Podpis rzeczoznawcy
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{Strona 14 i nastepne z lewej strony.)

Lp|] Data

llos¢é obrotéw na ziemi przy
najwiekszem dopuszczalnem
otwarciu dlawnicy

na

Czas pracy silnika

. f w po-
Ziemt wietrzu

Razem

Uwagi obstugi star-
towej po przygoto-
waniu silnika do lotu

(Strona 15 i nastepne z prawej strony.)

Uwagi dowédcy statku po
przylocie o pracy silnika

Ogledziny rzeczoznawcy

11o0§¢ godzin

pracy silnika

od ostatniej napra-
wy glownej

Calkowita

Z przeniesienia

Do przeniesienia
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Wzér Nr. 6.

do § 50.
( Okladka.)

DZIENNIK PODROGZY

CARNET DE ROUTE
STATKU POWIETRZNEGO

10.

(Wewnetrzna strona okladki.)

INSTRUKCJ A:

Dziennik podrézy powinien byé poswiadczony przez Ministerstwo Komunikaciji, ktére wypelnia w nim
trzecia strong, pozostale zapisy uskutecznia dowddea statku powietrznego. Zapisy te powinny byé
przed odlotem i po przylocie przedstawiane do poséwiadczenia organom wlasciwych wladz urzedujg-
cych na lotniskach.

Dziennik podrézy powinien zawsze znajdowaé sie na pokladzie statku powietrznego podczas lotu.
Dziennik podrézy powinien byé w przechowaniu dowédcy statku powiefrznego i powinien byé
utrzymywany w czystosci i porzadku,

Zapisy w dzienniku podréiy moga by¢ dokonywane atramentem lub oléwkiem chemicznym, Zadnego
zapisu w dzienniku podrézy nie wolno czyni¢ w jakikolwiek sposob nieczytelnym ani tez wycieraé
lub wyskrobywaé; zadnej kartki nie wolno wyrywaé z dziennika. Przy robieniu poprawek pierwotne
zapisy nalezy tak przekreéli¢, aby mozna je bylo odczytaé. .

Rubryki dziennika podrézy, zatytulowane ,Zegluga” moga byé niewypelniane, o ile niema nawi-
gatora na pokladzie statku powietrznego.

Jako podréz uwaza sie:

a) przy lotach bez migedzyladowania lot, wykonany pomiedzy punktem odlotu i zgéry przewidzia-
nym punktem ladowania;

b) przy lotach etapowych lot pomiedzy punktem odlotu z pierwszego etapu rozpoczety -
w okresie 24 godzin (od pdinocy do polnocy) i punktem ladowania przewidzianym dla ostat-
niego etapu i wykonany w tym samym okresie, byleby statek powietrzny pozostawal pod
dowddztwem tej samej osoby odpowiedzialnej.

Do rubryki 5 strony piatej i kazdej nastepnej ze strony prawej powinny byé wpisywane:

a) wszystkie wydarzenia, a w szczegdélnosci przyczyny nieprzewidzianych miedzyladowai (defekty,
niepogoda etc.) i wszelkie inne wypadki, uszkodzenie czesci statku etc.

b) wszelkie uwagi specjalne o podrézy, zachowaniu si¢ statku powietrznego i pracy silnikéw,

c) zapisy dotyczace urodzen i zgondw na pokladzie statku powietrznego w czasie lotu,

Do rubryk 6, 7, 8 i 9 strony piatej i kazdej nastepnej ze strony prawej powinny byé wpisywane
szczegoly wszystkich ladowah przewidzianych lub nieprzewidzianych.
Zapisy dotyczgce tej samej podrézy powinny by¢ zamkniete podpisem dowédcey statku powietrz-
nego, niezaleznie od tego, czy podréz ukoiiczono czy tez przerwano.
Dziennik podrézy nalezy okazywaé¢ na kaide zadanie przedstawicieli wlasciwych panstwowych {wladz
lotniczych cywilnych lub wojskowych, przedstawicieli instytucji nadzoru, oraz wladz i organéw bez-

pieczenstwa publicznego, lub celnych.

{Str. 1.)

DZIENNIK PODROGZY
CARNET DE ROUTE
STATKU POWIETRZNEGO

Rok wmececenecnn A1 — -

{Str. 2 pusta.)
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(Str. 4 i dalsze ze strony lewej.)

SYGNALY I KOMUNIKATY RADJOWE

Godlziny 1‘{/v/g . N eaty

dni X . omunikaty
Eolucnies sygna TRESC KOMUNIKATU godzina o diowe Iub Uwagi

od do sygnaty
1 2 * 3 4 5 6
I. ZEGLUGA (Lot
Kurs busoli Sita ikie- Zuie. Szybkosé statku Wy- Warunki SPOSTRZEZENIA
Godzina geogra- | rzeczy- “}‘Wk sienie |wzgledem|wzgledem| gokose atmosfe- (uwagi)
ficzny | wisty wiatru powietrza| ziemi ‘ ryczne
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
11, Podpis pilota, nawigatora lub radjooperatora
(Str. 5 i dalsze ze strony prawej.)
1. Lot z 2 do
SKLAD ZALOGI POTWIERDZENIA (WIZY)
Wypadki i uwagi wladz lotniczvch tadz celnych
Nazwisko Funkcije (zawiadowcé6w portébw) wiadz celny
3 _ T4 5 10 ' 11
Miejscowosé odlotu, Godzi
Data migdzqudowaﬂ cdziny
i przylotu ladowania odlotu
6 1 8 9

12. Podpis dowédcy statku powietrznego
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Kr. rejestru statkéw powietrznych
Nr. rejestru migdzynarodowego

Znaki rejestracyjne

Wzér Nr. 7.
do § 50.

(Okladka.)

KSIAZKA STATKU POWIETRZNEGO
LIVRET DAERONEF

Nr. ksigzki

(Strona wewnetrzna okladki.)

INSTRUKCJ A

Ksia;ika‘statku powietrznego powinna byé poswiadczona przez Ministerstwo Komunikacji, ktére wypelni
w niej strony 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7 oraz 14 i 15. . ,
Ksiazka statku powietrznego powinna zawsze znajdowaé sie na pokladzie statku powietrznego podczas
lotu. : :

Ksigzka statku powietrznego powinna byé utrzymywana starannie w czystoéci i porzadku.

. Wszelkie wpisy w ksigzce statku powietrznego powinny by¢ zasadniczo robione atramentem, z wyjats

kiem wpis6w dokonywanych przez dowddce statku powietrznego w czasie lotu. W ksiazce tej
nie wolno czynié zadnego wpisu w jakikolwiek badZ sposéb nieczytelnym ani tez nic wycieraé i wyskro-
bywaé; zadnej karty z ksiazki nie wolno wydzieraé, przy robieniu poprawek pierwotne zapisy nalezy
tak przekreslié, aby mozna je bylo odczytaé.

Rubryki na stronie 8 i 9 wypelnia rzeczoznawca instytucji nadzoru technicznego.

Rubryki na stronach 10 i 11 wypelnia, na podstawie orzeczenia instytucji badan zdolnosci statkéw
powietrznych do lotu, upowazniajacego do przeprowadzenia zmian w stosunku do pierwowzoru, osoba
odpowiedzialna za wykonanie robét, a potwierdza rzeczoznawca instytucji nadzoru technicznego. Ru-
bryki na stronach 12 i 13 oraz 16—23 wypelnia osoba odpowiedzialna za wykonanie robét, a potwier-
dza rzeczoznaweca instytucji nadzoru technicznego. Rubryki na stronach 24, 25 i nastepnych wypelnia
dowédca statku powietrznego. :

Kazdy lot powinien byé notowany przez dowddce statku powietrznego w kolejnoéci porzadkowe;.

Dla kategorji samolotéw turystycznych prowadzenie rubryk 13, 15, 16, i 17 na stronach 24, 25 i na-
stepnych nie jest obowiazujace.

Loty szkolne i treningowe nad lotniskiem nalezy notowaé kaidorazowo sumarycznie; w rubryce ,,Naz-
wisko dowédcy statku® wpisuje si¢ woéwczas nazwisko osoby odpowiedzialnej za te loty.

Kazdy lot powinien by¢ wciagniety do ksiazki statku powietrznego nie pézniej niz w godzine po wy-
ladowaniu statku powietrznego, lub po zakosriczeniu lotéw treningowych i szkolnych. _
Ksigzke statku powietrznego naleiy okazywaé na kaide zadanie przedstawicieli wlasciwych pafistwo-
wych wladz lotniczych cywilnych lub wojskowych, rzeczoznawcéw instytucji nadzoru technicznego oraz
wladz i organdéw bezpieczenstwa publicznego lub celnych. '

Nr, rejestru statké6w powietrznych
Nr. rejestru miedzynarodowego

Znaki rejestracyjne

(Strona 1.)
MINISTERSTWO KOMUNIKACJI

LOTNICTWO CYWILNE

KSIAZKA STATKU POWIETRZNEGO
LIVRET D'AERONEF

Nr. ksigzki
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{Strona 2.)

1) Rodzaj 2) Grupa 3) Podgrupa
4) Kategorja 5) Podkategorja - uweeeerreen- 6) Typ
7) Serja 8) Nr. fabr. 9} Ilo§é platow
10) Najwieksza rozpietoéé (w linji lotu) m 11) Najwieksza dtugoéé (w linji lotu).......... m
12) Najwieksza wysokoéé : m 13) Powierzchnia noéna (z lotkami)......... m?
14} Rozpietosé plata dolnego. ..o m gérnego..——_m 15} Glgbokosé plata m
16) Opierzenie. Powierzchnia statecznika poziomego m?  pionowego m?

" steru . m?* ' ? m?

17) Dane regulacyine:

Polozenie linji lotu wzgledem kadtuba

Polozenie $rodka ciezkosci dla ciezaru wlasnego statku powietrznego :

Najkrétsza odlegloéé od linji lotu mm

Odlegloéé od*) mierzona po ‘réwnoleglej do linfi

lotu mm

Polozenie krawedzi natarcia:
Odleglosé od *)

do linji pionu przechodzacego przez krawedz natarcia—— % ] egz **) plata (statek powietrzny w linji lotu)........... mm
. nad ,, gérnego ,,

Odlegloéé osi walu $migla, mierzona w kierunku bod ) krawedzig natarcia plata—5— dolnego ) TP mm,

Odlegloéé od kofica walu émigla do krawedzi natarcia.. seemmeereimessess- XML

Pochylenie osi waluféw) émiglaliel] wzgledem linji lotu w plaszczyZnie symetrii w. stopniach

R

thy nastawienia skrzydel dolnych prawych ) gérnych orawy<h | -

Kat litery V plata gérnego dolnego kat strzaly

Przodowanie platéw**’) Skrecenie platéw Rozstaw platéw.....oeeeeeee -

Katy nastawienia statecznika poziomego®***} pionowego™"*"}

Najwieksze wychylenie steru poziomego pionowego. lotek

*} Okreslié charakterystyczny punkt kadluba.
**} Zbedne skreslié¢,
***) Znaczyé znakiem + przodowanie gérnego plata przed dolnym.
" » — . dolnego ,, " gornym.
“***) Dla statecznikéw regulowanych podaé¢ w granicach od..._ .. ... d0 - rmnrirsnnie. W stopniach,
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(Strona 3.)

18) Ciezarys

Cigzar wlasny statku lacznie z ciezarem wody w chlodnicach .. kg.
Wykaz sprzetu, ktory jest zaliczony do ciezaru wlasnego, a ktory w latwy sposéb moze byé zd]ety

Ciezar paliwa przy pelnych zbiornikach ., . . . kg
Ciezar smardéw przy pelnych zbiornikach . . . .. kg
Razem....... kg
Ciezar zalogi (przewidziany) . . . . . . . . . kg
Ciezar osprzetu précz radjostacji (przewidziany) . .. kg
Ciezar radjostacii . + « & o v 4 ¢+ 4 v e kg
Razem...... ... kg
Razem. . kg
Ciezar rozporzadzalny przy pelnych zbiornikach (podrézni, bagaz, towar, poczta) T
Ciezar calkowity (dopuszczalny) kg.

(Strona 4.)

19) Obciazenie jednostkowe powierzchni nosnej.......... kg/m® 20j Obciazenie jednostkowe mocy........... kg/KM
21) Rozklad ciezaru na kola. na plozg......
22) Rozstaw kol plywakow...__. 23) Szeroko$é i $rednica obreczy két
24) Spélczynnik wytrzymalo§ci komory nosnej....n.. kadtuba e urzadzenia do ladowania...........
25) Niezbedna ilo§é zalogi....oomeeree. 26} Dopuszczalna ilo$s oséb, ktéra moze byé przewozona (tacznie
. z zaloga) ... ceerrneeee s
27) Sposéb umocowania ladunku.....oeoemeeeeeeeee. 28) Rozmieszczenie cigzarow
29) Najwieksza szybkosé pozioma na wys, Om e km/godz
30) Najmniejsza szybko$é pozioma na wys. Omo e km/godz.
, 31) Wysoko$é osiggnieta w czasie 3 minut
32) Czas wznoszenia sie¢ na 1000m..... 33) Czas osiggnigcia pulapu praktycznego
34) Pulap teoretyczny w m o 35} Pulap praktyczny w m.....
36) Dlugos¢ rozbiegu przy starcie ... 37) Wysokos¢ osiagnigta przez samolot w odlegloéci 600 m od
; . miejsca starttl .
38) Dobieg samolotu przy ladowaniu w m .39) Zasieg w km

Uwaga: Wyczyny odnosza sie do statku powietrznego:

a) z silnikiem{ami). 1lo§¢ ..o [} — , Znaki typu moc miedzynaradowa
i specjalna (o ile jest ustalona) e przy iloéci obrotéw na minute miedzynarodowej lub
specjalnej B

b) ze $miglem(ami). Ilogé.......... e LYDY e Nr. typu....... S Skokpn Srednica. .o

c) przy cigzarze catkowitym
d) w atmosferze wzorcowei.
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(Strona 5.)

Wykaz osprzetu znajdujgcego sie na statku powietrzaym:

40} Osprzet silnikowy:

TRESEC

Zakres

dzialtania

Uwagi dotyczace umieszcze-
nia przyrzadu, celem zapew-
nienia bezpieczefistwa lotu

Licznik obrotéw
Termometr wody
Manometr smaru
Miernik paliwa

41) Osprzet nawigacyjny i pilotazowy:

Uwagi dotyczace umieszcze-

T RE S C IZakres dziatania nia przyrzadu, celem zapew-
nienia bezpieczefistwa lotu
Wysokoéciomierz
Busola
Szybkosciomierz

Wskaznik pochylenia bocznego
Skretomierz
Zegar czasowy

Mapnik
Wsﬁatnik zboczenia

42) Osprzet bezpieczesstwa

(Strona 6.)

Uwagi, dotyczace umieszcze-

TRESEC Zakres dziatania nia przyrzadu, celem zapew-
nienia bezpieczenstwa lotu
Gasénica
Srodki opatrunkowe
Inhalator

Spadochron
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(Strona 7.}
43) Odbiér w locie:

Nazwisko pilota...
Ciezar statku powietrznego w locie
Czas lotu cocceeccnceeee.
Najwieksza iloéé obrotéw silnika (w powietrzu)
Ciénienie oleju
Temperatura wody
Wysoko$¢ osiggnigta w m W CZASHe e
Uwagi pilota

Wydano w Warszawie, dn 193 I Piecz¢é i podpis

(Strona 8.)

Kontrola osprzetu

Data | Data | Data | Data | Data | Data | Data | Data | Data | Data

Osprzet silnikowy

. Silnik obrotéw

Termometr wody
. Manpmetr smaru
. Miernik paliwa

Osprzet nawigacyjno-pilotazowy

- "Wysokosciomierz

- Busola

- Szybkoséciomierz

" Wskaznik pochylenia

bocznego

Skretomierz

- Zegar czasowy

- Mapnik

‘Wskainik zboczenia




1390 Dziennik Ustaw. Poz. 635. Nr. 69,
(Strona 9.)
Osprzet bezpieczefistwa.
Data | Data | Data | Data | Data | Data | Data | Data | Data | Data
Gasénica
Srodki opatrunkowe
Inhalator
Spadochron
(Strona 10 1 11.)
Zmiany konstrukcyjne statku powietrznego w stosunku do pierwowzoru,
Rysunek zatwier- P ° d P -8
Data Z MI ANA —
dzony przez osoby odpowiedzialnej
za wykonanie zmian Rzeczoznawcy
(Strona 12}
S I L NTIK(
D at a P o d is
' Znak Nr: . P
Typly typu Nrt, fabr. 'kslla,zkx_ Osobe odoowioduialoet
_ silnikowej | whudowy {wybudowy ";ayvj’y,,‘};’a",”,f sila. V| . Rzeczoznawcy
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(Strona 13.)
S MI G L O (A
a S = & D at a Podopis
P~ s = <
THEIERE R
=l z2 | & <5 = =~ | zalozenia | =zdjgcia °S§a"w§’,m‘:§:;eé;‘§{f‘ Rzeczoznawcy
(Str. 14 1 15.)
Wykaz napraw notowanych w poprzednich ksigikach statku powietrznego.
W czasie llosé godzin lotu od
. 08¢ godzin lotu o ,
L. p. Rodzaj naprawy . . ostatniej naprawy Uwagi
o o

Podpis i pieczeé

(Str. 16, 17, 18, 19, 20, 21, 22 i 33)

N aprawy

Naprawe rozpoczeto dnia

zakoticzono dnia

Opis uszkodzenia

. d 3 wiersze

Przy naprawie wykonano nastepujace prace

. 4 wiersze

Wymieniono nastepujgce czeéci

: 4 wiersze

Podpis osoby odpowiedzialnej za dokonanie robét

Préba w locie odbyla si¢ dnia

Podpis rzeczoznawcy

na lotnisku w

Nazwisko pilota oblatujacego

Cigtar statku powietrznego w locie
Wysokoéé osiggnigta w m

W czasie

Podpls pilota oblatujacego
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(Str. 24 i dalsze ze strony lewej.)
Miejsce Godziny Tlosé godzin lotu
. Ro- Czas
Lp. Nazwisko . . . . {od ostat-
Dat N k i d t iei pa-
lotu |32 1 dowédey statku azwiska zalogl 102&1 odlotu | przyletu{ odlotu | przylotu nf::zla n ;g;; catkowitaf
gléwnej
1 2 3 4 5 7 8 9 10 11 12
Z przeniesienia
Do przeniesienia
(Str. 24 i dalsze ze strony prawej.)
Tosé Iloé¢ przewiezionych Uwagi obslugi startowej po przy- Uwagi
K ¢ ] gotowaniu statku do lotu wagt Ogledziny
m. bagazéw towarow poczty dowodey rzeczo-
p_rzele;l pasazerow paliwo smar Stan statku Statk;’ Fo znawey
clanyc w kilogramach w kilogramach powietrznegof PrEyiocte
13 14 15 16 | 17 18 19 21 22

20




