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10.

Rozporzadzenie Ministra Komunikacji
z dnia 26 listopada 1928 r.

wydane w porozumieniu z Ministrami: Spraw

Wojs Lowvc‘l Spraw Wewnetrznych oraz Prze-

mystu i Handlu o przepisach bezpieczenstwa ru-
chu statkéw powietrznych.

Na podstawie art. 8 ustep a) i art. 36 rozporzadze-
nia Prezydenta Rzeczypospolitej z dnia 14 marca 1928 r,
o prawie lotniczem (Dz. U. R. P. Nr. 31, poz. 294) za-
rzadza sie co nastepuje :

Rozdziat L
© Przepisy ogédlne.

§ 1. Przepisy niniejszego rozporzadzenia maja Za-
stosowanie do statkéw powietrznych, wpisanych do pol-
skiego rejestru panstwowego, oraz do obcych statkdw
powietrznych, korzystajacych z prawa przylotu do Pol-
ski i przelotu przez Polske na mocy umoéw miedzynaro-
dowych lub pozwolenia Ministra Komunikacji bad%
Ministra Spraw Wojskowych, wydanego w porozumie-
niu 7z Minmistrem Spraw Zagraniczaych.

§ 2. Jako ,,ruch statkéw powietrznych”, wedlug
nmle]szego rozporzadzenia uwaza si¢ ich start, ladowa-
nie, kolowanie (rulowanie) oraz lot ponad lotmskarm,
ladem i woda.

§ 3. Przed' rozpoczeciem ruchu przez statek po-
wietrzny, zawiadowca portu lotniczego powinien upe-
wni¢ si¢, czy balast, fadunek, bagaz pasaZeréw i inne
przedmwty ruchome, zna]dujace sie na statku, sa nale-
Zycie umocowane i czy nie zagraza niebezpieczefistwo
ich wypadnigcia lub takie przesuniecie, ktoreby tamo-
waly swobode ruchéw zalogi statku w czasie lotu albo
bylo ucigzliwem dla podrdznych.

§ 4. Podrdzni na statkach powietrznych powinni
podczas lotu:
a) przypasa¢ si¢ do siedzenia,
b) stosowal si¢ do wskazéwek 1 polecenn dowddcy
statku,
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§ 5. Podrdinym nie wolno podezas lotu:

a) otwiera¢ drzwi kabiny statku;

b) wyrzucaé przedmiotéw przez okna;

c) przekiadaé rzeczy 1 tadunkéw, rozmieszczonych
przez obstuge statku;

d) pali¢ wyrobow tytoniowych z wyjatkiem wypad-
kéw, gdy palenie jest wyraZnie dozwolone.

§ 6. Nakazy 1 "akazy, wyszczegdlnione w § 4
ié5, ‘oowmny bjyc uwidocznione na tabliczkach, an]—
dujgeych sie wewnatrz statkdw powietrznych na miej-
scu wxdoczuem

§ 7. Zajmowanie miejsca na statku obok pilota jest
dozwolone wylacznie pracownikom przedsigbiorstwa ko-
munikacyjnego, do  ktdérego statek powietrzny nalezy,
urzednikom panstwowych wladz lotniczych oraz oso-
bom, upowainionym przez te wladze.

Rozdzial IL

Przepisy o kolowaniu (rulowaniu), starcie i la-
dowaniu.

§ 8. Na lotniskach uzytku publicznego, stanowia-
cvch Jeduq calosé¢ z lotniskami wojskowemi, obowig-
zZuja przopisy startowe, wydane przez wojskowe wiadze
lotnicze danego lotniska. Wszelkie 1nne lotniska podle-
gaja przepisom, zawartym w niniejszym rozdziale,

§ 9. Ma kazdem lotrusku powinien by¢ wskazany
wyrazay kicrunck wiatru sposcbem, przewidzianym roz-
porzadzeniem o sygnalizacji.

& 16. Na kazdem lotnisku wzdluz jego obwodu
i przy hangarach powinna byé wy naczona strefa wolna
dla kolowania (rulowania) samolotow. Czgéd, zarezer-
wowana na odloty i ladowania powinna by¢ mozliwie
najobszerniejsza.

\X’yntlowo lotniska moga by¢ podzielone na dwie
strefy ¢ strefy ladowan 1 strefe odlotdw. Stojac twarza
ku wiatmwi, oznacza sie strefe prawg jako strefe 1ado-
wan, strefe zad lewa jako strefe odlotow. Przy takim
podziale lotnisk winna by¢ umieszezona w $rodku lo-
tniska pelna piecioramienna biala gwiazda, utworzona
w ksztalcie prawidlowego piccioboku wpisanego w kolo
o S$reduicy co najmnie; 15 metrow.

§ 11. Statkt powietrzne, rulujace na start, i ich
zaloga podlepiya zawiedowcy portu wzglednie osobie
przez niego w tym wzgledzie upowa/,xhom] 1 ruszaja
z miejsca tylko na znak, dany przez wyZzej wymienio-
aych.

§ 12. Samoloty powinny kolowa¢ (rulowa¢) do
startu 1110 ze startu z szybkescia, nie pl”CW},,S”a}’LCQ
umiarkowanego blegu czlowieka, przyczem pilot winien
szczegolnie uwaza¢, by nie spowodowal zderzemia sig
7 maym statkiem.  Kolujacy (rulujacy) samolot powi-
rien by¢ odprowadzony do linj startu przez mechani-
kow startowych. JezZeli koluje (ruluje) kilka samolo-
tow, kolowanie (rulowanie) to powinno odbywaé sie
kolejno ; wszelkie wyprzedzanie lub dopedzanie jest
wzbronione. Samelot, ketujgey po wyladowaniu, ma pierw-
SZeAStWwo w stovunku do samolotu, kolujacego na start,
i ten ostatni winien zawsze wstrzymaé¢ kotowanie (ru-
lowanie) 1 czeka¢ swej kolejnoscr. Na znak, dany przez
startera czerwona tarcza, wszystkie kotujace samoloty
powinny zatrzymacd sig. ‘
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§ 13. Kazdy samelot, kolujacy (ruluncy) tak w gra-
nicach strefy sraridw, jak 1 ladowan, powinien to czy-
ni¢ w kicrueku, wyznaczonym do lzdowania,

Lotniska, na ktdrych dopuszczalne beda odstep-
stwa od powyisze) zasady, przy zachowaniv jednak pe-
wiych ograniczen, majaeych na celu zapewnienie bez-
pieczenstwa, beda podawane do wiadomosci publiczaej.

§ 14. Samocloty startuja z linji startu kolejno, na
zunak, dany przez staricra bialy tarcza, przyczem nie wol-
no samolotowi rozpoczad startu tak diugo, dopdki po-
przedzajacy go samolot nie cdleci z lotniska.

Prawo pierwsrenstwa do startu maja samoloty ko-
munikacyjne, JeZeli ma startowaé kilka samolotéw tej
sarmi kategerji, prawo piurwueﬁstwa majg samoloty
szybsze, wedlug kolejnoici zgdry ustalone;.

§ 15. Kazdy samolot, zamierzajacy startowac
lub ladujacy, powinien tego dokeonaé w ten sposéb, aby
pozostawil po stronie lewej kazdy inny samolot, ktory
wyladowat przed nim, lub jest gotdw do odlotu.

§ 16. W przypadku, przewid”ianym w § 10 ustep 2,
ladujacy samolot powmxen to czymc w lewej stronie
strefy ladowan, pozostawizjac po swe] lewej stronie kaz-
dy inny samolot, odlatujaey zas statek powinien czy-
mé to samo w strefie odlotdw,

§ 17. Kaidy samolot, odlatujacy z lotniska uzytku
pu‘olicvn go lib na niem ladujacy, powinien kie-
rowac si¢ przeciw w1atrow1, o ile nie stoja na prze-
szkodzie miejscowe warunis lotniska. W razie zupelnej
ciszy nalezy kierowad sie sygnalami, prrewidzianemi
na ten wypadek rozporzadzeniem o sygnalizacji.

§ 18. Kazdy odlatujacy samolot powinien wstrzy-
mac odlot, jezeli zachodzi niebezpieczefistwo zderzenia
si¢ z maym statkiem powietrznym.

§ 19. Jesli. do lotniska zblizaja sig jednoczeénie
dwa zamierz ajqcc ladowa¢ samoloty, wowczas samolot,
zna]dujqcy sie wyzej, jest obowigzany manewrowac tak
by si¢ nie zderzyl z samolotem, znajdujacym sig niZej,
przyczem nie powinny obydwa jednoczesnie przechedzi¢
do szybowania celem ladowania; pierwszenstwo ma sa-
molot, ktéry pierwszy to uczym ; jezelt jednak uczynia
to obydW'z samoloty ]Lcmoczesme, to samolot, znajdu-
jacy sig wyZej, obowigzany jest kontynuowac lot,

§ 20. Przechodzac do szybowania celem wylgdowa-
nia, kazdy pilot statku ladujacego obowiazany jest uwazad,
czy ladowanie nie jest zakazane odpowiedniemi zna-
kami, przewidzianemi w przepisach o sygnalizacji, czy
strefa ladowania jest wolna lub czy nie zachodzi jaka in-
na prz eszkoda.

§ 21. Kazdy samolot powinien natychmiast po wy-
ladowaniu wykolowac ze strefy ladowania do strefy wol-
nej, poczem mechanicy startowi odprowadzaja go bez-
zwiocznie na miejsce, wyznaczone przez zawiadowce
portu.

§ 22. Statek powietrzny ladujacy ma pierwszesi-
stwo przed innemu statkami powietrznemi i droga je-
go ladowania na lotnisku musi by¢ zawsze wolna.

~ § 23. Podczas odlotu sa zakazane wszelkie ewolu-
cje o charakterze akrobatycznym, gorki i ostre zwroty
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(wiraze). Samoloty mogg startowaé tylko w linji pro-
stej, przyczem nie wolno im wykonywaé zwrotow (wi-
razy) wczesniej niZ po oddaleniu sie na 500 m., od naj-
blizszego punktu obwodu lotniska, oraz po osiggnie-
ciu co najmniej wysokosci 200 m. Szybowanie do la-
dowania powinno odbywaé si¢ po linji prostej. Szybo-
wanie w spirali dozwolone jest tylko do wysokosci 500 m.
Z chwila zbliZenia si¢ na te odlegtosé od ziemi szybo-
wanie musi by¢ dokonane w linji prostej. Wzbronione
]est ladowanie w bezpc,bredmem sqsmdztwm zabudo-
wan na lotnisku lub tez przed niemi.

§ 24, Balonom na uwiezi, szybowcom lub sterow-
com nie wolno bez specjalnego zezwolenia zawiadow-
cy portu lub organdw stuiby bezpieczenistwa publicz-
nego, unosi¢ sig w poblizu lotniska z wyjatkiem wypad-
ku, przewidzianego w § 25 niniejszego rozporzidzenia.

§ 25. Podczas odlotu sterowcdw z lotniska oraz
przy ich ladowaniu wszelki ruch samolotdéw ladujacych
1 startujacych powinien by¢ wstrzymany zapomoca sy-
gnaldw, przewidzianych w rozporzadzeriu o sygnali-
zacji tak dtugo, dopéki sterowiec nie odleci catkowicie
7 lotniska lub teZ nie zostanie odciaguigty po wylsdo-
waniu do swojego hangaru. Okres czasu odciggania
sterowca powinien trwaé¢ najwyZej dwadzieScia minut.

Rozdziat IIL
Przepisy o locie nad lotniskami i ladem.

§ 26. Samolot odlatujacy z lotniska lub majacy
ladowaé 1 wskutek tego zmuszony do dokonania zwro-
tu (wirazu) nad lotniskiem, powinien z wyjatkiem wy-
padkéw, wynikajacych z uszkodzenia platowca, lub sil-
nika — wykona¢ zwrot ten w kierunku na lewo. Zwro-
ty i okrazenie w kierunku na prawo moga by¢ doko-
nywane na wysokoscl powyZe; 1000 m.,

§ 27. W obrebie lotnisk uzytku publicznego za-
brania si¢ samolotom dokonywaé ¢wiczen akrobatycz-
nych w odleglo$ci muiejszej niz 4000 m. od najbliZsze-
go punktu obwodu takich lotnisk, o ile samolot znaj-
duje si¢ na wysoko$ci mniejszej niz 2.600 m.

§ 28. Samoloty w locie nad lotniskiem powinny
zachowywad jeden wspdlny kierunek ; nadlatujacy z dro-
gl samolot, zantm przystari do ladowama, powlaien pod-
daé sig temu kierunkowi 1 zajac wladciwe miejsce w ogdl-
nem krazeniu samolotdw nad lotniskiem.

§ 29. Samoloty 1 sterowce powinny zawsze uste-
powad z drogi balonom, bedgcym na uw1qzl lub wolnyrn.

Sterowiec, pozbaw1ony moznosci dowolnego kie-
rowania sig, uwaza si¢ za balon wolny.

§ 30, Celem zapobieZenia zderzeniu dwdch stat-
kow, statek posiadajacy silaik, spostrzeglszy, Ze lecac
dalej w dotychczasowym kierunku, przelatywaiby kolo
drugiego statku w odlegtosci mniejszej niZ 200 m. od
niego, obowigzany jest zgodnie z niniejszemi przepisami
tak manewrowad, aby przez zmiang kierunku pozio-
mego 1 pochylenia drogt znalazt si¢ na odlegloéci co
najmniej 200 m,

§ 31. Statki powietrzne, posiugu)qce si¢ w locie
s1ln1kam1, lecac naprzeciwko siebie, powinny usunaé
sig kazdy ku swej prawej stronie.

§ 32. Gdy statki powietrzne, poslugu;ace sie w locie
sdmkaml, leca w kierunkach przecinajacych sie pod ka-
tem, wowczas statek powietrzny, ktéry widzi drugi
statek po swej prawe; stronie, powinien mu ustapié
z drogi, tamten za$ winien lecieé¢ prosto.

§ 33. Statek powietrzny, lecacy wslad za innym,
powinien przy wymijaniu go skrecié ze swej drogi w kie-
runku na prawo bez opuszczania si¢ ku dotowi.

§ 34. Jesli statek powietrzny, napotykajac drugi
statek, znajduje si¢ w stosunku do niego w takiem po-
toZeniu, 1z kierunek lotu pierwszego tworzy z kierun-
kiem lotu drugiego statku kat wiekszy niz 110° t. j. Ze
lecac w nocy nie moéglby dojrzeé Zadnego ze $wiatel
bocznych tego drugiego statku, wdwczas - powinien byé
uwazany za statek, ktdry ma wyprzedzi¢ ten drugi sta-
tek. Zadna pézniejsza zmiana kierunku lotéw obu stat-
kdw powietrznych nie bedzie mogla upowaznié¢ do trak-
towania pxerwszego statku jako zamzerza)qcego skrzy-
Zowa¢ si¢ z drugim pod katem, stosownie do postano-
wienn § 32 lub zwolni¢ go zo bowiazku trzymania sie
wobowiqzujacej odlegtosci od zblizajacego sig¢ statku,
dopdki go w zupelnosci nie wyprzedzi,

Poniewa? statek powietrzny, wyprzedzajacy drugi
statek w wyZej wymienionych okolicznosciach, nie zawsze
mozZe wiedzie¢ z pewnoscia, czy jego droga wypadnie
przed, czy za tym drugim statkiem, powinien on w razie
watpliwosct uwaza¢ si¢ za bedacy w poloZeniu statku,
ktéry sam wymija drugi 1 usunal sig z drogl, po ktdrej
leci éw drugi statek (p. rys.).
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§ 35. Gdy stosownie do niniejszych przepiséw
statek pow1etrmy ustepuje z drogi drugiemu, ten ostatni
powinien trzymac si¢ pierwotnego kierunku i zachowa¢
pierwotng szybko$¢. Gdy jednakie wskutek jakiejkol-
wick przyczyny obydwa statki znajda sie tak blisko jeden
od drugiego, iZ przez manewrowanie tylko ]ednego statku
zderzenia nie bedzie moZna uniknaé, wéwczas statek
drugi powinien podja¢ réwnies inicjatywe, manewrujgc
w sposéb najskuteczniejszy dla uniknigeia zderzenia.

§ 36. Kaidy statek powietrzny, obowiazany sto-
sownie do niniejszych przepisow, ustapi¢ z drogi dru-
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giemu statkowi, powinien unikaé przecigcia mu drogi
z przodu.

§ 37. Kazdy statek powietrzny, znajdujacy sig
w chmuirze, mOIe, opg.rach lub mnych warunkach ziej
widzialnosci, pewinien manewrowal szczegOlnie ostroz-
mie, Zwracajac baczna na wszystko uwage. Kaidy staick
p0w1errzny, leqc pod chmurami, pommen, o ile to
mozliwe 1 nie jest polaczone 7z migberpieczedstwem,
zachowa¢ taka odleglo$¢ od chmur, by jednoczesnie
miat jaknajszersze pole widzenia i sam modgt by¢ dobrze
widziany.

Rozdziat IV.

Przepisy lotu ponad woda i poruszania si¢ samo-
lotéw wodnych na wodzie.

§ 38. Kazdy statek powietrzny, puruszamcy sig
na wodzie zapomoca wlasnego silnika, powinien sto-
sowaé sie do przepisdw 1 regulammow morslach, zapo-
biegajacych zderzeniom na morzu, naréwni ze smtkam
wodnemi ; powinien on nadto posiadac znaki 1 sygnaly
przewidziane w rozporzadzeniu o sygnalizacji 1otmc"c1.

Z powyiszego wynika, Ze z wyjatkiem wypadkdw
ptZCWId‘Zunych w rozporzadzeniu © sygna alizacji statkdw
powietrznych na wodzie (morzu), nie wolno mu uZywac
sygnatéw diwickowych wyszczegolnionych w regula-
munie morskim,

§ 39. Kaidy statek powietrzny, lecacy ponad
ﬂmch, powinien trzymad sie w odleglosci nie mniejszej
niz 200 m. od kazdego plynacego statku wodnego, wy-
soboi¢ lotu statku powietrznego nie powinna by¢ wow-
czas mniejsza od 200 m.

§ 40. W razie skrzyZowania drogi statku pow1etr7—
nego ze statkiem wodnym, jezeli statek powictrzay leci
na wysokosci wickszej niz 200 m., przeciecie drogt statku
wodnego moze nastapi¢ przed nim, jednak w odleglosel
nie mniejszej niz 300 m.; gdy statek powietrzny w wy-
padkach wyjatkowych, przewidzianych w § 49 n1n1c1~
szego rozporzadzenia, leci na wysokesc mme)sze) niz,
200 m., przecigeie drogi statku wodnego moZe nastapié
tylko za nim w odleglosm co najmniej 200 m.

§41 Zabrania sig statkom powietrznym dcko-
nywaé wszelkich wirazy 1 ewolucyj akrobatyczaych po-
nad statkami wodnemi w promieniu 1 km, kolo tych
statkdw.

§ 42. Samoloty wodne, poruszajic si¢ na wodzie,
powinny stosowac sie do nabt(;pu]QCth postanowien :
2) Winny one ustgpowaé z drogi statkom wodnym.
JeZeli samolot wodny z Jak1egokolw1ck powodu
zostal unieruchomiony zna)du)ac siec na wodzie

1 nie jest w stanie manewrowaé, powinien w ra-
zie niebezpieczefistwa zderzenia ze statkiem
wodnym, dawaé sygnaly dZwickowe, przewidzia-
ne w rozporzqdzemu 0 sygnaluacn lotnrcze) na
wypadek znajdowania sig¢ w niebezpieczenstwie.
b) Statki wodne moga by¢ wymijane przez samo-
loty wodne tylko zZ_prawej strony, przyczem
odleglo$¢ nie moze by¢ mniejsza miz 50 m.,
szybko§é za§ poruszania sig samolotu wodnego

musi by¢ tak umiarkowana, by nie przedsta-
wiala Zadnego niebezpieczedstwa dla statky
wodnzgo,

Mijanie z lewej strony moZe nastapi¢ wtedy
tylko, gdy wynioslos¢ brzegu prawego lub i inne
powazie przyczyny stoja na przeszkodzie wymj-
fiigcia pmwuﬂowego.

c) Jeieli droga statku wodnego krzyzuje si¢ z droga
samelott wodnego pod katem prosfym  lub
w pxzyolwemu prostym, samolot powinien prize-
claé droge za stathiem wodnym,

§ 43. Samoclot wodny moze startowaé § ladowaé
tylko wowcezas, gdy przestrzen do startu Jub ladowanm
potrzebna jest zupelnie wolna od statkéw wodaych,
tak dlugo, aby s samolot woduy zdaiyt oderwaé sie i wzniefé
bez jakichkolwiek przeszkéd. W Zadnym wypadku start
i ladowanie samolotu wodnego nie moga odbywac sig
w tym samym kierunku w ktérym porusza si¢ statek
wodny.

W czasie startu lub ladowania samolotu wodnego
statkom wodnym nie wolno przecinaé drogi lub posu-
wad sie w kierunku, w kidrym porusza sig¢ samolot
woday. ‘

§ 44. W nocy start i ladowanie samolotéw wod-
nych moga by¢ wykonywane tylko w portach wodnych,
$cisle oznaczonych odpowiedniemi sygnatami.

§ 45. W czasie mgly nad woda, nie pozwala;acej
widzieé dalej niz 200 m., wszelkie ladowania i starty s3
zakazane, z wyjatkiem koniecznosci spowodowanych
sita wyZsza.

§ 46. Porty lotnicze wodne powinny byé ozna-
czone specjalnemi plywakami. Wejscie statkow wod-
nych do takich portéw bez specjalnego zezwolenia jest
zakazane,

Rozdzial V.

Przepisy lotu wzdlui urzedowo wyznaczenych
szlakow powietrzaych oraz ponad oznaczonemi
odcinkami granic.

§ 47. W celu zmniejszenia niebezpieczesistwa zde-
rzenia sie podezas lotu na urzedowo wyznaczonych szla-
kach . powmr*fnth statki powietrzne obDszane 53
§cisle przestrzegad nastgpujacych przepisdw :

a) Statek powietrzny, lecacy wzdluz urzgdowo wy-

znaczonego szlaku i jego punktéw orjentacyjnych
t. . ponad rzekami, kanalami, wybrzezami, ke-
le)arm Zelaznemi, drogami i t. p., powinien trzy-
maé sie W odlcglosu co najmniej 300m, w kie-
runku na prawo od tego szlaku i jego punktéw
or]tntacyjnych

b) Statek powietrzny, zmuszony z jakiegokolwiek
powodu orjentowaé si¢ wediug kompasu i wsku-
tek tego lecie¢ wzdluz 1dealnej prostej, tgczace]
dw1e rme;scowosa, powxmen to czymé, trzy-
majac si¢ w odleglosci nie mniejszej niz 500 .
w kierunku na prawo od tej prostej.

c) Statek powietrzny, przelatujacy wyzZej wymie-
nione szlaki, powinien wykona¢ to jaknajszyb-
ciej pod katem prostym i1 mozliwic 03 najwigk-
sz¢) WysokoSci,
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§ 48. Kazdy statek powietrzny powinien wykony-
waé lot $cifle wedlug urzedowo wyznaczonego szlaku
powietrznego, podanego do publiczne; wiadomosci w ga-
zecie urzedowej (Monitor Polski) 1 w Dzienniku Urze-
dowym Ministerstwa Komunikacji.

W razie braku znakéw przyziermnych wzdluz urze-
dowo wyznaczonego szlaku powietrznego nalczy orjen-
towaé si¢ w locie wedtug nazw miejscowosci.

Szeroko$é bram wmtowych granicznych danego
szlaku powietrznego wyznacza si¢ na 2 km. t, j. 1 km.
w prawo i 1 km. w lewo od przelatywanego punktu
granicznego, ktéra to przestrzen stanowi odcinek gra-
niczny.

Kazdy statek powutrzny obowiazany jest, przela-
tujac odcinek graniczny, czymé to w wysokodci nie wigk-
szej niz 500 m., aby umozliwi¢ w ten sposob organom
kontroli granicznej odczytanie znakdw przynaleznoSci
pafistwowe]j, rejestracji oraz typu statku.

Rozdzial VI,
Przepisy koficowe,

§ 49. Niestosowanie niniejszych przepiséw jest
dozwolone jedynie tylko w takich wypadkach, gdyby
wykonanie tych przepisow grozilo bezposredn‘em nie-
bezpieczenstwem,

§ 50. Zawiadowcy portdw i organa stuiby bez-
pieczefistwa publicznego s3 obowiazani skladaé Mini-
sterstwu Komunikacji droga stuibowa raporty o wy-
kroczeniach przeciw przepisom niniejszege rozporza-
dzenia.

§ 51, Przekroczenie przepisdw niniejszego rozpo-
rzadzenia podlega karom okreSlonym w art. 72 rozpo-
rzadzenia Prezydenta Rzecgypospolitej z dmia 14 marca
532)8 r. o prawie lotniczem (Dz. U. R. P. Nr. 31, poz.

§ 52. Rozporzadzenie niniejsze wchodzi w Zycie
z dniem ogloszenia.
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Minister Przemystu i Handlu: E. Kwiathowski




