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Rozporzadzenie Ministra Robdt Publicznych
i Ministra Kolei

2 dnia 2 lipca 1924 r,

w sprawie przepiséw o skrzyzowaniach drég
publicznych z kolejami Zelaznemi.

Na podstawie art. 7 i 26 ustawy z dnia 7 paz-
dziernika 1921 r. o przepisach porzgdkowych na dro-
gach publicznych (Dz. U. R. P. N2 89 poz. 656) zarzadza
sig co nastgpuje:

I. Przepisy ogolne.

§ 1. Przepisy niniejsze dotycza skrzyzowari drég
publicznych z kolejami zelaznemi uzytku publicznego.

§ 2. Skrzyiowania zbudowane przed wydaniem
niniejszych przepiséw i nie odpowiadajace ich wy-
maganiom winny by¢ do nich dostosowane staraniem
i kosztem Zarzadu kolejowego w kolejnosci ustalo-
nej przez Ministerstwo Kolei.

§ 3. W razie budowy nowej lub przebudowy
istniejgcej kolei zelaznej wszelkie nowe skrzyzowania
albo zmiana istniejacych tudziez opracowanie odnos-
nych projektéw technicznych, winny by¢ wykonane
staraniem i kosztem kolei. - ‘

W razie budowy nowej lub przebudowy istnie-
jacej drogi publicznej wzglednie odcinka, powstalych
z inicjatywy je] zarzadu, wszelkie nowe skrzyzowania
albo zamiana istniejgcych, tudziez opracowanie od-
nosnych projektow technicznych, winny by¢ wykonane
staraniem i kosztemn zarzgdu drogowego.

W razie przebudowy istniejacego skrzyZzowania
opracowanie projektu i koszty przebudowy winny
obcigza¢ ten zarzad kolei lub drogi, z ktérego ini-
cjatywy powstal projekt zmiany skrzyZowania.

§ 4. Projekty skrzyzowan winny by¢
uzgodnione pomiedzy odpowiednieri Zarzadami Ko-
lei Zelaznych i drég publicznych, a ‘'w braku uzgod-
nienia rozstrzyga Minister Kolei w' porozumieniu
z Ministrem Roboét Publicznych.

§ 5. Wykonanie robét zaréwno przy bu-
dowie nowych jak i przebudowie istniejacych skrzy-
Zzowan stanowi obowigzek odnos$nego. Zarzadu kole-
jowego, o ile nie nastapi odmienne porozumienie
z Zarzadem drogi publicznej; w kazdym razie roboty
w obrgbie rogatek, w braku za$ ich na przestrzeni
8,5 m. od szyn z kaidej strony torowiska, winny by¢
wykonane przez Zarzad kolejowy.

§6. Nadzor oraz utrzymanie w po-
rzgdku i sprawnosci zaréwno czesci gruntu kole-
jowego zajetego przez droge publiczna, przecinajaca
kolej zelazna, jak samej drogi publicznej wraz z jej
skarpami, rowami i wszelkiemi urzadzeniami, z wy-
jatkiem urzadzen kolejowych, dotyczacych zabezpie-
czenia przejazdow, winny by¢ wykonywane staraniem
i kosztem odnos$nego zarzadu drogowego.

W wypadku skrzyzowania drogi publicznej z ko-
leja Zelazng w jednym poziomie, wylacza sie z pod
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nadzoru Zarzadu drogowego czes¢ drogi miedzy ro-
gatkami przejazdu, a w braku ich na przestrzeni
8,5 m. od skrajnej szyny toru po obu jego stronach.
le czest drogi utrzymuje w porzadku i sprawnpsci
swojermn staraniem i kosztem odnodny Zarzad kole-
jowy. Wykonanie naprawy lub odnowienie skrzyzo-
wania drogi publicznej z kolejga zelazng nie moie
tamowa¢ ruchu nakolel i powinno jaknajmniej kre-
powal ruch na drodze publicznej. W razie niecuni-
knicnej przerwy ruchu na drodze publicznej @luiszej
hiz 3 godziny miejscowy Zarzad keolejowy zawiada-
mia o czasie te] przerwy Zarzad drogowy na 3 dni
przed zaemknigciern ruchu w miejscu skrzyZowania.

& 7. Skizyiowanie drogi publicznej z koleja
telazng moie by¢ w jednym poziomie lub wréinych
poziomach.

§ 3, SkrzyZowanie w jednym pozio-
mie jest niedopuszczalng jeiZeli pierwszorzedna kolej
zelazna o wiekszym ruchu (przekraczajacym 30 per
qSw na dobe) krzyiuje sie z ulica miejskg lub
gg publiczna o znacznym ruchu kolowym (preze-

zajecym 1000 przejazddw na dobe w iednym kie-
runku) oraz jezeli droga publiczna przecina tory ko-
lejowe w obrebie stacji kolel normalnotorowej mig-
dzy sygnalami wjazdowemi. Odstapienia od tego
przepisu. wymagaja w kazdym poszczegdlnym wy-
padku uprzedniej zgody Ministra Kclai,

]

1L Skrzyiowanie drogi i kolei Zelaznej w jed-
nym pozigmie.

§ 9 Kat przecigcia dregi publicznej z to-
rem kolei normalnotorowe] winien by¢ nie mnigjszy
riz 42° a z torem kolei waskotorowej nie mniejszy niz
30°% Dla osiagniecia kata przecigcia nie mhbiejszego
od tych granic, kierynek drogi publiczne] moie by<
w miejscu przeciecia odpowiednio zmieniony.

§ 10. Szerokos$¢ przejazdu przez tor
kolejowy mierzona prostopadle do osi dregi ko-
lowej winna byé nie mniejsza ni#: a) dla. drég grun-
towych: dla drogi gminnej o stabym ruchu—3 metry,
a wigkszym ruchu — 4 m., dla drogi panstwowej,
wojewddzkiej 1 powiatowej—5 m., b) dla ullc miej-
skich i wogole dla drég publicznych o nawierzchni
twerdej — nie mniejsza niz rzeczywista szerokos<c
jezdni.
7,5 metréw; odstapienia od tej normy 7,5 mtr. wy-
magaja zgody Ministra Kolei.

§ 11. Szeroko$¢ dojazdéw w koronie
jok 1 w jezdni winna by¢ nie mniejsza niz szerckos¢
samej drogi. Przyczem dla drég panstwowych i wo-
jewddzkich szeroko$¢ dojazdéw w koronie ma wy-
nosi¢ nie mniej niz 8 metrow, a dla innych drog
nie mniej niz 6,5 metréw. Korony dojazdow w tu-
kach o promieniu od 20 do 30 metréw nelezy po-
szerzaé¢ o 1 do 05 metra, z odpowiedniemn poszerze-
niem jezdni. Jezeli dojazdy maja byé okolone Zy-
woptotami, wymagane jest dodatkowe poszerzenie
ich korony a 0,3 do 0,5 metra.

" Przez okreélenie dojazdy nalezy rozumied czgsci
drogi publicznej, poloione z obu stron toru kolejo-

nych.

Szeroko$¢ przejazdu nie moie przekraczad

wego w granicach: od miejsca zmiany pierwotnego
kierunku lub ustroju drogi spowodowarfej budowa
skrzyzowania, do rogatki lub w braku rogatek do
punktu w odleglosci 85 metrdw od najbliisze]
szyny toru.

§ 12. Pochylenie padiuine przejg-
zdu. Droga na przestrzeni pie mniejszej. niz 85
metrdw od kaidej skrajnej szyny winna by¢ pozio-
ma lub tez w wyjatkhowych wypadkach mie¢ pochy-
lenie nie przekraczajace 2'/2%/0. Gdy spad drogi ku
przejazdowi przekracza 3% —pezioma na skrzyZzowa-
niu nelezy. przedluzy¢ od strony spadajgcej drogi
0o 5 do 15 metréw stosownie do spadu drogi. W wy-
padkach przeciecia drogi publicznej z keleja dwuto-
rows w luku, nalezy w celu zlagodzenia prefilu po-
dluinego drogi doprowadzi¢ szyny bliisze do esi
migdzytorza do jednego poziomu przez podniesienie
toru zewnetrznego i opuszczenie toru wewnegirznego.

§ 13. Pochylenie podiuznedojazdow
nie powinno przekraczac: ‘

na drogach: w miejscowasciach:

pagor-
réw- kowa-  goéray-
nych tych styek
1) panstwowych oraz ulicach
miejskich . . ... . . . 3% 4% 5%
2) wojewddzkichipowiatowych 4% 5% &%
3) gminnych:
a) o wickszym ruchu. , . 5% €% 8%
b) o stabym ruchu . , . 6% 8% 12%

‘Spad dojazdéw na drogach wojewddzkich 1 po-
wiafowych w miejscowosciach gdérzystych, mote by¢
w wyjgikowych wypadkach podniesiony do 7%, za
zgodg Ministra Robkdét Publicznych. o

§ 14. Luki dojazdoéw nie moga sie roi-
poczynac blizej niz na 85 metréw od skrajnej szi/)ny.
Najmniejszy promien osi luku dojazdow winien byé

na drogach panstwowych 50 metréw, wojewddzkich

i powiatowych 30 metréw, na drogach gminnych 20
metréw. Zastosowanie mniejszych promileni molliwe
jest za kazdorazowa zgoda -Ministra Robdét Publicz-
Jezeli. na dojezdzie wypadng luki odwrotne,
to odcinek prosty pomiedzy niemi nie moie byé
mniejszy niz 10 metrow.

§ 16. Powierzchnia droginaskrzyio-
waniu w poziomie wierzchniej krawedzi szyn winna.
by¢ plaska bez spadkéw poprzecznych i miec na sze-
rokos¢ korony torowiska kolejowego pokrycie drew-
niane, kamienne lub inne trwale. Pozastale czesci
przejazdu pomigdzy rogatkami, w braku zas rogatek
na przestrzeni nie mniejszej niz 8,5 metréw od skraj~
nej szyny winien mieé¢ z kazdej strony odpowiednig
twarda nawierzchnie.

§ 16. Powierzchnia drogi na dojaz
dach., Jezeli droga. kolowa przecinajgca kolej po-
siada twarda jezdnie, winna by¢ na cale] dlugosci
dojezdéw utrwalong sposobem nie ustepujacym co
do jakosci jezdni na samej drodze.
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Na gruntowych drogech panstwowych, wojewddz-
kichpowiatowych imieiskich deojazdy do przejazdu, kidre
majg pochylasé przekraczajgea 4%, winny posiadac
nawierzchniq twarda. Na poziomych eodcinkach prze-
jazddow i miedzy regatkami oraz na stromych (po-
nad 4%u) odcinkach dojazddw grunfowych drog gmin-
nych utrwalenie jezdni moie by¢ osiagniete wyzwi-
rowaniem,

§ 17. Zlobek zabezpieczajacy wolne
przejscie két taboru przez wierzchnie pokrycie prze-
jazdu winien mie¢ ustréj zabezpieczajacy przeciwko
zaciskaniu siq w Zlobku kopyt i oceli podkéw zwie-
rzat pociggowych. Szercokos¢ ilobka w poziomie
wierzchniej krawedzi szyn dla kolei normalnotorowej
winna byé nie mniejsza niz 67 m/m z uwzglednie-
niem poszerzenia w {ukach. Glebokosé Ztobka winna
by¢ nie mniejsza niz 38 m/m.

Na kolei waskotorowej normalng szerckesé i gle-
bokos¢ ilobka ustala kaidorazowo odnosna Dyrekcja
Kolejowa.

§ 18. Odpornice na skrzyzowaniach
winny by¢ stosowane w wypadkach przeciecia osi
przejazdu i toru pod katem mnigjszym niz 606° Qdpor-
nice maja by¢ wykonane z szyn lub katownikéw ulo-
Zonych na calej szerokodci przejazdu réwnolegle do
szyny, Korice odpornic winny by¢ przediuione poza
szerokos¢ przejazdu nie mniej niz na 300 m/m i na
tej dlugosci odgiste pod katem 30° do osi toru.
Gorne krawedzie szyn torowych i odpornic maja byc
w jednym poziomie. Odpornice winny by¢ umo-
cowane sposobem zabezpieczajacym niezmiennosé
przepisanej szerokosci zlobka.

§ 19. StrzeZenje skizyZowann winno byé stoso-
wane fam, gdzie tego wymaga zabezpieczenie ruchu
kolejowego i drogowego. Szczegdlowe prrzepisy wy-
mienizjgce kidre przejazdy winny by¢ strzezone, oraz
okreslajace porzadek strzeienia, wydawane sag przez
Ministra Kolei. noszt strzeienia skrzyzowan istnieja-
cych lub powstaé¢ majgcych obcigZa catkowicie Za-
rzad Kolei Zelaznych.

§ 20. Rogatki winny byé urzadzone we
wszystkich strzezonych przejazdach, Rogatki te maja
byé ustawione na odieglosci nie mniejszej niz 85
metréow od skrajnej szyny i moiliwie na poczatku
dojazdu,

8 21. Ogrodzenie obustronne drogi publi-
czne} stupkami lub Zywoptotem winno by< stosowane
na nasypach doiazdow i catej dlugodci drogi polo-
2onej w obrebie gruntu kolejowego w miejscach,
w ktérych wysokosé nasypu dojazdu lub drogi prze-
kracza 1 metr, oraz wzdluZz drogi z obu stron toru
na przestrzeni miedzy torem i rogatkami, przyczem
egrodzenie migdzy torem i rogatkami winno by¢
dokonane w sposob uniemoziiwiajgcy dostep do toru
z ominieciem rogatek.

Przy wysokosci nasypu przekraczajgce] 2 metry
zamiast stupkéw nalezy ustawiad barjery.

Wysokos¢ barjery winna by¢ nie miniejsza niz
1 metr, a slupkéw nie mmniejsza niz 0,60 metr,

& 22. Odwednienie skrzyiowail w cbrabie toro-
wiska kelejowego winno by¢ wykonane przez zasto-

scwanie pod jezdnie przepuszczalnego dla wodg pod-
foia, na calym za$ pasie drogi publicznej w obrgbie
gruntu kelejowego przez urzadzenie wizdlui drogi
rowéw bocznych oraz przepustow pod dojazdami,
wykonanych z kamienia, betenu lub ieclazobstonu.

lil. Skrzyiowanie drogi publicznej i kolai
ielaznej w réinych poziomach.

§ 23. Droga publiczna, krzyZujaca sie z drogg
zelazna, moze by¢ przeprowadzona ponad torami
mostem drogowym lub tez pod torami; w tym dru-
gim wypadku droga publiczna przechodzi pod mo-
stern kolejowym.

§ 24. Mosty drogowe i mosty kole-
jowe majg by¢ projektowane i budowane wedlug
odnosnych przepiséw wydanych przez Ministerstwo
Rob%t Publicznych dla mostéw drogowych i przez
Ministerstwo Kolei dla mostéw kolejowych. .

§ 25. Szerokosc¢ i wysokos$¢ otworu
w Swietle mostéw drogowyc% polozonych nad ko-
lejg Zelazna winny odpowiadaé przepisom dotycza-
cym skrajni toru kolejowego, a szerokosé i wysokosc:
otworu mostow kolejowych nad droga publiczna
winny odpowiadac odnosnym przepisom Ministerstwa
Robdt Publicznych.

§ 26. Szerokosé otworu w Swietle mostéw ko*
lejowych nad ulicami miejskiemi oraz szerokosé jezdni
i chodnikéw na mostach drogowych przeznaczonych
dla przeprowadzenia ulic miejskich nad kolejq winny
by¢ uzgodnione przez Zarzad Kplejowy z odnodnym
Zarzadem miejskim. W braku uzgodnienia decy-
duje Minister Kolei w porozumieniu z Ministrem Ro-
bét Publicznych,

§ 27, Dolna krawedi ustroju (kon-
strukcji) mostu kolejowego winna wznosié sig
nad pcboczami (chodnikami) drogi keolowej publieznej
lub ulicy miejskiej nie mniej niz na 2,5 metra, oraz
nad jezdnig drogi lub ulicy nia mniej niz na 4,5 metra.
Wysokos$¢ ta moze byé na drodze podrzednej zmniej-
szona po porozumieniu z odno$ng Okregows Dy-
rekcja R. P. jednak nie wiecej niz do 3,2 metra.

§ 28. Jezeli dolna krawedz mostu poloZonego
nad drogg kolows jest krzywa Jub tamana, a dlugos¢
odcinka drogi pod mostem nie przekracza 16 me-
trow, to wskazana wysokos$é¢ 4,5 meftr. ofworu w swie-
tle winna by¢ zachowana na szergkosci nie ‘mniej-
szej niz 4 metry i symetrycznie wzgledem osi drogi.
Dalsze zmniejszenie tej szerockosci do 3 _metrow
dopuszczalne jest tylko dla otworu niiszego niz
45 m. t. j. dla drogi pedrzednej. Dlugos¢ edcinka
drogi podrzednej pod mostem w tym wypadku nig
moie byl wigksza niz 25 metrow.

8§729. Mosty kolejowe nad ulicami
miejskiemi winny mied ustréj jezdni, zabezpie-
czajacy przechodnidw i pojazdy od zabrudzenia sma-
rami, Zuzlem i innemi odpadkami z przechedzgcych
pociggdéw lub woda Sciekajacq z mostu,

§ 30. Dojazdy do mostéw drogowych

oraz do przejazdow pod mostami kolejo-

wemi winny byl zbudowane zgodnie z prrepisami
podanemi wylej w §§ 11, 13, 14, 16 i 21,
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§ 31. Zastosowanie § 2 niniejszych przepisdw
do istniejgcych mostéw kolejowych i drogowych nie-
odpowiadajgcych wymaganiom §§ 25, 26, 27, 28, 29
i 30 tych przepisow moie mieé miejsce tylko po
kazdorazowem uprzedniem porozumieniu sie Mini-
strow Robdt Publicznych i Kelei.

Kierownik Ministerstwa Robét Publicznych:
Rybczyriski
Minister Kolei: Tyszka



