685.
OsSwiadczenie rzadowe
z dnia 4 kwietnia 1922 roku

w przedmiocie przystapienia Rzeczypospolitej Polskiej do Miedzynarodowej Konwencji Bernen-
skiej o przewozie towaréw kolejami zelaznemi.

Podaje sig niniejszem do wiadomosci, e w wykonaniu art. 19 an. I Trakéetu miedzy Gléwnemi
Mocarstwami Sprzymlerzoneml i -Stowarzyszonemi a Polska, podpisanego w Wersalu dnia 28 czerwca
1919 r, a ratytikowanego przez ‘Polske zgodnie z ustawg 2z dnia 31 lipca 1919 r. (Dz. U. R. P. r. 1920
Ne 110, poz. 728) Rzeczpospolita Polska przystapita od dnia 24 lutego 1922 r. do konwencji miedzynaro-
dowej z dnia 14 pazdziernika 1890 r. o przewozie towarow kolejami Zelaznemi, ze zmianami; wprowadzo-
oemni przez porozumienie dodatkowe z dnia 16 lipca 1895 r. oraz konwencje dodatkowe z dnia 16 czerwca
1998 1. i 19 wrzesnia 1906 r.. wraz z deklaracig dodatkowa z dn. 20 wrzeénia 1893 r,, o tresci nastepujacej:
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Konwencja miedzynarodowa Convention internationale
O przewozie towaréw kolejami zelaznemi du 14 octobre 1890
z 14 paidziernika 1890 r. . sur le
wraz ‘ transport de marchandises par chemins de fer
ge zmianami, wprowadzonemi przez Porozumienie do- avec les

datkowe z 16 lipca 1895 r. oraz Konwencje dodatkowe
z 16 czerwca 1898 r. i 19 wrzes$nia 1906 r.

zawarta

pomiedzy Rustro-Wegrami, Belgja, Danja, Fran-
cjg, Holandjg, Luksemburgiem, Niemcami, Rosja,
Rumunjg, Szwecja, Szwajcarjg i Wiochami.

Art, 1.

(1) Niniejsza Konwencja miedzynarodowa sto-
suje sie do wszelkich przesylek towarowych, przewo-
Zonych na podstawie bezposredniego listu przewo-
zowego 2z obszaru--jednego z Paristw umawiajacych
si¢, do obszaru drugiego z tychie Paristw po linjach
kolejowych, wymienionych w zataczonéj liscie, z za-
strzeeniem zmian w tej liscie, wprowadzonych
w mysl art. 58.

(2) Postanowienia wykonawcze, uchwalone za
- wspélng zgoda Paristw umawiajacych sie w celu wy-
konania niniejszej Konwencji, beda mialy taka sama
moc prawng jak i Konwencja.

Art, 2.

Postanowienia Konwencjl niniejszej nie stosuja

sie do przewozu przedmiotéw nastepujacych:

1. tych przedmiotéw, ktére choéby tylko w jed-
nem z Parnstw, uczestniczacych w przewozie,
stanowia przywilej poczty; |

2. tych przedmiotéw, ktére z -pawodu swej
objetosci, wagi lub innych wlasciwosci nie
nadajq sig do przewozu ze wzgledu na $rod-
ki przewozowe albo inne urzadzenia cho¢by
na jednej z kolei Zelaznych, ktérych udziat
jest niezbedny do wykonania przewozu;

3. tych przedmiotéw, ktorych przewéz jest wzbro-
niony w interesie porzadku publicznego na
obszarze jednego z Paristw uczestniczgcych
W przewozie.

Art. 3.

Postanowienia wykonawcze wyszczegdlniajg
przedmioty, ktére wskutek wysokiej wartosci, wiasci-
wosci przyrodzonych lub tez wskutek niebezpieczen-
stwa, jakie ich przewéz przedstawia dla prawidtowo-
$ci i bezpieczenistwa eksploatacji, wylacza siq z prze-
~ wozu miedzynarodowego, ujetego przez Konwencje
niniejsza lub tez przyjmuje si¢ do tego przewozu
tylko warunkowo.

Art. 4.

Zaréwno warunki wspolnych taryf zrzeszen lub
zwigzkow kolei zelaznych jak i warunki odrebnych
taryf peszczegélnych kolel Zelaznych moga byé sto-
sowane do przewozdw migdzynarpdowych o tyle tyl-

modifications a;xpo'rtées par I'Rrrangement additionnel
du 16 juillet 1895 et par les Conventions additionnelles
des 16 juin 1898 et 19 septembre 1906

Conclues entre A

I'Allemagne, P'RAutriche et la Hongrie, la Bel-

gique, le Danemark, la France, I'ltalie, le Lu-

xembourg, les Pays-Bas, la Roumanie, la Russie,
la Suéde et la Suisse.

Article premier,

(1) La présente Convention internationale s’ap-
plique a tous les transports de marchandises qui
sont exécutés, sur la base d'une lettre de voiture
directe, du territoire de I'un des Etats contractants
a destination du territoire d’un autre Etat contractant,
par les lignes de chemin de fer qui sont indiguées
dans la liste ci-annexée, sous réserve des modifica-
tions qui seront introduites dans cette liste confor-
mément aux dispositions de l'article 58.°

(2) Les Dispositions réglementaires, prises d’un
commun accord entre les Etats contractants, pour
I'exécution de la présente Convention auront la mé-
me valeur que la Convention elle-méme.

Art. 2.

Les dispositions de la présente Convention ne
sont pas applicables au transport des objets suivants:
19 les objets dont le monopole est réservé
a Padministration des postes, ne fot-ce que

sur I'un des territoires & parcourir;

2% les objets qui, par leur dimension, leur poids
ou leur conditionnement, ne se préteraient
pas au transport, a raison du matériel et des
aménagements, méme d'un seul des chemins
de fer dont le concours est nécessaire pour
I'exécution du transport;

3° les objets dont le transport serait interdit,
par mesure d'ordre public, sur le territoire
de l'un des Etats a traverser.

Art. 3.

Les Dispositions réglementaires désigneront les
objets qui, a raison de leur grande valeur, de leur
nature ou des dangers qu’ils présenteraient pour la
régularité et la sécurité de I'exploitation, seront
exclus du transport international réglé par la pré-
sente Convention, ou ne seront admis & ce transport
que sous certaines conditions.

Art. 4.

En ce qui concerne les transports internatio-
naux, seront valables les conditions des tarifs com-

‘muns des associations ou unions de chemins de fer,

de méme que celles des tarifs particuliers de cha-
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ko, o ile nie sa sprzeczne z Konwencja niniejsza
w przeciwnym razie warunki te bedq uznawane za
niewaine i niebyla

Art. 5.

(1) Kazda z wymienionych, stosownie de arty-
kutu 1-go, kolei elaznych obowigzana jest uskutecz-

nia¢ przewéz towaréw w komunikacji miedzynarodo- -

wej na zasadach | warunkach Konwencji niniejszej

o tyle:

1. o ile nadawca podda sie przepisom Konwencji;

2. o ile przewéz bedzie moiliwy przy pomocy

zwyklych srodkéw przewozowych;

3. o ile nie stojg na przeszkodzie przewozowi

okolicznosci, spowodowane sila wyisza.

(2) Koleje zelazne obowiazane s przyjmowac
do przewozu przesytki tylko wgwczas, kiedy przewoz
ich moze byé uskuteczniony Fiezwlocznle. Przepisy
szczegélne, istniejace na stacji nadawczej, okreslaja,
czy stacja ta jest obowigzana do czasowego prze-
chowania przesylek, ktérych przewdz nie moie by¢
uskutecznlony niezwlocznie,

(3) Wysylke towaréw uskutecznia siq w tej ko-
lejnodci, w jakiej przyjmowano je do przewozu, chyba
ze kolej zelazna zdola przytoczy¢ wzgledy usprawie-
dliwiajace odstgpienie od kolejno$ci wobec warun-
kéw eksploatacji lub interesu publicznego.

(4) Wszelkie wykroczenie przeciwko postano-
wieniom artykulu niniejszego uprawnia do docho-
dzenia odszkodowania za poniesione straty.

(5) Nadawanie przesylek do przewozu 1 ich na-
tadowanie podlegaja prawom i przepiscm ustawo-
wym, obowigzujacym na kolei Zelaznej, do ktérejna-
lezy stacja nadawcza.

* Art. 6,

()1) Do kaidej przesytki miedzynarodowej (arty-
kut 1) winlen byé dolgczony list przewozowy, zawie-
rajagcy dane nastepujace: _
a. miejscowos¢ i date sporzadzenia listu prze-
wozowego; ,
. b. oznaczenie stacji i kolei nadawczej;

c. wskazanie stacji przeznaczenia, nazwiska od-
blorcy, tudziez jego adresu i w razie potrze-
by wzmianke, ze towar ma by¢ wydany za
zgloszeniem sig po niego odbiorcy;

d. nazwe towaru, jego wage lub tez wzamian wa-
gi inne odpowiednie wskazania zgodnie z od-
rebnemi przepisami kolei nadawczej; nadto—
co do przesylek w sztukach pojedyrnczych—
ilos¢ sztuk, ceche, numer i rodzaj opakowa-
nia kazdej sztuki;

+

e. tadanie wysylajacego co do zastosowania ta-
ryf specjalnych na warunkach, uznanych za
dopuszczalne w artykutach 14 | 35; ,

 f. deklaracje w odnosnych wypadkach sumy
ubezpieczenia dostawy (artykuly 38i 40);

g wimianke, czy przesylkg wyslaé naleiy jako

pospieszna, lub zwyczajng;

que chemin de fer, en tant qu’elles ne seront pas
contraires a la Convention; sinon elles seront consi-
dérées comme nulles et non avenues.

Art, 5.

(1) Tout chemin de fer désigné, comme il est
dit a Varticle 1¢r, est tenu d’effectuer, en se confor-
mant aux clauses et conditions de la présente Con-
vention, tout envoi de marchandises constituant un
transport international, pourvu

1° que P'expéditeur se conforme aux prescrip-

tions de la Convention; :

2° que le transport soit possible, eu égard aux

‘moyens ordinaires de transport;

3% que des circonstances de force majeure ne

s'opposent pas au transport.

(2) Les chemins de fer ne sont tenus d’accep-
ter les expéditions qu’autant que le transport pourra
en étre effectué immédiatement. Les dispositions
particuliéres en vigueur pour la gare d’expédition
détermineront si cette gare sera tenue de prendre
provisoirement en dépdt les marchandises dont le
transport ne pourrait pas s'effectuer immeédiatement.

(3) Les expéditions s’effectueront dans I'ordre
de leur acceptation au transporf, & moins que le
chemin de fer ne puisse faire valoir un motif suf-
fisant, fondé sur les nécessités du service de V'exploi-
tation ou sur l'intérét public.

(4) Toute contravention aux dispositions de cet

article pourra donner lleu & une action en réparation
du préjudice causé,
) (5) La remise au transport et le chargement
des marchandises sont réglés conformément aux lois
et réglements en vigueur sur les lignes de 'admini-
stration dont dépend la gare expéditrice.

Art. 6.

(1) Toute expédition internationale (article 1°)
doit &tre accompagnée d'une lettre de voiture qui
contiendra les mentions suivantes:

a. le lieu et la date ol la
a été créée;

b. la désignation de la gare d'expédition et de
I'administration expéditrice;

c. la désignation de la gare de destination, le
nom et le domicile du destinataire et, le
cas échéant, la mention que la marchandise
est adressée bureau restant ou en gare;

d. la désignation de la nature de la marchan-
dise, I'indication du poids ou un renseighe-
ment remplagant cette indication conformé-
ment aux dispositions spéciales du chemin
de fer expdditeur; en outre, pour les mar-
chandises par colis, le nombre, la description
de I'emballage, les marques et numéros des

. colis;

e. la demande faite par I’expéditeur de l'appli-
cation des tarifs spéciaux aux conditions
autorisées aux articles 14 et 35;

f. la déclaration, s’il y a lieu, de la somme
représentant l'intérét a la livraison (arti-
cles 38 et 40);

g. la mention si 'expédition doit étre faite en
grande ou. en petite vitesse;

lettre de voiture
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h. wyszczegdlnienie dofaczonych do przesylek.

dokumentéw, niezbednych do wykonania for-
malnosci celnych, podatkowych i policyjnych,
w razie zas potrzeby—wskazowki, przewidzia-
ne w artykule 10, ustep (4);

i. wzmianke w odno$nym wypadku o uiszcze-
niu przewoinego zgory, gdy wysylajacy uis-
cit naleznosci za przewdz, bad:z tez tylko
wniést sume na zabezpieczenie ich pokrycia
[artykut 12, ustep (3)].

k. wskazanie zaliczenia, obcigzajgcego przesyt-

ke oraz zaliczek, udzielonych przez- kolej ze-
lazna (artykut 13);

l. wskazanie drogi przewozu z oznaczeniem
stacji, na ktérych majgq byé zalatwione for-
malnosci celne, jako tez rewizja policyjna
o ile ta okaze sie konieczna.

W braku takiego wskazania kolej zelazna sama
wybiera drogs, jaka uzna za najdogodniejsza dla na-
dawcy. Kolej zelazna jest odpowiedzialna za skutek
tego wyboru tylko w tym wypadku, jeieli z jej stro-
ny zaszto powazne uchybienie.

Jeieli nadawca wskazal droge, to kolej Zelazna

moze przy wykonaniu przewozu zastosowad inng,

droge tylko pod warunkami nastgpujacemi:

1. aieby formalnosci celne i akcyzowe oraz re-
wizja policyjna, w razie jej potrzeby, zawsze
odbywaly sie na stacjach, wskazanych przez
nadawce; v

2. azeby przewofne nie bylo wieksze od tego,
ktéreby pobrano w razie zastosowania drogi,

wskazanej w liscie przewozowym przez. na-

dawce; v

3. aby termin dostawy nie przekraczal terminu,
odpowiadajacego drodze, wskazane] w. liscie
przewozowym. Jeieli stacja wysylajaca wy-
brala inng droge, to obowigzana jest zawia-
domi¢ o tem nadawce;

m. nazwisko lub firme nadawcy, stwierdzone
wlasnorecznym podpisem jak réwniez jego
“adres. Podpis mocze by¢ drukowany lub od-
bity zapomocg stempla, jezeli na to pozwa-
lajg prawa lub przepisy ustawowe, obowia-
zujgce w miejscu nadania. o

(2) Szczegotowe przepisy, tyczace sig sporza-
dzania i tre$ci listu przewozowego, w szczegélnosci
zas stosowanégo wzoru blankietu sa zamieszczone
w postanowieniach wykonawczych. ‘

(3) Zabrania si¢ umieszcza¢ w liscie przewozo-
wym wszelkie inne oswiadczenia, zastepowaé list
przéewozowy innemi dokumentami lub dolaczaé¢ do
niego inne papiery, poza dozwolonemi przez Kon-
wencje niniejsza,

(4) Wszakze, jeieli prawa i przepisy ustawowe,
obowigzujagce w miejscu wyslania tego wymagaia,
kolej zelazna moze zaiada¢ od nadawcy, opracz listu
przewozowego, jeszcze dokumentu, ktéry pozostaje
w rekach zarzadu kolei, jako dowod, stwierdzajacy
umowe o przewdz.

(5) Kazdy zarzad kolei zelaznej ma réwniez pra-
wo do swego wewnetrznego uzytku wprowadzic ze-
szyty grzbietowe, ktdre pozostajg na stacji nadaw-

e

h. Pénumération détaillée des papiers requis
par les douanes, octrois et autorités d= police
qui doivent accompagner fa marchandise, et
éventuellement les indications prévues a I'ar-

. ticle 10, alinéa (4);
la mention: de I'expédition en port payé, s'il
y a lieu, soit que lexpéditisur ait soldé le
montant réel des frais de transport, soit
qu’il ait fait un dépét destiné a couvrir ces
frais de transport [article 12, alinéa (3)};

k. le remboursement grevant la marchandise
et les débours qui auraient été acceptés par
le chemin de fer (article 13);

. la mention de la voie a suivre avec indi-
cation des stations ou doivent étre faites
les opérations de douane, ainsi que les véri-
ficatians de police qui pourraient étre neé-
cessaires.

A défaut de <tette mention, le chemin de
fer doit choisir la voie qui lui parait la plus
avantageuse pour. l'expéditeur. Le chemin
de fer n'est responsable des conséquences
résultant de ce choix que s'il 'y a eu faute
grave de sa part, :
Si I'expéditeur a indiqué la voie & suivre,

. le chemin de fer ne pourra, pour effectuer
le transport, utiliser une autre voie que sous
les conditions suivantes: o

1° les opérations de dcuane et d'octroi, ainsi
que les vérifications de police qui ‘pourraient
étre nécessaires, auront toujours lieu aux sta-

.tions désignées par l'expéditeur; S

2° il ne sera pas réclamé une taxe de transport

- supérieure - & celle qui aurait été pergue si

le chemin de fer s'était conformé a ['itiné-

raire choisi par 'expéditeur; .

3% la marchandise sera livrée dans un délai ne
dépassant pas celui qui résulterait de Vitiné-
raire indiqué dans la lettre de voiture.

Sila gare d'expédition a choisi une autre

voie, elle doit en aviser 'expéditeur;

m. le nom ou la raison commerciale de I'expé-
diteur, constaté par sa signature, ainsi que
'indication de son adresse. La signature
pourra étre imprimée ou remplacée par le
timbre de [l'expéditeur, si les lois ou régle-
ments du fieu de V'expéditions le permettent,

(2) Les prescriptions de détail concernant la
rédaction et le contenu de la lettre de voiture, et
notamment le formulaire a appliquer, sont renvoyées
aux Dispositions pour 'exécution de la Convention.

(3) Il est interdit d'insérer dans la lettre de
voiture d'autres déclarations, de remplacer -cette
lettre par d’autrés piéces ou d'y ajouter d’autres
documents que ceux autorisés par la presente Con-
vention. _

(4) Toutefois, lorsque les lois et réglements du
lieu de l'expédition l'ordonneront, le chemin de fer
pourra ‘exiger de Pexpéditeur, outre la lettre de
voiture, une piéce destinée a rester entre les mains
de P'administration pour lui servir de preuve. du
contrat de transport. :

(5) L’administration du chemin de fer pourra
également -créer, pour les beésoins de son service
intérieur, une souche destinée a rester a la gare

-y
.
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czej i sq zaopatrzone w.ten sam numer co list prze-
wozowy i jego wtdrnik.

Art. 7.

(1) Nadawca jest odpowiedzialny za zgodnos¢
z rzeczywistoscia wskazowek i oswiadczen, zamiesz-
czonych w liscie przewozowym i ponosi wszelkie na-
‘stepstwa, wynikajace z céwiadczen niezgodnych z rze-
czywistoscia, niedokladnych lub niedostatecznych.
# (2) Kolej zelazna ma prawo w kazdym czasie
sprawdzaé, czy zawarto$¢ przesylek jest zgodna ze
wskazaniami listu przewozowego. Sprawdzanie to za-
latwia “sie zgodnie "~z prawami i przepisami ustawo-
wemi tego kraju, w ktorym ma ono miejsce. Osobg
uprawniong do rozporzadzenia przesylka nalezy w spo-
séb odpowiedni zawezwa¢, aby ' byla ‘obecna przy
sprawdzaniu z wyjatkiem wypadkow, gdy sprawdza-
nie odbywa sie na ‘mocy zarzadzer policyjnych, jakie
kaide paiistwo ma prawo poczyni¢ w interesie bez-
pieczeristwa i porzadku publicznego. :
© (3) Prawa i przepisy ustawowe kaidego pan-
- stwa stanowiaq réwniez o zakresie prawa i obowigzku
kolei ielazn=j co do ustalania i sprawdzania wagi
przesylki oraz ilosci sztuk. o :
. (4) Postanowienia wykonawcze ustalg doplate,
ktéra ma by¢ pobrang na korzy$é kolei ielaznych,
bioracych udzial w przewozie w razie niezgodnego
z.. rzeczywisto$cig oznaczenia zawartosci  przesylek,
lub wskazania. wagi mniejszej od rzeczywistej, jako
tez w razie przecigzenia wagonu zaladowanego przez
nadawce. Doplate rzeczong pobiera sie niezaleinie
od dodatkowej oplaty, w odnosnym wypadku, za réz-
hice w naleinosciach za przewdz i od pokrycia wszel-
kich strat, mogacych wyniknaé¢, a takie njezaleinie
od grzywny, nakladanej na mocy prawa karnego
i przepiséw policyjnych. '
(5) Nie pobiera sie doplaty:
a. w razie niedokladnego wskazania wagi prze-
sylki, jezeli na mocy przepiséw, dzialajacych

na stacji nadawczej, obowiazek wazenia cig- .

zyt na kolei zelaznej;

b. w razie niédokitadnego wskazania wagi lub
przeciazenia wagonu, jezeli nadawca zazgda!
w liscie przewozowym zwazenia wagonu przez
kolej zelazng; N

€. W razie przecigZenia wagonu, ktore powstalo

. W drodze skutkiem wplywdéw atmosferycz-

. nych, jeieli nadawca udQwodni, ze przy la-
dowaniu wagonu zastosowal sig do przepi-
séw obowiazujacych na stacji nadawczej;

d. w razie powstalego w drodze zwiekszenia sig
wagi przesylki, ktére nie spowodowalo prze-
cigZzenia wagonu, o ile nadawca udowodni,
ze zwigkszenie wagi powstalo wskutek wply-
wow atmosferycznych. -

(6) Roszczenia o zaplacenie lub zwrot doplat
(§ 3, pozycje (1) do (5) i § 9 poz. (2) Postangwier
wykonawczych) ulegajq przedawnieniu po uptywie
roku, o ile miedzy stronami nie nastapilo ich uzna-
nie, ugoda dobrowolna lub o ile nie zapad! wyrok
sadowy. Bieg przedawnienia roszczeri o zaplacenie
doplat rozpoczyna sig z chwilg uiszczenia przewoi-
nego Jub z chwila nadania przesylki, jeieli przewos-
me nie bylo oplacone; bieg zas przedawnienia rosz-

expéditrice et portant le méme numéro que la lettre
de voiture et le duplicata.

Art. 7.

(1) L’expéditeur est responsable de I'exactitude
des indications et déclarations contenues dans la
lettre de voiture; il supporte toutes les conséquences
résultant de déclarations irréguiiéres, inexactes ou
incomplétes. '

(2) Le chemin de fer a toujours le droit de
vérifier si le contenu des colis répond aux énoncia-
tions de la lettre de voiture. La vérification sera
faite conformément aux lois et réglements du terri-
toire ou elle aura lieu. L’ayant-droit sera.dtGment
appelé a assister a cette vérification, sauf le cas ol
elle sera faite en vertu des mesures de police que
chaque gouvernement a le droit de prendre dans
I'intérét de la sécurité et de I'ordre public.

(3) Les lois et réglements de chaque Eta*
régleront également ce qui. concerne le droit et
I'obligation de constater et de contréler le poids de
de la marchandise ou le.nombre des colis.

(4) Les Dispositions réglementaires fixeront la
surtaxe qui, en cas de déclaration inexacte du con-
tenu ou d'indication d’'un poids inférieur au poids
réel, ainsi qu'en cas de surcharge d’un wagon chargé
par I'expéditeur, devra étre payée aux chemins de
fer ayant pris part au transport, sans préjudice, s'il
y a lieu, du paiement complémentaire de la diffé-
rence des frais de transport et de toute indemnité
pour le dommage qui en résulterait, ainsi que de
la peine encourue en vertu des dispositions pénales
ou des réglements de police.

(5) La surtaxe n’est pas due:

a. en cas d'indication inexacte du poids, lors-
que le pesage par le chemin de fer est
obligatoire d’aprés les prescriptions en vigu-
eur a la station expéditrice;

b. en cas d’indication inexacte du poids ou de
surcharge d’un wagon," lorsque I'expéditeur
a demandé dans la lettre de voiture que le
pesage soit effectué par le chemin de fer;

¢. en cas de surcharge occasionnée, au cours
~du transport, par des influences atmosphéri-
ques, si 'expéditéur prouve qu’il s'est con-
formé, en chargeant le wagon, aux prescrip-

~ tions en vigueur a la station expéditrice;

d. en cas d’augmentation de poids survenue
pendant le transport et n’occasionnant pas
de surcharge, en tant que I'expéditeur prou-
ve qu'elle doit étre attribuée aux influences
atmosphériques.

(6) L’action en paiement ou remboursement de
surtaxes (§ 3, alinéas (1) a (5), et § 9, alinéa (2),
des Dispositions réglementaires) est prescrite par un
an, lorsqu’il n'est pas intervenu entre les parties une
reconnaissance de la dette, une transaction ou un
jugement. La prescripticn court, pour les actions en
paiement de surtaxes, du jour du paiement du prix
de transport, ou, dans le cas ou il n'y aurait pas
eu de frais de transport a payer, du jour de la re-
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czeri o zwrot doplat rozpoczyna sie od dnia ich
uiszczenia. Do przedawnienla powyiszego stosujq
sie¢ postanowienia artykulu 45, ustepy (3) i (4). Po-
stanowienia za$ artykulu 44, ustep (1) nie majg za-
stosowania. '

Art. 8. -

(1) Umowe o przewdz uwaza sig za zawarta
z chwila, kiedy stacja nadawcza przyjela do przewozu

przesylke wraz z listem przewozowym. S3tacja na-
dawcza stwierdza przyjecie przesylki do przewozu,
kladac na licie przewozowym stempel stacji nadaw-
¢zej, wskazujacy datg przyjecia.

(2) Ostemplowanie naleiy uskuteczniaé natych-
miast po catkowitern dostarczeniu przasylki, wy-
szczegdlnionej w tymzie liscie przewozowym. Nadaw-
ca moze iadaé, aby ostemplowanie odbylo sie w je-
go obecnosci.

" (3) List przewozowy, opatrzony stemplem, slu-
Zy za dowdd umawy o przewdz.

(4) Co sie jednak tyczy przesylek, ktére taduje
sam nadawca na mocy taryf lub specjalnych uméw,
o ile takie umowy sa dozwolone na obszarze Pan-
stwa, w obrebie ktérego maja by¢ stosowane, to
zeawarte w liscie przewozowym dane ¢o do wagi
i flosci sztuk moga stuzy¢ za dowdd przeciw kolei
Zelaznej tylko wowcezas, gdy kolej sprawdzila wage
i ilo§é sztuk oraz zaswiadczyla to w lidcie przewo-
zowyrm.

(5) Kolej zelazna jest obowiazana zaswiadczyc
przyjecie przesytki i datg przyjecia jej do przegvozu
na wtorniku listu przewozowego, ktéry nadawca wi-
nien przedstawi¢ kolei jednoczesnie z listem prze-
WOZOWYim. ) /

(6) Wtornik ten nie ma znaczenia ani listu prze-
wozowego, dolqczonego do przesylki ani tez kono-
samentu,

Art. 9,

(1) Jezeli wlasciwosci towaru wymagaja opako-
wania w celu zabezpieczenia towaru od zaginigcia,
braku albo uszkodzenia w drodze, woéwczas troska
o naleiyte opakowanie nalety do obowlgzku na
dawcy. :

~ (2) Jezeli nadawca nie spelnil tego obowiazku,
wowczas kolej zelazna, o ile nie odmdéwl przyjecia
przesylki, ma prawo zada¢, ateby nadawca stwier-
dzit w liscle przewozowym w formie odpowiedniej
wzmianki badz calkowity brak opakowania, badztez
jego wadliwos¢ i zeby précz tego zlotyl stacji na-
dawczej oddzielne odwiadczenie, wediug wzoru, po-
danego w postanowieniach wykonawczych,

. (3) Nadawca ponosi odpowiedzialnod¢ za skut-
ki stwierdzonych w ten sposéb wadllwosci, jak row-
niez i za usterki opakowania, nie dajace sie zewnatrz-
nie zauwaiy¢. Wszystkie straty, wynikajgace skut-
kiem tych wadliwosci opakowania, ponosi nadawca,
ktéry w odpowiednim wypadku winien réwnie? od-
szkodowa¢ kolej zelazna. Jeieli nadawca nle zlo2yl
wspomnianego oswladczenia, wéwezas odpowiada za
dostrzegalne zewnetrzne braki w opakowaniu tylko
w takim razie, jezell dzialal w zlej wierze, -

mise des marchandises au transport; pour les actions

en remboursement de surtaxes, elle court du jour

du paiement de la surtaxe. Les dispositions de l'ar-
ticle 45, alinéas (3) et (4), sont applicables & la pres-
crirtion mentionnée ci-dessus. La disposition de I'ar-
ticle 44, alinéa (1), ne s’applique pas dans ce cas.

: Art. 8.

(1) Le contrat de transport est conclu dés
que la gare expéditrice a accepté au transport la
marchandise avec la lettre de voiture. La gare expé-
ditrice constate I'acceptation en apposant sur la let-
tre de voiture son timbre portant la date de I'accep-
tation.

(2) L'apposition du timbre doit avoir lieu im-
médiatement aprés la livraison compléte de la mar-
chandise désignée dans  une méme lettre de voitu-
re, L'expéditeur peut demander que ladite apposi-
tion soit faite en sa présence.

(3) Aprés Vapposition du timbre, la lettre de
voiture falt preuve du contrat de transport.

(4) Toutefois, en ce qui concerne les marchan-
dises qui, conformément _aux prescriptions des tarifs
ou des convetions spéciales, en tant que de telles
conventions sont autoriséessur le territoire de I'Etat
ou elles sont appliquées, sont chargées par I'expé- ,
diteur, les énonciations de la lettre de voiture rela-"
tives soit au poids, -solt au nombre des colis, ne
feront preuve contre le chemin de fer qu'autant que
la vérification 3‘3 ce poids et du nombre des colis
pura été faite par le chemin de fer et constatée sur
la lettre de voiture.

(5) Le chemin de fer est tenu de certifier la
réception de la marchandise et la date de la remise
au transport, sur un duplicata de la lettre de voitu-
re qui devra lui étre présenté par l'expediteur en
méme temps que la letire de voiture.

(6) Ce duplicata n’'a la valeur ni de la lettre
de voiture accompagnant l'envoi ni d'un connais-
sement.

Art. 9.

(1) Lorsque la nature de la marchandise né-
cessite un emballage pour la préserver de pertes
et avaries en cours de transport, le soin en incombe
a Vexpéditeur.

2) Si l'expéditeur n'a pas rempll ce devoir, le

chemin de fer, 2 moins qu'il ne refuse la marchan-
dise, sera en droit de demander que l'expéditeur
reconnaisse, sous une mention spéclale dans la lettre
de voiture, soit le manque absolu d'emballage, soit
son conditionnement défectueux, et qu’'en outre il
remette & la gare exYéditrlce une déclaration spéciale
conforme au modéle qui sera déterminé dans les
Dispositions réglementaires.
' (3) L’expéditeur est responsable des consé-
quences des défauts ainsi constatés, de méme que
des vices non apparents de 'emballage. Tous les
dommages résultant de ces défectuosités d’'emballage
sont & la charge-de I'expéditeur qui, le cas échéant,
devra indemniser le chemin de fer. S'il n'y a pas
aqu de déclaration, I'expéditeur ne sera responsable
des défauts apparents de l'emballage que lorsqu'il
sera coupable de dol.
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Art. 10.

(1) Nadawca przesylki obowiazany jest dolgczy¢
do listu przewozowego wszelkie dokumenty niezbed-
ne do zalatwienia formalnosci celnych, podatkowych
a2y poiicyjnych przed widaniem przesytki odbicrcy.
Nadawca jest odpowiedzialny wobec Kkolei zelaznej
za straty, ktére moga wynikng¢ wskutek braku, nie-
dostatecznosci lub nieprawidlowosci tych dokumen-
tow, z wyjgtkiem wypadkéw, gdy wina nastapila ze
strony kolei zelaznej.

(2) Kolej zelazna nie jest obowiazana spraw-
dza¢ prawidlowosci i dostatecznosci tych dokumentow.

(3) Dopéki przesylka znajduje sie w drodze,
formalnosci celne, podatkowe i policyjne zalatwia
kolej ielazna, Moie ona pod swojg odpowiedzial-
noscia zleci¢ te czynnosci komisantowi lub tei do-
konaé ich sama, obu wypadkach kolej zelazna
spelnia obowiazki komisanta.

(4) Jednakie oscba uprawniona do rozporza-
dzania przesylka moze osobiscie lub tez przez wska-
zanego w liscie przewozowym petnomocnika byé
obecng przy zalatwianiu formalnosci celnych w celu
udzielenia wszelkich niezbednych wyjasnien, tycza-
cych sie taryfikacji przesyitki oraz w celu zgloszenia
-swych uwag. Upowainienie to, stuiace osobi€ upra-
wnionej, nie daje jej jednak prawa do objecia prze-
syltki w swe posiadanie, ani tez do zalatwiania czyn-
nosci celnych.

(5) Po przybyciu przesylki na stacje przeznacze-
nia, odbiorca ma prawo sam zalatwi¢ formalnosci
celne i podatkowe, jezeli list przewozowy nie zawie-
ra w tym wzgledzte innych wskazéwek, Gdy tych
formalnosci nie zalatwi ani odbiorca, ani osoba trze-
cla, wskazana przez nadawceg w liscie przewozowym,
powinna je zalatwi¢ kolej zelazna.

Art. 11.

(1) Przewozne oblicza sie zgodnie z taryfami,
prawnie obowigzujacemi i nalezycie ogloszonemi.
Wszelka umowa postronna, ktéra przyznanoby jed-
nemu lub kilku nadawcom znizki taryfowe, jest wzbro-
niona i pozbawjona mocy prawnej. Dozwolone sg
wszakie zniiki taryfowe, nalezycie ogloszonei w réw-
nej mierze na jednakowych warunkach dla wszyst-
kich dostepne.

(2) Poza przewoinym i oplatami dodatkowemi
lub-specjalnemi przewidzianemi w taryfie, nie moz-
na pobiera¢ na rzecz kolei Zelaznych innych nalez-
nosci oprécz sum przez nie wydatkowanych, jako to:
cda wywozowego, przywozowego i tranzytowego, nie
wskazanych w taryfliae kosztéw dostawy ko{owej przesy-
lek z jednej stacji na druga i wydatkéw na naprawe,
ktéra wskutek zewnetrznych lub weéwnsetrznych wiasci-
wosci towaréw byla niezbedna do ich zabezpieczenip.
Wydatki te powinny by¢ nalezycie stwierdzone i wyka-
zane w liscie przewozowym z zalaczeniem dowadow
wsprawiedliwiajacych. )

Art. 12,

(1) Jeieli przewoine nie bylo oplacone przy
sadentu przesyltki, w takim rezie uwaia sie je za
perekazane na odbiorce. Dozwala sie oplaca¢ przy

Art. 10

(1) L’expéditeur est tenu de joindre & la lettre
de voiture les papiers qui, avant la remise de la
marchandise au destinataire, sont nécessaires & |'ac-
complissement des formalités de douane, d'octroi
ou de police. L’expéditeur est responsable envers
le chemin de fer de tous dommages qui pourraient
résulter de I'absence, de I'insuffisance ou de l'irrégu-
larité de ces piéces, sauf le cas de faute de la part:
du chemin de fer.

(2) Le chemin de fer n’est pas tenu d’exami-
ner si les papiers sent exacts et suffisants.

(3) Les formalités de douane, d’octroi et de
police seront remplies en cours de route par le che-
min _de fer. Celui-ci sera libre, sous sa propre
responsabilité, de confier ce soin & un commission-
naire ou de s’en charger lui-méme. Dans l'un et
Fautre cas, le chemin de fer aura les obligations
d’un commissionnaire. ]

(4) Toutefois, I'ayant-droit 3 la marchandise
pourra, seit par lui-méme, soit par un mandataire dé-
signé dans la lettre de voiture, assister aux opéra-
tions de douane pour donner tous les renseigne-
ments nécessaires concernant la tarification de la
marchandise et présenter ses observations. Cette fa-
culté donnée & 'ayant-droit n’empaorte ni le dreit de
prendre possession de la marchandise, ni le dréit de
procéder aux opérations de douane.

(5) R l'arrivée de lamarchandise & destination,
le destinataire a le droit d’accomplir les formalités
de douane et d'octroi, a moins d’indication contraire
dans la lettre de voiture. -Ru cas ou ces formalités
ne sont accomplies ni par le destinataire, ni par un
tiers désigné par I'expéditeur dans la lettre de voi-
ture, le chemin de fer est tenu de les accomplir,

- Art, 11.

(1) Les prix de transport seront. calculés con-
formément aux tarifs légalement en vigueur et do-
ment publiés. Tout traité particulier, qui aurait pour
effet d’accorder 4 un ou plusieurs expéditeurs une
réduction de prix sur les tarifs, est formellement in-
terdit et nul de plein droit. Toutefois, sont autori-
sées les réductions de prix doment publiées et éga-
lement accessibles a tous aux mémes conditions.

(2) Il ne sera percu, au profit des chemins de
fer, en sus des taxes de transport et des frais acces-
soires ou speciaux prévus par les tarifs, aucune autre
somme que les dépenses faites par les chemins de
fer,—tels que droits de sortie,d’entrée et de transit,
frais de camionnage d'une gare a l'autre non indi-
qués par le tarif, frais de réparations nécessités par
le conditionnement extérieur ou intérieur des mar-
chandises pour en assurer la conservation, Ces dé-
penses devront étre diment constatées et seront
mentionnées sur la letire de voiture, qui sera accom-
pagnée des piéces justificatives.

Art. 12,
(1) Si les frais de transport n'ont pas été payés

lors de la remise de la marchandise au transport,

ils seront considérés comme mis & la charge du de-
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nadaniu dowolna cze$é przewoinego tytutem fran-
katury.

(2) Kolej ielazna nadawcza ma prawo zadaé
oplaty 'przewoinego zgdry, gdy, wedlug jej zdania
towar podlega latwemu zepsuciu lub, gdy z uwagi
na swaq malg warto$é nie zabezpiecza w dostatecznej
mierze kosztéw przewozu.

(3) Jezeli, w razie nadania przesylki z oplata
naleznosci zgéry, oplaty przewozowe nie moga byé
" sciSle okreslone przy nadaniu, kolej zelazna moze
iadaé zlozenia, tytulem zabezpieczenia, sumy, odpo-
‘wiadajacej w przyblizeniu wysokosci tych oplat.

(4) W razie nieprawidlowego zastosowania ta-
ryfy lub omylek przy obliczaniu przewoznego i optat

dodatkowych, nadptata podlega zwrotowi, niedobdr -

za$ pokryciu, co naleiy niezwlocznie podaé¢ do
wiadomosci osoby uprawnionej do rozporzadzania
przesytka.- .

, Roszczenie o wyréwnanie réinic ulega prze-
dawnieniu po roku, liczac od dnia uiszczenia oplaty,
o ile pomiedzy stronami nie nastapito uznanie dlugu,
‘ugoda dobrowolna lub o ile nie zapadt wyrok sa-
dowy. Do tego przedawnienia stosuja sig postano-
wienia artykutu 45, ustepy (3) i (4). Postanowienia zas
zawarte w ustepie (1) artykulu 44 w tym wypadku
nie maja zastosowania.

Art. 13.

~ (1) Nadawca moze obcigiyé przesylke zalicze-
nhiem do wysokosci jej wartosci. _

(2) Za obciazenie przesytki zaliczeniem pobiera
sie oplate okreslong w taryfie.

(3) Kolej zelazna nie jest obowiazana do wy-

placenia zaliczenia nadawcy dopdty, dopdki zostanie
ono wptacone przez odbiorce. Kolej Zelazna nie jest
obowigzana do placenia zgéry wydatkéow w goto-
wiznie, poczynionych na przesylke przed przyjeciem
-jej do przewozu.
‘ (4) Jezeli przesytka zostanie wydana odbiorcy
bez uprzedniego pobrania zaliczenia, to odpowiedzial-
nos$¢ za straty spada na kolej ielazng, ktéra obo-
wigzana jest do niezwlocznej wyplaty nadawcy sumy
tych strat do wysokosci zaliczenia, z prawem re-
gresu do odbiorcy.

: (5) Zaliczki w gotowiznie moga by¢ dopuszczone
tylko z zachowaniem przepiséw, obowiazujacych na
kolei nadawczej. o

Art. 14,

(1) Postanowienia wykonawcze ustalajg zasady
ogdlne co do maksymalnych terminéw dostawy, co
do obliczania, tudziez poczatku, przerwy i uplywu
terminéw dostawy.
© (2) Jezeli wedlug praw i przepiséw ustawowych
jednego z Panstw umawiajacych sie dozwolone sa
specjalne taryfy ze znizonemi oplatami i przediuio-
nemi terminami dostawy, to koleje zelazne tego
Paristwa mogg stosowad takiez taryfy z terminami
przedluionemi i w komunikacji miedzynarodowe;.

~ (3) Terminy dostawy okreslane sa pozatem przez
przepisy tych taryf, ktére w kazdym oddzielnym wy-
padku sg stosowane. : ,

stinataire. Il est permis de payer une partie quel-
conque des frais de transport a titre d’affranchisse-
ment.

(2) Le chemin de fer expéditeur peut exiger
I'avance des frais de transport lorsqu’il s'agit de
marchandises qui, d’aprés son appréciation, sont su-
jettes & une prompte détérioration, ou qui, & cause
de leur valeur minime, ne lui garantissent pas suffi-
samment les frais de transport. ‘

(3) Si, en cas de transport en port payé, le
montant des frais ne peut pas étre fixé exactement
au moment de 'expédition, le chemin de fer pourra
exiger le dép6t d’'une somme représentant approxi-
mativement ces frais. ‘ :

(4) En cas d’application irréguliére du tarif ou
d’erreurs de calcul dans la fixation des frais de tran-
sport et des frais accessoires, la différence en plus
ou en moins devra étre remboursée et I'ayant-droit
devra en étre avisé le plus tét possible, L’actionen
rectification est prescrite par un an a partir du jour
du paiement, lorsqu’il n’est pas intervenu entre les
parties une reconnaissance de la dette, une transac-
tion ou un jugement. .Les dispositions contenues
dans l'article 45, alinéas (3) et (4), sont applicables
‘4 la prescription mentionnée ci-dessus. La disposition
de P'alinéa fl) de l'article 44 ne s’applique pas dans
ce cas. : -

Art. 13,

(1) L’expéditeur pourra grever la marchandise
d’'un remboursement jusqu'a concurrence de sa valeur.
(2) L’envoi contre remboursement donnera lieu
a la perception d’une taxe a déterminer par les tarifs.
(3) Le chemin de fer ne sera tenn de payer
le remboursement & I'expéditeur que du moment ou
le montant en aura été soldé par le destinataire. Le
chemin de fer n'est pas tenu de payer d’avance des
débours faits avant la consignation de la marchandise.

(4) Si la marchandise a été délivrée au desti-
nataire sans encaissement préalable du rembourse-
ment, le chemin de fer sera responsable du dom-
mage et sera tenu de payer immédiatement a I'expé-
diteur le montant de ce dommage jusqu’a concur- -
rence du montant du remboursement, sauf son re-
cours contre le destinataire. o

(5) Les débours ne sont admis que d’aprés les
dispositions en vigueur pour le chemin de fer expé-
diteur. .

Art. 14.

(1) Les Dispositions réglementaires établiront
des prescriptions générales concernant les délais
maxima de livraison, le calcul, le point de départ,
Vinterruption et l'expiration des délais de livraison:
N (2) Lorsque d’aprés les lois et réglements d'un
pdys il peut étre créé des tarifs spéciaux a prix ré-
duits et a délais allongés, les adminis‘craﬁions de che-
mins de fer de ce pays pourront aussi appliquer ces

tarifs a délais allongés dans le trafic international.

(3) Les délais de livraison sont d’ailleurs fixés
par les dispositions des tarifs applicables dans chaque
cas spécial. .

AR}
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Art. 15,

(1) Jedynie nadawcy stuiy prawo rozporzadza-

nia przesylka, ktéra nadawca moze badZ odebrac
z powrotem na stacji nadawczej, badZ wstrzymad
w drodze, badz zaiadaé wydania jej na stacji prze-
znaczenia, lub na stacji posredniej, albo tez na stacji,
leiacej poza stacja przeznaczenia, lub tez na linji
odgalezionej, nie tej osobie, ktéra byla wskazana
w lidcie przewozowym, jako odbiorca, lecz innej,
bads Zada¢ wystania przesylki z powrotem na stacje
nadawcza. Kolej zelazna moie, wedlug swego uzna-
nia, przyja¢ dodatkowe zlecenie nadawcy co do
obciazenia zaliczeniem, zwigkszenia, zmniejszenia lub
tez odwolania zaliczen, tudziez co do frankowania
przesylek. Wszelkie inne zlecenia dodatkowe, précz
‘wyiej wymienionych, s niedopuszczalne.

(2)- Wszakie nadawca moze korzystaé ze slu-
Zacego mu- prawa tylko wtedy, gdy okaze wtérnik
listu przewozowego. Kolej zelazna, ktéraby zala-
twila zlecenie nadawcy, nie zadajac od niego oka-
zania wtérnika, ponosi odpowiedzialno$é za wynika-
jace stad straty przed obiorcg, ktéremu wtdrnik ten
.zostal dostarczony przez nadawce. ,

(3) Kolej zelazna jest obowiazana wykonaé po-
mienione zlecenie nadawcy tylko wtedy, gdy je
otrzymala za posrednictwem stacji nadawcze;j.

(4) Prawo, stuzace nadawcy, chociazby beda-
cemu w posiadaniu wtérnika listu przewozowego,
ustaje z chwila, gdy, po przybyciu przesylki na sta-
cje przeznaczenia, list przewozowy zostal wydany
odbiorcy, lub w razie, gdy odbiorca wystapi przeciw
kolei zelaznej z powddztwem wzmiankowanem w ar-
tykule 16. Poczynajac od tej chwili, prawo rozpo-
rzadzania przesytkgq przechodzi na odbiorce, z kté-
rego zleceniami kolej Zelazna obowiazana jest sig
lic}zyé pod odpowiedzialnoscia przed nim za prze-
sytke. o

~ (9 Kolej zelazna nie ma prawa odmawiaé¢ wy-
konania zleceni, wskazanych w pierwszem zdaniju
ustepu (1), ani tez odwlekaé lub zmieniaé¢ ich wy-
konanie, o ile wskutek wykonania tych zleceri nie
zostaje naruszona prawidlowos¢ przewozu.

(6) Wskazane w ustepie (1) zlecenia winny by¢
udzielane przez nadawce pisemnie i za wlasnorecz-
nym podpisem, wedlug wzoru, -ustalonego w Posta-
nowieniach wykonawczych. Zlecenie ‘takie winno
by¢ powtérzone we wtérniku listu przewozowego,
ktéry misi by¢ jednoczesnie okazany kolei zelazne}
i zwrécony przez nig nadawcy.

(7) Wszelkie zlecenie, udzielone przez nadawce
w *innej formie, bedzie uwaiane za niewazne i nie-
byle. )

(8) Kolej ielazna ma prawo zadaé¢ zwrotu kosz-
téw polaczonych z wykonaniem zlecen, - przewidzia-
nych w ustepie (1), o ile tylko te zlecenia nie wy-
nikly z winy samej kolei. :

Art. 16.

(1) Kolej ielazna obowiazana jest wydaé list
przewozowy i przesylke w miejscu przeznaczenia
odbiorcy “za jego pokwitowaniem i po oplaceniu
przez ‘niego wszystkich nalezriodci z listu przewo-
zowego.
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Art. 15.

(1) L’expéditeur a seul le droit de disposer de
la marchandise: soit en la retirant & la gare de dé-
parf; soit en P'arrétant en cours de route; soit en Ia
faisant délivrer au lieu de destination, ou en cours
de route, ou encore a une station située soit.au dela
du point de destination, soit sur un embranchement,
a une personne autre que cella du destinataire in-
diqué sur la lettre de voiture; soit. en ‘ordonnant
son retour a la gare de départ. Le chemin de.fer
peut a son gré, ala demande de I'expéditeur, accep-
ter des dispositions ultérieures tendant a I'établisse-
ment, a 'augmentation, & la diminution ou au re-

-trait de remboursements, ou bien a I'affranchisse-

ment des envois. Des dispositions ultérieures autres
que .celles indiquées ci-dessus ne sont pas admises.

(2) Toutefois, I'expéditeur ne peut exercer ce,
droit qu'autant qu’il produit le duplicata de .la lettre
de voiture. Le chemin de fer qui se sera conformé
aux ordres de l'expéditeur sans exiger la présenta-
tion de ce duplicata, sera responsable du préjudice
causé par ce fait vis-a-vis du destinataire auquel ce
duplicata aura été remis par I'expéditeur..

(3) Le chemin de fer n'est tenu d’exécuter ces
ordres de I'expéditeur que lorsqu'ils sont transmis
par l'intermédiaire de la gare d’expédition. ‘

(4) Le droit de I'expéditeur, méme muni du
duplicata, cesse, lorsque la marchandise étant arrivée |
a destination, la lettre de voiture a été remise au
destinataire, ou que celui-ci a intenté l'action men-
tionnée a l'article 16 en assignant le chemin de fer.
R partir de ce moment, le droit de disposer passe
au destinataire, aux ordres duquel le chemin de fer
doit se conformer sous peine d'étre responsable. en-

vers lui’ de la marchandise.

(5) Le chemin de fer ne peut se refuser a 'exé-
cution des ordres dont il est fait mention dans la
premiére phrase de I'alinéa (1), ni apporter des re-
tards ou des changements & ces ordres, qu'autant
qu'il en résulterait un trouble dans le service régulier
de I'exploitation,

~ (6) Les ordres mentionnés a Ialinéa (1) doivent
étre donnés au moyen d'une déclaration écrite, signée
par I'expéditeur conformément au formulaire prescrit
par les Dispositions réglementaires. Ladite déclaration
doit étre répétée sur le duplicata de la lettre de
voiture, lequel sera présenté en méme temps au
chemin de fer et rendu par ce dernier a I'expéditeur.

(7) Toute disposition de I'expéditeur donnée
sous une autre forme sera nulle et non avenue.

(8) Le chemin de fer aura droit au rembourse-
ment des frais résultant de Fexécution des ordres
mentionnés a l'alinéa (1), & moins que l'ordre n’ait
eu pour cause la faute du chemin de fer.

Art. 16,

(1) Le chemin de fer est tenu de délivrer, au
lieu de destination, la lettre de voiture et la mar-
chandise au destinataire, conire quittance et rem-
boursement du montant des créances résultant de
la lettre de voiture.
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(2) Po nadejsciu przesylki na miejsce przezna-
czenia, odbiorca, dzialajac badz w inieresie wlas-
nym, badz cudzym, moie Zadaé¢ w swem imieniu,
aby, po wykonaniu przez niego zobowlazati, wyni-
kajacych z umowy o przewéz, byly mu przyznane
przez kolej ielazna jego prawa, wyplywajace z tej
umowy, w szczegdlnosci: odbiorca ma prawo Zadaé
od kolei ielaznej oddania mu listu przewozowego
I wydania przesytki. Prawo to ustaje, jeieli nadaw-
ca, bedac w posiadaniu wtérnika, dal kolei zelaz-
nej, zgodnie z artykutem 15 rozporzadzenie od-
miénne.

. (3) Stacje przeznaczenia, wskazang przez na-
dawce, naleiy uwaia¢ za miejsce wydania przesytki.

Art. 17.

Przyjecie przesylki i listu przewozowego wklada -

na odbiorce obowigzek uiszczenia kolei Zelaznej
wszystkich naleinosci z tegoz listu przewozowego.
*

Art. 18.

(1) Jezeli przewdz natrafia na przeszkody lub
zostaje wstrzymany z powodu sily wyiszej lub skut-
kiem wypadku nadzwyczajnego, przesylka za$ nie
moze by¢ przewieziona inng droga, w takim razie
-kolej ielazna winna zaigda¢ nowych wskazan od
nadawcy. )

_ (2) Nadawca moze rozwiaza¢ umowe o prze-
‘'wéz, powinien jednak zaplaci¢ kolei ielaznej, jeieli
z jej strony niema Zzadnej winy, wszystkie koszty
przygotowania przewozu, koszty wyladunku i nalez-
goﬁé za przewéz w stosunku do odleglosci, jui prze-
ytej. : ‘
(3) Jezeli w razie przerwy, przewéz mote byé
wykonany inng droga, to kolej zelazna ma prawo
rozstrzygnaé, czy lezy w interesie nadawcy prze-
wiézé przesyltke ta inng droga, czy tei, zatrzymac
przesytke, Zadajac wskazann od nadawcy. Jeieli
przesytka zostaje skierowang na stacje przeznacze-
nia inna droga, kolej Zelazna ma . prawo iadad
ujszczenia dodatkowej naleinoesci.

(4) Jeieli nadawca nie jest w posiadaniu wtér-
nika listu przewozowego, woéwczas poczynione prze-
zed w wypadkach, przewidzianych w artykule ni-
niejszym, rozporzadzenia nie moga dotyczyé zmiany
osoby odbiorcy, ani tei miejsca przeznaczenia. prze-
sytki. TOE

Art. 19,

Sposéb wydawania przesylek, tudziez.spos6b
obowiazujacego kolej zelazng w pewnych wypadkach
' dostarczania przesylki do mieszkania odbiorcy, nie-
zamieszkalego na stacji przeznaczenia, okredla sig
na podstawie praw i przepiséw ustawowych stoso-
‘warych na kolei, obowigzane] do wydania przesylki.

Rrt. 20.

Kolej zelazna odbiorcza obowiazana jest pobra¢,
iprzy wydaniu przesylki, wszelkie naleinosci z listu
lprzewozowego, w szczegolnosci przewoine, oplaty
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(2) RAprés l'arrivée de la marchandise au lieu
de destinaticn, le destinataire est autorisg, soit qu'il
agisse dans son propre intérét, soit dans linterét
d’autrui, & faire valoir en son propre nom, vis-a-vis
du chemin de fer, les droits résultant du contrat de
transport moyennant 'exécution des obligations que
ce contrat lui impose. Il pourra, notamment, de-
mander au chemin de fer la remise de la lettre de
voiture et la délivrance de la marchandise. Ce
droit s'éteint quand I'expéditeur, muni du dublicata,
a donné au .chemin de fer, en vertu de larticle 15,
un ordre contraire. .

(3) La station destinataire désignée par I'expé-
diteur est considérée comme lieu de livraison.

Art, 17.

La réception de la marchandise et de la lettre -
de voiture oblige le destinataire a payer au chemin
de fer le montant des créances résultant de la letire
de voiture. f

Art. 18.

(1) Si le transport est empéché ou interrompu
par force majeure ou per un cas fortult quelconque
et que la marchandise ne puisse pas étre transpor- .
tée par une autre route, le chemin de fer deman-
dera de nouvelles instructions & |'expéditeur.

(2) L'expéditeur pourra résilier le contrat, & charge
par lul de payer au chemin de fer le montant des
frais préparatoires au transport, ceux de décharge-
ment et ceux de transport proportionnellement & la
distance déja parcourue, & moins que le chemin de
fer ne soit en faute,

(3) Lorsqu'en cas d'interruption le transport

peut étre effectué par une autre route, le chemin
de fer aura le droit de décider s'il est de l'intérét
de 'expéditeur, soit de faire continuer la marchan-
dise par cette autre route, soit de I'arréter en de-
mandant des instructions & l'expéditeur. Au cas ol
la marchandise est acheminée sur la gare de destl-
nation par une autre route, le chemin de fer est
fondé a_exiger le paiement des frais supplémen-
taires.
' (4) Si Vexpéditeur n'est pas en possession du
duplicata de la lettre de voiture, les Instructions
qu'il donnera, dans les cas prévus par le présent
article, ne pourront pas modifier la désignation du
destinataire ni le lleu de destination.

|

\

Art. 19,

La livraison des marchandises ainsi que I'obli-
getion éventuelle du chemin de fer de remettre la
marchandise au domicile d’un destinatasire non do-
micilié a la station de destination, sont réglées con-
formément aux lois et réglements en vigueur et ap-
plicables au chemin de fer chargé de la livraison.

Art. 20

Le chemin de fer dernier transporteur est tenu
d'opérer, lors de la livraison, le recouvrement de la
totalité des créances résultant de la lettre de voiture,
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dodatkowe, oplaty celne i inne wydatki, ktére byly
sonieczne do wykonania przewozu, zaliczenia oraz
mne sumy, ktére moga obciaza¢ przesylke. Kolej
telazna $cigga te naleznosci tak na rachunek wlasny,
jpk rowniez na rachunek kolei poprzednich lub in-
aych oséb interesowanych.

Art. 21.

Kolei Zelaznej stuzy prawo zastawu na towarze
co do wszystkich naleinosci, wskazanych w arty-
kule 20. Prawo zastawu pozostaje w mocy do ¢zasu,
dopoki towar znajduje sie w rekach kolei Zelaznej
lub tez osoby trzeciej, przechowywujacej go na zle-
cenie kolei, :

Art. 22.

Dzialanie i skutki prawa zastawu okreflajg pra-
wa Paristwa, w ktdrego obrebie nastgpi¢ ma wyda-
nie przesytki. .

Art. 23.

(1) Kaida kolej ielazna, ktéra pobraia przy przy-
jeciu lub przy wydaniu przesylkl przewozne i inne
wynikajace z umowy o przewéz naleinosci, obowia-
zana jest zaplacié uczestniczacym w przewozle kole-
jom naleine Im udzialy tego przewoinego i tych
naleinoscl. ’

(2) Ostatnia z uczestniczacych w przewozie kolei
telaznych odpowiada za $ciagniecie naleinogci z listu
przewozowego, jeieliby nastapilo wydanie przesylki
bez pobrania przypadajacych od odbiorcy naleznogci.
W tym wypadku kolej zelazna zachowuje prawo do-
chodzenia naleznodci od odbiorcy.

(3) Zdanie przesylki przez jedna kolej ielazng
kolei nastepnej nadaje kolei zdajacej prawo nie-
twlocznego obcigzenia rachunku biezacego kolei_na-
stepnej suma przewoznego i naleznosci, wynikajacych
z listu przewozowego w chwili przekazywania prze-
sylki, pod warunkiem uskutecznienia ostatecznego
rozrachunku zgodnie z ustepemn (1) artykulu niniej-
szego. \

(4) Wzajemne wierzytelnosci kolei zelaznych,
wynikajace z przewozéw migdzynarodowych, nie pod-
legaja zajeciu w razie, jezeli dluina kolej znajduje
si¢ w innem Parstwie, niz kolej wierzyciélka, = Wy-
Jatek stanowl wypadek, kiedy zajecie nastapilo na
mocy wyroku wiladz sadowych Panstwa, do ktérego
salezy kolej wierzycielka.

(5) Zajeciu nie moie réwniez podlega¢ tabor
kolejowy oraz wszelki znajdujacy sie w nim i nale-
#acy do kolei zelaznej inwentarz ruchomy na obsza-
fze innego Paristwa, nii tego, do ktdérego nalezy ko-
dej. bedaca wlascicielkq taboru, z wyjatkiem, -gdy za-
Rcie nastgpuje z mocy wyroku sadowego tego Pari-
swa, do ktérego naleiy kolej wiascicielka.

Art. 24.

(1) W razie przeszk6éd przy wydaniu przesylki,
sk obowigzana do jej wydania winna niezwlocz-

notamment des frais de transport, des frais acces-
soires, de ceux de douane et autres débours néces-
sités par l'exécution du transport, des rembourse-
ments et autres sommes qui pourraient grever la
marchandise. 1l opére ces recouvrements tant pour
son compte que pour celui des chemins de fer pré-
cédents ou des: autres intéressés.

Art. 21.

Le chemin de fer a sur la maichandise les
droits d'un créancier gagiste pour la totalité des
créances indiquées dans l'article 20. Ces droits
subsistent aussi longtemps que la marchandise se
trouve entre les mains du chemin de fer ou d'un
tiers qui la détient pour lui.

Art, 22.

Les effets du droit de gage seront réglés d'aprés -
les lois du pays ol s'effectue la livraison.

Art. 23.

(1) Chaque chemin de fer est tenu aprés en-
caissement, soit au départ, soit A I'arrivée, des frais
de transport et autres créances résultant du contrat
de transport, de payer aux chemins de fer intéressés
la part leur revenant sur ces frais et créances.

(2) Le chemin de fer dernier transporteur est -
responsable du paiement de la lettre de voiture, s'il
délivre la marchandise sans recouvrer le montant

‘dd par le destinataire, sous réserve des droits du

chemin de fer contre le destinataire.

(3) La remise de la marchandise par un trans-
porteur au transporteur subséquent donne le droit
au pramier de débiter de suite en compte courant
le transporteur subséquent du montant des frais et
créances dont était grevée la lettre de voiture au
moment de la remise de la marchandise, sous réserve
du compte définitif & établir conformément a l'alinéa
(1) du présent article,

(4) Les créances d’'un chemin de fer contre un
autre, qui résultent d’un transport international, sont
insaisissables, lorsque le chemin de fer débiteur a son
siége dans un territoire autre que celui dont dépend
le chemin de fer créancier. Il n'y a d’exception que
dans le cas ou la saisie est faite a raison d'un juge-
ment rendu par l'autorité judiciaire de I'Etat auquel
appartient le chemin de fer créancier.

(5) Le matériel roulant -des chemins de fer,
ainsi que les objets mobiliers généralement quelcon-
ques contenus dans ce matériel et qui appartienrent
au chemin de fer, ne peuvent également faire I'objet
d’aucune saisie sur un territoire autre que celuidont
dépend le chemin de fer proprietaire, sauf le cas
ou la saisie est faite & raison d’'un jugement rendu

ar l'autorité judiciaire de I'Etat auquel appartient
e chemin de fer propriétaire.

Art. 24.

(1) Lorsqu’il, se présente des empéchements
a la livraison de la marchandise, la station chargée
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nie zawiadomi¢ o tem nadawce, za posrednictwem
stacji wysylajacej i zazadaC jegd rozporzadzenia.
Jezeli w liscie przewozowym wyrazono zgdanie o ta-
kiem zawiadomieniu, w takim razie naleiy zawiado-
mi¢ nadawce telegraficznie. Koszt takiego zawiado-
mienia obciaza przesytke. W razie odmowy przy-
jecia przesylki przez odbiorce, nadawcy sluzy prawo
rozporzadzenia przesylka nawet w tym wypadkuy,
gdyby nie mogt okaza¢ wtornika listu przewozowego.
W zadnym wypadku towar nie moie by¢ zwrdcony
na stacje nadawcza bez wyrainej zgody nadawcy.

(2) Pozatem, niezaleinie od przepiséw artykulu
nastepnego, w wypadkach przeszkéd przy wydaniu
przesytki, nalezy sig stosowa¢ do praw i przepisow
ustawowych, obowiazujacych na kolei zelaznej, wy-
dajacej przesyike.

Art. 25.

- (1) We wszystkich wypadkach zaginiecia. cze-
§ciowego braku, badz tez uszkodzenia przesyltki, za-
rzady kolejowe obowigzane sg wszczaé niezwlocznie
dochodzenia, ustali¢ ich wyniki na piSmie i zawia-
damia¢ o nich osoby interesowane na ich zadanie,
w kaidym za$ razie — stacje nadawcza.

(2) Jezeli kolej zelazna ujawni lub przypuszcza
czesciowy brak lub uszkodzenie przesylki, albo osoba
uprawniona do rozporzadzania wskazala na istnienie
takiego braku lub uszkodzenia, kolej zelazna winna
.niezwlocznie sporzadzi¢ protokut w celu ustalenia
stanu przesylki, wysokosci strat, oraz, o ile to jest
mozliwe, przyczyny czgsciowego braku i uszkodzenia
przesylki, tudziez czasu, w ktérym one zaszly. Zagi-

niecie przesyiki nalezy réwniez stwierdza¢ protoku-’

larnie. :

(3) Stwierdzenia takiego naleiy dokonywa¢ zgod-
nie z prawami i przepisami ustawowemi kraju, w kto-
rym sie ono odbywa.

(4) Nadto, kaidej osobie interesowanej stuzy
prawo zada¢ sadowego stwierdzenia stanu przesylki.

Art. 26.

(1) Prawa do powddztwa przeciwko Kkolejom

Zelaznym z umowy o przewdéz miedzynarodowy po-
siada tylko osoba uprawniona do rozporzadzania
przesylka.
. (2) O ile nadawca nie przedstawi wtdrnika,
moze on zglosi¢ roszczenie tylko z upowaznienia
odbiorcy, chyba, Ze udowodni, Ze odbiorca. odméwit
przyjecia przesytki.

Art. 27.

(1) Kolej ielazna, ktora przyjela przesytke do
przewozu wraz z listem przewozowym, jest odpowie-
dzialna za wykonanie przewozu na calym szlaku ai
do chwili jej wydania. . L

(2) Kazda kolej nastepna, przyjmujac przesylke
wraz z pierwotnym listern przewozowym, uczestniczy
temn samem w umowie o przewdz stosownie do
brzmienia listu przewozowego i bierze na siebie zo-
bowiazanie zatatwienia przewozu na podstawie tego
Hstu. ’

.fer sont tenues de faire

de la livraison doit en prévenir sans retard I'expé-
diteur par I'entremise de la gare d’expédition etde-
mander ses instructions. Quand la demande en aété
faite dans la lettre de voiture, cet avis doit étre
donné. immédiatement par télégraphe. Les frais de
cet avis sont & la charge de la marchandise. Si:le
destinataire refuse la marchandise, I'expéditeur a le
droit d’en disposer, méme s’il ne peut pas produire
le duplicata de la lettre de voiture. En aucun cas,
la ‘marchandise ne peut étre retournée sans le con-
sentement exprés de 'expéditeur. S

(2) Du reste, et sauf les dispositions de Particle
suivant, le mode de procéder dans les cas d'empé-
chement a la livraison est déterminé par les lois et
réglements en vigueur, applicables au ¢hemin de fer
chargé de la livraison.

Art. 25,

(1) Dans tous les cas de perte totale ou par-
tielle et d’avarie, les administrations de chemins de
immédiatement des re-
cherches, d'en constater le résultat par écrit, et de
le communiquer aux intéressés sur leur demande,
et en tout cas & la gare d'expédition.

(2) Si le chemin de fer découvre ou suppose
une perte partielle ou une avarie de la marchandise,
ou si 'ayant-droit en allegue I'existence, il sera im-
médiatement dressé un procés-verbal par le chemin
de fer pour constater I'état de la marchandise, le
montant du dommage et, autant que possible, la
cause de la perte partielle et de I'avarie, et I'époque
& laquelle elles remontent. En cas de perte totale
de la marchandise, il sera également dressé un pro-
cés-verbal. ‘

(3) La vérification devra étre faite conformément
aux lois et réglements du pays ou elle a lieu.

" (4) En outre, tout intéressé sera en droit de
demander .la constatation judiciaire de I'état de-la
marchandise. _ S

Art. 26.

(1) Les actions contre les chemins de fer qui
naissent du contrat de transport international n'ap-
partiennet qu'a celui qui a le droit de disposer de
la marchandise. ‘ A

(2) Si le duplicata n'est pas représénté par 'ex-
péditeur, celui-ci ne pourra intenter I'action. que si
le destinataire I'a autorisé a le faire, a moins qu'il
n’apporte la preuve que le destinataire a refusé la
marchandise. '

Art. 27.

(1) Le chemin de fer qui a accepté au tran-
sport la marchandise avec la letire de voiture est
responsable de I'exécution du transport sur le par-
cours total jusqu'a la livraison.

(2) Chaque chemin de fer subséquent, par le
fait méme de la remise de la marchandise avec, la
lettre de voiture primitive, participe au contrat de
transport, conformément a la lettre de voiture, et
accepte l'obligation d’exécuter le transport en vertu
de cette letire. '



N 76.

D;‘iennik.’UstaW. Poz. 685.

\

1299

(3) Powddztwo, oparte na umowie o przewdz
miedzynarodowy moze by¢ kierowane, 'z wyjatkiam
wypackow wzajemnegdo regresu kolei Zelaznych do
sebrve. tylko przeciw zarzadowi pierwszej kolei, lub
tey. kiirz ostatnio przyjela towar z listem przewozo-
wym, a2'bo tej wreszcie, na ktérej linji szkoda po-
wstala. Wybdr pomiedzy zarzadami pomienionych
«o.ei nalezy do powoda. : -

(4) Powddztwo moie by¢ wniesione tylko do
sadu, znajdujacego sie w Panstwie, gdzie zarzad ko-

iei pozwane] ma Swa siedzibe, sadu wlasciwego,

wedlug praw tego Paristwa. .

(5) Prawo wyboru pomiedzy wskazanemi w uste-
pie (3) kolejami zelaznemi ustaje z chwila wszczecia
powcdztwa. ‘

" Art. 28. : .

Roszczenia oparte na umowie o. przewéz mig-
dzynarodowy moga by¢ kierowane takie i przeciw
mnemu zarzadowi poza wymienionemi w artykule 27
ustep (3), w drodze powddztwa wzajemnego Ilub
sprzeciwu, jezeli roszczenie opiera sie na tej samej
umowie o przewdéz. .

Art. 29.

Kolej Zelazna ponosi odpowiedzialnosé¢ za swych
pracownikdw, jak réwniéz za inne osoby, z ktérych
uslug korzysta przy dekonaniu podjstego przez sig
przewozu.

Art. 30.

(1) Kolej zelazna ponosi odpowiedziainosé,
z uwzglednieniem postanowien, zawartych w artyku-
tach nastepnych, za straty, wynikle wskutek zaginie-
cia, czesciowego braku lub uszkodzenia towaru od
chwili przyjecia go do przewozu az do czasu wyda-
nia. Kolej zelazna zwalnia sie od tej odpowiedzial-
nosci, jeieli udowodni, Ze strata powstala z winy
uprawnionego do rozporzadzania przesylka, lub tez
wskutek jego zleceri, nie wyniklych z winy kolei,
wskutek przyrodzonych wlasciwosci samego towaru
(zepsucia wewnetrznego, iloSciowedo zmniejszania sie,
swyklego wycieku it. d.), lub tez wskutek sily wyzszej.

(2) Jezeli wskazane w liscie przewozowym miej-
sce przeznaczenia pirzesylki nie jest stacjg kolejows,
edpowiedzialnos¢ kolei zelaznej, oparta na Konwencji
ainiejszej, koriczy sie¢ na ostatniej stacji kolejowej.
Co do dalszego przewozu stosuje sig artykut 19.

Art. 31.

(1) Kolej zelazna nie ponosi odpowiedzialnosci:

1. za szkode na towarze, ktéry na mocy prze-

piséw taryfowych albo osiagnietego z na-

dawca porozumienia, wyrazonego w liscie

przewozowym, przewozony jest w wagonach
niekrytych, o

o ile szkoda wynikla jako skutek niebez-

pieczenistwa, polaczonego z tego rodzaju
przewozem; -

2 3 szkode na towarze, ktéry zgodnie z oswiad-

<zeniem nadawcy w liscie przewozowym (ar-

(3) L'action fondée sur le contrat de transport
international- ne pourra, sauf le recours des chemins
de fer entre eux, étre intentée que contre la pre-
miére administration ou celle qui aura recu en der-
nier lieu la marchandise avec la lettre de voiture,
ou contre I'administration sur le réseau' de laquelle
le dommage aura été occasionné. Le demandeur
aura le ¢hoix entre Jes susdites administrations. ‘
- (4) L’action ne sera intentée que devant un
tribunal siégeant dans I'Etat o I'administration
actionnée aura son domicile, et qui sera compétent
d’apres les lois de cet Etat. ‘

(5) Une fois I'action intentée, le droit d’option
entre les chemins de fer mentionnés a Ialinéa (3)
est éteint, ‘ ‘ -

: RArt. 28.

~ Les réclamations fondées sur le contrat de
transport international pourront étre formées contre
une autre administration que celles désignées dans -
larticle 27, alinéa (3), lorsqu’elles se présentent sous
la forme de demandes reconventionnelles ou d’ex-
ceptions et que la demande principale est fondée

sur le méme contrat de transport.

Art. 29.

Le chemin de fer est responsable des agents
attachés a son service et des autres personnes qu'il
emploie pour I'exécution du transport dont il s’est
chargé. : '

' Art. 30.

(1) Le chemin de fer est responsable, sauf les
dispositons contenues dans les articles ci-aprés, du
dommage résultant de la perte (totale ou partielle)
ou de l'avarie de la marchandise, a partir de I'accep-
tation au transport jusqu'a la livraison. [l sera dé-
chargé de cette responsabilité s'il prouve que le
dommage a eu pour cause une faute de l'ayant-droit,
un ordre de celui-ci ne résultant pas d’une faute du
chemin de fer, un vice propre de la marchandise
(détérioration intérieure, déchet, coulage ordinaire,
etc.), ou un cas de force majeure.

(2) Ru cas ou la lettre de voiture désigne un
lieu de destination qui n'est pas une station de
chemin de fer, la responsabilité du chemin de fer,
basée sur la ‘présente Convention, cesse a la
derniére gare. Le transport ultérieur est régi pap
Iarticle™19. - - .

Art. 31.
(1) Le chemin de fer n'est pas responsable:

19 De l'avarie survenue aux marchandises qui,
- .en vertu des prescriptions des tarifs ou des
- conventions passées avec I'expéditeur et men-

tionnées dans la lettre de voiture, sont trans-’
portées en wagons découverts,
en tant que I'avarie sera résultée du danger
inhérént a ce mode de transport;

2% de l'avarie survenue aux marchandises qui,.
suivant la déclaration de I'expéditeur dans
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tykut 9) byt nadany bez opakowania lub
w opakowaniu wadliwem, aczkolwiek wobec
wlasciwosci swoich i w celu zabezpieczenia
od zaginiecia lub uszkodzenia towar wymagat
odpowiedniego opakowania,

o ile szkoda wynikia z powodu braku lub

wadliwego stanu opakowania;

3. za szkode na towarze, zaladowanym przez
nadawce i wyladowanym przez odbiorce, sto-
sownie do przepiséw taryfowych, albo tei
osiagnietego z nadawca, a wyrazonego w li-
$cie przewozowym porozumienia, jeleli takie
porozumienia dozwolone sa na obszarze Pari-
stwa, w ktérego obrebie majg by¢ stosowane,

o ile szkoda wynikla wskutek niebezpie-

czenstwa, polaczonego z czynno$ciag nala-

dunkowa i wyladunkowa, lub tez wskutek

wadliwego zaladowania; o

4, za szkode na towarze, ktéry dla swych wia-
§ciwosci przyrodzonych naraiony jest na
szczegdine niebézpieczeristwo zaginiecia, cze-
éciowego braku lub uszkodzenia, mianowicie
wskutek polamania, rdzy, wewnetrznego ze-
psucia, wzmozonego wycieku, wysychania
i rozsypania,

o ile szkoda wynikla wskutek pomienio-
nego niebezpieczenstwa;

-5, za szkode wyrzadzong zwierzetom zywym,

o ile szkoda ta wynikla ze szczegélnego
niebezpieczenstwa, polaczonego z przewo-
zem tych zwierzat;

6. za szkode przy przewozie towaréw i zwierzat
zywych, ktérym, stosownie do przepiséw taryf
lub porozumienia z nadawcay, wyrazonego
w liscie przewozowym, powinien towarzyszy¢
dozorca,

o ile szkoda powstala wskutek niebezpie-
czeristwa, ktéremu zapobiec mial za za-
danie dozorca.

- (2) Jeteli z okolicznosci danego wypadku wynika,

#e szkoda mogla nastapi¢ wskutek jednej z powyiej

wymnienionych przyczyn, to, dopéki osoba uprawniona

do roszczed nie udowodni rzeczy przeciwnej, obo-
wigzuje domniemanie, Ze szkoda powstala wskutek
jednej z tych przyczyn. -

Art. 32..

(1) Co do towardw, ktére wskutek wlasclwosci
przyrodzonych traca zazwyczaj na swej wadze pod-
czas przewozu, kolej Zelazna ponosi. odpowiedzial-
nos$é za stratg na wadze o tyle tylko;. o ile strata
przekracza normy, przewidziane w Postanowieniach
wykonawczych.

(2) W tych wypadkach, gdy kilka sztuk towaru
przewozi sie za jednym listemn przewozowym, strata
na wadze wedlug tych norm oblicza sie oddzielnie

dla kaidej sztuki, jeieli waga kaidej sztuki jest

wskazana w liscie przewozowym lub moie by¢ usta-
long w inny sposéb. _

(3) Takie ograniczenie odpowiedzialnosci jednak-
$e nie moie mieé zastosowania, jeZeli bedzie udo-
wodnione, ie strata na wadze zaleznie od okolicz-
nodci danego wypadku, wvnikla nie wskutek wiasci-

la lettre de voiture (article 9), sont remises
en vrac ou avec un emballage défectueux,
guoique, par leur nature et pour étre a I'abri
es pertes et avaries, elles exigent un em-
ballage,
en tant que 'avarie sera résultée du manque
ou de l'état défectueux de 'emballage;
3% de l'avarie survenue aux marchandises qui,
en vertu des prescriptions des tarifs ou des
conventions passées avec |'expéditeur et
mentionnées dans la legre de voiture, en
tant que de telles conven
sur le territoire de I'Etat ou elles sont
appliquées, ont été chargées par I'expéditeur
ou déchargées par le destinataire, ’
en tant que l'avarie sera résultée du danger
inhérent a l'opération du chargement et du
déchargement, ou d'un chargement dé-
fectueux; .
4° de Vavarie survenue aux marchandises qui,
pour des causes inhérentes a leur nature,
sont exposées au danger particulier de se
perdre en tout ou en partie ou d’étre avariées,
notamment a la suite de bris, rouille, dé-
térioration intérieure et spontanée, coulage
extraordinaire, dessiccation et déperdition,
en tant que lavarie est résuliée de ce
danger;
5° de l'avarie survenue aux animaux vivants,
en tant que l'avarie est résultée du danger
particulier que le transport de ces anpimaux
entraine pour eux;
6° de l'avaire survenue aux marchandises et
bestiaux dont le transport, aux termes des
tarifs ou des conventions passées avec l'ex-
péditeur et mentionnées dans la lettre de
volture, ne s'effectue que sous escorte, =
en tant que l'avarie est résultée du dan-
ger que l'escorte a pour but d'écarter.

(2 Si, eu égard aux circonstances de falt, I'ava-
rie a pu résulter de I'une des causes susmention-
nées, il y aura présomption que I'avarie résulte de
I'une de ces causes, & moins que I'ayant-droit n'éta-
blisse le contraire.

‘Art. 32.

(1) En ce qui concerne les marchandises qul,

en raison de leur nature particuliére, subissent en
régle générale, par le fait seul du transport, un dé-
chet de poids, le chemin de fer ne répond de ces
manquants qu'autant qu'ils dépassent la tolérance
déterminée par les Dispositions réglementaires,
, (2) Dans le cas ou plusieurs colis sont trans-
portés avec une seule lettre de voiture, la tolérance
sera calculée séparément pour chaque colis lorsque
le poids des colis isolés est indiqué sur la lettre
de voiture ou peut étre constaté d'une autre
maniére.

(3) Cette restriction de responsabilité ne peut
pas toutefois étre invoquée lorsqu'il aura été prouvé
que la perte, selon les circonstances dy fait, ne
résulte pas de la nature de la marchandise, ou que

&

ons sont autorisées .
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wosci przyrodzonych towaru, albo, Ze ustalona norma
te; straty nie odpowiada wiasciwosciom przyrodzonym
towaru lub okolicznodciom, w ktérych powstala strata
sa wadze.

(4) W razie zaginiecia przesytki nie moga byé
aynione iadne potracenia z powodu straty na wadze.

Art. 33.

Jezeli wydanie przesylki nie nastapi w ciagu
trzydziestu dni po uplywie terminu ‘dostawy (arty-
kut 14), wéwcezas osoba uprawniona moie uwazaé
pr:gsylkq za zaginiong bez dostarczania innego do-
wodu.

vﬂrt. 34.

Jezeli na zasadzie artykuiéw poprzedzajacych
kolej Zelazna jest obowigzana do odszkodowania za
zaginiecie lub czesciowy brak przesylki, odszkodo-
wanie to oblicza sig wedlug zwyczajnych cen handlo-
wych, jakie dla tego samego rodzaju i gatunku to-
waréw istnialy w miejscu i w czasie nadania prze-
sylki do przewozu, w razie za$ braku takich cen,
wedle wartosci zwyklej. Nadto podlegaja zwrotowi
clo, przewoine i inne koszty, o ile zostaly juz optacone.

Art. ,35'

Kolejomn Zelaznym dozwala siq oglaszaé spec-
jalne warunki (taryfy specjaine) z okresleniem w nich
maksymalnych norm odszkodowania za zaginigcie,
czesciowy brak lub uszkodzenie przesytki, z tem
jednak zastrzeieniem, Ze stosowanie tych specjalnych
taryf dawa¢ bedzie obnizke oplaty za catkowity prze-
woz w poréwnaniu z oplata, obliczona wedle odnos-
nych taryf normalnych kazdej z kolei zelaznych, oraz,
te maksymalna norma odszkodowania zastosowana
bedzie na calej drodze przewozu.

Art. 36.

(1) Osoba, uprawniona do otrzymania odszko-
dowania za przesylke zaginiona, otrzymujac je, moze
uczyni¢ na pokwitowaniu zastrzeenie, aby w razie
odnalezienia przesylki w przeciagu czterech miesiecy
po uplywie terminu dostawy, kolej Zelazna zawiado-
mila j3a o tem niezwlocznie. O uczynieniu takiego
zastrzezenia wydaje sie zaswiadczenie na pis$mie.

(2) W tym wypadku osoba uprawniona do otrzy-
mania odszkodowania w -przeciagu trzydziestu dni
od dnia, w ktérym zostala zawiadomiona przez kolej
#elazna, moie igda¢ wediug swego wyboru wydania
przesylki bez kos%éw na stacji nadawczej lub stacji
przeznaczenia, wskazanej w liscie przewozowym, pod
warunkiem zwrotu otrzymanego od kolei odszkodo-
wania. .
(3) Jezeli wzmiankowane w ustepie (1) zastrze-
#enie nie bylo uczynione lub, jeleli osoba do otrzy-
mania odszkodowania nie zglosita 2adnego Zadania
w iagu wymienionego w ustepie (2) 30-dniowego
terminu, lub tei wreszcie, jezeli przesyltka zostala od-
msieziona poiniej, niz w cztery miesigce po uplywie
Srminu dostawy, kolej ielazna moze postapi¢ z od-
ssleziong przesytka wedlug praw krajowych.

la tolérance fixée ne peut pas s'appliquer & raison
de la nature de la marchandise ou des circonstances
dans lesquelles s’est produit le manquant.

(4) En cas de perte totale de la marchandise,
il ne pourra étre fait aucune déduction résultant du
déchet de route. '

Art. 33.

Si la livraison n’a pas eu licu dans, les trente
jours qui suivent I'expiration du délai fixé pour la
livraison (article 14), I'ayant-droit peut, sans avoir a
fournir d’autre preuve, considérer la marchandise
comme perdue,

Art, 34.

Si, en vertu des articles précédents, 'indemnite
pour perte totale ou partielle de la marchandise est
mise a la charge du chemin de fer, I'indemnité sera
calculée d,apres le prix courant .des marchandises

de méme nature et qualité, au lieu et a 'époque ofy

la marchandise a été acceptée au transport. A défaut
de prix courant, I'indemnité sera calculée d’aprés la
valeur ordinaire de la marchandise évaluée sur les
mémes bases. |l sera alioué en outre les droits de
douane, de transport et autres frais qui auraient pu
étre déboursés.

Art. 35.

Les chemins de fer auront la faculté d’offrir
au public des conditions spéciales (tarifs spéciaux)
dans lesquelles sera fixé le maximum de !'indemnité
a payer en cas de perte ou d’avarie, a la condition
que ces tarifs spéciaux correspondent & une réducion
sur le prix de transport total calculé d’aprés les ta-
sifs respectifs ordinaires de chaque chemin de fer,
et que le méme maximum- de l'indemnité soit appli-
cable a tout le parcours.

Art. 36.

(1) L'ayant-droit, en recevant le paiement de
I'indemnité pour la marchandise perdue, peut, dans
la quittance, faire une réserve d’aprés laquelle, sila
marchandise est retrouvée dans les quatre mois de
I'expiration du délai de livraison, il en soit avisé
immédiatement par le chemin de fer. 1l sera donné
acte par écrit de cette réserve.

(2) Dans ce cas, l'ayant-droit pourra, dans le
délai-de 30 jours depuis le jour ot il aura été avisé,
exiger que la marchandise lui soit délivrée sans
frais, @ son choix, & la gare de départ ou a la gare
de destination désignée dans la lettre de voiture et
moyennant la restitution de 'indemnité qu’il a regue,

- (3) Si la réserve dont il est question & I'alinéa

(1) ci-dessus n'a pas été faite, ou sil'ayant-droit n'a
pas donné d’instructions dans le délai de 30 jours
mentionné a l'alinéa (2) ci-dessus, ou encore si la
marchandise a été retrouvée postérieurement au délai
de quatre mois, le chemin de fer disposera de la
marchandise retrouvée, conformément aux lois de
son pays.
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Art. 37.

W razie uszkodzenia przesylki kolej Zelazna
winna zaplaci¢ calkowita sume, o ktéra zmniejszyla
sig wartos¢ towaru. Jezeli przesytka byla przewie-
ziona na podstawie taryfy specjalnej w my$l arty-
kutu 35, odszlkodowanie bedzie stosunkowo zmniej-
szone.

Atr. 38.

(1) Jezeli przy nadaniu przysylki dostawa byta
ubezpieczona, to w razie zaginigcia przesylki lub tez
czesciowego jej braku, moie by¢ przyznane, précz

mszkodowama, przew:dznanego w artykule 34, wra-

zie zas$ uszkodzenia, procz odszkodowania, przewi-
dzianego w artyku]e 37,. jeszcze dodatkowe wyna-
grodzenie za straty, wynagrodzenie nie wigksze jed-
nak, niz zadeklarowana suma ubezpieczenia. Osoba
uprawniona do otrzymania wynagrodzenia powinna
udowodni¢ istnienie i wysokos¢ tych strat.

(2) Postanowienia wykonawcze okreslajq ma-
ksymalne normy dodatkowej oplaty, przypadajacej do
pobrania w razie zadeklarowaznia ubezpieczenia do-
stawy.

Art. 39.

Kolej ielazna pcnosi cdpowiedzialno$é za straty,
spowodowane przez niezachowanie terminéw dostawy
(artykul 14), o ile nie udowodni, Ze opéinienie wy-
niklo wskutek okolicznosci, niezaleznych od jej woli
i postepowania.

Art. 40.

‘ (1) W razie przekroczenia terminu dostawy
moga by¢ zglaszane Zadania wyplaty odszkodowama,
bez udowodniania strat, wyniklych wskutek opdinie-
ma, jak nastepuje:

110 przewozinego za opéinienie, nie przekra-
czajace ‘f 10 terminu dostawy,

2/10 przewoznego za opdznienie, nie przekracza-
jace /10 terminu dostawy;
| 840 przewoinego za opodznienie, nie przekracza-
face ¥4 terminu dostawy;
» ‘i prrewoinego za opoznienie, nie przekracza-
jace 4/10 terminu dostawy;

Y40 prrewoinego za opdinienie, przekraczajace
4/10 kerminu dostawy.

(@) W razie udowodnienia strat, moze by¢ przy-
znane odszkedowanie w kwocie nie przewyzszajacej
wszakie sumy przewoinego. ‘

(3) Przy ubezpieczeniu dostawy mozna Zgdac
bez udowodniania strat, wyniklych wskutek opdinie-
nia, wyptaty odszkodowania, jak nastepuje:

2/10 przewoznego za opdznienie, nie przekracza-
jace 150 terminu dostawy;

‘4/10 przewoinego za opodinienie, nile przekra-
cza}ace 2/s0 terminu dostawy;

8/10 przewoinego za opdznienie, nie przekra-
czajqce 8/10 terminu dostawy;

8/10 przewozinego za opoinienie, nie przekracza-
jace 410 terminu dostawy;

/10 przewoznego za opozmeme, przekraczajace
%10 terminu dostawy.

‘marchandise.

Art. 37.

En cas d’avarie, le chemin de fer aura a payer
le montant intégral de la dépréciation subie par la
_Si I'expéditicn a eu lieu sous le régime
d’un tarif spécial conformément a l'article 35, l'in-
demnité a allouer sera proportionnellement réduite.

Art. 38.

(1) S'ily a une déclaration d’intérét a la livraison,
Il pourra étre alioué, en cas de perte totale ou par-
tielle, en outre de l'indemnité fixée par Particle 34
et, en cas d'avarie, en outre de lindemnité fixée
d'aprés l'article 37, des dommages-intéréts, qui ne
pourront pas dépasser la somme fixée par la décla-
ration, a charge par l'ayant-droijt d’établir I'existence
et le montant du dommage.

(2) Les Dispositions réglementaires fixeront le
maximum de la taxe supplémentaire qui devra &tre
payée en cas de déclaration de la ssmme représen-
tant l'intérét a la livraison.

Art. 39

Le chemin de fer est responsable du' domma-
ge occasioné par linobservation des délais de livrai-
son (article 14), a moins qu'il ne prouve que le re-
tard provient d’une circonstance indépendante de sa
volonté et de son fait..

Art. 40.

(1) En cas de retard dans la livraison, il pour-
ra étre réclamé, sans qu'il y ait a prouver qu'en
dommage soit résulté de ce retard:

/10 du prix de transport pour un retard égal
ou inférieur d Y10 du délai de livraison;

2/10 du prix de transport pour un
ou inférieur'a 2/10 du délai de livraison;

8/1e du prix de transpert pour un retard égal
ou inférieur a 310 du délai de livraison;

‘/te du prix de transport pour un retard égel
ou inférieur a #/10 du délai de livraison;

8/ du prix de transport pour tout retard su-
périeur a %/10 du délai de livraison.

(2) Si ladite preuve est fournie, il pourra étre
alloué, a titre de dommages-intéréts, une somme
qui ne devra pas toutefois dépasser le prix du
transport.

(3) S'il y a eu déclaration de lintérét a la li-
vralson, il pourra étre réclamé, sans qu’il y ait a prou- -
ver qu’un dommage soit résulté de ce retard:

*/10 du prix de transport pour un retard égal
ou inférieur a /10 du délai de livraison;

t/to du prix de transport pour un
ou inférieur a 2/10 du délai de livraison;

8/10 du prix de tsansprt pour un
ou inférieur & 3/10 du délai de livraison;

8/t0 du prix de transport pour un retard égal
ou inférieur a #/10 du délai de livraison;

10/19 du prix de transport pour tout retard su-
périeur & 4/10 du délai de livraison,

retard égal

retard égal

retard égal
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(4) W razie udowodnienia strat, poniesionych
wskutek opodinienia, moze byé¢ przyznane odszkodo-
wanie w wysokosci poniesionych strat. W jednym
i drugim wypadku wysoko$¢ odszkodowania nie
mcie przekraczaé zadeklarowanej sumy ubezpiecze-
Jezeli jednak zadeklarowana suma jest niisza
od przewoznego, kidre nalezaloby zwrocic w mysl
cstepu (2) w razie braku deklaracji, wowczas od-
stkodowanie moze wynosi¢ sume przewozZnego.

 Art. 41.

Wyplaty pelnego i.calkowitego odszkodowania,
obejmujacego sume strat wraz z odsetkami, moina
i1ada¢ we wszystkich tych wypadkach, gdy straty

-
e

spowodowane byly wskutek zitej woli lub powainego

niedbalstwa ze strony kolei Zelaznej.
Art. 42,

Osoba uprawniona do otrzymania odsfkodowa-
nia moie Zada¢ wyplaty odsetek w wysokosci szesciu
w stosunku rocznym od sumy przyznanego odszko-
dowania. Odsetki te liczg sig od dnia zgloszenia
roszczenia.

Art. 43,

Odpowiedzialnos¢, wynikajaca z umowy o prze-
woz, nie rozciaga sie na przedmioty, ktére, pomimo
te s3 wylaczone z przewozu lub dozwolone do prze-
wozu pod pewnemi warunkami, oddano do przewozu
pod niewlasciwa lub niedokiadng nazwa albo, gdy
nadawca nie zachowal co do tych przedmiotow prze-
pisanych srodkéw ostroznosci.

" Art. 44.

(1) Z chwila, 'kiedy' przewoine i inne cigZace

na przesylce oplaty zostaly uiszczone i przesylke
odebrano, wygasaja wszelkie roszczenia do kolei ze-
laznej z tytulu umowy o przewéz.

(2) Roszczenia wszakie nie wygasaja:

1. jezeli osoba uprawniona moie udowodnic,
ze straty powstaly wskutek zlej woli lub po-
wainego niedbalstwa ze strony kolei Zelaznej;

2. gdy roszczenia tyczg sie odszkodowania za
straty, powstate wskutek opdinienia dostawy,
o ile zostaly zgloszone do jednej z odpowie-
dzialnych, zgodnie z ustepem (3) artykutu 27,
kolei Zelaznej w terminie nie przekraczaja-
cym czternastu dni, nie llczac dnia odbioru
przesylki;

3. gdy roszczenia tycza sie szkod ktére byly
ustalone zgodnie z artykutem 25 przed przy-
jeciem przesylki przez odbiorce, albo ktérych
ustalenia nalezalo dokona¢ stosownie do ar-
tykutu 25, lecz nie dokonano z winy kolei
zelaznej;

4 gdy roszczenia tycza sie szkédd, nie dajacych
sie zauwazy¢ zewnetrznie i stwierdzonych po
odebraniu przesytki, jednakie tylko pod na-
stepujacemi warunkami:

2. zadanie stwierdzenia powinno by¢ zgtoszo-
ne do kolej zelaznej lub do wiasciwego
sadu w mys| artykulu 25 niezwlocznie po

(4) Si la preuve est fournie qu'un dommage

-est résulté de ce retard, il pourra étre alloué le

montant de ce dommage. Dans l'un et I'autre cas,
le montant de I'indemnité ne pourra pas dépasser
la somme déclarée. Toutefoxs, si la somme décla-
rée ést inférieure au prix de transport qu: pourraxt
dtre restitué dans le cas de I'alinéa (2) s'il n'y avait
pas eu déclaration d’intérét, le montant de l'indem-
nité pourra atteindre le prix de transport.

Art. 41,

%

Le paiement de l'indemnité pleine et entiére,
comprenant les dommages et intéréts, pourra étre
demandé dans tous les cas ou le dommage aurait
pour cause un dol ou une faute grave de la part
du chemin de fer.

Art. 42,

L'ayant-droit pourra demander des intéréts &
tzison de six pour cent de la somme fixée comme
indemnité. Ces intéréts commencent & courir & par-
tir du jour de la demande.

Art. 43.

La responsabilité telle qu'elle résulte du con-
trat de transport ne s’applique pas aux objets qui,
bien qu'exclus du transport ou admis seulement
sous certaines conditions, auraient été néanmoins
expédiés sous une déclaration incorrecte ou inexacte
ou pour lesquels I'expéditeur n’aurait pas rempli les
mesures de sdreté prescrites. "

Art. 44,

(1) Le pmement du prix de transport et des
autres frais 4 la charge de la marchandise, et la
réception de la marchandise, éteignent, contre le
chemin de fer, toute action provenant du contrat
de transport.

" (2) Toutefois I'action n’est pas éteinte: :
1° si I'ayant-droit peut fournir la preuve que le
dommage a pour cause un dol ou une faute

grave du chemin de fer;

2% en cas de réclamation pour cause de retard
lorsgu’elle est faite a I'une des administra-
tions désignées comme responsables par
V'article 27, alinéa (3), dans un délai ne dé-
passant pas quatorze jours, non compris
celui de la réception;

3% en cas de réclamation pour défauts constatés
conformément & Varticle 25, avant Paccep-
tation de la marchandise par le destinataire,
ou dont la constatation aurait da étre faite
conformément & l'article 25 et n'a été omise
que par la faute du chemin de fer; '

4° en cas de réclamation pour dommages non
apparents extérieurement, dont I'existence
est constatée aprés la réception, mais seule-
ment aux conditions suivantes:

a. la demande en constation faite au chemin
de fer ou au tribunal compétent confor-
mément & l'article 25, dolt avoir lieu
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ujawnieniu szkody, najpézniej jednak w sie-
dem dni po odebranin przesyiki;

' b. osoba uprdawniona powinna udowodni€, ze
szkoda nastgpila w czasie miedzy nada-
niem  przesytki do przewozu a jej od-
biorem,

Jeieli jednak stwierdzenie stanu prze-
sylki przez odbiorce moglo nastapic¢ na stacji
przeznaczenia i kolej zelazna o$wiadczyla go-
towos¢ swa w tym wzgledzie, postanowienie
podane w pozycji 4 nie stosuje sie.

(3) Qdbiorcy wolne nawet po otrzymaniu listu
przewozowego i oplaceniu przewoinego odmoéwié
przyjacia przesytki, dopéki, zgednie z jego Zzadaniem,
szkoda przezen wskazana nie zostanie stwierdzona.
Zastrzeienia, poczynione przy odbiorze przesylki,
majg znaczenie tylko.wdéwczas, gdy kolej zelazna wy-
razila pa nie swoja zgade.

(4) Gdyby przy odbiorze przesytki okazal sie
brak niektérych przedmiotéw, wymienionych w liscie
przewozowym, w takim razie odbiorca moie wyta-
czyé z pokwitowania (artykul 16) przedmioty braku-
jace, wyszczegdlniajac je oddzielnie.

(‘?3' Wszystkie roszczenia, wzmiankowane w ar-
tykule niniejszym, zglasza¢ naleiy na piSmie,

Art. 45.

(1) Roszczenia o odszkodowanie za zaginigcie,
czesSciowy brak, uszkodzenie i opéinienie dostawy
przesytki ulegaja przedawnieniu po roku, o ile od-
szkodowanie nie bylo juz przedtem ustalone mocg
uznania przez kolej zelazng w drodze ugody dobrowol-
nej lub wyroku sadowego. Termin zglaszania roszczern
@ odszkodowanie za straty w mys$l pozycji 1, ustepu
(2) artykulu 44 ulega przedawnieniu po trzech latach.

(2) W wypadkach uszkodzenia lub czesciowego
braku przesytki, przedawnienie liczy sie¢ od dnia wy-
dania przesylki, w wypadkach za$ zaginigcia lub opéz-
nienia dostawy — od dnia uplywu terminu dostawy.

(3) Przerwe przedawnienia okreslajq prawa kra-
fu, gdzie bylo zgloszone roszezenie.

(4) W razie zglaszenia na pismie reklamacji do
kolei ielaznej przez osobe uprawniona, bieg prze-
dawnienia zawijesza sie, dopdki- reklamacja nie zo-
stanie rozstrzygnieta. W razie odrzucenia reklamacji,
termin wznawia sie od dnia udzielenia przez kolej
reklamantowi odpowiedzi pisemnej i zwrotu zalaczo-
nych przy reklamacji dowodéw usprawiedliwiajacych.
Udowodnienie faktu zgloszenia reklamacji lub udzie-
lenia odpowiedzi na nia, jak réwniez zwrotu dowo-
déw, naleiy do strony, powelujacej sig na te oko-
licznodci. Dalsze reklamacje, zglaszane do kolei ze-
laznej lub instancji wyzszych, nie zawieszajg biegu
przedawnienia.

Art. 46.

Roszczenia, ktdre na zasadzie postanowien ar-
tykutow 44 i 45 wygasly lyb ylegly nrzadawnieniu,

immédiatement aprés la découverte du
dommage, et au plus tard dans les sept
jours a partir de la réception de la mar-
chandise;

b. I'ayant-droit doit prouver que lg¢ dommage
-s’est produit dans l'intervalle écoulé entre
la remise au transport et la livraison.

Si toutefois la vérification de la mar-
chandise par le destinataire a été possible
a la gare de destination et si elle a été
offerte par le chemin de fer, il n’y a plus
lieu d'appliquer la disposition contenue au 4°.

(3) Le destinataire sera libre de refuser la
réception de la marchandise méme aprés réceptian
de la lettre de voiture et palement des frais de
transport, aussi longtemps que le dommage dent il
soutient I'existence n’aura pas été constaté conformé-
ment & sa réquisition. Les réserves faites lors de
la réception de la marchandise ne sont d'aucun
effet, 4 moins qu’'elles ne soient consenties par le
chemin de fer.

(4) Si I'un ou l'autre des objets désignés dans
la lettre de voiture venait & manquer lors de la
livraison, le destinataire pourra exclure dans la quit-
tance (article 16) les caolis non livrés en les dési-
gnant spécialement. . o

(B) Les réclamations mentionnées au présent
article doivent étre faites par écrit.

Art. 45.

(1) Les actions en indemnité pour perte totale
ou partielle, avarie de la marchandise ou retard
dans sa livraison, sont prescrites par un an, lorsque
I'indemnité n’a pas déja été fixée par une reconais-
sance du chemin de fer, par transaction ou par un-
jugement. La prescription est de trois ans s’il
s'agit d’'une action en dommages-intéréts prévue
a Yarticle 44, alinéa (2), 1°

(2) En cas d’avarie ou de perte partielle de'la
marchandise, la prescription court & partir dy jour
de la livraison; en cas de perte totale de la mar-
chandise ou de retard dans la livraison, la prescription
court du jour ou expire le délai de livraison.

(3) L'interruption' de la prescription est régie
par les lois du pays ol l'action est intentée. -

(4) En cas de réclamation écrite, adressée au
chemin de fer par I'ayant-droit, la prescription cesse
de courir tant que la réclamation est en suspens.
Si la réclamation est repoussée, la prescription re-
prend son cours & partir du jour ol le chemin de fer
a notifié par écrit sa réponse au réclamant et restitué
les piéces justificatives qui auraient été jointes a la
réclamation. La preuve de la réception de. la récla-
mation ou de la réponse et celle de la restitution
des piéces sont & la charge de celui qui invoque ce
fait. Les réclamations ultérieures adressées au che-
min de fer ou aux autorités supérieures ne suspen-
dent pas la prescription. :

Art. 46,

Les réciamations éfeintes ou prescrites confor-
mément aux dispesitions des articles 44 et 45 ne
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nie mogq by¢ zglaszane ponownie ani w drodze
wzajemnego powédztwa, ani tei w drodze sprzeciwu.

Art. 47.

(1) Kolei zelaznej, ktéra zaptacila na mocy po-
stanowien niniejszej Konwencji odszkodowanie, stuzy
prawo regresu do innych kolei, ktére wziely udzial
w przewozie, stosownie do nastepujacych posta-
nowieri: .
1. odpowiedzialno$¢ ponosi wylacznie ta kolej,
z ktére] winy powstaly straty; '

2, jezeli straty powstaly z winy kilku kolei, to
aida z nich odpowiada za straty, wynikle
z jej winy. W razie jezeli takie rozrdinianie
bedzie z powodu ckolieznosci danege wy-
padku niemozliwe, w takim razie udzial win-
nych kolei w wynagrodzeniu strat ustala sig
wedlug zasad, wskazanych w pozycji 3;

3. jezeli nie moie by¢ udowodniecne, czy straty
powstaly z winy jednej, czy tez kilku kolei,
wowcezas wszystkie uczestniczace w przewozie
koleje, z wyjatkiem tych, ktére udowodnia,
ie straty na ich linjach nie powstaly, ponosza
edpowiedzialnod¢ w stasunlfu do wysokosci
przewoinego, ktére przypadloby kazdej kolei
wedlug taryfy, w razie prawidiowego wyko-
nania prrewozu.

(2) W razie niewyplacalnesci jednej z kolei ie-
laznych, wzmiankowanych w artykule niniejszym,
wynikajace stad straty dla kolei, ktéra wyplacita od-
szkodowanie, dzielg sie pomiedzy wszystkiemi kole-
jami, uczestniczacemi w przewozie, w stosunku do
wysokosci przewoZnego, kaidej z nich przypadajacego

Art. 48.

(1) Pizepisy artykulu 47 stosuja sie takie w wy-.

padkach przekroczenia terminu dostawy. Jeieli prze-
kroczenie to powstalo wskutek wspdlnej winy kilku
kolei ielaznych, to katda z nich jest odpowiedzialna
w stosunku do wielkosci opéznienia na jej wiasnej linji.

(2) W braku uméw odrebnych, podziat terminu
dostawy miedzy wszystkiemi uczestniczacemi w prze-
wozie kalejami Zelaznemi uskutecznia si¢ w sposéb
podany w Postanowieniach wykenawczych.

Brt, 49. -

w wgfadkach regresu, ustaje solidarna odpo-
piedzialnodc koléi zelaznych, uczestniczacych w prze-
wozie. :

Art, 50.

Regres jedne] kolei Zelaznej do drugiej pewi-
sden byé oparty pod wzgledem obowiazku do od-
stkodowania i wysokosct tegoz (in qualh et quanto)
ma ostatecznym wyroku, ktéry zostal wydany w pro-
cesie glownym o odszkodewanie do kolei, wystepu-
mcej z regresem, jezeli koleje, przypozwane do
sprawy na zasadzie regresu, hyly przedtem w od-
powiedniej formie zawiadomione @ procesie i mialy

peuvent &tre reprises ni sous la forme d'une de-
mande reconventionnelle ni sous celle d'une exception.

RArti. 47.

(1) Le chemin de fer quia payé une indemnité
en vertu des dispositions de la présente Convention
aura le droit d’exercer un recours contre les chemins
de fer qui ont concouru au transport, conformément
aux dispositions suivantes: ’

19 le chemin de fer par la faute duquel le dom-
mage a été causé en est seul responsable;
20 lorsque le dommage a €té causé par le fait
de plusieurs chemins de fer, chacun d'eux
répond du dommage causé par sa propre
faute. Si dans I'espéce une telle distinction
est impossible selon les circonstances du
fait, la répartition de l'indemnité aura lieu
entre les cheming de fer ayant commis la
faute, d’aprés les principes énoncés au 3%
3% s'il ne peut étre prouvé que le dommage
a été causé par la faute d’'un ou de plusie-
urs chemins de fer, tous les chemins der fer
intéressés au transport, a I'exception de ceux
qui prouveront que le dommage n'a pas été
occasionné sur leurs lignes, répondront du
dommage proportionnellement au prix de
transport que chacun d’eux aurait pergu con-
formément au tarif en cas de ['exécution
réguliére du transport.

(2) Dans le cas d’insolvabilit4 de I'un des che-
mins de fer mentionnés au présent article, le dom-
mage qui en résulterait pour le chemin de fer qui
a payé I'indemnité sera réparti entre tous les che-
mins de fer qui ont pris part au transport propor-
tionnellement au prix de transport revenant a chacun

- d'eux.

Art. 48.

(1) Les régles énoncées dans l'article 47 seront
appliquées en cas de retard. Si le retard a eu pour
cause une faute collective de plusieurs chemins de
fer, I'indemnité sera misa a la charge desdits che-
mins de fer proportionnellement & la durée du re-
tard sur leurs réseaux respectifs. :

(2) R défaut de conventions spéciales, les Dis-
positions réglementaires déterminent la maniére dont
le délai de livraison doit étre réparti entre les di-
vers chemins de fer qui participent au transport.

Art, 49.

En cas de recours, il n}/ aura pas de solidarité
entre plusieurs chemins de fer intéressés au tran-
sport,

Art. 50. .

La demande en recours des chemins de fer
entre eux a pour base, in quali et quanto, la déci-
sion définitive rendue au procés principal contre le
chemin de fer exercant le recours en indemnité,
pourvu que l'assignation ait été dament signifiée
aux chemins de fer & actionner par voie de racours
et que ceux-ci aient été 4 mé&me d'intervenir dans le
procés. Le juge saisi de l'action principale fixera,
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mozinod¢ wzigcia w nim udzialu. Termin scisle niez-
bedny do skorzystania z tego prawa okresla, sto-
sownie do okolicznosci wypadku, sad, rozpoznajacy
sprawe gléwna.

Art. 51.

(1) Kolej zelazna, pragnaca korzysta¢ z prawa
regresu, powinna przypozwac jednoczesnie przed ten
sam sad wszystkie -interesowane koleje, z ktéremi
nie zawarta zostala ugoda dobrowolna, w przeciwnym
bowiem razie traci prawo regresu do kolsi nie przy-
pozwanych. ‘

(2) Sad winien wyda¢ decyzje w jednym wyroku.
Przypozwanym kolejom nie' stuzy prawo do dalszego
regresu. .

Art. 52,

Laczenie postepowania regresowego ze sporem
0 -og¢szkodowanie jest niedopuszczalne.

Art. 53,

(1) Sprawy sadowe, wynikajace z regresu, na-
leig wylacznie do kompetencji sadu w miejscu sie-
dziby kolei zelaznej, do ktérej regres zostal skie-
rowany. ' :

(2) Jezeli sprawa ma by¢ skierowana do kilku
kolei Zelaznych, kolei powodce stuizy wybdr jednego
z posréd sadow wlasciwych w mysl ustepu (1) ni-
niejszego artykutu. .

Art. 54,

Kolejom Zelaznym pozostawia sie jednak prawo
pomiedzy soba odrebnych uméw co do regresu,
bad: uprzednio, badz w kazdym wypadku poszcze-
géinym.

L s
B

Art. 55.

O ile Konwencja niniejsza nie zawiera postano-
nowien odmiennych, stosuje sig¢ postepowanie s3-
dowe, obowigzujace sad wiasciwy.

Art. 56,

(1) Wyroki sadowe, zapadle na zasadzie posta-
nowien Konwencji niniejszej w sadach wlasciwych
przy postepowaniu spornem lub zaocznem, po upra-
womocnieniu si¢ ich zgodnie z obowigzujacemi ten
sad przepisami, wykonywane sg przez wladze wlasciwe
Panstw, ktére podpisaly Konwencje, zgodnie z wa-
runkami i formalnosciami, ustanowionemi przez prawa
Panstwa, gdzie wyrok jest wykonywany, przyczem
jednak wchodzenie w istote samej sprawy jest nie-
dopuszczalne. Prawidlo to nie stosuje sig do wyrokéw,
podlegajacych tylko wykonaniu przedwstepnemu,
a takze do tych postanowienn wyroku, na mocy kté-
rych powod skazany zostal, wskutek przegrania sprawy,
na zaplacenie, oprécz kosztéow procesu, jeszcze dal-
szych odszkodowan. '

(2) Zabezpieczenie kosztéw sadowych (cautio
judicatum solvi) w sprawach, wyniklych, z umowy
© przewoz migdzynaredowy, nie meze by¢ wymagane.

selon les circonstances du fait, lesdélais strictement
nécessaires pour ['exercice de ce droit.

-

Art. 51.

(1) Le chemin de fer qui veut exercer son re-
cours doit former sa demande dans une seule et
méme instance contre tous les chemins de fer in-
téressés avec lesquels il n'a pas transigé, sous peine
de perdre son recours contre les chemins de fer
inon actionnés. )

(2) Le juge doit statuer par un seul et méme
jugement.. Les chemins de fer actionnés ne pour-
ront pas exercer un recours ultérieur.

Art. 52,

Il ne sera pas permis d’introduire le recours
en garantie dans linstance relative a la demande
principale. en indemnité. :

Art. 53.

(1) Le juge du domicile du chemin de fer
contre lequel, le recours s'exerce est exclusivement
compétent pour toutes les actions en recours.

(2) Lorsque P'action devra étre intentée contre
plusieurs chemins de fer, le chemin de fer deman-
deur aura le droit de choisir, entre lés juges recon-
nus compétents en vertu de l'alinéa (1) du présent
article, le juge devant lequel il portera sademande.

Art. 54,

Sont réservées les conventions particuliéres que
les chemins de fer peuvent, soit d’avance, soit dans -
chaque cas spécial, contracter entre eux concernant
les recours. -

-Art. 55.

Sauf les dispositions contraires contenues dan:
la présente Convention, la procédure a suivre sera

- celle du juge compétent.

Art. 56.

(1) Les jugements prononcés contradictoirement
ou par défaut par le juge compétent en vertu des
dispositions de la présante Convention, seront, lors<
qu'ils sont devenus exécutoires en vertu des lois
appliquées par ce juge compétent, déclarés exécu-
toires dans les Etats signataires de la Convention
par l'autorité compétente, sous les conditions et
suivant les formes établies par la législation de cet
Etat, mais sans revision du fond'de I'affaire. 'Cette
disposition ne s’applique pas aux jugements qui ne
sont exécutoires que provisoirement, non plus qu’aux
condamnations en dommages-intéréts " qui seraient
prononcées, en sus des dépens, contre un deman-
deur & raison du rejet de sa demande.

(2) La caution & fournir pour assurer le paie-
ment des dépens (cautio judicatum solvi) ne pourra
étre exigée a l'occasion des actions judiciaires fon-
dées sur le contrat de transport international. .- -
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Art. 57,

(1) W celu ulatwienia i zabezpjeczenia wyKo-
nania Konwencji niniejszej, bedzie utworzony Urzad
Centralny przewozéw miedzynarodowych, majacy za
zadanie:

1. przyjmowaé¢ zawiadomienia kaidego z ukla-

dajacych sie .Panstw i kaidego z intereso-
. wanych zarzadéw kolejowych i podawaé je
do wiadomosci innych Panstw i zarzadow;

2. zbieraé, zestawiaé i ogltaszaé wszelkiego ro-
dzaju wiadomosci, posiadajace znaczenie dla
przewozow miedzynarodowych;

‘3. wydawa¢ na zadanie' stron orzeczenia w spo-
rach, wyniklych miedzy kolejami zelaznemi;

4. rozpatrywaé wnioski co do zmian w Kon-
wencji i w wypadkach, gdy zachodzi potrzeba,
proponowac nalezagcym dos Konwencji Pan-
stwom wyznaczenie nowej Konferencji;

5. wreszcie ulatwia¢ stosunki finansowe pomie-
dzy poszczegdlnemi zarzadami, wynikajace
z przewozéw miedzynarodowych, oraz S$cia-
ganie naleinosci zaleglych i wspéldziala¢
‘w zapewnieniu pod tym wzgledem stosun-
kéw wzajemnych kolei Zelaznych miedzy
soba. ’

(2) Siedzibe, skiad i organizacje tego Urzedu

fak réwniez potrzebne $rodki okresli esobny regu-
lamin, '

Art. 58.

(1) Urzad Centralny, przewidziany w artykule 57,
ma za zadanie przyjmowaé zgtoszenia Panstw co
do wlaczenia kolei zelaznychdo listy, sporzadzanej
w mysl artykulu 1 lub ich wykreslenia z tejie.

(2) Faktyczne przystapienie -nowej kolei do
przewozu miedzynarodowego nastapi dopiero po
uplywie miesigca od daty pisma Urzedu z zawiado-
mieniem innych Panstw o tem przystapieniu.

(3) Urzad Centralny moze dokonaé¢ wykreslenia
kolei zelaznej z listy, skoro tylko otrzyma od jedne-
nego z uczestniczacych w Konwencji Panstw zawia-
domienie, e stwierdzilo, iz kolej, zaleina od tego
Panstwa i zamieszczona w podanej przez nie liscie,
2 przyczyn finansowych lub wobec przeszkod rzeczo-
wych, nie moze czyni¢ zado$¢ zobowiazaniom, jakie
wklada na nia Konwencja niniejsza.

(4) Kaidy zarzad kolejowy, po otrzymaniu od
Urzedu Centralnego stosownego zawiadomienia, ma
prawo przerwania. wszelkich stosunkéw. z kolejg wy-
kresiong z listy,. w zakresie przewozéw miedzynaro-
dowych, wyjawszy wszakze te przewozy, ktére sa
juz w wykonaniu, a ktére jako takie winny byé
w zupelnosci wykonane.

Art. 59,

(1) Co lat pie¢ najmniej po wprowadzeniu
w iycie zmian, uchwalonych na ostatniej Konferencji
rewizyjnej, odbywaé sie bedzie nowa Kcnferencja
deiegatéw Paristw, uczestniczacych w - Konwencji

Art. 57.

(1) Pour faciliter et assurer l'exécution de la
présente Convention, il sera organisé un Office cen-
tral des transports internationaux, chargé:

1° de recevoir les communications. de chacun
des Etats contractants et de chacune des
administrations de chemins de fer intéressées
et de les notifier aux autres Etats et admi-
nistrations;

2° de recueillir, coordonner et publier les ren-
seignements de toute nature qui intéressent
le service des transports internationaux;

3° de prononcer, a la demande des parties, des
sentences sur les litiges qui pourraient s'éle-
ver entre les chemins de fer;

4% d’instruire les demandes en modification de
la présente Convention et, en tout cas, quand
il y aura lieu, de proposer aux divers Etats
la réunion d’une nouvelle Conférence;

59 enfin de faciliter entre les diverses admini-
strations les relations financiéres nécessitées
par le service des transports internationaux
et le recouvrement des créances restées en

. souffrance, et d’assurer, a ce point de vue,
la sécurité des rapports des chemins de fer
entre eux.

(2) Un réglement spécial déterminera le siége,
la composition et I'organisation de cet Office, ainsi
que ses moyens d'action.

N Art. 58.

(1) L'Office central prévu a larticle 57 est
chargé de recevoir les notifications des Etats con-
cernant linscription ou la radiation d'un chemin
de fer sur la liste dressée en conformité de
I'article 1e. :

(2) L'entrée effective d'un chemin de fer nou-
veau dans le service des transports internationaux
n’‘aura lieu qu'un mois aprés la date de la letire de
I'’Office notifiant la présentation aux autres Etafs.

(3) La radiation d’un chemin de fer sera faite
par I'Office central aussitét qu'il aura requ de I'un

"des Etats contractants la notification que celui-ci

a constaté que, pour une raison financiére ou pour
un empéchement matériel, un chemin de fer dépen-
dant de cet Etat et porté sur la liste par lui dressée
ne se trouve plus dans la conditlon de satisfaire
aux obligations qui lui sont imposées par la Con-
vention.

(4) La simple réception de l'avis émanant de
I'Office donnera immeédiatement a chaque admini-
stration le droit de cesser, avec le chemin de fer
dénoncé, toutes relations de transport international,
sauf ce qui concerne les transports en cours qui
devront étre continués jusqu'a destination. .

Art. 59,

(1) Tous les cing ans au moins aprés la mise
en vigueur-des modifications adoptées a la derniére
Conférence de revision, une nouvelle Conférence de
délégués des Etets participant & la Convention sera
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w celu wprowadzenia do nie¢j zmian i ulepszen, ja-
kie uznnane beda za konieczne. , _

(2) Konferencje moga sig takie odbywaé w ter-
minach wczesniejszyeh na fadanie conajmniej czwar-
tej czesci ogolu Paristw interesowanych.

Art. 60.

~ Konwencja niniejsza obowigzuje kaide z Paristw
podpisujacych jq na przeciag lat trzeth od wprowa-
dzenia jej w wykonanie. Kaide z Panstw, ktére
oswiadczy zamiar wystapienia z Konwencji po uply-
wie tego terminu, powinno na rok przed tem uprze-
dzi¢ o tem inne Pafistwa. W braku takiego zawia-
demienia Konwencja niniejsza uwazana bedzie za
przedluiong na nastepne trzy lata.

réunie, afin d’apporter & la Convention les modifi-
cations et améliorations jugées nécessaires.

(2) Toutefois, des Conférences pourrent avoir
lieu avant cette époque, sur la defmande du quart
au moins des Etats intéressés.

Art. 60.

La présente Convention engagera chaque Etat
signateire pour la dutée de trois ans, a partir du
jour ou elle entrera en vigueur. Chaque Etat qui
voudra se retirer a l'expiration de ce délai devra
prévenir les autres Etats une année d’avance. A défaut
de notification, l'erigagement sera censé prorogé
pour une nouvelle période de trois ans.

Do powyiszej konwencji nalezg Paristwa mastepujace:

1) Austrja . . . od 30 wrzesnia 1892 roku
2) Belgja . . . , 30 wrzesnia 1892 ,,
3) Buigarja. . . , 28 grudnia 1911 ,
4) Danja. « . . , 28 sierpnia 1897 ,,
5) Francja « « «» , 30 wrzesnia 1892 ,,
6) Holandja . . , 30 wrzesnia 1892 ,,
- 1) Luksemburg . ,, 30 wrzesnia 1892 ,,
.8; Niemey . . + , 30 wrzesnia 1892 ,,
. 9) Norwegja . . , 21 grudnia 1920 ,,
10; Rumunja , . , 25 czerwca 1904 ,,
11} Serbja e « 4 12 gtudnia 1910 ,,
12) Szwajcarja « . o, 30 wrze$nia 1892 ,
13) Szwecja . « « @ 2 grudnia 1907 ,

Deklaracja dodatkowa 2 dnia 20 wrzesnia
-roku 1893. :

Paristwa, ktdre nie uczestniczyly w Konwencji
z 14 paidziernika 1890 r. o przewozie towaréw ko-
lejami Zelaznerni, miogq prosi¢ o przystapienie do
niej.
© W tym celu zglosi¢ sie winny do Rzadu szwaj-
carskiego. ’
 Podanie to bedzi¢ przekazahne przez pornlenio-
ny Rzad Urzedowi Centraltierhu do tozwazienia, po-
czem Rzad przedls swe whioski do Pafistw uczastni-
czgcych w Konwencji.
) Jezeli oslagnieto zgode, w takim razie Rzad
Szwajcarski wystosuje do Intéresowanego Panstwa
zawiadomienie o przychylnem przyjeciu zgloszenia,
ktére bedzie rdwniez notyfikowane Rizadom, uczest-
niczacym w Konwencjl. ,
Przystapienie osigga moc obowiazujaca po uply-
wie miesiqca od daty notyfikacji Rzadu szawajcar-
skiego i pociaga za soba prawnie w calej petni
przyjecie na siebie wszystkich zobowigzari Konwentji.

,, 30 wrzesnia 1892 roku

14) Wagry + . «
» 30 wrze_s’nia 1892 ,,

15) W*QChy [

Republika Rustrjacka o$wiadczyla dnia 25 lipca
1921 roku, ze uwaia sig 2za zwigzang postanowie:
niami niniejszej Konwencji miedzynarodowej nietylko
w stosunku do Panstw Sprzymierzonych i Stowarzy-
szonyeh, co wyptywa z Art. 313 Traktatu Pokoju
miedzy Paristwami Sprzymierzonymi i Stowarzyszo-
nymi a Rustrja, podpisanego w St.-Germain-en-Laye
dnia 10 wrzesnia 1919 r., ale roéwniez w stosiinku
do uczestnikéw Konwencji, nle nalezacych do Panstw
Sprzymierzonych i Stowarzyszonych.

Déclaratiop additionnelle du 20 septembre

Les Etats qui n'ont pas pris part & la Conven-
tlon du 14 octobre 1890 sur le transport de marchan-
dises par chemins de fer peuvent demander a y adhérer..

lls s’adresseront,d cet effet, au Gouvertiement
suisse. ,
Ledit Gouvernement transmettra catte demande

-4 I'Office central, pour examen, et il communiquera

efisuite ses propositions aux Etats signataires.

Si l'accord s'établit, le Gouvernemeént suisse
donnera acte a I'Etat intéressé de l'acceptation de
l'accession, qu'il notifiera également aux Gouverne-
rnents signataires.

L'adhésion produira ses effets un mois aprés
la date de la notification faite par le Gouvernement
suisse. Elle emporte de plein droit acceptation de
toutes les clauses de la Convention.
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LISTA KOLEI ZELRZNYCH

do ktérych stosuje sig¢ Konwencja Migdzynaro-
dowa o przewozie towaréw kolejami zelaznemi.

RARUSTRJA
(wraz z Lichtensztejnem).

A. Linje eksploatowane przez zarzady kolejowe
austrjackie.

1. Koleje i@¢lazne zwigzkowe ausirjackie wraz
z odcinkiem linji Feldkirch — Buchs, znajdujagcym
si¢ na terytorjum ksiestwa Lichtensztejn.

2. Kolej zelazha miejscowa Grhunden—Vorchdorf.

3., " " Linz—Eferding—Wei-
zenkirchen. ’

4, Koleje Zelazne Nizszej Rusttil.

5. Kolej zelazna Qydr — Sopron — Ebenfurt
(linje znajdujace siq na terytorjum austrjackiem).

6. Towarzystwo kolei zelaznej i tramwajéw
w Salzburgu, z wyjatkiem:

a) kolei dojazdowej miasta Salzburga.

7. Kolej zZelazna doliny Steyr.

8. Linje eksploatowane przez zarzad kolei sty-
ryjskich. :

9. Towarzystwo kolei Zelaznych Potudniowych
(linje znajdujace sie na terytorjum austrjackiem),
z wyjatkiem linji lokalnych:

b) Kapfenbefg—Ru—Seewiesen,

¢) Kthnsdorf—Eisenkappel,

d) Mixnitz—St.-Erhard,

e) Maodling--Hinterbrithl pod Wiedniem (o trak-
¢ji elektrycznej),

f) Preding-Wieselsdorf—Stainz.

10. Kolej. zZelazna lokalna
Attersee. : ‘

11. Kolej zelazna Wiederi—RAspang, z wyjatkiem:

g) odcinka zebatego Puchberg—Hochschneeberg
kolei zelaznej Schneeberg. »

12. Towarzystwo akcyjne Wiederiskich kolei ze-
laznych lokalnych z wyjatkiem odcinkéw:

h) Wieden Giselastrasse—Wieden Matzleinsdorf
kolei 2elaznych lokalnych wiedeniskich (trakcja
wspélna z tramwajami miejskiemi wieden-
skiemi do wiaduktu Matzleinsderf).

i) Baden wiadukt—Rauhenstein,

k) linja obwodowa Baden,

1) Baden-<Vé&slau,

Vécklamarkt —

B. Odcinki eksploatowane przez zarzady obce lub
eksploatowane wspélnie z niemi,

L Zarzddy wloskie.

Od granicy wiosko-austrjackiej:
2l. pod Brenner do Brenner.

Il. Zarzady niemieckie,

Od granicy niemiecko-austrjackiej:
22. pod Salzburgiem do Saizburga.
8. pod Kufsteinem do Kufsteinu.
lll. Zarzady czeskostowackie,

Od granicy czeskostowacko-austrjackiej:
A pod Summerau do Summerau,

25. Od granicy czeskoslowacko - austrjackie]
pod Marchegg do Marchegg.

Uwaga: Odnosnie odcinkéw, znajduja-
cych sie na terytorjum obecem, eksploatowanych
przez zarzady austrjackie, patrz:

Niemcy, liczby 121, 122, 123.
Wtochy, liczby 25, 26.
Szwajcarja, liczby 61, 62. .

BELGJA
A. Linje eksploatowane przez zarzady belgijskie

1. Zarzad belgijskich kolei
stwowych.

2. Kolej Pélnocna belgijska.

3. Gand—Terneuzen.

4. Malines—Terneuzen.

5. Kolej zelazna Chimay.

zelaznych pan-

B. Odcinki eksploatowane przez zarzady obce lub
eksploatowane wspdlnie z niemi.

. Zarzady francuskie.

Odcinki eksploatowane przez Towarzystwo fran-
cuskich kolei Zelaznych Poinocnych, od granicy bel-
gijsko-francuskiej: ,

6. Pod Comines do Comines. .

7. Pod Halluin do Menin.

1. 2arzady iuksemburskie.

8. Odcinek, eksploatowany przez Towarzystwo
kolei zelaznej Prince Henri, od granicy belgijsko-
luksemburskiej pod Rodange do Athus. .

Uwaga. Odnoshie odcinkéw znajdujg-
cych sig na terytorjum obcem, eksploatowanych
przez zarzady belgijskie, patrz:

Francja, liczby, 21 do 24.

Holandja, liczby 10 do 12,

BULGARJA.
Linje eksploatowane przez zarzqdy bulgarskie,

Koleje ielazne paristwowe bulgarskie z wyjat-
kiem kolei dojazdowych Redotnir—Pettitch, Tcher-
venbreg—Belaslatina i Kaspitchan—Machmeusii.

DANJA
RA. Linje eksploatowane przez zatzady duriskie.

1. Koleje zelazne paiistwowe dunskie wraz
z eksploatowana przez koleje te komunikacjg na
promach parowych: :
a) przez Limfjord (Oddesund Nord—Oddesund
Sud. i Nykjobing paa Mors—Glyngore);
b) przez Maly (lille) Belt (Fredericia—Strib);
c) przez Wielki (store) Belt (Nyborg—Korsor);
d) przez Sund (Elseneur [Helsingorj—Helsing-
borg i Kopenhaga [Kjobenhavn] — Malmo);
odnosnie komunikacji na promach parowych
Kopenhaga—Malmo, patrz pod B. Il 6;
e) przez Masnedsund (Masnedo—Orehoved);
f) pomiedzy Gjedser i Warnemiinde; odnosnie



Ne 76.

1310

1
¢

komunikacji
pod B. L. 5;
ale z wyjatkiem:

linji - kolei paristwowej

na promach parowych, patrz

Nyborg — Faaborg,

eksploatowanej .przez Towarzystwo kolei ze- -

laznej Fionie Sud i linji na parowcach Ka-
lundborg——Aarhus. :

2. Linje nastepujace, eksploatowane przez za-
rzad panstwowych kolei zelaznych na rachunek pry-
watnych koncesjonarjuszy:

a) Orehoved—Gjedser;

~ b) Ralestrup—Viborg; -
¢) Soro—Vedde.

- B. 'Linjé eksploatowane przez zérzqdy obce lub
eksploatowane wspdlnie z niemi.

I. Zarzady niemieckie.

Oﬂcinki eksploatowane przez Kkoleje niemieckie pari-
stwowe, od granicy durisko-niemieckiej:

3. Pod Paddeborg do Paddeborg.

4. Pod Tonder do Tonder.

5. Komunikacja na promach parowych Gjed-
ser—Warnemiinde, eksploatowana wspdlnie z koleja
- zelazng niemieckq rzadowa. :

. lI. Zarzady szwedzkie.

6. Komunikacja na promach parowych pomie-
dzy wolnym portem Kopenhaga i Malmo, eksploato-
wana przez panstwowe koleje zelazne duriskie wspol-
nie z panstwowemi kolejami Zelaznemi szwedzkiemi.

Uwaga. Odnosnie odcinkéw znajduja-
cych sie na terytorjum obcem, eksploatowanych
przez zarzady dunskie, patrz:

* Niemcy, liczba 137.
Szwecja, liczba 71.

FRANCJA.
A. Linje eksploatowane przez zarzady francuskie:
- Linje znaczenia ogélnego:

1. Kolei Pétnocne;j. .

2. Kolei Wschodniej wraz z linja Wassy do
%aint-Dizier, oraz z linjami znaczenia lokalnego de-
"partamentu Ardennes (Carignan do Messempré,
Monthermé™ do Monthermé [Laval-Dieu], Vrigne-
Meuse do Vrigne-aux-Bois), z Rambervillers do Char-
mes, z Igney-Avricourt do Blamont i do Cirey, eks-
ploatowanemi przez Towarzystwo na rachunek kon-
cesjonarjuszy prywatnych. E :

c 3. Kolei Paryi—Lyon—Morze Srédziemne wrez
z eksploatowanemi na rachunek koncesjonarjuszy
prywatnych kolejami zelaznemi: Vieux Port w Mar-
sylji i z Arles do Saint-Louis.

4, Kolei Orléans.

5. Kolei Potudniowej.

6. Kolei paristwowych, wraz z linjami lokalne-
'mi z Ligré - Riviéere do Richelieu, eksploatowana na
. -rachunek departamentu Indre - et - Loire, z Pallet do

Vallet, eksploatowana na rachunsk departamentu

Loire - Inférieur, z Chars do Marines, eksploatowang

na rachunek departamentn Seine - et - Oise, i z Mont-

secret - Vassy do Maures, eksploatowang na rachunek

. departamentu Orne.

‘Dziennik Ustaw. Poz. 685,

7. Kolei zelaznych RAlzacko-Lotaryriskich wraz
z linjami lokalnemi z Colmar do Lapoutraiei z Col-
mar do Wintzenheim, eksploatowanemi na rachunek
zarzadu w Rlzacji i Lotaryngii.

8. Obu kolei obwodowych w Paryzu wraz
z linjq strategiczng z Valenton do Massy—-Palaiseau.

9, Towarzystwa kolei Zelaznych departamen-

- talnych.

10. Towarzystwa kolei ielaznej z Somain do
RAnzin i do granicy belgijskiej.
11. Z Gorcy do granicy belgijskie;j.

Linje znaczenia lokalnego:

12, Towarzystwa kolei Zelaznych departamen-
talnych. .

13. z Marlieux do Chatillon-sur-Chalaronne.

14. Towarzystwa tramwajowego’'w Strasburgu.

15, z Rosheim do St.-Nabor.

16. z Thionville do Mondorf.

B. Odcinki eksploatowane przez zarzady obce lub
eksploatowane wspdlnie z niemi.

I. Zarzady belgijskie.

Odcinki eksploatowane przez zarzady pafistwowych
kolei zelaznych belgijskich, od granicy francusko-
belgijskiej:

21. Pod Doische do Givet.

22. Pod Rbeele do Hazebrouck. :

23. Odcinek, eksploatowany przez Towarzystwo
belgijskiej kolei zelaznej péinocnej, od granicy fran-
cusko-belgijskiej pod Heer—Agimont do Givet.

Odcinek, eksploatowany przez Towarzystwo

belgijskie kolei Zelaznej Chimay, od granicy fran-
cusko-belgijskiej pod Momignies do Anor.

1l. Zarzad terytorjum Sar'ry.

25. Odcinek, nalezacy do kolei zelaznych Al-
zacko-Lotaryriskich i eksploatowany przez koleje Ze-
lazne Sarry od granicy pomiedzy Francjg i terytor-

. jum Sarry pod Sarreguemines do Sarreguemines.

ll. Zarzady szwajcarskie.

Odcinki, eksploatowane przez koleje zelazne zwigz~
kowe szwajcarskie od granicy francusko-szwajcarskiej:
26. Pod Delle do Delle. ’

27. Pod Les Verriéres - Suisse do Pontarlier.
27. Pod Crassier do Divonne-les-Bains.

"Odcinek, eksploatowany przez kolej telazng Martig-

ny—Le Chaételard, od granicy francusko-szwajcarskiej:
29, Pod Le Chatelard do Vallorcine. :
- 30. Odcinek, eksploatowany przez koleje ze-
lazne Alzacko-Lotaryniiskie wspélnie z koleja Zelazng
Porrentruy—Bonfol od granicy francusko-szwajcarskiej
pod Pfetterhouse do Pfetterhouse.

IV. Zarzady wioskie.

31. Odcinek, eksploatowany przez paristwowe
koleje zelazne wloskie, od granicy francusko-wloskiej
pod Modane do Modane. '

Uwaga. Odnosnie odcinkéw znajduja-
cych sie na terytorjum obcem, eksploatowanvch
pizez zarzady francuskie, -patrz: ‘
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Niemcy, liczby 128 do 132.
Belgja, liczby .6,7.

Witochy, liczba 21.
Luksemburg, liczba 2-
Szwajcarja, liczby 68 do 74.

HOLANDJA

A. Linje eksploatowane przez zarzady holenderskie.

1. Wszystkie linje Towarzystwa eksploatujacego
koleje Zelazne panstwowe holenderskie (wraz z linja-
mi tramwajéw parowych, z wyjatkiem ]ednak tram-
wajéw parowych Nunspeet—Hattemerbroek i Zwolle—
Blokzyl).

2/ Wszystkle linje eksploatowane przez holen-
derskie Towarzystwo kolei zelaznych (wraz z linjami
tramwa]ow parowych).

B. Odcinki eksploatowane przez zarzady obce lub
eksploatowane wspdlnie z niemi.

. Zarzady niemieckie.

Odcinki eksploatowane przez kolej zelazng niemieckq
, rzadowa, od granicy niemiecko- holenderskxej

- Pod Neuschanz do Neuschanz.
Pod Borken do Winterswyk.
Pod Bocholt do Winterswyk.
Pod Straelen do Venle. '
Pod Kaldenkirchen do Venlo. '
Pod Dalheim do Vlodrop?). - :
Odcinek, eksploatowany przez kolej obwo-
dowa ksnestwa Bentheim, od granicy niemiecko-ho-
lenderskiej, pod Coevorden do Coevorden.

OONOMAW

Il. Zarzady belgijskie

10. Odcinek, eksploatowany przez Towarzystwo
kolei ielaznej Malines-Terneuzen, od granicy bel-
- gijsko-holenderskiej pod La Clinge do Sluyskil.

11. Odcinek, eksploatowany przez Towarzystwo
kolei zelaznej Malines-Terneuzen i eksploatowany
wspélnie z Towarzystwem kolei Zelaznej Gand-Ter-
neuzen odcinek od Sluyskil do Terneuzen.

12. '~ Odcinek, eksploatowany przez Towarzystwo
kolei zelaznej Gand-Terneuzen, od granicy belgijsko-
holenderskiej pod Selzaeto do Sluyskil.

Uwaga: Odnosnie odcinkéw, znajduja-
cych sie na terytorjum obcem, eksploatowanych
przez zarzady holenderskie,

patrz Niemcy, liczby 133 do 136.

LUKSEMBURG

R. Lm]e eksploatowane przez zarzady luksemburskie.

1. Kole) telazna Prince Henri.

1) Na odcinku tym zarzad niemleckle] paristwowej kolei
zelaznej wykonywa obstuge pociagowg tylko w kierunku z Nie-
miec do Holandji a odwrotnie, Towarzystwo, eksploatujace ko-
leje panstwowe holenderskie, wykonywa obstuge tylko na od-
cinku niemieckim pad Dalheim do Dalheim, w kierunku
2 Viodrop do Niemiec; ~

e

: B Linje eksploatowane lub eksploatowane wspolme

przez zarzqdy obce.
L. Zarzady francuskie.

2. Linje kolei zelaznej Guillaume- -Luxembourg,
eksploatowane przez koleje zelazne HRlzacko-Lota-
rynskxe

(.Iwaga Odnesnie odcmkow, znajdum-
cych sig na terytorjum obcem, eksploatOWanych
przez zarzady luksemburskie, patrz:

Belgja, liczba 8.

NIEMCY. ‘
A. - Linje eksploatowane przez zarzady niemieckie,

L Ko}eje zelazne paristwowe lub znajdumce sig pod
zarzgdem Painistwa.

1. Kolej Zelazna panstwowa:

a) Byle Pruskie koleje zelazne paristwowe wraz
z eksploatowanemi wspdlnie bylemi kolejami
zelaznemi panstwoweml Hesskiemi, odcinek
-Zossen-Jiiterborg bylej wojennej kolen ze-
laznej, komunikacja przez promy - parowe
Sassnitz-Tralleborg oraz - koleje ielazne pry-
watne, znajdujace sie pod zarzadem Paristwa:

kolej zelazna” okregu Oldenbourg, - N
kolej zelazna lime (Einbeck- Dassel)

kolej zelazna Farge—Vegesack i .

kolej zelazna-drugorzedna Neubriicke (Bu‘-
kenfeld)—Birkenfeld (Nahe), ,

za wylaczeniem kolei Zelaznych waskoto-
rowych na Gérnym Slazku. :

(Odnosnie komunikacji na promach parowych

pomigdzy Sassnitz i Trélleborg, patrz B. VII). .

b) Byte Bawarskie koleje zelazne panstwowe
wraz z eksploatowang przez nie kolejg zZe-
lazng lokalna Augsburg-Haunstetten, za wqu-
czeniem jednak kolei lokalnych:

aa) Rugsburg-Géggingen-Pfersee, i
bb) kolei-zelaznej lokalnej Rugsburg. R ad
c) Byle Saskie koleje zelazne paristwowe, wraz
' z eksploatowana wspélnie od Mittweida do
'doliny Zschopau kolejg zelazna do przewozu
towarow.

d) Byte Wirtenberskie koleje zelazne panstwowe.

e) Byle Baderiskie koleje Zelazne panistwowe.

-f) ,, . Meklemburskie koleje zelazne pan-
stwowe wraz z komunikacjqa na promach.
parowych pomiedzy Warnemiinde a Gjedser
(odnosnie tej komunikacji, patrz B. VI).

g) Byle Oldenburskie koleje Zelazne paristwowe.

II. Koleje Zelazne prywatne z zarzadem wlasnym

2. Kolej zelazna Hltona —Kaltenkn'chen-—Neu-
miinster.

3. Koleje Zelazne drugorzedne eksploatowane
przez badenskie Towarzystwo kolei zelaznych “lokal-
nych (Towarzystwo akcyjne): .

Hilsbach
a) Bruchsal Menz]ngen

b) Bithl—Obertal (kolej zelazna wdohme Btlhl)

Karlsruhe Herrenalb
¢) Ettlingen — Busenbach — ~Brétzirgen (kOleJ zela-

zna w dolinie Alb;
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- d) NeckarbischofsheimHiiffenhardt;

. Meckesheim -
e) Wiesloch — waldangelloch.

4. Koleje ielazne bawarskie lokalne, eksploa{o
wane przez Towarzystwo Rkcyjne kolei ‘lo-
kalnych w Monachjum:

-a) Bad Ribling—Feilnbach;

'b) Fiirth—~Zirndorf—Cadolzburg;

Markt Oberdorf—Fiissen; =

d Monachjum~—-Wolfratsbausen—Bichl;

e) Murnau-—~Oberammergau;

f) Sonthofen—Obersdorf;

g) Stadtamhof-—Donaustauf—Wéorth;

h) Thiirkheim~-Wérishofen,

5. Kolej zelazna obwodowa Benthelm.

6. ,» . » migdzymiastowa brandeburska.
7. '» »  brunswicka krajowa.

8 »w  Brunswick—Schdningen.

9 " w dolinie Brohl .

10. ,, » Butzbach«Lich.

11. ,, ”» Crefeld.

12. o Dahme=~Uckro. ‘

13. " lokalna Deggendorf — Metten
.14, " Dessau—Worlitz.

15, " drugorzedna, eksploatowana
prxez niemieckie Towarzystwo eksploatacyjne kolei
telaznych:

Hchern-—-Ottenhoefen,
b Biberach—~Oberharnetsbach;
Haltmgen-nKandem,
d; Krozingen—Mlinstertal-=Sulzburg;
e) Méckmihl—D6Yzbach;
Mosbach—Mudaty;
d Oberschefﬂenz—Billigheim'
. h) Rhein—Ettenheimmfinster.

16. Kolej zelazna Eisern—Siegen. -
S Elmshorn - Barmstedt — Ol-
desloe.

18. Kol¢j Zelazna Eutin-'—Lﬁbeck.-
- 19. ,, » Freien Grund. .
L 2., " Georgs-Marienhiitte.
21. ” Gera—Meuselwitz— Wuitz,
2. »  Qetnrode—Harzgerode.
.23, ., " lokajna Gotteszell— Viechtach.
. 24. ., -, Greifswald—Grimmen. .
5,0, " Halberstadt—Blankenburg.
26, " obwodowa Hildesheim —
Peine, . .
27, »  Hoya (Hoya=Eystrup).
28. , - ,  lokalna Kahl=Schoellkrippen.
29. ,, [ Kerkerbach.
3. ,, ” Kolonja—Bonn.
31 " drugorzedna Kolonja = Fre-

chen—Benzelrath. .
32. Kole] zelazna Krélewiec—Cranz.

33. » waskotorowa obwodowa Al-
tena. . ~

34, »  Obwodowa Eckennférde o~
Kappeln.

35. : drugorzedna eksploatowana

priéz Towarzystwo kolei zelaznych Lahr, Ren—Lahr—
Seelbach,

36. Kolej ielazna lokalna Lam Kotzting.

- 37. Kolej zelazna Lausitz [Rauscha — Freiwal-
dau; Muskau—Teuplitz—Somrnérfeld; Hansdorf (okreg
Llegmtz)—Pnebus—Llchtenberg (obwéd Sagan)].

38. Kolej zelazna Liegnitz—Rawitsth.

39. , o Liibeck—Biichen. ‘

40, » »  drugorzedna Meckenbeuren—
Tettnang.

41, » » meklemburska FriedrichWilheld.

42, ” » Meppen—Haseliinne.

43, -, ” Mihlhausen—Ebelebén.

44, - ,, Nauendorf—Getlebogk.

45, »  Neu—Brandeburg--Friedland.

46, v » Neuhaldensleben.

47. " » Neustadt—Gogolin.

48, . » Niederlausitz.

49, Nordhausen—Wernigetode.
50. Kole]e selazne drugotzedne, eksploatowa-
ne przez Towarzystwo chyjne kolei zelaznych Wyz-
szego Renu:
a) Mannheim——Wemhelm,
b) Mannheim--Kéfertal—Heddesheimy
c) Weinheim—Heidelberg; :
d; Heidelberg—Mannheim; '
Heidelberg dworzec: towaro\Ny—&DésSenheim-— :
Schriesheim.

51. Kolej ielazna Oshersleben—Schéningen.
52. " » Osterwieck--Wasserleben.

53. " " P’auhnenaue——ﬂeu--Ruppln

54, " " Peine—llsede. -

55. » " Prignitz,

56. Reinickendorf <= Liebenwal-
de—(ross- Schdnebeck

57. Kolej zelazna Rhene—dolina Diemel (Bie-
delar—Martenberg).

58. Kolej zelazna Rhein—Sieg.

59. " » Ririteln—Stadthagen.

60. " o Ruppin, Towarzystwo Rk
cyjne. : o .

1. » “ lokalna Schaftlach=Qmun@e,
Tegernsee. ‘ ' ’
62. , . Stendal—Tangermilnde.

63. ’ ” Stralsund—Tribsees.

64. Koleje ielazne drugorzedne, bedace wia-
snoscia Towarzystwa tramwajowego W Strasburgu,
Oddzialu baderiskiego i eksploatowane przez ko-
lej zelaing paristwowq baderiska: ‘

a) Kehl—Biihl;
b) Kehl—Altenheim— Ottenbieim:

¢) Rastatt—Schwarzach. _

65. Tramwaje miejskie w Sztutgarcie. e

66. Koleje ielazne drugorzedne eksploatowane
przez Towarzystwo kolei zelaznych potudniowych nie-
mieckich:

a) Arnstadt—Ichtershausen; .

b) Frei- Weinheim — Jugenheim - Partenheim
(kolej zelazna w dolinie Selz).

¢) Hetzbach—Beerfelden;

d) Hufingen=-Furtwagen (kolej Zelazha doliny
Bregq);

e) limenau—Grossbreitenbach;
Osthofen—Westhofen;

g Reinheim—Reichelsheim;

Off'enb____g__
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. Breisach

h) Riegel—g ttenheim

i) Sprendlingen—Fiirfeld;

k) Worms-=Offstein;

1) Zell (Wiesental)—Todtnau.

67. Kolej zelazna Siidharz. (

68. " " Teutoburger-Wald.

69. Nastepujace linje kolei 2elaznych drugo-
rzednyth eksploatowane przez zarzad w Turyngji.

a) Esperstedt—Oldisleben;

b) Greussen—Ebeleben—Keula;

¢) Hohlienebra—Ebeleben;

d) Weimar—Berka—Blankenhain;

- e) Weimar—Rastenberg;
f) Wenigentaft—OQechsen;
4) Wutha«~Ruhla.

70. - Kolej ielazna lokalna Trossingen.

A ».  Vorwohle—Emmoerthal.

- 72 Kolej felazna drugorzedna- Welagarten —
Baienfurt—Niederbiegen.

73. Rolej zelazna krajowa westfalska.

74. »  Wittenberge—Petleberg.

75. " » drugorzedne eksploatowane
przez Dyrekcje Towarzystwa kolei zelaznych w Wir-
tembergji:

a) Amstetten—Gerstetten,

b) Rmstetten—Laichingen,

; <) Ebingen—Onstmettingen,

d) Gaildorf—Untergréningen,

e) Jagstfeld—Ohrnbery,

f) Nirtingen—Neuffen,

g) Vaihingen (Enz)=Enzwethingen.

76.. Koleje telazne drugotzedne wirtemberskie:

a) Ralen—Ballmertshofen—Dillingen (kolej ie-

lazna Hartsfeld),

b) Korntal—Weissach (kolej zelazna Strohgau),

¢) Reutlingen—Gé&nningen.

77. Kolej zelazna Zschipkau—Finsterwalde.

B. Odcinki eksploatowane ptiez zarzady obce lub
eksploatowane wspdlnie z niemi.

(kolej zelazna Kaiserstuhl);

I. Granica wschodnia.
(Dokladne datie nie hoga by¢ wskazate wobec
niewyjasnionej jeszcze ostatecznie sytuacji na granicy
wschodniej). \

II. Zatzady austrjackie.

Odcinki eksploatowane przez koleje zelazne zwiaz-
kowe austrjackie, od granity austro-riiermieckiej:
121. Pod Passau do Passau.

122. Pod Braunau do Simbach.
123. Pod Lochau do Lindau,

HL.  Zarzady £2wajcarskie.

124. Odcinek, eksploatowany przez koleje Ze-
laane zwiazkowe szwajcarskie wspdélnie z kolejg ze-
bzng Mittelthurgau, od granicy szwajcarske-nismiec-
kiej pod Konstancg do Konstancy.

Odcinki, eksploatowane przez koleje Zelazne zwiaz-
Mewe szwajcarskie od granicy szwajcarsko-niemieckiej:
125. Pod Rielasingen do Singen (Hohentwiel),

126. Pod 'Lottstettén do granicy niemiecke-
szwajcarskiej pod Altenburg-—Rheinau.
127. Pod Waldshut do Waldshut.

IV. Zarzady francuskie.

Odcinki, nalezace do kolei 2elaznej niemieckiej pari-
stwowej, eksploatowane przez koleje Zelazne Alzacko-
Lotaryriskie, od granicy francusko-niemieckiej:
128. Pod Wintersdorf do Wintersdorf,
129. Pod Kehl do Kehl. :
130, Pod Breisach do Breisach.
131. Pod Neuenburg do Neuenburg.
132. Pod Haltingen do Haltingen.

V. Zarzady holenderskie.

Odcinki, eksploatowane przez Towarzystwo eksplo-
atacyjne kolei zelaznych paristwowych holenderskich,
od dranicy holendersko-niemieckie;j: -

133, Pod Gennep do Biiderich.

134. Pod Kerkrade do Herzogentath.
Odcinek, eksploatowany przez Towarzystwo kolei.
zelaznej holenderskiej i eksploatowany wspéltie przez
Towarzystwo eksploatacyjne paristwowych kolel ze-
laznych' holenderskich, ‘od granicy holendersko-nie-

. ' mieckieji
135. Pod Gilgehaus do Salzbergen.
Odcinek, eksploatowany przez Towarzystwo kolei ze-
laznej holenderskiej, od granicy holendersko-nie~
mieckiej: .
136. Pod Alstitte do Ahaus.

VL. * Zarzady duriskie.

137. Komunikacja na protéch parowych po--
miedzy Warnemiinde a Gjedser, eksploatowana przez
panstwowe koleje duriskie wspélnie z kolejg Zelazrig
niemiecko rzadowa. :

(Dla granlcy niemiecko-dufiskiaj nie rhogg byé
wskazane dokladne dane, wobec niewyjasnionej jesz-

'cze dostatecznie sytuacji).

VIL

138. Komunikacja na promach parowych po-
miedzy Sassnitz a Trélleborglem, eksploatowana przez
niemiecka kolej Zelazng patistwowa wspélnie z pari-
stwowemni kolejamhi Zelaznemi_szwedzkiemi.

Uwaga. Odnosnie odcinkéw, znajduja-
cych sig na terytorjum obcem, eksploatowanych
przez zarzady niemieckie, patrz:

Rustrja, liczby 22, 23

Danja, liczby 3 do'5

Holandja, liczby 3 do 9 »

Szwajcarja, liczby 63 do 67

Szwecja, liczba 72.

Zarzady szwedzkie.

.

NORWEGJHR
A. Linje eksploatowane przez zarzady norweskie,

1. Koleje zelazne paristwowe norweskie, z wyjat-
kiem odcinkéw Arendal~~Froland—Ramli-Tveitsund,
Grimstad—Rise, Christiansand —Byglandsfjord, Stavan-
ger—Flekkefjord i Narvik—Riksgransen, '
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2. Kolej ielazna magistralna norweska. L. Zarzady czesk;::slowackie.
3, »  Valdres. L ' e
4. . . Rjukan, Od granicy polsko-czeskostowackiej:
B. Odcinki, eksploatowa s1ni pod Zwardoniem do Zwardonia;
ploa owoagucee.wspo nie przez zarzady pod Lawocznem do tawocznego;

. Zarzady szwedzkie.

11.  Odcinek, - eksploatowany wspélnie przez
kolej zelazng Dalsland, od granicy szwedzko - nor-
‘weskiej pod Kornsjé do Kornsjs. *) '

Uwaga. Odnosnie odcinkéw, znajduja- : ,

* cych sig na terytorjum obcem, eksploalowanych (Odnosne dane dostarczone beda péiniej).

wspéinie przez zarzady norweskie, patrz: '
Szwecja, liczba 73. -

ll. - Zarzady rumunskie.
(Odnosne dane dostarczone beda /péiniej).

IV. Granica wschodnia.

RUMUNJA

POLSKA RA. Linje eksploatowane przez zarzady rumuriskle,
A. Linje eksploatowane przez zarzady polskie. 1. Wszystkie linje eksploatowane przez Dyrekeje
‘1. Koleje zelazne panstwowe polskie, o torze generalng panstwowych kolei zelaznych.
nermalnym, wraz z linjami kolei zelaznych znajdu- 2. Nastepujace linje eksploatowane przez To-
, jacemi sie na terytorjum Wolnego Miasta Gdariska warzystwa koncesjonowane: 5 . ‘
oraz linjami kolei zelaznych Rady Portowej Wolnego 1) Ploesti—Valeni—Manecii~Ungureni;
Miasta Gdariska. ’ . - 2) Buzau-—Nehoiasi; o
Koleje ielazne prywatne, o torze normainym, _ 3% Arad—Brad; |
eksploatowane przez Panstwo: ! 4) Santanda—~Otlaca;
1) linje kolei Zelaznej Lédzkiej; : 5; Jneu—Cermeni;
2) % . »  Herbsko-Kieleckiej; - 6) Arad—Pecica;
3) Chabéwka—Zakopane; 7) Apahida—Dej-Jibau;
'4) Nowy Targ — Granica polsko-czeskoslowacka 8) Dej—Borgobistrita;
pod Suchg Horg; 9) Jibau—Zalau;
5) Krakéw — Koemyrzéw z odnoga Czyzyny — 10) Brasoo—Satulung;
Mogita; . 11) Jibau—Baia Mare;
6) Muszyna — Krynica; 12) Beclea—Radna Veche;
7) Tarnéw — Szczucin; - _ 13) Silimeghiu—Cehul Silvaniei.
8) Trzebinia—Siersza Wadna i Trzebinia—Skaw- 3. Nastgpujace linje waskotorowe, eksploato-
ce, z odnogg Trzebinia (dworzec Kolei ielaz- wane przez Towarzystwo koncesjonowane: =~ -
nej prywatnej)—Trzebinia (dworzec kolei ze- 1) Covsna—Teret; .
laznej parnstwowej); ~ 2) Reghinul sasesc—Laposnia; -
9) Pita — Jaworzno; . e 3) Jiva mica—Jlva mare;
10) Drohobycz — Truskawiec Zdréj; - \ 4) Arad—Pancota; -

11) Lwéw — Beliec; | 5) Ghioroc—Radna.

12) Lwéw — Jaworéw;

13) Lwéw — Podhajces =~ . B. 'Odcinki, eksploatmgane ) wspdlnie z zarza‘dami
14) Lwéw — Stojandw: . ' obcemi. -
15; Tarnopol — Zbaraz; . : : (Odnosne dane wykazane bedg péiniej).
16 Delgtyn — Kolomyja — Stefanéwka; ‘ '
~17) Dolina — Wygoda; - SARRY (terytorjum)?).

18) Kotomyja —Stoboda Rungurska Kopalnia z od- :
nogg Kotomyja — Przedmiescie Nadwérniari- R. Sie¢ kolei, eksploatowana przez Dyrekcje kolet *
skie — Szeparowce — Kniazdwor; ‘ - zelaznych na Terytorjum Sarry. o

-~ 19) Patahicze — Tiumacz; ~ '

20) Biala Czortkowska — Zaleszczyki, Tarnopol—
Kopyczyrice, Wygnanka — Iwanie Puste z od-
noga Teresin Skala. : '

B. Odcinki eksploatowane przez zarzady obce lub ~ B. Linje eksploat‘éw'ape przez inne zarzady.
eksploatowane wspolnie z niemi.
I. Granica polsko-niemiecka.

Dokladne dari€¢ nie moga by¢ wskazane, wobec
niewyjasnionej jeszcze ostatecznie sytuacji na gra-
nicy polsko-niemieckiej). -

1. Koleje zelazne Sarry, zarzadzane za Komisjg
rzadowq terytorjum Sarry przez Dyrekcje kolei Ze-
laznych zaglebia Sarry. ' ’

I. Zarzad‘y niemieckie.

2. Linja Brenschelbach, do granicy Terytorjum
Sarry pod Brenschelbach, eksploatowana przez ko-
lej zelazng paristwowa, sie¢ bawarsko-falcgrafska.

*) Na odcinku tym, eksploatowanym przez norweskie 1) Koleje zelazne Sarry zamieszczono w ' rubryce” spé-
koleje zelazne panstwowe, obsluga pociagowa jest wykony- cjalnej na zasadzie _Fostanowieﬁ w Par.: 19 i 23 rozdzialu il
wana przez kolej Zelazng Dalsland. - aneksu do Dzialu 1V Traktatu Pokoju w Wersalu.
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Il Zarzady francuskie.

Linje eksploatowane przez zarzad kolei zelaz-
nych Rizacko-Lotarynskich od ..granicy pomledvy
Francjg i zagtebiem Sarry:

3. pod Uberherrn do- Vélklingen;

4. pad Kerprich-Hemmeredorf do Dillingen;

5. pod Mondorf do Merzig.

Uwaga Odrioénie odcinkéw znajduja-
cych sig na terytorjum obcem, eksploatowanych
przez zarzad zaglebia Sarry, patrz:

Francja, liczba 25,

KROLESTWO SERBOW, CHORWATOW
i SLOWENCOW.

' (anqls'né'da'ne wykazane beda pézniej).

SZWRJCRARJA.
R L)nje eksploatowane przez zarzqdy szwa;carskxe'
Kole]e ielazne o torze normalnym

1. Kole)e zelazne zwigzkowe, z wylaczemem ek-
sploatowanej ptzez nie kolei zelaznej na li-
njach Cossonay dworzec--Cossonay rmiasto;

. Kolej zelazna w Alpach bernensknch Bern—
Lotschberg—Simploh.

. Kolej zelazna Bern—Neuchatel (Im]a bezpo
Srednia).

2
3
4. Kolej zelazna Jezioro Constanca (Bodensee)—-—
Toggenburg.
5. Kolej zelazna Emmental. '
6. Kolej zelazna Fnburg—-Morat (Murten) —
" -Anet (Ins); -
7. Kolej zelazna Langenthal—Huttwil;
8 »  Martigny—Orsiéres;
-9, »  Oensingen—Balsthal;
10. " Orbe—Chavornay;
11, »  Pont—Brassus.

12. Kole] zelazna Porrentruy (Pruntrut) — - Bonfol.

13. ., » . Rorschach—Heiden.

‘14, , » krajowa Saignelégier — Glo-
velier. :

15. Kolej ielazna Sensetal.

16. " » Sihltal.

17. &, " Potudniowo- Wschodma

18. ” » Sursee—Triengen.

9. -, ,  centralna Thurgau. -

20. " » - Uerikon—Bauma

21. " »  krajowa Val de Travers (Tra-
werstal). '

"22. Kolej zelazna Wohlen — Meisterschwanden..

IIl. Koleje Zelazne waskotorowe.

31. - Kolej 2elazn§ Rarau — Schéftland.
R RAppenzell.

33. " " Bellinzone—Mesocco.
» - -Bern,— Worb. (odcmek Giim-
M—Wozb) .
X. Kolej zelazna Bern’ —-Worblaufen — Zol-

3% Kolej zelazna Bernina:
“Biére— Apples'— Morges.
‘Bremgarten — Dietikon. '

. " ” 12

| »n » : ”
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39, Kdlej zelazna Coire Rrosa.

4. ,, » . Gruyére (Greyerz).

41, » » Lugano—Tesserete.

42, ” ” Martigny—Le Chételard.

43, berneniska Montreux — Ober-

land, z wyjathem eksp]oatowanych przez nig kolei ze-

laznych Clarens — Chailly — Blonay i les Rvants —
Sonloup.

44, Koleje zelazne bernenskie Oberland z wy‘
jatkiem . kolei zelaznej Schynige Platte, oraz linje Lau-
terbrunnen—Miirren i Miirren — Rllmendhubel — eks-
ploatowane przez koleje berneriskie Oberland.

45, " Kolej zelazna Rhétique (Rhitisch).

46. -,, " Saignelégier — La Chaux-de-
Fonds. :

47. Kolej zelazna Sernftal.

48. » " Soleure (Solothurn)—Bern.

4. .- » .  Veveysan, z wyjatkiem eks-

ploatowane; przez nie kolei Zelaznej Blonay — Les
Pléiades,
50. Kolej zelazna Vnege (szp) — Zermatt.

51. " »  Wengernalp.

52. . ., - Worblental.

53. " ' Wynental.

54, ' » - Yverdon—Ste-Croix.

B. Odcinki, eksploatowane przez zarzady obce lub
eksploatowane wspdlnie z niemi.

. Zarzady austrjackie.

Odcinki, eksploatowane przez austrjackie zwigzkowe
koleye zelazne, od granicy austro-szwajcarskiej:

61. pod Buchs (St.-Gall) do Buchs (St.-Gall).
62 - St-Margrethen do St.-Margrethen.

ll.. Zarzady niemieckie.

Odcinki, eksploatowane przez niemieckq kolej: zelaznag
‘panistwowg od granicy niemiecko-szwajcarskiej:

63. pod Gottmandingen do gramcy szwa]car-
sko-niemieckiej pod Wilchingen.

_ 64. pod Stetten do Bazylei (Bale) dworzec
baderiski.

65. pod Well -Leopoldshtéhe do Bazylei (Bale)
dworzec baderiski.

66. pod Grenzach do Bazylei (Bale) dworzec
baderiski.

67. Kolej zelazna %aczaca Bazyleg — dworzec
baderiski z Bazyleg szwajcarskie koleje zwuazkowe,
eksploatowane wspolnie przez niemieckg kolej ze-
lazng- panstwowq .

¢ \ lll. Zarzady francuskie.

Odcinki, eksploatowane przez Towarzystwo kolei ze-
laznej Paryz—Lyon—Morze Srodziemne, od granicy
francusko-szwajcarskie:

68. pod St.-Gingolph do Bouveret.

~'69. ,, Chéne-Bourg do Genéve-Eaux-Vives.
~ 70. ,, La Plaine do Genéve-Cornavin *).
71. ,, Vallorbe do Vallorbe.

‘ *) Towarzystwo francuskle kolei telaznej Paryz—Lyon—
Morze Srodziemne, obsluge pociagowa wykonywa tylko w po-
ciggach, kursujacych pomigdzy Genéve—Cornavin a Francja.
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72. pod Le Locle- Co]-des-Roches do Locle -
miasto ).

73. Odcinek, eksploatowany przez zarzad kolei
zelaznych RAlzacko-Lotarynskich, od granicy francu-
sko-szwajcarskiej pod St.Louis do Bazylei szwajcar-
skich kolei zwigzkowych.

74. Odcinek, eksploatowany przez kolej ze-
lazna Porrentruy (Pruntrut)—Bénfol wspélnie z za-
rzadem kolei Zelaznych Rlzacko-Lotaryriskich, od gra-

niey ‘francusko-szwajcarskiej ped Bonfol do Bonfol.

IV. Zarzady wloskie.

75. Qdcinek, eksploatowany przez wloskie ko-
leje Zelazne panstwowe, od granicy wiosko-szwajcar-
skiej pod Chiasso do Chiasso.

Uwaga. Odnosnie odcinkéw, znajdujacych
sie na terytorjum obcem, eksploatowanych
przez zarzady szwajcarskie, patrz:

Niemcy, liczby 124 do 127,

Francjagliczby 26 do 30.

Wiochy, liczby 22 do 24.

SZWECJRA.
R. Linje eksploatowane przez zarzady szwedzkie.

I. Koleje Zelazne o torze normalnym.

1. Koleje zelazne paristwowe szwedzkie, z wy-
jatkiem odcinka Lulea—Riksgrédnsen, z rozgatezienia-
mi Gallivare—Malmberget, Géllivare—Koskullskulle
i Géllivare—Porjus, eksploatowane przez koleje Zze-
lazne paristwowe 2) wlaczajac jednak komunikacje na
pramach parowych: _

a) przez Oeresund pomiedzy Malmd i Kopenha-

ga, patrz pod B. 1. 71;

b) przez morze Baltyckie pomiedzy Tralleborg

i Sassnitz, patrz pod B. Il. 72.

(kolej zelazna Atvidaberg—Bjdrka - Séby, patrz
centralng kolej zelazng Oestra).

2. Koleje zelazne Bergslagerna i eksploatowa-
na przez nie kolej Zelazna L.6dése—Lilla-Edet.

3. Kolej zelazna Bjarred—Lund—Harl6sa (z wy-
taczeniem linji Lund—Bjarred). :

4. Kolej zelazna Bérringe-~Qestratorp.
Boras.
Boras—Alvesta.

11 ”

PNeW

” ”
" o Dala—Halsingland.
» » Dalsland.
9. »  Frovi—Ludvika, z wyjatklem
eksploatowanych przez nig kolei Zelaznych Stora—

Guldsmedshyttan i Banghammar—Kloten.

10. Kolej zelazna Gévle—Dala.

(kolej zelazna Gévle—Ockelbo, patrz kolej Ze-
lazna Uppsala—Gévle).

1) Towarzystwo francuskie kolei Zelaznej Paryi-Lyon-
Morze Srédziemne obsluge pociagowa wykonywa tylke 'w po-
ciagach, kursujacych pomigdzy Le Locle - miasto wzxglednie
Le Locle-Col-des-Roches a Francja. )

2) Na odcinkach, eksploatowanych przez koleje 2elazne
panstwowe szwedzkie od granicy szwedzko-norweskiej do Char-
lottenberga i od granicy szwedzko-norweskiej do Storlien, ob-
stuga pociagowa jest wykonywana przez norweskie koleje Ze-
azne pafistwowe, '

11. Kolej zelazna Goéteborg—Boras.

12. Koleje zelazne Halsingborg — Héssleholm
i Kiippan—Eslov.

13. Koleje ielazne Halmstad--N&ssjo i Vistra
Centralbanan.

14. Kolej Zelazna Harnésand—Solleftea.
15. Koleje zelazne Héssleholm — Markaryd —

16. Kolej zelazna
i7. -, ” Kalmar.

18. " ” Karlskrona—Vaxjé.

19. Koleje ielazne Kristianstad—Hassleholm.

Kévlinge—Barseback.

20. » ” Landskrona i Haélsingborg.

21. Kolej zelazna Landskrona—Kavlinge.

22. » »  Landskrona — Kavlinge —
Sjobo.

(kolej zelazna Lddése—Lilla-Edet, patrz koleje
zelazne Bergslagerna).
23. Kolej 2elazna Lund—Trélleborg.

24, " " Lysekil,

25. Koleje zelazne Malmd—Simrisham i Dalby—
Bjérsjtlagard.

26. Kolej zelazna Malmd—Trélleborg.

27' ” ” Malmb-—YStad-

8. »  Mellersta Sédermanland.
29. Kolej zelazna Néssjé — Qskarshamn.
30. Nora Bergslag. ‘

” ”

31. woeooom Norra Sddermaniand.
32. " ” Qerebro — Kdping.
33 ”

C Qestra Centralna i‘éksgloato-
wana przez nig kolej zelazna Atvidaberg — Bjérka-
Saby.

34. Koleje ielazne Oestra Skane.

35. Kolej zelazna Oxelésund—Flen—Vastman-
land. ’

36. Kolej zelazna Skane — Smaland,

37. " » Sédra Dalarne.

38. » ” Sztokhslm — Saltsjén.

39. " w  Sztokholm—Vasteras—Bergs-
lagen,

40. Kolej ielazna Tidahelm.
4]. " ye Tralleborg — Rydsgard.
42, v Kolej zelazna Uddevalla—Vé-
nersborg — Herrljunga. _
43. Kolej ielazna Uppsala—Givle i eksploato-
towana przez nig kolej zelazna = Géavle —Ockelbo.
44, Kolej zelazna Vixjé — Alvesta *)
45, ” » Varberg — Boras.

(Kolej zelazna Ystad—Brésarp, patrz Ystad — Eslév)

46, Kolej zelazna Ystad—Eslév i eksploatowane
przez nia koleje ielazne Ystad—Brdsarp i Ystad —
Garsnas — Sit Olov.

(Kolej zelazna Ystad — Gérsnds — St Olov, patrz
kolej zelazna Ystad — Eslov). :

Il. Koleje Zelazne wazkotorows.
51. Koleje ielazne nadbrzeine Blekinge.

%) Obsluga pociagowa jest wykonywana w czesSci przez
koleje zelazne panstwowe siwedzkie.
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52. Kolej zelazna Halmstad — Bolmen.
Kalmar — Berga.

12 »”

54: " ” Kalmar — Torsas. ,
55, ,, ” Karlshamn — Vislanda — Bol-
- men. -

56. Kolej Zelazna Karlstad — Munkfors,

57. »  Lidk8ping — Hakantorp.
8., »  Lidképing — Skara— Stenstorp.
59. »w  Mariestad — Moholm.

60. ” Ménsteras. :

61. Nordmark — Klarédlven (Hag-

- fors — Munkfors, Edebéck — Sj6gréand).
62. Koleje zelazne Norra Oestergétland (Fins-
pong — Norshelm).
63. Koleje zelazne Morsholm — Vastervik — Hults-

fred.
64. Kolej-Zelazna Skara — Timmersdala.
65. ,, - Skévde — RAxvall.
66. ,, ” Sztokholm — Roslagen.
67. ’ Vésterg6tland — Goteborg.

68. Kﬁ,;le_je; felazne Vetlanda.
B. Linje eksploatowane wspdélnie z zarzadami
obcemi.
. Zarzady duriskie.

71. Komunikacja na promach parowych pemie-
dzy Malmd i wolnym portem Kopenhaga,
eksploatowana przez szwedzkie koleje ze-

lazne paristwowe wspdlnie z kolejami zelaz-

nem| panstwowemi duriskiemi.

II. Zarzady niemieckie.

72. Komunikacja na promach parowych pomie-
dzy Trallebarg i Sassnitz, eksploatowana przez
koleje zelazne panstwowe szwedzkie wspol-
nie z niemieckiemi kolejami Zelaznemi pan-
stwowemi. '

lll. Zarzady norweskie.

73. Qdcinki, eksploatowane wspdlnie przez ke-
leje zelazne paristwowe norweskie, od gra-
nicy norwesko-szwedzkiej: po

pod Storlien do Storlien *)

pod Charlottenbergiem do ' Charlattenbergy *).
Uwaga: Odnosnie odcinkéw znajduja-

cych si¢ na ferytorjum obcem, eksploatowa- -

nych przez zarzady szwedzkie, patrz:
Niemecy, liczba 138.
Danja, liczba 6.
Norwegja, liczba 11. ' .

WEGRY.

Wedlug zawiadomienia ministerjum kolei ze-
laznyeh wagierskich, nie mega by¢ wskazane Zadne
dane wobec niewyjasnione] jeszcze ostatecznie sy-
tuacji granic wegierskich.

\

*) Na odcinkach, eksploatowanych przez kolejezelazne
panstwawe szwedzkie, absluga pociagowa jest wykenywana
prrez koleje zelazpe panstwowe norweskie,
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WLOCHY.
A. Linje eksploatowane przez zarzady wloskie.

1. Wszystkie linje eksploatowane przez Dyrek-
cje generalna paristwowych kolei Zelaznych.

2. Linje nastepujgce, eksploatowane przez To-
warzystwo budowy i eksploatacji kolei zelaznych
drugorzednych wloskich, pod nazwg Veneta.

a) Udine — Cividale;
bg Parma — Suzzara;

c) Bolonja S. V. — Portomaggiore z odnogg
" od Budrio do Massalombarda;

d) Arezzo — Pratovecchio Stia;

e) Conegliano — Vittorio;

f) Thiene — Rocchette — Asiago; -

g% Ferrara —Copparo;

h) Ferrara — Cento; ;

i) Stazione per la Carnia — Tolmezza — Villa:
-santina;

k) Cento — San Giovanni in Persiceto;

I) Werona — Caprino i Affi — Garda;

m; Modena — Decima i

n) Piove—~ARdria. ’

3. Koleje zelazne Pdinacne medjolariskie, w Me«
djolanie, mianowicie:

a) Medjolan—Bovisa—Seveso, S. Pietro-Merone
Pontenuovo (dworzec wspélny linji Como—Lec-
co kolei zelaznych paristwowych) — Incino-
Erba, z rozgalezieniami od Bovisa do Me-
djolanu—Librera (koleje zelazne parstwowe)
i od Seveso S. Pietro do Camnago (dworzac
wspolny linji Chiasso—Medjolan kolei Zelaz-
nych paristwowych);

b) Medjolan—Bovisa—Saronno;

¢) Saronno—Malnate — Varese Nord — Laveno
Nord, z rozgalezieniami z Varese Nord do
Varese (kol. iel. parfistwowa) i z Laveno
Nord do Laveno Magmbello (koleje zelazne
paristwowe);

d) Saronno—Grandate; ' o

e) Como Lago Nord — Camerlata—Grandate —
Malnate, z rozgalezieniem od Camerlata do
RAlbate Camerlata (koleje zelazne panstwowe);

f) Novara Nord—Busto Arsizio Nord—Saronng=—
Seregno (dwerzec wspélny linji  Chiasso —
Medjalan kolei zelaznych panstwowych), z rez-

alezieniami od Novara Nerd do Novara
koleje Zelazne paristwowa) i od Busto Arsi-
zio Nord do Busto Arsizio (koleje zelazne
paristwowe);

g) Castellanza —Cairete Lonate Ceppino in Val
d’Olona. : -

4. Linja Sondrio—Tirano, eksploatowana przez

Towarzystwo kolei zZelaznych dell’Alta Valtellina.

5. Kolej ielazna Santhia-Biella.

. » » Poggibonsi—Colle Val d’Elsa.

7. » " Suzzara-Ferrara.

8. ,. . Mandela-Subiaco.

9. Koleje Zelazne Towarzystwa Reggio Emilia.

10. Linja Grignasco—~Coggiola eksploatowana

przez Towarzystwo kolei Zelaznej Vallesessera,

11. Linje Brescia — Iseo—Edolo, Iseo-Rovato—
i Bornato—Paderno eksploatowane przez Narodowe
Towarzystwo kolei ielaznych i tramwajéw.
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12. Linja Torino—Ciriée—Lanzo, eksploatowana
przez Towarzystwo Rkcyjne Canavese dla kolei Ze-
laznej Torino—Cirie—Lanzo.

13. Odcinek Rezzato—Vobarno kolei Zelaznej
Rezzato—Vobarno Vestone, eksploatowany przez za-
rzad prowincji Brescia.

14. Kolej zelazna Reggio — Ciano z odnogg
Barco—Montecchio, eksploatowana przez Konsorcjum
Kooperatyw wytworéw i pracy prowincji Reggio
nell’Emilja. o

15. Kolej .Zelazna Padwa—Piazzola.

16. Linje Nardd~Tricase-~Maglie, Nardd Cen-
trale—Novoli i Lecce — Francavilla Fonta, eksploato-
wane przez Towarzystwo kolei Zelaznych: Salentine.

17. Linja Cancello—Benevento, eksploatowana
przez Wioskie Towarzystwo subwencjonowanych ko-
lei zelaznych.

*18. Linja Monza — Molteno z odnoga Renate-

Veduggio — Romano - Fornaci, eksploatowane przez -

Towarzystwo HRkcyjne kolei Zelaznych Brianza Cen-
trale.

: \ '
B. Odcinki eksploatowane, lub eksploatowane
o wspdlnie przez zarzady obce:

I. Zarzady francuskie.

21. Odcinek, eksploatowany przez Towarzystwo
francuskie kolei Zelaznej Paryz—Lyon—Morze Srod-
ziemne, od granicy francusko-wloskiej pod-Ventimi-
glia do Ventimiglia.

Regulamin - dotyczacy utworzenia urzedu
centralnego.

Art. L

(1) Rada Zwiagzkowa Federacji szwajcarskiej upo-
wazhiona jest do zalozenia Urzedu Centralnego, usta-
nowionego moca art. 57 Konwencji i do nadzoru nad
tym ‘urzedem. Siedzibg pomienionego Urzedu bedzie
Bern. :
(2) Zalozenie Urzedu nastapi niezwlocznie po
wymianie ratyfikacji, azeby mdgl on rozpocza¢ swa
dzialalno$¢ zaraz po wprowadzeniu w wykonanie
Konwengji.

(3) Wydatki na utrzymanie Urzedu, ktére az
do nowego postanowienia nie moga przekraczac
110.000 frankdéw rocznie, ponosi¢ bedzie kazde Pan-
stwo w stosunku do diugosci kilometrycznej linji ko-
lejowych, wiaczonych do przewozu migdzynarodo-
wego. :

Nadto oddaje sie do rozporzadzenia szwajcar-
skiego Departamentu Zwigzkowego poczt i kolei Ze-
laznych kwote 25.000 frankéw, wplacong jednorazo-
wo, ktéra wraz z odsetkami od kapitalu stanowic
winna fundusz do wydawania zapomdg i wynagro-
" dzen urzednikom i pracownikom Urzedu Centralnego
miedzynarodowych przewozéw kolejami Zelaznemi
~ w razie, gdy wskutek podeszlych lat, wypadkéw lub
choroby okaia sie oni calkowicie niezdatnymi do
wykonania obowiazkéw sluzbowych.

1. Zarzady szwajcarskie.

C. Odcinki eksploatowane przez koleje zelazne
zwigzkowe szwajcarskie, od granicy wlosko-szwaj-

carskiej:

- 22. Pod Pino do Luino.
23. Pod Iselle do Domodessola ). » ‘
24. Odcinek waskotorowy, eksploatowany przez
kolej zelazng Bernmina, od granicy wiosko-szwajcar-

skiej pod Campologno do Tirano.

. Zarzady Rustrjackie.
Od granicy austro-wiloskiej:

25. Pod Innichen do Innichen.
26. Pod Tarvis do Tarvis.

IV. Zarzady serbsko-chorwacko-sloweriskie.

(Zadne dane nie moga by¢ wskazane, wobec
niewyjasnionej jeszcze ostatecznie sytuacji na gra-
nicy wlosko-serbsko-chorwacko-stoweriskiej).

Uwaga. Odnosnie odcinkdw, znajdujacych sie

na terytorjum obcem, eksploatowa-
nych przez zarzady wloskie patrz:

Austrja, liczba 21. .

Francja, liczba 31.

Szwajcarja, liczba 75.

1) Ruch i obsluga pociggéw, poczawszy od punktu tran-
zytowego Iselle, uskuteczniane sa przez koleje zelazne zwiaz-
kowe szwajcarskie, na rachunek kolei Zelaznych paristwowych
wloskich; za$ obsluga na stacjach wykonywang jest przez te
ostatnie koleje.

Réglement relatif a linstitution d’'un
Office central.

Article I

(1) Le Conseil féderal da la Confédération
suisse est désigné pour organiser et surveiller I'Office
central institué par l'article 57 de la Convention. Le
siége de cet Office sera a Berne.

(2) 1l sera pourvu & cette organisation immé-
diatement aprés I'échange des ratifications et de
maniére a ce qu'il soit en état de fonctionner aussitot
aprés la mise en vigueur de la Convention.

(3) Les frais de cet Office qui, jusqu’a nouvelle
décision, ne pouront pas dépasser la somme de
110000 francs par an, seront supportés par chaque
Etat dans la proportion du nombre de kilométres
des lignes de chemins de fer admises au service des
transports internationaux.

En outre, il est mis & la dispolition du Départe-
ment fédéral suisse des postes et des chemins de fer
une somme de 25000 francs, en un versement.unique,
laquelle devra former avec les intéréts du capital,
un fonds destiné & accorder des secours ou des
indemnités aux fonctionnaires et employés de I'Office
central des transports internationaux par chemins de
fer pour le cas ou, par suite d’age avancé, d'accidents
ou de maladie, ils seraient définitivement incapables
de continuer & remplir leurs fonctions.
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Art. 11.

(1) Urzad bedzie otrzymywal od Parstw, zawie-
rajacych umowe i zarzaddw. kolejowych uczestnicza-
cych w Konwencji wszystkie wiadomosci, posiadajace
maczenie dla przewozéw miedzynarodowych. Na
podstawie tych wiadomosci Urzad mozie wydawac
czasopismo, ktére wysylaé bedzie bezplatnie po je-
dnym egzemplarzu kazdemu z interesowanych Paristw
i zarzgdoéw kolejowych. Od Zadanych nadto egzem-
plarzy pobierana bedzie oplata, ustanowiona przez
Urzad Centralny. Czasoplsmo to bedzie wydawane
w jezyku francuskim i niemieckim.

2 Wykaz przedmiotéw, wzmiankowanych w po-
zycjach 1 i 3 artykulu 2 Konwencji, roéwniez jak péz-
niejsze zmiany, ktére moga by¢ poczynione w tym
wykazie przez poszczegdlne, nalezace do Konwencii
Panistwa, winny by¢ moiliwie szybko podawane do
wiadomosci Urzedu Centralnego, ktory otrzymane
dane podaje do wiadomosci Panstw umawiaja-
cych sie.

(3) Co sie tyczy przedmiotéw, wzmiankowanych
w pozycji 2, to wszelkie w tym wzgledzie dane beda
tadane przez Urzad Centralny od Parnistw umawiaja-
cych siq i podawane do wiadomosci innych Paristw.

Art. IIL.

(1) Na Zadanie kaizdego z zarzadéw kolejowych
Urzad Centralny posredniczy w rozrachunkach, wy-
nikajacych z przewozéw miedzynarodowych.

(2) Wszystkie nieregulowane rachunki i dlugi
z przewozéw miedzynarodowych mogg by¢ podawa-
ne do wiadomosci Urzedu Centralnego w celu ia-
twiejszego otrzymania ich pokrycia. W tym celu
Urzad zwraca sie niezwlocznie do diuinej kolei z we-
zwanitem do zaplacenia naleznosci lub tez do wy-
jasnienia przyczyny odmowy zaptaty.

(3) Jeieli Urzad uzna stuszno$§é podanych przy-
ayn odmowy, wowczas odsyla strony do odpowie-
dniego sadu.

(4) W przeciwnym razie lub tez gdy spodr toczy
ske tylko o czes¢ dlugu, dyrektor Urzedu moze, po
aatadaniu wniosku dwuch rzeczoznawcéw, wskazanych
w tym celu przez szwajcarska Rade Zwiazkowa, orzec,
aby dluina kolej zZelazna wplacila do Urzedu caly
dug, lub tez jego czed¢; wplacona w ten sposéb
suma pozostaje w rozporzadzeniu Urzedu do czasu
wyroku wlasciwego sadu.

(5) Jezeli w ciagu pietnastu dni kolej zalazna
sle uczyni zados¢ wezwaniu Urzedu, woéwczas otrzy-
swuje nowe wezwanie do zaplaty ze wskazaniem
shutkéw z odmowy wynikajacych.

(6) Jezeli po uplywie dziesieciu dni nowe to
wezwanie pozostanie bez skutku, dyrektor Urzedu
2wraca sie urzedownie do Panstwa, w ktérego obre-
®ee leiy dana kolej Zelazna, z umotywowanem za-
wiadomigniem, proszac jednoczesnie, azeby to Pan-
stwo rozpatrzylo odpowiednie srodki i zbadalo, czy
Urzad ma nadal pozostawi¢ dluing kolej w lidcie,
2gloszonej przez to Paristwo.

(7) W razie, jezeli zawiadomienie Urzedu po-
sostaje w ciggu szesciu tygodni bez odpowiedzi ze
strony Paristwa, w obrebie ktérego lezy odnosna ko-

Art. I

{1) L’Office recevra tous les ranseignements de
nature & intéresser le service des transports interna-
tionaux qui lui seront communiqués par les Etats
contractants et par les administrations de chemins
de fer. Il pourra, a l'aide de ces documents, faire
paraftre une. publication périodique dont un exem-
plaire sera adressé gratuitement & chaque Etat et
a chacune des administrations intéressées. Les exem-
plaires qui seraient demandés en sus de ce service
seront payés a un prix qui sera fixé par I'Office.
Ce ]ournal sera rédigé en francais et en allemand.

2 La nomenclature des objets désignés aux
1° et 3% de l’article 2 de la Convention, ainsi que
les modification successives qui pouraient étre intro-
duites a cette nomenclature par des Etfats contractants,
seront, aussi promptement que possnble, portées a la
connaissande de P'Office central qui transmettra
Iensemble de ces renseignements et modifications
a tous les Etats contractants.

(3) Quant aux objets visés par le 20, I'Office
central demandera a chacun des Etats contractants
et communniquera aux autres Etats tous les rensei-
gnements nécessaires,

Art. 11l

(1) Sur la demande de toute administration de
chemins de fer, I'Office servira d’intermédiaire pour
le réglement des comptes résultant des transports :
internationaux.

(2) Les bordereaux et créances pour transports
internationaux restés impayés pourront lui étre adres-
sés pour en faciliter le recouvrement. R cet effet,
I'Office mettra immédiatement le chemin de fer dé-
biteur en demeure de régler la somme dué ou de
fournir les motifs de son refus de payer.

(3) Si I'Office estime que les motifs de refus
allégués ont une apparence suffisante de fondement,
il renverra les parties a se pourvoir devant le juge
compétent.

(4) Ru cas contraire, et aussi dans le cas ol
la contestation ne porterait que sur partie de la créance,
le directeur de I'Office, aprés avoir pris l'avis de
deux conseils qui seront désignés a cef effet par le
Conseil fédéral, pourra déclarer que le chemin de
lgr débiteur sera tenu de verser entre les mains de

Office tout ou partie de la créance; la somme ainsi
versée devra rester consignée jusqu'a décision au
fond par le juge compe’tent.

(5) Dans le cas out un chemin de fer n’aurait
pas obéi dans la quinzaine aux injonctions de I'Office,
il lui sera adressé une nouvelle mise en demeure,
avec indication des conséquences de son refus.

(6) Dix jours aprés cette nouvelle mise en de-
meure restée infructueuse, le directeur adressera
d’office, a I'Etat duquel dépend le chemin de fer,
un avis motivé, en invitant cet Etat & aviser aux
mesures a prendre, et & examiner s'il doit maintenir
le chemin de fer débiteur sur la liste par lui pre~
sentée.

(7) Dans le cas ol la communication de I'Office
a I'Etat duquel dépend le chemin de fer intéressé
serait restée sans réponse dans le délai de six se-
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lej Zelazna, lub, jeieli Parnistwo to oswiadczy, ze po-
mimo niezaplacenia nie uwaza ono -za stosowne wy-
kredli¢ dang kolej z listy, wéwczas Panstwo to tem
samemn uwazane bedzie jako przyjmujace w calej
rozclaglosci prawa gwarancje wyplacalnosci kolei
dluznej co do naleznosci, wynikajacych z przewozow
migdzynarodowych. '

Postanowienia wykonawcze do Konwencji
Miedzynarodowej o przewozie towaréw
kolejami Zelaznemi.

§ 1.
(Art. 3 Konwencji).

(1) Wylacza sie od przewozu, o ile nie odpo-

wiadajg warunkom wyszczegélinionym w Zataczniku 1:

1. wszystkie materjaly samozapalne albo wybu-
chowe, jako to:

a. nitrogliceryne, dynamit, ‘

b. inne materjaly wybuchowe, proch strzelni
czy wszelkiego vodzaju,

¢. bron paing nabita,

d. pioruniany rteci, srebra i zlota jak réw-
nie: wszelkie przygotowane z nich pre-
paraty,

€. ognie sztuczne,

f, bawelne strzelniczq,

g. sole kwasu pikrynowegqo;

2. produkty budzqce wstrgt lub cuchngce.
(2) Warunkowd przyjmuje sie do przewozu:

1. przedmioty, wyszczegéinione w Zalgczniku 1,
przy zachowaniu wskazanych w nim warun-
kdw. Przedmioty t= naleiy przewozi¢c za
oddzielnemi listami przewozowemi, nie obej-
mujacemi innych przedmiotéw.

2. zloto i srebro w satabach, platyna, pienigdze,
"monety i paplery wartosciowe, dokumenty,
drogocenne kamienie, perly prawdziwe, klej-
noty oraz inne kosztownosci, dziela sztuki,
jako to: obrazy, posagi, bronzy artystyczue
i antyki; do kosztownosci zalicza sig réwniez
przedmioty takie, jak np. cenne koronki
i bafty.

Przedmioty. te przewozi sie w komunika-
cji miedzynarodowej na zasadzie migdzyna-
rodowego listu przewozowego, mianawicie,
albe na mocy porozumienia u Rzadow
Paristw interesowanych, albo tez. na mocy
przepiséw taryfowych, opracowanych przez
upowainione do tego zarzady kolejowe, za-
twierdzonych przez wszystkie wladze wlas-
ciwe,

3. Zwioki. | —
Zwloki moga byé przewozone w komunika-
cji migdzynarodowej za miedzynarodowemi
listami przewozowemi na warunkach naste-
pujacych: =
a. przewéz uskutecznia sig jako przesylka

pospleszna;

maines, de méme que dans le cas ol cet Etat dé-
clarerait que malgré le non-paiement il ne crojt pas
devoir faire rayer le chemin de fer sur la liste, cet
Etat sera réputé accepter, de plein droit, la garantie
de la solvabilitd du chemin de fer débiteur, en ce
qui concerne les créances résultant des transports
internationaux.

Dispositions réglementaires pour I'execu-

tion de la Convention internationale sur

le transport de marchandises par chemins
‘ de fer.

§ 1.
(Art. 3 de la Convention.).

(1) Sont exclus du transport, lorsqu’ils ne sa-
tisfont pas aux conditions prescrites par I'Annexe 1:
19 tous les articles sujets a linflammation spon-
tanée ou & l'explosion, tels que .'
a. la mitroglycérine (Sprengdl), la dynamite,
b. les aqutres matiéves explosibles et les pou-
dres de tir de tout genre,
¢. les gqrmes de tir chargées, ‘ A
d. le fulminate de mercure, 'argent fulminant
et Vor fulminant, ainsi que les produits
préparés avec ces matiéres.
les pieces d'artifice,
le papier fulminant,
. les picrates;
20 les produits répugnants ou de mauvaise odeur.
(2) Sont admis au transport sous certaines con-
ditions: ;
© 1° Les objets désignés dans I'Annexe 1, aux
conditions y énumérées. lls doivent en outre
étre accompagnés de lettres de voiture spé-
ciales ne comprenant pas d’autres objets.

Qe

2% L'or et Yargent en lingots, le platine, les va-
leurs monnayées ou en papier, les papiers
impoitants, les pierrcs précicuses, les perles
fines, les bijoux et autres objets précleux,
les objets d'art, tels que tableaux, statues,
bronzes d'art, antiquités. Dans les objets pré-
cleux sont comprises, par exemple, les den-
telles et broderies de grande valeur.

. Ces objets seront admis au transport inter-
national, avec la lettre de voiture Internatio-
nale, en vertu, soit d’'une entente entre les
gouvernements des Etats intéréssés, soit de
tarifs élaborés par les administrations de
chemins de fer, a ce doment autorisées, et
approuvés par toutes les autorités compé-

- tentes.

3% Les transports fundbres.-
Ils sont admis au transport’international avec
la lettre d= voiture internationale, sous les
. conditions suivantes:

“a. le transport est effectué en grande \/litassé;_
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b. naleinos¢ przewozows nalety optaci¢ obo-
wiazkowo przy nadaniu; '

€. przewéz moie by¢ uskuteczniony tylko

. pod dozorem osoby w tym celu towarzy-

szacej zwiokom; .

d. przewéz podlega na obszarze kaidego
Paristwa obowigzujacym tamie prawom
i przepisom policyjnym, o lle w tym
wzgledzie niema pomiedzy Patistwaml in-
teresowanemi umowy odrebnej.

(3) Dwa lub wiecej, a nawet wszystkie Pari-
stwa, uczestniczace w Konwencji moga w drodze
odrebnych umoéw ustali¢, aieby przedmioty, wyla-
czone wedlug Konwencji niniejszej z' przewozu mie-
dzynarodowego, mogly by¢ dopuszczone do prze-
wozu przy zachowaniu pewnych warunkéw lub tez,
ateby przedmioty, wyszczegéinione w Zalgczniku 1,
byly przyjmowane do przewozu na warunkach lzej-
szych. Takie umowy mogg by¢ zawierane w drodze
korespondencji, lub tez na konferencji fachowej,
w tym celu zwolanej, W razie potrzeby moina od-
wola¢ sie do podrednictwa Urzedu Centralnago mie-
dzynarodowych' przewozéw koiejami zelaznemi w Ber-
nie. Koleje zelazne, uczestniczace w przewozach,
mogy rowniez na zasadzie taryf przyimowac do prze-
wozu niektére przedmioty, wylaczone z przewozu,
lub tez stosowa¢ do przedmiotéw przyjmowanych
warunkowo pewne ulgi, o ile:

a. przewoz tych przedmiotéw lub stosowane do
nich ulgi dozwolone sa przez wewnetrzne
przepisy przewozowe i )

b. przepisy taryfowe ustalone przez zarzady ko-
lejowe sa zatwierdzone przez wszystkie wia-
dze wiasciwe.

. § 2
(Art. 6 Konwengji).

(1) Dla -miedzynarodowych listéw przewozo-
wych obowigzujgcy jest wzér blankietu, wskazany
w Zalaczniku 2. Blankiety te winny by¢ drukowane
dla przesylek zwyczajnych na bialym papierze, a dla
przesylek pospiesznych na bialym papierze z czer-
wonem{ paskami u gornego i dolnego brzegu, tak
na stronie przedniej, jak na odwrocie. Listy prze-
wozowe winny posiada¢ stempel kolel Zelaznej lub
grupy kolejowej kraju, skad nadawana jest przesyika,
mko dowdd, ie listy te sg sporzadzone zgodnie
z Konwencja niniejsza.

Czerwone paski na liScie przewozowym pos-
plesznym winny miel szerokos¢ conajmniej 1 centy-
metra. Postanowienie to bedzie jednek obowiazy-
welo doplero w terminie nie dluiszym, ni? rocznym
od dnia wprowadzenia w wykonanie zmienionej Kon-
wencji. :
(2) List przewozowy co do swej tresci tak dru-
kowanej, jak pisanej, winien by¢ sporzadzony w jed-
sym z dwu jezykow: francuskim lub niemieckim.

(3) Jezeli jezykiem urzedowym kraju stacji na-
dewcze] nie jest jezyk niemiecki, ani tez francuski,
% taxim razie list przewozowy moze byé sporza-
d&way w jezyku urzedowym tego kraju, winien wszak-
m rswiera¢ dokiadny przeklad na jeryk francuski
M® niemiecki.
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b. les frais de transport doivent obligatoire-
ment étre payés au départ; '

¢ le transport ne peut s’effectuer que sous
la garde d’'une personne chargée de Y'ac-
compagner;

d. les transports funébres sont soumis aux
lois et reglements de police spéciaux de
chaque Etat, en tant que ces transports
ne sont pas réglés par des conventions
spéciales entre Etats.

(3) Deux ou plusieurs ou méme la totalité des
Etats contractants peuvent convenir, par des accords
spéciaux, que certains objets exclus par la présente
Convention du transport international y seront ad-
mis sous certaines conditions ou que les objets dé-
signés dans I'Annexe 1 seront admis au transport
sous des conditions moins rigoureuses. Ces accords
pourront étre conclus par correspondance ou résulter
d’'une conférence technique convoquée a cet effet.
Dans tous les cas on pourra avoir recours a linter-
médiaire de I'Office central des transports interna-
tionaux par chemins de fer & Berne. Les admini-
strations de chemins de fer participantes pourront
aussi, au moyen de tarifs, admettre certains objets
exclus du transport ou adopter des dispositions moins
rigoureuses au sujet de ceux qui ne sont admis que
conditionnellement, pourvu: ‘

a. que les réglements intérieurs admettent
le transport des objets en question ou les
conditions & appliquer a ce transport;

b. que les tarifs élaborés par les administra-
tions de chemins de fer soient approuvés
par toutes les autorités compétentes.

§ 2
(Art. 6 de la Convention).

(1) Sont obligatoires pour les lettres de voiture
internationales les formulaires prescrits par 'Rnnexe 2.
Ces formulaires doivent étre imprimés pour la petite
vitesse sur papier blanc, pour la grande vitesse sur
papier blanc avec une bande rouge au bord supé-
rieur et au bord inférieur, au recto et au verso. Les
lettres de voiture seront certifiées conformes aux
prescriptions de la présente Convention par Pappo-
sition du timbre d’'un chemin de fer ou d’un groupe

de chemins de fer du pays expéditeur.

Les bandes rouges des lettres de voiture pour
la grande vitesse doivent avoir une largeur mini-
mum de 1 centimétre. Cette disposition ne deviendra
toutefois obligatoire qu'aprés un délai maximum
d’une année, a dater de I'entrée en vigueur de la
Convention modifiée. '

(2) La lettre de voiture devra étre rédigée, tant
pour la partie imprimée que pour la partie écrite
a la main, dans l'une des deux langues frangaise
ou allemande.

(3) Si la langue officielle du pays de la station
expéditrice n'est ni 'allemand ni le francais, la lettre
de voiture pourra étre rédigée dans la langue offi-
cielle de ce pays, & charge de contenir une tra-
duction exacte en frangais ou en allemand.
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(4) Czesci listu przewozowego, obramowane
grubemi linjami, winna wypetnia¢ kolej Zelazna, po-
zostale za$ nadawca. Przy nadawaniu przesylki, kto-
rej naladunek ma uskuteczni¢ nadawce, powinien
on wpisa¢ we wilasciwej rubryce numer i ceche
przynaleznosci wagonu.

(5) Przy nadawaniu przesylek do miejscowosci,
w ktorych jest kilka dworcéw, nalezacych do roz-
nych zarzadéw kolejowych, lub tez do miejscowosci
o jednakowej lub podobnej nazwie, nadawca powi-
nien wypeini¢ rubryke listu przewozowego ,kolej
przeznaczenia”.

() Za jednym listem przewozowym- moina na-
daé kilka przedmiotéw, o ile wspolne ich zaladowa-
nie okaie sie mozliwe ze wzgledu na ich wilasci-
wosci przyrodzone oraz, o ile nie sprzeciwia sig to
przepisom celnym, akcyzowym lub policyjnym.

(7) Na towary, ktérych naladunek i wyladu-
nek, stosownie do obowiazujacych przepisow usta-
wowych, powinien uskuteczni¢ nadawca lub odbior-
ca, musza byé¢ sporzadzane oddzielne listy przewo-
zowe, nie obejmujace innych przedmiotdéw.

(8) Na kaidy wagon z pelnym ladunkiem sta-
cja nadawcza moie Zada¢ sporzadzenia oddzielnego
listu przewozowego.

(9) Dozwala sie, wszakze, bez zobowigzania i od-
powiedzialnosci dla kolei, zamieszczanie w liscie
przewozowym nastgpujacych wskazéwelk o charak-
terze czysto informacyjnym:

,Przesylka od N. N.”.

»Z polecenia N. N.”.

,Do rozporzadzenia- N. N.”.

,Do przeekspedjowania do N. N.”.
,Ubezpieczono w N. N.”. '

(10) Wskazéwki te moga dotyczy¢ tylko calej
przesylki i nalezy je zamieszczaé na odwrotnej stro-
nie listu przewozowego u dolu. - ‘

. § 3. s
’ ' (Art. 7 Konwencji)

: (1) Jezeli przedmioty, wyszczegélnione w uste-
pie (1) paragrafu 1-go i w Zalaczniku 1 beda nadane
do przewozu z nazwa niewlasciwa albo, niedosta-
teczna, lub tei bez zachowania wszystkich' wskaza-
nych w Zalaczniku 1 $rodkéw ostroinosci, doplata
wyniesie 15 frankéw za kaidy kilogram wagi brutto
wysytanej sztuki.

(2) We wszelkich innych wypadkach doptata,
przewidziana w artykule 7 Konwencji, za niezgodne
z rzeczywistoscia wskazanie zawartosci przesytki, wy-
niesie 1 frank od kaidego listu przewozowego o ile
wskazanie to nie moglo pociagna¢ za sobg zmniej-
szenia oplaty przewozowej; jeieli zas mogto, to wy-
niesie podwéjna roznice pomniedzy oplata przewozo-
wg za wskazana zawarto$¢ przesyiki, a oplatg za
stwierdzong zawarto$¢ tejze, liczac od stacji nadaw-
czej do stacji przeznaczenia, nie mniej jednak niz

1 frank. .
‘ (3) W razie wskazania wagi mniejszej, niz rze-
czywista, doplata stanowi¢ bedzie podwdjna roznice
pomiedzy oplata przewozowa za wags wsl'azana,
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-(4) Les parties du formulaire encadrées de
lignes grasses doivent &tre remplies par les chemins
de fer, les autres par I'expéditeur. Lors de la remise
au transport de marchandises dont le chargement

“incombe a l'expéditeur, celui-ci doit inscrire ala

place prescrite le numéro et les marques de pro-
priété du wagon. o

(5) Lorsqu'il existe dans une méme localité des
gares appartenant & des administrations différentes
ou qu'il existe des localités portant la méme nom
ou des noms peu différents, expéditeur est obligé
de remplir dans la lettre de voiture la rubrique
»Chemin de fer destinataire”. o

(6) Plusieurs objets ne pourront étre inscrits
dans la méme lettre de voiture que lorsque leur
nature permettra de les chardger sans inconvénients
avec d’autres marchandises, et que rien ne s’y
oppose en ce qui concerne les prescriptions fiscales
ou de police. -

(7) Les marchandises dont le chargement et le
déchargement, selon les réglements en vigueur, sont
effectués par I'expéditeur et le destinataire, doivent
étre accompagnées de lettres de voiture spéciales
ne comprenant pas d’autres objets.

(8) Le bureau expéditeur pourra- exiger qu'il

- soit dressé une lettre de voiture spéciale pour chaque

wagon complet. , .

(9) It est parmis d'insérer dans la letire de
voiture, mais a titre de simple information et sans
qu'il en résulte ni obligation, ni responsabilité pour
le chemin de fer, les mentions suivantes:

JEnvoi de N. N.”

.Par ordre de N. N.”

+B la disposition de N. M.
JPour étre réexpédié a N. N.
JAssuré auprés de N.‘ N.” .

(10) Ces mentions ne peuvent s'appliquer qu’a
I’ensemble de I'expédition et doivent étre insérées
au bas du verso de la lettre de voiture.

§ 3. .
(Art. 7 de la Convention.)

(1) Lorsque des marchandises désignées a I'ali-
néa (1) du paragraphe 1% et dans I'Annexe 1 auront
été remises au transport avec une déclaration
inexacte ou incompléte, ou que les prescriptions. de
streté indiquées dans I'Annexe 1 n’auront -pas été
observées, la surtaxe ssra de 15 francs par kilo-
gramme du poids brut du colis entier.

(2) Dans tous les autres cas, la surtaxe prévue
par l'article 7 de la Convention pour déclaration
inexacte du contenu d’une expédition sera de 1 franc,
par lettre de voiture, lorsque cette déclaration ne
sera pas de nature & entrainer une réduction du prix
de transport; sinon, elle sera du double de la dif-
férence entre le prix de transport du contenu .dé-
claré et celui du cantenu constaté, calculé du point
d expédition au point de destination, et en tout cas
elle sera au minimum de 1 franc.

(3) En cas d’indication d’'un poids inférieur au
poids réel d'une expédition, la surtaxe sera le dou-
ble de la différence entre le prix de transport du
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8 oplata za wage stwierdzona od stacji nadawczej
do stacji przeznaczenia.

(4) W razie przeciazenia wagonu, zatadowanego
przez nadawce, doplata rownaé sie bedzie szescio-
krotnej oplacie za przewéz od -stacji nadawczej do
stacji przeznaczenia za wage przekraczajaca -najwyz-
sz3 z dwu kraricowych norm .tadunkowych, wskaza-
nych w ustepie (5). Jezeli jednoczesnie sig zdarzy
i wskazanie wagi niZszej od istotnej i przeciazenie
wagonu, wéwczas sciggane beda lacznie doplaty tak
za niezgodune . oznaczenie wagi jak za przecigienie
wagonu. . v R

(5) Doplata za przeciaienie wagonu [ustep (4)]
pobiera sie: '

a. W razie korzystania z wagonéw o jednym

napisie, wskazujagcym dopuszczalne ob-
ciazenie wagonu, jezeli oznaczona na wa-
-gonie norma {adawnosci lub norma - nos-

© noéci przekroczona zostala wiecej niZ
o 5%

b. w razie korzystania z wagonu o dwu na-

* pisach, z ktérych jeden wskazuje {adownosé
wagonu (obciazenie normalne), drudi za$
jego najwyzszq nosnosé (obcigzenie maksy-
malne), jeieli obcigzenie wagonu przekra-
cza wogéle te ostatnig hosnosd.

§ 4.
(Art. 9 Konwencji)

(1) Do oswiadczen, przewidzianych w- artykule
9, sluiy blankiet wedtug zalgczonego wzoru (Za-
tacznik ‘3). ' .

(2) Jezeli. nadawca wysyla zazwyczaj z jednej
i tej samej stacji towary jednakowego rodzaju, wy-
magajgce opakowania, nadaje za$ je bez opakowania
lub w opakowaniu, majacem stale te same braki,
w takim razie moZe zamiast skladania oddzieinego
dla kaidej przesytki oswiadczenia, ztoZzy¢ jedno ogélnz
oswiadczenie na blankiecie wskazanym w Zalgczniku
3a. W tym wypadku list przewozowy oprocz prze-
widzianego w ustepie (2) artykulu 9 stwierdzenia, wi-
nien zawiera¢ wzmianke o ziozonem na stacji nadaw-
czej oswiadczeniu ogélnem.

§ 5.
(Art. 12'KOpwehcji)

(1) Stacja nadawcza winna wyszczegélni¢é we
wtérniku listu przewozowego oplacone zgéry nalei-
nosci przewozowe, wskazane przez nig w liscie prze-
wozowym. . .

(2) Zloienie wtornika listu przewozowego wy-
starcza do zgloszenia roszczenia, przewidzianego
w ustepie (4) artykutu 12 Konwencji, jezeli naleinosci
przewozowe byly oplacone przy nadaniu przesylki.

poids déclaré et celui du poids constaté, depuis le
point d'expédition jusqu'au point de destination.

(4) En cas de surcharge d'un wagon .chargé
par l'expéditeur, la surtaxe sera de six fois le prix
applicable au transport entre la station expéditrice
et la station destinataire du poids qui dépassera la
plus élevée des deux limites de chargement visées.
dans l'alinéa (5). Lorsqu’il y aura -en méme temps
indication d’un poids inférieur au poids réel et sur-
charge, la surtaxe pour indication d’un poids infé-
rieur au poids réel et surcharge, la surtaxe pour in-
dication d'un poids inférieur au poids réel et la
surtaxe afférente & la surcharge seront pergues cu-
mulativernent.

(5) La surtaxe pour surcharge [alinéa (4)] est .
percue: ,

a. en cas d’emploi de wagons qui ne portent
qu'une seule inscription indiquant le poids
du chargement qu'ils peuvent recevoir, lors-
que -le poids normal de chargement ou la
capacité de cbargemeut indiqué est dépassé
de plus de 5% lors du chargement; -

b. en cas d’emploi de wagons portant deux
inscriptions dont I'une se rapporte au poids
normal de chargement (Ladegewicht), et
l'autre au poids maximum de chargement
(Tragfébigkeit), lorsque la surcharge dépasse
- d’'une ‘maniére quelconque le poids maxirhum
de chargement. : :

- 54
(Art. 9 de la Convention.)

(1) Pour la déclaration prévue dans larticle 9
on se.servira du formulaire ci-annexé (Annexe 3),

, . .

(2) Lersqu'un expéditeur a I'habitude d’expédier,
a la méme station, des marchandises de méme na-
ture nécessitant un emballage et que ces marchan-
dises sont remises sans emballage ou avec un em-
ballage présentant toujours les’ mémes défauts, il
peut, a la place de la déclaration spéciale a chaque
expédition, se servir, une fois pour toutes, du for-
mulaire de déclaration générale prévu a 'Annexe 3a.
Dans ce cas, la lettre de voiture doit cohtenir, en
sus de la reconnaissance prévue a l'alinéa (2) de
article 9, la mention de la déclaration générale re-
mise a la station expéditrice. ‘

§ 5.
(Art. 12 de la Convention.) -

i

-~ (1) La station expéditrice devra spécifier, dans
le duplicata de la lettre de voiture, les frais pergus
en port payé inscrits par elle dans la lettre de
voitute. : . _ .
(2) La production du ‘duplicata de la lettre de
voiture suffit pour introduire la réclamation prévue
a l'article 12, alinéa (4), de la Convention, lorsque
les frais de transport ont été liquidés au moment
de la remise’ de la marchandise au transport.

-
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§ 6. ,
(Art. 14 Koniwencji)

. (1) Terminy dostawy nie moga przekraczaé na-
stépujacych terninéw maksymalnych,
a. dla przesylek pospiesznych: ‘
1. terminu wystania . . . . 1 dobe
2. terminu przewozu, na kazde roz-
poczete 250 kilomertéw . . .1
b. dla przesylek zwyczajnych:
1. terminu wystania . . . . . 2 doby
2. terminu przewozu, na kazde roz-
poczete 250 kilometréw . . 2 doby
_ (2) Przy przejsciu przesytki z jednej kolei ze-
laznej na druga, terminy przewozu oblicza sig na pod-
stawie catkowitej odleglosci pomigdzy stacjg nadaw-
czy a stacjgq przeznaczenia, terminy zas wystania obli-
-€2a sig tylko raz jeden bez wzgledu na ilo$¢ kolei
Zelaznych, uczestniczacych w przewozie.

(3) Prawa i przepisy ustawowe Paristw, uma-
wiajacych siq okreslajg w jakiej mierze podwladne
im zarzady kolejowe moggq wyznaczaé terminy do-
datkowe w nastepuigcych wypadkach: '

1) na dni jarmarczne;

+ 2) na czas nlezwyklych warunkéw przewozu na
kolejach;

3) wtych wypadkach, gdy przesylka musi przej$é
przez przestrzen wodna, ktérej brzegi nie sg
potaczone mostem, lub tez, gdy musi przejsé¢
po lacznicy pomiedzy kolejami uczestnicza-
cemi w przewozie;

- - 4) dla kolei drugorzednych, lub te: takich, kts-
: rych tor nie ma szerokesci normalnej.

(4) Jezeli ktéra z kolei ielaznych bedzie zmu-
szona zastosowaé jeden z termindéw dodatkowych,
warunkowo dozwalanych przez poszezegédlne Paristwa
w ¢zterech wypadkach wyiej przytoczonych, powin-
‘na przy stemplowaniu listu przewozowego, celem
oznaczenia daty zdania przesytki Kkolei nastepne;j,
wskaza¢ w liscie przewozowym przyczyne i dlugosé
terminu dodatkowego, ktéry zostal zastosowany.

(5) Termin dostawy rozpoczyna sie od pélnocy,
nastepujacej po przyjeciu przesylki i listu przewozo-
wego. Termin dostawy uwaza sig¢ za zachowany, je-
feli, przed jego uplywem, przesylka 20stata wydana,
lub odbiorca, albo osoba uprawniona do odbloru,
zostala zawiadomiona o nadejsciu przesylki, zgodnie
z przepisami, obowigzujgcemi na kolei odbiorczej.

(6) Te same przepisy okreslaja, w jaki sposéb
stwierdza sie dorgczenie pisemnego zawiadomienia
odbiorcy o przybyciu przesytki. Dla przesylek, o kto-
rych nadejsciu kolej Zelazna nie zawiadamia odbior-
biorce pisemnie, tudziez dla przesylek, nie dostar-
czanych przez kelej odbiorcy do rnieszkania, termin
dostawy nalezy uwaza¢ za zachowany, jezell przed
jego uptywem przesylka zostala oddana do rozpo-
rzgdzenia odbjorcy na stacji przeznaczenia.

2. (7) Bieg terminu dostawy zawiesza sig na czas
trwania formalnodci celnych, akcyzowych i policyj-
nych, tudziez na czas przerwy w ruchu, powodujgcej

§ 6.
(Art. 14 de la Convention.)

(1) Les délais de livraison ne pourtont pas
dépasser les délais maxima suivants:

a. pour la grande vitesse:

19 délai d’expédition . . 1 jour;
2° délai de transport, par fraction .
indivisible de 250 kilométres . 1 jour;
b. pour la petite vitesse:
19 délai d’expédition. . 2 jours;
N 20 délai de transport, par fraction .
" indivisible de 250 kilométres 2 jours.

(2) Lorsque les marchandises passent d'un ré-
seau 8 un réseau voisin, les délais de transport sont
calculés sur la distance totale entre le peint de dé-
part et le lieu de destination, tandis que les délais
d’expédition n’entrent en compte qu’'une seule fois,
quel que soit le nombre des réseaux différents par-
courus.

(3) Les lois et réglements des Etats contrac-
tants déterminent dans quelle mesure les admini-
strations de chemins de fer soumises & leur autorité
ont la faculté de fixer des délais supplémentaires
dang lés cas suivants:

19 les jours de foire;

2% les époques de trafic extraordinaire;

3% lorsque la marchandise doit traverser un
cours d’eau dont les deux rives ne sont pas
reliées par un pont, ou parcourir une ligne
de ceinture reliant entre elles les lignes ap-
pelées a concourir au transport;

4° pour les lignes secondaires ainsi que pour
celles dont les rails n'ont pas I'écartement
normal.

(4) Lorsqu’un chemin de fer sera dans l'obli- -
gation d'user de l'un des délais supplémentaires
facultativement autorisés par les Etats dans les qua-
tre cas ci-dessus, il devra, en apposant sur la lettre
de voiture le timbre de la date de transmission au
chemin de fer suivant, y inscrire la cause et la du-
rée de P'augmentation du délai dont il aura profité,

(5) Le délai de livraison prend cours a pattir
de I'heure de minuit aprés l'acceptation de la mar-
chandise et de la letire de voiture. Le délai est
ebservé, lorsque, avant qu'il ne soit expiré, la mar-
chandise est remise, ou l'arrivée en est notifiée au
destinataire ou & la personne autorisée a la recevoijr
en conformité des réglements du chemin de fer
chargé de la livraison.

(6) Ces mémes réglements déterminent les for-
mes dans lesquelles la remise de la lettre d’avis
sera constatée. Pour les marchandises qui ne font
pas l'objet d'un avis d’arrivée et pour celles qui ne
sont pas livrées & domicile par le chemin de fer, le
délai de livraison est observé si, avant son expira-
tion, la marchandise est mise, a la disposition du
destinataire a la gare de destihation. )

(7) Les délais de livraison cessent de courir
pendant la durée des formalités fiscales ou de po-
lice, ainsi que pendant toute interruption du trafic
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czasowe wstrzymanie wystania lub dalszego przewo-
zu przesyiki koleja, jeieli przerwa powstata nie z wi-
ny kolei zelazne;j.

(8) Jezeli dzien nastepujacy po dniu nadania
przesylki jest niedzielny, poczatek terminu dostawy
przenosi sig¢ o 24 godziny poiniej.

(9) Rownlez jezeli ostatni dzieri terminu dosta-
wy przypada na niedzielg, termin dostawy uplywa
dnia nastepnego.

(10) Te dwa wyjatki nie stosujg sie do przesy-
tek pospiesznych. : ‘

(11) W razie, gdy ktérekolwiek z Panistw wpro-
wadzi do swego prawodawstwa lub wiaczy do za-
twierdzonych kolejowych przepiséw ustawowych po-
stanowienie co do zawieszania ruchu towarowego
w niedziele i okreslone dni $wiateczne, to terminy
przewozu odpowiednio sie przediuzaja.

§ 7.
irt. 15 Konwencji).

(1) Do zlecenia, wskazanego w ustgpie (6) ar-
tykulu 15 nadawca winien uzywaé blankietu, usta-
lonego w zalaczniku 4.

(2) Zlecenia winny by¢ uczynione zgodnie z prze-

isami, wyszczegdlnionemi w paragrafie 2, ustepach
{2) i (3), dotyczacych sporzadzenia listu przewozowego.

§ 8.
(Art. 32 Konwencji).

(1) Jako normelna strate na wadze podczas
zewozu przyjmuje sie 2% na towarach plynnych

ub wilgotnych orez  nastgpujacych  towarach
suchych:

drzewo farbiarskie tarte i mielone,

kora,

korzenie,

korzen lukrecjowy,
tyturi krajany,

skéry wyprawione, ‘
owoce suszone i osmaZane,
sciegna zwierzece,

togi i kopyta,-

kosci (cate i mielone),
tluszcze,

mydla i oleje twarde,
owoce $wieie,

liscie tytuniowe $wiele,
welna,

skéry niewyprawione,
futra w blamach,

ryby suszone,

chmiel,

kit $wiezy,

szczecina,

wlosie konskie,

sol.

(2) Dla wszystkich innych towaréw suchych
g liczby wskazanych w art. 32 Konwencji niniejszej,
k3 normalng stratg na wadze przyjmuje sig 1%.
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empéchant temporairement de commencer ou de
continuer le transport par voie ferrée, et ne résul-
tant pas d'une faute imputable au chemin de fer.

(8) Lorque le jour qui suit celui d& la remise
en gare de départ est un dimanche, le délai cem-
mence a courir 24 heures plus tard.

(9) De méme, lorsque le dernier jour du délai
de livraison est un dimanche, le délai n'expire que
le jour qui suit immédiatement.

(10) Ces deux exceptions ne sont pas appli-
cables' aux marchandises & grande vitesse.

(11) Dans le cas ou l'un des Etats aurait intro-
duit dans sa législation ou inséré dans les réglemerts
homologués des chemins de fer une clause concer-
nant {'interruption -du transport des marchandises
pendant le dimartiche et certains jours fériés, les dé-
lais de transport seraient augmentés en proportion.

§ 7
(Art. 15 de la Convention.)

(1? Pour la déclaration prévue dans I'article 15,
alinéa (6), l'expéditeur devra se servir du formulaire
prescrit par I'Rnnexe 4.

(2) Les instructions doivent étre données con-
formément aux prescriptions du § 2, elinéas (2) et (3),
concernant la rédaction de la lettre de voiture. '

§ 8.
(Art. 32 de la Conventlon.)

(1) Une tolérance de 2% du poids est accordée
pour déchet de route sur le poids des marchangdises
liquides ou remises a I'état humide, et syr le poids
des marchandises séches désignées ckapres:

bois de teinture répés et tnoulis,
écorces,

racines,

bois de réglisse,

tabac haché,

graisses,

savons et huiles fermes,
fruits frais,

feuilles de tabac fraiches,
laine,

peaux,

fourrures,

culrs,

fruits séchés ou cuits,
tendons d'animaux,
cornes et onglons,

os (entiers et moulus),
poissons séchés,
houblon,

mastic frais,

soies de porc,

crins,

sel,

(2) Pour toutes les autres marchandises séthes
de l'espéce désignée a l'article 32 de la Convention
cette tolérance est réduite & 1%.
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§ 9.
(Art. 38 Konwencji).

(1) Wysokos¢ zadeklarowanego ubezpieczenia
‘dostawy wypisuje sie literami w odpowiedniej ru-
bryce listu przewozowego.

(2) W takim razie pobiera sie dodatkowa oplate
w wysokosci 0,25 centyméw za kazde rozpoczete
10 frankow oraz 10 kilometrdw. Ogolna suma tej
oplaty moze by¢ zaokraglong do 5 centyméw wzwyz.

(3) Minimum tej oplaty okresla sie na 50 cen-
tyméw za caly przebieg.

§ 10.
(Art. 48 Konwencji).

(1) O ile nie zawarto umowy. specjalnej, ter-
miny dostawy, okre§lone w art. 14 Konwencji oraz
w § 6 niniejszych Postanowiert wykonawczych, dzieli
sig pomiedzy kolejami zelaznemi, bioracemi udziat
w przewozie, w sposob nastepujacy:

1. Pomiedzy dwiema kolejami sgsiedniemi:

a. termin wyslania przesylki — w réwnych
czesciach;

b. termin przewozu — w stosunku do odle-
glosci taryfowych, z ktéremi kaida z obu
kolei uczestniczy w przewozie.

2. Pomiedzy trzema i wiecej kolejami: ‘

a. pierwszej i ostatniej kolei przypada w udziale
po 12 godzin terminu wyslania przy prze-
sytkach zwyczajnych, 6 za§ godzin — przy
przesylkach pospiesznych;

b. reszte terminu wyslania, tudziez trzecia
c2es¢ terminu przewozu dzieli sie w réw-
nych czesciach pomiedzy kolejami, ucze-
stniczacemi w przewozie;

¢. pozostale dwie trzecie terminu przewozu
‘dzieli sie w stosunku do odlegtosci tary-
fowych, z ktéremi kaida z kolei uczestni-

| Czy w przewozie. '

(2 Dodatkowe terminy dostawy, do ktérych
mialaby prawo dana kolej na podstawie postanowien
swej taryfy wewnetrznej, zalicza sie na rzecz tejze
kolei.

(3) Czas pomiedzy chwilg nadania przesytki do
przewozu, a chwila, od ktérej rozpoczyna sie termin
dostawy, zalicza sie wylacznie na rzecz kolei na-
dawczej. '

* (4) Powyziej wyszczegdlniony podzial nie ma
zastosowania wowczas, gdy ogélny termin dostawy
byt dotrzymany.

§ .11,

W Paristwach, zawierajgcych umowe, w ktérych
frank nie jest jednostka pienieing, summy, okreslone
w niniejszych Postanowieniach wykonawczych, wy-
raza sig w odpowiednich jednostkach pienigznych
tychie Paristw.

§ 9. 4
" (Art. 38 de la Convention.)

(1) La valeur représentant I'intérét a la livraison
devra étre inscrite en toutes lettres, a la place ré-
servée a cet effet sur la lettre de voiture.

(2) Dans ce cas, il est permis de percevoir une
taxe supplémentaire de O cf. 25 par fraction indivi-
sible de 10 francs et de 10 kilométres. Le montant
total de cette taxe pourra étre arrondi aux 5 centi-
mes supérieurs. o

.(3) Le minimum de la perception est fixé
a 0 fr. 50 pour le parcours total. ’ '

“§ 10,
(Art. 48 de la- Convention.)

1) l\\ défaut de conventions spéciales, les dé-
lais de livraison déterminés par l'article 14 de la
Convention et le § 6 des présentes Dispositions ré-
glementaires seront partagés entre les différents
chemins de fer qui auront pris part au transport de
la maniére suivante. ° Lo '

1° Entre deux chemins de fer voisins: L

a. le délai d’expédition, en deux partie égales;

b. le délai de transport, en raison des dis-
tances d’application parcourues sur chacun
des deux chemins de fer. :

2° Entre trois chemins de fer ou plus:

a. le premier et le dernier regoivent d’abord .
chacun 12 heures de délai d’expédition :
pour la petite vitesse, et 6 heures pour
la grande vitesse;

b. le reste du délai d’expédition et un tiers
du délai de transport sont partagés par
parts égales entre les chemins de fer par-
courus; ' ‘

c. les deux autres tiers du délai de trans-
port sont partagés en raison des distances
- d’application parcourues sur chacun de
ces chemins de fer. ‘

(2) Les délais supplémentaires, auxquels un
chemin de fer aurait droit, en vertu des dispositions
spéciales de son réglement d’exploitation, seront -
attribués & ce chemin de fer. B

(3) L’intervalle entre le moment ou la mar-
chandise est remise au premier chemin de fer, et
celui auquel le déiai commence & courir, reste ex- .
clusivement a la disposition de ce chemin de fer.

(4) Le partage dont il est question c¢i-dessus
n’est pas pris en considération, si le délai de livrai-
son total est observé.

§ 11,

Dans ceux des Etats contractants ol le franc
n'est pas employé ¢comme unité monétaire, les som-
mes indiquées en francs dans les présentes Dispo-’
sitions  réglementaires seront exprimées d’aprés
Punité monétaire de ces Etats.
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Zatacznik 1.

Przepisy dotyczace przedmiotéw przyjmo-
wanych do przewozu warunkowo.

(1) Petardy do sygnaléw strzalowych dla za-
trzymania pociqgéow muszg by¢ dobrze opakowane
w skrawki papieru, trociny, gips lub w inny sposéb,
tak aby nie przylegaly do siebie i byly dostatecznie
umocowane, <elem uniemozliwienia ocierania sie
kapsli blaszanych ani  wzajemnie o siebie, ani tez

o inne przedmioty. Do pakowania naleiy uzywaé .

skrzynek z mocnych desek fugowanych, grubosci
najmniej 26 .m/m, spojonych srubami drzewnemi;
skrzynki te nalezy pomiesci¢ w drugie skrzynie ré-
wniez mocne, objetosci nie wiekszej, niz 0,062 metra.

(2) Petardy mozna przyjmowaé do przewozu

tylko z warunkiem dolaczenia do listu przewozowego
zaswiadczenia urzedowego, stwierdzajacego, ze opa-
kowanie odpowiada wymaganiom przepiséw.

il

Kapiszony do broni palnej, kapsle strzatowe do
broni recznej, platki zapalne niewybuchajgce do po-
ciskéw, prézne tuski do naboi z zapalnikami musza
by¢ starannie ulozone w mocnych skrzyniach lub
beczutkach. Kaida przesytke nalezy zaopatrzy¢ w od-
powiedni do zawartosci napis, jak: ,kapiszony”,
»Kapsle strzatowe” i t. p. :

I

(1) Zapalki chemiczne lub inne zapalajqce sie
przez potarcie (jak: zapalki $wieczk&we, hubkoweit. p.)
musza by¢ starannie ulozone w pudla z mocnej bla-
chy lub z drzewa bardzo mocnego, rozmiaréw naj-
wyzej do 1,28 metra; przyczem pudla nalezy wypel-
nia¢ tak szczelnie, by nie pozostawalo wolnego
miejsca wewnatrz. Strone zewnetrzng pudia nalezy
zaopatrzyé w ' wyrainy napis, oznaczajacy jego za-
wartos¢. ,

(2) Masa zapalna z fosforu zéltego i chloranu
potasowego na zapatkach chemicznych nie powinna
zawiera¢ — w stanie suchym — wiecej. niz 10%bo fosforu
i 40% chloranu potasowego. Do "kaidej przesytki
nalety zalaczy¢ o$wiadczenie fabrykanta stwierdzajace,
ze normy te nie zostaly przekroczone.

V.

Lonty bezpiaczetistwa, to jest lonty z cienkiego,

lecz mocno splecionego weza z rdzeniem o wzglednie

nieznacznej ilosci prochu stizelniczego, podlegaja
przepisom, zawartym pod Ne HI ustep 1).

V.

Pudelka gaszqce (extinktory) Buchera w gilzach
blaszanych moina przyjmowaé do przewozu nie ina-
aej, jak w pudelkach o zawartosci najwyzej 10 ki-

HAnnexe 1.

Prescriptions relatives aux objets admis
au transport sous certaines conditions,

L.

(1) Les pétards pour signaux d'arréét sur les
chemins de fer doivent étre solidement embaliés
dans des rognures de papier, de la sciure de bois
ou du platre, ou enfin de toute autre maniére, de
facon a étre assez espacés et assez solidement fixés,
pour que les boites en fer-blanc ne puissent pas se
toucher l'une I'autre, ni toucher un autre corps étran-
ger. Les caisses dans lesquelles 'emballage est fait
doivent étre en fortes planches, épaisses de 26 mil-
limétres au moins, assemblées avec rainures et te-
nues par des vis en bois; ces: caisses seront placées
dans une seconde caisse aussi solide que la pre-
miére; la caisse exiérieure n'aura pas un volume de
plus de 60 décimétres cubes. : i

(2) Les pétards ne sont admis au transport
que si les lettres de voiture sont revétues d’un cer-
tificat de lautorité constatant eiils sont emballés
suivant les prescriptions.

IL

Les capsules pour armes & feu, les pastilles
fulminantes pour munitions darmes portatives, les
amorces non détonantes pour projectiles et les
douilles amorcées doivent étre emballées avec soin
dans des caisses ou des tonneaux solides; sur chaque
colis doit se trouver une étiquette portant, suivant
son contenu, la désignation de ,capsules”, ,pastilles
fulminantes”, etc.

I

(1) Les allumettes chimiques et autres allu-
mettes & friction (telles que allumettes-bougies,
allumettes d’amadou, etc.) doivent étre emballées
avec soin dans des récipients de forte téle ou de
bois trés solide, de 1 métre cube 200 décimétres
cubes au plus, de maniére qu'il ne reste aucun vi-
de dans les récipients; les récipients en bois porte-
ront distinctement & I'extérieur la marque de leur
contenu. ‘ '

(2) La masse inflammable des allumettes chi-
miques de pbosphore jaune et de cbhlorate de po-
tasse ne doit pas contenir, a I'état sec, plus de 10%
de phosphore "et de 40% de chlorate de potasse.
Les erivois doivent étre accompagnés d’une décla-
ration du fabricant certifiant que ces limites n’ont
pas été dépassées.

V.

Les méches de sirets, c’est-a-dire les meéches
qui consistent en un boyau mince et serré, dans
lequel est contenue une quantité relativement faible
de poudre a tirer, sont soumises aux prescriptions
données sous le n? IIl, alinéa (1).

V.

Les boites extincteurs Bucher dans des dou-
illes en fer-blanc ne sont admises au transport que
dans des caisses contenant 10 kilogrammes au plus,



1328

logramowej, przyczem pudetka musza byé wyklejone
wewnagtrz papicrem | nalezy je umieszcza¢ w wigk-
szych skrzyniach, réwnieéZ wyklejonych papierem
wewngtrz,

VL

" (1) Fosfor zwyczajny (biaty lub iétty) musi by¢
“zanurzony w wodzie w pudelkach blaszanych zaluto-
wanych o zawartosci najwyzej 30 kilogramdw i do-
brze uloiony w motne skrzynie. Ponadtoc skrzynie
te nalezy zaopatrzy¢ w dwie mocne antaby.
Waga skrzyn nie powinna priewyisza¢ 100 kg.
Kaida skrzynie nalely zaopatrzy¢ na zewngtrz w na-
pis fosfor zélty (bialy)” oraz ,wierzch”.

. (2) Fosfor bezpostaciowy (czerwony) musi by¢
;opakowany w szczelnie zalutowane pudetka blaszane,
ulozone w trocinach, w mocnych skrzyniach. Skrzy-
nie, ktérych waga nie moie przekracza¢ 90 kilogra-
méw, naleZy zaopatrywaé w napis zewnetrzny ,fosfor
czerwony’.

(3) Fosforek wapnia motna przyjmowaé do prze-
wozu na tych samych warunkach. Skrzynie naleiy
zaopatrzy¢ \w napis ,fosforek wapnia”.

(4) Mieszaniny fosforu bezpostaciowego z zywi-

_cami lub tluszczami, o punicie topliwosci powyiej
.35° C mozna przyjmowac do przewozu, jezeli zostaty
_sporzadzone przez stopienie taczne sktadnikéw. Musza |
byé one zapakowane w takie skrzynie, aby nic sie
z nich nie moglo wysypywa¢, lub tez wiane do naboi
‘nie nabitych.
. (5) Tréjsiarczek fosforu musi byé zawarty
‘'w szczelnych cylindrach metalowych.  Te za$ ostatnie
muszg byé umieszczone w skrzynkach drewnianych
z desek dobrze dopasowanych.

VIL

(1) Surowy siarceek sodowy, nieskrystalizowany,
moina przyjmowa¢ do przewozu tylko opakowany
w naczynia blaszane, hermetycznie zamkniete; ocsy-™
szcgony siarczek sodowy, prezekrystalizowany tylko
.w beczkach lub innych naczyniach nieprzemakalnych.

(2) 1. Mase, pozostaly od oczyssczania gasu Swietl-
nego i zawierajacg Zelazo lub mangan, jezeli
nie jest opakowana w skrzynkach z grubej

. blachy, moina przewozi¢ tylko w wagonach
zelaznych.
Jezeli wagony te nie sa zaopatrzone
. w blaszane daszki, zamykajace je szczelnie,
" przesytka musi by¢ catkowicie przykryta opo-
nami, odpowiednio nasyconemi, by masa nie
mogta sie zapali¢ przy bezposredniem ze-
tknieciu z ptomieniem. Natadowanie i wyla-
dowanie takich przesylek jest obowiazkiem
nadawcy, wzglednie odbiorcy. Nadawca obo-
wigzany jest, précz tego, na #adanie kolei,
dostarczyé odpowiednich opon do przykrycia
wagonu. :

Jezeli wymieniona pod punktem 1-ym masa

pozostala od oczyszczania gazu $wietlnego

jest utleniona i ta okolicznos¢ jest wyrainie
zaznaczona przez nadawce w liscie przewo-
owym, wéwczas masg tg moina przyjmowac
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revétues a lintérieur de papier collé contre les
parois et renfermées elles-mémes dans des caisses
plus grandes tevétues également de papisr collé.

VL

(1) Le phosphore ordinaire (blanc ou jaune)
doit étre entouré d'eau dans des boltes en fer-blanc
soudées, contenant 30 kilogrammes au plus &t so-
lidement emballées dans de fortes caisses. En outre,
il faut que les caisses soient munies de deux poi-
gnées solides, qu'elles ne pésent pas plus de 100
kilogrammes et qu'elles portent & l'extérieur l'itidi-
cation de ,phosphore jaune (blanc) ordinaire” et
celle de haut”. v ‘

(2) Le pbosphore amorphe (rouge) doit -é&tre

emballé dans des boites en fer-blanc bien soudées,

avec de la sciure de bois dans de fortes caisses.
Ces caisses ne péseront pas plus de 90 kilogrammes
et elles porteront a I'extérieur I'ifdication ,phospho-
re rouge“.

(3) Le pbdspbure de calcium eést accépté au
transport aux mémes conditions. Les caisses doi-
vent porter la suscription ,phosphure de calclum®.

(4) Les meclanges de phospbore amorpbe avec
des résines ou des graisses dont le point de fusion
est supérieur & 35° centigrade (Celsius) sont admis
au transport s'ils ont été obtenus en fondant en-
semble leurs composants. lls doivent étre emballés
dans caisses ne permettant aucune fuite, ou étre
fondus dans des projectiles non chargés.

(5) Le sesquisulfure de phospbore doit étte
renfermé dans des cylindres métalliques étanches,
contenus eux-mémes dans des caisses en bois faites
de planches bien jointes.

VIL

(1) Le sulfure de sodium brat, non cristallisé,
n'est admis a I'expédition qu'emballé dans des ré-
cipients en tole hermétiquement clos; le sulfure de
sodium raffing, cristallisé, n'est admis qu'emballé
en tonneaux ou autres récipients impénétrables

4 Peay. :

(2) 1% La matiére ayant servi & épurer ls gas
d'éclairage et contenant du fer ou du man-
ganése n'est expédiée que dans des wagons
en tble, & moins que cet article ne soit
emballé dans d'épaisses caisses de tole. Si
lesdits wagons ne sont pas munis de cou-
verclas en tole, fermant bien, le chargement
devra é&tre parfaitement couvert avec des
baches préparées de telle maniére qu'elles
ne soient pas inflammables par le contact
direct de la flamme. Le chargement et le
déchargement se feront par l'expéditeur et
le destinataire; c'est & 'expéditeur que, & la
demande de P'administration du chemin de
fer, incombe également le soin de fournir
les baches.

2° Si la matiére ayant servi a épurer le gaz
d'éclairage dont il est parlé au 1° est oxy-
dée et que ce fait soit expressément con-
firmé par l'expéditeur dans la lettre de voi-
ture, cette matiére sera acceptée au tran-
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do przewozu, {aka przesytki drobne w opa-
kowaniu dowolnem, jezeli za$ bedzie nadana
w pelnych ladunkach wagonowych to prze-
wozi sig ja w wagonach niekrytych bez opon.

(3) Na tych samych warunkach co surowy siar-
czek sodowy niekrystalizowany moina przyjmowaé
do priewozu koksy sodowane (produkt uboczny,
otrzymywany przy fabrykacji olejéw smolowych).

Vil

Celloidyna, produkt otrzymany przez niezupelne
wyparowanie alkoholu zawartego w kollodium, o wy-
gladzie mydla, i skladajacy sig przewazinie z bawel-
ny kollodiowej, moina przyjmowaé¢ do przewozu nie
inaczej, jak tylko z warunkiem, aby oddzielne plytki
celloidyny byly opakowane w sposéb zabezpieczajacy
catkowicie od wysychania. oo

: IX.

(1) Eter siarezany i roztwory nitrocelulozy w ete-
rze siarczanym (kollodium), w alkoholu amylowym,
w eterze octowym, w octanie amylowym, w aceto-
nie, w nitrebenzolu, lub w mieszaninach tych cieczy,
jek réwniez w innych cieczach, sawiarajgcych eter

slarczany w duzej ilosci (jak np. w kroplach Hoffma-
na) moina przyjmowaé do przewozu tylko:

1. badz w szczelnych naczyniach z mocnej bla-
chy zelaznej, dobrze spojonej, lutowanej lub
ztobkowanej. Zawartos¢ takich naczyn nie
moie przekracza¢ 500 kilogramow;

2. badz w hermetycznie zamknietych szklanych
lub metalowych naczyniach, wagi brutto naj-
wyzej 60 kilograméw i opakowanych stosow-
nie do przepiséw nastepujacych:

8. w razie polaczenia pewnej llodel naczyr
w jedny sztuke, naczynia te winny byé

ulozone scisle w mocne drewniane skrzy-.

nie, wyloione sloma, sianem, otrebami,
trocinami, krzemionka lub innym materja-
tem sypkim; .
naczynia, zapakowane oddzielnie, mozna
przyjmowac do przewozu w koszykach lub
mocnych kublach, zaopatrzonych w pokry-
wy dobrze przylegajace, z antabami, do-
statecznie przekladanych materjalem opa-
kunkowym; pokrywy ze slomy, trzetny, si-
towia lub podobnego. materjalu, musza by¢
nasycone rozrobiong gling lub mlek‘iem
wapiennem, lub innym podobnym materja-
lem, zmieszanym ze szklem wodnem.

(2) Dla naczyri z blachy lub z metalu zawar-
%o# nie moze przekracza¢ przy temperaturze 15° C,
driewicciu dziesiatych pojemnosci naczynia.

b

.

(3) Przewdz moize sie odbywaé w wagonach
sdekrytych, bez opon. Jeieli odbywa sig w wago-
aach krytych, nalety wytworzy¢ w wagonie za po-
®o<g otwordw bocznych, bad:Z okienek, badz ia-
da2ji, dostateczny przeciag powietrza dla usuniecia
wydobywajqgcej sie wewnatrz pary.

sport comme colis isolé, avec un emballage
quelconque; au cas ou elle serait remise par
chargement complet, le transport sera effectué -
dans des wagons découverts, non munis de
béches,

(3) Sont acceptés au transport, aux mmémes con-
ditions que le sulfure de sodium brut non cristal-
lise, les cokes & base de soude (produit accessoire
obtenu dans la fabrication des huile§ de goudron).

VIIL

La celloidine, produit de I'évaporation impar-
faite de I'alcool contenu dans le collodion, ayant
Papparence de savon et consistant essentiellement
en coton a coliodion, n’est pas admise au transport
d moins que les lames isolées de celloidine ne soient
emballées de fagon & empécher complétement toute
dessiccation. .

IX.

(1) L'é¢ther sulfx’:r!que et les solutions de nitro-
cellulose dans I'éther sulfurique (collodion), dans
I'alceol méthylique, dans I'alcool éthylique, dans I'al-
ceol amylique, dans I'éther acétique, dans I'acétate
d’amyle, dans I'acétone, dans le nitrobenzol ou dans
des mélanges de ces liquides, ainsi que les autres
liquides qui contiennent de I'éther au‘l{urlque en gran-
de quantité (comme les gouttes d’Hoffmann), ne
peuvent dtre expédiés que: soit

1% dans des vases étanches de forte téle de fer,
bien rivés ou soudés ou assujettis par des
rainures, contenant au maximum 500 kilo-
grammes,

ou .

29 dans des vases hermétiquement fermés en
métal ou en verre, d'un polds brut de 60 ki-
logrammes au maximum, et emballés con-
formément aux prescriptions suivantes:

a. Quand plusieurs vases sont remis en un
colis, ils doivent étre emballés solidement
dans de fortes caisses en bois garnies de
paille, foin, sciure de bois, terre d'infu
soires ou d’autres substances meubles,

b. Quand les vases sont emballés isolémient,
Fenvol est admis dans des paniers ou cu-
veaux solides munis de couvercles bien
assujettis et de poignées, et garnis d’une
quantité suffisante de matié¢re d’emballage;
le- couvercle consistant en palille, jone, to-
seau ou rnatiéres analogues, doit étre im-
prégné de leit d’argile ou de chaux ou
d'une autre substance équivalente, mé-
langé avec du verre soluble.

(2) Pour les vases en t8le ou en métal, le ma-
ximum de contenance ne doit pas dépasser, a la
température de 15° centigrade (Celsius), les neuf
dixiemes de la capacité du récipient.

(3) Le transport peut avoir lieu en wagons dé-
couverts non bé#&chés. Lorsqu’il est effectué dans
des wagons fermés, on doit ménager par des ouves-
tures latérales, volets ou jalousies, un courant d’air
suffisant pour entrainer les vapeurs qui se dégage-
raient a lintérieur, - :
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) (4) Roztwory nitrocelulozy w kwasie octowym

moina wysyla¢ tylko w szczelnie zamknigtych na-
czyniach glinianych lub szklanych, w ilosciach nie
- przekraczajacych 90 kilograméw wagi brutto. Od-
nosnie do opakowania naczyn stosuja sig postano-
wienia podane w ustepie (1) 2a i b,

- (5) Co sie tyczy opakowania tych przedmiotow
wraz z innemi przedmiotami, patrz Ne XXXV.
(6) Postanowienia, zawarte w ustepie (1), 2
i w ustepie (5), stosuje sie réwniez do cynkoetylu,
jednakie w zadnym razie riewolno uiywac do opa-
kowania materjaléw palnych. :

X

(1) Dwusiarczek wegla przewozi sie wylacznie
w wagonach niekrytych Bez opon i tylko na warun-
kach nastepujacych:

1. badz w naczyniach z mocnej blachy szczelnie
- spojonych, zawierajgcych najwyzej 500 kilo-
gramow,

2. lub w blaszanych naczyniach, zawierajacych
najwyzej 75 kilograméw brutto, wzmocnio-
nych u géry i u dofu zelaznemi obrgczami.
Naczynia te muszg by¢ umieszczone w ko-
szyki lub kubly, lub tez opakowane w skrzy-
nie, wyloZone sloma, sianem, otrgbami, tro-
‘cinami, krzemionkg lub innemi materjatami
sypkiemi *

3. lub w szklanych naczyniach, ukladanych
w mocne skrzynie, wylozone stloma, sianem,
otrebami, trocinami, krzemionka lub innemi
sypkiemi materjalami. :

.. . (2) Zawarto$¢ naczyn z blachy nie moze prze-
kraczaé 1 kilograma cieczy na 0,825 litra pojemnosci
naczynia. ’ '

(3) Dwusiarczek wegla, nadany do przewozu
w ilosciach nie wiekszych nad 2 kilogramy, moina
laczy¢ w jedna sztuke z innemi przedmiotami, do-
puszczonemi do przewozu bez zastrzezen, z warun-
kiem, aby byl zamkniety hermetycznie w naczyniach
z blachy, zapakowanych z innemi przedmiotami
w mocnej skrzyni wylozonej stoma, sianem, otrebami,
trocinami lub innemi materjalami sypkiemi. Sztuki
moina przewozi¢ wylgcznie tylko w wagonach nie-
krytych, bez opon, przyczem w liScie przewozowym
nalezy wskaza¢, Ze zawieraja dwusiarczek wegla,

Xl

(1) Spirytus drzewny surowy i oczyszczony oraz
aceton — o ile nie sa nadawane do przewozu w umysl-
nie zbudowanych w tym celu wagonach—cysternach
(Kottach) lub w beczkach moina przyjmowac tylko
w naczyniach szklanych lub metalowych. Naczynia
te musza by¢ opakowane w sposéb wskazany pod
Ne XV, 1.

(2) Co sie tyczy opakawania z innemi przed-
dmiotami, patrz ‘Noe XXXV. -
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(4) Les solutions de nitrocellulose dans l'acide
acétique ne. doivent étre expédiées que dans des
vases étanches, bien fermés, en terre ou en verre,
par quantités ne depassant pas 90 kilogrammes de
poids brut. Sont applicables pour I'emballage des
vases les prescriptions édictées a l'alinéa (1), 2°
a et b.

(5) En ce qui concerne I'emballage avec d'au-
tres ebjets, voir le n® XXXV. - .

(6) Les dispositions de lalinéa (1) 2° et de
P'alinéa (5) sont aussi applicables au zincéthyle; tou-
tefois aucune matiére inflammable ne doit €tre em-
ployée pour I'emballage.

X.

(1) Le sulfure de carbone est transporté exclu-
sivement dans des wagons découverts et sans baches,
et seulement dans les conditions suivantes:

soit . o

1% en vases étanches de forte tdle bien rivée

ne contenant pas plus de 500 kilogrammes,
ou '

2° en vases de tdle de 75 kilogrammes brut au
plus, renforcés, & la partie supérieure et &
la partie inférieure, avec des cercles de fer.
Ces vases seront, soit renfermés dans des
paniers ou cuveaux, soit emballés dans des
caisses garnies de paille, foin, son, sciure de
bois, terre d’infusoires ou autres substances
meubles, ‘

ou

3° en vases de verre renfermés dans de fortes
caisses garnies de paille, foin, son, sciure
de bois, terre d'infusoires ou autres substan-
ces meubles. -

(2) Pour les vases en tdle, la contenance ne
doit pas dépasser 1 kilogramme de liquide pour
825 millilitres de capacité du récipient.

_ (3) Le sulfure de carbone, livié au transport
par quantité de 2 kilogrammes au plus, peut étre
réuni en un colis avec d'autres objets admis au
trandport sans conditions, pourvu qu'il soit renfer-
mé dans des récipients en téle hermétiquement fer-
més, emballés avec les autres objets dans une caisse
solide garnie de paille, de foin, de son, de sciure
de bois ou de toute autre substance meuble. Les
colis doivent étre transportés exclusivement dans
des wagons découverts, sans béches, et la letire de
voiture doit indiquer qu’ils contiennent du sulfure de
cgrbone. :

XL

(1) L'esprit de bois a I'état brut ou rectifié et
lacétone — & moins qu'ils ne soient dans des wa-
gons spécialement construits & cet effet (wagons-ré-
servoirs) ou en tonneaux—ne sont admis au trans-
port que dans des vases de métal ou de verre. Ces
vases doivent étre emballés de la maniére indiquée
au n® XV, 19 :

(2) En ce qui concerne I'emballage avec d’au-
tres objets, voir n® XXXV.
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XIL

Wapno uiyte w gazowniach do oczyszczania
gazu swietlnego moina przewozi¢ tylko w wagonach
riiekrytych, ‘ .

XIil.

Chloran potasu i inne chlorany musza by¢ sta-
rannie opakowane, w harmetycznie zamkniete skrzy-
rie lub beczki wyklejone wewnatrz papierem.

XIv.

(1) Kwas pikrynowy moina przewozi¢ nie ina-
<zej, jak z warunkiem zaswiadczenia umieszczonego
na liscie przewozowym przez chemika, uznanego
przez zarzad kolejowy, stwierdzajacego, ze kwas pi-
krynowy nie zagraia niebezpieczeristwem przy prze-
wozie. .

(2) Olowiu nie' moina uiywa¢ do opakowania
kwasu pikrynowego, nie moina go tez przewozi¢
razem z kwasem pikrynowym w  jednym wagonie.
Wagonéw - obitych lub pokrytych olowiem nie moina
vtywac do tego rodzaju przesylek. '

XV. = .

Kwasy mineralne ciekle, wszelkiego rodzaju,
3 w szczegdlnosci kwas siarkowy, witryolej, kwas
solny, kwas azotowy (saletrzany) o cieiarze wlasci-
wym nizszym niz 1,48 [46°8 Baume] (co sig tyczy
kwasow steionych, patrz Ne XVII), jak réwniez chlo-
ek siarki podlegajg postanowieniom nastepujacym:

1. Jezeli- produkty te wysylata sie w gasiorach,
butlach lub dzbanach, naczynia te musza byé
hermetycznie zamkniete, dobrze opakowane
i zamkniete w specjalnych skrzyniach, lub ple-
-cionych koszach, zaopatrzonych w antaby dla
latwego przenoszenia.

Zamiast plecionych koszéw, moina uzy-
waé¢ metalowych, w tym razie opakowanie

. pomiedzy naczyniem i koszem metalowym
musi by¢ tego rodzaju, aby uchroni¢ naczy-
nie od rozbicia lub zapalenia przez zetkniecie
sie z jego zawartoscig, lub. tez od iskry.

Jezeli materjaly te wysyla sie w na-
czyniach z metalu, drzewa lub kauczuku, na-
czynia te musza by¢ zupelnie szczelne i za-
opatrzone w dobre zamkniecia,

Odnosnie kwasu azotowego saletrza-
nego na liscie przewozowym naleiy ozna-
czyC cigzar wilasciwy w temperaturze 15°C.
W braku takiego oznaczenia w liscie prze-

wozowym, kwas nalezy uwaza¢ za steiony,

2. Materjaly te, z zastrzeieniami, wyraionemi
pod Ne XXXV, nalezy ladowaé zawsze od-
dzielnie i w zadnym razie nie mozna ich
umieszcza¢ z drugiemi chemikaljami w jednym
wagonie.

3. Postanowienia pod 1 i 2 dotycza réwniez
I n~czyn, w kidrych materjaly te byly prze-

XIL

La chaux d'épuration du gaz (chaux verte) n'est
transportée que dans des wagons découverts.

XIit.

Le chlorate de potasse et les agutres chlorates
doivent étre .emballés soigneusement dans des cais-

- ses ou tonneaux hermétiqument clos, revétus inté-

rieurement de papier collé contre les parois.

T OXIV.

(1) L'acide picrique n’est expédié que sur-l'at-
testation d'un chimiste connu de l'administration du
chemin de fer, apposée sur la letire de voiture, con-
stant que l'acide picrique peut étre transporté sans
danger.

(2) Le plomb devra étre exclu de l'emballage
de l'acide picrique et ne pas étre transporté réuni
avec cet acide dans le méme wagon. Les wagons
doublés ou couverts de plomb ne devront pas étre
employés a ce transport.

¥ XV.

. Les acides minéraux liquides de toute nature,
particulierement l'acide sulfurique, I'esprit de vitriol,
'acide muriatique, I'acide nitrique (eau-forte), d'un
poids spécifique inférieur & 1,.s [46°s Baumé] (au
sujet des acides concentrés, voir n® XVIl), ainsi que
le cbhlorure de soufre, sont soumis aux prescriptions
suivantes:

19 Quand ces produits sont expédiés en touries,
bouteilles ou cruches, les récipients doivent
étre hermétiquement fermés, bien emballés
et renfermés dans des caisses spéciales ou
des bannettes munies de "poignées soliges
pour en faciliter le maniement. Au lieu de
bannettes, on peut employer des paniers en
métal; dans ce cas, la matiére d’emballage
entre le récipient et le panier de métal doit
étre de nature a empécher le récipient d’étre
brisé ¢t a ne s’enflammer ni au contact avec
le contenu du récipient, ni par des étin-
celles. ‘ _ .

Quand ces produits sont expédiés dans
des récipients de métal, de bois ou de
caoutchouc, ces récipients doivent étre par-
faitement étanches et pourvus de bonnes
fermetures. .

Pour I'acide nitrique, la lettre de voiture
doit indiquer le poids spécifique pour une
température de 15° centigrade (Celsius).
R défaut de cette indication dans la lettre
de voiture, 'acide est considéré comme con-
centré. ; '

20 Ces produits doivent toujours, sous la ré-
serve des dispositions du n? XXXV, étre
chargés séparément et ne peuvent notam-
ment pas étre placés dans le méme wagon
avec d'autres produits chimiques.

3% Les prescriptions du 1° et du 2° s’appliquent
aussi aux vases dans lesquels - lesdites ma-
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wiezione. Naczynia takie naleizy zawsze de-
klarowa¢ jako sluigce do tego rodzaju prze-
sylek.

4. Ladowa¢ przesylki, w ktérych liczbie mogtaby
siq znajdowa¢ cho¢by tylko jedna sztuka
o wadze przekraczajgcej 75 kilograméw, obo-
wigzany jest nadawca, — wyladowa¢ zas od-
biorca.

5. Jezell odbiorca nie wyladuje tych przesylek
w ciggu dni trzech nastepujacych po przy-
byciu towaru na stacje odbiorca, lub w ciggu
trzech dni po wystaniu zawiadomienia o przy-
byciu i nie zabierze ich ze stacji, kolej ma

I prawo zgodnie z obowiazujacemi w tym
wegledzie przepisami, oddaé takie przesytki
na sklad lub powierzenia ich komisantowl.
Jutell to byloby niemoiliwem, kolej moie
przesyltki te sprzeda¢, bez zadnych formal-
nosci,

XVa,

‘e Odpadki kwasu siarkowego, pochodzace z fa-
brykaeji nitrogliceryny, moina przyjmowaé do prze-
wozu tylko z warunkiem zaswiadczenia zamieszczo-
nego na liScie przewozowym przez fabrykanta, stwier-
dzajacego, ze odpadki te sa zupelnie odnitrowane.
Pozatemn obowiqzuja postanowienia zawarte pod Ne XV.

XVb.

Akumulatory elektryczne, napelnione cieczq, na-
bite lub nie nabite mozna przyjmowa¢ do przewozu
na warunkach nastepujacych:

1. Rkumulatory musza by¢ umieszczane w skrzy-
niach do baterji, $cidle odpowiadajaeych ich
wymiarom tak, ZeBy naczynia nie mogly sig
wewnatrz poruszad.

2. Skrzynka z baterja musi by¢ umieszczong
w skrzyni zewnetrznej, a wolng przestrzen
nalety wypelni¢ krzemionka, trocinami, mia-
tem weglowym lub innym materjatem chlo-
nacym.

3. Bieguny muszg by¢ zabezpieczone od krét
kiego spiecia.

4. Skrzynie musza by¢ zaopatrzone w antabys
a wieka nosi¢ widoczny napis: ,Akumulatory
elektryczne” oraz ,Wierzch”,

XVL

(1) £ug #rqey {ug sodowy iracy, lug potasowy
fraaey, tug sodowy, lug potasowy), odpadk: od rafi-
nowania olejéw, podlegaja postanowieniom, wyszcze-
gélnionym pod Ne XV, 1, 3, z wyjatkiem postano-
wienia 2, pod liczba 3, 4 i 5. ,

Te same postanowienia stosuja sie do bromu,
z tym tylko wyjatkiem, ze moina go przewozi¢ tylko
w wagonach niekrytych, balony szklane z bromem
muszg byé umieszczone w mocnych skrzyniach dre-
wnianych lub metalowych i obsypane po szyjki po-
piolem, piaskiem lub krzemionka.

J

tiéres ont été transportées. Ces vases doivent -
toujours étre déclarés comme ayant servi
a ce transport.

4° Le chargement des envois, parmi lesquels il
se trouverait ne fat-ce qu'un seul colis dont
le poids dépasserait 75 kilogrammes, in-
combe a I'éxpéditeur et le déchargement au
destinataire.

50 Si le déchargement et I'enlévement de ces
envois ne sont pas effectués dans les trois
jours qui suivent I'arrivée de la marchandise
4 la gare de destination, ou dans les trois
jours aprés expédition de l'avis d’arrivée,
’administration du chemin de fer est auto-
risée, & la condition d’observer les disposi-
tions réglementaires y relatives, a déposer
ces envois dans un etrepdt ou a les confier
4 un commissionnaire. Si cela est impossible,
elle peut les vendre sans autre formalité.

XV a.

Les résidus d'acide sulfuriqgue provenant de la
fabrication de la nitroglycérine ne sont admis a I'ex-
pédition que si la lettre de voiture porte une atte-
station du fabricant certifiant qu’ils ont été com-
plétement dénitrifiés. Pour le reste, les dispositions
du n® XV sont applicables.

XVb.

Les accumulateurs électriques montés avec li-
quide, chargés ou non chargés, sont acceptés au
transport aux conditions suivantes:

- 1° Les accumulateurs doivent étre calés dans
une caisse de batterie correspondeant a leurs
dimensions, de maniére que -les bacs ne
puissent se déplacer a l'Intérieur.

2° La caisse de batterie sera placée dans une
caisse -de transport et les espaces vides alen-
tour seront remplis de terre d'infusoires, de
sciure de bois, de poudre de charbon, de
sable, ou d’une autre matiére absorbante
analogue.

3% Les pbles doivent &tre protégés contre un
court circuit.

4° Les caisses doivent é&tre munies de poignées
et les couvercles porteront lisiblement écrites
les mentions ,Accumulateurs électriques” et
»Haut”,

XVL

(1) La lessive caustique (lessive de soude cau-
stique, lessive de soude, lessive de potasse cau-
stique, lessive de potasse), le résidu d'buile (de raf-
finerie d’huile) sont soumis aux prescriptions spéci-
fices sous le n® XV, 19 3° (& I'exception de la dis-
position du 2° citée au 3), 4° et 59

Les mémes dispositions s’appliquent au brome,
sauf que. celui-ci est expédié seulement en wagons
découverts, et que les ballons de verre qui le con-
tfennent doivent étre renfermés dans des caisses so-
lides en bois ou en métal, et entourés jusqu'au col
de cendre, de sable ou de terre d'infusoires.
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(2) Co sie tyczy opakowania lacznie z drugie-
mi przedmiotami, patrz Nz XXXV.

XVIL.

Do przewozu stezonego kwasu azotowego (sa-
letrzanego) o ciezarze wlasciwym 1, 48 (46°, 8 Baume)
i wyzszej, jak réwniei czerwonego dymiqcego kwasu
asotowego, stosujq sig postanowienia, wymienio-
ne pod Ne XV z tym warunkiem, ie balony i butle

muszg byé umieszczone w naczyniach i przesypane

krzemionka, lub innym stosownym materjalem ziem-
nym suchym, grubosci conajmniej réwnej objetosci
naczynn. Takie przesypywanie nie jest konieczne, je-
2eli balony i butle umieszczone sg w koszach zelaz-
nych, zakrywajacych naczynia calkowicie. Naczynia
musza by¢ unieruchomione za pomoca zatyczek do-
statecznie elastycznych, owinietych azbestemn. Ko-
sze metalowe muszg by¢ tego rodzaju, azeby w ra-
zie rozbicia naczyn szklanych, zawartos¢ ich nie wy-
lewala sie na zewnatrz.

' ~ XVIIL

(1) Bezwodny kwas siarkowy (bezwodnik, t. zw.

slej staly) moina przewozi¢ tylko:
1. w mocnych blaszankach, dobrze zalutowa-
nych i pobielanych, lub te? ‘ :

2. w mocnych 2elaznyc'h lub miedzianych bu-

tlach z hermetycznie zamknietym otworem,

zalepionym i nastepnie obloionym warstwg |

gliny. ,
Skrzynki lub butelki musza by¢ oblo-
zone mialkim materjalem nieorganicznym jak
n. p. welna szlakowa, krzemionka, popiotem
it p. oraz dobrze zapakowane w mocne
skrzynie drewniane.
(2) Pozatem nalezy stosowaé postanowienia za-
warte pod Ne XV, 2 i 5. )

XIX.

(1) Lakiery, farby przyrzaqdzone z domieszkq
Mskieru, olcje eteryczne i tluszczowe, tudziez wszel-
&iego rodzaju esencje z wyjatkiem eteru siarczanego
(petrz Ne IX) i naftowego (patrz Ne XXIi), alkobol
esysly, spirytus, okowita i wszelkie inne spirytudlja,
adewymienione pod Ne Xl, jak réwniez octan amy-
bowy, przewoione w balonach, butlach i dzbanach
podlegajq przepisom zawartym pod Ne XV, 1 wuste-
pie 1.

(2) Co sie tyczy opakowania lgcznie z innemi
prredmiotami, patrz Ne XXXV.

XX.

Nafta w stanie surowym i oczyszczona, jeieli
mf cieiar wlasciwy jest nie mniejszy niz 0,780 w tem-
peraturze 175° C. lub o ile nie wxdziela pary za-
palnej w temperaturze ponizej 21° C. w aparacie
MRz, pod cisnieniem barometrycznem 760 milimetréw
isgrowadzonem do poziomu morza) (petrole de test);
elgje wyrabiane ze smoly z wegli brunatnych, oleje
wwfowe i tupkowe, rafta asfalfowa 1 produkty ich
destylacji, o ile ciecze te majg cieiar gatunkowy nie

(2) En ce quiconcerne I'emballage avec d’autres
objets, voir n® XXXV.

XVIL

Sont applicables au transport d’acide nitrique
concentré d’'un poids spécifique de 1.s(46%s Baumé)
et au-dessus, ainsi que d’acide nitrique rouge fumant,
les prescriptions consignées au n® XV, en ce sens

ue les touries et bouteilles doivent étre entourées
ans les récipients d'un volume au moins égal a leur
contenu de terre d'infusoires ou d’autres substances ter-
reuses séches appropriées, a moins que les touries et
boutailies ne soient placées dans des récipients de
fer les enveloppant complétement et calées par de bons
ressorts recouverts d’amiante, de telle fagcon qu’elles
ne puissent se déplacer dans les récipients. Les en-
veloppes métalliques doivent étre conditionnées de
telle maniére que le contenu destouries et bouteilles,
en cas de bris, ne puisse se répandre au dehors.

XVIIL

(1) L'acide sulfurique anbydre (anhydride, huile
fixe) ne peut étre transporté que: '

1° dans des boites en tble, fortes, étamées et
bien soudées, '
ou

2° dans de fortes bouteilles de fer ou de cuivre
dont P'ouverture est hermétiquement bouchée,
mastiquée et revétue d'une enveloppe d’argile.
Les boites et bouteilles doivent étre entou-
rées d'une substance inorganique fine, telle
que laine minérale, terre d’infusoires, cendre
ou autre, et solidement embailées dans de
fortes caisses de bois.

(2) Pour le reste, les dispositions du n® XV, 20
a 59 sont applicables,

XIX.

(1) Pour les vern.s, les couleurs préparées avec
du vernis, les puiles déthéréas et grasses, ainsi que
pour foutes les especes d’essence, & |'exception de
I’éther sulfurique (voir n° IX) et de l'essence de pé-
trole (voir n® XXII),  pour V'alcool absolu, Vesprit de
vin (spiritus), Vesprit et les autres spiritucux non dé-
nommés sous le n® Xl, de méme que pour acétate
d'amyle, on appliquera, lorsqu'ils sont transportés
en touries, bouteilles ou cruches, les prescription du
n® XV, 19 alinéa 1.

(2) En ce qui concerne P'emballage avec d’au-
tres objets, voir n® XXXV.

XX.

Le pétrole & l'état brut ef rectifis, s'il a un
poids spécifique d’au moins 0,780 & une température
de 17,5° centigrade (Celsius), ou s'il n'émet pas de
vapeurs inflammables & une température de moins
de 21° du thermomeétre centigrade de 'appareil Abel
et a une hauteur du barométre de 760 millimétres
rapportée au niveau de la mer {pétrole de test);

_les builes préparées avec fe goudron de lignite,
les builes de tourbe et de schiste, |'asphalte-napbte
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nizszy od wskazanego powyzej (olej solarowy, foto-
gen i inne); oleje wyrabiane ze smoly z wegla ka-
miennego, ktére w temperaturze 17,5° C. maja cig-
zar gatunkowy nie nizszy niz 1,00 (benzol, ksylol,
kumol i t. p.) jak réwniez essencja mirbanowa (nitro-
benzol). '

- Weglowodory innego pochodzenia o ' cigiarze
wlasciwym, nie mniej niz 0,830 w temperaturze
17,5°-C. podlegajq postanowieniom nastepujacym:

1. Przedmioty te, o ile nie sg uzyte specjalnie
do tego celu przeznacione wagony (wagony-
kotly, cysterny) moina przewozi¢ nie inaczej,
jak tylko:

a. w beczkach wyjatkowo dobrych i dosta-
tecznie mocnych, albo

-~ b. w naczyniach metalowych szczelnych, wy-
prébowanej cdpornosci, albo

c. w szklanych lub  kamiennych naczyniach
z warunkiem jednakie spelnienia nastgpu-
jacych przepiséw:

aa. przy polaczeniu pewnej liczby naegyii

w_ jedng przesyltke, taka przesylka musi:

by¢ dobrze zapakowana w mocne skrzynie,

‘wyloZone stoma, sianem, otrgbami, troci-

nami, krzemionka, lub innym materjalem
uszczelniajacym,

bb. jeteli naczynia sa pakowane oddzielnie,

‘moina je przyja¢.do przewozu w  koszy-

: kach lub mocnych kublach, zaopatrzonych

. w dobrze dopasowane pokrywy i antaby

i wylozonych dostateczng ilo$cia uszczel-

niajagcego opakowania: pokrywy ze slomy,

trzeiny,  sitowia lub tym podobnego ma-

terjalu musza by¢ nasycone rozrobiong

gling lup mlekiem wapiennem, lub inng

podobna substancja, zmigszang ze szkiem

wodnem. Waga. brutto oddzielnej sztuki

nie moie przewyzsza¢ 60 kilograméw' dla

naczyn szklanych, a 75 kilograméw dla

karniefhinych. ‘
2.-Naczynia uszikodzone podczas przewozu na-
lezy bezzwlocznie wytadowac i sprzedac wraz
z pozostala w nich zawartoscia, jaknajkorzyst-
nigj dla wysylajacego;
‘3.,§olprzewozu moina uzywaé tylko wagony
iekryte. Jeieli za$ formalnosci celne wy-
magalyby wagonéw z oponami za plombami,
przesytka nie moze by¢ przyjeta do przewozuy;

4.  Postanowienia powyisze, zawarte w ustepie 3,
stosujg sie rowniez i do beczek oraz innych
, + - naczyfh uizytych do przewozu tych materja-
16w; przy przesytkach tych naczyn naleizy
zaznaczyé, 2e byly one uiyte do przewozu

fakich materjatow.

5. Co sie tyczy pakowania wraz z
przedmiotami, patrz Ne XXXV.-
6. W liscie przewozowym nalezy zaznaczyé, zie
przedmioty, wyszczeg6lnione w ust. 1 i 2
_ niniejszego.paragrafu, maja ciezar wlasciwy

innemi

et les produits de leur distillation, si ces liquides ont
au moins le poids spécifique ci-dessus indiqué (huile
solaire, photogéne, etc.);
les builes préparées avec le goudron de bouille
qui, a une température de 17,5° centigrade (Celsius),
ont un poids spécifique de moins de 1,0 (benzol,
toluol, xylol, cumol, eic.), ainsi que l'essenc de mir-
bane (nitrobenzine); :
les bydro-carbures d’autre provenance qui ont
un poids spécifique d’au moins 0,830 & une tempé-
rature de 17%5 centigrade (Celsius),
sont soumis aux dispositions suivantes:
1° ces matiéres, a moins que des wagons spé-
cialement construits a cet effet (wagons-
réservoirs) ne soient empioyés, ne peuvent
étre transportées que:

a. dans des tonneaux particuliérement bons

et solides,
ou

b. dans des vases en métal étanches et ca-
pables de résister,

- ou _

c. dans des vases en verre ou en grés; €n
ce cas toutefois en observant les pres-
scriptions ci-dessous indiquées:

aa. quand plusieurs vases sont réunis en un
colis, ils doivent étre emballés solidement
dans de fortes caisses de beis garnies de

. paille, de foin, de son, de sciure de bois,

= de terre d’infusoires ou autres substances
_meubles; ' ,
bb. quand les vases sont emballés isolément,
" T'envoi est admis dans des paniers ou
cuveaux solides munis de couvercles bien
assujettis et de poignées, et garnis d'une
quantité suffisante de matiéres d'embal-
lage; le couvercle, consistant en paille,
jonc, roseau ou matiéres analogues, doit
étre imprégné de lait d’argile ou de chaux
ou d'une autre substance - équivalente,
mélangé avec du verre soluble. Le poids
brut du colis isolé ne doit pas dépasser
60 kilogrammes pourf les vases en verre
et 75 kilogrammes pour les vases en grés;

20 les vases qui se déwrioreront pendant le
transport seront immédiatement déchargés
et vendus, avec le contenu qui y sera resté,
au mieux des intéréts de I'expéditeur;

30 le transport n'a lieu que sur des wagons
découverts. Si les opérations du ‘passage
en douane exigeaient des wagons munis de
baches plombées, le transport fie serait pas
accepté;

49 les dispositions du 3° qui précédent sont
aussi applicables aux tonneaux et autres
récipients dans lesquels ces matiéres ont
été transportées. Ces récipients doivent tou-
jours étre déclarés comme ayant servi a ce
transport;

50 en ce qui concerne 'emballage avec d’autres
objets, voir n® XXXV; v

6° il doit étre indiqué sur la lettre de voiture
que les matiéres désignées aux alinéas (1) et (2)
du présent numéro ont un poids spécifique
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przynajmniej 0,780 albo, e nafta odpowiada
co do punktu zapalnego przepisom przyto-
czonym w ustepie niniejszego numeru. Przy
braku takiej wzmianki w liscie przewozowym,
nalezy stosowa¢ warunki przewozu, zawarte
w Ne XXII co do eteru naftowego i t. d.

XXL

Nafta w stanie surowym I oczyszczona, oleje
wyrabiane ze smoly z wegli brunctnych, oleje torfo
we i lupkowe, nafta asfaltowa i produkty ich desty-
lacji, o ile przedmioty te nie podpadajg pod przepi-
sy Ne XX i majg cigzar wlasciwy w temperaturze
179, 5C. mniejszy niz 0,780 i wiekszy niz 0,680;
ropa naftowa i produkty destylacji nafty i ropy naf-
towej (benzyna, ligroina i t. d.) jak réwniez roztwory
kauczuku lub gutaperki, skladajace sig przewainie
z ropy naftowej, gdy maja cieiar wilasciwy w tempe-
raturze 17°, 5C. wiekszy niz O, 680,

podlegajg postanowieniom nastepujacym:
1. Przedmioty te, o ile nie sa uzyte specjalnie
do tego celu przeznaczone wagony (wago-
ny-kotly, cysterny) mozina przewozi¢ nie ina-
czej, jak tylko: ‘
a. w beczkach wyjatkowo dobrych i dosta-
tecznie mocnych, albo

b. w naczyniach metalowych szczelnych, wy-
prébowanej odpornosci, albo

c. w szklanych lub kamiennych naczyniach
z warunkiem jednakie spelnienia naste-
pujacych przepiséw: .

aa. przy polaczeniu pewnej liczby naczya
w jedna przesytke, taka przesyltka musi
byé¢ dobrze zapakowana w mocne skrzy-
nie, wylozone stoma, sianem, otrgbami,
trocinami, krzemionka lub innym materja-
lem uszczelniajacym;

bb. jezeli naczynia sq pakowane oddzielnie,
mozna je przyjaé do przewozu w koszy-
kach lub mocnych kublach, zaopatrzonych
w dobrze dopasowane pokrywy i antaby
i wylozonych dostateczng iloscig uszczel-
niajacego opakowania; pokrywy ze stomy,
trzciny, sitowia lub tym podobnego mater-
jalu musza by¢ nasycone rozrobiong gling
lub mlekiem wapiennem, lub inng podob-
na substancja, zmigszang ze szklem wod-

* nem. Waga brutto oddzielnej sztuki nie
moze przewyisza¢ 40 kilogramow;

2. naczynia uszkodzone podczas  przewozu na-
lezy bezzwlocznie wyladowa¢ i sprzedac
wraz z pozostala w nich zawartoscig jaknaj-
korzystniej dla wysylajacego;

3. przewdz odbywa sie wylacznie w wagonach
niekrytych. O ileby formalnosci celne wy-
magaly przewozu w wagonach przykrytych
oponami zaplombowanemi, przesylka nie

. moie by¢ przyjeta do przewozu;

Dziennik Ustaw. Poz. 685, o

d'au moins 0,780 ou que le pétrole a la
qualité indiquée dans le premier alinéa du
présent numéro a I'égard du point d’inflam-
mation. Si cette indication ne se trouve pas
dans la lettre de voiture, on appliquera les
conditions de transport du n® XXII (concer:
nant I'essence de pétrole, etc.).

XXL

Le pétrole & I'stat brut et rectifié, les builes
préparées avec le goudron de lignite, les builes de
tourbe et de schiste, 'aspbalte-napbte et les produits
de leur distillation, lorsque ces matiéres ne tombent
pas sous V'application des dispositions du n® XX et
qu'elles ont un poids spécifique inférieur a 0,780 et
supérieur a 0,680 alatempérature de 17°s centigrade
(Celsius);

Le pétrole-naphte et les produits de la distilla-
tion du pétrole et du pétrole-napbte (benzine, ligroine,
essence pour nettoyage etc.) ainsi que les solutions
de caoutchouc ou de guttapercha, composées essen-
tiellement de pétrole-naphte, lorsque ces matiéres
ont un poids sgécifique supérieur a 0,680 a la tem-
pérature de 17%5 centigrade (Celsius),

sont soumis aux dispositions suivantes:
1° ces matiéres, a moins que des wagons
spécialement construits & cet effet (wagons-
- réservoirs) ne soient employés, ne peuvent
étre transportées que: ' .
a. dans des tonneaux particuliérement bons
et solides, :
ou
b. dans des vases en métal étanches et ca-
pables de résister, '
ou ,
¢. dans des vases en verre ou en drés, en
ce cas toutefois en observant les prescrip-
tions ci-dessous indiquées:
aa. quand plusieurs vases sont réunis en un
colis, ils doivent étre emballés solidement
dans de fortes caisses de bois garnies de
paille, de foin, de son, de sciure de bois,
de terre d'infusoires ou autres substances
meubles; .
bb. quand les vases sont emballés isclément,
I'envoi est admis dans des paniers ou
cuveaux solides munis de couvercles bien
assujettis et de poignées, et garnis d'une
quantité suffisante de matiéres d’emballage;
le couvercle consistant en paille, jonc,
roseau ou matiéres analogues, doit étre
imprégné de lait d’argile ou de chaux ou
d’'une autre substance équivalente, mélangé
avec du verre soluble. Le poids brut
du colis isolé ne doit pas dépasser 40 ki-
logrammes; B

2° les vases qui se détérioreront pendant le
transport seront immédiatement déchargés
et vendus, avec le contenu qui y sera resté,
au mieux des intéréts de !'expéditeur;

3% le transport n'a lieu que sur des wagons
découverts. Si les opérations du passage en
douane exigeaisnt des wagons munis de
baches plombées, le transport ne serait pas
accepté;
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4 postanowienia zawarte wyiej w ust. 3 sto- 4° les dispositions du 3° qui précédent sont

suja sie rowniez do beczek i innych naczyn,
w ktoérych materjaly te byly przewozone.
Naczynia te naleizy rawsze zadeklarowad,
jako uiyte do tego rodzaju przewozu.

. Co siq tyczy pakowania z innemi pfzedmio-
tami, patrz Ne XXXV;
6. Przy naladowaniu i wyladowaniu koszy i kub-
tow, zawierajgeych szklane gasiory, nie wolno
przewozi¢ ich na taczkach, ani tei przenosic
na ramionach lub grzbiecie i moina je tylko
nosi¢ za antaby;
7. W wagonach naleiy kosze | kubly dobrze
ustawié¢ i umocowaé do scian wagonu. Nie
moina ich ustawia¢ Jedne na drugie, lecz
jeden obok drugiego;

8. Kaidgq przesytke nalety zaopatrzyé w wi-
doczny napis wydrukowany wyraznie na tle
- czerwonem: ,zapalne”. Kosze lub kubly, za-
wierajagce naczynia szklane lub kamienne,
muszg by¢ zaopatrzorie w napis ,przenosic
recznie”. Wagony nalety zaopatrze¢ w czer-
wong nalepke z napisem ,manewrowac ostroi-
nie”; :

9, W liscie przewozowym naleiy zaznaczy¢, Ze
przedmioty, wyszczegdinione w ust. 1 niniej-
szego numerd, maja ciezar wiasciwy w tem-
peraturze 17,5° C. mniejszy nit 0,780 i wiek-

.szy niz 0,680. Przy braku tego rodzaju
wzmianki w lidcie przewozowym naleiy sto-
sowaé warunki przewozu, zawarte w Ne XXII
(co do eteru naftowego i t. d.).

XXII.

aussi applicebles aux tonneaux et autres
récipients dans lesquels ces matiéres ont
été transportées. Ces récipients doivent tou-
jours étre déclarés comme ayant servi a ce
transport; ‘

5° en ce qui concerne 'emballage avec d’autres
objets, voir n® XXXV;

6° au chargement et au déchargement, les pa-
niers ou cuveaux contenent des ballons en
verre ne doivent pes étre f{ransportés sur
des camions, ni portés sur les épaules ou
sur le dos, mais seulement par les poignées;

7° dans les wagons, les paniers et cuveax doi-
vent étre solidement assujettis et attachés
aux parois du wagon. Les colis ne doivent
pas étre chargés l'un sur l'autre, mais l'un
a4 coté de l'autre et sans superposition;

8% chaque colis isclé doit porter sur une éti-
quette appatrente le mot sinflammable” im-
primé sur fond rouge. Les paniers ou cu-
veaux renfermant deés vases en verre ou en
grés doivent en outre étre munis de P'in-
scription: ,a porter a la main”. Les wagons
doivent étre munis d’une étiquette rouge por-
tant Vinscription: ,a manoeuvrer avec pré-
caution”; :

P il doit étre indiqué sur la lettre de voiture
que les objets désignés dans le premier
alinéa du présent numéro ont un poids spé-
cifique de moins. de 0,780 et de plus de
0,680 & une température de 17,5° centigrade
(Celsius). Si cette indication ne se trouve
pas dans la lettre de voiture, I'on appliquera
les conditions de transport du n® XXII (con-
cernant l'essence de pétrole, etc.).

XXIL

Eter naftowy (gazolina, neolina i t. p.) jak réw- L'essence de pétrole (gazoline, néoline, etc.)
nie: i inne produkty latwo zapalne, wyrabiane z ropy et les autres produits facilement inflammable. pré-
- naftowej, lub ze smoly z wegla brundtnego, o ile parés avec du pétrole - napbte ou du goudron de
ich cigtar wlasciwy w temperaturze 17,5° C. okaze lignite, lorsque ces matieres ont un poids spécifique
'sie nie wiekszy niz 0,680 podlegajg przepisom na- de 0,680 ou moins a une température de 17,5° cen-

stepujacym: : tigrade (Celsius), sont soumnis aux conditions sui-
: vantes: |
1. Materjaléw tych nie moina przewozi¢ ina- 1° ces matiéres ne peuvent é&tre transportées
cte, jak tylko: que:
a. w naczyniach metalow?'ch szczelnych i dosta- ~ a. dans des vases en métal étanches et ca-
tecznie wytrzymatlych, lub tei pables de résister,

‘b. w naezyniach szklanych lub kamiennych, w tym
razie jednakie z zachowaniem ponizej wy-
szczegdinionych prieplsow: .
aa. przy wysylaniu kilku naezyri polaczonych
w jedna przesytke, nactynia musza by¢
mocno ‘zapakowane w. trwalych skrzyniach
drewnianych, wystanych wewnatrz stoma,
siafiem, ottebami, trocinamii, krzemionka
lub innym materjatern uszczelniajacym;
bb. naczynia opakowane oddzielnie, moina
przyjmowaé do przéwozu w mocnych ko-
szach lub kubtach, zeopatrzonych w dob-
" rze dopasowane przykrywy i antaby i wy-
- slane dostateczng iloscia uszczelniajacych
materjatow; o ile pokrywa jest ze stomy,

ou :

. b. dans des vases en verre ou én greés, en
ce cas toutefois en observant les prescri-
ptions ci-dessous indiquées:

@a. quand plusieurs vases sont réunis en un
colis, ils doivent. étre emballés sclidement
dans de fortes caisses de bois garnies de
paille, de foin, de son, de sciure de bois,
de terre d'infusoires ou autres substances
meubles;

bb. quand les vases sont emballés isolément,
Tenvoi est admis dans des paniers ou
cuveaux solides, munis de couvercles bien
assujettis et de polgnées, et garnis d'une
quantité suffisarite de matiéres d'emballa-
ge; le couvercle consistant en paille, jonc,
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trzciny, sitowia tub t. p., winna byé¢ nasy-
cona rozczynem glinianym lub wapna, lub
innego réwnoznacznego materjalu, zmie-
szanego ze szklem wodnem. Waga brutto
kaidej pojedyiiczej przesytki nie moie
przewyzsza¢ 40 kilogramoéw;

c. w wagonach-kottach zupelnie nieprzepusi-
czalnych;

2. naczynia uszkodzone podczas przewozu na-
lezy bezzwlocznie wytadowa¢ i sprzedac wraz
z pozostala zawartoscig jaknajkorzystniej dla
wysylajacego;

3. przewéz odbywa sie wylgcznie w wagonach
niekrytych. O ileby formalnosci celne wy-
magaly przewozu w wagonach przykrytych
oponami zaplombowanemi, przesytka nie
moze by¢ przyjeta do przewozu;

4. postanowienia zawarte wyiej w ust. 3 sto-
suja sig rowniez i do naczyn, w ktorych ma-
terjaly te byly przewoione. Naczynia te na-
lezy zawsze zadeklarowac¢ jako uzyte do tego
rodzaju przewozuy;

5. co sig tyczy pakowania z innemi przedmio-
tami, patrz Ne XXXV;

6. przy natladowaniu i wytadowaniu koszéw i kub-
léw zawierajacych balony szklane nie moina
przewozi¢ na wozkach, ani tez przenosi¢ na
plecach, lecz nosi¢ za antaby;

7. kosze i kubly nalezy mocno ustawia¢ w wa-
gonach i przymocow® do $cian wagonéw.
Przesylek nie moina ladowaé jedng na dru-
ga, lecz warstwg pojedyriczg, jedna obok
drugiej;

8. kazdg poszczegdlng sztuke nalely zaopatrzyé
w widoczng nalepke z wyrainym drukowa-
nym napisem na tle czerwonem: ,zapalne”.
Kosze lub kubly, zawierajace szklane lub ka-
mienne naczynia, nalezy ponadto zaopatrzyé
w napis: ,przenosi¢ recznie”. Wagony na-
lezy zaopatrze¢ w czerwong nalepke z na-
pisem: ,manewrowaé ostroinie”;

9. ponadto ‘naleiy stosowal przepisy wymie.
nione pod Ne XV,4 i 5. A

XXIIL

(1) Terpentyne oraz inne oleje zlowonne, jako
¥ pirydyng oraz zasady pirydonowe, amoniak, tru-
owme na wszy (mieszanina mydla szarego, kwasu kar-
selowego i oleju fuzlowego), roztworsw aldebydu
swéwkowego | formaling (Srodek dezynfekcyjny, za-
wherajacy aldehyd mrowkowy i kwas mrowkowy)
meina przewozi¢ wylacznie w wagonach niekrytych,

(2) Przepis ten dotyczy réwniez i beczek oraz
merych naczyn, w kiérych mater{aly te przewozono.
Wacrynia takle nalezy zawsze deklarowaé, jako uiyte

® tego rodzaju przesylek.

(3) Co sie tyczy pakowania z innémi przedmio-
w, patrz Ne XXXV.

roseau ou matiéres analogues, doit étre
imprégné de lait d’argile ou de chaux ou
d’une autre substance équivalente, mélan-
gé avec du du verre soluble. Le poids
brut du colis isolé ne doit pas dépasser
40 kilogrammes;

¢. dans des wagons-réservoirs parfaitement
étanches;

2% les vases qui se détérioreront pendant le
transport seront Immédiatement déchargés
et vendus, avec le contenu qui y sera re-
sté, au mieux des intéréts de I'expéditeur;

3% le transport n'a lieu que sur des wagons
découverts. Si les opérations du passage
en douane exigeaient des wagons munis de
baches plombées, le transport ne serait pas
accepté; :

4° les dispositions du 3° qui précédent sont
aussi applicables aux récipients dans les-
quels ces matiéres ont été transportées. Ces
récipients doivent toujours é&tre déclarés
comme ayant servi a ce transpert;

5% en ce qui concerne 'emballage avec d’autres
objets, voir n® XXXV;

6° au chargement et au déchargement, les pa-
niers ou cuveaux contenant des ballons en
verre ne doivent pas étre transportés sur
des camions, ni portés sur les épaules ou
sur le dos, mais seulement par les poignées;

7° dans les wagons, les paniers et cuveaux
doivent étre solidement assujettis et atta-
chés aux parois du wagon. Les colis ne
doivent pas étre chargés les uns sur les
autres, mais l'un a c6té de l'autre et sans
superposition;

8° chaque colis isolé doit porter sur une éti-
quette apparente le mot ,inflammable” im-
primé sur fond rouge. Les paniers ou cu-
veaux renfermant des vases en verre ou en
grés doivent en outre porter l'inscription:
»a porter & la main”. Les wagons doivent
étre munis d'une étiquette rouge portant
inscription: ,a manoeuvrer avec précaution”;

9° en outre, les dispositions du n® XV, 4° et 59,
sont applicables.

XX,

(1) Le transport d'essence de térébenthine et
autres builes de mauvaise odeur, ainsi que de la
pyridine et des produits & base de pyridine, de
V'amimioniaque, du poison contre le schizoneure (mé-
lange de savon mou, d’huile phéniquée et d’huile
pyrogénée), de la salution de formaldéhyde et de
la formaline (désinfectant qui renferme de la for-
maldéhyde et de l'acide  formique), n’est fait que
dans des wagons découverts.

(2) Cette disposition s’applique aussi aux ton-
neaux et aux autres récipients dans lesquels ces
matiéres ont été transportées. Ces récipients doivent
toujours étre déclarés comme ayant servi a ce tran-
sport.

(3) En ce qui concerne l'emballage avec d’au-
tres objets, voit n® XXXV,
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Preparaty arszenikowe nieciekle, zwlaszcza kwas
arsenowy (dym hutniczy, maka arszenikowa), arsze-
nik z6{ty (siarczek arsenu aurypigment), arszenik czer-
wony (realgar), arszenik rodzimy (kobalt skorupowy,
lub kamiert na muchy) i t. p. moina przyjmowaé do
przewozu pod nastepujacemi warunkami:

1. Jezeli na kaidej sztuce znajduje sie wyrazny
i czytelny napis drukowany czarna olejng
farba: ,arszenik” (trucizna) i

2. jezeli przedmioty te opakowane sa w naste-
pujacy sposob:

a. badz w beczkach lub skrzyniach podwéj-
nych, przyczem dna beczek muszg byé
okute Zelazneni obreczami i wieka skrzyn
Zelaznemi obreczami lub listwami; beczki
lub skrzynie wewnetrzne musza by¢ z su-
chego i mocnego drzewa, wylozone we-
wnatrz pidtnem lub inng gesta tkaning te-
go rodzaju, badz

b. w workach pléciennych nasyconych smolg,
ulozone nastepnie w zwykle beczki drew-
niane z suchego, mocnego drzewa, badz

¢. w blaszanych cylindrach zatopionych, obi-
tych mocnemi drewnianemi deseczkami
wzmocnionych u dna przez obrecze.

XXV.

Substancfe arszenikowe plynne, a zwlaszcza
kwasy arsenowe podlegaja przepisom specjalnym,
wyszczegblnionym pod Ne XX1V, 1. i pod Ne XV, 1.,
3.) z wyjatkiem postanowienia 2., przytoczonego
pod 3), 4. i 5.

XXVI.

- (1) Wszelkie inne preparaty metaliczne trujgce
(farby i sole o zasadzie metalicznej i inne), a w szczegdl-
nosci preparaty rieciowe, jako to: sublimat, kalomel,
strqgcowy tlenek rteciowy Zzélty i czerwony, cynober;
sole i barwniki miedziowe, jako to: grynszpan, zielone
i niebieskie barwniki miedziowe; preparaty olowiowe,
jako to: glejta (masykot), minja, cukier olowiowy
oraz inne sole olowiowe, bicl olowiowa i inne
farby otowiowe, pyt cynkowy, popiét cynkowy i an-
tymonowy rowniez popiét otowiowy, szlaka ofowiowa,
suzle otowiowe 1 inne odpadki zawierajqce oléw,
nie moga by¢ nadawane do przewozu koleja, jak
tylko w szczelnych beczkach lub skrzyniach z moc-
nego i suchego drzewa przyczem dna beczek i skrzy-
nie musza by¢ umocowanz obreczami lub listwami.
Obrecze lub listwy musza by¢ takie, zeby pomimo
wstrzasnient nieodtacznych przy przewozie, preparaty
te nie przenikaly przez szczeliny.

(2) Wszakze, dla siarczanu miedziowego, mie-
szanin tegoz z wapnem, sodq lub podobnemi sub-
stancjami (proszek do papki bordoskiej i inne) wy-
starczy opakowanie w mocne worki dostatecznie
geste, by zabezpieczaly zawarto$d od rozpylania sig
na zewnatrz. .

Ne 76.

XXIV.

Les substances arsenicales non liquides, notam-
ment l'acide arsénieux (fumée arsenicale coagulée),
'arsenic jaune (sulfure d’arsenic, orpiment), T'arse-
nic rouge (réalgar), I'arsenic natif (cobalt arsenical.
écailleux ou pierre @ mouches), etc., ne sont admis
au’ transport que: ’ '

1% si sur chaque colis se trouve en caractéres

* lisibles, et avec de la couleur noire & I'huile,

I'inscription: ,arsenic (poison)”, et
2° si Pemballage est fait de la maniére suivante:
soit: o
a. en tonneaux ou caisses doubles, les fonds
des tonneaux consolidés au moyen de
cercles, et les couvercles des caisses au
moyen de cercles ou de bandes de fer,
les tonneaux ou caisses intérieurs étant
Taits de bois fort et sec et garnis au de-
dans de toile serrée ou autre tissu serré
de méme genre,
ou

b. en sacs de toile goudronnée, emballés

"~ dans des tonneaux simples de bois fort
et sec,
ou

c. en cylindres de fer-blanc soudés, revétus
d’'un manteau de bois solide, dont les
fonds sont consolidés au moyen de cercles.

OXXV.

Les substances arsenicales liquides, particulié-
rement les acides arsénieux, sont soumis aux dispo-
sitions spécifiées au n’ XXIV, 1Y et au n°® XV, 1°,
3° (a I'exception de la disposition du 2° citée au 3%,
4° et 5°,

XXVI.

(1) Les autres produits métalliques vénéneux
(couleurs et sels a base métallique etc.), particulié-
rement les produits mercuriels, tels '‘que sublimé,
calomel, précipité blanc et rouge, cinabre; les sels
et couleurs&d base de cuivre, tels que vert-de-gris,
pigments de cuivre verts et bleus; les’ préparations
de plomb, telles que litharge (massicot), minium,
sucre de Saturne et autres sels de plomb, céruse
et autres couleurs & base de plomb; la poussiére de
zinc, les cendres de zinc et d'antimoine, ainsi. que
les condres de plomb, crasses de plomb, scories de.
plomb et autres déchets de plomb, ne peuvent étre
remis au chemin de fer pour le transport que dans’
des tonneaux ou caisses bien joints, faits de bois-
sec et solide, les fonds des tonneaux et les caisses
étant consolidés' au moyen de cercles ou de ban-
des. Ces cercles ou bandes doivent étre tels que,
malgré les secousses et chocs inévitables lors du
transport, ces mati¢res ne fuient pas par les fentes,

(2) Toutefois, pour le sulfate de cuivre, pour-
les mélanges de sulfate de cuivre avec: la chaux, la
soude et autres substances analogues (poudre pour
bouillie bordelaise, etc.), il suffit d'un emballage en
sacs assez solides pour ne pas laisser tamiser lg
contenu,
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XXVl a.

(1) Cyanek potasu i cyanck sodu w stanie sta-
4rm nzleiy pakowac:

a. w mocne zelazne beczki z przysrubowa-
nem wiekiem i z obrqcz:.ml do przetacza-
nia, badz i

b. w beczki podwdjne, szczelnie z suchego
i mocnego-drzewa wzmocnione obreczami,
lub w podwdjne skrzynie zbite w pomie-
niony sposob i scidnigte listwami.. Naczy-
nia wewnetrzne nalezy wylozy¢ gestym
mater}alem uszczelniajacym, tak, aZeby
mimo nieuniknionych w drodze wstrzgsnien
i uderzen, nawet pyl z zawartosci nie mégt
przenika¢ na zewnatrz. Moina rowniez
uzy¢ szczelnych naczyn metalowych zamiast
wewnetrznych skrzyn z drzewa. Zamiast
'wewnetrznych skrzyn z drzewa moina uzy-
wa¢ naczyn hermetycznie zax;nkmqtych
szklanych lub kamiennych, z warunkiem
wszakiZe, aieby naczynia byly opakowane
odpowxedmo w.mocne drewniane skrzynie,
wypelnione sianem, stoma lub tym po
dobnym materjalem uszczelniajacym.

(2) Lacznie z jedna przesylka pewnej ilosici na-
wryn jest réwniei dopuszczalnem 2z warunkiem za-
stasowania sig do przepisow zawartychav punkcie (1) b.

2. (1) Lug, zawierajacy cyanek potasowy . lub
sadowy mozina przyjmowac do przewozu nie inaczej,
ek tyiko:

a. w szczegolnych naczyniach zelaznych, za-
opatrzonych w dobre zamkmema, oraz
opakowanych w drewniane lub metalowe
skrzynie, wylozone wewnatrz krzemionka,
trocinami lub innym materjalem uszczel-
niajacym, lub

i

przystosowanych. Kotly muszg mie¢ Sciany
podwolne i zupelme nieprzeciekajace; sp6d
nie moze mie¢ zadnych otworéw (kranikéw,
klap i t. p.) bad:z te otwory te muszg by¢
- ostoniete szczelnie nakrycigmi metalowemi,
mocno przy$rubowanemi,

(2) Naladunek i wyladunek przesylek, zawiera-
wcych tugi, tudziei napetnianie i opréznianie wago-
swowkotléw jest obowiazkiem nadawcy i odbioicy.
aadan skierowanych do kolei zZelaznej, w celu uzy-
skania pomocy przy jednej lub drugiej z pomienio-
sy<h czynnosci kolej nie uwzglednia.

(3) Waga brutto jednej przesytki, ’zaWierajqcej.

Wgi. nie moie przekraczaé¢ 75 kilograméw. Do prze-
eeeu moina uiywac tylko wagonéw niekrytych.
3. Postanowienia wspdlne do 1 i 2
a. Zaréwno same przesylki, jak i wagony
kotly muszg mie¢ zupe)nie widoczne, wy-
tazne i trwale napisy:
Jtrucizna”, tudziez wyszczegélmeme za-

w wagonach-kottach specjalnie w tym celu,

. XXVl a.

1° (1) Le cyanure de potassium et le cyanure
de sodium & I'état solide doivent étre em-
ballés:
a. dans de forts tonneaux de fer a couvercle
vissé et munis de cercles de roulement,
ou
b. dans des tonneaux doubles,; bien joints,
faits de bois sec et solide, consolidés au
moyen de cercles ou dans des caisses
doubles construites de la méme maniére
et entourées de bandes. Les récipients
intérieurs doivent étre revétus d'un tissu
serré et constitué de maniére que, malgré
les secousses et chocs inévitables en cours

de route, aucune poussiére du contenu ne

puisse s’échapper.
urs en bois peuvent aussi étre remplacés
par des récipients métalliques
L’emploi de vases en verre ou en grés

hermétiquement, fermés, au lieu de réci-,
pients intérieurs en bois, est admis, a la:

condition que ces vases soient solidement

Les récipients intérie-:

soudés. ”

emballés dans de fortes caisses en bois,

remplies de foin, de paille ou d'une autre
matiére d'emballage analogue.

(2) La réunion en un seul colis de plusieurs
vases est égalament admise, sous observation des
conditions stipulées ci-dessus & l'alinéa (1), b.

20 (1) La lessive de cyanure de potasium et la

lessive de cyanure de sodium ne sont admi-
ses au transport que: '

a..dans des vases en fer étanches, munis de .

" bonnes fermetures et emballés dans des
caisses en bois ou en métal solides garnies
de terre d'infusoires, de sciure de bois ou
d’autres substances meubles,

ou

b. dans des wagons-réservoirs spécialement
aménagés pour ce transport. Les réser-
voirs doivent étre a double paroi et d'une
‘étanchéité parfaite; aucune ouverture (ro-

. binets, soupapes, etc.) ne doit se trouver

, & leur partie _inférieure. Les ouvertures
. que portent les réservoirs K doivent étre
' rendues étanches, fermées et protégées
par des chapes métalliques vissées.

* (2) Le chargement et le déchargement des colis
tenfermant les lessives, ainsi que le remplissage et
la vidange des réservoirs incombent a I'expéditeur
et au destinataire. Il ne sera pas donné suite a la
demande qui serait adressé au chemin de fer en
vue d’obtenir le concours de ses agents pour l'ac-
complissement de lune ou de l'autre de ces opé-
rations.

(3) Le poids brut d’'un colis renfermant des les-

¢

sives ne doil pas dépasser 75 kilogrammes. Le tran- -

sport n'est permis qu'en wagons découverts.
3° Prescriptions communes aux 1° et 2%

a. Les colis et les wagons-réservoirs doivent
porter en caractéres nets, bien apparents
et durables, la mention ,Poison”, ainsi
que l'indication du contenu (,cyanure de
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wartosci ,cyanek potasu”, ,cyanek sody”,
»lug zawierajacy cyanek potasowy”. it. p.

b. Przesylek nie moina pakowaé lacznie
z kwasami, octanami, z artykutami spo-
iywczemi i napojami, lekarstwami i tym
podobpemi artykulami. Wagony-cysterny
w pociagach naleiy oddziela¢, conajmniej
jednym wagonem od wagonéw natadowa-
nych kwasami w stanie cieklym.

4, Przepisy zawarte w 1, 2 i 3 stosuja sie réw-
niez analogicznie i do naczyh i wagondéw
cystern, uzytych do przewozu cyanku potasu
i cyanku sody. Tego rodzaju naczynia naleiy
zawsze deklarowad jako takle, t. |. uzyte do
przewozow rzeczonych przedmiotéw.

XXVIL.

‘ (1) Droidie suche lub plynne nalezy przewozic
w naczyniach niezamknigtych hermetycznie. Jezeli
za$ kolej zgodzi sig przyjg¢ ten produkt w naczyniah
catkowicie zamknietych, moie wtedy wymaga¢ od
nadawcy zobowigzania:

1. zrzeczenia sie wszelkich roszczeri do kolei
z tytulu mozliwego nieprzyjacia przesylki
przez jedna z kolei uczestniczgcych w prze-
wozie do dalszego przewozu;

2. przyjecia odpowiedzialnosci za mozliwe uszko-
dzenie innych towaréw lub taboru kolejowe-
go, wywolanych tego rodzaju przesytkami
za okazaniem rachunku kosztow, ktérego wia-
rogodno$¢ nadawca uzna¢ musi z gory raz
na zawsze; .

3. zrzeczenia sie wszelkich odszkodowan za
" uszkodzenia i zagubienia, badf naczyn, badi

ich zawartosci, wynikle z przewozu w na-

czyniach zamknietych hermetycznie.

, (2) Powyisze ograniczenia nie stosuja sie przy
przewozie droidiy prasowanych.

XXV

(1) Sadze oraz wszelkie rodzaje proszkéw z sa-

dzy, moina przyjmowac do przewozu nie inaczej, jak
tylko w opakowaniu w zupelnos$ci zabezpieczajacem
je przed rozpylaniem (w workach, beczkach, skrzy-
niach i t. p.).
, (2) Jezeli sadze sg $wieio wypalone, naleiy
do opakowania uzywac¢ naczyn lub baryiek, umieszczo-
nych w mocne koszyki wyklejone wewnatrz papie-
rem, plétnem lub innym podobnym materjslem.

(3) W liscie przewozowym naleiy zaznaczyé,
czy sadze sa $wiezo wypazlone, lub nie. W braku

-stosownej wzmianki, sadze nalely uwaiaé, za $wigio

wypalone.

XXIX.

(1) Wagiel drzewny ziarnisty lub mislony moina
przyjmowa¢ do przewozu tylko w opakowaniu.

(2) Jeieli jest jwiezo wypalony, nalezy uiy¢
do opakowania, badi:

potassium”, ,cyanure de sodium”, ,lessive
, de cyanure de potassium”, etc.).

b. Les colis ne peuvent &tre emballés avec
des acides, des acétates, des denrées et
boissons alimentaires, des médicaments ou
articles analogues. Dans les trains, les wa-
gons-réservoirs -doivent étre séparés, par
un véhicule au moins, des wagons chargés
d'acides liquides. ‘

4° Les prescriptions édictées aux 1°, 2° et 3°
sont applicables également par analogie aux
vases et wagons-réservoirs ayant servi au
transport du cyanure de potassium et du
cyanure de sodium. Les vases de cette
espéce doivent toujours étre déclarés comme
ayant servi a ce transport.

XXVIL

liguide ou solide, devra étre
transportée dans des vases non fermés herméti-
quement, Si le chemin de fer consent néanmoins
3 accepter ce produit dans des récipients entiérement
clos, il peut exiger de l'expéditeur V'engagement:
194de renoncer & toute réclamation dans le cas
ou les envois de l'espéce ne seraient pas
acceptés sur les lignes des chemins de fer
cortespondants;

2° de prendre a sa charge tous . dommages
occasiennés & d'autres marchandises ou au
matériel du chemin de fer par suite de ce
mode de transport, ‘et ce, sur la simple pré-
sentation de la note des frais, note dont
V'exactitude aura été reconnue une fois pour
toutes et préalablement par I'expéditeur;

3% de renoncer a toute indemnité pour avaries
et pertes soit des récipients, soit de leur
contenu, résultant du trasport dans des ré-
cipients fermés hermétiquement. .

(2) Ces restrictions ne sont pas applicables au
transport de la levure comprimée.

XXVIIL

(1) Le noir de fumée et autres espéces de suie
ne sont admis & 'expédition que dans des emballages
offrant toute garantie contre le tamisage (sacs,
tonneaux, caisses, etc.). ‘

"(2) Si la suie est fraichement calcinge, en em-
ploiera pour I'emballage des vases ou de petits
tonneaux placés dans de solides paniers et garnis
intérieurement de papiar, de toile ou d'une auire
matigre analogue collée solidement sul les parois.

(3) La lettre de voiture doit mentionner si la
suie est fraichement calcinée ou non. A défaut de
cette indication dans la lettre de voiture, la suie
sera considérée comme fraichement calcinée.

XXIX.

(1) Le charbon de bois en poudre ou en grains
n'est admis au transport que s'il est emballs.
(2) S'il est fraichement éteint, on emploiera
pour 'emballage : ‘ .
s0it

(1) La levure,
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a. w pudiach z mocnej blachy hermetycznie
zamknietych, lub .

b. w beczkach (tak zwanych amerykanskich)
hermetycznie zamknigtych 2z mocnego
i sztywnego kartonu lakierowanego, zlo-
zonego w kilka warsiw. Beczki takie mu-
sza by¢ z obu konicéw scisnigte zelaznemi
obreczami, a dna beczek z mocnych de-
sek silnie przymocowane do skrajow i przy-
twierdzone do zelaznych obreczy zelazne-
mi $rubami; spojenia dna naleiy starannie
oklei¢ paskami papieru lub ptétna.

(3) Przy nadaniu do przewozu wegla drzewne-
go ziarnistego Ilub mielonego naleiy igada¢ za-
mieszczenia wzmianki w liscie przewozowym, czy
wegiel jest swiezo lub nieswiezo wypalony. W bra-
ku tej wzmianki w liscie przewozowym, wegiel naleiy
uwaia¢ za $wiezo wypalony i nie mozna go przyj-
mowa¢ do przewozu inaczej, jak tylko w wyzej
wskazanem opakowaniu.

(4) Wegiel drzewny w kawatkach (niemielony)
moina przyjmowa¢ do przewozu nie inaczej, jak
tylko przy ‘potwierdzeniu w liscie przewozowym, iz
wegiel stygl najmniej w ciggu 48 godzin, :

XXIX a.

Czerni mineralnej nie mozina przyjmowaé do
przewozu inaczej, jak tylko opakowanej w drewnia-
ne skrzynki lub beczki mocno zabite gwoidziami,
‘hermetycznie zamknigte i calkowicie wypetnione.

XXX.

(1) Jedwab w sznurkach, jedwab migkki, jedwab
odpadkowy i jedwab ,chape” znacznie obciazony
i w pasmach przyjmuje sig do przewozu tylko w skrzy-
niach. Jezeli wneirze skrzyn okaie sig wyzsze nad
12 centymetréw, to kaida warstwa jedwabiu musi
byé oddzielona préing przestrzenia 2 centymetrowa.
Ta proina przestrzen tworzy sie za pomocg ustawie-

nia drewnianych kratek, zrobionych z kawalkow drze-

wa, dlugosci i szerokosci 2 centymetréow i w odste-
pach 2 centymetrowych, korice tych kawatkéw nalezy
alaczyé cienkiemi listwami. W bocznych scianach
skrzyni, riaprzeciw. pustej wewnatrz przestrzeni, wy-
tworzonej przez odpowiednio umocowane kwadrato-
we kawatki, przebija sie otwory nie mniej jak 1 cen-
tymetrowe, tak azeby mozZna przesungé¢ nawskro$
skrzyni zelazny pret. Aieby za$ te otwory w skrzyni
pozostawaly stale otwarte naleizy nazewnatrz kaidej
2 bocznych $cian skrzyn z brzegu przybi¢ po 2 listwy.
(2) Przy nadaniu do przewozu kolejg przesytki
wabiu, nalezy wskaza¢ w licie przewozowym, do
rego z wyziej wymienionych gatunkow zalicza sie
ten jedwab. Jezeli w liscie przewozowym wzmianki
%j nie bedzie, towar podlega co do opakowania
przepisom obowizzujacym powyZej wymienione ga-

XXXI.

(1) Wetna, wiosie, walna sztuczna, bawelna, je-
dwab, len, konopie, juta w stanie surowym w po-

a. des boftes de forte téle hermétiquement

fermées,
ou :

b. des tonneaux (dits tonneaux américains)
hermétiquement fermés, construits de
plusieurs épaisseurs de carton verni, trés
fort et trés ferme, tonneaux dont les deux
extrémités sont munies de cercles de fer,
dont les fonds en bois fort, coupés au
moyen du tour, sont vissés aux cercles.
de fer au moyen de vis a bois en fer, et!
dont les joints sont soigneusement collés
avec des bandes de papier ou de toile.

(3) Quand du charbon de bois en poudre ou
en grains est remis au chemin de fer pour étre,
transporté, il doit étre indiqué sur la lettre de voi-
ture si le charbon est fraichement étaint ou non.
R défaut de cette indication dans la lettre de voi-
ture, le charbon sera considéré comme fraichement
¢teint et ne sera accepté pour le transport que dans
I'emballage ci-dessus prescrit.

(4) Le charbon de bois entier (non moulu)
n'est admis au transport que si la lettre de voiture
déclare qu’il est refroidi depuis 48 heures au moins.

XXIX a.

Le noir minéral n’est admis au transport que
s’il est emballé dans des caisses en bois ou dans
des tonneaux fortement cloués, hermétiquement fer-
meés et entiérement remplis.

XXX.

(1) Le cordonnet de soie, 1a soie souple, 1a
bourre de soic et la soie chape, fortement chargés
et en écheveaux, ne sont admis’ au transport qu’en
caisses. Quand les caisses ont plus de 12 centi-
meétres de hauteur "intérieure, les couches de soie
qui y sont placées seront séparées enire elles par
des espaces vides de 2 centimeétres de hauteur. Ces
espaces vides sont formés au moyen de grilles de
bois composées de lattes carrées de 2 centimétres
de coté, espacées entre elles de 2 centimétres et
reliées aux -extrémités par deux minces baguettes.
Des trous d’un centimétre d’ouverture au moins se-
ront pratiqués dans les parois latérales des caisses;
ces trous s'ouvriront sur les espaces vides entre les
lattes, de maniére qu’il soit possible de traverser la
caisse avec une tringle. Afin que ces trous des
caisses ne puissent étre couverts et devenir ineffi-
caces, on clouera extérieurement deux baguettes au
bord de chaque paroi latérale. v

(2) Quand de la soie est remise au chemin de -
fer pour étre expédiée, la lettre de voiture doit in-
diquer si cette soie appartient ou non aux espéces
désignées ci-dessus. R défaut de cette indication
dans la letrre de voiture, la marchandise sera consi-
dérée comme se trouvant dans les conditions de
I'un de ces articles et sera assujettie aux mémes
prescriptions d’emballage.

XXXIL

(1) La laine, les poils, la laine artificiclle,
le coton, la soie, le lin, le chanvre, le jute, a I'état
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staci odpadkéw powstalych przy tkaniu i przedzeniu
galgandéw i pakul, wyroby powroZnicze, pasy ftrans-
misyjne bawelniane i konopne, szpagat i sznurki réz-
nego rodzaju [co do welny uzywanej do czyszczenia,
patrz ustep (3)] nasycone tluszczem lub lakierem
mozna przewozi¢ tylko w krytych wagonach lub tez
w niekrytych, pod oponami. Z wyjatkiem przepisow,
zawartych w ustgpie (4), przesylki te mozna przyj-
mowaé do przewozu w stanie suchym, zas odpadkow
tkanin i przedzy nie moina przyjmowaé prasowanych
w belach.

(2) W liscie przewozowym nalezy zaznaczy¢, iz
pomienione przesylki nie sq nasycone tluszczem lub
lakierem. W braku takiego zaznaczenia naleiy je
uwazaé jako nasycone.

(3) Welne, uzytq do czyszczenia, przyjmuje sie
do przewozu tylko w beczkach, skrzyniach lub innych
naczyniach mocnych i szczelnie zamknietych.

(4) Galgany tluste lub;, nasycone lakierem do-
puszcza sie do przewozu nawet gdy sa mokre lub
wilgotne, jeieli beda opakowane stosownie do prze-
piséw ustepu (3).

XXXIL.

Odpadki zwicrzece, ulegajqce gniciu, jako to:
skory $wieze niesolone, tluszcze, $ciegna, kosci, rogi,
kopyta lub racice, swicze odpadki skérzane przeina-
czone na wyréb kleju, nieprzewapnione, tudziei inne
materjaly cuchngce i budzqce wstret, z wyjatkiem
wymienionych w ustepach Ne L 1l i L llI, przyimuje
sie do przewozu na warunkach nastepujacych:

1. Kosci dostatecznie oczyszczone i wysuszone,
16j prasowany, rogi bydlece bez wyrostka
rogowego kosci czolowej w stanie suchym,
racice bydla przezuwajgcego i $win bez kosci
lub czesci miekkich, przyjmuje sie do prze-
wozu w przesytkach drobnych, jeieli sa opa-
kowane w mocne worki.

2. Przesylek drobnych tego rodzaju materjaiow,
niewymienionych powyzej w ustepie 1 nie
mozna przyjmowac¢ do przewozu inaczej, jak
tylko opakowane w beczki, kubly lub mocne
skrzynie hermetycznie zamkniete. Dopusz-
czalny jest wszakie w ciggu listopada, grud-
nia, stycznia i lutego przewdz skor swiezych
niesolonych réwniez i w workach mocno za-
szytych, w dobrym stanie, z 'gestej i mocnej
tkaniny w przesytkach drobnych, z warun-
kiem, azeby worki byly nasycone kwasem
karbolowym w celu uniemoiliwienia przeni-
kania ztej woni na zewnatrz. W listach prze-
wozowych nalezy oznaczy¢ dokladne nazwy
materjaléw opakowanych w beczki, kubly,
skrzynie lub worki. Do przewozu nalezy uzy-
wac tylko wylacznie wagondw niekrytych.

3. Sciegna swieie, odpadki skérzane, przezna-
czone na wyréb kleju, nieprzewapnione, tu-
dziez odpadki od tych dwdéch rodzajéow ma-
terjaléw, ponadto skéry $wieie niesolone

" i nieczyszczone kosci z przyrosnietemi mies-
niami i skéra, nadawana jako przesylki cafo-

brut, sous forme de déchets provenant de la filature
ou du tissage, a I'état de chiffons ou d’étoupes; les .
cordages les courroies de coton et de chanvre, les
cordelettes et ficelles diverses [pour la laine ayant
servi au nettoyage, voir alinéa (3)] ne doivent étre
transportés, s’ils sont imprégnés de graisse et de
vernis, que dans des wagons couverts, ou dans des
wagons découverts munis de béaches. Sous réserve
des dispositions de l'alinéa (4), ces objets ne peu-
vent étre remis au transport qu'a I'état sec, et les
déchets provenant de la filature ou du tissage ne
doivent pas étre pressés en balles.

(2) La letire de voiture doit indiquer si lesdits
objets ne sont pas imprégnés de graisse ou de ver-
nis; en cas de non-indication, ils seront considérés
comme imprégnés de graisse ou de vernis.

(3) La laine ayant servi au nettoyage n’est ad-
mise au transport que dans des fats, caisses ou
autres récipients solides et hermétiquement fermés.

(4) Les cbhiffons gras ou imprégnés de vernis
sont admis au transport méme mouillés ou humides,
lorsqu’ils sont emballés dans les conditions indiquées
a l'alinéa (3).

XXXIIL.

Les déchets danimaux sujets & putréfaction,
tels que les peaux fraiches non salées, les graisses,
les tendons, les os, les cornes, les onglonsou sa~
bots, les retailles de peaux fraiches servant a fabri-
quer la colle, non chaulées, ainsi que’ fous autreg
objets nauséabonds et repugnants, a I'exception tou-
tefois de. ceux qui sont mentionnés aux n° LlI
et LIIl, sont acceptés aux conditions suivantes:

1% les os suffisamment nettoyés et séchés, le
suif comprimé, les cornes sans l'appendice
corné de Y'os frontal & l'état sec, les onglons,
c'est-3 dire les sabots des ruminants et des
porcs, sans os ni matiéres molles, sont ad-
mis au transport par expéditions partielles,
lorsqu'ils sont remis emballés dans des sacs .
solides; .

2° les expéditions partielles des objets de cette
catégorie, non dénommés ci-dessus au 1°,
ne sont admises qu'emballées dans des ton-
neaux, cuveaux ou caisses solides e{ her-
métiquement clos. Toutefois, les expéditions
partielles de peaux fraiches non salées sont,
pendant les mois de novembre, décembre,
janvier et février, admises aussi dans des
sacs solidement fermés, en bon état, d'un
tissu fort et épais & la condition que les
sacs soient passés a l'acide phénique pour
que la mauvaise odeur du contenu ne puisse
se faire sentir. Les lettres de voiture doi-
vent indiquer la dénomination exacte des
objets emballés dans les tonneaux, cuveaux,
caisses ou sacs. Le transport ne pourra
avoir lieu que dans des wagons découverts;

3% les tendons frais, les retailles de peaux frai-
ches servant a la fabrication de la colle, non
chaulées, ainsi que les déchets de ces deux
sortes de matieres; en outre, les peaux frai-
ches non salées et les os non nettoyés, gar-
nis encore des fibres musculaires et de
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wagonowe, moina przewozi¢ na warunkach
nastepujacych:

a. w okresie od 1 marca do 31 paidziernika
materjaty te musza by¢ zapakowane w moc-
ne, w dobrym stanie worki. Worki te mu-
sza by¢ nasycone kwasem karbolowym,
aby odrazajaca wori nie mogta przenikaé
na zewnatrz. Wszelkie przesytki tego ro-
dzaju musza byc pokryte opona z grubej
tkaniny (tak zwanego plétna chmielowego),
nasycong roztworem kwasu karbolowego,
a nastepnie pokryte zupelnie opona wa-
gonowa nieprzemakalng i nienasmolona.
Opony obowiazany dostarczy¢ nadawca;

b. w ciagu listopada, grudnia, stycznia i lu-
tego zapakowanie w worki. nie jest ko-
. niecznem. Przesytki musza byé réwniez
pokryte opona z grubej tkaniny (t. zw.
plétna chimielowego), a nastgpnie zabez-
pieczone duzag nieprzemakalng opong nie-
nasmolona. Pierwsza z tych opon musi by¢
nasycona kwasem karbolowym, aby przy-
kra wori nieprzenikala na zewnatrz. Opony
obowiazany dostarczy¢ nadawca;

c. jezeli kwas karbolowy nie wystarcza dla
zagluszenia przykrej woni, przesyiki nalezy
zapakowaé¢ w mocne i szczelnie zamknigte
beczki lub kubly tak, azeby przykra won
z ich zawarto$ci nie dawala sig wyczud.

. Suche lub wytloczne mokre pozostatosci od
wyrobu kleju ze skéry (odpadki klejowo-wa-
pienne, sernik klejowy z odpadkéw skérza-
nych, lub odpadki uzywane jako nawéz) mu-
szg by¢ catkowicie pokryte dwiema oponami
polozonemi jedna na druga, nasyconemi roz-
czynem kwasu karbolowego tak,- azeby ia-
dna przykra wor nie dawala sie wyczud.
Przestrzeri pomigdzy dwiema oponami, ktére
obowiazany dostarczy¢ nadawca, nalezy prze-
sypa¢ warstwa suchego wapna gaszonego,
proszku torfowego lub uzytego garbnika.

Tego rodzaju odpadki nieprasowane
i w stanie wilgotnym nalezy pakowa¢ w beczki
lub kubly mocne i szczelnie zamknigte tak,
zeby won zawartosci nie dawala sig wyczué.

. Przewéz za$ takich materjaléw, ktdre acz nie
sa wymienione powyzej pod punktami 3 i 4,
ale sa im pokrewne w przesytkach calowa-
gonowych dokonywa sie w wagonach nie-
krytych, przykrytych oponami, kiére obowig-
zany jest dostarczy¢ nadawca.

Kolej Zelazna moie Zada¢ uiszczenia prze-
woinego z gory. ,

. Worki, naczynia i opony, uzyte do tego ro-
dzaju przewozu, nie bgda przyjmowane do

peau, ' remis par wagons complets, ne peu-
vent étre transportés qu'aux conditions
suivantes:

“a. du 1% mars au 31 octobre, ces matiéres

doivent étre emballées dans des sacs so-
lides en bon état. Ces sacs devront étre
passés a l'acide phénique, de telle sorte
que I'odeur méphitique des matiéres qu'ils
contiennant ne puisse se faire sentir
Tout envoi de ce genre doit étre recou-
vert d’'une bache en tissu trés fort (appe-
1é toile a houblon) imprégné d'une solu-
tion d'acide. phénique. Cette bache doit
elle-méme éire entierement recouverte
d'une grande bache imperméable, non
goudronnée. Les baches doivent étre
fournies par I'expéditeur; ‘
b. pendant les mois de novembre,

n'est pas nécessaire. Cependant, les en-
vois doivent étre couverts également d'une
bache en tissu trés fort (toile-a houblomny)
et cette bache doit- étre elle-méme recou-
verte d'une grande bache imperméable,
non goudronnée. La premiére béche doit
au besoin étre passée a l'acide phénique,
de telle sorte qu’aucune odeur méphiti-
que ne puisse se faire sentir. Les baches
~ doivent étre fournies par l'expéditeur;
c. si l'acide phénique ne , suffit pas pour
empécher les odeurs méphitiques, les en-
. vois doivent étre emballés dans des ton-
neaux ou cuveaux solides et bien clos,
de telle sorte que l'odeur du contenu du
récipient ne puisse se faire sentir;

4° Les résidus secs ou comprimés & l'état bu-

50

60

7¢

mide, provenant de la fabrication de la colle
de peau (résidus calcaires, résidus du-chau-
lage des retailles de peau, ou résidus uti-
lisés comme engrais) doivent étre recouverts
entiérement de deux grandes béches super-

posées imperméables et non goudronnées.

La bache inférieure doit étre passée a 1'a-
cide phénique dilué, de telle sorte qu'aucune
odeur méphitique ne puisse se faire sentir.
Entre les baches, qui doivent étre fournies
par 'expéditeur, il sera répandu une couche

de chaux séche, éteinte, de poussiére de -

tourbe ou de tan ayant déja servi. .

Les résidus de cette nature, non com-
primés et a I'état humide, doivent étre embal-
lés dans des tonneaux ou cuveaux solides et

*bien clos, de telle sorte que 'odeur du con-

tenu du récipient ne puisse se faire sentir;
le transport par charge compléte des matié~
res non dénommées aux 3° et 4° ci-dessus,
mais analogues & celles qui y sont indiquées,
doit étre effectué par wagons  découverts
munis de baches. L’expéditeur doit fournir
les baches; v o
le chemin de fer peut se faire payer d'avance
le prix de transport; S

les: sacs, récipients et baches dans lesquels
et sous [esquells des matiéres de ce genre

décem-
bre, janvier et février, 'emballage en sacs
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przewozu inaczej, jak po zupelnem odkaze-
niu kwasem karbolowym.

8. Koszta odkaiania ponosi nadawca lub od-
biorca. _

9. Skor suchych nie moina przyjmowaé do
przewozu inaczej, jak tylko w belach, owia-
zanych sznurem, :

XXXIII.

. Siarke przewozi sie tylko w wagonach krytych
lub te: niekrytych, pod oponami.

XXXIV.

Materjaly, ktére mogqg latwo zapalié sie od
iskier parowozu jako to: siano, sloma (réwniez jak
slomka kukurydzowa, ryzowa i Iniana), frzcina z wy-
jatkiem trzciny hiszpanskiej, kora dr.ewna, torf z wy-
jatkiem torfu maszynowego i prasowanego, wegiel
drzewny w kawalkach (co do niemielonego patrz
Ne XXIX), przedza roslinna i jej odpadki, skrawki pa-
plerowe,. irociny, masa drzewna, wiérki drzewne, tu-
dziez fowary wyrabiene z domieszkq odpadkéw naf-
towych, sywicznych i tym podobnych, oraz materja-
46w porowatych zapalnych, réwniei i gips, wylugo-
wany popiét wapienny i tras, w razie jeieli nie sa
opakowane, mozna przyjmowaé¢ do przewozu tylko
jedynie pod przykryciem calkowitem i z warunkiem
iz naladunek i wyladunek bedzie uskuteczniony
przez nadawce wzglednie odbiorce. Na zadanie
wladz kolejowych nadawca jest obowigzany dostar-
czy¢ opon dla pokrycia tych materjatéw,

i

XXXV.

‘ Jezeli chemikalja wyszczegélnione pod Ne IX,
Xl, XV, XVI, XIX do XXI!l wigcznie oraz pod Ne L
beda nadawane do przewozu w ilosci nie przeno-
szgcej 10 kilogramow, dopuszcza sie laczenie w jed-

ng przesytke chemikalji tych pomiedzy sobg lub tei-

z innemi materjalami dozwolonemi do przewozu bez
ograniczen, {acznie z substancjami, wyszczegélnione-
mi pod Ne IX, XI, XVI, (wyjawszy brom), XIX do
XX} wlacznie, tudziez pod Ne L, z jednej strony,
z drugiej zas z substancjami wyszczegélnionemi pod
Ne XV (réwniez i z bromem w ilosci nie przewyz-
szajgcej 100 graméw wagi). Substancje te musza
by¢ zawarte w szklanych lub blaszanych naczyniach,
hermetycznie zamknietych, mocno pakowanych war-
stwami, ktére przeklada sie slomg, sianem, trocina-
mi, otrebami, krzemionkg lub innym materjalem
uszczelniajgcym, przyczem substancje te nalezy do-
kladnie w listach przewozowych wyszczegdlnié,

XXXV

Naboje do broni palnej, nsbite prochem strzel-
niczym czarnym lub innym (o ile ten jest dopusz-
czony do przewozu przez odnosne. Paristwa) a mia-
nowicle:

- 1. Naboje metalowe z metalowemi tuskami;

ont été transportées, ne sont admis au trans-
port que sous condition d’avoir été absolu-
ment désinfectés par I'acide phénique;
8° les frais de désinfection, s'il y a lieu, sont
a la charge de I'expéditeur ou du destinataire;
9 les peaux ‘séches ne sont admises que si
elles sont remises en paquets et ficelées.

XXXIIL.

Le soufre n’est transporté que par wagons
couverts ou par wagons découverts bachés.

XXXIV.

Les objets auxquels le feu peut facilement étre
communiqué par des étincelles de la locomotive,
tels que foin, paille (y compris la paille de mais, de
riz et de lin), joncs (a 'exclusion du jonc d’Espagne),
écorce d'arbres, tourbe (a4 I'exception de la tourbe
mécanique ou comprimée), charbon de bois entier
(non moulu, voir n® XXIX), matieres & jiler végétales
et leurs déebets, les rognures de papier, la sciure de
bois, les pdtes de bois, les copeaux de bois, etc.,

ainsi que les marchandises fabriquées au moyen

d'un mélange - de résidus de pétrole, de résine et
d’autres objets semblables avec des corps poreux
inflammables; de méme le pldtre, les cendres lessi-
vées de chaux et le frass, dans le cas ol ils ne
seraient pas emballés, ne sont regus que s'ils sont
complétement couverts et a la condition que P'expé-
diteur et le destinataire opérent eux-mémes le char-
gement et le déchargement. A la demande de
I'administration, l'expéditeur doit aussi fournir lui-
méme les baches nécessaires pour couvrir ces objets.

XXXV, =

Quand les produits chimiques speécifiés sous les
n° IX, XI, XV, XVI, XIX a XXIil inclus, ainsi que n®L,
sont livrés au transport en quantité ne dépassant
pas 10 kilogrammes par espéce, il est permis de
réunir en un colis, tant entre eux qu’avec d’autres
objets admis au transport sans conditions, les corps
spécifiés sous les n° IX, XI, XVI (a2 I'exception du
brome), XiX a XXIII inclus, ainsi que le n® L, d’'une

part, et ceux qui sont spécifiés sous le n® XV (y com-

pris le brome jusqu'au poids de 100 grammes),
d’autre part. Ces corps doivent étre renfermés dans
des récipients de verre ou de fer-blanc étanches
hermétiquement clos, emballés solidement par cou-

‘ches au moyen de paille, foin, son, sciure de bois,

terre d’infusoires ou autres substances meubles, et
étre désignés nominativement dans la lettre de voiture,

XXXVL

Les cartouches pour armes & feu chargées de
poudre noire ou d'autres poudres de tir, en tant
que ces derniéres sont admises dans les Etats parti-
cipant au transport par chemins de fer, soit:

19 les cartouches métalliques dont les douilles

sont entiérement en métal,
et
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2. Naboje tekturowe z metalowq luskqg mozna
przewozi¢ na warunkach nastepujacych:

a.

C.

co do naboi metalowych, tadunek prochu
musi przylega¢ do tfuski metalowej tak
szczelnie, Zeby sie w niej nie poruszat
i nie wysypywal na zewnatrzz Co do na-
boi tekturowych o lusce metalowej zew-
netrznej lub  wewnetrznej, calkowita za-
wartos¢ wewnetrzna tadinku prochu musi
by¢ szczelnie zatkana przybitka. Oslona
tekturowa musi by¢ dostatecznie trwala,
Zeby nie ulegta ztamaniu w drodze;

naboje muszg byé¢ szczelnie zapakowane
w naczynla blaszane, drewniane lub ze
sztywnej tektury, aby nie rpogly sie prze-
suwaé. Naczynia te nalezy umieszczaé
jedno na drugiem Scisle, rzedami w skrzy-
niach z mocnego drzewa, o s$ciankach co-
najmniej «15 milimetrowej grubosci. Miej-
sca wolne nalezy wypelnia¢ tektura, skraw-
kami papieru, suchemi pakutami, lub wet-
ng drzewna suchg w ceju uniknigcia prze-
suwania lub poruszania' sie podczas prze-
wozu. Skrzynki, wyloione wewnatrz bla-
cha, moga mie¢ drewniane $cianki o gru-
bosci 10 milimetrowej; :

waga skrzynki z nabojami nie moze prze-
nosi¢ 100 kilograméw. Skrzynki o wadze
brutto wiekszej niz 10 kilograméw musza
by¢ zaopatrzone w antaby dla ulatwienia
przenoszenia; '

zabijanie skrzynek gwozdziami jest niedo-
puszczalne, skrzynie musza by¢ zaopa-
trzone w napis widoczny, wskazujacy za-
wartosé¢, oraz by¢ zaopatrzone w plomby
lub pieczecie, naloione na giowki dwoch
srubek u gérnego wieka, albo tez w mar-

ke fabryczna, naklejong zarazem na wieko.

jak i na boki skrzyn;

do listéw przewozowych winno by¢ dola-
czone zaswiadczenie, podpisane przez na-
dawce, z odbitka plomb, pieczecl, lub
marki fabrycznej, ktére naloiono na skrzy-
nie. Zaswiadczenie to winno brzmieé jak
nastepuje:
»Niiej podpisany zaswiadcza, 7e prze-
sytka wymieniona w zalgczonym liscie
przewozowym | opatrzona znakami . .
...... ;est naladowana i opakowana
zgodnie przeplsami, ustanowionemi
w ustepie Ne XXXVI Zalaeznika 1 do
Konwencji migdzynarodowej o przewo-

zie towardéw kolejami zelaznemi”.
<

20 les cartouches en carton garnies d'un revéte
ment métalique, sont transportées aux condi-
tions suivantes:

c‘

Q.

pour les cartouches métalliques, les pro-
jectiles doivent étre adaptés a la douille
metallique de fagon qu'ils ne puissent ni
s’en détacher ni permettre le tamisage
de la poudre. Pour les cartouches en car-
ton munies d’un renfort métallique inté-
rieur ou -extérieur, la charge entiére de
poudre contenue dans le renfort métalli-

"que doit étrd fermée hermétiquement par

une bourre serrante. Le caston de la douille
doit étre de qualité suffisante pour qu'el-
le ne puisse se briser en cours de transport;

les cartouches doivent étre parfaitement
assujetties dans des récipients en fer-blanc,
dans de petites caisses en bois ou dans
des cartons solides, de fagon qu'aucun
déplacement ne puisse se produire. Ces
récipients, etc. doivent é&tre placés les uns
a cOté des autres et par rangées super-
posées dans des caisses en bois solide
et bien conditionnées dont les parois de-
vront avoir au moins 15 millimétres d’épais-
seur; les -espaces vides doivent, le cas
échéant, étre remplis de carton, de dé- .
chets de papier, d’étoupe ou tontisse ligneu-
se — le tout absolument sec —de maniére
a éviter un déplacement ou un mouve-
2 e . k4
ment des récipients durant le transport. Pour
les caisses garnies de fer-blanc intérieure-
ment, I'épaisseur des parois de bois peut
étre de 10 millimétres;

le poids d’une caisse remplie de cartou-
ches ne peut dépasser 100 kilogrammes.
Les caisses pesant brut plus de 10 kilo-
grammes seront munjes de- poignées ou
de liteaux pour en faciliter la manutention;

les ¢aisses ne peuvent é&tre fermées au

‘moyen de clous en fer; elles doivent por-

ter une inscription indiquant d’'une ma-
ni¢re apparente la nature du contenu, et
étre munies de plombs ou d'un cachet
apposé sur la téte de deux vis du cou-
vercle, ou de la marque de fabrige collée
a la fois sur le couvercle et sur les cotés
de la caisse; : '

les lettres de voiture doivent étre accom-
pagnées d'une attestation signée de I’ex-
péditeur et reproduisant la marque des
plombs, les cachets ou la marque de fa-
brique appossés sur les caisses, Cette
attestation doit étre congue ainsi qu’il suit:

»Le soussigné certifie que I'envoi
mentionné dans la lettre de voiture ci-
jouinte, envoi cacheté avec la marque. .,
est conformé, en ce qui concerne le con-
ditionnement et 'emballage, aux disposi-
tions arrétées sous le n® XXXVI de I'An-
nexe 1 de la Convention internationale
sur le transport de marchandises par che-
mins de fer.”
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XXXVIL
(1) Naboje Floberta dla kul lub srutu;

1. naboje z kulkami nalezy pakowaé do pude-
tek i skrzyneczek tekturowych, blaszanych
Jub drewnianych, lub workéw z mocnego
pidtna;

2. naboje z drobnym srutem nalezy pakowaé
do naczyn blaszanych, skrzyneczek drewnia-
nych lub w sztywna tekture, tak aby unie-
mozliwi¢ wszelkie przesuwanie sig wewnatrz.

(2) Wszekkie naczynia, zawierajgce naboje Flo-
berta musza by¢ starannie zapakowane W mocne
skrzynie, .lub w mocne beczki, kaida zas przesyika,
stosownie do jej zawartosci, musi byc opatrzong
w napis: ,Naboje Floberta z kulami” lub ,Naboje
Floberta z drobnego srutu”. Waga skrzyni lub becz-
ki nie moze przenosi¢ 100 kilogramoéw.

(3) Listki zapalne Floberta podlegajg tym sa-
mym przepisom co do opakowania, co i naboje Flo-
berta z drobnym Srutem.

XXXVIIL

. Ognie sztuczne z maqczki prochowej prasowanej

lub tym podobnych materjalow moina przewozi¢ na -

warunkach nastepujacych:

- 1. nie powinny one zawieraé mieszanin chiora-
now, siarki i azotanéw, ani.mieszanin chlo-
ranu potasowego i Zelazo-cyanku potaso-
wego, .nie powinny zawiera¢ sublimatu gry-
zacego, ani.soli amonjakalnych, jakiegokol-

wiek gatunku ani pylu cynkowego, ani pylu -

magnezowego, ani wogodle zadnej substancji
latwo zapalajgcej sig przez tarcie, nacisk lub
wstrzasnienie lub sklonnej do samozapalania
sie. Sklada¢ sie powinny wylacznie z macz-
ki prochowej prasowanej -lub tym podob-
nych materjaléw, jako to: mieszaniny sale-
try, siarki i wegla, réwniez prasowanych.
Kaida poszczegoéina sztuka nie moze zawie-
ra¢ wigcej niz 50 gramoéw prochu-ziarnistego;

2. catkowita waga materjaléw zapalnych, za-
wartych w ogniach sztucznych, zlgczonych
w jedna przesylke nie moZze przewyiszaé
20 kilogramoéw, za$ prochu ziarnistego wcho-
dzacego w ich skiad 2 kilograméw 500 gra-

’ moéw;

3. ognie sztuczne naleiy pakowaé kaidy od-
dzielnie, badz w pudelka tekturowe owiniete
‘w mocny papier, badz w tekture lub w moc-
ny papier pakowy; listki zapalne kaidej sztu-
- ki nalezy owing¢ w papier lub materjal,
w celu niedopuszczania rozpylania na ze-
wnatrz, Skrzynie musza by¢ szczelnie za-
pelnione a miejsca préine starannie wypel-
nione sloma, sianem, pakutami, skrawkami
papierowemi, lub tym podobnym materja-
tem, tak izby nawet w razie wstrzasnienia
pakiety nie mogly sig przesuwaé. Meterjaly
uiyte dc uszczelnienia musza by¢ berw: gled-

XXXVH.

(1) Cartouches Flobart & balles et & petits
plombs: _

1° les cartouches a balles doivent étre embal-

lées dans des -boites en carton, des boites
en fer-blanc, des petites caisses en bois, ou
des sacs de toile forte;

2° les cartouches a petits piombs doivent étre

emballées dans des récipients en fer-blanc,
des pe’ntes caisses en bocis, ou dans des car-
tons solides de maniére qu’aucun déplace-
ment ne puisse avoir lieu.

(2) Tout récipient contenant des cartouches Flo-
bert doit étre scigneusement emballé dans une forte
caisse ou dans un tonneau solide et chaque colis
doit porter, suivant son contenu, l'inscription ,car-
touches Flobert a balies” ou ,cartouches Flobert
a petit plombs”. Le poids de la caisse ou du ton-
neau ne peuf" pas dépasser 100 kllogrammes

(3) Les amorces Flobort sont soumises aux mé-
mes conditions d’emballage que les cartouches Flo-
bert & petits plombs.

XXXViil.

Les piéces d'artifice fabnquees avec de la pou-
dre en poussiére comprimée ot d'autres matiéres
analogues sont transportées aux conditions suivantes:

1° elles ne doivent contenir ni mélanges de

chlorate, de soufre et de nitrate, ni mé-
langes de chlorate de potasse et de ferro-
cyanure de potassium; elles ne doivent éga-
lement contenir ni. sublimé corrosif, ni sels
ammoniacaux de quelque espéce que ce
soit, ni poussiére de zinc, ni poudre de
magnésium, ni en général aucune matiére
capable de s’enflammer aisément par friction,
compression ou percussion, ou dont l'inflam-
mation spontanée pourrait étre a craindre,
Elles doivent se composer exclusivement de’
poudre en poussiére comprimée ou de ma-<
tieres analogues, telles que mélange de sal-
péire, de soufre et de charbon, également
a l'état comprimé. Chaque piéce isolée ne
peut contenir plus de 30 grammes de poudse
en grains;

2° le poids total des matiéres inflammables

contenues dans les piéces d’artifice. réunies
en un méme colis ne peut dépasser 20 ki-
logrammes, et celui de la poudre en grains
qui entre dans leur composition: 2 kilogram-
mes 500 grammes;

3° les piéces d’'artifice ‘doivent étre emballées,

chacune jsolément, soit dans des cartons
entcurés de fort papier, soit dans du ¢arton ou

, dans du papier d,emballage solide: 'amorce

de chaque piéce doit étre revétue de papier
ou d'étoffe, de telle sorte que le tamisage
ne puisse se produire. Les caisses servant
au {ransport doivent gtre complétement rem-
plies et les espaces’ vides, s'il y en a, soi-
gneusement comblés avec de la pallle, du
foin, de I'étoupe, des déchets de papier ou
des matiéres analogues, de telle sorte que,
méme en cas de secouss2, aucun déplace-
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nie czyste i suche, zabrania sig przeto uzy-
waé w tym celu, np. $wiezego siana lub- ttu-
stych pakul. Pakowanie do jednej skrzyni
z ogniami sztucznemi innych przedmiotow
jest rowniez niedopuszczalne;

. skrzynki musza by¢ z mocnych desek gru

bosci cona]mmej 22 milimetry, boki ich mu
sza by¢ spojone za pomocg zazebieni zacho-
dzacych jedne na drugie, za$ dno i wierzch—
sruhkami o dostatecznej dlugosci. Whnetrze
skrzyn wylozyc nalezy mocnym i wytrzyma-
lym papierem. Nie wolno pozostawia¢ na
zewhatrz skrzyn $ladu lub resztek materja-
téw, wchodzacych w sklad ogni sztucznych.

- Objetos¢ skrzynt nie moie przenosic 1, 2 me-

tra szescnennego, waga za$ brutto 75 kilo-
gramow. Skrzyme musza by¢ zaopatrzone
w w1doczny napis: ,,Ognie sztuczne z maczki
prochowej”, tudziez nazwisko nadawcy. Poza
tym do kaidej przesytki musi by¢ dolgczone
za$wiadczenie wskazujace rodzaj zawartych
w niej ogni sztucznych, z wyszczegolnieniem
ich dokladnem (rakiety, kola, badz ognie
sztuczne salonowe.i t. p.);

. do kaidej przesytki naleiy dotaczy¢ zaswiad-

czenie nadawcy, Ze przepisy zawarte w 1
i 4 zostaly uwzglednione, podpis winien byc

.nalezycie poswiadczony.

XXXIX.

Bawelna strzelnicza prasowana 0 zawartosci co
ngjmniej 15°/, wody przyjmuje sig do przewozu na
warunkach nastepujacych:

1.

musi by¢ starannie opakowang w naczynia
nieprzeciekajgce, trwale o mocnych scian-
kach. Naczynia te musza by¢ zaopatrzone
w widoczny napis ,Bawelna strzelnicza pra-
sowana, wilgotna”. Najwyisza waga kaidej
poszczegblnej przesytki nie moze przewyi-
sza¢ 90 kilograméw;

. materjaléw tych nie mozna przyjmowaé do

przewozu w pociagach pospiesznych, ani tez
osobowych; przewdz pociggami  towarowo-
osobowemi moie by¢ dozwolony tylko na
linjach, gdzie nie chodzg wcale pociagi to-
warowe;

. nadawca powinien zaswnadczyc w liScie prze-

wozowym, Ze rodzaj bawelny strzelniczej
i opakowanie jej odpowiadajg $cisle wyzej
przytoczonym przepisom; podpis nadawcy
musi by¢ nalezycie poswiadczony;

. bawelny strzelniczej nie moina przewdzié

lacznie z innemi towarami, w jednym wago-
nie, z wyjatkiem, jeZeli towary te nie sg
latwo zapalne; ‘

tadowanie w jednym wagome naboi do bro-
ni palnej, ogni sztucznych, lontéw i listkdw

s

Dziennik Ustaw. Poz. 685.

40

50

ment des paquets ne puisse avoir lieu. Les
matiéres employées pour combler les espaces -
vides doivent étre trés propres et absolument
séches; pour cette raison, I'emploi de foin
frais ou d'étoupe grasse, par exemple, est
prohibé. Il est également interdit d’emballer
dans la méme caisse des piéces d’artifice
et d’autres objets;

les caisses doivent étre faites avec de fortes
planches d’une épaisseur de 22 millimétres
au moins; leurs c6tés doivent étre ajustés
au moyen de dents s'engrenant les unes
dans les autres, et le fond et le couvercle
avec des vis d'une longueur suffisante. L’in-
térieur des caisses doit étre entiérement
tapissé de papier fort et résistant. 1l ne doit
rester sur 'extérieur des caisses ni trace ni
résidu des matiéres contenues dans les pié-
ces d’artifice. Le volume de la caisse ne
doit pas dépasser 1 métre cube 200 déci-
métres cubes, son poids brut ne peut étre
supérieur a 75 kilogrammes. Les caisses
doivent porter, d'une maniére apparente,
Pinscription ,piéces d’artifice de poudre en
poussiére”, ainsi que le nom de l'expéditeur.
Chaque envoi doit, en outre, étre accom-
pagné d'une déclaration indiquant l'espéce
des piéces d’artifice qu'il contient, et spéci-
fiant, notamment, si ce sont des fusées, des
roues, des pléces d’artifice pour salon, etc,;
chaque envoi doit étre accompagné d'un
déclaration de I'expéditeur attestant que le&
prescriptions énoncées aux 1° & 4° ont été
observées; la signature d#ra étre dament
certifiée.

XXXIX.

Le fulmi-cofon comprimé contenant au moins
15°/o d'eau est admis au transport aux conditions
sujvantes:

‘10

20
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il doit étre soigneusement emballé dans des
récipients étanches, résistants, aux parois
solides. Ces récipients doivent porter, d'une
maniére apparente, l'inscription ,fulmicoton
mouillé, comprimé”. Le poids maximum de
chaque colis isolé ne peut étre de plus de
9% kilogrammes;

cette matiére ne doit é&tre admise ni au
transport par grande vitesse, ni au transport
par trains de voyageurs; le transport par
trains mixtes n’est autorisé que pour les
lignes sur lesquelles ne circulent pas de
trains de marchandises;

I'expéditeur doit déclarer dans la lettre de
voiture que la nature du fulmi-coton et
I'emballage sont conformes aux preseriptions
ci-dessus énoncées; sa signature doit étre
dament certifiée;

le fulmi-coton ne peut étre transporté avec
d’autres marchandises, dans un mémé wa-
gon, que si celles-ci ne sont pas facilement
mﬂammables,

la réunion dans la méme wagon de cartou-
ches pour armes a feu, piéces d'artifice,
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zapalnych wybuchajacych, razem z bawelng
strzelniczg jest niedopuszczaine;

6. wagony niekryte, ulywane do przewozu ba-
welny strzelniczej musza by¢ pokryte opo-
nami. : :

XL.

(1) Bawelne strzelniczg w formie waty i bawel-
ng kollodjowg (nitrowang) moins przyjmowaé do
przewozu w naczyniach zupelnie nieprzemakalnych,
mocno opakowanych w drewniane skrzynie, pod wa-
runkiemn, ze beda zawieraé¢ nie mniej niz 35%0 wody.

(2) List przewozowy musi by¢ zaopatrzony w za-
$wiadczenie, za podpisem nadawcy lub znanego kolei
zelaznej chemika, iz rodzaj towaru i jego opakowa-
nie odpowiada $ciéle powyze] wymienionym przepi-
som. Podpisy musza by¢ naleiycie poswiadczone.

(3) Przepisy ustepu (1) dotyczace opakowania,
zaréwno jak przepisy ustepu (2) stosujg sie réwniez
do bawelny kollodjowej, zawierajgcej niernniej niz
35%0 alkoholu. -

XLL

Cukierki strzelajqce moina przyjmowaé do prze-
wozu z warunkiem, Ze bedg opakowane w ilosci od
6 do 12 sztuk w pudeikach tekturowych, a pudelka
te ulozone w skrzynie drewniane. 4
£

XLIL

Ognie bengaf®kic sporgqdzone na szérlaku (sa-
lonowe ognie bengalskie) bez zapatéw, paplerki ni-
trowane, $wiece strzelajqce, rakiety, zapalki z ogniem
bengalskim i tym podobne materjaly, naleiy pako-
waé w naczynia z rthocnej blachy lub z mocno spo-
jonego drzewa, objeto$¢ ktérych nie powinna prze-
nesi¢ 1,2 metra szedciennego. Opakowarnie musi
byé mocne i zapelniajace calkowicie zawarto$¢
naczyn. '

XLI a.

Lonty i listki zapalne rozsadzajqce ppdlegaja

przepisom nastepujacym:
1. musza byé opakowane w tekturowé pudelka,
ktére nie moga zawiera¢ wiecej niz 1000

sztuk. Calos¢ nie moie zawiera¢ masy roz-~

sadzajgce] wiecej niz 75 centigraméw. Pa-
kiety nie moga zawiera¢ wigcej niz 12 rze-
déw pudelek, a kaidy rzad wigcej nit- 12
paczek. Pakiety musza by¢ mocno owinigte
w papier;

2. pakiety musza by¢ opakowane w skrzynie
blaszane lub z mocnego drzewd, objetosci
najwyiej 1,2 metra szesciennego, bez dola-
czenia innych przedmiotéw, przyczer nalezy
zostawié¢ wolne miejsce miedzy $cianami
skrzyn i jej zawartoscia najmniej na 30 mi-
limetréw, ktére to miejsce zapelnia sie wiér-
kami, sloma, pakularm, lub tym podobnym
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meéches ou amorces explosives et de fulmi-
coton doivent étre bachés.

6° les wagons découverts employés au trans-
port du fulmi-coton doivent étre béachés.

XL.

(1) Le fulmi-coton sous forme d'ouate et le
fulmi-coton (coton nitré) pour collodion sont accep-
tés au transport dans des récipients parfaitement
étanches solidement emballés dans de fortes caisses
en bois, 4 la condition qu'ils contiendront a moins
35% d’eau.

(2) La lettre de voiture doit conterir une dé-
claration revétue de la signature de I'expéditeur et
de celle d'un chimiste connu du chemin de fer,
attestant que la nature de la marchandise et I'em-
ballage sont conformes aux prescriptions ci-dessus
énoncées. Les signatures doivent é&tre dament cer-
tifiées, ,

(3) Les prescriptions de [l'alinéa (1) relatives
a 'emballage, de méme, que les prescriptions de
'alinéa (2), sont aussi -applicables au fulmi-coton
pour collodion qui contient au moins 35% d'alcool.

XLL

Les bonbons dits bonbons fulmindnts sont
admis au transport & la condition qu'ils soient ren-
fermés par nombre de 6 a 12 dans des cartons et
que ces cartons soient emballés dans des caisses
en bois.

XLIL

Les feux de Bengale préparés & la laque (feux
de Bengale de salon) sans amorces, les papiers
nitrés, bougies fulminantes, lances fulminantes, allu-
mettes munics d'un feu de Bengale et autres objets
analogues doivent étre emballés dans des récipients
en forte tdle ou en bois solidement assemblé, dont
le volume ne devra pas dépasser | métre cube
décimétres cubes. L’emballage doit étre fait soli-
dement ét de telle sorte que les récipients ne con-
tiennent pas d’espaces vides. Les caisses doivent
porter une inscription indiquant leur contenu.

XLl a. :

Les méches et amorces explosibles sont sou-
mises aux conditions suivantes:

19 elles seront emballées dans des boites en
carton qui ne devront pas en cottenir plus
de 100 a la fois. L'ensemble ne devra pas
former une masse explosible de plus de 75
centigrammes. Les paquets ne pourront
_comprendre plus de 12 rangées de boites
et chaque rangée plus de 12 beites. lis

. seront solidement enveloppés dans du papier;

2° les paquets doivent étre emballés dans des

: caisses en fer-blanc ou en bois trés solide,
d’'un volume de 1 métre cube 200 décimétres

cubes au maximum, san§ adjonction d’autres

objets, en ménageant entre les parois de la

caisse et son contenu un espace d’au moins

30 millimé&tres que Pon remplit de copesaux, de

paille, d’étoupe ou d'autres matiéres ana-
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materjalem celem uniemoiliwienia poruszania
sie lub przesuwania pakietéw przy wstrza-
Snieniach;

. skrzynie naleiy zaopatrzy¢ w widoczny napis,
wskazujacy ich zawartosé¢, nazwisko wysyla-
jacego, tudziez nazwe odnosnej fabryki;

. do kazdej przesytki nalezy dotaczy¢ zaswiad-
czenie fabrykanta lub znanego kolei Zelaznej
chemika, stwierdzajgcego zastosowanie sig
do przepis6w powyzej zawartych w 1, 21 3.

XLIL

30

40

+
logues, de maniére & empécher tout mou-
vement ou tout déplacement des paquets,
méme en cas de secousse;
les caisses doivent porter, d’'une maniére
apparente, l'indication des matiéres qu’elles
contiennent, le nom de l'expéditeur et celui
de la fabrique d’origine;
chaque envoi doit étre accompagné d’'une
déclaration du fabricant et de celle d'un
chimiste connu du chemin de fer, attestant
que les prescriptions énumérées ci-dessus
aux 19, 2° et 3° ont é&té observées.

XL

Les pois fulminants sont admis aux conditions
suivantes:
1° ils doivent étre emballés, par nombre de

Groch piorunujqey moina przyjmowaé na wa-
~wnkach nastepujacych:
1. musi by¢ opakowany w ilodciach nie wiek-

szych nad 1000 sztuk w tekturowe pudelka,
wyloZone trocinami i owiniete kazde w pa-
pier. Groch piorunujacy nie moie zawieraé
w calodci wiecej niz 50 centigramoéw pioru-
nianu srebrzystego; :

. pudetka nalezy ukladaé w naczynia z mo-
cnej blachy lub mocne drewniane skrzynie,
objetosci najwyzej 500 decimetréw szescien-
nych, pomigdzy- $ciankami skrzyni i jej za-
wartoscia- musi pozostawa¢ wolne miejsce
najmniej na 30 milimetréw. - To wolne miej-
sce nalezy zapelni¢ trocinami, sloma, paku-
tami lub innym tym podobnym materjalem,
tak, Zeby nawet w razie wstrzasnien unie-
mozliwi¢ poruszanie sie lub przesuwanie pa-
kietéw; pakiety te nie mogg by¢ pakowane
wraz z innemi przedmiotami; '

. naczynia i skrzynie muszq by¢ zaopatrzone
w widoczny napis oznaczajacy ich zawartos¢,
nazwisko nadawcy i firme fabryki;

do kaidej przesytki musi by¢ dolaczone za-
$wiadczenie za podpisem nadawcy i znanego
kolei zelaznej chemika, stwierdzajace, ze po-
wyiej wyszczegolnione przepisy w 1 1 3 zo-
staly zastosowane.

“XLIV.

1000 pigces au plus, dans des boites de car-
ton garnies de sciure de bois et enveloppées
elles-mémes dans du papier. Ces pois fulmi-
nants ne doivent pas contenir, en totalité,
plus de 50 centigrammes de fulminate d’ar-
gent;

les boites doivent étre placées dans des ré-
cipients en forte téle ou de solides caisses
en bois, d'un volume de 500 décimeétres cu-
bes au plus; un espace vide de 30 milimétres
au moins doit exister entre les parois de la
caisse et son contenu. Cet espace vide doit
étre rempli de sciuyge de bois, de paille,
d’étoupe, ou de toute autre matiére ana-

[

. logue, de telle sorte que, méme en cas de
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secousses, aucun mouvement ou déplace-
ment des paquets ne puisse se produire;
ces paquets ne peuvent étre emballés avec
d’autres objets; ‘

les récipients et caisses doivent porter, d’'une
maniére apparente, l'indication du contenuy,
le nom de l'expéditeur et celui de la fa:
brique;

chaque envoi doit é&tre accompagné d’une
déclaration revétue de la signature du fa-
bricant et de celle d'un chimiste connu du
chemin de fer, attestant que les prescrip-

"tions énumérées ci-dessus aux 1° a 3° ont

été observées.
| IXLIV.

Les gaz liquéfibes — acide carbonique, proto-
xyde d'azote, ammoniaque, cblore, acide sulfureux
anpydre et pbosgéne (oxychlorure de carbone — ne
sont admis au transport qu’aux conditions suivantes:

1% ces produits doivent é&tre renfermés dans

des récipients de fer forgé, de fer fondu

ou d’acier fondu; toutefois le phosgéne peut

aussi étre renfermé dans des récipients en

cuivre. Ces recipients doivent

a. avoir supporté a I'épreuve officielle une
pression dont la valeur est indiquée ci-
aprés au 20, sans avoir subi une défor-
mation persistante ou des fissures. Cette
épreuve doit &tre renouvelée tous les trois
ans pour les récipients destinés au trans-
port de l'acide carbonique, du protoxyde

Gazy skroplone, kwas weglowy, podtlenek azotu,
omemsak, chlor, beswodny kwas siarkowy i fosgen
=Morotienek wegla) mozna przyjmowaé do przewozu
#s warunkach nastepujacych: ‘

1. materjaly te musza by¢ zawarte w naczyniu

z kutego lub zlewniego Zelaza, lub ze stali

lanej, fosgen zas réwniez w naczyniach mie-

dzianych.
Naczynia te musza:

a. wytrzymywacé przy prébie urzedowej ci-
snienie wskazane pod 2, jeieli nie wyka-
zaly przytem zmiany formy i nie tworza
szczelin. Proba wytrzymalosci obowigzuje
trzy lata, co do naczyn przeznaczonych
do przewozu kwasu weglowego, podtlen-
ku azotu i amoniaku, zas cgrocznie co do
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naczyn przeznaczonych do przewozu chlo-
ru, kwasu siarkowego i fosgenu;

. by¢ zaopatrzone w urzedowa etykiete,

umieszczong mocno w miejscu widocznem
z oznaczeniern wagi naczynia proéinego
(razem z kurkiem, przykrywa i zatyczka),
wage w kilogramach, jaka moze naczynie
zawiera¢ zgodnie z przepisami, zawartemi
w 2, tudziez date ostatniego badania urze-
dowego;

by¢ zaopatrzone w kurki z oslong ochron-
ng z tego samego co naczynie metalu
i przySrubowane do niego. Naczynia mie-
dziane do przewozu gazu Swietlnego mu-
szg mie¢ przykrywki ochronne z zelaza
kutego i zaopatrzone w przyrzady zapo-
biegajace przetaczaniu sie.

Naczynia przeznaczone do przewozu gazu
Swietlnego moga by¢ réwniez zatykane
korkami zamiast kurkéw na sposéb srub,
bez przykrywek, tak szczelnie, azeby nie
czué bylo woni zawartosci.

Jezeli naczypia sa zapakowane mocno
w skrzynie, zbytecznem jest zabezpiecza-
nie kurkéw przez przykrywki ochronne,
jak rowniez zaopatrywanie naczyri w przy-
rzady zapobiegajgce przetaczaniu sie.

jwyisze dopuszczalne cisnienie wewnetrz-

ne, ktére powinny wykazaé naczynia przy
prébie oraz najwyisza norma ich fadownosci

okresla sig jak nastepuje:

a.

3. na

i

dla kwasu weglowego i podtlenku azotu
na 250 atmosfer i 1 kilogram plynu, na
1,34 litra pojemnosci naczynia. I tak na-
przykiad, naczynie o pojemnosci 13,40 li-
tréw nie moze zawieraé¢ wigcej niz 10 ki-
lograméw kwasu weglowego lub podtlenku
azotu cieklego;

dla amoniaku- na 100 atmosfer i 1 kilo-

gram plynu na 1,86 litrow pojemnosci na-
czynia;

dla chioru na 50 atmosfer i na 90 centi-
litrow pojemnosci;

. dla kwasu siarkowego i fosgenu na 30 at-

mosfer i 1 kilogram plynu na 80 centili-
tréw pojemnosci;
czyn zawierajacych gaz zgeszczony nie

mozna rzucaé ani tez wystawia¢ na dziatanie
promieni slonecznych lub na goraco ognia;
4. do przewozu tych materjaléw moina uzywaé
wylacznie wagonéw krytych lub wagonéw-
kottow, umys$lnie w tym celu przygotowa-
nych, przyczem kotly musza by¢ przykryte
pudtami drewnianemi; .
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d’azote et de 'ammoniaque, et tous les
ans pour ceux qui servent au transport
du chlore, de Tacide sulfureux et du
phosgene; ‘

porter une marque officielle placée soli-
dement & un endroit bien apparent, indi-
quant le poids du récipient vide (y com-
pris la soupape avec la chape ou le bou-
chon), la charge en kilogrammes qu’il
peut contenir aux termes des prescriptions
du 2° ainsi que la date de la derniére
épreuve; : :

¢. étre munis de soupapes protégées pardes

-

chapes du méme métal que les récipients
et vissées aux récipients. _

Les recipients de cuivre pour le transport
du phosgéne peuvent étre pourvus de cha-
pes en fer forgé.

Les récipients doivent étre pourvus d’'une -
garniture extérieure qui les empéche de
rouler, :

Les récipients destinés au transport du
phosgéne peuvent étre fermés aussi au
moyen de bouchons a pas de vis sans
chape, au lieu de soupapes. Ces bouchons
doivent fermer le récipient de.telle sorte
que l'odeur du contenu ne puisse se faire
sentir.

Si les récipients sont emballés solidement
dans des caisses, il. n'est pas nécessaire
de protéger les soupapes par des chapes,
ni de pourvoir les récipients d’une garni-
ture extérieure qui les empéche derouler;

2% la pression intérieure a faire supporter par
les récipients & chaque épreuve et le maxi-
mum de charge admissible sont fixés ainsi
qu’il suit:

a. pour l'acide carbonique et le protoxyde

b.

d'azote: & 250 atmosphéres et 1 kilogramme
de liquide pour 1 litre 34 centilitres de
capacité du récipient. Par exemple, un
récipient de la capacité de 13 litres 40 cen-
tilitres ne peut contenir plus de 10 kilo-
grammes d'acide carbonique ou de proto-
xyde d’azote liquides;

pour I'ammoniaque, a 100 atmosphéres et
1 kilogramme de liquide pour 1 litre 86 cen-
tilitres de capacité du récipient;

c. pour le chlore, 3 50 atmosphéres et 1‘ ki-

d.

logramme de liquide pour 90 centilitres
de capacité;

pour lacide sulfureux et le phosgéne,
a 30 atmosphéres et 1 kilogramme de li-
quide pour 80 centilitres de capacité;

39 les récipients contenant des gaz liquéfiés ne
peuvent étre jetés, ni exposés auxrayonsdu
soleil ou a la chaleur du feu;

4° le transport de ces produits ne peut avoir
lieu que dans des wagons fermés ou bien

dans

des wagons-réservoirs spécialement

aménagés a cet effet et dont le récipient
doit étre revétu, le cas échéant, d’'une caisse
en bois;
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5. gazy skroplone mozna réwniez przewozié
w malych ilosciach w rurach szklanych,
szczelnie przytopionych, a mianowicie: kwas
weglany i podtlenek azotu w ilosci do 3 gra-
moéw najwyzej, amoniak i chlor najwyZej do
20 graméw, bezwodnik kwasu siarkowego
i fosgenu (chlorotienku wegla) najwyzej do
100 graméw, na warunkach nastepujacych:
rury szklane moina napetlnia¢ kwasem we-
glowym i podtlenkiem azotu tylko do poto-
wy, amoniakiem i chlorem tylko do %/3, za$
kwasem siarkowym | fosgenem (chlorotlen-
kiem wegla) tylko do 3/s. Kazda rure szklana
nalezy zapakowaé¢ do przytopionej puszki
blaszanej wypelnionej krzemionka, nastepnie
nalezy zapakowa¢ w mocna skrzynie dre-
wniana. W jednej skrzyni moina umieszczaé
po kilka puszek blaszanych, lecz rur zawie-
rajacych amoniak nie wolno umieszcza¢ w je-
dnej skrzyni z rurami zawierajacemi chlor.
Kwas weglowy skroplony moina przewozié¢
w naczyniach metalowych (sodor, sparklet)
o zawartosci nie wiecej niz 25 graméw plynu.
Kwas weglowy musi by¢ czysty i wolny od
czastek powietrza. Naczynia moga zawieraé
nie wiecej niz 1 gram plynu na 1,34 centy-
metréw szesciennych pojemnosci.

XLIVa.

(1) Powietrze ciekle moina przyjmowaé do prze-
wozu w gasiorach szklanych o $cianach podwéjnych,
zapobiegajacych przepuszczaniu i promieniowaniu
ciepla; musza one by¢ obloione filcem i zamkniete
mstyczka filcowa w ten sposéb, by dla unikniecia
maczniejszego cisnienia wewnatrz, nie przeszkadzaly
wlatnianiu sie nadmiaru gazéw, zapobiegajac jednakie
wyciekaniu zawartosci. Zatyczka filcowa musi by¢
emocowana na gasiorze tak, aby nie rozluzhiala sig
przy przechylaniu lub przewracaniu naczynia. Kazde
raczynie oddzielne lub po kilka naczyri’ wspélnie
musza byé zabezpieczone od uderzenia, np. za po-
moca kosza drucianego lub innego podobnego przy-
rzadu niewywrotnego. Kosze te lub inne naczynia
moina przewozié w skrzyniach metalowych lub dre-
wnianych, obitych wewnatrz blacha, otwartych u géry
b przykrytych tylko siatkg druciana, lub wiekiem
d&ziurkowanem i t. p., badz tez w ten sam sposéb
zamykanych skrzyniach metalowych lub drewnianych,
gropatrzonych w napisy ,Powietrze ciekle”, ,Wierzch®,
.Spaéd”, ,Bardzo kruche”. Skrzynie te nie moga we-
wnatrz zawiera¢ Zzadnego materjatu uszczelniajacego,
ttwo zapalnego, jako to: trocin, welny drzewnej,
wfy, slomy, siana. Kufry i skrzynie musza by¢
w dolnej swej czesci szczelne, przynajmniej do takiej
wvsokosci, by w razie rozbicia sie gasioréw, ptyn
-« mogl wycieka¢ na zewnatrz. Kufry i skrzynie
=aie’y rozmieszcza¢ w wagonach tak, by nie mogly
scadaé lub przechylaé sie, zas gasiory musza staé
mocno, prosto, by nie mogly by¢ uszkodzone przez
wne przesyltki. W bezposredniej blizkosci cieklego

50 les gaz liquéfiés peuvent également étre tran-

sportés en petites quantités, dans des tubes
de verre solidement fondus, savoir l'acide
carbonique et le protoxyde d'azote jusqu'a
3 grammes au maximum, l'ammoniaque et
le chlore jusqu’a 20 grammes au maximum,
I'acide sulfureux anhydre et 'oxychlorure de
carbone (phosgéne) jusqu'a 100 grammes au
maximum, aux conditions ci-aprés: Les tubes
de verre ne doivent étre remplis qu’a moitié
pour l'acide carbenique et le protoxyde d'a-
zote, qu'aux deux tiers pour l'ammoniaque
et le chlore et qu’aux trois quarts I'acide sul-
fureux et I'oxychlorure de carbone (phosgene).
Chaque tube de verre doit étre placé dans
une capsule en fer-blanc remplie de terre
d’infusoires et emballée dans une caisse en
bois solide. Il est permis d’'emballer plu-
sieurs capsules de fer-blanc dans une méme
caisse, mais les tubes contenant de 'ammo-
niaque ne doivent pas étre placés dans une
méme caisse avec des tubes contenant du
chlore. -
L’acide carbonique liquéfié peut encore &tre
transporté en récipients meétalliques (sodor,
sparklets) contenant 25 grammes au plusde
liquide. L’acide carbonique doit étre pur
de tout résidu d'air. Les récipients doivent
étre chargés au maximum de 1 gramme de
liquide pour 1 centimétre cube 340 milli-
meétres cubes de capacité.

XLIVa.

(1) L'air liquide est admis au transport dans
des bouteilles en verre a double paroi, empéchant
la conductibilité et le rayonnement de la chaleur, -
entourées de feutre et fermées par un bouchon de
feutre permettant I'échappement des gaz sans pro-
duire & lintérieur une forte pression, mais empé-
chant P'écoulement du liquide. Ce bouchon de feu-
tre doit -étre fixé de maniére que la bouteille ne
puisse se déboucher si elle perd I'équilibre ou est
renversée. Chaque bouteille ou plusieurs bouteilles
réunies doivent étre protégées contre les chocs par
une corbeille en fil de fer ou un autre récipient ana-
logue reposant d’aplomb sur le sol. Le transport de
ces corbeilles ou récipients doit étre -effectué soit
dans des coffres métalliques ouverts en haut, ou ga-
rantis a leur partie supérieure par un treillis en fil
de fer, un couvercle perforé ou tout autre mode
de protection analogue, soit dans des caisses en bois,
portant les inscriptions ,Air liquide”, ,Haut”, ,Bas”,
,Trés fragile”. Ces récipients ne renfermeront au-
cune matiére d'emballage facilement inflammable,
telle que: sciure de bois, tontisse ligneuse, tourbe,
paille, foin. Les coffres et les caisses doivent étre
complétement étanches dans la partie inférieure jus-
qu’a une hauteur suffisante pour que, en cas de rup-
ture des bouteilles, le liquide ne puisse se répandre
a Pextérieur. Les coffres et les caisses doivent étre
placés dans les wagons de maniére & ne pouvoir ni
tomber ni se renverser, et de telle sorte que les
bouteillles restent debout et ne puissent pas étre
endommagées par d'autres colis, Aucune matiére
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Fowigtrzu nie moina umieszezaé Zadnego materjalu
atwo zapalnego w kawalkach lub w plynie.

(2) Zamiast ggsioréw szklanych o $cianach po-
dwdjnych, obleionych filcem, mozna uiywaé innych
naczyn, ktére nie przepuszczajac ciepla, nie pokry-
waja si§ rosa ani szronem. Jezeli te naczynia sq
dostatecznie odporne i steja zupelnie mocno, nie
potrzeba przykrywa¢ ich siatka druciang lub w po-
dobny sposéb zabezpieczaé. Penadto stosuja sig
W'p?;i)obnych przypadkach przepisy zawarte w uste-
pie (1).

XLIVb,

Qazowy kwas weglowy i metan (gaz blotny)
przyimuje sie do przewozu tylko z fym warunkiem,
ze cisniepie ich nie bedzie przenosi¢ 20 atmosfer
i jezeli sa nadane w sizczelnie zamknietych naczy-
niach z ielaza spawalnago, zlewnego, lub stali lanej,
ktére w czasie estatnich lat 4 przed ich nadaniem
do przewozu przy dokonanej prébie urzedowej bez
zmiany swe}' formy wytrzymaty cisnienie réwne co-
najmniej 1Y/2 raza cisnieniu, ktére wytwarza kwas
weglany lub metan w chwili padania do przewozu.
Kazde naczynie musi byé¢ zaopatrzone w otwér do-
stateczny do obejrzenia $cianek wewnegtrznych na-
czynia, w klape bezpieczenstwa, kurek, otwér do na-
pelpiania lub opréiniania paczynia, tudziez w mano-
metr. Prébe urzedawg naleiy dokonywaé co 4 lata.
Date i rezultat ostatniej préby nalezy oznaczaé
w widoczny sposéb na naczyniu.

Nadawca jest obowigzany zaswiadczyé w liscie
przewozowym, ie nawet w razie podniesienia sig
temperatury do 40° C, cisnienie przewozonege kwasu
weglanego lub metanu nie bedzie przekraczaé 20
atmaosfer.

Stacja nadawcza jest obowiazang sprawdzi¢, czy
wyiej przytoczong przepisy zostaly écidle wypetnione,
poréwnywujgc poziom manometra arezuliatem ostat-
niej proby urzgdowej, wskazanym na naczyniu, w celu
upewnienia sig o ich odpernoscl, ‘

XLV,

- Tlen, wodor i gaz S$wietlny sprefony moina
przyjmowat de przewozu ra warunkach nastgpujgcych:
1. Materjaly te nie mogg by¢ pod cisnjeniem
wyzszem niz 200 atmgsfer; naleiy je prze-
wozi¢ w cylindrach z jednej calkowitej sztuki
stali lub zelaza kutego, dlugosci pajwyiej
2 metrow o Srednicy wewnetrznej nie wigk-
szej niz 21 centymetréw. Naczynia te musza:

a. wytrzymaé przy prébie urzedawej cisnie-
nie rowne pedwdjnemu cidnieniu gazéw
zawartych w nich przy nadaniu do prze-
wozu, nie tracgc formy pierwotnej i nie
ujawniajae ryséw i s.czelin. Prdba urze-
dowa musi by¢ pawtarzana ca 3 lata;

facilement inflammable en petits morceaux ou
a I'état liquide ne doit étre chargée a proximité im-
médiate de l'air liquide. '

(2) Au lieu de bouteilles en verre a double
paroi, entourées de feutre, on peut emplayer d'au-
tres récipients, a la condition toutefois de les pro-
téger contre I'échauffemnsni, de maniére qu'ils ne
puissent se couvrir de rosée ni de givre. Si ces
récipients sont assez résistants et se tiennent d’a-
plomb, ils n’ont pas besoin d’'étre entourés de cor-
beilles en fil de fer ou d’autres moyens de protec-
tion. Sont applicables du reste par analegie les dis-
positions de l'alinéa (1).

XLIVb.

H

* L'geide carbonique sous forme de gaz et le
pratacnebure d'bydregéne {gaz des marszis) pe sont
accepiés au transport que si leur pression ne dé-
passe pas 20 atmosphires et s'ils sont renfermés
dans des récipients de fer soudé, de fer fondu ou
d'acier fondu, ayant, dans |5 quatre derniéres an-
nées avant la remisz ay transpart, supperté a I'épreu-
ve officielle, sans avoir subi une déformation persi-
stante, une pression égale 3 1'/2 fois au moins celle
que produit Vacide carbonique ou le protocarbure
d’hydrogéne au momant de la remise au chemin de
fer. Chaque récipient doit étre pourvu d’une ou-
verture permettant de voir l'intérizur, d’une soupape
de streté, d'un robinet, d'une soupape permettant
de le remplir ou de le vider, ainsi que d’'un mano-
métre. L’épreuve officielle doit étre renouvelée
tous les quatre ans. Le récipient doit porter, d’'une
maniere apparente, l'indication de la date et du
résultat de la derniére épreuve. L’expéditeur doit
déclarer dans la lettre de voiture que, méme dang
le cas e} Ja température s'eéléverait jusqu'a 40° cen-
tiggade (Celsius), la pression de I'acide carbonique
ou"du protocarbyre d’hydrogéne expédié ne dépas-
sera pas 20 atmosphéres. La station de départ deit
verifier si les prescriptions cj-dessus énoncées ant
été oabservées. Elle comparera notamment I'éléva-
tien du manométre avec le résyltat de la dernigre
épreyve officiglle inscrite sur les récipients, afin de
s'assurer que la résistance desdits récipients est
suffisante, :

XLV.

L'agyadne, I'bydrogana et le gaz d'dslgirgge

comprimés sont transportés aux conditions suivantes:

1% ces produits ne pepvent étre saumis & une

pression supérieure a 200 atmosphéres; ils

doivent éfre transportés dans des cylindres

d'yne seule piéce en acizr ou en fer forge,

d'une longueur maximum de 2 meétres et

d'un digmétre intéricur maximum de 21 gen-
timétres. Ces récipients dojvent:

a. avoir sypporté a I'épreuve officielle une
pression égale au double de celle des gaz
qu'ils contiennent au moment de la remise
au chemin de fer, sans avoir subi une
défarmation persisianta ou des fissures.
Cefte spreuve doit étre renouvelée tous
les trois ans; )
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b. mie¢ umieszczong w widecznem miejscu
i dabrze umocowang urzedown tebliczks,
wskazujacg dopuszczalne ciipienie oraz
date ostatniej proby;

c. miec otwory, kidre neleiy zabezpieczyc
‘@ ile znajduja sie wewnatrz szyjki gasiora —
zatyczkag metalowa wysokosei najmniej 25
milimetrowej, wsrubowana w szyjke tak,
by nie wystawala z bokdw wylotu; jeieli
288 ofwory znajduja sie pa zewnairz szyj-
ki, a gasiory sa nadene do przewozu bez
opakewania, muszg byc¢ przykryte oslona
ze stali, kutege Zelaza lub kuto-lana, kto-
re musza by¢ przyérubowane do naczynia;

d. jefeli naczynia s3 wysylane w przesylkach
wagonowych bez apakowanja, naleiy je
- ladowaé fak, izby nie mogly sie przesu-
wac. Naczynia nadawane w przesylkach
drebnych. musza by¢ zabezpieczone od
priesuwania siq odpowiedniemi przyrza-
dami.

Jezeli przesylki nadano w skrzyniach,
raleiy je zaopalrzy¢ w wyrainy napis:
»Tlen spraiony” lub ,Wedor sprezony”
lub ,gaz $wietlny sprezony”.

2. Przesylki moga nadawat tylke osoby posia-
dajace sprawny manemetr i umiejgace z nie-
mi sie obchodzi¢. Qsoby te obowigzane sa
na kaide iadanie urzednika przyjmujacego
przesytke uiy¢ monometr w tym celu, aby
urzednik ten maég} sprawdzi¢, czy dopuszczal-
pe najwyisze ciSpienie nie zostalo przekro-
ezone. Urzednik przyjmujacy przesytke obo-
wigzany jest zazmaezyé wynik sprawdzenia
w lifcie przewezowym; ®

3. naczyd, zawierajacych gaz zgeszczony nie
moina przerzycaé, ani tef wystawia¢ na
dzialanie promieni slonica lub na cieplo;

4. przewozi¢ te materjaly moina tylko w wa-
gonach krytych, zas$ w niekrytych — tylko
z warunkiem, Ze dowozi¢ sie bedg do wa-
gonéw na specjalnych wodzkach pokrytych
oponami.

XLVI.

Chlerek metplowy | chlovek etylowy weing
psaeweiic wylacznie w naczyniach z mocnege metaly,
nieprzeciekajacych, hermetycznie zamknigtych i lade-
wane do wagonoéw niekrytych. W porze roku od
kwietnia do paidziernika wigeznie przesytki musza
ty¢ pokryte oponami, ktére obowiazany jest dostar-
Qyt nadawca, jeielinie bgdg zapakowane w skrzynie.

- XLVIL

Yréjeblorek fosforu, chlorotlenak fosforu i chlo-
s acetyln przyjmuje sie do przewezu wylacznie:

—— 2

b. porter une marque officielle placée soli-
dement A& un endroit bien apparent, indi-
quant la valeur de la prassion autorisée
et la date de la dernitére épreuve;

¢. étre munis de soupapes qui doivent étre
protégées:

si ces soupapes se trouvent dans l'in-
térieur du goulot, par un bouchon en
métal, d'une hauteur d'au moins 25
milimétres, vissé dans le goulot mais
n'en dépassant pas |atéralement ['orifice,
si les soupapes se trouvent en dehors
du goulot et si les récipients sont livrés
au transport sans emballage, par des
chapes d'acier, de fer forgé oude fonte
forgée vissées solidement au récipient;

d. s'ils sent liviés par wagons complets sans
emballage, 8tre chargés de manidre qu'ils
ne puissent pas rouler. Les récipients livrés
par charges partielles doivent é&tre pourvus
d’'une garniture extérieure quiles empéche
de rouler. ‘

3i la remise a liey en caisses, celles-ci
doivent porter l'inscription suivante énon-
cée clairement ,oxygéne comprimé”, ou
Jhydrogéne comprimé, eu ,gaz d'éclairage
comprimé”;

2% les envois ne peuvent étre remis que par
des persopnes possédant un manométre
réglé et en connaissant le maniement. Ces
personnes doivent, chague fois qu'elles en
seront requises, adapter le manométre au
récipient, pour que l'agent qui accepte la
remise puisse yerifier si la plus haute pres-
sion prescrite n'est pas dépassée. Le résul-
tat de la vérification doit étre mentionné
briéevemnt dans la lettre de voiture par ledit
agent;

3% les récipients contenant des gaz comprimés
ne doivent pas étre jetés ni exposés aux
rayons du seleil ou a la chaleur du fey;

4 le transport de ces produjts me peut avoir
lieu que par wagons fermés. Le chargement
dans des wagons découverts n'est autorisé
qu’a la condition que la remise ait lieu par

v voitures spécialement aménagées pour le
transport par terre et que ces voitures soient
couvertes de baches.

XLVL

Le bhlorure de méthyla et le chlorure d'éthyle
ne peuvent étre transportés que dams des récipients
en métal solides, parfaitement étanches, hermétique-
ment fermés, et chargés sur des wagons découverts.
Pendant les mois d’avril a octobre inclusivement,
les envois doivent étre recouverts de baches four-
nies par I'expéditeur, 8 moins que les récipients ne
soient renfermés dans des caisses en bois.

XLViL

Le trichlorura de phosphore, Voxychlorure de
phosphoré et le eblarure d'acétyle ne sont admis
que s'ils sont présentés au transport:
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1. w naczyniach z Zelaza kutego Iub lanego,
ze stali lanej, z olowiu lub miedzi, nieprze-
ciekajacych, hermetycznie i dobrze zamknie-
tych, lub tez

2. w naczyniach szklanych, w tym przypadku
z warunkiem zastosowania sig do przepisow
nastepujacych:

a. do przewozu mozina uzywaé butle (gasio-
réw) z mocnego szkla z korkami ze szkla
obtoczonego.” Korki szklane musza byc¢
oblane parafing, a dla zabezpieczenia tej

- parafiny korek butli (gasiorow) nalezy owi-
naé¢ pergaminem; oo

b. butle o zawartosci wigkszej niz 2 kilogra-
mow wagi muszag by¢ umieszczone w na-
czyniach metalowych z raczkami; -pomie-
dzy butlami i Sciankami naczyn nalezy zo-
stawi¢ prézne miejsce 30 milimetrowe, sta-
rannie uszczelnione suchg krzemionka dla
uniemozliwienia poruszania sig butlj;

¢. butle o zawarto$cl nie wiekszej niz 2 ki-
logramy wagi mozma nadawaé do przewo-
zu w mocnych skrzyniach drewnianych,
zaopatrzonych w raczki i podzielonych we-
wnatrz na tyle przegrédek, ile jest do wy-
slania butli. Kazda skrzynia nie moze za-
wiera¢ wiece] niz 4 butle, umieszczone
w ten spos6b, aby miedzy niemi i scian-
kami skrzyii bylo 30 milimetrowe wolne
miejsce, starannie uszczelnione sucha krze-
mionka dla uniemozliwienia poruszania sig
butli. Przy opakowaniu butli z chlorkiem
acetylu [b) i c)] zamiast krzemionki moina
uzywac trocin;

d. pokrywy naczyn, wymienionych w ust. b)
i ¢) nalezy obok napisu, wskazijacego ich
zawarto$¢, zaopatrzy¢ ponadto w odpo-
wiednie znaki, jakie sie umieszcza przy
przewozie szkla.

XLVIIL.

Pieciochlorek fosforu (nadcblorek fosforu) po-
dlega postanowieniom, zawartym pod Ne XLVII,
wszakie opakowanie przepisane w 2 b) nie jest wy-
magane, chyba, Ze butle zawieraja wiecej niz 5 klg.
Dla butli 5 kilogramowych i mniejszych wystarcza
opakowanie, wskazane w 2 c).

XLV a.

Séd i potas moina przyjmowaé do przewozu
tylko w naczyniach z mocnej blachy, z przytopione-
mi pokrywkami, lub tez w mocnych gasiorkach szkla-
nych, szczelnie zakorkowanych, zupetnie suchych
i wysmarowanych wewnatrz nafta. Gasiorki szkiane
nalezy umieszcza¢ w suchej krzemionce lub w troci-
nach. Naczynia blaszane lub gasiory musza by¢ opa-
kowane w skrzynie drewniane, a jeieli pakuje sig

1° dans des récipients de fer forgé, de fer
fondu, d’acier fondu, de plomb ou de cuivre,
absolument étanches et hermétiquement clos,
ou
20 dans des récipients en verre; en ce dernier
cas, les prescriptions suivantes doivent étre
observées:

a. I'expédition ne peut avoir lieu qu‘en bouteil-
les de verre solide, bouchées a I'émeri.
Les bouchons de verre doivent étre en-
duits de paraffine, et pour protéger cet
enduit, le goulot des bouteilles doit étre
recouvert d’une enveloppe en parchemin;

b. les bouteilles dont le contenu pése plus

~de 2 kilogrammes doivent étre placées
dans des récipients en métal pourvus de
poignées; un espace vide de 30 millimét-
res doit exister entre les bouteilles et les
parois des récipients; les espaces vides
doivent étre soigneusement comblés avec
de la terre d’infusoires, de fagon qu’aucun
mouvement des bouteilles ne puisse se
produire; _
¢. les bouteilles contenant 2 kilogrammes
au plus doivent étre admises au transport
dans des caisses en bois solides, pourvues
de poignées et divisées intérieurement en
autant de compartiments qu’il y aura de
bouteilles & expédier. Chaque caisse ne
peut renfermer plus de quatre bouteilles:
Celles-ci doivent étre placées de telle
sorte qu'il subsiste un espace vide de 30
millimétres entre elles et les parois de la
caisse; cet espace vide sera soigneuse-
ment comblé avec de la terre d’infusoires,
de fagon qu’aucun mouvement des bou-
teilles ne puisse se produire. On peut
% employer dans 'emballage des bouteilles
de chlorure d'acétyle (b et c) de la sciure
" de bois au lieu de terre d’infusoires;

d. le couverle des récipients dont il est parlé’
en b et ¢ doit porter, & c6té de la men-
tion du contenu, les‘signes convenus pour
le transport du verre.

XLVIIL

Le pentachlorure de pbosphore (superchlorure
de pbosphore) est soumis aux prescriptions du n®
XLVIl; toutefois, I'emballage prescrit au 2° b n’est
exigé, pour ce produit, que lorsque les bouteilles
contiennent plus de 5 kilogrammes. Pour les bou-
teilles de 5 kilogrammes et au-dessous, l'emballage
indiqué au 2° ¢ est suffisant.

XLVl a.

Le sodium et le potassium doivent étre remis
au transport dans des récipients en fer-blanc solides,
a couvercles soudés, ou dans des bouteilles en verre,
solides, hermétiquement bouchées, qui doivent étre
complétement secs ou remplis avec du pétrole. Les
bouteilles en verre doivent étre placées dans de la
terre d’infusoires ou de la sciure de bois. Les ré-:
cipients en fer-blanc ou les bouteilles doivent étre
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w nie Qasiory specjalne, skrzynie te naleiy zaopa-
trzyé wewnatrz w blaszanki z przytopiona pokrywka.

XLIX.

(1) Dwutlenek wodoru nalezy nadawaé do prze-
wozu w naczyniach nie zamknietych hermetycznie
i przewozi¢ albo w krytych wagonach lub niekrytych
pod oponami. '

(2) Jezeli przewéz uskutecznia sie¢ w balonach,
gasiorach lub dzbanach, naczynia te naleiy dobrze
opakowa¢ w skrzynie drewniane lub w mocne ko-
sze, przyczem jedne i drugie nalezy zaopatrzy¢
w uchg (antaby) do przenoszenia.

XLIX a.

Nadtlenek sodu i nadtlenek baru (oksylit) na-
lezy nadawaé do przewozu w mocnych naczyniach
blaszanych, zupelnie nieprzeciekajgcych, opakowa-
nych w skrzynie drewniane, zaopatrzone wewnatrz
w blaszane pudlo z przytopiona pokrywka.

XLIX b. ' @

Weglik wapnia nalezy pakowaé¢ w szczeine na-
azynia zelazne o dostatecznej odpornosci. Naczynia
te nie moga zawiera¢ ponadto Zadnych innych ma-
terjaléw. Przewéz dozwala sig wylacznie w wago-
nach krytych,

L

Preparaty w rodzaju’ werniksu i syktawy, wy-
rabiane z domieszkq terpentyny, alkobolu, oleju naf-
towego lub innych latwo zapalnych plynéw tudziei
#ywicy, podlegaja przepisom nastgpujacym:

1. Nadane do przewozu w balonach, gasiorach,
lub dzbanach, naczynia te muszg by¢ zam-
kniete hermetycznie i opakowane starannie
w skrzynie lub w kosze z mocnemi i fatwe-
mi do uchwycenia raczkami. Jezeli uzywa
sig naczyri z metalu, drzewa lub z kauczuku,
naczynia te musza by¢ <zamkniete herme-

" tycznie i niéprzeciekajace;

-

2. preparaty przyrzadzane z terpentyny, oleju
naftowego lub iywicy, a wydzielajgce przy-
kra won, moga byé¢ przewozone tylko w wa-
gonach niekrytych; '

3. co sie tyczy pakowania wraz z innymi ma-
terjalami=patrz Nr. XXXV.

La.

(1) Zatluszczone opitki zelazne lub stalowe (z pod
wiertarek) i innych i odpadki, pozostale z redukcji
sitrobenzolu w fabrykach aniliny, jeieli nie sa opa-
kowane w mocng blache i szczelnie zamkniete, mo-
¢na przyjmowaé do przewozu tylko w wagcnach: Ze-

emballés dans des caisses en bois. Lorsqu’il est
fait usage de bouteilles, ces caisses doivent étre
revétues intérieuremeut d’une enveloppe de tdle
a courvercle bien soudé.

XLIX. -

(1) Le bioxyde d'bydrogéne doit étre remis au
transport dans des récipients non hermétiquement
fermés et ne peut étre transporté qu’en wagons fer-
més ou en wagons découverts revétus de baches.

(2) Si I'expédition a lieu en touries, . bouteilles
ou, cruchons, ces récipients doivent étre bien embal-
lés et placés dans des caisses en bois ou dans des
paniers solides, pourvus, les uns et les autres, de
poignées.

XLIX a.

Le peroxyde de sodium et le bioxyde de ba-
rium (oxylithe) doivent étre remis au transport dans
des récipients en fer-blanc solides, complétement
étanches, emballés dans une forte cgisse en bois
revétue intérieurement d'une caisse de tdle a cou-
vercle soudé. ’

XLIXb.

Le carbure de calcium doit étre emballé dans
des récipients en fer étanches et suffisamment ré-
sistants. Ces récipients ne doivent renfermer aucune
autre matiére. Le transport ne peut étre effectué
que dans des wagons couverts.

L.

Les préparations telles que les vernis et les
siccatifs, formées d'un mélange d'essence de téré-
benthine, d'alcool, de pétrole-napbte ou d'autres liqui-
des facilement inflammables avec des résines, sont
soumises aux prescriptions suivantes: '

1° lorsque ces préparations sont expédiées en

touries, bouteilles ou cruchons, les récipients
doivent étre fermés hermétiquement et bien
emballés dans des caisses ou des paniers
munis les uns et les autres de poignées so-
lides et commodes.

Si les récipients sont en métal, en bois
ou en caoutchouc, ils doivent étre parfaite-

_ ment étanches et hermétiquement clos;

20 les préparations composées d’essence de té-

~ rébenthine ou de pétrole-naphte et de résine,

qui répandent une mauvaise odeur, ne peu-
vent étre transportées que sur des wagons
découverts; '

3% en ce qui concerne 'emballage avec d’autres
marchandises, voir n® XXXV.

La.

(1) La limaille de fer ou d'acier grasse (pro-
venant des tours ou des machines a forer, efc.) et
les résidus de la réduction du nitrobenzol des fabri-
ques d'aniline qui ne sont pas présentés au transport
dans des récipients en forte tdle et hermétiquement
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laznych, zaopatrzonych w preykrywy lub zabezpiaczo-
nych oponami. '

(2) W liscie przewozowym nalety wshazywaé,
czy opitki Zelazne lub stalowe sg tluste lub nie,
w przeciwnym bowiem razie beda uwaiane jako
tluste.

Lli

(1) Papier nasycony tlussczem lub olejami i gil-
3y z tychze motna przyjmowaé¢ do przewozu tylko
w wagonach krytych lub w niekrytych, pod openami.

(2) W liscie przewozowym na przesylki gilz na-
dawca obowiazany zaznhaczy¢, ze gilzy byly przegria-
ne po nasyceniu olejami, a nastepnie catkowicie prze-
studzone w wodzie.

L.

Nawds i inne fekalje i odchody s migjec uste-
powych moina przyjmowat tylko w przesylkach wa.
gonowych na warunkach naste¢pujgcych:

1. natadunek i wytadunek obowiazany jest usku-
tecznia¢ nadawca wzglednie odbiorca, ktdrzy
ponadto sa obowigzani uskuteczni¢ oczyszcze-
nie wagonéw stosownie do obowigzujacych
w tym wzgledzie przepisow administracjl ko-
lejowej;

2. suchy nawdz nieprasowany przewozi sig w wa-
gonach niekrytych zabezpieczonych oponami,
ktére obowiazany dostarczyé nadawca;

3. inne fekalja i odchody z miejsc ustgpowych
w razie braku innych stosownych $rodkéw
przewozowych moina przewozi¢ wylacznie
w bardzo mocnych naczyniach s2czelnie zam-
knietych i nieprzeclekajgcych, na#adewanic
na niektyte wagony, tudzie: w wagonach-ko-
ttach. W kaidyrn razie w drodze, oraz przy
naladowsniu i wytadowaniu nalety przedsie-
wiigd odpowiednie drodki, w celu niedo-
puszczenia przésigkania ra zewnatrz tych ma-
terjatéw i plynow, tudziet ulatnianiu sig zlej
woni, .

4. przedmioty te nle wolno ladowaé z innemi
towar&mi;

5. kolej ielazna moie wymagalé oplaty prze-
woinego z gory, przy nadaniu przesytki;

6. koszty odkazenia, w razie potrzeby, ponosi
wysylajacy, wzglednie odbiorea;

7. przesytki te podlegajg zreszta przepisom po-
licyjnym poszczegélnych Paristw.

LHIL
(1) Zolqdki cislgce swieie, oczyszczone moina

prayjmowa¢ do przewozu wylgcznie w nieprzecieka-
jasysh naczyniach na warunkach nastepuigcych:

fermés, ne peuvent étre transportés que deris des
wagons en fef, munis de couvercles ou revétus de
béaches. A

(2) La lettre de voiture doit indiquer si la
limaille de fer ou d'acler est grasse ou non; en cas
de non-indication, elle sera ¢onsidérée comme grasse,

LL
(1) Le papier graissé ou builé et les fuseaux
fcits de ce papier ne peuvent étre expédiés qu’en
wagons couverts ou en wagons découverts revétus

de béchas.

(2) La lettre de voiture accornpagnant les én-
vols de fuseaux de cette nature doit contenir ufie
déclaration de I'expéditeur certifiant qu’lls ont été
chauffés aprés avoir été imbibés d’huile et ensuite
refroidis complétement dans I'eau. -

LI

Le fumigr et les matiéres fécales, y comptis
celles qui proviennent des fosses d'aisance, ne sont
admis que par wagons cotnplets et aux conditions
sujvantes:

2 1% le chargement et le déchargement sont opé-
¢ rés par I'expéditeur et par le destinataire qui
doivent, en outre, procéder au nettoyage
prescrit par les réglaments de I'administration;

2 le fumier sec non comprimé est expédié dans
des wagons découverts, revétus de béaches
a fournir par I'expéditeur;

3% les autres matiéres fécales, y compris celles
qui proviennent des fosses d’aisance, dans
le cas ou il n'existe pas d’autres moyens de
transport appropriés, ne peuvent é&tre expé-
diées que dans des récipients trés solides,
hetmétiquement fermés, bien étanches et
chargés sur des wagons découverts, ainsi que
das des wagons-réservolrs. Dansg tous les
cas, les mesures nécessalres doivent étre
prises pour éviter, en cours de transport et
lors du chargement et du déchargement, I'é-
chappement des matiéres et des liquides,
ainsl que’ le dégagement d'odeur méphi-
tique;

4° ces matiéres ne peuvent étre chargées avec
d’autres marchandises;

3% le chemin de fer est en drolt d'exiger le
paiement du prix de transport au moment
de la remise a 'expédition;

6° les frais de désinfection éventuelle sont a la
charge de l'expéditeur ou du destiriataire;

7° ces transports restent d'ailleurs soumis aux
prescriptions de police” de chaque Etat.

LI

(1) Les caillettes de veau fraiches ne sont
admises au transport que dans des récipients étanches
et aux conditions suivantes:
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1. musza byé oczyszczone z resztek pokarmu
i nasolone w tym stosunku, aby na jeden
ioladek byto uzyte od 15 do 20 graméw soli;

2. ponadto w* naczyniach przeznaczonych do

. przewezu, nalezy dno wysypywaé warstwa soli,
grubodci okoto ¢entymetru i taka samg wat-
stwg przesypa¢ z wierzchu zawartos¢ na-
czynia;

3. nadawca obowiazany jest zaswiadczy¢ w lidcie
przewozowym, 2e uczynil zado$¢ przepisomn
zawartym w 1 i 2; ,

4. kolej zelazna moie wymagal oplaty prze
woznego z gory przy nadawaniu przesylki;

5. koszty ewentualne odkazenia wagonu ponosi
nadawca wzglednie odbiorca.

(2) W ciagu pazdziernike, listopada, stycznia,
lutego i marca 2otadki cielece niesolone, swieze,
oczyszczone z resztek pokarmu dopuszcza sig do
ptzewozu réwniez w beczkach lub kublach mocno
zamknietych, na warunkach, wyszczegolnionych po-
wyej w p. 4 i 5. Pokrywy tych naczyri musza by¢
przymocowane listwami Zelaznemi.

Zatacznik 3.

-
Oswiadczenie.

Ekspedycja towarowa kolei Zelaznej...e—r
e W : na moje (nasze) Zg-
danie przyjela do przewozu kolejg Zelazng do stacji
przezhaczenia ponizej wyszcze-
gélnione towary, ktére wedlug listu przewozowego
z dnia dzisiejszego ocechowane sa jak hizej, mia-
nowicie: ias

19 elles doivent étre débarrassées de tout reste
d’aliments et salées de telle sorte qu'il soit
employé de 15 & 20 grammes de sel de cui-
sine par caillette;

2° une couche de sel d’enviton un centimétre
d’epaisseur doit étre répandue, en outre, au
fond des récipients servant d’embalhge,
ainsi que sur la couche supérieure des
caillettes;

3 la lettre de voiture doit contenir uae décla-
ration de l'expéditeur spécifiant que ies pre-
scriptions des 1° et 2° ont été obsevées;

4° le chemin de fer peut exiger le paiement
du prix de transport au moment de la remise
a Vexpédition;

5° les frais de désinfection éventuelleé du wagon
sont & la charge de I'expéditeur ou du de-
stinataire.

(2) Pendant les mois d’octobre, décembre,
janvier, février et mars, les caillettes de veau fraiches
non salées, débarrassées de tout reste d'aliments,
sont adinises aussi au transport dans des tonneaux
ou cuveaux bien clos, et aux conditions énumeérées
aux 49 et 59 ci-dessus. Les couvercles de ces réci-
pients doivent étre fixés au moyen d’une bande de fer.

Amexe 3,

2

Déclaration.

Le bureau de marchandises du chemin de fer

; e a » a,

sur ma (notre) demande, accepté au transport par
chemin de fer en destination de
les marchandises ci-aprés désignées et portant les
marques suivantes, ainsi qu'il résulte de la lettre de
voiture en date de ce jour
savoir:

H!nie}szem}oswladczam (y) formalnie, 2e towary te
zostaly nadane do przewozu

bez opakowania »

w opakowaniu wadliwem, mianowicie:

")

Je (Nous) déclare (ons) formellernent par 1a présente
que ces marchandises ont été remises au transpoft

ﬁ) .

sans emballage ‘ ,
avec un emballage défectueux notamment:

o czem zamieszczono wzmianke w liscie przewo"
owym. N

731} - NN 10

A ————————

*) Stosownie do stanu towaru, naleiy skredli¢ wyrazy
Jez opakowania” lub ,w opakowaniu wadliwem, mianowicie™.

Przy przesylkach, skladejacych sig z kitku sztuk, oSwiad-
@enle winno dotyczyé tylko tych sztuk, kiére nadane sg bez
epekowania lub w opakowaniu wadliwem.

et qu'il en est fait mention dans la lettre de voiture.

le : 19...

*) On rayera, selon le conditionnement de la marchane
dise, ou ,sans emballage” ou ,avec un emballage defectueux
notamment”.

Lorsqu’il s'agit d’une expédition se composant de plu-
sieurs colis, la déclaration ne doit porter que sur ceux de
ces colis qui seront remis au transport sans emballage ou
avec un emballage défectueux.
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Zatacznik 3a.

Oswiadczenie ogélne.

Ekspedycja towarowa kolei zelaznej
: w na moje (nasze) ia-
danie przyjmuje do przewozu wszystkie nizej wy-
szczegdlnione towary, ktére beda przezemnie (nas)
w tym celu zglaszane, poczawszy od dnia dzisiej-
szego, mianowicie:

Annexe 3a.

Déclaration générale.

Le bureau de marchandises du chemin de fer
a
sur ma (notre) demande, accepte au transport toutes
les marchandises ci-aprés désignées, qui & partir de
ce jour lui seront remises par moi (nous) dans ce
but, savoir:

Niniejszem formalnie uznaje¢ (uznajemy), ze towary
te zostaly nadane do przewozu

bez opakowania ,
w opakowaniu wadliwem, mianowicie:

~

")

Je (Nous) reconnais (sons) formellement par la pré-
sente que ces marchandises ont été remises au
transport

sans emballage

avec un emballage défectueux notamment

"

35

o lle o niniejszem oswiadczeniu ogélnem uczyniona
bedzie wzmianka w odnosnym liécie przewozowym.

dnia 19

*) Stosownie do stanu towaru nalezy skresli¢ wyrazy
»bez opakowania” lub ,w opakowaniu wadliwem, mianowicie”.

Zalacznik 4.

Zlecenie dodatkowe,

19...

Upraszam(y) ekspedycje towarowg stacji .........
R PRI (o] (-] B 7<) F=V43 1Y)

dnia

en tant qu'il aura été fait mention de cette décla-
ration générale dans la lettre de voiture respective,

19

le

*) On rayera, selon le conditionnement de la marchan-
dise, les mots ,sans emballage” ou ,avec un emballage dé-
fectueux notamment”, .

t
Annexe 4.

Disposition ultérieure,
: 19....

du chemin de fer
de est priée, en ce qui concerne

le

La gare de

ab§ POﬂlZEj "wyszczegélnionq przesytke, nadang za

I'expédition ci-aprés spécifiée, remise au transport

listem przewozowym z dnia 19.. avec la lettre de voiture du.. 19 a ladresse
na imig P..... de M 3.
~ Cechy llo$¢ Rodzaj Zawarto$¢ Waga Marques Nom- Nature d:)léasi'gg::il:’:n P:rilds.
i‘numery sztuk | opakowania przesytki w kg. et numéros| bre |del'emballage dise kilogr.
|
1. zwrécila na stacje nadawczg P - 19 de la retourner a la station de départa‘\'M,..A......,.;
2. zatrzymala w drodze i wydata P. . 2° de la retenir en cours de route et de la livrer
na stacji . kolei ielaznej....omuec. - aMo . a la station de.......... - du chemin de
fer de.o ; '
3. wydata P na stacji- —_— 3% de la livier a M a gare
........................................ kolei zelaznej.. .du chemin de fer de..;
- 4. wydala nie inaczej jak z pobraniem zalicze- 4° de la livrer seulement contre paiement du
nia w kwocie ZE=o—x (literami); montant du remboursement, soit =====5="> (en tou-

tes lettres);
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5. wydala zamiast za wskazanym w liscie prze-
wozowym zaliczeniem, z pobraniem zaliczenia w kwocie
E==—— (literami);

6. wydata bez pobrania zaliczenia;

7. wydala franco.
(Podpis)

Uwaga. Zlecenie nie odpowiadajgce wypadkowi po-
szezegdlnemu nalezy skreslic.

'

Protokut,

1. Co sig tyczy artykulu 1, zgodzono sie, ze
przesylki, ktérych stacja nadawcza i odbiorcza znaj-
duja sie na obszarze jednego i tego samego Pari-
stwa, a ktére przechodza tylko tranzytem przez
obszar Panstwa obcego po linji eksploatowanej przez
zarzad kolejowy podlegly Parstwu, skad przesylke
nadano, nie beda uwazane za przesylki miedzyna-
rodowe. Jeieli linje tranzytowe nie sg eksploato-
wane przez zarzad kolejowy tego Paristwa, Rzady
interesowane moga, mimo to, w drodze umoéw od-
rebnych nie uznawa¢ pomienionych 'przesylek za
migdzynarodowe.

Zgodzono sie réwniei, Ze postanowienia Kon-
wencji niniejszej nie bedg stosowane do przewozéw,
dokonywanych z jakiejkolwiek stacji, lezacej na obsza-
rze danego Panstwa, badz do stacji pogranicznej
Panstwa sasiedniego, gdzie zalatwiane sg formalnosci
celne, badz do’ stacji, lezgcej pomiedzy ta stacjq
a sama granica, chyba, ie nadawca‘zaigda stosowa-
nia Konwencji niniejszej. Powyisze stosuje sig row-
niez do przesylek, przewozonych od stacji pogra-
nicznej albo od wzmiankowanych stacji posrednich
do stacji innego Paristwa.

2. Co sie tyczy artykutu 11, niZiej podpisani
oswiadczajg, iz nie moga zacigga¢ zadnych zobowia-
2an, ktoéreby ograniczaly swobode dziatania Paristw,
w zakresie reglementacji komunikacji wewnetrznej
kh kolei zelaznych. Nadto zaznaczaja kaidy w imie-
ciu reprezentowanego przez siebie Panstwa, Ze re-
glementacja ta jest obecnie zgodna z zasadami usta-
lonemi w artykule 11 Konwencji, przyczem uwazaja
22 poiadane, aby zgodnos¢ ta byla utrzymana
i nadal.

3. Uznano, Ze Konwencja w niczem nie zmienia
stosunku kolei zelaznych do Panstw, od ktérych sa
one zalezne i Ze stesunek ten nadal réwniei podle-
g2¢ bedzie prawodawstwu kazdego z Panstw, a zwlasz-
ca, ie Konwencja w niczem nie uchyla obowigzu-
sacych w kazdem Panstwie postanowieni co do za-
saierdzania przez Rzad taryf i warunkow przewozu.

4. Uznano, ze Regulamin dotyczacy utworzenia
Urzedu Centralnego oraz Postanowienia wykonawcze
0 Konwencji miedzynarodowej o przewozie towarow
estejami zelaznemi, tudziez zalaczniki 1, 2, 3, 3a i 4

50 de ne pas la livrer contre paiement du rem-
boursement indiqué dans la lettre de voiture, mais

d’'un remboursement de ====: (en toutes lettres);
6° de la livrer sans recouvrer le montant du
remboursement;
7° de la livrer franco.

(Signature) -

Observation. — On rayera la disposition qui ne convient
pas @& chaque cas particulier,

Protocole.

1° Au sujet de l'article premier, il est entendu
que les transports dont le point de départ et le point
d'arrivée sont situés sur le territoire d'un méme
Etat, et qui n’empruntent le territoire d'un autre
Etat qu'en transit sur une ligne exploitée par une
administration dépendant de I'Etat d’ou part I'expédi-
tion, ne sont pas considérés comme transports inter-
nationaux. Si les lignes intermédiaires.de transit ne
sont pas exploitées par une administration de cet
Etat, les Gouvernements intéressés peuvent néan-
moins convenir, par des arrangements particuliers,
de ne pas considérer comme internationaux les tran-
sports dont il s’agit.

Il est de méme entendu que les dispositions
de la présente Convention ne sont pas applicables
aux transports qui s’effectuent d'un point quelcon-
due du territoire d'un Etat, en destination, soit de
la gare frontiére d’un Etat limitrophe ol doivent
s'accomplir les formalités de douane, soit d'une
station située entre cefte gare et la frontiére elle-
méme, a moins que l'expéditeur ne réclame l'ap-
plication de la présente Convention. Il en est de
méme pour les transports effectués de la gare fron-
tiere ou de l'une des stations intermédiaires ci-des-
sus désignées & une gare de l'autre Etat.

2° Ru sujet de larticle 11, il est déclaré par
les soussignés qu'ils ne .peuvent prendre aucun en-
gagement qui limiterait la.liberté d’action des Etats
dans la réglementation du trafic intérieur de leurs
chemins de fer. lls constatent, du reste, chacun en
ce qui concerne I'Etat qu'il représente, que cette
réglementation est actuellement en harmonie avec
les principes posés dans l'article 11 de la Conven-
tion, et ils considérent comme désirable que cette
harmonie soit maintenue.

3% 1l est entendu que la Convention ne mo-
difie en rien les rapports des chemins de fer avec
les Etats dont ils dépendent, rapports qui continue-
ront & étre réglés par la législation de chaque Etat,
et que notamment la Convention n’apporte aucune
dérogation aux dispositions en vigueur dans chaque
Etat concernant 'homologation des tarifs et des con-
ditions de transport.

4° [l est entendu que le Réglement relatif & I'in-
stitution d’'un Office central, ainsi que les Disposis

. tions réglementaires pour l'exécution de la Conven-

tion internationale sur le transport de marchandises
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beda mialy te sama moc i termin trwania jak i Kon-
wencja.

5. Co do artykulu 60, uznano, ze Konwencja
migdzynarodowa obowiazuje kaide z umawiajacych
si¢ Paristw w ciagu lat trzech, poczynajge od dnia
wprowadzenia jej w wykonanie oraz na nastepne
trzyletnie okresy, o ile jedno z Paristw nie oswiad-
czy innym Paristwom o zamiarze wystgpienia z Kon-
wencji conajmniej na rok przed uplywem jednego
z tych okreséw. ‘

Prezydent Ministréw
oraz w z.

par chemins de fer, de méme que les Ahnexes 1,
2, 3,3* et 4, suront la méme valeug et durée que la
Convention elle-méme. v ,

5° Ru sujet de Particle 60, il est entendu 4ue
la Convention Internationale engage chaque Etat
contractant pour une durée de trois ans a partir du
jour de son entrée en vigueur et pour de nouvelles
périodes successives de trois années, tant qu’un
Etat n’aura pas annoncé aux autres Etats, un an au
plus tard avant I'expiration de I'une de ces périodes,
son intention de se retirer de la Convention.

+

Ministra Spraw Zagranicznych:
Antoni Ponikowski
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